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1 Wstep

Jako studia przypadku

stuzgce

identyfikacji i

kwantyfikacji

kluczowych oddziatywan

generowanych przez realizacje Programu przyjeto wymienione z rozdziale 5 Programu
planowane do realizacji zadania zwigzane z dostosowaniem do nosnosci 11,5 t/os$ odcinkow
drog najbardziej uczeszczanych i zdegradowanych.

Posréd wymienionych w Programie o$miu odcinkdw, jedynie szes¢ posiada opracowang juz
dokumentacje srodowiskowg, przy czym jedynie dla dwdch uzyskano ostateczng decyzje
o $srodowiskowych uwarunkowaniach. Pozostate procedury sg wcigz w toku (Tab.1).

Tab.1 Wykaz posiadanej przez autoréw dokumentacji dla projektéw przyjetych do analizy studiéw przypadku

RAPORT O
DECYZIAO
P, ODCINEK KARTA INFORMACYJNA ODDZIALYWANIU ¢RODOWISKOWYCH
PRZEDSIEWZIECIA PRZEDSIEWZIECIA NA
$RODOWISKO UWARUNKOWANIACH
Fiszewo -
1 | DK22 Elblag - Fiszewo | Jegtownik © ) )
Jegtownik - Elblag - -
2 | DK22 Zblewo - Starogard Gdanski brak potrzeby o
3 DK28 Nowy Sacz - Ropa - gr. woj - - -
gr.woj.mat i podkarp Nowy Sacz - Ropa - - -
4 | DK46 Nysa Pakostawice o brak potrzeby o
5 DK63 tukow - granica woj. lubelskiego i o i i
mazowieckiego
6 | DK 74 Hrubieszéw - Zosin 0 o -
7 | DK16 Augustow - Gteboki Bréd - - -
8 | DK74 Horyszow - Hrubieszéw - - -
Ponizej, na podstawie posiadanej dokumentacji S$rodowiskowej, podsumowano

zidentyfikowane w niej kluczowe oddziatywania na srodowisko wraz z przyjetymi srodkami je
minimalizujgcymi. Niezaleznie od ponizszej analizy wszystkie odcinki wskazane w Tab. 1
uwzgledniono w ocenach prowadzonych w dalszej czesci Prognozy.



2 DK22 Elblag — Fiszewo

Inwestycja zlokalizowana bedzie na terenie wojewddztwa warminsko — mazurskiego,
w powiecie elblgskim, w gminie Gronowo Elblgskie i Elblgg. Projekt obejmuje dwa odcinki
Fiszewo — Jegtownik oraz Jegtownik — Elblag.
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Ryc. 1 Przebieg istniejgcego odcinka DK 22 Fiszewo - Elblag

Realizacja prac przygotowawczych zostata przewidziana na okres 2018-2023, a prac
budowlanych na lata 2023-2025. Przebudowe drogi przewidziano na odcinku od km 372+208
do km 377+410 oraz km 383+060 do km 386+024. Obecnie projekt posiada dokumentacje
Srodowiskowg jedynie w postaci Karty Informacyjnej Przedsiewziecia, a w ramach procedury
oceny oddziatywania na S$rodowisko opracowywany jest Raport. W ramach projektu
przewidziano rozbudowe drogi krajowej nr 22 z podniesieniem klasy z G (przekroj 1+1) do GP
(przekroj 2+1), przebudowe lub rozbudowe drog krzyzujgcych sie z projektowang, budowe
dodatkowych jezdni, przebudowe lub rozbudowe skrzyzowan, przebudowe chodnikéw, ciggow
pieszo rowerowych, zjazdéw indywidualnych i publicznych, przej$¢ dla pieszych, zatok
autobusowych, elementéw i urzgdzen BRD i organizacji ruchu, oswietlenia drogowego i kanatu
teletechnicznego. Dodatkowo projekt uwzglednia przebudowe lub budowe odwodnienia drogi,
obiektow inzynierskich, przebudowe lub budowe konstrukcji nawierzchni i wzmocnienia
podtoza, przebudowe lub budowe infrastruktury kolidujgcej z projektowanym uktadem
drogowym, wycinke drzew i krzewdéw w kolizji z projektem, zagospodarowanie terendw
zielonych oraz inne prace niezbedne do realizacji inwestycji.

Tereny przylegte do projektowanych odcinkdw DK22 stanowig polaitgki, a na trasie nie znajduje
sie zadna wieksza miejscowos¢ — jedynie pojedyncze zabudowania. Analizowany projekt



w wiekszosci obejmuje budowe drogi w nowym sladzie, przylegtym do istniejgcego przebiegu
DK22, dopiero w korncowym fragmencie jest to przebudowa istniejgcej drogi. W ramach
realizacji zostang zajete tereny uzytkowane rolniczo, a inwestycja ze wzgledu na wody
gruntowe poprowadzona bedzie po terenie lub na niewielkich nasypach. W Karcie
Informacyjnej Przedsiewziecia zidentyfikowano oddziatywania na poszczegdlne komponenty
srodowiska w fazie realizacji oraz eksploatacji: powierzchnie ziemi, wody powierzchniowe
i podziemne, powietrze atmosferyczne, klimat, klimat akustyczny, przyrode ozywiong oraz
krajobraz, a takze okreslono dla nich dziatania minimalizujgce. Zgodnie z dokumentacjg
przebudowa drogi w fazie realizacji moze skutkowac zanieczyszczeniem gruntu w wyniku ztej
organizacji miejsca robot, co moze zosta¢ zminimalizowane poprzez zabezpieczenie terenu
i zastosowanie ptyt, folii lub mat zastabilizowanych dla powierzchni sktadowania materiatow
i substancji podatnych na wsigkanie, wyposazenie w sorbenty placu budowy i zaplecza, a takze
magazynowanie odpaddéw i wykorzystanie sprzetu w dobrym stanie technicznym. W ramach
inwestycji nastgpi zmiana struktury krajobrazu, poniewaz projektowany bieg bedzie
zrealizowany w nowym S$ladzie. Na analizowanym obszarze wystepujg stanowiska roslin
chronionych, potencjalne trasy wedréwki zwierzat oraz nasadzenia. W celu zminimalizowania
oddziatywania drogi na faune i flore zaproponowano przeniesienie kolizyjnych gatunkow na
inne dogodne siedliska, okreslono termin wycinki koniecznych nasadzen poza sezonem
legowym ptakdw, a pozostate drzewa nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami. Realizacja
ogrodzen naprowadzajagcych dla zwierzat zminimalizuje ryzyko ewentualnych kolizji.
Ewentualne zanieczyszczenia wod mogg by¢ spowodowane sptukiwaniem zanieczyszczen
z wodami opadowymi i roztopowymi lub w sytuacji wycieku paliw czy innych toksycznych
substancji. Aby nie dopusci¢ do powyzszych nalezy zabezpieczy¢ plac budowy, a na etapie
eksploatacji inwestycji zaopatrzy¢ jg w system zbierania i podczyszczania wod opadowych.
W analizie oddziatywania inwestycji na klimat zidentyfikowano pozytywny aspekt: rozbudowa
drogi wptynie na poprawe ptynnosci ruchu, a co za tym idzie — posrednio przyczyni sie do
zmniejszenia emisji gazéw cieplarnianych, ktére majg istotny wptyw na warunki klimatyczne.
Na etapie realizacji moze wystgpi¢ czasowe pogorszenie sie warunkow klimatu akustycznego za
sprawg urzadzen, ktérych praca powinna zostac¢ ograniczona w czasie do pory dziennej (tj. 6-
22), a miejsce zaplecza powinno zostac zlokalizowane mozliwie jak najdalej od zabudowy
mieszkaniowej. W celu przeciwdziatania hatasowi drogowemu na niektérych fragmentach drogi
zaproponowano realizacje ekrandw akustycznych. Aby unikngé mozliwych zanieczyszczen
pytowo-gazowych powietrza atmosferycznego zwrdcono uwage na konieczno$¢ prowadzenia
robdt nawierzchniowych w okresie letnim (w miare mozliwosci), utrzymanie placu budowy oraz
drog dojazdowych w stanie ograniczajgcym pylenie, a takze stosowania gotowych mieszanek
do podbudowy i oponczy ograniczajgcych opary asfaltu.



3 DK22 Zblewo — Starogard Gdanski

Odcinek zlokalizowany jest na terenie wojewddztwa pomorskiego, w powiecie starogardzkim
w gminie Zblewo oraz Starogard Gdanski. Zakres inwestycji obejmuje rozbudowe odcinka drogi
krajowej nr 22 na odcinku od km 306+793 do km 316+935,73, a takze budowe ciggu pieszo-
rowerowego na catym realizowanym odcinku. Z zakresu rozbudowy wytgczono odcinek od km
3134138 do km 313+455, na ktorym zostanie zrealizowany jedynie cigg pieszo — rowerowy.
Prace przygotowawcze przewidziane zostaty na okres 2019 —2023, a lata realizacji robdt
budowlanych na okres 2023 —2024. Projektowany przebieg drogi nie ulegnie zmianie
w stosunku do stanu istniejgcego, zostanie jedynie dostosowany konstrukcyjnie do nosnosci
115 kN/o$. W ramach projektu przewidziano jednak korekte geometrii tukow poziomych
i pionowych trasy, wydzielenie ruchu pieszego i rowerowego z jezdni, budowe chodnikdw,
przystankdow autobusowych oraz kanatu technologicznego. Inwestycja obejmie takze
przebudowe wszystkich skrzyzowan i zjazdéw na projektowanym odcinku oraz instalacje
odwodnienia i oswietlenia drogi. W uzasadnionych lokalizacjach zrealizowane zostang
dodatkowe jezdnie obstugujgce i zbierajgce ruch z przylegajgcego do drogi krajowe terenu.
Droga przebiega przez dwie miejscowosci w obszarze zabudowanym — Zblewo oraz Rakocin,
gdzie zostanie zastosowane wyrazne zréznicowanie przekroju drogi w poréwnaniu do terenu
niezabudowanego. Dokumentacja srodowiskowa objeta Karte Informacyjng Przedsiewziecia, na
podstawie ktérej wydano Decyzje Srodowiskowa znak PPN.6220.12.2021 z dnia 23.11.2021.

Tab.1 Analiza kluczowych zapiséw decyzji 00$

Oddziatywania
Konieczno$é Zapisy w Kompo[\enty, Obowigzek Obowigzek trf'ansg.rarTlczne Zapisy w
. . dla ktérych . . implikujace .
przeprowadzenia zakresie , wykonania wykonania . e zakresie
. " okreslono . . konieczno$¢ o
petnej procedury | kompensacji . . ponownej analizy ) monitoringu dla
. dziatania . . prowadzenia Lo
00$ przyrodniczej 00$ porealizacyjnej przedsiewziecia

minimalizujgce minimalizacji w

tym zakresie

W przypadku

. ) klimat
wycinki drzew i
, akustyczny,
krzewéw . ) )
brak potrzeby nales fauna, flora, nie nie nie brak
) Y powierzchnia
wykonac nowe S
; ziemi
nasadzenia

Projektowane przedsiewziecie bedzie wymagato wyburzenia jednego budynku mieszkalnego,
ktory jest wprawdzie niezamieszkaty, jednak wpisany do wojewdédzkiej ewidencji zabytkdw oraz
jednego budynku gospodarczego, ktory réwniez pozostaje w konflikcie przestrzennym
z planowang inwestycjg. W km 315+690 droge przecina rzeka Smela, ktéra przechodzi pod nig,
pod trasg przechodzi réwniez réw melioracyjny oraz rurociggi melioracyjne. Dla inwestycji
zostaty zidentyfikowane oddziatywania w podziale na komponenty: powierzchnia ziemi,
krajobraz, fauna i flora, wody, klimat, klimat akustyczny oraz powietrze. W fazie realizacji moga
wystgpi¢ zanieczyszczenia gruntu, ktérym zapobiec powinno odpowiednie zabezpieczenie
miejsca robot. W przypadku komponentu fauna i flora istnieje zagrozenie zniszczenia siedlisk
oraz drzewostanu w poblizu placu budowy oraz zaktécenie funkcjonowania ptazow.
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Ryc. 2 Przebieg istniejagcego odcinka DK 22 Zblewo — Starogard Gdariski

W celu minimalizacji dziatan negatywnych zaproponowano oznakowanie terendw siedlisk,
wykonanie tymczasowych ogrodzen, a takze zabezpieczenie drzew przed uszkodzeniami.
Zagrozenie dla wéd na terenie inwestycji stanowig zanieczyszczenia zwigzane z nieprawidtowa
organizacjg placu budowy, ryzyko to moze zostaé jednak zminimalizowane przy odpowiedniej
organizacji. W trakcie realizacji przedsiewziecia nastgpi pogorszenie sie klimatu akustycznego,
hatas bedzie wynikat gtéwnie z prac maszyn i sprzetu, ale umiejscowienie placu budowy z daleka
od zabudowy mieszkaniowej i realizacja prac w porze dziennej pozwoli zminimalizowac
niedogodnosci. Roboty drogowe mogg spowodowacd rowniez zanieczyszczenia pytowo-gazowe,
ktore mogg zosta¢ zminimalizowane poprzez stosowanie gotowych mieszanek do podbudowy,
oponczy ograniczajgcych opary asfaltu przy transporcie mas bitumicznych oraz utrzymanie
placu budowy i drég dojazdowych w stanie ograniczajgcym pylenie. Rekomendowane jest
rowniez prowadzenie prac nawierzchniowych w okresie letnim. Zidentyfikowane na etapie
eksploatacji oddziatywania to gtéwnie zanieczyszczenia komunikacyjne, zanieczyszczenia
wodami opadowymi i roztopowymi oraz hatas drogowy. Minimalizacja tych oddziatywan to
przede wszystkich stosowanie osadnikéow dla wod opadowych i roztopowych oraz budowa
ekranow akustycznych w miejscach tego wymagajacych.



4 DK46 Nysa — Pakostawice

Odcinek jest zlokalizowany w potudniowo-zachodniej czesci wojewddztwa opolskiego,
w powiecie nyskim, na terenie dwoch sagsiednich gmin: Pakostawice i Nysa. Prace
przygotowawcze przewidziano na lata 2018-2022, a realizacje robot budowlanych na lata 2022-
2024. Projekt przewiduje rozbudowe drogi krajowej do parametréw klasy GP o przekroju 2+2
na odcinku okoto 6,15 km oraz budowe dwdch nowych obiektdw mostowych w ciggu DK46 oraz
dwoch mostow na drogach transportu rolnego. Mosty bedg umieszczone nad ciekiem Cielnica
oraz Korzkiew. Planowana jest rowniez budowa nowej drogi dojazdowej do miejscowosci
Hanuszow od skrzyzowania w km ok. 57+779, o dtugosci 210 metréow. W ramach
przedsiewziecia zostanie rowniez wykonany system odwadniania, zatoki autobusowe, chodniki,
ciggi pieszo rowerowe oraz oswietlenie drogi. Rozbudowa drogi dotyczy drogi krajowe nr 46
na odcinku od km56+460 do km 62+597. Wzdtuz inwestycji znajdujg sie miejscowosci
Hanuszow, Strobice i Pakostawice, w rejonach ktérych droga przebiega przez tereny
zabudowane, aw przypadku niektorych odcinkdw w bezposrednim sgsiedztwie pasa
drogowego znajdujg sie budynki, poza obszarami zabudowanymi wystepuja gtownie pola i tgki.
Dokumentacja Srodowiskowa obejmuje Karte Informacyjng Przedsiewziecia, na podstawie,
ktérej wydano Decyzje Srodowiskowa znak RRG.6220.1.2020.KB z dnia 30.10.2020.

Tab.1 Analiza kluczowych zapiséw decyzji 00$

Oddziatywania
Koniecznos¢ Zapisy W Komp O?enty’ Obowigzek Obowigzek tr.ansg.rawcme : .
. . dla ktérych . . implikujace Zapisy w zakresie
przeprowadzenia zakresie ) wykonania wykonania . y o
. .. okre$lono . . koniecznosé¢ monitoringu dla
petnej procedury | kompensacji . ponownej analizy . L2l
. dziatania . . prowadzenia przedsiewziecia
00$ przyrodniczej Lo 00$ porealizacyjnej Lo
minimalizujgce minimalizacji w
tym zakresie
klimat
akustyczny,
brak potrzeby brak fauna, nie nie nie brak
powierzchnia
ziemi, woda,
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Ryc. 3 Przebieg istniejgcego odcinka DK 46 Nysa - Pakostawice

Inwestycja wchodzi w kolizje z dziewiecioma budynkami, ktére muszg zostaé¢ wyburzone —sg to
trzy budynki mieszkalne oraz szes¢ gospodarczych. Inwestycja bedzie oddziatywaé na
powierzchnie ziemi, krajobraz, faune i flore, wody, klimat, klimat akustyczny oraz powietrze.
W fazie realizacji zniszczona zostanie wierzchnia warstwa gleby, ktéra powinna zostac
ponownie wykorzystana, mozliwe jest réwniez wystgpienie wyciekdéw ze sprzetu budowlanego.
Podczas realizacji zmianie czasowo ulegnie uksztattowanie terenu, obszar ten po zakonczeniu
prac powinien zosta¢ uporzgdkowany. Podczas rozbudowy konieczna bedzie wycinka drzew
i krzewow wchodzgcych w kolizje z inwestycjg. Zagrozenie dla wéd na obszarze projektu
stanowig zanieczyszczenia w wyniku awarii sprzetu w fazie realizacji oraz zanieczyszczenia
zwdéd opadowych i roztopowych w fazie eksploatacji. Plac budowy powinien zostac
zlokalizowany z daleka od ciekéw, a w celu ograniczenia zanieczyszczen z wod opadowych
i roztopowych nalezy wykona¢ system odwodnienia drogi. W trakcie realizacji moze wystgpié¢
krotkotrwata emisja gazow cieplarnianych, ktéra nie bedzie jednak miata znaczgcego wptywu
na klimat. W trakcie prac budowlanych moze nastgpi¢ pogorszenie sie klimatu akustycznego,
na co bedzie wptywac praca urzadzen i maszyn, w przypadku realizacji inwestycji w ciggu dnia,
oddziatywanie to bedzie zminimalizowane. Dla minimalizacji odziatywania w postaci hatasu
drogowego zaproponowano budowe ekrandéw akustycznych, w miejscach ktore tego
wymagajg. Zapewniajagc przy wykonaniu inwestycji odpowiednie techniki i sprawny sprzet
budowlany, zmniejszone zostang potencjalne zanieczyszczenia pytowo-gazowe. Inwestycja
bedzie sie rowniez wigzata z emisjg zanieczyszczen drogowych.



5 DK63 tukdw — granica wojewddztwa lubelskiego i mazowieckiego

Inwestycja zaktada rozbudowe odcinka drogi krajowej nr 63 od km 287+884,00 do km
299+348,30. Prace przygotowawcze miaty miejsce w latach 2016-2022, natomiast realizacje
zaplanowano na lata 2022-2024. Analizowany odcinek znajduje sie w granicach wojewddztwa
lubelskiego na terenie powiatu fukowskiego, gminy tukéw i miasta tukow, a takze w granicach
wojewddztwa mazowieckiego na terenie powiatu siedleckiego, gminy Wisniew. Na obszarze
opracowania wystepujg zarowno tereny zabudowane jak i niezabudowane, miedzy innymi pola
uprawne, faki i lasy. Zakres prac dotyczy poszerzenia istniejgcej jezdni wraz z petng wymiana
konstrukcji o nawierzchni bitumicznej, wykonanie pasa manewrowego w osi jezdni na terenie
zabudowy, przeniesienie i odtworzenie miejsca do zawracania pojazdéw uzytkowanego przez
pojazdy szkolne, stuzby komunalne i utrzymaniowe, wykonanie stanowiska — odrebnych
kierunkowych zatok przeznaczonych na miejsca kontroli i wazenia pojazdéw. Zostanie rowniez
zrealizowana przebudowa istniejgcych zatok autobusowych i budowa nowych, budowa ciggdéw
pieszych i rowerowych, przebudowa istniejgcych obiektow inzynierskich, budowa mostu na
rzece Krzna Pétnocna, uporzgdkowanie oznakowania poziomego i pionowego drogi, budowe
elementéw odwodnienia, a takze budowe kanaty technologicznego w ktérym zlokalizowane
bedg przebudowywane sieci uzbrojenia terenu. Zapewniona bedzie réwniez obstuga
komunikacyjna terenu przylegtego do drogi za pomocg wybudowanych zjazdow
indywidualnych i publicznych. Projekt posiada Karte Informacyjng Przedsiewziecia.
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Ryc. 4 Przebieg istniejacego odcinka DK 63 tukdw — granica woj. lubuskiego i mazowieckiego

Na terenie nie wystepujg zadne kolizje z zabudowg — rozbidrce bedg podlegac jedynie lokalnie
ogrodzenia nieruchomosci. W Karcie nie stwierdzono oddziatywan przedsiewziecia na
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powierzchnie ziemi, okreslono dziatania minimalizacje w postaci sktadowania warstwy gleby
do rekultywacji oraz wykorzystania sorbentdéw. Brak stwierdzonych potencjalnych oddziatywan
na krajobraz. Wycinke niezbednych drzew i krzewdw nalezy przeprowadzi¢ poza sezonem
legowym ptakow. Na etapie realizacji moze wystgpi¢ zwiekszone zmetnienie wody
i podwyzszone stezenie zawiesin. Aby zminimalizowac to oddziatywanie nalezy wykorzystywa¢é
jedynie sprawny sprzet oraz $rodki transportu, skrocié maksymalnie czas prac powodujgcych
zmiany stosunkéw gruntowo-wodnych i zlokalizowa¢ plac budowy w odlegtosci co najmnigj
50 metréw od ciekdéw. Na obu etapach realizacji oraz eksploatacji moze wystepowad
pogorszenie klimatu akustycznego, w przypadku pierwszego sg to wibracje w drugim hatas
komunikacyjny. By ograniczy¢ oddziatywanie inwestycji na klimat akustyczny nalezy ulokowac
zaplecze z dala od zabudowy mieszkaniowej, a prace prowadzi¢ w porze dziennej, nalezy
rowniez zaniecha¢ korzystania z urzadzen wibracyjnych o czestotliwosciach mogacych
powodowaé negatywne oddziatywanie. W projekcie uwzgledniono realizacje ,cichej
nawierzchni” jako dziatania minimalizujgcego ponadnormatywne oddziatywanie akustyczne na
etapie eksploatacji. Nie stwierdzono natomiast mozliwosci wystgpienia ponadnormatywnego
oddziatywania na powietrze, wobec czego nie przewidziano dziatan minimalizujgcych
w zakresie ochrony powietrza.
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6 DK74 Hrubieszow — Zosin

Projekt dotyczy rozbudowy drogi krajowej nr 74 od km 329+270 do km 342+901,56. Prace
przygotowawcze realizowane sg od 2018 roku i kontynuowane bedg do roku 2023, natomiast
realizacje prac budowlanych przewidziano na okres 2023-2025. Inwestycja zlokalizowana jest
na terenie wojewddztwa lubelskiego, w powiecie hrubieszowskim w gminie Hrubieszow
i Horodto. Poczatek projektowanego odcinka znajduje sie na koricu potudniowej obwodnicy
Hrubieszowa, a koniec przed przejsciem granicznym z Ukraing w Zosinie. Zakres projektu
obejmuje rozbudowe odcinka DK nr 74 o tgcznej dtugosci 13,6 km, rozbudowe skrzyzowan
na przebudowywanym odcinku, podniesienie nosnosci konstrukcji nawierzchni jezdni do 115
kN/o$, budowe $ciezki rowerowej na catej dtugosci, budowe i przebudowe obiektéw
inzynierskich, chodnikdéw, azyli i przejs¢ dla pieszych. Ponadto uwzgledniono budowe
i przebudowe zatok autobusowych, wykonanie elementéw uspokojenia ruchu drogowego,
budowe kanatu technologicznego, przebudowe zjazdow i budowe pod nimi przepustow,
budowe odwodnienia, instalacje oswietlenia, wycinke zieleni kolidujacej, zagospodarowanie
zieleni w granicach projektowanego pasa drogowej oraz inne niezbedne do prawidtowego
funkcjonowania rozbudowy. Przedsiewziecie posiada dokumentacje w postaci Raportu
o oddziatywaniu na srodowisko.
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7 Ryc. 5 Przebieg isfniejacego odcinka DK 74 Hrubieszéw - Zosin

Inwestycja ze wzgledu na kolizje wymaga wyburzenia dwoch budynkow i kilku obiektow
gospodarczych. Potencjalne oddziatywanie inwestycji zostato okreslone dla powierzchni ziemi,
krajobrazu, fauny i flory, wod, klimatu, klimatu akustycznego, oraz powietrza. W przypadku
powierzchni ziemi mozliwe jest zanieczyszczenie gruntu na etapie realizacji projektu,
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a na etapie eksploatacji sg to zanieczyszczenia spalinowe, pytowe i sSrodkami odladzajgcymi.
Proponowane dziatania minimalizujgce dla tego komponentu to zabezpieczenie miejsca robot
i odpowiednia organizacja prac, usuniecie wierzchniej warstwy prochniczej i zgromadzenie jej
poza obszarem robot do ponownego wykorzystania, rekultywacja pasa roboczego oraz
racjonalne stosowanie $srodkow odladzajgcych podczas eksploatacji. Brak jest stwierdzonych
potencjalnych odziatywan na krajobraz. Projekt koliduje z gniazdami bociana biatego oraz
stanowiskami chomika europejskiego i kreta, a takze z drzewami. Mozliwe dziatania
minimalizujgce w trakcie realizacji to ograniczenie wycinki drzew do niezbednego minimum,
zabezpieczenie siedlisk i stanowisk gatunkdw chronionych w bezposrednim sgsiedztwie placu
budowy, zabezpieczenie roslinnosci w poblizu budowy, zastosowanie tymczasowych ogrodzen
robdt oraz przeniesienie gniazd bociandw w inng bezpieczng lokalizacje. Wycinke drzew
realizowac poza sezonem legowym ptakdw. Podczas eksploatacji nalezy zadba¢ o ogrodzenia
naprowadzajgce dla zwierzat, rampy ewakuacyjne dla matych zwierzat z obszaréw zbiornikéw.
Zagrozeniem dla woéd mogg by¢ potencjalne zanieczyszczenia z placu budowy, jak
i W pdzniejszym etapie z wod opadowych. Przy lokalizacji placu budowy nalezy wyeliminowac
miejsca plytkiego wystepowania wod gruntowych, w poblizu ciekéw, dolin rzecznych,
zbiornikdw wodnych, systemoéw melioracyjnych oraz w strefach ochronnych uje¢ waéd. Teren
budowy powinien by¢ utrzymany w porzadku, powinno sie korzysta¢ jedynie z maszyn
w dobrym stanie technicznym a w przypadku potrzeby napraw zrealizowad je poza terenem
inwestycji, unikajac rozlewdéw paliw podczas transportu, konieczne jest rowniez wyizolowanie
od podfoza miejsc przeznaczonych do magazynowania substancji podatnych na migracje
wodng. Nalezy zaprojektowac dla etapu eksploatacji osadniki, a takze prowadzi¢ regulacje
i konserwacje rowéw melioracyjnych. Pracom bedzie towarzyszyt hatas zwigzany z pracg
urzadzen i maszyn, ktéry mozna zminimalizowac prowadzgc prace w porze dziennej. Na etapie
eksploatacji hatas drogowy zostanie zmniejszony przez zastosowanie nawierzchni o obnizone;j
hatasliwosci. Potencjalne zagrozenie dla jakosci powietrza na obszarze opracowania stanowig
zanieczyszczenia pytowo gazowe, dla ktérych zaproponowano dziatania minimalizujgce
w postaci uzycia gotowych mieszanek do podbudowy, stosowania oponczy ograniczajgcych
opary asfaltu i prowadzenia robdt nawierzchniowych w okresie letnim. Zaproponowano
rowniez zapisy dotyczace utrzymania placu budowy i drog dojazdowych w stanie
ograniczajgcym pylenie.
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