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REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
w BYpGoszczy

Bydgoszcz, dnia 30 grudnia 2025 r.

W00.420.271.2019.ADS.101

DECYZJA nr 10/2025

Na podstawie art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania
administracyjnego (Dz. U. z 2025r., poz. 1691 t;j.), zwanej dalej w skrocie Kpa,
w zwigzku z art. 71 ust. 1 1 ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. t) i ust. 1a, art. 82 oraz art. 85
ust. 1 1 ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji
o $rodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na §rodowisko (Dz. U. z 2024 r., poz. 1112 ze zm.), zwanej dalej w skrocie
uouio$, a takze § 3 ust. 2 pkt 1, w zwigzku z § 2 ust. 1 pkt 29 oraz § 3 ust. 1 pkt 60 i 62
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrze$nia 2019r. w sprawie przedsigwzigc
mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko (Dz. U. z 2019r., poz. 1839 ze zm.),
po rozpatrzeniu wniosku z dnia 29 listopada 2019r., znak: 10S4-4424-17.7/19
(wptyw: 3 grudnia 2019r.), uzupelionego pismem z dnia 19 grudnia 2019r.,
znak: 10S4-4424-17.8/19 (wplyw: 23 grudnia 2019 r.) wraz z pismem z dnia 3 listopada
2022 r., znak: IRETS2.452.10.2021.MR.15 ISW-02152-1 (wptyw: 4 listopada 2022r.),
przedktadajacym raport o oddziatywaniu na $rodowisko, PKP Polskich Linii Kolejowych
S.A., reprezentowanych przez Pelmomocnika — Pana Jarostawa Wataszewskiego,
Zastgpce Dyrektora Regionu Polnocnego Centrum Realizacji Inwestycji, PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.,

orzekam:

I.  Ustalam $rodowiskowe uwarunkowania realizacji przedsiewzigcia dla racjonalnego
wariantu najkorzystniejszego dla srodowiska dla przedsigwzigcia pn.: ,,Prace w ciagu
C-E 65 na odcinku Zdunska Wola — Inowroclaw — Tczew. LCS Bydgoszcz
Gléwna”, realizowanego na terenie okreslonym w zalaczniku nr 2 do niniejszej

decyzji.

Administratorem danych osobowych jest Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, ul. Dworcowa 81, 85-009 Bydgoszez. Szczeg6towe informacje dotyczace zasad przetwarzania danych
osobowych dostepne s na stronie https://www.gov.pl/web/rdos-bydgoszcz/rodo tel.: 52 50-65-666, fax: 52 50-65-667, kancelaria@bydgoszcz.rdos.gov.pl, https://www.gov.pl/web/rdos-bydgoszcz



II.

Okreslam nastepujace warunki realizacji przedsiewzigcia:

1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsigwzi¢cia:

Projektowane przedsiewzigcie polega m.in. na kompleksowej przebudowie
odcinkow linii kolejowych nr: 131 (C-E 65), 201, 240, 18, 208, 356, 215, 741 i 209,
likwidacji odcinka linii kolejowej nr 745, budowie bocznicy paliw do Portu
Lotniczego w Bydgoszczy 1 bocznicy kolejowej do zaktadu Mondi w miejscowosci
Przechowo, budowie nowego odcinka linii kolejowej — tacznicy, bedacej wydtuzeniem
linii kolejowej nr 240 do linii kolejowej nr 131 w kierunku pétnocnym, o dlugosci
okoto 1,1km, a takze budowie nowych odcinkow drég dojazdowych
do projektowanych wiaduktéw oraz drogi taczacej droge wojewddzka nr 254 z droga
krajowa nr 25.

Jak wynika z przedlozonej dokumentacji, linia kolejowa nr 201 Nowa Wie$
Wielka — Gdynia Port wchodzi w sktad transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T.

Zamierzenie zlokalizowane bedzie na terenie dwoch wojewddztw: kujawsko-
pomorskiego (powiat inowroctawski: gmina Ztotniki Kujawskie; powiat Miasto
Bydgoszcz; powiat bydgoski: gmina Nowa Wie§ Wielka, gmina Biale Btota,
gmina Osielsko, gmina Dobrcz; powiat §wiecki: gmina Pruszcz, gmina Bukowiec,
gmina Swiecie, gmina Jezewo, gmina Warlubie, gmina Nowe) i pomorskiego
(powiat starogardzki: gmina Smetowo Graniczne).

Teren realizacji przedsigwzigcia przedstawia zatacznik nr 2 do niniejszej decyzji,
tozsamy z zalacznikiem do wniosku.

Zgodnie z raportem o oddziatywaniu przedsiewzigcia na Srodowisko,
realizowany bedzie racjonalny wariant przedsiewzigcia  najkorzystniejszy
dla §rodowiska, a nie ,,wariant inwestorski”.

2. Istotne warunki korzystania ze S$rodowiska w fazie realizacji i eksploatacji
lub uzytkowania przedsigwziecia, ze szczeg6dlnym uwzglednieniem koniecznosci
ochrony cennych wartos$ci przyrodniczych, zasoboéw naturalnych i zabytkow
oraz ograniczenia ucigzliwos$ci dla teren6w sgsiednich:

1) W celu zabezpieczenia gruntu oraz wod podziemnych i powierzchniowych
przed zanieczyszczeniem substancjami ropopochodnymi, podczas realizacji
inwestycji, uzywac¢ wylacznie sprawnego sprzgtu 1 monitorowac¢ ewentualne
wycieki substancji ropopochodnych, ktére moga powsta¢ w wyniku awarii

oraz zapewni¢ dostepnos¢ sorbentow. W przypadku wycieku substancji



2)

3)

niebezpiecznych, zanieczyszczony grunt lub zuzyty sorbent zebraé

1 przekaza¢ uprawnionym odbiorcom odpadow.

Zaplecza budowy, w tym miejsca skladowania materiatow budowlanych

oraz odpadow lub postoju pojazdow 1 maszyn, zorganizowaé na terenie

utwardzonym lub posiadajacym szczelng nawierzchnig:

a) w pierwsze] kolejnosci na terenach kolejowych lub przeksztalconych
antropogenicznie,

b) poza strefami ochronnymi uje¢ waod,

¢) poza dolinami rzek i ciekow, w odleglosci co najmniej 50 m od rzek,
ciekow, zbiornikdbw wodnych i obszarow podmoktych,

d) poza obszarami szczegdlnego zagrozenia powodzia,

e) w miar¢ mozliwosci poza glownym zbiornikiem wod podziemnych

nr 138 ,Pradolina Torun — Eberswalde”, tj. poza odcinkiem linii
kolejowej nr 201 od km -1+944 do km 7+665 oraz poza odcinkiem linii
kolejowej nr 131 od km 344+134 do km 361+001.
W razie konieczno$ci zorganizowania zaplecza na ww. obszarze,
dopuszcza si¢ jego lokalizacje wylacznie na terenie utwardzonym
1 uszczelnionym, celem zabezpieczenia przed migracja ewentualnych
zanieczyszczen do srodowiska wodno-gruntowego,

f) poza strefami o wysokiej podatnosci wod  podziemnych
na zanieczyszczenia na odcinkach w km: 0+000 - 5+340,
9+730 — 114410, 13+000 — 17+530, 19+160 — 31+247 linii kolejowe;j
nr 201; 342+950 — 357+180, 361+690 — 377+293, 383+101 — 392+600,
393+100 — 394+850, 399+980 — 404+670, 412+550 — 414+250, 420+750
— 4234970, 428+200 — 4314950, 432+800 — 433+790,
435+100 — 450+850 linii kolejowej nr 131,

g) poza siedliskami gatunkow chronionych, ktore nie beda podlegac
zniszczeniu w ramach przedsigwzigcia,

h) poza pomnikami przyrody,

1) poza uzytkami lesnymi, ktére nie beda podlega¢ wylesieniu w ramach
inwestycji,

j) poza terenami chronionymi akustycznie.

Tymczasowe drogi technologiczne (dojazdowe do miejsc prowadzenia robot

wraz z placami manewrowymi) zorganizowac:
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5)

6)

7)

a) poza dolinami ciekow, w odlegltosci co najmniej 50 m od ciekow,

b) poza obszarami szczegdlnego zagrozenia powodzig,

¢) w miar¢ mozliwosci poza glownym zbiornikiem wod podziemnych
nr 138 ,Pradolina Torun — Eberswalde”, tj. poza odcinkiem linii
kolejowej nr 201 od km -1+944 do km 7+665 oraz poza odcinkiem linii
kolejowej nr 131 od km 344+134 do km 361+001. W razie koniecznosci
zorganizowania drog technologicznych na ww. obszarze, dopuszcza si¢
ich lokalizacj¢ wylacznie na terenie utwardzonym i uszczelnionymi,
celem zabezpieczenia przed migracja ewentualnych zanieczyszczen
do srodowiska wodno-gruntowego,

d) poza strefami o wysokiej podatnosci wod  podziemnych
na zanieczyszczenia na odcinkach w km: 0+000 - 5+340,
9+730 — 114410, 13+000 — 17+530, 19+160 — 31+247 linii kolejowe;j
nr 201; 342+950 — 357+180, 361+690 — 377+293, 383+101 — 392+600,
393+100 — 394+850, 399+980 — 404+670, 412+550 — 414+250, 420+750
— 4234970, 428+200 — 4314950, 432+800 — 433+790,
435+100 — 450+850 linii kolejowej nr 131,

e) poza obszarami podmoktymi,

f) poza pomnikami przyrody.

Dopuszcza si¢ tymczasowe sktadowanie elementéw konstrukcyjnych

projektowanych obiektow (mosty, przepusty, estakady) oraz materialow

wykorzystywanych do umocnienia koryt ciekdw (brzegéw 1 dna)

w odlegltosci mniejszej niz 50 m od ciekow 1 terenéw podmoktych,

wylacznie na zorganizowanych, wyizolowanych oraz utwardzonych

tymczasowych drogach technologicznych i placach.

Stosowa¢ materialy sypkie o odpowiedniej wilgotnosci. W przypadku,

jezeli materiaty sypkie beda charakteryzowaty si¢ niskg wilgotnoscia,

zraszac je podczas przesypu.

Zrasza¢ teren budowy, w szczego6lnos$ci drogi technologiczne i dojazdowe,

woda, w celu ograniczenia wtornego pylenia w okresie niekorzystnych

warunkow meteorologicznych (dtugotrwaty brak opadéw 1 wiatr).

Celem minimalizacji 1 ograniczenia oddziatywan zwigzanych z emisja hatasu,

wibracji 1 zanieczyszczen do powietrza, ucigzliwe prace budowlane

(przede wszystkim prace hatasliwe oraz zwigzane z wykorzystywaniem
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9)

cigzkiego sprzgtu/transportu) w sasiedztwie terendw objetych ochrong przed

hatasem, prowadzi¢ wylacznie w porze dziennej, tj. w godzinach

6:00 — 22:00, z wyjatkiem prac wymagajacych cigglosci technologicznej

(typu betonowanie).

Przed rozpoczeciem robot budowlanych (prac ziemnych)

1 po ich zakonczeniu, przeprowadzi¢ inwentaryzacj¢ istniejgcego stanu

budynkéw oraz innych obiektow budowlanych sasiadujacych z planowang

inwestycja, w celu udokumentowania ewentualnego wptywu zaplanowanych
prac na ich stan techniczny.

Odwodnienie wykopow:

a) prowadzi¢ w sposOb ograniczajagcy wplyw na Srodowisko gruntowo-
wodne, nie dopuszczajac do zmian poziomu lustra wod gruntowych
terenow sagsiadujacych, w szczegolnosci podmoktych, o wysokim lustrze
wod gruntowych, zabezpieczajac wykopy grodzicami 1 prowadzac
odwodnienia punktowo lub na krétkich odcinkach,

b) realizowa¢ w sposOb zapewniajacy ograniczenie do minimum czasu
trwania odwadniania, stosujac przyktadowo iglofiltry lub pompowanie
bezposrednio z dna wykopu,

c) prowadzi¢ w sposoOb zapewniajacy odprowadzanie wod z wykopow
do gruntu lub cieku, wylacznie po uprzednim podczyszczeniu,

np. w osadniku lub odstojniku zawiesiny.

10) Wymiang¢ gruntdw, w szczegdlnosci gruntow organicznych na terenach

podmoktych realizowac¢ przy uwzglednieniu nastepujacych warunkow:

a) ograniczy¢ do niezbednego minimum, zapewniajac filtracje wod
gruntowych przez nasypy oraz stabilno$¢ projektowanych urzadzen
1 nasypow zabezpieczonych przed ich rozmyciem lub podmyciem,

b) w projekcie budowy drogi i3aczacej droge krajowa nr 25 z droga
wojewoddzka nr 254  zastosowal rozwigzania technologiczne,
ograniczajace zakres wymiany gruntow niestabilnych, w szczegdlnosci
wymiang gruntdéw organicznych pod projektowane nasypy drogowe
oraz obiekty i1 urzadzenia inzynieryjne,

¢) prowadzi¢ punktowo lub krotkimi odcinkami,

d) prowadzi¢ przy zachowaniu naturalnej warstwy separacyjnej pomig¢dzy

wodami powierzchniowymi a wodami gruntowymi.
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16)

Przy projektowaniu i wykonywaniu obiektéw inzynieryjnych w ciggu drogi

faczacej droge krajowa nr 25 2z drogg wojewodzka nr 254,

celem zabezpieczenia konstrukcji nasypdéw 1 urzadzen przed zagrozeniem

ich rozmycia lub podmycia przez wody powodziowe, uwzgledni¢ nastepujace
rozwigzania:

a) w miejscu przecigcia drogi z Nowym Kanatem Noteckim zrealizowaé
obiekt mostowy z szeroko rozstawionymi przyczotkami poza korytem
ciecku i, o ile to mozliwe, poza obszarem szczegdlnego zagrozenia
powodzia,

b) wykona¢ przepust na cieku, stanowigcy doplyw do Nowego Kanatu
Noteckiego wraz z nasypem drogowym w czg¢$ci drogi przekraczajacej
obszar szczegélnego zagrozenia powodzia, zapewniajacy przeplyw
miarodajny oraz filtracje wod gruntowych przez nasyp i doplyw wod
powodziowych od strony koryta do powierzchni odseparowanej
nowoprojektowanym nasypem. Rozwigzania projektowe powinny
zapewnia¢ zachowanie naturalnej warstwy separacyjnej pomigdzy
wodami powierzchniowymi a wodami gruntowymi.

Nowe skarpy umacnia¢ hydroobsiewem. W przypadku pozostawienia skarp

w stanie istniejgcym, system korzeniowy po wycieciu drzew pozostawié

W stanie nienaruszonym.

Wszelkie sypkie materiaty, np. kruszywo i ziemi¢ z wykopdw magazynowac

w wyznaczonych miejscach zaplecza budowy, w sposéb uniemozliwiajacy

ich  wymywanie do ciekdw/rowow melioracyjnych lub systemow

odwodnienia na skutek odptywu wod opadowych.

Prace budowlane prowadzi¢ w sposéb wykluczajacy ryzyko zasypania,

zmacenia, zanieczyszczenia naturalnego stanu wod ciekéw, np. poprzez

wyeliminowanie pracy cigzkiego sprzetu bezposrednio w korycie ciekow
oraz prowadzenie umocnien brzegbw w  S§rodowisku  suchym,
stosujac szczelne grodzice.

Usuwaé¢ z dna ciekow ewentualne pozostalosci po rozbiorkach obiektow

inzynieryjnych oraz zalegajace odpady.

Ograniczy¢ do niezbgdnego minimum zajgcie terenu oraz sptyw substancji

zanieczyszczajacych wodg podczas remontow przepustow i mostow.



17) W trakcie prowadzenia robot w obrebie ciekdw, zapewni¢ swobodny
przeptyw wody.

18) Przy pracach zwigzanych z przebudowa, budowa lub remontem przepraw
mostowych oraz zwigzanych z budowa przepustow, zachowac¢ co najmniej
obecny przekroj poprzeczny i podtuzny koryt ciekow.

19) Drzewa 1 krzewy znajdujace si¢ w strefie brzegowej rzek, ktore nie podlegaja
usuni¢gciu w ramach przedsigwzigcia, zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem
podczas jego realizacji. Usuwanie zadrzewien w strefie brzegowej rzek
ograniczy¢ do niezbednego minimum.

20) Niezbedne prace zwigzane z przywrdceniem droznosci koryt poprzez
odmulenie 1 oczyszczenie zwigzane z wycinkg drzew 1 krzewoéw ograniczy¢
do minimum.

21) Zapewni¢ drozno$¢ rowow odwodnieniowych oraz innych elementow
odwodnienia.

22) Systematycznie oczyszczac przepusty.

23) Roboty budowlane prowadzi¢ tak, aby w maksymalnym stopniu ochroni¢
srodowisko gruntowo-wodne przed zanieczyszczeniem, w tym:

a) nie dopuszcza¢ do zanieczyszczenia wykopow, szczegolnie substancjami
ropopochodnymi,

b) unika¢ rozlewow paliw podczas transportu, a ewentualne
zanieczyszczenia gruntu substancjami ropopochodnymi likwidowac
poprzez zdjecie zanieczyszczonej warstwy ziemi 1 jej wywOz poza teren
budowy, do utylizacji,

c) wszelkie miejsca przeznaczone do magazynowania substancji podatnych
na migracj¢ wodng wyscieli¢ materiatami izolacyjnymi,

d) prowadzi¢ konserwacj¢ i naprawe maszyn pracujacych na placu budowy
na terenach specjalnie do tego przygotowanych — na uszczelnionym
podtozu.

24) Przywozone i przewozone grunty, materialy budowlane zabezpieczy¢ przed
pyleniem poprzez zapewnienie optymalnej ich wilgotnosci.

25) Dla potrzeb transportowych wykorzystywac istniejacg sie¢ drog.

26) W ramach inwestycji wykluczy¢ ingerencje, w tym naruszenie i zniszczenie
pomnikdéw przyrody. Pomniki przyrody znajdujace si¢ w zasiggu robot

(na czas realizacji inwestycji) zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem,



27)

w szczegblnosci poprzez zastosowanie tymczasowego wygrodzenia

(np. z taSmy ostrzegawczej, z jednoczesng informacjg o obecnosci pomnika

przyrody) o wysoko$ci minimum 1,5 m. Wygrodzenie wykona¢ wokot

pomnika przyrody (obejmujac co najmniej obszar wyznaczony poprzez

zasieg rzutu korony drzewa stanowigcego pomnik przyrody, a optymalnie

zasieg ten powigkszy¢ o okolo 1,5 m), a w okresie zastosowania prowadzié¢

biezaca kontrole jego stanu oraz dokonywaé¢ koniecznych napraw.

Wygrodzenia tymczasowe usung¢ po zakonczeniu prac, przywracajac teren

do stanu poprzedniego.

Zniszczenie siedlisk gatunkdéw chronionych roslin ograniczy¢ do niezbednego

minimum, a platy siedlisk gatunkow lub ich czg¢sci nieprzewidziane

do zniszczenia zabezpieczy¢ na czas prowadzenia prac poprzez:

a) tymczasowe wygrodzenie i oznakowanie (np. ogrodzenie z desek
lub z wykorzystaniem tasmy ostrzegawczej, z jednoczesng informacja
o obecnosci siedliska/gatunku chronionego) obszaru siedliska gatunku
co najmniej od strony frontu robdt. Szczegdtowa lokalizacje i sposodb
wykonania wygrodzen ustali¢ z nadzorem przyrodniczym, dostosowujac
si¢ do warunkow lokalnych oraz charakteru planowanych prac,
a w okresie ich zastosowania prowadzi¢ biezacg kontrole stanu
oraz dokonywa¢ koniecznych napraw. Wygrodzenia tymczasowe usunaé
po zakonczeniu prac, przywracajac teren do stanu poprzedniego,

b) wykluczenie z lokalizacji zaplecza budowy.

Powyzsze rozwigzania wprowadzi¢ na etapie realizacji przedsigwziecia,

w szczegOlnoSci wzgledem nastepujacych stwierdzonych stanowisk

gatunkéw chronionych:

gatunek nr linii km linii strona

grzybienie biate 131 412+876 prawa
kocanki

_ 131 3424928 prawa
piaskowe
kocanki

) 131 344+030 lewa
piaskowe
kocanki

' 131 344+039 lewa
piaskowe




gatunek nr linii km linii strona
kocanki
) 131 346+677 lewa
piaskowe
kocanki
131 346+788 lewa
piaskowe
kocanki
) 131 346+842 lewa
piaskowe
kocanki
131 349+906 prawa
piaskowe
kocanki
) 131 353+811 lewa
piaskowe
kocanki
131 353+836 lewa
piaskowe
kocanki
131 353+841 prawa
piaskowe
kocanki
) 131 353+998 lewa
piaskowe
kocanki
131 354+044 lewa
piaskowe
kocanki
) 131 354+821 lewa
piaskowe
kocanki
131 354+865 lewa
piaskowe
kocanki
) 131 355+868 lewa
piaskowe
kocanki
131 356+241 lewa
piaskowe
kocanki
) 131 356+765 lewa
piaskowe
kocanki
) 131 356+946 lewa
piaskowe
kocanki
131 357+788 prawa

piaskowe
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gatunek nr linii km linii strona
kocanki
) 131 357+921 prawa
piaskowe
kocanki
131 358+008 lewa
piaskowe
kocanki
) 131 358+850 prawa
piaskowe
kocanki
131 359+056 prawa
piaskowe
kocanki
) 131 359+152 prawa
piaskowe
kocanki
131 361+076 prawa
piaskowe
kocanki
131 361+502 prawa
piaskowe
kocanki
) 131 361+959 lewa
piaskowe
kocanki
131 362+753 lewa
piaskowe
kocanki
) 131 400+146 lewa
piaskowe
kocanki
131 400+148 lewa
piaskowe
kocanki
) 131 403+086 lewa
piaskowe
kocanki
131 413+458 lewa
piaskowe
kocanki
) 131 413+515 lewa
piaskowe
kocanki
) 131 413+537 lewa
piaskowe
kocanki
131 413+579 lewa
piaskowe




gatunek nr linii km linii strona
kocanki

) 131 4134751 lewa
piaskowe
kocanki

131 413+821 lewa
piaskowe
kocanki

) 131 414+203 lewa
piaskowe
kocanki

) 131 414+238 lewa
piaskowe
kocanki

) 131 414+518 lewa
piaskowe
kocanki

) 131 414+555 lewa
piaskowe
kocanki

131 414+610 lewa
piaskowe
kocanki

) 131 415+036 lewa
piaskowe
kocanki

131 416+139 lewa
piaskowe
kocanki

) 131 416+288 prawa
piaskowe
kocanki

) 131 416+328 prawa
piaskowe
kocanki

) 131 416+443 prawa
piaskowe
kocanki

] 131 416+600 prawa
piaskowe
kocanki

) 131 430+205 lewa
piaskowe
kocanki

) 131 432+138 lewa
piaskowe
kocanki

131 441+080 prawa

piaskowe

11
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gatunek nr linii km linii strona
kocanki

) 131 441+097 prawa
piaskowe
kocanki

131 441+122 prawa
piaskowe
kocanki

) 131 441+180 prawa
piaskowe
kocanki

) 131 441+188 prawa
piaskowe
kocanki

) 131 441+254 prawa
piaskowe
kocanki

) 131 441+262 prawa
piaskowe
kocanki

) 131 441+895 prawa
piaskowe
kocanki

) 131 442+922 lewa
piaskowe
kocanki

131 443+048 lewa
piaskowe
kocanki

) 131 443+050 lewa
piaskowe
kocanki

131 443+128 lewa
piaskowe
kocanki

) 131 443+174 lewa
piaskowe
kocanki

) 131 443+275 lewa
piaskowe
kocanki

) 131 443+284 lewa
piaskowe
kocanki

) 131 443+326 lewa
piaskowe
kocanki

131 443+886 lewa
piaskowe




gatunek nr linii km linii strona
kocanki

) 131 443+920 lewa
piaskowe
kocanki

131 446+483 lewa
piaskowe
kocanki

) 131 446+822 lewa
piaskowe
kocanki

) 201 0+436 prawa
piaskowe
kocanki

) 201 1+081 prawa
piaskowe
kocanki

) 201 1+135 prawa
piaskowe
kocanki

) 201 1+157 prawa
piaskowe
kocanki

) 201 1+214 prawa
piaskowe
kocanki

) 201 1+572 prawa
piaskowe
kocanki

) 201 1+618 prawa
piaskowe
kocanki

) 201 1+761 prawa
piaskowe
kocanki

) 201 1+771 prawa
piaskowe
kocanki

] 201 1+857 prawa
piaskowe
kocanki

) 201 1+872 lewa
piaskowe
kocanki

) 201 1+884 prawa
piaskowe
kocanki

) 201 1+901 prawa
piaskowe
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gatunek nr linii km linii strona
kocanki

) 201 1+930 prawa
piaskowe

kocanki

) 201 1+947 prawa
piaskowe

kocanki

) 201 1+949 prawa
piaskowe

kocanki

) 201 1+961 prawa
piaskowe

kocanki

) 201 1+991 prawa
piaskowe

kocanki

) 201 10+111 lewa
piaskowe

kocanki

) 201 10+305 lewa
piaskowe

kocanki

) 201 10+356 lewa
piaskowe

kocanki

) 201 10+385 prawa
piaskowe

kocanki

) 201 2+534 prawa
piaskowe

kocanki

) 201 3+201 prawa
piaskowe

kocanki

) 201 3+735 prawa
piaskowe

kocanki

] 201 3+758 prawa
piaskowe

kocanki

) 201 3+870 prawa
piaskowe

kocanki

) 201 7+008 prawa
piaskowe

kocanki

) 201 8+274 prawa
piaskowe




gatunek nr linii km linii strona
kocanki

) 201 9+390 lewa
piaskowe

kocanki

) 201 9+740 lewa
piaskowe

kocanki

) 201 9+777 lewa
piaskowe

kocanki

) 240 2+842 lewa
piaskowe

kocanki

) 240 24916 lewa
piaskowe

kocanki

) 240 3+104 prawa
piaskowe

kocanki

) 240 3+104 prawa
piaskowe

kocanki

) 240 3+130 prawa
piaskowe

kocanki

) 240 3+237 prawa
piaskowe

kocanki

) 240 3+269 prawa
piaskowe

kocanki

) 240 3+275 prawa
piaskowe

kocanki

) 240 3+286 prawa
piaskowe

kocanki

) 240 3+290 lewa
piaskowe

kocanki

) 240 3+293 prawa
piaskowe

kocanki

) 240 3+666 prawa
piaskowe

kocanki

) 240 3+683 prawa
piaskowe
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gatunek nr linii km linii strona
kocanki

) 240 3+717 prawa
piaskowe
kocanki

240 3+842 lewa
piaskowe
kocanki

) 240 3+884 lewa
piaskowe
kocanki

) 240 7+095 prawa
piaskowe
kocanki

. 741 20+097 prawa
piaskowe

28) Zniszczenie chronionych siedlisk przyrodniczych ograniczy¢ do niezbednego

minimum, a ptlaty siedlisk lub ich cze$ci nieprzewidziane do zniszczenia

zabezpieczy¢ na czas prowadzenia prac poprzez:

a)

b)

tymczasowe wygrodzenie 1 oznakowanie (np. ogrodzenie z desek
lub siatki grodzeniowej, z jednoczesng informacja o obecnosci
siedliska/gatunku chronionego) obszaru siedliska gatunku co najmniej
od strony frontu robot. Szczegdlowa lokalizacje i sposob wykonania
wygrodzen ustali¢ z nadzorem przyrodniczym, dostosowujac si¢
do warunkéw lokalnych oraz charakteru planowanych prac, przy czym
wygrodzeniem obejmowac zasi¢g platu siedliska nieprzewidzianego
do zniszczenia. W okresie zastosowania wygrodzen prowadzi¢ biezaca
kontrol¢ ich stanu oraz dokonywac koniecznych napraw. Wygrodzenia
tymczasowe usungé po zakonczeniu prac, przywracajgc teren do stanu
poprzedniego,

wykluczenie z lokalizacji zaplecza budowy oraz maksymalne odsunigcie
frontu robdt od granic siedliska przyrodniczego,

zastosowanie dodatkowo, w przypadku siedlisk zaleznych od wod,
tj. 3150 — starorzecza 1 naturalne eutroficzne zbiorniki wodne
ze zbiorowiskami z Nympheion, Potamion oraz 91EQ — tegi wierzbowe,
topolowe, olszowe 1 jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum
albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy zrodliskowe) w rowach

odwadniajacych umocnien ze szczelnymi $ciankami lub innych



adekwatnych rozwigzan uniemozliwiajacych odwodnienie

terenu,

w celu ochrony warunkow wodnych poprzez zachowanie obecnego

poziomu wod gruntowych i/lub zapewnienie optymalnych warunkéw

wilgotnosciowych.

Powyzsze rozwigzania wprowadzié

na etapie

realizacji inwestycji,

w szczegllnosci wzgledem nastepujacych stwierdzonych ptatow siedlisk

przyrodniczych:
lokalizacja
nr
kod nazwa [ km linii wygrodzenia | strona
inii
[km]
tegi wierzbowe, topolowe, olszowe
o 408+333
1 jesionowe (Salicetum albo-fragilis,
91E0 131 | 408+339 - prawa
Populetum albae, Alnenion glutinoso-
408+372
incanae, olsy zrodliskowe)
tegi wierzbowe, topolowe, olszowe
o 419+054
1 jesionowe (Salicetum albo-fragilis,
91E0 131 | 419+082 - lewa
Populetum albae, Alnenion glutinoso-
419+114
incanae, olsy zrodliskowe)
tegi wierzbowe, topolowe, olszowe
o 433+441
i jesionowe (Salicetum albo-fragilis,
91E0 131 | 433+464 - prawa
Populetum albae, Alnenion glutinoso-
_ 433+526
incanae, olsy zrodliskowe)
tegi wierzbowe, topolowe, olszowe
o 433+482
i jesionowe (Salicetum albo-fragilis,
91E0 131 | 433+483 - lewa
Populetum albae, Alnenion glutinoso-
_ 433+525
incanae, olsy zrédliskowe)
tegi wierzbowe, topolowe, olszowe
o 439+163
1 jesionowe (Salicetum albo-fragilis,
91E0 131 | 439+194 - lewa
Populetum albae, Alnenion glutinoso-
_ 439+365
incanae, olsy zrédliskowe)
tegi wierzbowe, topolowe, olszowe 438+775
91E0 1 jesionowe (Salicetum albo-fragilis, 131 | 438+866 — lewa
Populetum albae, Alnenion glutinoso- 439+036
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lokalizacja

nr
kod nazwa o km linii wygrodzenia | strona
inii
[km]
incanae, olsy zrédliskowe)
tegi wierzbowe, topolowe, olszowe
o 440+478
1 jesionowe (Salicetum albo-fragilis,
91E0 131 | 440+555 - lewa
Populetum albae, Alnenion glutinoso-
. 440+668
incanae, olsy zrédliskowe)
tegi wierzbowe, topolowe, olszowe
o 16+796
1 jesionowe (Salicetum albo-fragilis,
91E0 201 | 16+859 - prawa
Populetum albae, Alnenion glutinoso-
' 16+999
incanae, olsy zrédliskowe)
430+266
91D0 bory i lasy bagienne 131 | 430+296 — lewa
430+322
starorzecza 1 naturalne eutroficzne 412+766
3150 zbiorniki wodne ze zbiorowiskami 131 | 412+780 — lewa
z Nympheion, Potamion 412+792
starorzecza i naturalne eutroficzne 441+443
3150 zbiorniki wodne ze zbiorowiskami 131 | 441+463 — lewa
z Nympheion, Potamion 441+491
starorzecza i naturalne eutroficzne 412+760
3150 zbiorniki wodne ze zbiorowiskami 131 | 412+761 — lewa
z Nympheion, Potamion 412+767
starorzecza i naturalne eutroficzne 4124956
3150 zbiorniki wodne ze zbiorowiskami 131 | 413+016 — lewa
z Nympheion, Potamion 4134062
starorzecza 1 naturalne eutroficzne 129+173
3150 zbiorniki wodne ze zbiorowiskami 208 | 128+980 — prawa
z Nympheion, Potamion 128+930
starorzecza 1 naturalne eutroficzne 1+160
3150 zbiorniki wodne ze zbiorowiskami 215 1+235 — lewa
z Nympheion, Potamion 1+427

18




lokalizacja

kod nazwa liI:ii km linii wygrodzenia | strona
[km]
nizowe i gorskie $wieze taki 4+940
6510 uzytkowane ekstensywnie 240 | 0+131 — prawa
(Arrhenatherion elatioris) 4+964
nizowe 1 gorskie $wieze taki 2+085
6510 uzytkowane ekstensywnie 240 | 2+082 — prawa
(Arrhenatherion elatioris) 2+155
grad srodkowoeuropejski 408+372
9170 | i subkontynentalny (Galio-Carpinetum, | 131 | 408+639 — prawa
Tilio-Carpinetum) 408+721
grad srodkowoeuropejski 406+971
9170 | 1subkontynentalny (Galio-Carpinetum, | 131 | 406+982 — prawa
Tilio-Carpinetum) 407+275
grad srodkowoeuropejski 4274942
9170 | isubkontynentalny (Galio-Carpinetum, | 131 | 427+975 — prawa
Tilio-Carpinetum) 428+378
grad srodkowoeuropejski 407+100
9170 | 1subkontynentalny (Galio-Carpinetum, | 131 | 407+279 — lewa
Tilio-Carpinetum) 407+280
grad srodkowoeuropejski 427+881
9170 | isubkontynentalny (Galio-Carpinetum, | 131 | 427+924 — lewa
Tilio-Carpinetum) 428+150
grad srodkowoeuropejski 419+424
9170 | isubkontynentalny (Galio-Carpinetum, | 131 | 419+502 — prawa
Tilio-Carpinetum) 419+560
384+201
9190 kwasne dabrowy (Quercetea robori- 131 | 3844787 - prawa
petraeae)
384+791
434+713
9190 kwasne dgbrowy (Quercetea robori- 131 | 4341712 - orawa
petraeae)
434+747
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lokalizacja
nr
kod nazwa o km linii wygrodzenia | strona
inii
[km]
384+107
kwasne dabrowy (Quercetea robori-
9190 131 | 384+365 - prawa
petraeae)
384+201
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29) W obrebie ciekéw wodnych nie stosowaé tymczasowych przepraw w postaci

utozonych ptyt betonowych (o ile pozwala na to technologia robot).

30) Wycinke drzew 1 krzewow (w tym na terenie leSnym) ograniczy¢

do niezbednego minimum. Wycinke drzew 1 krzewow kolidujacych

z realizacja planowanego przedsiewzigcia prowadzic:

a) poza okresem legowym ptakéw, przypadajagcym od 1 marca
do 31 sierpnia,

b) poza okresem wystgpowania kolonii rozrodczych 1 zgrupowan
nietoperzy, przypadajacym od 1 marca do 31 sierpnia.

Prowadzenie przedmiotowych prac w okresie od 1 marca do 31 sierpnia jest

mozliwe wylacznie pod warunkiem potwierdzenia:

aa) przez specjalist¢ przyrodnika — ornitologa, braku zasiedlenia objetych
planowang wycinka drzew i krzewdw przez gatunki chronione ptakéw,

bb) przez specjaliste¢ przyrodnika — chiropterologa, braku zasiedlenia
objetych planowang wycinkg drzew przez gatunki nietoperzy.

Kontrola zajecia siedlisk powinna zosta¢ przeprowadzona nie wcze$niej

niz 2 dni przed rozpoczgciem prac. W przypadku wykrycia legéw gatunkow

chronionych ptakow lub obecno$ci nietoperzy w obrebie zadrzewien,

wycinka nie moze by¢ przeprowadzona:

aaa) do czasu stwierdzenia przez nadzor ornitologiczny wyprowadzenia

mtodych z gniazda (w przypadku siedlisk legowych ptakow),
bbb) do czasu stwierdzenia przez nadzoér chiropterologiczny opuszczenia

schronien przez nietoperze.

31) Wycinke drzew o obwodach pier$nicowych pni (tj. mierzonych na wysokos$ci

1,3 m) powyzej 100 cm, prowadzi¢ pod nadzorem specjalistoéw przyrodnikow
— entomologa oraz chiropterologa, celem wykluczenia przypadkowego

zniszczenia siedlisk chronionych gatunkéw bezkregowcow i nietoperzy.




32) Drzewa i krzewy nieprzeznaczone do usunigcia, ale znajdujace si¢ w obszarze

potencjalnego zagrozenia, zabezpieczy¢ przed mechanicznym zniszczeniem.

W ramach zabezpieczenia drzew, w szczeg6lnosci:

a)

b)

d)

zabezpieczy¢ pnie drzew obudowa z desek do wysoko$ci minimum 2 m,
okreslonej jednak indywidualnie dla kazdego drzewa, aby nie uszkodzi¢
najblizszych konarow. Pomiedzy deski a pien wlozy¢ materiat izolacyjny
w postaci mat stomianych badZz geowldkniny (minimum 2 warstwy).
Dolna cz¢$¢ kazdej deski powinna opiera¢ si¢ na podtozu (i by¢ lekko
zaglebiona w ziemi), a jezeli nie jest to mozliwe, np. przez nadbiegi
korzeniowe, deski obsypa¢ ziemig. Deskowanie przymocowa¢ do pnia
opaskami z drutu okragltego, migkkiego ocynkowanego lub tasmy
stalowej ocynkowanej (nie uzywac do tego celu gwozdzi),

w przypadku wymiany nawierzchni utwardzonych w obrebie rzutu
korony lub zasiegu krzewu i w strefie 2m od obrysu korony,
nie pozostawia¢ odkrytej wierzchniej warstwy ziemi 1 natychmiast
potozy¢ nowa nawierzchni¢ lub przykry¢ glebe matami stomianymi
lub wilgotng juta. Wytyczy¢ trasy poruszania si¢ ludzi i sprzetu
budowlanego oraz miejsca sktadowania materiatow (poza obrebem
systemu korzeniowego),

ewentualne cigcia korzeni wykonaé ostrym narzedziem. Przy duzych
ubytkach  korzeni, nadzér przyrodniczy moze  zdecydowaé
o rekompensacyjnym cigciu koron,

w obrgbie bryly korzeniowej drzewa prowadzi¢ prace rgcznie,
o ile pozwala na to technologia robot, w odpowiednim terminie,
np. w czasie spoczynku fizjologicznego roslin,

przewidzie¢ potrzeb¢ podlewania drzew 1 krzewéw w okresie
dhugotrwatej suszy badz w zwigzku z technologia prac budowlanych,
np. w przypadku prowadzenia gl¢bokich wykopdéw powodujacych lej
depresyjny.

33) Prace w obrebie ciekdw wodnych ograniczy¢ do niezbednego minimum oraz:

a)

prowadzi¢ w sposoéb wykluczajacy powstanie barier migracyjnych,
w tym wykluczajac mozliwos¢ przegrodzenia cieku oraz zmiany

przebiegu koryta,
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34)

35)

b) realizowaé poza okresem tarla ryb oraz inkubacji ikry, ktory przypada
na okres od 1 marca do 15 lipca, a w przypadku koniecznos$ci
prowadzenia prac w tym okresie, prowadzi¢ je pod bezposrednim
nadzorem przyrodnika — ichtiologa, stosujac si¢ do okreslanych
przez niego zalecen,

c) zabezpieczenie brzegow, w koniecznych sytuacjach, ograniczy¢
do niezbgdnych odcinkéw w okolicy mostu, stosujagc w miar¢ mozliwosci
elementy zabudowy biologicznej lub luznego narzutu kamiennego.
Unika¢ stosowania konstrukcji siatkowo-kamiennych Iub betonowych
dla umocnienia koryta. Dopuszcza si¢ ich stosowanie wylgcznie
w przypadku braku mozliwosci zastosowania innych rozwigzan
oraz przykrycia ww. konstrukcji geowtokning i warstwa humusu,

d) w przypadku konieczno$ci umocnienia brzegdw w skarpie brzegowej,
w strefie podwodnej wykluczyé stosowanie ptyt betonowych
(w tym azurowych) oraz koszy siatkowo-kamiennych. Do umocnienia
stosowa¢ naturalny materiat kamienny, a w przypadku mniejszych
ciekow oraz rowoOw, umocnienia wykona¢ z kiszki faszynowe;j
i/lub podobnych rozwigzan (uzgadniajac szczegdtowy sposdb
ich wykonania z nadzorem przyrodniczym),

e) umocnienia dna 1 brzegdbw ciekow prowadzi¢ w rzucie obiektu
realizowanego w miejscu przekroczenia cieku oraz maksymalnie do 50 m
w gore 1 dot cieku.

Przed rozpoczeciem robdt na  potrzeby realizacji  inwestycji,

zapewni¢ wykonanie dodatkowych badafh terenowych, majacych na celu

okreslenie aktualnego stanu i wystepowania siedlisk gatunkéw plazow

(z jednoczesnym okresleniem propozycji uzupeiniajagcych  dziatan

zabezpieczajacych i minimalizujacych mozliwe oddziatywanie na ptazy).

Stwierdzone siedliska ptazow 1 gadéw (w tym miejsca rozrodu, godowiska,

zimowiska 1 zerowiska) oznaczy¢ (przed rozpoczeciem robdt) w widoczny

sposob (np. z wykorzystaniem tasmy ostrzegawczej) na granicy linii
rozgraniczajacych inwestycji, na catej dlugosci kolizji wraz z przedtuzeniem
oznakowania o 15 m w kazdym kierunku. Oznakowanie wykona¢ w sposob

umozliwiajacy jednoznacznie okre$lenie lokalizacji 1 zasiggu fragmentow



siedlisk przewidzianych do zajgcia oraz koniecznych do zachowania.

Powyzsze oznakowanie zastosowaé wzgledem siedlisk gatunkdw:

o wygrodzenie
gatunek nr linii | km linii strona
km od okoto | km do okoto
Zaba trawna 131 345+62 345+020 345+090 prawa
zaba trawna 131 | 390+268 | 390+255 390+280 | lewa/prawa
ropucha szara 131 | 391+194 | 391+177 3914210 | lewa/prawa
kompleks zab zielonych | 131 | 404+927 | 404+565 404+950 lewa
kompleks zab zielonych | 131 | 404+855 | 404+830 405+030 lewa
ropucha szara 131 | 4074226 | 406+950 407+530 prawa
ropucha szara 131 | 407+404 | 407+100 407+430 lewa
ropucha szara 131 | 407+731 | 407+490 4074910 lewa
412+750 413+140 lewa
zaba jeziorkowa 131 | 412+763
412+740 4134020 prawa
420+560 420+580 prawa
Zaba trawna 131 | 420+761
420+729 420+785 prawa
kompleks zab zielonych | 131 | 421+538 | 421+390 4214710 prawa
423+300 423+980 prawa
kompleks zab zielonych | 131 | 423+638
623+610 423+980 lewa
kompleks zab zielonych | 131 | 430+327 | 430+280 430+340 lewa
Zaba trawna 131 | 437+292 | 437+215 437+310 prawa
ropucha szara 131 | 438+932 | 438+910 439+380 lewa
Zaba trawna 131 | 440+477 | 440+510 440+610 lewa
kompleks zab zielonych | 131 | 441+537 | 441+400 4414900 | lewa/prawa
zaba moczarowa 131 | 443+226 | 443+200 4434365 prawa
ropucha szara 131 | 443+705 | 443+610 443+730 | lewa/prawa
ropucha szara 131 | 447+381 447+320 447+480 prawa
grzebiuszka ziemna 131 | 449+132 | 449+050 449+210 | prawa/lewa
gniewosz plamisty 201 1+707 1+525 1+870 lewa/prawa
gniewosz plamisty 131 | 346+000 | 345+810 346+070 prawa

36) Prace powodujace ingerencje w stwierdzone siedliska plazow i gadow

prowadzi¢ wedlug ponizszych wskazan:
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b)

d)

wykluczy¢ ingerencje w siedlisko rozrodu grzebiuszki ziemnej,
zlokalizowane w km okoto 449+132 linii kolejowej nr 131,

zajecie siedliska rozrodu zaby trawnej w km okoto 345+62 linii
kolejowej nr 131 obejmowaé moze nie wiecej niz 30% powierzchni
catkowitej siedliska i zostanie przeprowadzone poza okresem aktywnos$ci
ptazéw, tj. od 1 listopada do 30 grudnia, przy jednoczesnym
niedopuszczeniu do zimowania osobnikow w obrgbie siedliska
(realizowane w szczeg6lnosci poprzez uprzednie odlowienie osobnikow
ptazow 1 przemieszczenie ich poza obszar koniecznego zajgcia,
do siedlisk nieobjetych zniszczeniem). Szczegdtowy sposob realizacji
dostosowa¢ do aktualnych warunkow oraz uzgodni¢ z nadzorem
przyrodniczym — herpetologicznym. Powyzsze czynno$ci w zakresie
odtowienia osobnikow oraz zniszczenia siedliska zaby trawnej prowadzic¢
pod bezposrednim nadzorem przyrodniczym,

przed rozpoczegciem zniszczenia fragmentoéw siedlisk plazow, fragmenty
nieprzeznaczone do likwidacji zabezpieczy¢ od strony placu budowy
poprzez zastosowanie tymczasowych wygrodzen herpetologicznych
(zgodnie z kilometrazem okreslonym w powyzszej tabeli). Wygrodzenia
wykona¢ z materiatu litego, pozwalajacego na  zachowanie
odpowiedniego naciagu, np. z geowldkniny, o wysokosci catkowitej
minimum 55 cm (co najmniej 40 cm w cze$ci nadziemnej i nie mniej
niz 15 cm wkopane w ziemi¢); z przewieszka o szerokosci minimum
10 cm, skierowang w stron¢ siedliska. Wolne konce wygrodzen
zakonczy¢ w formie C- lub U-ksztaltnych zawrotek,

przed rozpoczgciem zniszczenia fragmentow siedlisk  gniewosza
plamistego, fragmenty nieprzeznaczone do likwidacji zabezpieczy¢
od strony placu budowy poprzez zastosowanie tymczasowych wygrodzen
herpetologicznych (zgodnie z kilometrazem okre§lonym w powyzszej
tabeli). Wygrodzenia wykona¢ z materiatu litego, pozwalajacego
na zachowanie odpowiedniego naciggu, np. z geowtokniny, o wysokosci
catkowitej minimum 60 cm (co najmniej 40 cm w cz¢$ci nadziemne;j
1 nie mniej niz 20 cm wkopane w ziemig¢); z przewieszka o szeroko$ci
minimum 10 cm, skierowang w strong siedliska. Wolne konce

wygrodzen zakonczy¢ w formie C- lub U-ksztattnych zawrotek,



37)

38)

39)

e) tymczasowe wygrodzenia herpetologiczne (o ktéorych mowa powyzej
w lit. ¢ 1 d), wykona¢ przed rozpoczeciem robot ziemnych 1 przed
okresem sezonowej aktywnosci ptazow, tj. do 15 lutego (jezeli wystapia
korzystne warunki do rozpoczecia wczesnych migracji), a najpozniej
do 1 marca (w przypadku typowych, przecietnych warunkow
pogodowych), a w przypadku zabezpieczenia stanowisk gniewosza,
przed sezonem aktywno$ci wezy (tj. koncem marca). Ogrodzenia musza
pozosta¢ funkcjonalne co najmniej do 15 listopada kazdego roku,
a w okresie ich funkcjonowania kontrolowa¢ ich stan oraz dokonywac
biezacych napraw,

f) przed rozpoczeciem prac budowalnych, nadzér przyrodniczy
przeprowadzi szczegOlowa kontrole na siedliskach herpetofauny,
ktérych fragmenty znajduja si¢ w kolizji z inwestycja, a w przypadku
stwierdzenia obecnos$ci ptazow i/lub gadow, osobniki zostang odlowione
i przeniesione do siedlisk lub ich fragmentow nieobjetych zniszczeniem.

Przed likwidacja wykopow, przeprowadzi¢ kontrole obecnosci w ich obrebie

gatunkéw zwierzat, w tym herpetofauny oraz drobnych ssakow,

a w przypadku stwierdzenia ww. gatunkow, zapewni¢ ich odlowienie

1 przeniesienie poza zasi¢g robot.

Elementy systeméw odwadniajagcych (w  szczeg6lnosci  studzienki)

zaprojektowa¢ 1 wykona¢ w sposdb ograniczajacy ryzyko tworzenia putapki

ekologicznej dla matych zwierzat, w tym ptazéw, w tym poprzez:

a) zastosowanie pasujacych na wymiar siatek metalowych ocynkowanych,
zastaniajacych otwory umozliwiajace wpadanie plazéw do tego typu
urzadzen,

b) w przypadku urzadzen, ktorych nie da si¢ zabezpieczy¢ przed
wpadaniem do nich drobnych zwierzat, zamontowa¢ w nich elementy
umozliwiajace wychodzenie z nich zwierzat, np. w postaci pochylni.

Rowy wykona¢ w sposéb umozliwiajacy samodzielne ich opuszczenie przez

mate zwierzgta, w tym pltazy, w szczegolnosci:

a) na odcinkach linii kolejowych przystosowanych do poruszania si¢
pociagéw z predkoscig powyzej 160 km/h, rowy kolejowe zaprojektowac

i wykona¢ jako obudowane, np. elementami prefabrykowanymi
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40)

41)

42)

o nieregularnych powierzchniach w taki sposéb, aby nie stanowily
putapki dla matych zwierzat,

b) na odcinkach linii kolejowych przystosowanych do poruszania si¢
pociagow z predkoscia do 160 km/h, rowy kolejowe zaprojektowaé
i wykona¢ z dnem trawiastym,

¢) umocnienia betonowe rowdéw drogowych stosowaé wylacznie
w przypadku braku mozliwosci zastosowania innych rozwigzan
oraz wykona¢ je z zachowaniem mozliwie tagodnego nachylenia skarp,
umozliwiajgc samodzielne wydostanie si¢ matych zwierzat,

d) w nielicznych przypadkach, gdzie rowy drogowe wymagaja umocnienia
korytkami betonowymi, zastosowaé rozwigzania, ktoére nie stanowig
przeszkody dla matych zwierzat i ptazéw, np. zgodnie z ponizszym

schematem:;

u ¢

i

e 60ecm ——

Prace budowlane zwigzane ze zwigkszong emisjg hatasu w obszarze Natura
2000 Bory Tucholskie PLB220009 ograniczy¢ do niezbednego minimum
oraz, w miar¢ mozliwo$ci, prowadzi¢ poza okresem lggowym ptakow,
ktory przyjac jako trwajacy od 1 marca do 31 sierpnia.

Prace mogace powodowac¢ ingerencje w strefg¢ ochrony miejsca gniazdowania
bociana czarnego w km okoto 432+000 linii kolejowej nr 131 ograniczy¢
do niezbgdnego minimum i prowadzi¢ wylacznie w strefie ochrony
okresowej (nie dopuszcza si¢ ingerencji i prowadzenia robdt w granicach
strefy ochrony catorocznej). Powyzsze prace prowadzi¢ poza okresem
funkcjonowania strefy okresowej, przypadajagcym od 15 marca
do 31 sierpnia.

Prace ziemne =zwigzane z usuni¢ciem roslinno$ci na odcinkach,
gdzie przedsiewzigcie przebiega nowym $ladem (w tym na obszarach
obejmujacych nowo planowane drogi) prowadzi¢ poza okresem legowym
ptakow, przypadajagcym od 1 marca do 31 sierpnia. Prowadzenie
przedmiotowych prac w okresie od 1 marca do 31 sierpnia jest mozliwe

wylacznie pod warunkiem potwierdzenia przez specjalist¢ przyrodnika



43)

44)

— ornitologa, braku zasiedlenia obszaru planowanego zaj¢cia przez populacje
legowe ptakéw gatunkéw chronionych. Kontrola zajecia siedlisk powinna
zosta¢ przeprowadzona nie wczesniej niz 2 dni przed rozpoczgciem prac.
W przypadku wykrycia legéw gatunkéw chronionych ptakoéw, prace mogace
powodowaé zniszczenie lub utrate lggow nie moga by¢ przeprowadzone
do czasu stwierdzenia przez nadzor ornitologiczny wyprowadzenia mlodych

z gniazda.

Powstale podczas prowadzenia rob6t hatdy humusu lub ziemi, ktorych kat

nachylenia moze sprzyja¢ zakladaniu gniazd/nor przez ptaki, w tym jaskotki

brzegowki, zabezpieczy¢ w uzgodnieniu z nadzorem przyrodniczym

(ornitologicznym), np. poprzez przykrycie geowltokning. W przypadku

stwierdzenia zasiedlenia ww. hatd przez ptaki (w tym jaskotke brzegowke),

zasiedlone haldy zabezpieczyé 1 oznaczyé (np. poprzez tymczasowe
wygrodzenie z taSmy ostrzegawczej wraz z tabliczkg informujaca o siedlisku
legowym gatunku chronionego) przed naruszeniem siedlisk legowych

(do czasu zakonczenia i wyprowadzenia legdéw przez ptaki).

Podja¢ nastgpujace dzialania majace na celu zabezpieczenie ekranow

akustycznych przed ryzykiem kolizji 1 $miertelnosci ptakow:

a) w miar¢ mozliwosci zrezygnowaé ze stosowania ekranow
przezroczystych na rzecz ekrandow nieprzezroczystych lub ewentualnie
matowych, barwnych Iub pokrytych wzorem redukujacym kolizje
z ptakami,

b) w przypadku konieczno$ci zastosowania elementow przezroczystych
(przeziernych), zabezpieczy¢ je przed ryzykiem kolizji awifauny poprzez
zastosowanie rozwigzan pozwalajacych na zachowanie widocznosci
(dostrzegalno$ci) ww. elementéw przez ptaki w postaci:

— pionowych linii: linie o szeroko$ci minimum 5 mm,
przy maksymalnym odstepie 10 cm,

— poziomych linii: linie o szeroko$ci minimum 3 mm,
przy maksymalnym odstgpie pomiedzy liniami 3 cm lub linie
o0 szerokos$ci minimum 5 mm, przy maksymalnym odstepie 5 cm,

— siatki punktéw: minimalny stopien (réwnomiernego) pokrycia

wynoszacy 25%, przy $rednicy punktu nie mniejszej niz 5 mm
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lub minimalny stopien (réwnomiernego) pokrycia wynoszacy 15%,
przy $rednicy punktu nie mniejszej niz 30 mm.

45) Na odcinkach linii kolejowej nr 131 zastosowal urzadzenia akustyczne
UOZ-1 (UOZ), przy czym sekwencje emitowanych dzwigkdéw dostosowaé
do warunkéw lokalnych (w tym obecnosci populacji  wilka),
stosujgc sekwencje dzwiekow naturalnych, tj. krzyk ostrzegawczy sojki,
glos alarmowy sarny, odglos szczekajacego psa. Sekwencja dzwigkow moze
zosta¢ zmodyfikowana, w tym uzupetlniona o dodatkowe dzwigki
(np. glos strzyzyka, glos pojdzki, krzyk jastrzgbia, krzyk dzigciota)
wylacznie w sytuacji stwierdzenia takiej potrzeby w ramach prowadzonego
monitoringu porealizacyjnego (w zakresie funkcjonowania i1 skutecznosci
urzadzen UOZ). Na etapie funkcjonowania inwestycji zapewni¢ sprawnos¢
ww. urzadzen.

Przedmiotowe rozwigzanie zastosowa¢ na ponizszych odcinkach linii
kolejowej nr 131, a szczegdlowa lokalizacje poszczegdlnych urzadzen
dostosowa¢ do warunkéw lokalnych, stosujac ich zageszczenie wedlug

wskazan producenta:

km istniejacy (od — do) | km projektowany (od — do)

408+390 — 409+590

408+390 —409+590

418+780 —419+180

418+780 —419+180

427+900 — 429+800

428+540 — 429+775

430+480 — 431+850

430+465 —431+355

432+500 — 433+100

432+495 —433+090

434+000 — 435+650

4334985 —435+636

46) Oswietlenie (w tym toréw, rozjazdéw, perondéw, dojs¢ i drdg) ograniczyé
do niezbg¢dnego minimum oraz wykorzystywac¢ niskoemisyjne w zakresie
promieniowania UV Zrodla $wiatta (np. typu LED), z jednoczesnym
zastosowaniem opraw kierunkowych, skupiajgcych strumien $wiatla
ku dotowi, dazac do spetnienia wymogu ULOR = 0%.

47) W toku realizacji inwestycji, zapewni¢ nadzor przyrodniczy w zakresie
dendrologicznym 1 botanicznym, entomologicznym, ichtiologicznym,
herpetologicznym, chiropterologicznym oraz ornitologicznym, do zadan

ktorego beda nalezaty w szczegdlnosci:



b)

d)

2)

h)

)

kontrola i nadzér nad zabezpieczeniem drzew i1 krzewow,

kontrola stanu wygrodzen tymczasowych (stosowanych w odniesieniu
do chronionych siedlisk przyrodniczych oraz siedlisk gatunkow
chronionych) 1 wskazywanie potrzeby, a takze rodzaju/zakresu
koniecznej ich naprawy,

wskazywanie (ustalanie) lokalizacji zaplecza budowy (w tym miejsca
sktadowania materiatow, postoju maszyn 1 zaplecza socjalnego)
oraz drog technicznych i dojazdowych, uwzgledniajac potrzebe:

— sytuowania ich poza zasiegiem pomnikow przyrody,

— zachowania stwierdzonych w zasiegu oddziatywania inwestycji
siedlisk gatunkoéw chronionych, cennych oraz chronionych siedlisk
przyrodniczych oraz drzewostanow, a takze zadrzewien
(nieprzewidzianych do wycinki),

biezaca kontrola terenu robdt pod katem wystepowania gatunkow
chronionych 1 podejmowanie koniecznych dziatah minimalizujacych,
w tym odlawianie oraz przenoszenie osobnikéw poza zasi¢g robot,
kontrola wykopéw pod katem obecnosci malych zwierzat,
w tym bezposrednio przed zasypaniem wykopow,

kontrola i nadzér nad pracami podejmowanymi w obrgbie
oraz w otoczeniu cieckow wodnych,

zabezpieczanie placu budowy przed obecno$cig plazow i gadow,
eliminowanie  badz  ograniczanie  zidentyfikowanych  zagrozen
spowodowanych prowadzonymi pracami (nadzér herpetologiczny
prowadzi¢ co najmniej w okresie aktywnosci ptazéw 1 gadow,
tj. od 15 marca do 15 pazdziernika oraz w czasie prowadzonych prac
na odcinkach, w poblizu ktérych stwierdzono siedliska ptazéw i gadoéw),
kontrola  obiektéw (w tym inzynieryjnych) przeznaczonych
do przebudowy lub rozbidrki pod katem zasiedlenia przez gatunki
chronione, w tym ptaki i nietoperze,

kontrola zasiedlenia zadrzewien przewidzianych do wycinki pod katem
zasiedlenia przez gatunki chronione, w tym ptaki, bezkregowce
1 nietoperze,

nadzor sposobu i zakresu podejmowanych prac w zasiegu cennych

siedlisk przyrodniczych oraz zabezpieczenia ptatow tych siedlisk
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3.1.
3.1.1.

i stanowisk chronionych gatunkow roslin, a takze przenoszenia gatunkow
chronionych roslin w inne miejsca,

k) wustalenie szczegdtowej lokalizacji skrzynek lggowych dla ptakow
1 nietoperzy,

1) ocena zgodno$ci wykonywanych prac z decyzja o $rodowiskowych
uwarunkowaniach,

m) ustalanie potrzeby oraz wskazywanie sposobu realizacji dodatkowych
dziatah minimalizujacych 1 zabezpieczajacych, uwzgledniajac aktualne
uwarunkowania terenowe.

Warunki wskazane przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Gdansku:
Na etapie realizacji i eksploatacji przedsiewzigcia podjaé nastgpujace dziatania:

Warunki dotyczace etapu realizacji przedsiewziecia:

a) prace budowlane begdace zrédtem nadmiernego hatasu, w sasiedztwie terendow

objetych ochrong przed hatasem, prowadzi¢ w porze dziennej (od godziny 6:00
do 22:00), chyba, Zze wymagane jest zachowanie cigglosci technologicznej

prowadzonych prac,

b) w przypadku zabudowy mieszkaniowej, zlokalizowanej na terenie przylegltego pasa

gruntu w rozumieniu ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(tj. Dz. U. z 2024 . poz. 697), dla ktorej stwierdzono naruszenie standardéw
akustycznych wewnatrz pomieszczenia w porze nocy, nalezy zastosowaé
rozwigzania techniczne, ktore zapewnig wtasciwe warunki akustyczne w budynku
(np. poprzez zastosowanie ekranu akustycznego, ekranu przyszynowego,
ograniczenia predkosci lub innego rozwigzania technicznego, ktérego skutecznosé

doprowadzi do redukcji ponadnormatywnego oddzialywania akustycznego),

¢) zabezpieczy¢ zaplecze budowy przed ewentualnym przedostawaniem si¢ do gleby

substancji szkodliwych oraz wyposazy¢ w sorbenty do neutralizacji substancji

ropopochodnych,

d) roboty budowlane prowadzi¢ tak, aby w maksymalnym stopniu ochronié¢

srodowisko gruntowo - wodne przed zanieczyszczeniem, w tym:

— nie dopuszcza¢ do zanieczyszczenia wykopow szczegdlnie substancjami

ropopochodnymi,

— unika¢ rozlewow paliw podczas transportu, a ewentualne zanieczyszczenia

gruntu  substancjami  ropopochodnymi  likwidowa¢ poprzez zdjecie



zanieczyszczonej warstwy ziemi i jej wywoz poza teren budowy, do utylizacji,

— wszelkie miejsca przeznaczone do magazynowania substancji podatnych
na migracje wodng wyscieli¢ materiatami izolacyjnymi,

— prowadzi¢ konserwacje i naprawe¢ maszyn pracujacych na placu budowy
na terenach specjalnie do tego przygotowanych — na uszczelnionym podtozu,

€) przywozone 1 przewozone grunty, materialy budowlane zabezpieczy¢ przed
pyleniem poprzez zapewnienie optymalnej ich wilgotnosci, dla potrzeb
transportowych wykorzystywac istniejaca sie¢ drog publicznych,

f) sypkie materialy budowlane =zabezpieczy¢ przed rozwiewaniem w celu
zapobiegania wtornej emisji zanieczyszczen pytowych poprzez ich ostonigcie,
np. plandekami,

g) na etapie realizacji planowanego przedsigwzigcia, sprawowa¢ w trakcie robot
Nadzor Przyrodniczy, w tym m.in. kontrole terenu przed rozpoczeciem robodt
budowlanych pod katem aktualno$ci wystepowania gatunkow chronionych,
identyfikacj¢ zagrozen dla gatunkéw w wyniku realizacji planowanych prac,
zabezpieczanie tych terendw, podejmowanie na biezaco dzialan zapobiegajacym
zagrozeniom (np. wstrzymanie prac w sytuacji ryzyka zniszczenia stanowisk
gatunkéw  chronionych do czasu uzyskania decyzji  derogacyjnych
zgodnie z obowigzujacymi przepisami);

h) prace zwigzane z wycinkg drzew i1 krzewoéw prowadzi¢ poza okresem lggowym
ptakdéw i rozrodczym nietoperzy tj. poza okresem od 1 marca do 15 pazdziernika.
Dopuszcza si¢ prowadzenie ich w ww. okresie:

— pod nadzorem ornitologa, po stwierdzeniu braku gniazd i udokumentowanie
tego faktu poprzez adnotacje w dokumentacji budowy. W przypadku
stwierdzenia wystgpowania legdw prace wykona¢ po wyprowadzeniu legu przez
ptaki lub uzyskac stosowna decyzj¢ derogacyjna;

— pod nadzorem chiropterologa, w celu potwierdzenia, ze nie s3 one w danym
momencie uzytkowane przez nietoperze. W przypadku stwierdzenia, ze drzewo
jest zasiedlone — wstrzyma¢ wycinke do czasu trwatego opuszczenia
przez zwierzg lub uzyskac stosowng decyzje derogacyjna;

1) w przypadku stwierdzenia przez nadzor przyrodniczy stanowisk chronionych
gatunkow bezkrggowcoéw dendrofilnych - pachnicy debowej Osmoderma eremita
i/lub koziorga debosza Cerambyx cerdo nalezy po wuzyskaniu zezwolenia

wlasciwego regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska, przeprowadzi¢ odtowy
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ratunkowe 1 przenie$¢ siedlisko w bezpieczne miejsce poza plac budowy;

Jj) w obiektach stanowigcych potencjalne zimowisko nietoperzy, prac nie prowadzié
w okresie od 30 wrzesnia do 1 kwietnia. Jezeli ze wzgledu na przyjety
harmonogram realizacja prac w tym okresie na wskazanych obiektach bedzie
konieczna, a beda wystgpowaly wilasciwe warunki dla hibernacji nietoperzy
(temperaturg ponizej 10°C), prace realizowa¢ pod nadzorem chiropterologa;

k) wszystkie drzewa 1 krzewy, znajdujace si¢ w zasiggu oddziatywania inwestycji
przeznaczone do adaptacji, zabezpieczy¢ na czas budowy przed mechanicznym
uszkodzeniem poprzez odeskowanie bez uszkodzenia kory lub owinigcie matami;

1) nie sktadowa¢ materialdéw budowlanych w obrgbie rzutu koron i1 pni drzew,
tj. w odlegtosci rownej rzutowi korony powiekszonemu o 2 m, ale nie blizej
niz 10 m od pnia drzewa;

m)w zasiegu korony drzewa nie parkowa¢ maszyn i pojazdow;

n) w sgsiedztwie drzew 1 krzewow przeznaczonych do adaptacji, prace w obrgbie
strefy korzeniowej prowadzi¢ recznie; ewentualne przycinanie korzeni prowadzié
prostopadle do ich osi, a miejsca przecigcia zabezpieczy¢ odpowiednimi srodkami
ochrony roslin; odkryte w wyniku prac korzenie zabezpieczy¢ przed wysychaniem
1 ewentualnym przemrozeniem poprzez wykorzystanie mat lub innych materiatow
izolujacych;

o) rozbiorke obiektow kubaturowych przeprowadzi¢ po przeprowadzeniu wizji przez
specjalistow: ornitologa i chiropterologa w celu wykluczenia zniszczenia gniazd
ptakow 1 kolonii nietoperzy;

p) wykopy w rejonie siedlisk ptazow 1 gadow zabezpieczy¢ ogrodzeniem np. z siatki
z drobnymi oczkami;

q) codziennie przed rozpoczgciem prac przeprowadza¢ kontrole wykopow;
uwiezione zwierzgta niezwlocznie przenie$¢ poza teren objety pracami,
na wilasciwe dla nich siedlisko; przenoszenie prowadzi¢ pod nadzorem przyrodnika
oraz przy uzyciu rgkawiczek ochronnych; uzywany do tego sprzgt dezynfekowac,
prace prowadzone pod nadzorem przyrodniczym nalezy potwierdzi¢ wpisem
w dokumentacji budowlanej;

r) niezwlocznie likwidowac zastoiska wody powstate w trakcie budowy;

s) skompensowa¢ utrate siedlisk lggowych pospolitych ptakow (dziuplakow
wtornych) za pomoca powieszenia skrzynek legowych; kompensacja powinna

zosta¢ wykonana w drzewostanach mogacych wskazywac¢ na deficyt naturalnych



dziupli tj. w klasie wieku 60-80 1. oraz z duzym udzialem sosny, w odlegtosci

do 1 km od linii w uzgodnieniu z lokalnym nadle$nictwem;

t) zawiesi¢ 6 skrzynek legowych typu A oraz 2 skrzynki typu Al na 1 ha powierzchni

wycinanych obszarow zadrzewionych; budki te powinny by¢ corocznie
kontrolowane wiosng i czyszczone w okresie jesiennym przez 5 kolejnych

Sezonow;

u) w ramach kompensacji traconych dziennych kryjowek nietoperzy, w tym kolonii

3.2.

rozrodczych, nalezy zadba¢ o powstanie alternatywnych schronien, poprzez
rozwieszenie skrzynek dla nietoperzy, zaleca si¢ zastosowanie dwoch rodzajow
skrzynek o sprawdzonej efektywnosci wzgledem ich zajmowania przez nietoperze,
tj.: typ Stratmann i typ Issel; skrzynki nalezy wywiesi¢ wzdtluz drog lesnych
w grupach po 3-4 skrzynki; grupy powinny by¢ oddalone od siebie najwyzej
kilkadziesiat metréw; skrzynki nalezy umiesci¢ na wysokosci 2,5-3 m nad ziemia,
po potudniowej badz poludniowo-wschodniej stronie pni, aby slonce moglo
jak najlepiej ogrzewac ich wnetrza; montaz skrzynek oraz coroczne ich czyszczenie
1 wlasciwa konserwacja jest konieczna dla utrzymania skrzynek przez kolejne
kilka-kilkanascie lat; rozwieszanie skrzynek, w tym wybor powierzchni
do ich rozwieszenia oraz wspomniane prace konserwacyjne, obejmujgce roéwniez
wymiane zuzytych skrzynek (préchnienie desek, wydziobywanie otworow
w skrzynkach przez dzigcioty) na nowe, wykona¢ nalezy pod bezposrednim
kierunkiem i zgodnie z wytycznymi chiropterologa.

Warunki dotyczace ochrony srodowiska konieczne do uwzglednienia w projekcie

budowlanym.

a) w celu ochrony terenéw chronionych akustycznie zaprojektowaé ekrany akustyczne

o nastepujacych parametrach:

Nazwa | LK | Orientacyjny | Strona | Typ ekranu Wysokos¢ | wysokos$¢ | Orientacyjna
kilometraz [m] ekranow | dtugos¢ [m]
liczona
od
183 131 | 451+753 - prawa | Pochtaniajacy | 2,5 toréw 88
451+840
184 131 | 452+812 - prawa | Pochlaniajacy | 4 terenu 71
452+885
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Nazwa | LK | Orientacyjny | Strona | Typ ekranu Wysokos¢ | wysoko$¢ | Orientacyjna
kilometraz [m] ekranow | dtugos¢ [m]
liczona
od
185 131 | 452+813 - lewa | Pochtlaniajacy | 4 terenu 72
452+885

b) w celu umozliwienia swobodnej migracji ptazow 1 matych ssakéw zaprojektowaé

5 cm szczeling miedzy szyna, a podsypka.

3.3. Stanowisko w sprawie wykonania analizy porealizacyjne;j:

Tut. organ naktada obowigzek wykonania analizy porealizacyjnej po uptywie jednego
roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania i1 przedstawienie jej wynikow
w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania Regionalnemu
Dyrektorowi Ochrony Srodowiska.

Pomiary kontrolne w ramach analizy porealizacyjnej powinny:

a) zweryfikowa¢ dokladnos¢ prognoz akustycznych i prognoz nat¢zenia ruchu,
przedstawionych w raporcie 008,

b) okresli¢ rzeczywistg warto§¢ rownowaznego poziomu dzwigku A w §rodowisku,

¢) pozwoli¢ wyznaczy¢ rzeczywista skuteczno$¢ podjetych dziatan ochronnych,

d) potwierdzi¢ dotrzymanie standardow akustycznych i skuteczno$§¢ wskazanych
srodkow minimalizujagcych oddziatywanie akustyczne (ekranéw akustycznych
wskazanych w pkt II. 3.2.a) niniejszej decyzji) w Srodowisku lub wskazaé
na konieczno$¢ podjecia dodatkowych dziatan, w tym utworzenia obszarow
ograniczonego uzytkowania.

W przypadku stwierdzenia przekroczenia wartosci dopuszczalnego poziomu hatasu,

nalezy zastosowac §rodki zaradcze. Gdy pomimo ich zastosowania, standardy jakosci

srodowiska nie bedg mogty zosta¢ dotrzymane, nalezy podja¢ dziatania majace na celu

utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

3.4. Stanowisko w sprawie koniecznos$ci przeprowadzenia oceny oddziatywania
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na S$rodowisko w ramach postgpowania w sprawie wydania pozwolenia
na budowe przedmiotowej inwestycji:
Tutejszy organ nie stwierdza potrzeby przeprowadzenia ponownej oceny
oddzialywania przedmiotowego przedsigwzigcia na srodowisko. Informacje zawarte

w raporcie o oddzialywaniu przedsigwzigcia na $rodowisko s3 wystarczajace




do okreslenia uwarunkowan do projektu budowlanego. Powyzsze nie wyklucza

przeprowadzenia ponownej oceny oddzialywania przedsiewzigcia na Srodowisko

w przypadku:

3.5.

ztozenia do organu witasciwego do wydania decyzji (o ktorych mowa w art. 72
ust. 1 pkt 1, 10, 14 i 18 ustawy OOS) wniosku podmiotu planujacego podjecie
realizacji inwestycji,

jezeli organ wilasciwy do wydania ww. decyzji stwierdzi, ze we wniosku
o wydanie decyzji zostaty dokonane zmiany w stosunku do wymagan okreslonych
w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Wymogi w zakresie przeciwdziatania skutkom awarii przemystowych

Nie okre$la si¢ wymogoéw w zakresie przeciwdziatania skutkom awarii przemystowej,

poniewaz planowane przedsigwzigcie nie zalicza si¢ do zakladow stwarzajacych

ryzyko wystapienia powaznej awarii przemystowe;.

3.6.

Stwierdzenie konieczno$ci utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania
w przypadku, o ktorym mowa w art. 135 ust. 1 ustawy Prawo ochrony

srodowiska:

Nie dotyczy. Zgodnie z art. 131 ustawy z dnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska

przedmiotowe przedsigwzigcie nie nalezy do przedsiewzigé, dla ktérych moze by¢

ustanowiony obszar ograniczonego uzytkowania. Ponadto, jak wynika z obliczen,

przedstawionych w raporcie o oddziatywaniu na $rodowisko, eksploatacja inwestycji

nie spowoduje przekroczenia standardéw jakosci srodowiska.

3.7.

Stanowisko w sprawie transgranicznego oddzialywania przedsiewzigcia
na $rodowisko w odniesieniu do przedsiewzie¢, dla ktorych przeprowadzono

postepowanie dotyczace transgranicznego oddziatywania na srodowisko:

W zwigzku z rodzajem i lokalizacja przedsiewzigcia, wykluczona jest mozliwosé

oddziatywania planowanego przedsigwzigcia na obszary potozone poza granicami

Polski zarowno na etapie realizacji jak 1 eksploatacji. Tut. organ nie znajduje

wiec przestanek do przeprowadzenia postepowania w sprawie oceny oddziatywania

na $rodowisko w konteks$cie transgranicznym.

4.

Wymagania dotyczace ochrony s$rodowiska, konieczne do uwzglednienia
w dokumentacji wymaganej do wydania decyzji, o ktérych mowa
w art. 72 ust. 1 uouio$, w szczeg6lno$ci w projekcie zagospodarowania dziatki
lub terenu lub projekcie architektoniczno-budowlanym, w przypadku decyzji,

o ktorych mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1, 10, 14, 18, 23, 26, 27 1 29:
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1) Na

2)

3)

etapie funkcjonowania przedsigwzigcia, zapewni¢ co najmniej

S-centrymetrowa szczeling pomiedzy podstawg szyny a gérng powierzchnig

podsypki, celem zapewnienia mozliwo$ci migracji malych zwierzat

(dotyczy wszystkich odcinkéw linii kolejowych objetych niniejsza decyzja).

Wody opadowe i roztopowe z powierzchni:

a)

b)

d)

toré6w na szlakach linii kolejowych odprowadza¢ do otwartych rowéow
bocznych o szerokosci dna minimum 0,4 m, glgbokoSci minimum
0,5mp.p.t. 1 pochyleniu skarp minimum 1:1,5m (skarpy umocnié
w razie braku mozliwo$ci zachowania minimalnego pochylenia 1:1,5 m),
a w miejscach, gdzie uksztaltowanie terenu uniemozliwi zastosowanie
rowOow bocznych, zastosowa¢ odwodnienie wglebne w postaci drenazy,
drenokolektorow i kolektorow, wraz ze studniami rewizyjnymi,

perondw i pozostalej infrastruktury peronowej odprowadza¢ za pomoca
sptywu powierzchniowego na tereny przylegle 1 do rowow
lub za pomoca odwodnien liniowych do projektowanej kanalizacji
deszczowe;j,

przejazdow kolejowo-drogowych oraz innych obiektéw inzynieryjnych
1 hydrotechnicznych linii kolejowych odprowadza¢ za pomoca spltywu
powierzchniowego, drenazy, wpustow drogowych lub odwodnien
liniowych,

drogi taczacej droge krajowa nr 25 z droga wojewddzka nr 254
odprowadza¢ poprzez spadki poprzeczne i1 podluzne do szczelnych
rowow drogowych 1 wpustow ulicznych, a nastgpnie za pomoca
kanalizacji deszczowej, po podczyszczeniu w separatorach substancji
ropopochodnych 1 osadnikach, do rowdéw i ciekow, petigcych funkcje
koncowych odbiornikow oczyszczonych waod,

zapleczy budowy, w razie ich lokalizowania w granicach gléwnego
zbiornika woéd podziemnych nr 138 ,,Pradolina Torun — Eberswalde”
odprowadza¢ do gruntu, rowow lub ciekéw, po podczyszczeniu

w separatorach substancji ropopochodnych i osadnikach.

W celu ograniczenia negatywnego oddzialywania inwestycji na klimat

akustyczny, zastosowa¢ ekrany akustyczne, w lokalizacji i o parametrach,

zgodnych z ponizszg tabela:



wysoko$¢

.. . .| orientacyjny o ekranu or1entac3’q’na
nazwa | nr linii kolejowej Kilometras strona | typ ekranu | wysoko$¢ [m] liczona dhugosé
od [m]
151+665
1 18 - lewa | pochlaniajgcy 2 torow 158
151+824
152+224
2 18 - lewa | pochtaniajacy 3 toréw 64
152+288
158+195
3 18 - lewa | pochlaniajacy 3,5 torow 145
1584340
1584496
4 18 - lewa | pochfaniajacy 3 torow 150
158+648
339+604
5 131 - lewa | pochtfaniajacy 3 torow 112
339+716
340+392
6 131 - lewa | pochtaniajacy 3 torow 177
340+569
340+521
7 131 - prawa | pochtaniajacy 3,5 torow 132
340+652
341+164
8 131 - lewa | pochtaniajacy 1,5 torow 135
341+300
341+502
9 131 - prawa | pochtaniajacy 3 torow 67
341+570
341+570
10 131 - prawa | pochtaniajacy 2,5 torow 46
341+613
343+097
11 131 - lewa | pochtfaniajacy 1,5 torow 112
3434207
344+135
12 131 - lewa | pochlaniajgcy 3 torow 178
344+314
344+314
13 131 - lewa | pochfaniajacy 2,5 torow 114
344+428
344+891
14 131 - lewa | pochtaniajacy 3,5 torow 194
345+085
345+702
15 131 - lewa | pochfaniajacy 3,5 torow 154
345+856
346+135
16 131 - lewa | odbijajacy 5,5 torow 40
346+175
346+199
17 131 - lewa | pochtaniajgcy 4,5 torow 116
346+317
346+317
18 131 - lewa | pochlaniajgcy 3,5 torow 70
346+389
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wysoko$¢

nazwa | nr linii kolejowej orientacyjny strona | typ ekranu | wysoko$¢ [m] ckranu Orﬁgggﬁna
kilometraz liczona
od [m]
346+389
19 131 - lewa | pochlaniajgcy 2 torow 532
346+926
346+921
20 131 - prawa | odbijajacy 3 torow 41
346+959
346+947
21 131 - lewa | pochlaniajacy 2,5 torow 46
346+990
347+413
22 131 - prawa | pochtaniajacy 1,5 torow 75
347+488
347+484
23 131 - lewa | pochtfaniajacy 2 torow 72
347+556
3484367
24 131 - lewa | pochtaniajacy 1,5 torow 48
348+414
350+467
25 131 - prawa | pochtaniajacy 1,5 torow 80
350+547
350+662
26 131 - lewa | pochtaniajacy 1,5 torow 80
350+742
353+705
27 131 - prawa | pochtaniajacy 1,5 torow 36
353+741
354+259
28 131 - lewa | pochfaniajacy 2 torow 347
3544606
354+587
29 131 - prawa | pochtaniajacy 3 torow 116
354+704
354+715
30 131 - prawa | pochtaniajacy 3 torow 30
354+745
354+728
31 131 - lewa | pochtaniajacy 2 toréw 339
355+063
355+015
32 131 - prawa | pochtaniajacy 2,5 torow 63
355+078
355+063
33 131 - lewa | pochfaniajacy 3 torow 20
355+083
355+078
34 131 - prawa | pochlaniajacy 1,5 torow 60
355+138
355+083
35 131 - lewa | pochtaniajgcy 3,5 torow 106
355+189
355+189
36 131 - lewa | pochlaniajacy 3 torow 36
3554225
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wysoko$¢

nazwa | nr linii kolejowej orientacyjny strona | typ ekranu | wysoko$¢ [m] ckranu Orﬁgggﬁna
kilometraz liczona
od [m]
355+223
37 131 - prawa | pochtaniajacy 2,5 torow 83
355+306
3554225
38 131 - lewa | pochfaniajacy 2 torow 28
355+253
3554334
39 131 - lewa | pochlaniajacy 2 torow 140
355+474
355+623
40 131 - lewa | pochfaniajacy 2 torow 132
355+755
355+874
41 131 - prawa | pochtaniajacy 2 torow 164
356+038
356+038
42 131 - prawa | pochtaniajacy 1,5 torow 120
356+158
359+476
43 131 - lewa | pochtaniajacy 1,5 torow 87
359+563
359+785
44 131 - lewa | pochtaniajacy 1,5 torow 88
359+873
362+159
45 131 - lewa | pochtaniajacy 2 torow 90
362+249
3624386
46 131 - lewa | pochfaniajacy 1,5 torow 232
362+617
366+233
47 131 - prawa | pochtaniajacy 3,5 terenu 51
366+284
366+284
48 131 - prawa | odbijajacy 4 terenu 76
366+359
366+359
49 131 - prawa | pochtaniajacy 4,5 terenu 189
366+549
366+549
50 131 - prawa | odbijajacy 4,5 terenu 435
366+988
366+668
51 131 - lewa | pochfaniajacy 3 terenu 94
366+761
366+988
52 131 - prawa | pochlaniajacy 3 torow 86
367+076
367+076
53 131 - prawa | odbijajacy 3,5 torow 173
367+250
368+272
54 131 - lewa | pochlaniajacy 1,5 torow 96
368+364
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wysoko$¢

nazwa | nr linii kolejowej orientacyjny strona | typ ekranu | wysoko$¢ [m] ckranu Orﬁgggﬁna
kilometraz liczona
od [m]
368+403
55 131 - prawa | pochtaniajacy 3,5 torow 115
368+523
383+421
56 131 - lewa | pochfaniajacy 2 torow 106
383+526
386+037
57 131 - lewa | pochlaniajacy 2 torow 46
386+083
386+693
58 131 - lewa | pochfaniajacy 1,5 torow 306
386+999
387+836
59 131 - lewa | pochtfaniajacy 2 torow 107
387+943
388+709
60 131 - prawa | pochtaniajacy 3 torow 86
388+795
389+135
61 131 - prawa | pochtaniajacy 1,5 torow 101
389+236
389+347
62 131 - lewa | pochtaniajacy 2,5 torow 141
389+488
389+475
63 131 - prawa | pochtaniajacy 3 torow 135
389+610
389+488
64 131 - lewa | pochfaniajacy 4 torow 64
389+552
389+552
65 131 - lewa | pochtaniajgcy 3 torow 81
389+633
389+810
66 131 - prawa | pochtaniajacy 3,5 torow 238
390+048
389+826
67 131 - lewa | pochfaniajacy 4 torow 220
390+046
390+066
68 131 - lewa | pochtaniajacy 2,5 torow 95
390+161
390+066
69 131 - prawa | pochtaniajacy 3 torow 160
390+227
390+227
70 131 - prawa | pochlaniajacy 2 torow 310
390+538
390+538
71 131 - prawa | pochtaniajacy 1,5 torow 305
390+843
390+945
72 131 - prawa | pochtaniajacy 1,5 torow 680
391+626
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wysoko$¢

nazwa | nr linii kolejowej orientacyjny strona | typ ekranu | wysoko$¢ [m] ckranu Orﬁgggﬁna
kilometraz liczona
od [m]
391+692
73 131 - lewa | pochlaniajgcy 1,5 torow 90
391+783
393+226
74 131 - lewa | pochfaniajacy 1,5 torow 96
393+322
393+334
75 131 - prawa | pochtaniajacy 3 torow 48
393+382
395+621
76 131 - prawa | pochtaniajacy 1,5 torow 104
395+725
396+533
77 131 - lewa | pochtfaniajacy 2 torow 452
396+985
396+624
78 131 - prawa | pochtaniajacy 1,5 torow 116
396+740
396+740
79 131 - prawa | pochtaniajacy 2 torow 182
396+922
396+922
80 131 - prawa | pochlaniajacy 3 torow 101
397+023
397+023
81 131 - prawa | pochtaniajacy 2 torow 77
397+100
397+066
82 131 - lewa | pochfaniajacy 4 torow 127
397+194
397+100
83 131 - prawa | pochtaniajacy 2,5 torow 92
397+192
397+192
84 131 - prawa | pochtaniajacy 3 torow 60
397+252
397+281
85 131 - lewa | pochtaniajacy 3 torow 53
397+334
397+356
86 131 - lewa | pochtaniajacy 4 torow 18
397+373
397+396
87 131 - lewa | pochfaniajacy 6 torow 75
397+471
398+274
88 131 - prawa | pochlaniajacy 3 torow 96
398+367
398+435
89 131 - lewa | pochtaniajgcy 1,5 torow 291
398+727
398+703
90 131 - prawa | pochtaniajacy 1,5 torow 116
398+819
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wysoko$¢

nazwa | nr linii kolejowej orientacyjny strona | typ ekranu | wysoko$¢ [m] ckranu Orﬁgggﬁna
kilometraz liczona
od [m]
399+243
91 131 - prawa | pochtaniajacy 1,5 torow 108
399+351
400+755
92 131 - prawa | pochtaniajacy 1,5 torow 270
401+026
402+026
93 131 - lewa | pochlaniajacy 1,5 torow 97
402+124
402+218
94 131 - lewa | pochfaniajacy 1,5 torow 110
402+328
402+377
95 131 - lewa | odbijajacy 2 torow 45
402+422
402+858
96 131 - prawa | pochtaniajacy 2 torow 76
402+934
403+067
97 131 - prawa | pochtaniajacy 2 torow 90
403+157
403+601
98 131 - prawa | pochlaniajacy 3,5 torow 86
403+688
403+638
99 131 - lewa | odbijajacy 4,5 torow 91
403+729
403+729
100 131 - lewa | pochfaniajacy 4,5 torow 35
403+764
403+761
101 131 - prawa | pochtaniajacy 3 torow 100
403+862
403+764
102 131 - lewa | pochlaniajgcy 4,5 torow 84
403+849
404+136
103 131 - lewa | pochfaniajacy 2 torow 100
404+236
404-+420
104 131 - lewa | pochtaniajacy 2 torow 155
404+575
404+498
105 131 - prawa | pochtaniajacy 2 torow 119
404+618
405+064
106 131 - prawa | pochlaniajacy 1,5 torow 96
405+160
405+223
107 131 - lewa | pochtaniajgcy 2,5 torow 80
405+302
405+777
108 131 - prawa | pochtaniajacy 2,5 torow 77
405+854
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wysoko$¢

.. . .| orientacyjny o ekranu or1entac3’q’na
nazwa | nr linii kolejowej Kilometras strona | typ ekranu | wysoko$¢ [m] liczona dhugosé
od [m]
405+908
109 131 - lewa | odbijajacy 4 torow 47
405+955
409+903
110 131 - prawa | pochtaniajacy 4 torow 97
410+001
410+183
111 131 - lewa | pochlaniajacy 6 torow 89
410+272
410+814
112 131 - lewa | pochfaniajacy 5 torow 250
411+057
410+848
113 131 - prawa | mieszany 3 torow 46
410+895
410+936
114 131 - prawa | mieszany 3 torow 43
4104979
4114047
115 131 - prawa | pochtaniajacy 2 torow 92
411+139
411+123
116 131 - lewa | pochtaniajacy 4 torow 175
4114298
411+139
117 131 - prawa | mieszany 3 torow 76
411+215
411+214
118 131 - prawa | pochtaniajacy 3 torow 38
4114252
4114252
119 131 - prawa | pochtaniajacy 4 torow 110
4114362
4114298
120 131 - lewa | pochlaniajgcy 3 torow 49
4114347
4114347
121 131 - lewa | odbijajacy 3 torow 39
411+386
4114362
122 131 - prawa | pochtaniajacy 3 torow 103
411+466
412+501
123 131 - prawa | pochtaniajacy 2 torow 100
412+600
414+764
124 131 - lewa | pochtaniajacy 1,5 torow 200
414+963
416+146
125 131 - prawa | pochtaniajacy 3 torow 160
416+305
416+181
126 131 - lewa | pochfaniajacy 1,5 torow 112
416+293
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wysoko$¢

.. . .| orientacyjny o ekranu or1entac3’q’na
nazwa | nr linii kolejowej Kilometras strona | typ ekranu | wysoko$¢ [m] liczona dhugosé
od [m]
418+617
127 131 - lewa | pochlaniajgcy 1,5 torow 75
418+692
420+411
128 131 - prawa | pochtaniajacy 2 torow 56
420+467
420+505
129 131 - lewa | pochlaniajacy 3,5 torow 75
420+580
4214299
130 131 - lewa | pochfaniajacy 4 terenu 248
421+547
421+547
131 131 - lewa | pochtfaniajacy 5 terenu 97
421+644
421+660
132 131 - lewa | pochtaniajacy 6 torow 204
421+865
421+865
133 131 - lewa | pochtaniajacy 5 torow 284
422+148
4224267
134 131 - lewa | pochtaniajacy 4 terenu 38
422+305
4224305
135 131 - lewa | pochtaniajacy 4,5 terenu 20
4224325
4224325
136 131 - lewa | pochfaniajacy 5,5 terenu 27
422+352
422+352
137 131 - lewa | pochtaniajgcy 6,5 terenu 74
422+427
422+427
138 131 - lewa | pochlaniajgcy 5 terenu 44
422+471
422+636
139 131 - lewa | pochfaniajacy 6,5 torow 52
4224688
4224688
140 131 - lewa | odbijajacy 4 torow 85
422+774
4234078
141 131 - prawa | pochtaniajacy 2 torow 63
423+142
425+046
142 131 - lewa | pochtaniajacy 2 torow 52
425+098
425+098
143 131 - lewa | pochtaniajgcy 2 torow 35
425+133
425+132
144 131 - prawa | pochtaniajacy 2 toréw 119
425+251
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wysoko$¢

nazwa | nr linii kolejowej orientacyjny strona | typ ekranu | wysoko$¢ [m] ckranu Orﬁgggﬁna
kilometraz liczona
od [m]
425+133
145 131 - lewa | pochlaniajgcy 2 torow 28
425+161
4254953
146 131 - lewa | pochfaniajacy 2,5 torow 168
426+121
426+121
147 131 - lewa | odbijajacy 2,5 torow 43
426+164
426+164
148 131 - lewa | pochfaniajacy 2,5 torow 51
426+215
426+188
149 131 - prawa | pochtaniajacy 2,5 torow 83
426+271
426+263
150 131 - lewa | pochtaniajacy 3,5 terenu 125
426+385
431+110
151 131 - prawa | pochtaniajacy 3 terenu 29
431+139
436+517
152 131 - prawa | pochlaniajacy 1,5 torow 103
436+620
436+678
153 131 - lewa | pochtaniajacy 2 torow 89
436+768
4374345
154 131 - prawa | pochtaniajacy 2 torow 45
437+390
438+123
155 131 - prawa | pochtaniajacy 3 torow 419
438+542
438+462
156 131 - lewa | pochlaniajgcy 3 torow 149
438+610
439+039
157 131 - prawa | pochtaniajacy 4 torow 125
439+164
439+521
158 131 - lewa | pochtaniajacy 2,5 torow 187
439+707
439+618
159 131 - prawa | pochtaniajacy 2 torow 138
439+756
440-+244
160 131 - prawa | pochlaniajacy 1,5 torow 521
440+766
440+835
161 131 - prawa | pochtaniajacy 4,5 torow 91
440+926
440+993
162 131 - lewa | pochlaniajacy 1,5 torow 109
441+101
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wysoko$¢

.. . .| orientacyjny o ekranu or1entac3’q’na
nazwa | nr linii kolejowej Kilometras strona | typ ekranu | wysoko$¢ [m] liczona dhugosé
od [m]
4414297
163 131 - prawa | pochtaniajacy 3 terenu 71
4414367
4414357
164 131 - prawa | pochtaniajacy 3 torow 42
4414399
4414399
165 131 - prawa | pochtaniajacy 2,5 torow 30
4414429
441+429
166 131 - prawa | pochtaniajacy 2 torow 188
441+617
441+700
167 131 - prawa | pochtaniajacy 2,5 torow 138
441+838
442+642
168 131 - prawa | pochtaniajacy 2 torow 218
442+860
4434369
169 131 - prawa | pochtaniajacy 1,5 torow 104
4434472
443+781
170 131 - lewa | pochtaniajacy 2,5 torow 105
443+887
444+199
171 131 - prawa | pochtaniajacy 2 torow 110
444+309
449+200
172 131 - lewa | pochfaniajacy 3 torow 83
449+283
449+225
173 131 - prawa | pochtaniajacy 2,5 torow 38
449+263
449+263
174 131 - prawa | odbijajacy 2,5 torow 44
449+307
449+283
175 131 - lewa | pochtaniajacy 4 toréw 52
449+335
449+307
176 131 - prawa | pochtaniajacy 2,5 torow 97
449+404
449+335
177 131 - lewa | odbijajacy 4 torow 32
449+368
449+368
178 131 - lewa | pochtaniajacy 4 torow 111
449+477
449+404
179 131 - prawa | pochtaniajacy 3 torow 103
449+507
449+854
180 131 - lewa | pochlaniajacy 3 torow 207
450+061
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wysoko$¢

nazwa | nr linii kolejowej orientacyjny strona | typ ekranu | wysoko$¢ [m] ckranu Orﬁgggﬁna
kilometraz liczona
od [m]
450+129
181 131 - prawa | pochtaniajacy 3 torow 100
450+230
450+439
182 131 - prawa | pochtaniajacy 3 torow 146
450+585
-2+602
191 201 - prawa | pochtaniajacy 2 torow 123
-2+480
-1+775
192 201 - prawa | pochtaniajacy 2 torow 100
-1+675
-0+620
193 201 - prawa | pochtaniajacy 3,5 torow 72
0+010
0+067
194 201 - prawa | pochtaniajacy 4 torow 52
0+113
0+129
195 201 - prawa | odbijajacy 4 torow 37
0+166
0+166
196 201 - prawa | pochlaniajacy 3 torow 20
0+186
0+186
197 201 - prawa | odbijajacy 3 torow 92
0+278
0+278
198 201 - prawa | pochtaniajacy 2,5 torow 696
0+974
0+742
199 201 - lewa | pochtaniajgcy 1,5 torow 230
0+972
0+987
200 201 - lewa | pochlaniajgcy 3 torow 35
1+022
0+989
201 201 - prawa | pochtaniajacy 3 toréw 36
1+025
1+022
202 201 - lewa | pochtaniajacy 2 torow 46
1+068
1+190
203 201 - prawa | pochtaniajacy 2 torow 193
1+382
1+777
204 201 - lewa | pochtaniajacy 2 torow 61
1+838
1+838
205 201 - lewa | pochtaniajgcy 3 torow 30
1+868
1+888
206 201 - lewa | pochlaniajacy 3 torow 81
1+969
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wysokos¢ . .
.. . .| orientacyjny o ekranu or1entac3’q’na
nazwa | nr linii kolejowej Kilometras strona | typ ekranu | wysoko$¢ [m] liczona dhugosé
od [m]

2+325

207 201 - lewa | pochlaniajgcy 3 torow 52
2+377
2+325

208 201 - prawa | pochtaniajacy 3 toréw 48
24374
2+390

209 201 - prawa | pochtaniajacy 3 torow 28
2+418
2+391

210 201 - lewa | pochfaniajacy 3 torow 43
2+434
2+418

211 201 - prawa | pochtaniajacy 2 torow 64
2+482
2+434

212 201 - lewa | pochtaniajacy 2 torow 48
2+483
2+483

213 201 - lewa | pochtaniajacy 1,5 torow 36
24519
2+833

214 201 - prawa | pochlaniajacy 2,5 torow 80
24913
3+146

215 201 - prawa | pochtaniajacy 2 torow 76
3+222
17+376

216 201 - lewa | pochfaniajacy 1,5 torow 80
17+456
18+069

217 201 - prawa | pochtaniajacy 1,5 torow 150
184217
18+069

218 201 - lewa | pochlaniajgcy 1,5 torow 114
18+184
18+184

219 201 - lewa | pochfaniajacy 2 torow 52
18+237
18+391

220 201 - lewa | pochtaniajacy 2 terenu 262
18+662
21+363

221 201 - prawa | odbijajacy 5 torow 63
21+426
22+087

222 201 - prawa | pochlaniajacy 5 torow 149
224236

4) Przewidzie¢ rezerwy terenu pod ewentualne zabezpieczenia akustyczne

w nastgpujacej lokalizacji:
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orientacyjna

nazwa | nr linii kolejowej | orientacyjny kilometraz strona dhugos¢
[m]
339+003
R1 131 - lewa 601
339+604
340+569
R2 131 - lewa 299
340+868
342+627
R3 131 - lewa 309
3424935
344+017
R4 131 - lewa 118
344+135
344+428
RS 131 - lewa 56
344+484
345+856
R6 131 - lewa 113
345+969
353+442
R7 131 - prawa 48
353+490
354+745
RS 131 - prawa 275
355+015
367+237
R9 131 - lewa 244
367+480
367+891
R10 131 - lewa 45
367+934
367+934
R11 131 - lewa 12
367+947
367+947
R12 131 - lewa 56
368+001
367+987
R13 131 - lewa 63
368+047
368+523
R14 131 - prawa 52
368+577
368+577
RI5 131 prawa 140

368+719
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orientacyjna
nazwa | nr linii kolejowej | orientacyjny kilometraz strona dhugos¢
[m]
393+747
R16 131 - lewa 106
393+853
3974905
R17 131 - lewa 71
397+976
398+005
R18 131 - lewa 77
398+082
398+097
R19 131 - lewa 339
398+435
443+830
R20 131 - prawa 58
443+888
1+068
R21 201 - lewa 384
1+454
1+083
R22 201 - prawa 107
1+190
1+382
R23 201 - prawa 262
1+645
1+645
R24 201 - prawa 92
1+738
1+684
R25 201 - lewa 94
1+777
1+738
R26 201 - prawa 124
1+864
17+506
R27 201 - lewa 83
17+589
18+237
R28 201 - lewa 150
18+391
5) Zastosowa¢ thumiki przyszynowe na nastepujagcych odcinkach linii
kolejowych:
orientacyjna
- N . . . . .| dlugos¢ odcinka
nazwa |nr linii kolejowej | orientacyjny kilometraz | montaz do szyn torow

linii kolejowej

[m]
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orientacyjna
nazwa |nr linii kolejowej | orientacyjny kilometraz | montaz do szyn torow dl_ugp 5¢ O(.lcmk.a
linii kolejowe;j
[m]
346+920
1 131 — obu toréw gtéwnych 81
347+000
0+960
2 201 — obu torow gtoéwnych 40
0+999
1+372
3 201 — obu toréw gtéwnych 531
1+904
2+360
4 201 — obu toréw gtéwnych 44
2+404
3+585
5 201 — obu toréw gtéwnych 130
3+715
346+149
131 — torow gtéwnych 58
346+208
0+087
6 201 — toréw gtownych 58
0+145
224711
741 — torow gldwnych 58
22+769
5. Stwierdzam konieczno$¢ wykonania kompensacji przyrodnicze;j:
1) W przypadku kolizji stanowisk gatunkéw  chronionych  roslin,

zapewni¢ przeniesienie (przesadzenie) osobnikdéw gatunkdéw w inne siedliska,

zlokalizowane w sasiedztwie

ekologiczne

ww

inwestycji

gatunkow.  Osobniki

oraz

powinny by¢

spetlniajace wymagania

odpowiednio

zabezpieczone przed uszkodzeniami mechanicznymi oraz utratg wilgoci

na czas wykonania dzialan (zwlaszcza podczas transportu). Prace zwigzane

z przesadzeniem gatunkow wykona¢ po okresie kwitnienia gatunkow

oraz poza okresem spoczynku (zimowania), pod bezposrednim nadzorem

przyrodniczym — botanicznym.

Powyzsze zrealizowa¢ wzgledem nastepujacych

chronionych:

gatunek

nr linii

km linii | strona

dziggiel litwor nadbrzezny

18

160+585 | prawa

stanowisk gatunkow
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gatunek nr linii | km linii | strona

dziggiel litwor nadbrzezny | 131 | 367+698 | lewa

dziegiel litwor nadbrzezny | 131 | 367+702 | prawa

dziegiel litwor nadbrzezny | 131 | 369+724 | prawa

rokitnik pospolity 240 5+415 | prawa
rokitnik pospolity 240 5+451 | prawa
rokitnik pospolity 240 5+456 | prawa

2) Zuwagina:

a)

catkowite zniszczenie platow siedliska przyrodniczego 6510 nizowe
1 gorskie $wieze Iaki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion
elatioris):
— w okoto km 0+131 linii kolejowej nr 240 (strona prawa),
na powierzchni okoto 5079 m?,
— w okoto km 2+082 linii kolejowej nr 240 (strona prawa),
na powierzchni okoto 1529 m?,
podja¢ dziatania zmierzajace do odtworzenia siedliska przyrodniczego
na lacznej powierzchni minimum 6608 m?, w sasiedztwie platow
objetych zniszczeniem,
Przed rozpoczeciem prac, przeprowadzi¢ szczegdtowa inwentaryzacje
florystyczng platow siedlisk. W przypadku wykazania obecnosci
gatunkdw inwazyjnych, dokona¢ ich wusunigcia mechanicznie,
a jesli okaze si¢ to konieczne, rowniez poprzez selektywne zastosowanie
herbicydow. Nastepnie zebra¢ material nasienny, celem jego
pozniejszego  wysiewu. Po  zakonczeniu prac  budowlanych,
dokona¢ recznego i/lub mechanicznego siewu zebranego materiatu
nasiennego, zapewniajagc odpowiednie zageszczenie nasion.
Na etapie funkcjonowania zamierzenia, zapewni¢ dziatania majace
na celu utrzymanie charakteru odtworzonego zbiorowiska ro$linnego.
W tym celu regularnie (1-2 razy w roku) wykonywa¢ zabiegi koszenia,
w celu zapobiegania zarastaniu drzewami 1 krzewami, pozostawiajac
nieskoszone pasy dla owadéw 1 malych zwierzat. Alternatywnie,
jesli bedzie to mozliwe, wprowadzi¢ ekstensywny wypas zwierzat

(np. bydlo, owce) w celu utrzymania wiasciwej struktury roslinnosci,



b)

kontrolujac jego intensywnos$¢, aby zapobiec nadmiernemu zgryzaniu
ro$lin,
catkowite zniszczenie platu siedliska przyrodniczego 91E0 tegi
wierzbowe, topolowe, olszowe i1 jesionowe (Salicetum albo-fragilis,
Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy zrodliskowe)
w okoto km 0+468 linii kolejowej nr 240 — tacznica (strona prawa),
na powierzchni okoto 4893 m?, podja¢ dziatania zmierzajace do poprawy
stanu ptatow siedliska 91EO, zlokalizowanych w okoto km 2+245 linii
kolejowej nr 240 (strona prawa) oraz w okoto km 2+137 linii kolejowej
nr 240 (strona prawa).
Przed rozpoczgciem prac, przeprowadzi¢ szczegdtowg inwentaryzacje
florystyczng (w tym dendrologiczng) ptatow siedliska 91EO w okotlo
km 24245 linii kolejowej nr 240 (strona prawa) oraz w okoto km 2+137
linii kolejowej nr 240 (strona prawa). W przypadku wykazania obecnos$ci
gatunkow  inwazyjnych, dokona¢ ich wusunigcia mechanicznie,
a jesli okaze si¢ to konieczne, rowniez poprzez selektywne zastosowanie
herbicydow.  Niezaleznie  od  etapu  realizacji  inwestycji
(przed rozpoczeciem prac budowlanych lub w trakcie ich trwania),
dosadzi¢ rodzime gatunki drzew 1 krzewow, charakterystycznych
dla tegdéw 1 olsOw (wierzba, topola, olsza, jesion) w ilo$ci odpowiadajace;j
skali wycinki tych drzew w placie siedliska w okoto km 0+468 linii
kolejowej nr 240 — tacznica (strona prawa). Ochron¢ nasadzen przed
zgryzaniem przez zwierzyne zapewnic stosujac ostony antyzgryzowe,
calkowite zniszczenie ptatoéw siedliska przyrodniczego 2330 wydmy
srodladowe z murawami napiaskowymi:
— w okoto km 3+840 Ilinii kolejowej nr 240 (strona prawa),
na powierzchni okoto 1399 m?,
— w okoto km 3+721 Ilinii kolejowej nr 240 (strona prawa),
na powierzchni okoto 656 m?,
— w okoto km 3+293 linii kolejowej nr 240 (strona prawa),
na powierzchni okoto 619 m?,
podja¢ dziatania zmierzajace do odtworzenia siedliska przyrodniczego
na lacznej powierzchni okoto 2674 m?, w miejscu ptatow objetych

zniszczeniem lub w bezposrednim ich sgsiedztwie.
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Przed rozpoczeciem prac, przeprowadzi¢ szczegdtowa inwentaryzacje
florystyczng ptatow siedlisk. W przypadku wykazania obecnos$ci
gatunkow inwazyjnych, dokona¢ ich usunigcia mechanicznie, a jesli
okaze si¢ to konieczne, rowniez poprzez selektywne zastosowanie
herbicydow. Nastepnie zebra¢ material nasienny, celem jego
pozniejszego  wysiewu. Po  zakonhczeniu prac  budowlanych,
dokona¢ recznego i/lub mechanicznego siewu zebranego materiatu
nasiennego, zapewniajac odpowiednie zageszczenie nasion.

Na etapie funkcjonowania przedsiewziecia, zapewni¢ dziatania majace
na celu utrzymanie charakteru odtworzonego zbiorowiska roslinnego.
W tym celu przez pierwsze 3 sezony wegetacyjne, regularnie (1-2 razy
w roku) wykonywac zabiegi koszenia, w celu utrzymania ich otwartego
charakteru. Alternatywnie, je$li bedzie to mozliwe, wprowadzi¢
ekstensywny wypas zwierzat (np. owce, kozy) w celu kontrolowania

roslinnos$ci 1 zapobiegania zarastaniu krzewami.

3) Z uwagi na wycinke drzew i1 krzewdw, wprowadzi¢ nasadzenia zast¢pcze,

ktoére wykona¢ wedtug ponizszych wskazan:

a)

b)

w przypadku wycinki drzew osiggajacych w pierSnicy rozmiary
kwalifikujace do uznania jako drzewo pomnikowe,
zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 4 grudnia 2017 r.
w sprawie kryteridw uznawania tworow przyrody zywej 1 nieozywionej
za pomniki przyrody (Dz. U. z 2017 r., poz. 2300 t.j.), za kazde wycigte
10 cm obwodu w pier$nicy nasadzi¢ 1 drzewo,
w przypadku wycinki drzew osiagajacych rozmiar w piersnicy powyzej
51lcm (z wylaczeniem drzew owocowych 1 gatunkow obcych),
nasadzi¢ 1 drzewo, a za kazde nastepne rozpoczete 50 cm obwodu
piersnicy, dodatkowo 1 drzewo, zgodnie z ponizszym zestawieniem:

— 0d51do 100 cm — 1 drzewo,

— 0d 101 do 150 cm — 2 drzewa,

— o0od 151 do 200 cm — 3 drzewa,

— 0d 201 do 250 cm — 4 drzew,

— 0d 251 do 300 cm — 5 drzew,

— 0d 301 do 350 cm — 6 drzew.



c)

d)

2

h)

w przypadku usuwanych skupin krzewoéw oraz grup zadrzewien
(w wieku powyzej 20 lat) oraz drzew owocowych 1 gatunkoéw obcych,
za kazde 100m? wusuni¢tych grup =zadrzewien lub krzewow,
nasadzi¢ 1 m? zadrzewien lub 5 m? krzewdéw lub 1 drzewo,

w przypadku wusuwanych skupin krzewow 1 grup zadrzewien
(miode drzewa i podrost w wieku ponizej 20 lat), za kazde 500 m?
usunigtych grup zadrzewien lub krzewdw, nasadzi¢ 1 m? zadrzewien
lub 5 m? krzewow,

nasadzenia lokalizowa¢ wzdhuz pasa kolejowego oraz pasow drogowych
drog budowanych/przebudowywanych w ramach przedmiotowego
przedsigwziecia, w sposob niekolidujacy z rozwigzaniami projektowymi
oraz uwzgledniajagc wymagania rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagan w zakresie odlegtosci
1 warunkow dopuszczajacych usytuowanie drzew 1 krzewow, elementow
ochrony akustycznej 1 wykonywania robot ziemnych w sgsiedztwie linii
kolejowej, a takze sposobu urzadzania i utrzymywania zaston
odsnieznych i1 paséw przeciwpozarowych (Dz. U. z 2020 r., poz. 1247
ze zm.) oraz z zachowaniem widocznosci w przypadku lokalizacji
nasadzen wzdhluz infrastruktury drogowe;,

do wykonania nasadzen stosowa¢ wylacznie rodzime gatunki drzew
i krzewow, np.: deren §widwa, gtog, tarnina, trzmielina, ligustr, wierzba,
czeremcha, lipa, sosna, ktére powinny zapewnia¢ odpowiednig gestos¢
nasadzen oraz szybkie tempo przyrostu,

przy doborze sktadu gatunkowego wykorzysta¢ gatunki wchodzace
w sklad potencjalnej roslinnosci naturalnej, podobne do gatunkow
wystepujacych w otoczeniu miejsca przeznaczonego pod nasadzenia,
stosowa¢  materiat  nasadzeniowy  jak  najwyzszej  jakosci,
czysty odmianowo, z odpowiednio uksztattowanym pniem i korzeniem.
Sadzonki uzyte do nasadzen powinny mie¢ wysoko$¢ co najmniej 1,5 m
(korona na wysokosci co najmniej 1m) oraz obwdd mierzony
na wysokos$ci 1 metra wynoszacy co najmniej 8 cm,

nasadzane ro$liny musza by¢ zdrewniale, zahartowane oraz prawidtowo
uformowane, z zachowaniem charakterystycznych dla gatunku

i odmiany: pokroju, wysokosci, szerokosci i dlugosci pedoéw, a takze
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roéwnomiernego rozkrzewienia i rozgat¢zienia. Powinny mie¢ zachowane
odpowiednie proporcje miedzy pniem, korong i brylg korzeniows.
Materiat musi  by¢ zdrowy, bez wuszkodzen mechanicznych,
objawow bedacych skutkiem niewtasciwego nawozenia i agrotechniki
oraz bez odrostoéw podktadki. System korzeniowy musi by¢ zdrowy,
dobrze wyksztatcony, ze znaczng iloScia milodych przyrostow
(nagi lub w brylce). Sadzonka w formie przewodnikowej z wyraznie
uformowanym pakiem szczytowym,

j) do nasadzen zastgpczych wybiera¢ gatunki drzew dostosowane
do warunkow danego siedliska 1 warunkéw klimatycznych w celu
ochrony 1 utrzymania charakteru  miejscowego  krajobrazu.
Drzewa ustabilizowa¢ palikami 1 podwigza¢ taSmami z materiatow,
ktére zapobiegng uszkodzeniom kory na pniu drzew,

k) nasadzenia prowadzi¢ pod nadzorem i w uzgodnieniu ze specjalista
przyrodnikiem — botanikiem, dendrologiem i/lub fitosocjologiem.

4) Prowadzi¢ monitoring udatno$ci wprowadzonych nasadzen ro$linnos$ci
(drzew 1 krzewow) przez okres co najmniej 3 lat oraz, w razie potrzeby,
dokonywaé¢ nasadzen uzupeiniajacych w miejscach obumartych sadzonek,
zapewniajac trwato$¢ wykonanych nasadzen.

5) W przypadku potwierdzenia kolizji mrowisk gatunkéw chronionych mréwek
z przedsiewzigciem, zapewnié ich przemieszczenie (wraz z zasiedlajagcymi
je koloniami mrowek) w inne, dogodne dla rozwoju gatunku siedliska.

Przemieszczeniem obja¢ w szczegdlnosci ponizsze mrowiska:

gatunek liczba mrowisk | nr linii | km linii | strona
mrowka ¢mawa 1 201 10+771 | lewa
mrowka rudnica 1 131 | 3614331 | lewa
mrowka pniakowa 1 131 | 361+473 | lewa

mréwka ¢mawa 1 131 | 414+854 | prawa

mréwka ¢mawa 1 131 | 442+240 | prawa

Przemieszczenie zrealizowa¢ wedlug nastepujacych wskazan:
a) przed przystgpieniem do przemieszczenia mrowiska, wybra¢ miejsce

spelniajagce wymagania ekologiczne gatunku, w lokalizacji zblizone;j
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6)

b)

d)

g)

pod wzgledem warunkéw do obecnej, z zachowaniem aktualnego
usytuowania gniazda w osi potnoc-potudnie,

w wybranej lokalizacji, przed przystapieniem do przemieszczenia
mrowisk, przygotowa¢ miejsce na nowe mrowisko, np. poprzez
wykonanie otworu w ziemi odpowiadajagcemu objetoscig przenoszonemu
gniazdu mrowek, a nastgpnie umieszczenie Ww nim suchych,
sprochniatych fragmentéw drewna (optymalnie sosnowego),

przenoszone gniazdo mréwek w miar¢ mozliwosci wykopaé¢ w jednym
kawatku, a nastepnie umiesci¢ w sztywnym pojemniku, np. plastikowym,
a w przypadku braku takiej mozliwosci, w worku transportowym.
Na pojemniku zaznaczy¢ aktualne usytuowanie gniazda w osi pdinoc-
potudnie, celem jej zachowania w docelowej lokalizacji. Nie dopuszcza
si¢ wspdlnego umieszczania osobnikow pochodzacych z réznych kolonii
(mrowisk) w tym samym pojemniku/worku,

przemieszczeniem obja¢ krolowa, celem zapewnienia trwalosci
przemieszczonej kolonii mrowek,

niezwlocznie po zakonczeniu prac zwigzanych z pobieraniem substratu
z mroéwkami, przemiesci¢ je na nowe miejsce,

po przeniesieniu, na powierzchni nowego kopca umiesci¢ gatezie drzew
iglastych lub inne czgéci roslinne, celem ograniczenia wysychania
gniazda. Galezie w uzgodnieniu z entomologiem usung¢ w ciagu
72 godzin do zakonczenia przemieszczenia,

przeniesienie mrowiska zrealizowa¢ pod bezposrednim nadzorem

przyrodniczym — entomologicznym.

Populacje pachnicy degbowej, wystepujace w drzewach kolidujacych

z inwestycja przemiesci¢ w inne, dogodne dla rozwoju gatunku siedliska.

Przemieszczeniem obja¢ w szczegdlnosci ponizsze stanowiska gatunku:

a)
b)

w km okoto 442+177 linii kolejowej nr 131 (strona lewa),
w km okoto 442+072 linii kolejowej nr 131 (strona lewa).

Przemieszczenie zrealizowac¢ wedhlug nastepujacych wskazan:

aa) wybrane miejsce musi spelnia¢ ekologiczne wymagania pachnicy,

podobne do aktualnego siedliska; powinno posiada¢ duza liczbe
dziuplastych drzew, dobrze nastonecznionych, z zachowaniem

aktualnych warunkow siedliskowych,
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7)

bb) przemieszczenie zrealizowaé poprzez:

— przeniesienie zasiedlonych czesci drzew (w tym ktod, konardw,
karp korzeniowych) i/lub,

— przeniesienie  osobnikéw  gatunku (w  tym  stadiow
preimaginalnych),

cc) w przypadku przeniesienia populacji:

— w wybranej lokalizacji przed przystapieniem do przenoszenia
pachnicy, przygotowa¢ miejsce na nowe siedlisko zastgpcze;
wykona¢ odpowiednie otwory w drzewach, wypekniajac
je suchymi, sprochnialymi fragmentami drewna, najlepiej
debowego lub lipowego, co odpowiada naturalnym warunkom
zasiedlenia przez pachnice,

— osobniki, w tym stadia preimaginalne, powinny by¢ delikatnie
wydobyte z prochnowisk 1 umieszczone w odpowiednich
pojemnikach transportowych z substratem z naturalnych dziupli;
przechowywa¢ je w warunkach zblizonych do naturalnych,
regularnie monitorujac ich stan,

— przenoszone  osobniki, w tym  stadia  preimaginalne,
umiesci¢ w przygotowanych wczesniej dziuplach nowych drzew;
wazne jest zachowanie naturalnej orientacji  siedliska
(np. poéinoc-potudnie) podczas przenoszenia,

dd) wszelkie czynno$ci zwigzane z przemieszczeniem (przeniesieniem)
gatunku prowadzi¢ pod bezposrednim nadzorem przyrodniczym
— entomologicznym.

Ze wzgledu na wycinke drzew stwarzajacych warunki dla obecno$ci

populacji lggowych ptakow oraz nietoperzy, w ramach przedsiewzigcia

zapewni¢ wykonanie 1 montaz nastgpujacych skrzynek dla ptakow

oraz nietoperzy, w celu zachowania warunkéw 1 dostgpnosci potencjalnych

siedlisk bytowania ww. gatunkow:

a) co najmniej 96 skrzynek legowych dla ptakéw typu A, minimum
32 skrzynki legowe dla ptakow typu A1, nie mniej niz 3 skrzynki legowe
dla ptakow typu D,

b) lacznie minimum 82 skrzynki dla nietoperzy typu Issel oraz Stratmann.



8)

Zastosowanie skrzynek na terenie Lasow Panstwowych powinno mieé

miejsce w oddziatach lesnych, gdzie w okresie 15-letniej zywotnosci siedlisk

zastepczych nie  beda  dokonywane rebnie, mogace  wplynacé
na ich skutecznos¢.

Skrzynki legowe dla ptakéw zawiesi¢, wykona¢ i odpowiednio zabezpieczy¢

przed niekorzystnymi czynnikami atmosferycznymi, w szczegolnosci:

a) skrzynki legowe musza mie¢ otwierang przednig $cianke, aby umozliwi¢
czyszczenie ich wnetrza,

b) skrzynki legowe wykona¢ solidnie i szczelnie, z trocinobetonu lub desek
drewnianych grubosci 2-4 cm, zabezpieczonych przed deprecjacja
drewna impregnatem nieszkodliwym dla ptakow, a zadaszenie skrzynek
drewnianych pokry¢ blachg lub papa,

c) zaleca si¢ montaz skrzynek w miejscach, gdzie nie beda one narazone
na silne nagrzewanie przez stofice,

d) drewniane skrzynki legowe wieszane na drzewach musza posiadac listwy
tylne o grubosci co najmniej 2 cm 1 szerokosci co najmniej 5cm,
z nawierconymi otworami pod gwozdzie,

e) drewniane skrzynki legowe mocowa¢ do drzew za pomoca gwozdzi
lub wkretow zabezpieczonych przed rdzg,

f) optymalne wymiary skrzynki legowej typu A przyja¢ jako:
wysokos¢ przedniej Scianki: 27 cm, wysoko$¢ tylnej $cianki: 30 cmy
wewnetrzny wymiar dna: 15 x 15 cm; otwor wlotowy powinien by¢
umieszczony na wysokosci 19-21 cm od dna skrzynki 1 mie¢ $rednice
3,3 cm,

g) optymalne wymiary skrzynki legowej typu Al przyja¢ jako:
wysokos¢ przedniej Scianki: 27 cm, wysoko$¢ tylnej S$cianki: 30 cmy
wewnetrzny wymiar dna: 15 x 15 cm; otwor wlotowy powinien by¢
umieszczony na wysokosci 19-21 cm od dna skrzynki i mie¢ $rednice
2,8 cm,

h) optymalne wymiary skrzynki lggowej typu D przyja¢ jako:
wewnetrzny wymiar dna: 17 x 17 cm; glebokos¢ od wlotu do dna
od wewnatrz: 27 cm; $rednica otworu wlotowego: 85 mm,

1) dokfadng lokalizacj¢ skrzynek legowych dla ptakéw uzgodnié

ze specjalista — ornitologiem, preferujac:
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— rozmieszczenie skrzynek typu A 1 Al w drzewostanach mogacych
wskazywa¢ na deficyt naturalnych dziupli, tj. w klasie wieku
60-80 lat oraz z duzym udziatem sosny,

— rozmieszczenie skrzynek typu D w drzewostanach zaréwno
lisciastych, jak 1 iglastych, gdzie brakuje naturalnych dziupli,

— rozmieszczenie skrzynek legowych dla ptakow w odlegtosci
do 1 km od linii kolejowe;.

9) Schrony dla nietoperzy zawiesi¢, wykonac i odpowiednio zabezpieczy¢ przed
niekorzystnymi czynnikami atmosferycznymi, w szczego6lnosci:

a) schrony wykona¢ solidnie i szczelnie, z trocinobetonu lub desek
drewnianych grubosci 2-4 cm, zabezpieczonych przed deprecjacja
drewna impregnatem nieszkodliwym dla nietoperzy, a zadaszenie
schrondéw drewnianych pokry¢ blachg lub papa,

b) optymalne wymiary schronu dla nietoperzy (typu Issel) przyja¢ jako:
okolo 35 cm wysokosci, 26 cm szerokosci 1 18 cm dlugosci. Szczelina
wlotowa powinna by¢ umieszczona przy dolnej krawedzi schronu
oraz mie¢ wymiary 22 cm szeroko$ci x 1,8 cm wysokosci,

c) optymalne wymiary schronu dla nietoperzy (typu Stratmann)
przyjac jako: okoto 41 cm wysokosci, 25 cm szerokosci 1 9 cm dlugosci.
Szczelina wlotowa powinna by¢ umieszczona przy dolnej krawedzi
schronu oraz mie¢ wymiary 21 cm szerokos$ci x 1,5 cm wysokosci,

d) doktadna lokalizacje skrzynek dla nietoperzy uzgodni¢ ze specjalista
— chiropterologiem, preferujac ich rozmieszczenie wzdhuz drég lesnych
w grupach po 3-4 skrzynki. Grupy powinny by¢ oddalone od siebie
najwyzej o kilkadziesigt metrow. Skrzynki umiesci¢ na wysokosci
2,5-3 m nad ziemig, po potudniowej badz potudniowo-wschodniej stronie
pni.

10) Zapewni¢ skuteczno$¢ 1 trwatos¢ kompensacji przez okres co najmniej 15 lat
od zamontowania skrzynek, w szczegdlno$ci poprzez czyszczenie
zamontowanych:

a) skrzynek legowych dla ptakow nie rzadziej niz co 2 lata, w okresie
pomiedzy 15 pazdziernika a 28 lutego oraz utrzymywanie we wlasciwym
stanie technicznym, zapewniajacym mozliwo$¢ ich zasiedlenia przez

ptaki,



b)

skrzynek dla nietoperzy nie rzadziej niz co 2 lata, po uprzednim
potwierdzeniu braku aktualnego zasiedlenia skrzynek przez nietoperze
oraz utrzymywanie we wlasciwym stanie technicznym, zapewniajagcym

mozliwos$¢ ich zasiedlenia przez nietoperze.

11) W celu zapewnienia zachowania droznosci korytarzy ekologicznych zwierzat,

na odcinkach linii kolejowej pozostajacych w kolizji z ww. korytarzami,

wykona¢ przejScia dla zwierzat, potaczone z odcinkowym wygrodzeniem

linii kolejowej, zgodnie z poniZszym zestawieniem:

nr linii
nr linii minimalny
kolejowej o ‘ minimalne parametry '
kolejowe;j rodzaj wspotczynnik _
(LK) ‘ . | (szerokos¢ x wysokosc) ‘ wygrodzenie
. (LK) ikm | obiektu/urzadzenia wzglednej
ikm ) [m]* .
o projektowany ciasnoty
1stniejacy
wygrodzenie
ochronno-
o naprowadzajace
przejscie dolne
w odleglosci
LK 131: LK 131: dla zwierzat
20x 3,5 >1,5 do 50 m po obu
4074242 407+238 duzych zespolone
o stronach
z ciekiem e
przejscia liczac
od krawedzi
przejscia
wygrodzenie
ochronno-
o naprowadzajace
przejscie dolne
w odleglosci
LK 131: LK 131: dla zwierzat
11x3,5 >1,5 do 50 m po obu
412+783 412+783 duzych zespolone
L stronach
z ciekiem cp e
przejscia liczac
od krawedzi
przejscia
LK 131: LK 131: przejscie dolne wygrodzenie
15x3,5 >1,5
414+000 414+000 dla zwierzat ochronno-
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nr linii

nr linii minimalny
kolejowej o ‘ minimalne parametry '
kolejowe;j rodzaj wspotczynnik )
(LK) ‘ . | (szerokos¢ x wysokos¢) _ wygrodzenie
. (LK) ikm | obiektu/urzadzenia wzglednej
ikm ) [m]* .
o projektowany ciasnoty
1stniejacy
duzych naprowadzajace
w odlegtosci
do 50 m po obu
stronach
przejscia liczac
od krawedzi
przejscia
wygrodzenie
ochronno-
o naprowadzajace
przejscie dolne .
w odlegtosci
LK 131: LK 131: dla zwierzat
15x3,5 >1,5 do 50 m po obu
419+509 419+509 duzych zespolone
stronach
z droga e 1
przejscia liczac
od krawedzi
przejscia
brak
LK 131: ‘ ‘
o koniecznosci
424+029 przejscie dolne )
Z uwagi
LK 215: LK 131: dla zwierzat
15x3,5 >1,5 na
1+520 424+009 duzych zespolone ‘
uksztattowanie
LK 208: z droga o
terenu, j€z10ro
129+115
oraz droge
o wygrodzenie
przejscie dolne
ochronno-
LK 131: LK 131: dla zwierzat ‘
15x3,5 >1,5 naprowadzajace
428+435 428+413 duzych zespolone

z droga

w odlegtosci

do 50 m po obu
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nr linii
kolejowe;j
(LK)
ikm

istniejacy

nr linii
kolejowe;j

(LK) i km

projektowany

rodzaj

obiektu/urzadzenia

minimalne parametry

(szeroko$¢ x wysokos$¢)

[m]*

minimalny
wspotczynnik
wzglednej

ciasnoty

wygrodzenie

stronach
przejscia liczac
od krawedzi

przejscia

LK 131:
430+296

LK 131:
430+274

przejscie dolne
dla zwierzat

duzych

15x3,5

>1,5

wygrodzenie
ochronno-

naprowadzajace

w odleglosci
do 50 m po obu

stronach

przejscia liczac

od krawedzi

przejscia

LK 131:
433+300

LK 131:
433+320

przejscie dolne
dla zwierzat

duzych

15x 3,5

>1,5

wygrodzenie
ochronno-

naprowadzajace

w odleglosci
do 50 m po obu

stronach

przejscia liczac

od krawedzi

przejscia

LK 131:
4334750

LK 131:
4334759

przejscie dolne
dla zwierzat

duzych

15x3,5

>1,5
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nr linii

nr linii minimalny
kolejowej o ‘ minimalne parametry '
kolejowe;j rodzaj wspotczynnik _
(LK) ‘ . | (szerokos¢ x wysokos¢) _ wygrodzenie
. (LK) ikm | obiektu/urzadzenia wzglednej
i km . [m]* |
o projektowany ciasnoty
1stniejacy
strona lewa:
- od km 43+950
do km 444+660
(miejsce
dowigzania
do istniejacego
wygrodzenia
LK 131: LK 131: _ autostrady Al),
wygrodzenie
443+950 443+948 ‘ . - od km 44+930
ochronno- nie dotyczy nie dotyczy o
- - ‘ (miejsce
naprowadzajace . .
446+300 446+292 dowigzania

do istniejacego
wygrodzenia
autostrady Al)
do km 446+300
strona prawa:
od 443+950 km
do 446+400 km

* — podane parametry sg minimalnymi w §wietle obiektu, nie uwzgledniaja szerokos$ci cieku.
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12) Powyzsze przejscia dla zwierzat wykona¢ 1 zagospodarowa¢ wedtug

nastgpujacych warunkow:

a) koryta ciekow znajdujacych si¢ pod powierzchnig przej$s¢ dolnych

zachowa¢ w mozliwie naturalnym

stopniu w centralnej

czesci

powierzchni przej$cia wraz z pasami suchego terenu potozonego po obu

stronach  cieku poza  zasiggiem

naturalnej/z kruszywa  naturalnego.

zalewdOw 0

W przypadku

nawierzchni

koniecznosci

wykonania umocnien koryta, stosowa¢ wylacznie materiaty naturalne,

np. narzut kamienny luzem, faszyna,




b)

g)

umocnienie skarp i stozkéw przylegajacych dla obiektéw petnigcych
dolne przejscia dla zwierzat lub zespolone z tymi przej$ciami wykonac
za pomocg darniowania, elementéw azurowych lub biodegradowalnych
mat, z humusowaniem i obsianiem trawg. Nie dopuszcza si¢ umocnienia
sztywnego skarpy z elementdw betonowych lub kamiennych poza pasem
o szeroko$ci maksymalnie 1 m na styku stozka skarpowego z elementem
konstrukcyjnym obiektu inzynieryjnego, stanowigcego zabezpieczenie
przed niszczacym dziataniem wiatru i wody,

w obszarze przejs¢ dla duzych i $rednich zwierzat na terenie najs$¢
nie lokalizowa¢ skarp o nachyleniu przekraczajacym 15%, obiektow
lub barier utrudniajacych badz odstraszajacych zwierzeta,

powierzchnia przeznaczona dla zwierzat w obrebie przej$¢ bedzie miec¢
zachowang naturalng pokrywe roslinng lub odtworzona,

powierzchnia przej$cia oraz naj$¢/doj$¢ zostanie pokryta warstwag gruntu
o odpowiedniej migzszosci, dostosowang do charakteru i struktury
ros$linnosci do wystepujacej w otoczeniu,

przejécia dla zwierzat duzych niezespolone z droga beda zabezpieczone
przed mozliwoscig korzystania z nich jako miejsc przejazdu poprzez
wytozenie kilku do kilkunastu karpin 1 gtazow, w sposéb niepowodujacy
powstania fizycznej bariery dla zwierzat, tj. z zachowaniem odstgpow
oraz czg¢sciowo wkopanych w grunt,

wprowadzi¢ ogrodzenia ochronno-naprowadzajace,
zgodnie z przedstawionym powyze] zestawieniem tabelarycznym
1 struktury roslinno$ci naprowadzajacej, przy czym:

— ogrodzenia wykona¢ z siatki metalowej, o zwe¢zajacych si¢
oczkach, o S$rednicy nie wigkszej niz Scm przy gruncie
(. na wysokosci od 0 do okoto 40 cm ponad poziomem gruntu),

— ogrodzenia zaglebi¢ w grunt na okoto 40 cm,

—  wysoko$¢ ogrodzenia ponad gruntem wyniesie minimum 240 cm,

— ogrodzenie bedzie ptynnie taczy¢ sie¢ z przyczoétkami obiektu,
tak aby pomiedzy obiektem a ogrodzeniem nie bylo szczelin.
Ewentualne rowy odwadniajacy droge na dlugosci ogrodzenia
powinny by¢ rowami zamkni¢tymi, np. zarurowanymi,

po to, by ogrodzenie nie musiato przecina¢ rowu,

65



66

11.

iil.

1v.

vi.

Vil.

ogrodzenia ochronno-naprowadzajace stosowa¢ po obu stronach
przejs¢ na odcinku 50 m (po obu stronach przejécia liczac
od  krawedzi  przejscia).  Wyjatek  stanowi  przejscie
w projektowanym km 424+009 linii kolejowej nr 131,
ktore z uwagi na swoje polozenie oraz uksztattowanie terenu
nie wymaga zastosowania wygrodzenia naprowadzajacego,
wzdluz ogrodzenia naprowadzajacego na przejscia wykonaé
nasadzenia z drzew i krzewdw, wykorzystujac gatunki wchodzace
w sklad potencjalnej roslinnosci naturalnej, zgodnie z ponizszymi
zaleceniami:
struktura przestrzenna bedzie podobna do wystepujacej
W otoczeniu,
dazy¢ do ksztattowania roslinnosci o mozliwie najwigkszym
zroznicowaniu gatunkowym 1 strukturalnym,
umozliwiona zostanie spontaniczna ekspansja roslinnosci,
ro$linno$¢ wabiaca (np. krzewy i drzewa owocowe) lokalizowad
jedynie na najéciach do przejs¢ dla zwierzat,
w strefie najScia zapewni¢ ro$linnos¢ (drzewa i1 krzewy),
w formie cigglych lub przerywanych kep oraz struktur
liniowych  speliajacych  funkcje  przede  wszystkim
naprowadzajace oraz ostonowe,
szczegotowy dobor gatunkoéw bedzie elementem projektow
nasadzen uwzgledniajacych przede wszystkim warunki wodno-
glebowe, przy czym stosowane beda wytacznie gatunki rodzime,
ro§linno$¢ wprowadzi¢ wzdhuiz wygrodzen naprowadzajacych

na dhugosci okoto 50 m od przyczoétkow przejse,

h) przejscia zespolone z droga zlokalizowac poza strefg oswietlenia,

)

w strefie najscia na przejscie, dla kazdego przejscia, po obu jego stronach

ustawi¢ elementy wabigce zwierzeta, np. lizawki solne w postaci stupka

z wywierconymi lub nacigtymi otworami, w ktorym znajduje si¢ kostka

soli. Funkcj¢ lizawek utrzymywac (w tym poprzez wymiane kostek soli)

co najmniej przez okres 12 miesigcy od czasu wykonania dostepnego

dla fauny przejscia dla zwierzat (w ramach nadzoru przyrodniczego,

nadzoru  inwestorskiego  lub  monitoringu  porealizacyjnego,



)

k)

13) W

o ktorym mowa w dalszej czesci niniejszej decyzji zdecydowa¢ mozna

o wydhuzeniu ww. okresu),

szczegotowy sposob zagospodarowania przej$¢, w tym lokalizacje karpin

i glazéw oraz wykonania roslinno$ci, dostosowa¢ do uwarunkowan

lokalnych i uzgodni¢ z nadzorem przyrodniczym,

na etapie funkcjonowania przedsigwzigcia, zapewni¢ wiasciwy stan

techniczny obiektow o funkcji przej§¢ dla zwierzat oraz wygrodzen

ochronno-naprowadzajacych, w tym poprzez biezaca kontrole ich stanu

oraz dokonywanie koniecznych napraw.

celu zachowania

warunkdw 1 mozliwosci  migracji  fauny,

obiekty inzynieryjne (o przeznaczeniu innym niz przejscia dla zwierzat

wskazane w pkt II.5.11) niniejszej decyzji), wykonaé w sposob

umozliwiajagcy  przemieszczanie

si¢ fauny, zgodnie 2z ponizszym

zestawieniem:
grupa zwierzat
| lokalizacja rodzaj mogacych sposob dostosowania do funkcji
p. . . . .
(kilometraz) | obiektu | wykorzystywaé ekologicznej
obiekt
linia kolejowa nr 131
wymiana obiektu na nowy o wymiarach
przepust . .
1. 343+437 ' ptazy minimum: szeroko$¢ w $wietle: 2 m,
(na cieku) .
wysokos$¢ w swietle: 2 m
rozbiorka i budowa nowego obiektu
2. 343+972 przepust | mate zwierzgta o wymiarach minimum: szeroko$¢
w $wietle: 2 m, wysokos$¢ w swietle: 2 m
brak ingerencji w obiekt (zachowanie
aktualnych wymiaréw umozliwiajacych
3. 350+126 przepust plazy . .
wykorzystanie obiektu przez faune grupy
docelowej)
brak ingerencji w obiekt (zachowanie
aktualnych wymiaréw umozliwiajacych
4. 3514397 przepust ptazy ) )
wykorzystanie obiektu przez faune grupy
docelowej)
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brak ingerencji w obiekt (zachowanie

aktualnych wymiarow umozliwiajacych

5. 353+246 przepust ptazy _ ‘
wykorzystanie obiektu przez faung grupy
docelowej)
rozbidrka i budowa nowego obiektu
przepust zwierzeta o0 wymiarach minimum: szerokos$¢
6. 372+373 ) . ‘ ‘
kolejowy srednie w Swietle: 3 m, wysoko$¢ w Swietle:
2,5m
brak ingerencji w obiekt (zachowanie
aktualnych wymiaro6w umozliwiajacych
7. 374+874 przepust plazy _ '
wykorzystanie obiektu przez faung grupy
docelowej).
brak ingerencji w obiekt (zachowanie
aktualnych wymiaréw umozliwiajacych
8. 377+079 przepust pltazy ) )
wykorzystanie obiektu przez faung grupy
docelowej)
wymiana obiektu na nowy o wymiarach
przepust o )
9. 387+119 . ptazy minimum: szeroko$¢ w §wietle: 2 m,
(na cieku) .
wysokos¢ w swietle: 2 m
wymiana obiektu na nowy o wymiarach
przepust o .
10. 388+300 . ptazy minimum: szeroko$¢ w $wietle: 1 m,
(na cieku) _
wysokos¢ w swietle: 1 m
wymiana obiektu na nowy o wymiarach
11. 388+941 przepust ptazy minimum: szeroko$¢ w $wietle: 1 m,
wysokos$¢ w swietle: 1 m
wymiana obiektu na nowy o wymiarach
przepust o )
12. 391+193 ptazy minimum: szeroko$¢ w §wietle: 1 m,
(na cieku) .
wysokos$¢ w swietle: 1 m
wymiana obiektu na nowy o wymiarach
przepust . )
13. 395+864 ) plazy minimum: szeroko$¢ w §wietle: 1 m,
(na cieku) .
wysokos¢ w swietle: 1 m
14. 396+339 przepust ptazy wymiana obiektu na nowy o wymiarach

minimum: szerokos¢ w swietle: 1 m,
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wysokos$¢ w swietle: 1 m

wymiana obiektu na nowy o wymiarach

15. 396+690 przepust plazy minimum: szeroko$¢ w §wietle: 1 m,
wysokos¢ w swietle: 1 m
wymiana obiektu na nowy o wymiarach
16. 399+166 przepust ptazy minimum: szeroko$¢ w swietle: 1 m,
wysokos¢ w swietle: 1 m
wymiana obiektu na nowy o wymiarach
przepust . .
17. 400+044 ' ptazy minimum: szeroko$¢ w $wietle: 1 m,
(na cieku) _
wysokos¢ w swietle: 1 m
wymiana obiektu na nowy o wymiarach
18. 400+698 przepust ptazy minimum: szeroko$¢ w $wietle: 1 m,
wysokos$¢ w swietle: 1 m
wymiana obiektu na nowy wymiarach
przepust ) .. .
19. 4024228 . mate zwierzgta | minimum: szeroko$¢ w swietle: 1,5 m,
(na cieku) .
wysokos¢ w swietle: 1,5 m
wymiana obiektu na nowy wymiarach
przepust ) .. .
20. 402+762 ] mate zwierzeta | minimum: szeroko$¢ w swietle: 1,5 m,
(na cieku) .
wysokos¢ w swietle: 1,5 m
wymiana obiektu na nowy o wymiarach
21. 404+182 przepust ptazy minimum: szeroko$¢ w swietle: 1 m,
wysokos¢ w swietle: 1 m
remont obiektu z zachowaniem
przepust . ..
22. 404+912 ' ptazy wymiarOw minimum: szerokos¢
(na cieku) ‘ ‘
w $wietle: 1 m, wysoko$¢ w §wietle: 1 m
wymiana obiektu na nowy o wymiarach
23. 406+414 przepust ptazy minimum: szeroko$¢ w $wietle: 1 m,
wysokos$¢ w swietle: 1 m
wymiana obiektu na nowy o wymiarach
24, 408+174 przepust ptazy minimum: szeroko$¢ w $wietle: 1 m,
wysokos$¢ w swietle: 1 m
25. 408+372 przepust ptazy wymiana obiektu na nowy o wymiarach
(na cieku) minimum: szeroko$¢ w swietle: 1,5 m,
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wysokos¢ w swietle: 1,5 m

wymiana obiektu na nowy o wymiarach

26. 408+667 przepust plazy minimum: szeroko$¢ w §wietle: 1 m,
wysokos¢ w swietle: 1 m
wymiana obiektu na nowy o wymiarach
27. 409+140 przepust ptazy minimum: szeroko$¢ w swietle: 1 m,
wysokos¢ w swietle: 1 m
wymiana obiektu na nowy o wymiarach
28. 410+382 przepust ptazy minimum: szeroko$¢ w $wietle: 2 m,
wysokos¢ w Swietle: 2 m
wymiana obiektu na nowy o wymiarach
przepust
29. 410+922 . ptazy minimum: szeroko$¢ w $wietle: 2 m,
(na cieku) .
wysokos$¢ w swietle: 2 m
wymiana obiektu na nowy o wymiarach
przepust o )
30. 411+374 . ptazy minimum: szeroko$¢ w swietle: 1,5 m,
(na cieku) .
wysokos¢ w swietle: 1,5 m
wymiana obiektu na nowy o wymiarach
31. 412+449 przepust plazy minimum: szeroko$¢ w §wietle: 1 m,
wysokos¢ w swietle: 1 m
wymiana obiektu na nowy o wymiarach
32. 415+129 przepust ptazy minimum: szeroko$¢ w swietle: 1 m,
wysokos¢ w swietle: 1 m
wymiana obiektu na nowy o wymiarach
33. 415+387 przepust ptazy minimum: szeroko$¢ w swietle: 1 m,
wysokos¢ w swietle: 1 m
wymiana obiektu na nowy o wymiarach
przepust . .
34. 415+822 . ptazy minimum: szeroko$¢ w $wietle: 1 m,
(na cieku) .
wysokos$¢ w swietle: 1 m
wymiana obiektu na nowy o wymiarach
35. 416+240 przepust ptazy minimum: szeroko$¢ w $wietle: 1 m,
wysokos$¢ w swietle: 1 m
36. 416+723 przepust ptazy wymiana obiektu na nowy o wymiarach

minimum: szerokos¢ w swietle: 1 m,
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wysokos$¢ w swietle: 1 m

brak ingerencji w obiekt (zachowanie

rzepust aktualnych wymiaréw umozliwiajacych
37. 417+941 P p ptazy Y .y _ ey
(na cieku) wykorzystanie obiektu przez faune grupy
docelowej)
wymiana obiektu na nowy o wymiarach
przepust o )
38. 418+637 . plazy minimum: szeroko$¢ w swietle: 1,5 m,
(na cieku) .
wysokos¢ w swietle: 1,5 m
remont obiektu z zachowaniem
przepust . wymiarOw minimum: szeroko$¢
39. | 424+006 . male zwierzgta . .
(na cieku) w Swietle: 2,5 m, wysokos$¢ w Swietle:
4,6 m
wymiana obiektu na nowy o wymiarach
40. 424+607 przepust ptazy minimum: szeroko$¢ w §wietle: 1 m,
wysokos¢ w swietle: 1 m
wymiana obiektu na nowy o wymiarach
41. 425+075 przepust ptazy minimum: szeroko$¢ w swietle: 1 m,
wysokos$¢ w §wietle: 1 m
remont obiektu z zachowaniem
most ' wymiarow minimum: szeroko$¢
42. | 433+517 ) male zwierzeta ‘ ‘
kolejowy w $wietle: 6 m, wysokos$¢ w swietle:
4,1 m
wymiana obiektu na nowy o wymiarach
przepust o .
43. 435+488 ' ptazy minimum: szeroko$¢ w swietle: 1 m,
(na cieku) .
wysokos¢ w swietle: 1 m
remont obiektu z zachowaniem
przepust . ..
44. 435+943 . plazy wymiardw minimum: szerokos¢
(na cieku) . )
w $wietle: 1 m, wysokos$¢ w swietle: 1 m
wymiana obiektu na nowy o wymiarach
przepust . )
45. 436+564 . ptazy minimum: szeroko$¢ w §wietle: 1 m,
(na cieku) .
wysokos$¢ w swietle: 1 m
46. 437+248 przepust ptazy wymiana obiektu na nowy o wymiarach

minimum: szerokos¢ w swietle: 1 m,
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wysokos$¢ w swietle: 1 m

przepust

wymiana obiektu na nowy o wymiarach

47. 437+862 ) plazy minimum: szeroko$¢ w §wietle: 1 m,
(na cieku) .
wysokos¢ w swietle: 1 m
wymiana obiektu na nowy o wymiarach
przepust o )
48. | 438+751 _ plazy minimum: szeroko$¢ w swietle: 1 m,
(na cieku) .
wysokos¢ w swietle: 1 m
wymiana obiektu na nowy o wymiarach
przepust o )
49. 439+484 ' ptazy minimum: szeroko$¢ w $wietle: 1 m,
(na cieku) _
wysokos¢ w swietle: 1 m
wymiana obiektu na nowy o wymiarach
przepust o )
50. 440+546 ' ptazy minimum: szeroko$¢ w $wietle: 1 m,
(na cieku) .
wysokos$¢ w swietle: 1 m
wymiana obiektu na nowy o wymiarach
przepust o )
51. 441+807 . ptazy minimum: szeroko$¢ w §wietle: 1 m,
(na cieku) .
wysokos$¢ w swietle: 1 m
wymiana obiektu na nowy o wymiarach
przepust o )
52. 442+962 ] ptazy minimum: szeroko$¢ w $wietle: 1 m,
(na cieku) .
wysokos¢ w swietle: 1 m
wymiana obiektu na nowy o wymiarach
przepust o )
53. | 4434704 . plazy minimum: szeroko$¢ w swietle: 1 m,
(na cieku) .
wysokos¢ w swietle: 1 m
wymiana obiektu na nowy o wymiarach
przepust o )
54. 444+323 ' ptazy minimum: szeroko$¢ w swietle: 1 m,
(na cieku) .
wysokos¢ w swietle: 1 m
wymiana obiektu na nowy o wymiarach
przepust o )
55. 444+793 ' ptazy minimum: szeroko$¢ w $wietle: 1 m,
(na cieku) .
wysokos$¢ w swietle: 1 m
wymiana obiektu na nowy o wymiarach
przepust o )
56. 447+447 . ptazy minimum: szeroko$¢ w $wietle: 1 m,
(na cieku) .
wysokos$¢ w swietle: 1 m
57. 449+015 przepust ptazy wymiana obiektu na nowy o wymiarach

minimum: szerokos¢ w swietle: 1 m,
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wysokos$¢ w swietle: 1 m

przepust

remont obiektu z zachowaniem

58. 450+560 ) plazy wymiarOw minimum: szeroko$¢
(na cieku) . )
w $wietle: 2 m, wysoko$¢ w §wietle: 2 m
wymiana obiektu na nowy o wymiarach
59.% | 450+833 przepust ptazy minimum: szeroko$¢ w swietle: 1 m,
wysokos¢ w swietle: 1 m
wymiana obiektu na nowy o wymiarach
przepust . .
60.% | 451+302 ' ptazy minimum: szeroko$¢ w $wietle: 1 m,
(na cieku) _
wysokos¢ w swietle: 1 m
wymiana obiektu na nowy o wymiarach
61.% | 451+699 przepust ptazy minimum: szeroko$¢ w $wietle: 1 m,
wysokos$¢ w swietle: 1 m
wymiana obiektu na nowy o wymiarach
przepust . )
62.% | 452+711 . ptazy minimum: szeroko$¢ w §wietle: 1 m,
(na cieku) .
wysokos$¢ w swietle: 1 m
linia kolejowa nr 201
wymiana obiektu na nowy o wymiarach
63. 1+555 przepust ptazy minimum: szeroko$¢ w $wietle: 1 m,
wysokos$¢ w swietle: 1 m
wymiana obiektu na nowy o wymiarach
64. 2+807 przepust ptazy minimum: szeroko$¢ w §wietle: 1 m,
wysokos$¢ w swietle: 1 m
wymiana obiektu na nowy o wymiarach
wiadukt zwierzeta minimum: szeroko$¢ w §wietle: 5 m,
65. 7+016 . . . o
kolejowy srednie wysokos¢ w swietle: 4,5 m; minimalny
wspotczynnik ciasnoty: 2,2
brak ingerencji w obiekt (zachowanie
wiadukt zwierzeta aktualnych wymiaréw umozliwiajacych
66. 13+186 . . o
kolejowy srednie wykorzystanie obiektu przez faune grupy
docelowej).
67. 17+182 most zwierzgta duze rozbudowa obiektu bez zmniejszenia
kolejowy szerokosci w $wietle 1 wysokos$ci
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w Swietle
wiadukt _ ‘ .
. wymiana obiektu na nowy o wymiarach
kolejowy o .
. . minimum: szerokos¢ w Swietle: 18,2 m,
68. 18+788 nad linig | zwierzeta duze . L
_ wysokos$¢ w §wietle: 5,6 m; minimalny
kolejowa o
wspotczynnik ciasnoty: 13,96
nr 201
wymiana obiektu na nowy o wymiarach
wiadukt _ minimum: szeroko$¢ w swietle: 5 m,
69. 26+024 ' zwierzgta duze _ o
kolejowy wysokos¢ w swietle: 3,45 m; minimalny
wspotczynnik ciasnoty: 1,54
wymiana obiektu na nowy o wymiarach
70. 28+559 przepust ptazy minimum: szeroko$¢ w $wietle: 1 m,
wysokos$¢ w swietle: 1 m
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* — obiekty zlokalizowane sg na terenie wojewodztwa pomorskiego.

Na etapie funkcjonowania przedsiewziecia, utrzymywaé wlasciwy stan
techniczny powyzszych obiektow, w tym drozno$¢ przepustow,
a w przypadku stwierdzonej potrzeby, dokonywac¢ ich biezacego
oczyszczenia (udroznienia), konserwacji lub naprawy, dostosowujac

charakter i skale prac do zaistniatych okolicznosci.

6. Nakladam obowigzek przeprowadzenia analizy porealizacyjnej w zakresie

obejmujacym:

1)

2)

Oceng stanu odtworzonych siedlisk przyrodniczych 2330 i 6510 oraz efektu
poprawy stanu ptatow siedliska 91EO0, zlokalizowanych w km okoto 2+245
linii kolejowej nr 240 (strona prawa) oraz w km okoto 2+137 linii kolejowe;j
nr 240 (strona prawa).

Badania na potrzeby ww. prac wykona¢ w jednym sezonie wegetacyjnym,
pomiedzy 3., a 5. rokiem funkcjonowania inwestycji, stosujac si¢ do metod
okreslonych dla ww. siedlisk przyrodniczych w ramach Panstwowego
Monitoringu Srodowiska GIOS.

Monitoring zasiedlenia skrzynek lggowych dla ptakéw, ktory przeprowadzié
nalezy w 1., 3. 1 5. roku (od rozmieszczenia skrzynek w ramach

przedmiotowego przedsigwzigcia).




W czasie kazdego sezonu nalezy wykona¢ co najmniej dwie kontrole,
pozwalajace na okreSlenie co najmniej ilosci zasiedlonych skrzynek,
sktadu gatunkowego ptakoéw zasiedlajacych skrzynki legowe, ocene stanu
technicznego skrzynek, a takze ustalenie ewentualnych dziatan korygujacych.

3) Monitoring zasiedlenia skrzynek dla nietoperzy, ktory przeprowadzi¢ nalezy

w 2., 3.1 5. roku (od rozmieszczenia skrzynek w ramach przedmiotowego
przedsigwzigcia).
W czasie kazdego sezonu nalezy wykona¢ kontrole w miesigcach:
czerwiec (1 kontrola), lipiec (1 kontrola) oraz sierpien (1 kontrola),
pozwalajace na okreslenie co najmniej ilosci zasiedlonych skrzynek, sktadu
gatunkowego nietoperzy zasiedlajacych skrzynki, ocene¢ stanu technicznego
skrzynek, a takze ustalenie ewentualnych dzialan korygujacych.

4) Monitoring skutecznosci i wykorzystania przez faun¢ przejs¢ dla zwierzat,
ktory przeprowadzi¢ nalezy w 1., 3. 1 5. roku od daty oddania inwestycji
do uzytkowania.

PowyzZszym monitoringiem obja¢ nalezy wszystkie obiekty przejsé

dla zwierzat, tj.:

lokalizacja przejscia
— kilometraz projektowany linii kolejowe;j rodzaj obiektu
nr 131
rzej$cie dolne dla zwierzat duzych zespolone
407+238 Pzl o 4 Y P
z ciekiem
rzej$cie dolne dla zwierzat duzych zespolone
412+783 prel o ! Y P
z ciekiem
414+000 przejscie dolne dla zwierzat duzych
rzejs$cie dolne dla zwierzat duzych zespolone
419+509 prel Y
z droga
rzej$cie dolne dla zwierzat duzych zespolone
424+009 Pzl 4 Y P
z droga
rzej$cie dolne dla zwierzat duzych zespolone
428+413 prel Y P
z droga
430+274 przejscie dolne dla zwierzat duzych
4334320 przejscie dolne dla zwierzat duzych
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lokalizacja przejscia
— kilometraz projektowany linii kolejowe;j rodzaj obiektu
nr 131
433+759 przejscie dolne dla zwierzat duzych
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Badania na potrzeby ww. monitoringu obejmowaé beda roczny okres

aktywnosci fauny (w kazdym roku prowadzenia monitoringu),

w szczegblnosci poprzez:

a)

b)

przeprowadzenie badan monitoringowych przejs¢ dla zwierzat
za pomocg metod obserwacji polegajacych m.in. na wypatrywaniu,
oznaczaniu 1 liczeniu  wszystkich  osobnikéw  stwierdzonych
na powierzchni oraz w obrebie przejscia (np. za pomocg systemu
kamer/fotoputapek lub paséw wzruszonej i zagrabionej gleby), a takze
sladow obecnosci, tropow w przejsciach oraz jego najblizszym
otoczeniu, z czestotliwoscia:

— w okresie wzmozonej migracji ssakow (okres wiosenny: kwiecien
— maj; okres jesienny: wrzesieh — pazdziernik) co najmniej
2 kontrole/tydzien,

—  w pozostalych miesigcach co najmniej 1 kontrola/tydzien,

oceng stanu technicznego przej$é, w tym:

— kontrole  stanu  zagospodarowania  powierzchni  przej$é
(np. stan nasadzen zieleni, obecno$¢ kamieni, karp korzeniowych,
urzadzen technicznych, elementéw pochodzenia
antropogenicznego, obecno$¢ drogi, cieku wodnego, aktywno$é
ludzi itp.) z czgstotliwo$cig minimum 2 razy w roku,

— kontrole zagospodarowania otoczenia przejs¢ (np. obecno$¢
ros$linnosci naprowadzajacej, stan terenu po obu stronach przejscia,
typ roslinnosci, stan ogrodzen ochronno-naprowadzajacych,
obecnos¢ elementow mogacych powodowaé stres u zwierzat
lub utrudnia¢ korzystanie z przejscia, odlegto$¢ od najblizszej
zabudowy, aktywno$¢ ludzi itp.) z czgstotliwoscig minimum 2 razy

w roku,



5)

6)

c) kontrole drog serwisowych na odcinkach przebiegajacych na wysokos$ci
przejs¢ dla zwierzat pod katem ewentualnej $miertelno$ci zwierzat
w wyniku kolizji z pojazdami na drogach serwisowych,

d) analize $miertelnosci zwierzat na skutek kolizji z pociggami
oraz na drogach serwisowych w obrebie przejs¢ (tj. po 100 m w obu
kierunkach od obiektu), na podstawie wiasnych obserwacji terenowych
w czasie trwania badan monitoringowych oraz uzupehiajaco informacji
uzyskanych od policji, nadlesnictw 1 kot lowieckich, dotyczacych
ewentualnych wypadkow/kolizji z udziatem zwierzat,

e) sporzadzenie raportOw z wynikami monitoringu w poszczegolnych latach
wraz z podsumowaniem w raporcie koncowych, a takze dokumentacja
fotograficzng i dokumentacja z obserwacji terenowych,

f) sporzadzenie raportu z monitoringu porealizacyjnego w zakresie
efektywnosci przejs¢ dla zwierzat, z uwzglednieniem wynikow
monitoringu  wraz z  okreSleniem  ewentualnych  zagrozen
oraz propozycjami dziatan korygujacych.

Szczegdtowa metodyke ww. monitoringu uzgodni¢ z Regionalnym
Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy (przed rozpoczeciem
jego realizacji).

Monitoring stanu oraz skutecznos$ci ogrodzenia ochronno-naprowadzajacego

na odcinku w km okoto 443+950 — 446+400 linii kolejowej nr 131,

ktory przeprowadzi¢ nalezy w 1., 3. 1 5. roku od daty oddania inwestycji

do uzytkowania (minimum 2 kontrole w czasie kazdego roku monitoringu,

w odstgpach okolo 4-6 miesiecy). W ramach tego monitoringu okresli¢

w szczeg6Olnosci skuteczno$¢ wygrodzenia wraz z oceng jego stanu

technicznego i wskazaniem ewentualnych dziatan korygujacych.

Monitoring  skuteczno$ci  urzadzen akustycznych UOZ-1 (UOZ)

oraz monitoring $miertelno$ci zwierzat, na odcinkach, na ktoérych

zastosowano ww. urzadzenia, ktory przeprowadzi¢ nalezy w 1., 3. 1 5. roku
od daty oddania inwestycji do uzytkowania.

Powyzszym monitoringiem obja¢ nalezy odcinki, na ktorych zastosowano

urzadzenia akustyczne UOZ-1 wraz z co najmniej 500-metrowa strefa

buforowa (w obu kierunkach wedlug przebiegu linii kolejowej) na linii

kolejowej nr 131, tj.:
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a) km od 408+390 do 409+590 wraz ze strefa buforowa wynoszaca

po 500 m w obu kierunkach,

b) km od 418+780 do 419+180 wraz ze strefa buforowa wynoszaca

po 500 m w obu kierunkach,

c) km od 428+540 do 429+775 wraz ze strefa buforowa wynoszaca

po 500 m w obu kierunkach,

d) km od 430+465 do 431+355 wraz ze strefa buforowg wynoszaca

po 500 m w obu kierunkach,

e) km od 432+495 do 433+090 wraz ze strefa buforowa wynoszaca

po 500 m w obu kierunkach,

f) km od 433+985 do 435+636 wraz ze strefa buforowg wynoszaca

po 500 m w obu kierunkach.

Badania na potrzeby ww. monitoring prowadzi¢ w cyklu rocznym,

tj. obegjmujacym minimum 12 miesigcy w kazdym sezonie prowadzenia

monitoringu.

Monitoring skuteczno$ci urzadzen akustycznych UOZ-1 powinien swym

zakresem objac:

sprawdzanie podczas kazdorazowej obecnosci w terenie
prawidlowosci uruchamiania si¢ urzadzen UoZz-1
przed przejazdem pociggu oraz ich glosnosci, a w razie
stwierdzenia zbyt p6znego lub zbyt cichego/glosnego uruchamiania
systemu — zglaszanie problemu wskazanemu pracownikowi PKP
PLK S.A. wyznaczonemu do wspotpracy z producentem urzadzen,
monitoring staly kazdego odcinka poprzez objecie systemem
monitoringu  stalego przy uzyciu zestawéw badawczych
umozliwiajacych rejestracje obecnos$ci zwierzat (np.: kamer
cyfrowych, o$wietlaczy, czujnika ruchu oraz urzadzenia
do transmisji danych). Monitoring powinien by¢ prowadzony
catlodobowo. Na kazde 400 m, na ktorych zostaly zaproponowane
lokalizacje urzadzen akustycznych UOZ-1 powinien zostac
zainstalowany jeden zestaw badawczy,

prace terenowe prowadzone wzdluz torow, w celu wykrycia

potencjalnych ofiar kolizji w wyznaczonych odcinkach, na ktérych



7)

znajduja si¢ urzadzenia UOZ-1. Prace te powinny by¢ realizowane
z czgstotliwoscia co najmniej 1 kontrola tygodniowo,

— okreslenie, w oparciu o wyniki ww. monitoringu, skutecznos$ci
zastosowanych urzadzen UOZ-1 (wraz z oceng zasadnosSci
1 potrzeby ich dalszego funkcjonowania), $miertelnosci fauny
na wskazanych odcinkach linii kolejowej (wraz z oceng wptywu
na populacje gatunkow), a takze propozycje ewentualnych dziatan
korygujacych (w tym w szczegolnosci w  odniesieniu
do wykorzystanych sekwencji dzwiekowych, z uwzglednieniem
wptywu na populacje drapieznikéw, w tym wilka).

Szczegotowa metodyke ww. monitoringu uzgodni¢ z Regionalnym

Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy (przed rozpoczeciem

jego realizacji).

Monitoring $miertelno$ci zwierzat na odcinku linii kolejowej nr 131

w km okoto 357+900 — 361+900, ktéry przeprowadzi¢ nalezy w 2., 3.1 5.

roku od daty oddania do eksploatacji przejscia gornego dla zwierzat duzych,

zlokalizowanego po stronie pdinocnej wezta Stryszek 1 wykonanego zgodnie

z postanowieniem Regionalnego Dyrektora Ochrony  Srodowiska

w Bydgoszczy z dnia 2 wrzes$nia 2024 r., znak: W00.4222.3.2023.ADS. 14,

wydanego w ramach ponownej oceny oddziatywania na $rodowisko

dla przedsiewzigcia pn.: ,Projekt i budowa drogi ekspresowej S-10

Bydgoszcz — Torun; odcinek 1 od wezla Bydgoszcz Potudnie do wezta

Emilianowo wraz z rozbudowg DK25”.

Monitoring swym zakresem powinien obja¢:

a) prace terenowe prowadzone wzdluz wskazanego odcinka torow linii
kolejowej nr 131, w celu wykrycia potencjalnych ofiar kolizji.
Prace te powinny by¢ realizowane z czestotliwo$cia co najmniej
1 kontrola na 14 dni,

b) monitoring staly przy uzyciu zestawow badawczych, umozliwiajacych
rejestracj¢ obecno$ci zwierzat (np.: kamer cyfrowych, os$wietlaczy,
czujnika ruchu oraz urzadzenia do transmisji danych). Monitoring
powinien by¢ prowadzony calodobowo. Na kazde 500 m, powinien

zosta¢ zainstalowany co najmniej jeden zestaw badawczy.
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Na podstawie wynikow ww. monitoringu okresli¢ w szczegdlnosci
smiertelno$¢ zwierzat na odcinku linii kolejowej nr 131 objetym
monitoringiem, wpltyw na populacje gatunkow (ze szczegdlnym

uwzglednieniem wilka oraz tosia) oraz propozycje dzialan minimalizujacych
i zabezpieczajacych.

Szczegotowa metodyke ww. monitoringu uzgodni¢ z Regionalnym
Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy (przed rozpoczeciem

jego realizacji).

8) Wyniki  powyzszych  monitoringdw  porealizacyjnych  przedkiada¢
Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy w terminie
nie pdzniejszym niz 3 miesigce od zakonczenia kazdego rocznego cyklu
badan.

9) Badania rozprzestrzeniania si¢ hatasu w $rodowisku, po uptywie 1 roku
od rozpoczecia eksploataci.

Pomiary warto$ci poziomoéw hatasu wykona¢ w celu zbadania dotrzymania
pozioméw  dopuszczalnych na calym terenie objetym  ochrong.
Punkty pomiarowe zlokalizowaé przed elewacja budynkow mieszkalnych
1 budynkow o innej funkcji chronionej oraz na granicy terenu chronionego.
Pomiary przeprowadzi¢ przede wszystkim na terenach chronionych
zlokalizowanych co najmniej w obregbie punktow obliczeniowych
oznaczonych ~ w  analizie  akustycznej, stanowiacej zatacznik
do ujednoliconego raportu, w nastepujacy sposob:
odleglos¢
punkt numer numer linii . . od linii strona linii
! . . kilometraz . . . .
pomiarowy receptora kolejowe;j kolejowe;j kolejowe;j
[m]
PDH-1* 5 741 17+145 63 prawa
PDH-2* 52 201 0+136 30 prawa
PDH-3* 198 131 355+145 20 lewa
PDH-4* 226 131 355+660 40 lewa
PDH-5 388 745 2+451 33 prawa
PDH-6 394 356 125+511 57 lewa
PDH-7 414 745 1+625 52 lewa
PDH-8 480 131 387+389 113 lewa
PDH-9* 490 131 389+522 37 lewa
PDH-10 497 131 389+732 68 lewa
PDH-11* 600 131 396+950 22 prawa
PDH-12* 639 131 399+296 65 prawa
PDH-13 672 131 404+977 88 prawa
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odlegtos¢
punkt numer numer linii . . od linii strona linii
. . . kilometraz . . . .
pomiarowy receptora kolejowe;j kolejowe;j kolejowe;j
[m]
PDH-14* 680 240 7+432 53 prawa
PDH-15%* 703 131 4114341 33 prawa
PDH-16* 777 215 -0+259 88 lewa
PDH-17* 893 131 441+795 55 prawa
PDH-18* 916 131 449+313 25 lewa
PDH-19* 995 201 1+692 72 prawa
PDH-20* 1000 201 1+822 74 prawa
PDH-21%* 1015 201 3+652 74 prawa
PDH-22* 1021 201 18+093 101 lewa
PDH-23 1060 18 154+647 96 lewa
PDH-24 1086 240 1+810 25 prawa
PDH-25 1112 18 152+027 49 lewa
Przed wykonaniem badan dokona¢ ponownej identyfikacji terendéw
chronionych przed hatasem, w celu wustalenia aktualnego stanu
zagospodarowania terenu w  s3siedztwie przedmiotowej inwestycji
oraz ewentualnej weryfikacji punktow pomiarowych. Badania dokonaé
wedlug metodyk 1 wymagan okreslonych w przepisach wydanych
na podstawie ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska
(Dz. U. z 2025 r., poz. 647 t.j.). Z uwagi na fakt, iZ w rejonie narazonym
na negatywne oddzialywanie hatasu, budynki mieszkalne polozone
sa na terenach zamknigtych oraz na przyleglych pasach gruntu, wykonaé
badania sprawdzajace dotrzymanie wilasciwych warunkow akustycznych
wewnatrz tych budynkéw. Uzyskane wyniki przedstawi¢c w terminie
18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania, Regionalnemu
Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Bydgoszezy oraz Wojewoddzkiemu
Inspektorowi Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, celem weryfikacji
przyjetej w raporcie koncepcji technologicznej 1 ostatecznego okreslenia
poziomu halasu w rejonie inwestycji.
7. Nie nakladam obowigzku unikania, zapobiegania, ograniczania oddzialywania

10.

przedsiewziecia na srodowisko.
Nie nakladam obowigzku monitorowania oddzialywania przedsiewzigcia
na $rodowisko.

Nie stwierdzam koniecznos$ci utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.
Nie przeprowadzenia oddziatywania

stwierdzam  koniecznosci oceny

przedsigwziecia na srodowisko oraz postgpowania w sprawie transgranicznego
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oddziatywania na $rodowisko w ramach postepowania w sprawie wydania

decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1, 10, 14 1 18 uouios.

UZASADNIENIE

Whioskiem z dnia 29 listopada 2019 r., znak: 10S4-4424-17.7/19 (wptyw: 3 grudnia
2019 1.), uzupelnionym pismem z dnia 19 grudnia 2019r., znak: 10S4-4424-17.8/19
(wptyw: 23 grudnia 2019r.) wraz z pismem 2z dnia 3 listopada 2022r.,
znak: IRETS2.452.10.2021.MR.15 ISW-02152-1  (wptyw: 4  listopada 2022r.),
przedktadajacym raport o oddziatywaniu na §rodowisko, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
reprezentowane  przez  Pelnomocnika —  Pana  Jarostawa ~ Wataszewskiego,
Zastepce Dyrektora Regionu Polnocnego Centrum Realizacji Inwestycji, PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., wystapity do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy,
w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla planowanego
przedsiewzigcia pn.: ,,Prace w ciggu C-E 65 na odcinku Zdunska Wola — Inowroctaw —
Tczew. LCS Bydgoszcz Gtowna”.

Podstawa prawng do wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
jest art. 71 ust. 2 pkt 2 uouio$, w mysl ktorego realizacja planowanego przedsigwzigcia
mogacego potencjalnie znaczaco oddzialywaé na srodowisko jest dopuszczalna wylgcznie
po uzyskaniu niniejszej decyzji.

Po zapoznaniu si¢ z zalagczona do wniosku dokumentacja, ustalono,
ze jest to przedsigwzigcie mogace potencjalnie znaczaco oddziatywaé na Srodowisko,
wymienione w rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko, tj.:

— § 3 ust. 2 pkt 1: ,,polegajace na rozbudowie, przebudowie lub montazu realizowanego
lub zrealizowanego przedsiewzi¢cia wymienionego w § 2 ust. 1 1 niespetniajace
kryteriow, o ktorych mowa w § 2 ust. 2 pkt 17, w zwiazku z § 2 ust. 1 pkt 29:
nlinie kolejowe wchodzace w sktad infrastruktury transportu kolejowego
transeuropejskiej sieci transportowej, o ktérej mowa w rozporzadzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie
unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i
uchylajacym decyzje nr 661/2010/UE (Dz. Urz. UE L 348 z 20.12.2013, str. 1, z pdzn.
zm.)”,

— § 3 ust. 1 pkt 60: ,,linie kolejowe inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 29, urzadzenia

do przetadunku w transporcie intermodalnym, mosty, wiadukty lub tunele liniowe
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w ciggu drég kolejowych oraz bocznice co najmniej z jednym torem kolejowym

o dtugosci uzytecznej powyzej 1 km”,

— § 3 ust 1 pkt 62: ,,drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dlugosci przedsiewzigcia
powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 1 32 lub obiekty mostowe

w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wytaczeniem przebudowy drog lub obiektéw

mostowych, stuzacych do obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych

poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1

pkt 1-5, 8 1 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody”.

Uzasadnieniem powyzszego jest fakt, iz omawiane zadanie obejmuje zaréwno
przebudowg istniejacych linii kolejowych, w tym zaliczonych do kompleksowej sieci TEN-T
oraz innych, jak i budowe¢ wiaduktéw oraz nowych odcinkow drég, zapewniajacych
potaczenie z drogg krajowa nr 25 1 wojewodzka nr 254.

Zgodnie z art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. t) uouio$, organem wilasciwym do wydania decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach w przypadku przedsigwzi¢¢ polegajacych na realizacji
linii kolejowej jest regionalny dyrektor ochrony §rodowiska.

Jednoczesnie, bioragc pod uwage fakt, iz dla czesci zakresu omawianego
przedsiewziecia, obejmujacego uklad drogowy (§ 3 wust. 1 pkt 62 rozporzadzenia
Rady Ministrow z dnia 10 wrze$nia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywaé na $rodowisko), organem wlasciwym do wydania decyzji o $§rodowiskowych
uwarunkowaniach jest wilasciwy miejscowo wojt, burmistrz lub prezydent miasta,
zastosowanie w niniejszym postepowaniu ma rowniez art. 75 ust. la uouio$, zgodnie z ktorym
w przypadku gdy wniosek o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach obejmuje
co najmniej dwa przedsiewziecia realizowane w ramach jednego zamierzenia inwestycyjnego,
dla ktorych wilasciwe rzeczowo sg co najmniej dwa organy, w tym regionalny dyrektor
ochrony S$rodowiska, organem wlasciwym do wydania decyzji o s$rodowiskowych
uwarunkowaniach jest regionalny dyrektor ochrony srodowiska.

Zadanie to zaliczono do przedsigwzig¢ okreslonych w art. 59 ust. 1 pkt 2 uouio$
1 stosownie do art. 63 ust. 1 uouio$, poddane zostalo procedurze postepowania w sprawie
oceny oddziatywania na srodowisko.

Odstgpiono od oceny zgodnosci przedmiotowego zamierzenia z ustaleniami
miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego, poniewaz analizowana inwestycja
dotyczy linii kolejowych oraz droég publicznych, ktore w mys$l art. 80 ust. 2 uouio$
nie wymagaja stwierdzenia zgodnosci lokalizacji przedsiewzigcia z ustaleniami ww. planow,

jezeli zostaty one uchwalone.
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Do wniosku dolaczona byla m.in. Karta informacyjna przedsiewzigcia
(zwana dalej w skrocie Kip) wraz z zapisem w formie elektronicznej oraz pozostale
wymagane zataczniki, w tym mapowe, pelnomocnictwo oraz dowody wniesienia oplaty
skarbowej zarowno za wydanie decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach,
jak i za udzielenie petnomocnictwa.

Ze wzgledu na brak zatacznikéw mapowych w formie elektronicznej w odpowiednim
formacie, Pelmomocnik Inwestora zostat wezwany do uzupeklnienia tych brakow,
pismem z dnia 31 grudnia 2019 r., znak: W00.420.271.2019.ADS.1.

Uzupetnienie wniosku wptyneto w dniu 23 grudnia 2019 r., pismem z dnia 19 grudnia
2019 r., znak: 10S4-4424-17.8/19 1 bylo kompletne.

Informacja o wniosku oraz tres¢ Kip, zawierajacej dane okreslone w art. 62a ust. 112
uouio$, zostaly zamieszczone w publicznie dostgpnym wykazie danych o dokumentach,
prowadzonym przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy
pod nr 1669/2019.

W dniu 30 grudnia 2019r., pismami znak: WO0O0.420.271.2019.ADS.2,
W00.420.271.2019.ADS.3 i W00.420.271.2019.ADS.4, Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Bydgoszczy wystapit kolejno do: Dyrektora Regionalnego Zarzadu
Gospodarki Wodnej w Gdansku, Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie,
Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Bydgoszczy oraz do Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku, z wnioskiem o opinie¢ w sprawie koniecznosci
przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko.

Konieczno$¢ wystapienia o opini¢ Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Gdansku wynika z faktu, iz planowana inwestycja bedzie realizowana zarowno w granicach
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego (linie kolejowe o dlugosci okoto 181,401 km),
jak 1 pomorskiego (linie kolejowe o dlugosci okoto 2,091 km), wobec czego, zgodnie z art. 75
ust. 5 uouio$, niniejsza decyzje wydaje si¢ po zasiggnieciu opinii ww. Organu.

Ze wzgledu na liczbe stron w postepowaniu przekraczajacg 10, zastosowano przepis
art. 74 ust. 3 uouio$, dopuszczajacy stosowanie art. 49 Kpa, polegajacego na powiadamianiu
stron o prowadzonych w toku postgpowania czynnosciach przez obwieszczenia.

Obwieszczenie z dnia 30 grudnia 2019r., znak: WO0O0.420.271.2019.ADS.6,
informujace o wszczgciu postepowania 1 wystgpieniu do: Dyrektora Regionalnego Zarzadu
Gospodarki Wodnej w Gdansku, Pafnstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie,
Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Bydgoszczy oraz do Regionalnego

Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku, zamieszczono na stronie internetowej
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oraz na tablicy ogloszen Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy,
a takze na tablicy ogloszen i/lub w Biuletynie Informacji Publicznej w: Urzedzie Gminy
Ztotniki Kujawskie, Urzedzie Gminy Nowa Wie§ Wielka, Urzedzie Miasta 1 Gminy Pruszcz,
Urzedzie Gminy Bukowiec, Urzedzie Miejskim w Swieciu, Urzedzie Gminy Jezewo,
Urzgdzie Gminy Warlubie, Urzedzie Miasta i Gminy Nowe, Urzedzie Gminy Sme¢towo
Graniczne i Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Gdansku.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Bydgoszczy, pismem z dnia 14 stycznia
2020r., znak: NNZ.40.B.1.2020 (wpltyw: 24 stycznia 2020r.), wyrazil opinig,
ze dla omawianego przedsiewzigcia istnieje konieczno$¢ przeprowadzenia oceny
oddziatywania na $rodowisko, jednoczesnie okreslajac zakres raportu o oddzialywaniu
na $rodowisko.

Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku, Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, pismem 2z dnia 21 stycznia 2020r.,
znak: GD.RZS.435.9.2020.MBC.1 (wplyw: 22 stycznia 2020 r.), wyrazil opini¢ o braku
koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko oraz okreslit warunki
jego realizacji 1 eksploatacji.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdansku, postanowieniem z dnia
10 lutego 2020 r., znak: RDOS-Gd-W00.4220.528.2019.AJ.2 (wplyw: 17 lutego 2020 r.),
wyrazit opini¢ o braku konieczno$ci przeprowadzenia oceny oddzialywania omawianego
przedsigwzigcia na srodowisko, jednoczesnie okreslajac warunki do uwzglednienia w decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Tutejszy Organ, po zapoznaniu si¢ z zalagczong do wniosku Kip 1 powyzszymi
opiniami, a takze biorgc pod uwage zapisy art. 63 ust. 1 uouio$, w dniu 26 lutego 2020 r.,
wydatl  postanowienie, znak: WO00.420.271.2019.ADS.9, nakladajace  obowigzek
przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko i sporzadzenia raportu o oddziatywaniu
na $rodowisko wraz z okresleniem jego zakresu, o czym zawiadomit strony poprzez
obwieszczenie z tego samego dnia, znak: W0O0.420.271.2019.ADS.10.

Zamieszczono je na stronie internetowej i na tablicy ogloszen Regionalnej Dyrekcji
Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, a takze na tablicy ogloszen i/lub w Biuletynie
Informacji Publicznej w: Urzedzie Gminy Ztotniki Kujawskie, Urzedzie Gminy Nowa Wie$
Wielka, Urzgdzie Miasta 1 Gminy Pruszcz, Urzedzie Gminy Bukowiec, Urzedzie Miejskim
w Swieciu, Urzedzie Gminy Jezewo, Urzedzie Gminy Warlubie, Urzedzie Miasta i Gminy
Nowe, Urzedzie Gminy Smetowo Graniczne i Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska

w Gdansku.
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Informacje o postanowieniu naktadajacym obowigzek przeprowadzenia oceny
oddziatywania na srodowisko oraz jego tres¢, zostaty zamieszczone w publicznie dostgpnym
wykazie danych o dokumentach, prowadzonym przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Bydgoszczy pod nr 1731/2019.

Przedmiotowe postanowienie stato si¢ ostateczne, dlatego zgodnie z art. 63 ust. 5
uouio$, w dniu 27 maja 2020 r., postanowieniem znak: W00.420.271.2019.ADS.14, tutejszy
Organ zawiesit postgpowanie w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach do czasu przedtozenia przez Wnioskodawce raportu o oddzialywaniu
na $rodowisko.

Obwieszczenie z tego samego dnia, znak: WO0O0.420.271.2019.ADS.15
o wydaniu ww. postanowienia, zamieszczono na stronie internetowej i na tablicy ogloszen
Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, a takze na tablicy ogloszen
i/lub w Biuletynie Informacji Publicznej w: Urzedzie Gminy Ztotniki Kujawskie, Urzedzie
Gminy Nowa Wie$ Wielka, Urzedzie Miasta i Gminy Pruszcz, Urzedzie Gminy Bukowiec,
Urzedzie Miejskim w Swieciu, Urzedzie Gminy Jezewo, Urzedzie Gminy Warlubie, Urzedzie
Miasta i Gminy Nowe, Urzedzie Gminy Smetowo Graniczne i Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska w Gdansku.

Inwestor, na zadanie ktérego wszczeto postepowanie, w dniu 4 listopada 2022 r.,
pismem z dnia 3 listopada 2022r., znak: IRETS2.452.10.2021.MR.15 ISW-02152-1I,
przedtozyt raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko.

Ze wzgledu na brak opatrzenia raportu oraz zalacznikoOw podpisami kierujacego
zespotem autorow raportu oraz cztonkow zespotu autorow, Pelnomocnik Inwestora zostat
wezwany do uzupetnienia tych brakéw, pismem =z dnia 17 listopada 2022r.,
znak: W0O0.420.271.2019.ADS.17.

Raport zostal sporzadzony w listopadzie 2022r., a jego ujednolicona wersja
w pazdzierniku 2024 r., przez zespdt autoréw pod kierownictwem Pani Joanny
Borzuchowskie;.

Dane o raporcie oraz jego tres¢ zostaty umieszczone w publicznie dostgpnym wykazie
danych o dokumentach, prowadzonym przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Bydgoszczy pod nr 826/2023.

Po uzupehieniu brakujagcych podpisow na raporcie oraz zalacznikach,
Organ prowadzacy postgpowanie dokonat weryfikacji przedtozonej dokumentacji, a nastgpnie
w dniu 7 grudnia 2022r., postanowieniem znak: WO0O0.420.271.2019.ADS.19,

podjat zawieszone postgpowanie, a takze pismami z tego samego dnia,
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znak: W0O0.420.271.2019.ADS.20 oraz W00.420.271.2019.ADS.21, zwrocil si¢ kolejno
do Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Bydgoszczy oraz do Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku, z wnioskiem o zaopiniowanie raportu
o oddziatywaniu na $rodowisko oraz okreslenie uwarunkowan realizacji zamierzenia,
stosownie do art. 77 ust. 1 pkt 2, a takze art. 75 ust. 5 uouios.

Zgodnie z art. 77 ust. 1 pkt 4 uouios, nie zaszta potrzeba wystgpienia z wnioskiem
o opini¢ oraz okreslenie uwarunkowan realizacji przedsiewzigcia do Dyrektora Regionalnego
Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku, Panstwowego Gospodarstwa Wodnego
Wody Polskie, poniewaz organ ten wyrazil wczesniej opini¢, ze nie istnieje koniecznosé
przeprowadzenia oceny oddziatywania na Srodowisko.

Strony postgpowania zostaly powiadomione o dokonanych czynnosciach
administracyjnych, w tym o podjgciu postgpowania oraz wystgpieniu do powyzszych
organOW  opiniujacych, poprzez obwieszczenie z dnia 7 grudnia 2022,
znak: W00.420.271.2019ADS.22, ktére zamieszczono na stronie internetowej i na tablicy
ogloszen Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, a takze na tablicy
ogloszen i/lub w Biuletynie Informacji Publicznej w: Urzedzie Gminy Ztotniki Kujawskie,
Urzedzie Gminy Nowa Wie$ Wielka, Urzedzie Miasta i Gminy Pruszcz, Urzedzie Gminy
Bukowiec, Urzedzie Miejskim w Swieciu, Urzedzie Gminy Jezewo, Urzedzie Gminy
Warlubie, Urzedzie Miasta i Gminy Nowe, Urzedzie Gminy Smetowo Graniczne
i Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Gdansku.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Bydgoszczy, pismem z dnia 20 grudnia
2022 r., znak: NNZ.9022.2.135.2022 (wptyw: 29 grudnia 2022 r.), zaopiniowal pozytywnie
przedmiotowe przedsiewzigcie, jednoczesnie okreslajac warunki do uwzglednienia w decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdansku, postanowieniem z dnia
20 stycznia 2023 r., znak: RDOS-Gd-WO00.4221.189.2022.LT.2 (wplyw: 26 stycznia
2023 r.), uzgodnit warunki realizacji przedsigwziecia i wskazal warunki do uwzglednienia w
decyzji.

Po weryfikacji dokumentacji, Organ prowadzacy postepowanie uznal,
iz przedstawiony opis przedsiewzigcia, zawarty w raporcie o oddziatywaniu na $rodowisko
nie jest wystarczajacy do ustalenia srodowiskowych uwarunkowan, dlatego pismem z dnia
20 marca 2023 r., znak: W00.420.271.2019.ADS.26, wezwal Pelnomocnika Inwestora
do przekazania wyjasnien informacji zawartych w  raporcie, w  zakresie

m.in.: przeprowadzenia kompletnej analizy wariantowej przedsiewzigcia, zweryfikowania
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polozenia inwestycji wzglgdem jednolitych czesci wod i ich zlewni wraz z analiza wptywu
na wyznaczone dla nich cele $rodowiskowe, doprecyzowania zakresu prac planowanych
w granicach strefy ochrony pos$redniej ujecia wod podziemnych ,Las Gdanski”,
danych z zakresu gospodarki wodno-$ciekowej, wskazania lokalizacji 1 organizacji zaplecza
budowy, okreslenia parametréw eksploatacyjnych i technologicznych przedsiewziecia,
majgcych wplyw na wielko$¢ emisji hatasu oraz pozostalych informacji z zakresu
oddziatywania akustycznego, w tym szczegdélowych informacji w zakresie ramp 1 placow
przetadunkowych, a takze dotyczacych projektowanego ukladu  drogowego,
opisu oddziatywan skumulowanych, analizy oddziatywan drgan podczas realizacji
oraz eksploatacji zamierzenia, przedstawienia obliczen rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen
w powietrzu, analizy mozliwosci wystgpienia zagrozenia szkoda w srodowisku, a takze
oddziatywania na $rodowisko przyrodnicze, w tym analizy wplywu inwestycji na uzytki
ekologiczne, uzupelnienia proponowanych rozwigzan zabezpieczajacych zadrzewienia
przed uszkodzeniem, przeanalizowania mozliwosci ograniczenia skali  wycinki,
danych o proponowanych nasadzeniach zast¢pczych, poszerzenia informacji dotyczacych
planowanego naruszenia chronionych siedlisk przyrodniczych oraz stanowisk chronionych
gatunkow roslin i mszakoéw, a takze owadow, informacji z zakresu prac w obrebie ciekow,
oddziatywania na ptazy oraz gniewosza plamistego 1 awifaung, w tym na strefe¢ okresowa
ochrony bociana czarnego, okreslenia skutkow realizacji i1 eksploatacji przedsigwzigcia
na teriofaun¢ oraz chiropterofaung, analizy wptywu planowanych prac na mozliwo$¢ migracji
zwierzat, opisu mozliwych oddzialywan skumulowanych w odniesieniu do $rodowiska
przyrodniczego, a takze przedstawienia sposobu wykonania monitoringu porealizacyjnego
w odniesieniu do wplywu na migracje¢ zwierzat oraz skutecznos$ci przej$¢ dla zwierzat.

W nawigzaniu do ww. wezwania, Pelnomocnik Inwestora, pismem z dnia
14 kwietnia 2023 r., znak: IRETS2.452.10.2021.MR.21 ISW-02152-1 (wplyw: 17 kwietnia
2023 r.), wnioskowat o przedtuzenie terminu na uzupehnienie raportu do dnia 23 czerwca
2023 r., w zwiazku z czym, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy,
pismem z dnia 19  kwietnia 2023 r., znak: WO0O0.420.271.2019.ADS.29,
poinformowat o pozytywnym rozpatrzeniu tego wniosku.

Cze$ciowe uzupelnienie raportu oraz kolejny wniosek o przedluzenie terminu
na uzupeienie raportu wptynety w dniu 23 czerwca 2023 r., pismem z dnia 22 czerwca
2023 r.,, znak: IRETS2.452.10.2021.MB.23 ISW-02152-1, wobec czego tutejszy Organ
poinformowat Petnomocnika Inwestora o pozytywnym rozpatrzeniu roéwniez tego wniosku

oraz o przedtuzeniu terminu na uzupekienie dokumentacji do dnia 15 wrzesnia 2023 r.
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Kompletne uzupetnienie dokumentacji pod postacia ujednoliconego raportu wptyneto
pismem z dnia 14 wrzesnia 2023 r., znak: IRETS2.452.10.2021.MB.24 ISW-02152-1
(wplyw: 15 wrze$nia 2023 1.).

Z ujednoliconego raportu wynikato, iz zmianie ulegt zakres przedsiewziecia,
w zwigzku z czym tutejszy Organ, pismem z dnia 3 pazdziernika 2023 r.,
znak: W0O0.420.271.2019.ADS.37, wezwal Pelnomocnika Inwestora do przedtozenia
zaktualizowanych zatacznikd6w mapowych z zaznaczonym terenem realizacji i obszarem
oddzialywania przedsiewzigcia.

Zaktualizowane zatgczniki wptynety w dniu 10 pazdziernika 2023 r.), pismem z dnia
9 pazdziernika 2023 r., znak: IRETS2.452.10.2021.MB.26 ISW-02152-I.

Dokumentacja nie zostata uzupelniona w stopniu wystarczajacym i nie czynita zado$¢
wezwaniu z dnia 20 marca 2023 r., znak: W00.420.271.2019.ADS.26, w zwigzku z czym,
pismem z dnia 15 grudnia 2023 r., znak: W00.420.271.2019.ADS.40, ponownie wezwano
Pelnomocnika Inwestora do uzupetnienia raportu, m.in. w zakresie: uszczegdtowienia danych
w zakresie poszczegoOlnych obiektéw mostowych, ponownego doprecyzowania informacji
z zakresu oddzialywania akustycznego przedsigwzigcia, jednoznacznych informacji
dotyczacych prac planowanych w granicach uzytkdow ekologicznych, przeanalizowania
mozliwosci zmniejszenia skali usuwania zadrzewien, danych o nasadzeniach zast¢pczych,
poszerzenia informacji dotyczacych planowanego naruszenia chronionych siedlisk
przyrodniczych oraz stanowisk chronionych gatunkoéw roslin, a takze owadow, oddziatywania
na plazy oraz gniewosza plamistego i awifaung, w tym na stref¢ okresowa ochrony bociana
czarnego, skutkow realizacji 1 eksploatacji zamierzenia na wystepowanie wilka oraz jeza
1 na chiropterofaung, analizy wptywu planowanych prac na mozliwo$¢ migracji zwierzat,
opisu mozliwych oddziatywan skumulowanych w odniesieniu do $rodowiska przyrodniczego,
a takze przedstawienia sposobu wykonania monitoringu porealizacyjnego w odniesieniu
do wplywu na migracje zwierzat oraz skutecznos$ci przej$¢ dla zwierzat.

W nawigzaniu do ww. wezwania, Pelmomocnik Inwestora, pismem z dnia
21 grudnia 2023 r., znak: IRRK2/9/5.2233.3.8.2023.ISW-02152-1.14 (wptyw: 21 grudnia
2023 r.), zawnioskowal o przedluzenie terminu na uzupeinienie raportu do dnia 15 lutego
2024 1., w zwiazku z czym, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy,
pismem z dnia 22 grudnia 2023 r., znak: WO0O0.420.271.2019.ADS.44, poinformowat
0 pozytywnym rozpatrzeniu tego wniosku.

Kolejne uzupelnienie dokumentacji (aneks do raportu) wptyngto pismem z dnia

14 lutego 2024 r., znak: IRRK2/9/5.2233.3.8.2023.ISW-02152-1.18 (wptyw: 15 Ilutego
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2024 r.). Ponadto, Pelmomocnik Inwestora, pismem z dnia 4 marca 2024r.,
znak:  IRRK2/9/5.2233.3.8.2023.ISW-02152-1.19  (wptyw: 4  marca  2024r.),
przedtozyt zaktualizowane zalaczniki mapowe z zaznaczonym terenem realizacji 1 obszarem
oddzialywania przedsiewzigcia.

Poniewaz uzyskane w toku postepowania wyjasnienia wniosty nowe okolicznos$ci
w sprawie, w tym zmianie ulegt zakres projektowanej inwestycji, stwierdzono koniecznos$¢
ponownego wystapienia o opini¢ do Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego
w Bydgoszczy oraz do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku,
stosownie do art. 77 ust. 1 pkt 2, a takze art. 75 ust. 5 uouio$ (pisma z dnia 23 kwietnia
2024 r., znaki kolejno: W00.420.271.2019.ADS.47 1 WO0.420.271.2019.ADS .48).

Obwieszczenie z dnia 23 kwietnia 2024 r., znak: W00.420.271.2019.ADS .49,
informujagce o zmianie zakresu wniosku oraz o ponownym wystagpieniu o opini¢
do Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Bydgoszczy oraz Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku, zamieszczono na stronie internetowej
oraz na tablicy ogloszen Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy,
a takze na tablicy ogloszen i/lub w Biuletynie Informacji Publicznej w: Urz¢dzie Gminy
Ztotniki Kujawskie, Urzedzie Gminy Nowa Wie$ Wielka, Urzedzie Miasta i Gminy Pruszcz,
Urzedzie Gminy Bukowiec, Urzedzie Miejskim w Swieciu, Urzedzie Gminy Jezewo,
Urzedzie Gminy Warlubie, Urzedzie Miasta i Gminy Nowe, Urzedzie Gminy Smetowo
Graniczne i Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Gdansku.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Bydgoszczy, pismem z dnia
16 maja 2024r., znak: NNZ.9022.2.135.2022 (wptyw: 20 maja 2024r.),
ponownie zaopiniowal pozytywnie realizacje przedsigwziecia, jednocze$nie okreslajac
warunki do zawarcia w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdansku, postanowieniem z dnia
3 czerwca 2024 r., znak: RDOS-Gd-W00.4221.52.2024.JP.1 (wplyw: 3 czerwca 2024 r.),
uzgodnit warunki realizacji przedsiewzigcia 1 wskazal nastgpujace warunki do uwzglednienia
w decyzji:

I. ,)Na etapie realizacji i eksploatacji przedsiewziecia podja¢ nastepujace dziatania:
» Warunki dotyczace etapu realizacji przedsiewziecia:
a) prace budowlane begdace zrédtem nadmiernego hatasu, w sasiedztwie terendow
objetych ochrong przed hatasem, prowadzi¢ w porze dziennej (od godziny 6:00
do 22:00), chyba, Zze wymagane jest zachowanie cigglosci technologicznej

prowadzonych prac,
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b)

d)

e)

g)

w przypadku zabudowy mieszkaniowej, zlokalizowanej na terenie przyleglego pasa
gruntu w rozumieniu ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(tj. Dz. U. z 2024 r. poz. 697), dla ktérej stwierdzono naruszenie standardow
akustycznych wewnatrz pomieszczenia w porze nocy, nalezy zastosowac
rozwigzania techniczne, ktére zapewnig wlasciwe warunki akustyczne w budynku

(np. poprzez zastosowanie ekranu akustycznego, ekranu przyszynowego,

ograniczenia predkosci lub innego rozwigzania technicznego, ktorego skutecznosé

doprowadzi do redukcji ponadnormatywnego oddziatywania akustycznego),
zabezpieczy¢ zaplecze budowy przed ewentualnym przedostawaniem si¢ do gleby
substancji szkodliwych oraz wyposazy¢ w sorbenty do neutralizacji substancji
ropopochodnych,

roboty budowlane prowadzi¢ tak, aby w maksymalnym stopniu ochroni¢

srodowisko gruntowo - wodne przed zanieczyszczeniem, w tym:

— nie dopuszcza¢ do zanieczyszczenia wykopow szczegllnie substancjami
ropopochodnymi,

— unika¢ rozlewow paliw podczas transportu, a ewentualne zanieczyszczenia
gruntu  substancjami  ropopochodnymi  likwidowaé poprzez  zdjecie
zanieczyszczonej warstwy ziemi 1 jej wywoz poza teren budowy, do utylizacji,

— wszelkie miejsca przeznaczone do magazynowania substancji podatnych
na migracj¢ wodng wyscieli¢ materiatami izolacyjnymi,

— prowadzi¢ konserwacj¢ 1 napraw¢ maszyn pracujagcych na placu budowy
na terenach specjalnie do tego przygotowanych — na uszczelnionym podtozu,

przywozone 1 przewozone grunty, materialy budowlane zabezpieczy¢ przed

pyleniem poprzez zapewnienie optymalnej ich wilgotnosci, dla potrzeb
transportowych wykorzystywac istniejacg sie¢ drog publicznych,

sypkie materialty budowlane zabezpieczy¢ przed rozwiewaniem w celu

zapobiegania wtornej emisji zanieczyszczen pylowych poprzez ich ostonigcie,

np. plandekami,

na etapie realizacji planowanego przedsiewzigcia, sprawowacé w trakcie robot

Nadzor Przyrodniczy, w tym m.in. kontrole terenu przed rozpoczeciem robot

budowlanych pod katem aktualno$ci wystepowania gatunkéw chronionych,

identyfikacj¢ zagrozen dla gatunkéw w wyniku realizacji planowanych prac,
zabezpieczanie tych terendw, podejmowanie na biezaco dzialan zapobiegajacym

zagrozeniom (np. wstrzymanie prac w sytuacji ryzyka zniszczenia stanowisk
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gatunkéw  chronionych do czasu uzyskania decyzji  derogacyjnych

zgodnie z obowigzujacymi przepisami);

h) prace zwigzane z wycinkg drzew i1 krzewoéw prowadzi¢ poza okresem lggowym

)

ptakow 1 rozrodczym nietoperzy tj. poza okresem od 1 marca do 15 pazdziernika.

Dopuszcza si¢ prowadzenie ich w ww. okresie:

— pod nadzorem ornitologa, po stwierdzeniu braku gniazd i udokumentowanie
tego faktu poprzez adnotacje w dokumentacji budowy. W przypadku
stwierdzenia wystepowania legéw prace wykona¢ po wyprowadzeniu legu przez
ptaki lub uzyskac stosowna decyzj¢ derogacyjna;

— pod nadzorem chiropterologa, w celu potwierdzenia, ze nie s3 one w danym
momencie uzytkowane przez nietoperze. W przypadku stwierdzenia, ze drzewo
jest zasiedlone — wstrzyma¢ wycinke do czasu trwalego opuszczenia
przez zwierzg lub uzyskac stosowng decyzje derogacyjna;

w przypadku stwierdzenia przez nadzor przyrodniczy stanowisk chronionych

gatunkow bezkregowcoéw dendrofilnych - pachnicy dgbowej Osmoderma eremita

i/lub koziorga dgbosza Cerambyx cerdo nalezy po wuzyskaniu zezwolenia
wlhasciwego regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska, przeprowadzié¢ odtowy
ratunkowe 1 przenie$¢ siedlisko w bezpieczne miejsce poza plac budowy;

w obiektach stanowigcych potencjalne zimowisko nietoperzy, prac nie prowadzic¢

w okresie od 30 wrzesnia do 1 kwietnia. Jezeli ze wzgledu na przyjety

harmonogram realizacja prac w tym okresie na wskazanych obiektach bedzie

konieczna, a beda wystepowaty wilasciwe warunki dla hibernacji nietoperzy

(temperaturg ponizej 10°C), prace realizowac pod nadzorem chiropterologa;

k) wszystkie drzewa 1 krzewy, znajdujace si¢ w zasiggu oddzialywania inwestycji

D

przeznaczone do adaptacji, zabezpieczy¢ na czas budowy przed mechanicznym
uszkodzeniem poprzez odeskowanie bez uszkodzenia kory lub owinigcie matami;

nie skladowa¢ materiatow budowlanych w obrebie rzutu koron i pni drzew,
tj. w odlegto$ci rownej rzutowi korony powigkszonemu o 2 m, ale nie blizej

niz 10 m od pnia drzewa;

m)w zasiegu korony drzewa nie parkowa¢ maszyn 1 pojazdow;

n) w sgsiedztwie drzew i1 krzewow przeznaczonych do adaptacji, prace w obrgbie

strefy korzeniowej prowadzi¢ r¢cznie; ewentualne przycinanie korzeni prowadzi¢
prostopadle do ich osi, a miejsca przeciecia zabezpieczy¢ odpowiednimi srodkami

ochrony roslin; odkryte w wyniku prac korzenie zabezpieczy¢ przed wysychaniem



i ewentualnym przemrozeniem poprzez wykorzystanie mat lub innych materiatéw

izolujacych;

0) rozbiorke obiektow kubaturowych przeprowadzi¢ po przeprowadzeniu wizji przez

specjalistow: ornitologa i chiropterologa w celu wykluczenia zniszczenia gniazd

ptakow i kolonii nietoperzy;

p) wykopy w rejonie siedlisk ptazow 1 gadow zabezpieczy¢ ogrodzeniem np. z siatki

z drobnymi oczkami;

q) codziennie przed rozpoczeciem prac przeprowadza¢ kontrole wykopow;

t)

uwiezione zwierzgta niezwlocznie przenie§¢ poza teren objety pracami,
na wlasciwe dla nich siedlisko; przenoszenie prowadzi¢ pod nadzorem przyrodnika
oraz przy uzyciu rekawiczek ochronnych; uzywany do tego sprzet dezynfekowac,
prace prowadzone pod nadzorem przyrodniczym nalezy potwierdzi¢ wpisem
w dokumentacji budowlanej;

niezwlocznie likwidowa¢ zastoiska wody powstate w trakcie budowy;
skompensowa¢ utrate siedlisk lggowych pospolitych ptakéw (dziuplakow
wtornych) za pomoca powieszenia skrzynek legowych; kompensacja powinna
zosta¢ wykonana w drzewostanach mogacych wskazywac¢ na deficyt naturalnych
dziupli tj. w klasie wieku 60-80 1. oraz z duzym udzialem sosny, w odleglosci
do 1 km od linii w uzgodnieniu z lokalnym nadle$nictwem;

zawiesi¢ 6 skrzynek legowych typu A oraz 2 skrzynki typu Al na 1 ha powierzchni
wycinanych obszarow zadrzewionych; budki te powinny by¢ corocznie
kontrolowane wiosng 1 czyszczone w okresie jesiennym przez 5 kolejnych

sezonow;

u) w ramach kompensacji traconych dziennych kryjowek nietoperzy, w tym kolonii

rozrodczych, nalezy zadba¢ o powstanie alternatywnych schronien, poprzez
rozwieszenie skrzynek dla nietoperzy, zaleca si¢ zastosowanie dwoch rodzajow
skrzynek o sprawdzonej efektywnosci wzgledem ich zajmowania przez nietoperze,
tj.: typ Stratmann i typ Issel; skrzynki nalezy wywiesi¢ wzdluz drog lesnych
w grupach po 3-4 skrzynki; grupy powinny by¢ oddalone od siebie najwyzej
kilkadziesiat metrow; skrzynki nalezy umiesci¢ na wysokosci 2,5-3 m nad ziemia,
po potudniowej badz poludniowo-wschodniej stronie pni, aby slonce moglo
jak najlepiej ogrzewac ich wnetrza; montaz skrzynek oraz coroczne ich czyszczenie
1 wlasciwa konserwacja jest konieczna dla utrzymania skrzynek przez kolejne

kilka-kilkanascie lat; rozwieszanie skrzynek, w tym wyboér powierzchni
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do ich rozwieszenia oraz wspomniane prace konserwacyjne, obejmujace rdwniez

wymiane zuzytych

skrzynek (prochnienie desek, wydziobywanie otwordéw

w skrzynkach przez dzigcioly) na nowe, wykona¢ nalezy pod bezposrednim

kierunkiem i zgodnie z wytycznymi chiropterologa.

II.  Warunki dotyczace ochrony $rodowiska konieczne do uwzglednienia w projekcie
budowlanym.
a) w celu ochrony terenéw chronionych akustycznie zaprojektowac¢ ekrany akustyczne
o nastepujacych parametrach:
Nazwa | LK | Orientacyjny | Strona | Typ ekranu Wysoko$¢ | wysokos$¢ | Orientacyjna
kilometraz [m] ekranow | dtugos¢ [m]
liczona
od
180 131 | 451+753 - prawa | Pochtaniajacy | 2,5 toréw 88
451+840
181 131 | 452+844 - prawa | Pochlaniajacy | 5,5 torow 10
452+854
182 131 | 452+849 - lewa | Pochilaniajacy | 3,5 toréw 14
452+863
183 131 | 452+854 - prawa | Pochtaniajacy | 4,5 torow 10
452+864
184 131 | 452+863 - lewa | Pochtaniajacy | 3 torow 14
452+877
185 131 | 452+864 - prawa | Pochtaniajacy | 4 torow 9
452+873
186 131 | 452+877 — lewa | Pochfaniajacy | 2,5 torow 7
452+884
222 131 | 452+863 — prawa | Odbijajacy 4 torow 31
452+885
b) w celu umozliwienia swobodnej migracji ptazow 1 matych ssakéw zaprojektowaé
5 cm szczeling miedzy szyna, a podsypka.
III.  Stanowisko w sprawie wykonania analizy porealizacyjnej:
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IV.

w terminie 18 miesigcy od dnia oddania obiektu do uzytkowania Regionalnemu

Dyrektorowi Ochrony Srodowiska.

Pomiary kontrolne w ramach analizy porealizacyjnej powinny:

a) zweryfikowa¢ dokladno$¢ prognoz akustycznych i1 prognoz nat¢zenia ruchu,
przedstawionych w raporcie 00§,

b) okresli¢ rzeczywistg warto§¢ rownowaznego poziomu dzwigku A w srodowisku,

¢) pozwoli¢ wyznaczy¢ rzeczywista skutecznos$¢ podjetych dziatan ochronnych,

d) potwierdzi¢ dotrzymanie standardéw akustycznych i skuteczno$¢ wskazanych
srodkéw minimalizujacych oddziatywanie akustyczne (ekrandéw akustycznych
wskazanych w pkt II a) w $rodowisku lub wskaza¢ na konieczno$¢ podjecia
dodatkowych dziatan, w tym utworzenia obszarow ograniczonego uzytkowania.

W przypadku stwierdzenia przekroczenia wartosci dopuszczalnego poziomu hatasu,

nalezy zastosowac $rodki zaradcze. Gdy pomimo ich zastosowania, standardy jakosci

srodowiska nie beda mogly zosta¢ dotrzymane, nalezy podjac¢ dziatania majace na celu
utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

Stanowisko w sprawie konieczno$ci przeprowadzenia oceny oddziatywania

na $rodowisko w ramach postepowania w sprawie wydania pozwolenia na budowe

przedmiotowej inwestycji:

Tutejszy organ nie stwierdza potrzeby przeprowadzenia ponownej oceny

oddzialywania przedmiotowego przedsigwzigcia na Srodowisko. Informacje zawarte

w raporcie o oddzialtywaniu przedsiewzigcia na Srodowisko s3 wystarczajace

do okreslenia uwarunkowan do projektu budowlanego. Powyzsze nie wyklucza

przeprowadzenia ponownej oceny oddzialywania przedsiewzigcia na Srodowisko

w przypadku:

e zlozenia do organu wilasciwego do wydania decyzji (o ktorych mowa w art. 72
ust. 1 pkt 1, 10, 14 i 18 ustawy OOS) wniosku podmiotu planujacego podjecie
realizacji inwestycji,

e jezeli organ wilasciwy do wydania ww. decyzji stwierdzi, ze we wniosku
o wydanie decyzji zostaty dokonane zmiany w stosunku do wymagan okreslonych
w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Wymogi w zakresie przeciwdziatania skutkom awarii przemystowych

Nie okresla si¢ wymogdéw w zakresie przeciwdziatania skutkom awarii przemystowej

poniewaz planowane przedsigwzigcie nie zalicza si¢ do zakladow stwarzajacych

ryzyko wystapienia powaznej awarii przemystowe;.
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VI. Stwierdzenie konieczno$ci utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania
w przypadku, o ktorym mowa w art. 135 ust. 1 ustawy Prawo ochrony srodowiska:
Nie dotyczy. Zgodnie z art. 131 ustawy z dnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska
przedmiotowe przedsigwzigcie nie nalezy do przedsigwzigé, dla ktérych moze by¢
ustanowiony obszar ograniczonego uzytkowania. Ponadto, jak wynika z obliczen,
przedstawionych w raporcie o oddziatywaniu na §rodowisko, eksploatacja inwestycji
nie spowoduje przekroczenia standardow jakosci srodowiska.

VII. Stanowisko ~w  sprawie transgranicznego oddziatywania  przedsigwzigcia
na S$rodowisko w odniesieniu do przedsiewzie¢, dla ktéorych przeprowadzono
postepowanie dotyczace transgranicznego oddziatywania na srodowisko:

W zwigzku z rodzajem i lokalizacjg przedsiewzigcia, wykluczona jest mozliwo$¢
oddzialywania planowanego przedsigwzigcia na obszary polozone poza granicami
Polski zard6wno na etapie realizacji jak i1 eksploatacji. Tut. organ nie znajduje
wigc przestanek do przeprowadzenia postepowania w sprawie oceny oddziatywania
na srodowisko w kontekscie transgranicznym”.

Po dokonaniu przez tutejszy Organ kompletnej analizy uzupeinienia (aneksu)

do raportu, przedtozonego pismem z dnia 14 lutego 2024 1.,

znak: IRRK?2/9/5.2233.3.8.2023.1SW-02152-1.18 (wptyw: 15 lutego 2024 r.), stwierdzono,

1z dokumentacja nadal nie zostata uzupeliona w stopniu wystarczajacym i nie czynita zado$¢
wezwaniu z dnia 15 grudnia 2023 r., znak: W00.420.271.2019.ADS.40, wobec czego,
pismem z dnia 1 lipca 2024 r., znak: W00.420.271.2019.ADS.53, ponownie wezwano

Pelnomocnika Inwestora do uzupelienia raportu, m.in. w zakresie: zweryfikowania

parametréw proponowanych ekrandw akustycznych, jednoznacznych informacji z zakresu

naruszenia uzytkow ekologicznych, kompensacji za usunigcie drzewostanu le$nego
oraz pozostalych zadrzewien, dziatah kompensujacych zniszczenie chronionych siedlisk
przyrodniczych, stanowisk roslin objetych ochrong gatunkowa, stanowisk pachnicy debowej

1 mrowek, a takze oddziatywania na ptazy, gniewosza plamistego, awifaung, teriofaune

oraz chiropterofaung, informacji z zakresu planowanego o$wietlenia obiektow mostowych,

analizy wptywu planowanych prac na mozliwo$¢ migracji zwierzat, opisu mozliwych
oddziatywan skumulowanych w odniesieniu do S$rodowiska przyrodniczego, a takze
przedstawienia sposobu wykonania monitoringu porealizacyjnego w  odniesieniu
do wplywu na migracje zwierzat oraz skutecznosci przej$¢ dla zwierzat.

W nawigzaniu do ww. wezwania, Pelnomocnik Inwestora, pismem z dnia

1 sierpnia 2024 r., znak: IRRK2/9/5.2233.3.8.2023.ISW-02152-1.32 (wptyw: 1 sierpnia
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2024 r.), wnioskowal o przedluzenie terminu na uzupetnienie raportu do dnia 30 wrzes$nia
2024 r., a nastepnie pismem z dnia 26 wrzesnia 2024 r.,
znak: IRRK2/9/5.2233.3.8.2023.ISW-02152-1.41 (wpltyw: 26 wrzesnia 2024 r.), do dnia
25 pazdziernika 2024 r., w zwiazku z czym, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Bydgoszczy, pismami z dnia 2 sierpnia 2024 r., znak: W00.420.271.2019.ADS.54 i z dnia
3 pazdziernika 2024 r., znak: W00.420.271.2019.ADS.57, poinformowal o pozytywnym
rozpatrzeniu tych wnioskow.

Kolejne uzupehienie dokumentacji pod postacig ujednoliconego raportu wptyneto
pismem z dnia 24 pazdziernika 2024 r., znak: IRRK?2/9/5.2233.3.8.2023.ISW-02152-1.45
(wptyw: 25 pazdziernika 2024 r.) i byto kompletne.

Poniewaz uzyskane w toku postepowania wyjasnienia wniosty nowe okolicznosci
w sprawie, a ujednolicony raport o oddzialywaniu na $rodowisko byt jego ostateczna,
uzupelniong wersja, stwierdzono konieczno$¢ ponownego wystgpienia o opini¢
do Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Bydgoszczy oraz do Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku, a takze o uzgodnienie warunkoéw realizacji
przedsigwzigcia do Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku,
Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, stosownie do art. 77
ust. 1 pkt 2 oraz 4, a takze art. 75 wust. 5 wuouio§ (pisma =z dnia
31 grudnia 2024r., znak: WO0O.420.271.2019.ADS.62, WO00.420.271.2019.ADS.63
1 WO0O0.420.271.2019.ADS.64).

Obwieszczenie z dnia 13 stycznia 2025r., znak: W00.420.271.2019.ADS.65,
informujace o wptywie ujednoliconej wersji raportu oraz 0 ponownym wystgpieniu o opini¢
do Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Bydgoszczy oraz Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku, a takze o uzgodnienie warunkéw realizacji
przedsigwzigcia do Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku
zamieszczono na stronie internetowej oraz na tablicy ogloszen Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska w Bydgoszczy, a takze na tablicy ogloszen i/lub w Biuletynie Informacii
Publicznej w: Urzedzie Gminy Ztotniki Kujawskie, Urzedzie Gminy Nowa Wie§ Wielka,
Urzgdzie Miasta i Gminy Pruszcz, Urzedzie Gminy Bukowiec, Urzedzie Miejskim
w Swieciu, Urzedzie Gminy Jezewo, Urzedzie Gminy Warlubie, Urzedzie Miasta i Gminy
Nowe, Urzedzie Gminy Smetowo Graniczne i Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
w Gdansku.

Nastepnie, Pelnomocnik Inwestora, pismami z dnia 21 stycznia 2025r.,

znak: IRRK2/9/5.2233.3.8.2023.ISW-02152-1.48 (wplyw: 22 stycznia 2025r.) i z dnia
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5 lutego 2025 r., znak: IRRK2/9/5.2233.3.8.2023.ISW-02152-1.51 (wptyw: 5 lutego 2025 r.),
sprostowat omyiki pisarskie w ujednoliconej wersji raportu o oddziatywaniu przedsigwzigcia
na $rodowisko, dotyczace dtugos$ci linii kolejowych, na ktérych planowane sg prace torowe
oraz prace polegajace jedynie na regulacji toru, a takze dotyczace zapisu kilometrazu
dla lokalizacji jednego z projektowanych ekranow akustycznych.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Bydgoszczy, pismem z dnia 28 stycznia
2025 r., znak: NNZ.9022.2.135.2022 (wptyw: 30 stycznia 2025 r.), zaopiniowal pozytywnie
przedmiotowe  przedsiewzigcie,  jednocze$nie  okre$lajac  nastepujace  warunki
do uwzglednienia w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach:

1. ,Zaplecze budowy, w tym: sktady materiatow, park maszyn, miejsca magazynowania
odpadéw zorganizowa¢ w miejscu oddalonym od ciekd6w wodnych, rowodw,
stref ochronnych uje¢ wody, terenow zalewowych, obszaréw lesnych, miejsc cennych
siedlisk 1 obiektéw przyrodniczych oraz terendw chronionych akustycznie.

2. Teren zaplecza budowy zabezpieczy¢ przed mozliwoscig przenikania substancji
ropopochodnych do gruntu i wdd oraz utrzymywac¢ w nalezytym porzadku, prowadzac
wlasciwg gospodarke materiatowa, a takze stosujac odpowiednig ilo$¢ sanitariatow
1 pojemnikéw na odpady.

3. Powstajagce w ramach planowanego przedsigwzigcia odpady gromadzi¢ selektywnie
ze szczegbdlnym uwzglednieniem odpaddéw niebezpiecznych. Miejsca ich gromadzenia
muszg zabezpiecza¢ S$rodowisko naturalne przed mozliwoscia jego skazenia.
Odpady przekazywa¢ do odzysku lub unieszkodliwiania odbiorcom posiadajacym
stosowne zezwolenia.

4. Materialy pylace transportowa¢ samochodami, ktorych skrzynia tadunkowa
wyposazona zostanie w oponcze ograniczajacg pylenie transportowanego materiatu.

5. Materialy sypkie zabezpieczy¢ przed ich rozwiewaniem np. poprzez przykrycie
plandekami, zraszanie woda.

6. Wzdhuz trasy (w miejscach wskazanych w raporcie) wybudowac ekrany akustyczne.

7. Wykona¢ nasadzenia zastgpcze. Do wykonana nasadzen nalezy stosowac rodzime
gatunki drzew 1 krzewow.

8. Po uptywie 12 miesi¢cy od dnia oddania inwestycji do uzytkowania wykonaé analize
porealizacyjng, w zakresie badan rozprzestrzeniania si¢ hatasu w srodowisku w rejonie
terenow chronionych akustycznie, a jej wyniki w terminie do 18 miesiecy przedtozy¢
wlasciwym terenowo organom ochrony $rodowiska. W przypadku stwierdzenia

przekroczen wartosci dopuszczalnych pozioméw hatasu wykona¢ dodatkowe
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zabezpieczenia akustyczne.

9. Po zakonczeniu inwestycji, w przypadku skarg mieszkancow, przeprowadzi¢ badania
wptywu drgan mechanicznych na budynki oraz na ludzi przebywajacych w budynkach
mieszkalnych”.

Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku, Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, pismami 2z dnia 31 stycznia 2025r.,
znak: G.RZS.4900.2.2025.MBC.1 i G.RZS.4900.2.2025.MBC.2, poinformowat tutejszy
Organ o wystapieniu o opini¢ do Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej
w Bydgoszczy, ze wzgledu na fakt, iz omawiane zamierzenie be¢dzie realizowane cze¢§ciowo
na terenie bedagcym we wilasciwosci miejscowej tego Organu, a takze o przedtuzeniu terminu
uzgodnienia warunkow realizacji przedsigwziecia do dnia 2 marca 2025 .

Nastepnie, Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku,
Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, postanowieniem z dnia 7 marca
2025 r., znak: G.RZS.4900.2.2025.MBC.2 (wptyw: 10 marca 2025r.), uzgodnil warunki
realizacji przedsigwzigcia 1 wskazal nastepujagce warunki do uwzglednienia w decyzji
o $srodowiskowych uwarunkowaniach:

1. ,Zaplecza budowy (np. bazy sprzetowo - materialowe, miejsca magazynowania
odpaddw) oraz tymczasowe drogi technologiczne (dojazdowe do miejsc prowadzenia
robot wraz z placami manewrowymi) zorganizowac:

a) poza dolinami ciekéw i min. 50 m od ciekow,

b) poza obszarami szczegodlnego zagrozenia powodzia,

¢) poza gtowny zbiornikiem wod podziemnych nr 138 Pradolina Torun-Eberswalde
tj. poza odcinkami od km -1+944 do km 7+665 LK 201 oraz od km 344+134
do km 361+001 LK 131, w przypadku braku mozliwosci zorganizowania zaplecza
budowy poza tym obszarem zabezpieczy¢ obszar przed migracja zanieczyszczen
poprzez zastosowanie szczelnej izolacji,

d) poza strefami o wysokiej podatnosci wod podziemnych na zanieczyszczenia
na odcinkach: 0+000 — 5+340, 9+730 - 11+410, 13+000 - 17+530,
19+160 — 314247, 342+950 — 357+180, 361+690 — 377+293, 383+101 — 392+600,
393+100 — 394+850, 399+980 — 404+670, 412+550 — 414+250,
420+750 — 4234970, 428+200 — 4314950, 432+800 — 433+790,
435+100 — 450+850.

e) poza terenami podmoktymi.

2. Zaplecza budowy lokalizowaé¢ w pierwszej kolejnosci na terenach kolejowych
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lub przeksztatconych antropogenicznie, a jezeli nie bedzie to mozliwe na innych

odpowiednio  zabezpieczonych  gruntach. @'W  razie sytuacji  awaryjnej,

takiej jak np.: wyciek paliw, zanieczyszczenia usuwaé za pomocag Srodkow
sorpcyjnych, ktore nastgpnie zostang przekazane do unieszkodliwienia.

Dopuszcza si¢ tymczasowe przetrzymywanie elementow  konstrukcyjnych

projektowanych  obiektéw (mosty, przepusty, estakady) oraz materiatow

wykorzystywanych do umocnienia koryt ciekéw (brzegéw i1 dna) w buforze do 50 m

od ciekéw 1 terendw podmoktych, wylacznie na zorganizowanych, wyizolowanych

i utwardzonych tymczasowych drogach technologicznych i placach manewrowych.

Na terenach strefy ochronnej ujecia wody ujecia Las Gdanski w Bydgoszczy

nie lokalizowa¢ zapleczy budowy, w szczegdlnosci miejsc magazynowania produktow

ropopochodnych oraz parkingow.

Wody opadowe i roztopowe z powierzchni:

a) torow na szlakach linii kolejowych odprowadza¢ do otwartych rowdéw bocznych
o szerokosci dna min 0,4 m, gltebokosci min. 0,5 m i1 pochyleniu skarp min 1:1,5 m,
a w miejscach, gdzie uksztaltowanie terenu uniemozliwi zastosowanie rowow
bocznych nalezy =zastosowa¢ odwodnienie wglebne w postaci drenazy,
drenokolektora i1 kolektora wraz ze studniami rewizyjnymi,

b) perondéw 1 pozostatej infrastruktury peronowej odprowadza¢ za pomocg sptywu
powierzchniowego na tereny przyleglte i do rowow lub za pomoca odwodnien
liniowych do projektowanej kanalizacji deszczowej,

c) przejazdéw  kolejowo-drogowych oraz innych obiektow inzynieryjnych
1 hydrotechnicznych linii kolejowych odprowadza¢é za pomoca splywu
powierzchniowego, drenazy, wpustow drogowych lub odwodnien liniowych,

d) drogi taczacej droge krajowa nr 25 z droga wojewddzka nr 254 odprowadzaé
poprzez spadki poprzeczne i podtuzne do szczelnych rowow drogowych i wpustow
ulicznych, a nast¢gpnie za pomocg kanalizacji deszczowej, po podczyszczeniu
w separatorach substancji ropopochodnych zintegrowanych z osadnikami,
odprowadza¢ do rowoéw i ciekow, petnigcych funkcje koncowych odbiornikow
oczyszczonych wod opadowych,

e) zapleczy budowy 1 tymczasowych drdg technologicznych zlokalizowanych
na obszarze GZWP nr 138 Pradolina Torun-Eberswalde odprowadza¢ do gruntu,
rowow lub ciekdéw, po podczyszezeniu w separatorach substancji ropopochodnych

1 osadnikach.



Odwodnienie wykopow:

a) prowadzi¢ w sposob ograniczajagcy wplyw na S$rodowisko gruntowo-wodne,
nie dopuszczajac do zmian poziomu lustra wod gruntowych terendw sasiadujacych,
w szczegblnosci podmoktych o wysokim lustrze wod gruntowych, zabezpieczajac
wykopy grodzicami i prowadzac odwodnienia punktowo lub na kroétkich
odcinkach,

b) ograniczy¢ do minimum czas trwania odwodnienia stosujac, np. iglofiltry
lub pompowanie bezposrednio z dna wykopu.,

c) odprowadza¢ wody z wykopu do gruntu lub cieku, zapewniajac przed
odprowadzeniem do odbiornika ich podczyszczenie, np. w osadniku lub odstojniku
zawiesiny.

Wymiang gruntow, w szczegdlno$ci gruntdow organicznych na terenach podmoktych:

a) ograniczy¢ do niezbednego minimum, zapewniajac filtracj¢ wod gruntowych przez
nasypy oraz stabilno$¢ projektowanych urzadzen i nasypoéw zabezpieczonych przed
ich rozmyciem lub podmyciem,

b) w projekcie budowy drogi taczacej DK25 z DW254 zastosowaé rozwigzania
technologiczne, ograniczajagce zakres wymiany gruntdow niestabilnych,
w szczegOlnoSci wymiane gruntow organicznych pod projektowane nasypy
drogowe oraz obiekty i urzadzenia inzynieryjne,

¢) prowadzi¢ punktowo lub kréotkimi odcinkami,

d) prowadzi¢ przy zachowaniu naturalnej warstwy separacyjnej pomi¢dzy wodami
powierzchniowymi a wodami gruntowymi.

Przy projektowaniu obiektow inzynieryjnych w ciggu drogi taczacej DK25 z DW254,

zabezpieczajac konstrukcje nasypow 1 urzadzen przed zagrozeniem ich rozmycia

lub podmycia przez wody powodziowe, nalezy:

a) w miejscu przecigcia drogi z Nowym Kanatem Noteckim zaprojektowac obiekt
mostowy z  szeroko  rozstawionymi  przyczétkami < poza  korytem
cieku i, o ile to mozliwe, poza strefa szczegdlnego zagrozenia powodzia,

b) wykona¢ przepust na cieku stanowigcy doptyw do Nowego Kanalu Noteckiego
wraz z nasypem drogowym w czg$ci drogi przekraczajacej teren szczegdlnego
zagrozenia powodziowego, zapewniajacy przeptyw miarodajny oraz filtracje wod
gruntowych przez nasyp 1 doplyw wod powodziowych od strony koryta
do powierzchni odseparowanej nowo projektowanym nasypem. Rozwigzania

projektowe powinny zapewnia¢ zachowanie naturalnej warstwy separacyjnej
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pomiedzy wodami powierzchniowymi a wodami gruntowymi.
Nowe skarpy umacnia¢ hydroobsiewem. W przypadku pozostawienia skarp w stanie
istniejagcym system korzeniowy po wycieciu drzew pozostawi¢ w stanie
nienaruszonym.
Wszelkie sypkie materialty np. kruszywo, ziemia z wykopow magazynowaé
w wyznaczonych miejscach zaplecza budowy, w sposob uniemozliwiajacy
ich wymywanie do ciekow/ rowoéw melioracyjnych lub systeméw odwodnienia
na skutek odptywu wod opadowych.
Prace budowlane prowadzi¢ w sposob, wykluczajacy ryzyko zasypania, zmacenia,
zanieczyszczenia naturalnego stanu wod ciekdw, np. poprzez wyeliminowanie pracy
cigzkiego sprzetu bezposrednio w korycie ciekéw, prowadzenie umocnien brzegdw
w srodowisku suchym stosujac szczelne grodzice.
Oczyszcza¢ z dna rzeki ewentualne pozostalosci po rozbidrkach obiektow
inzynieryjnych oraz zalegajacych tam odpaddow.
Do umocnien dna i brzegow ciekdw stosowa¢ materiaty naturalne np. glazy, kamien,
zwir, faszyna, tam gdzie tylko pozwala na to rezim technologiczny.
Umocnienia dna i brzegdw ciekow ograniczy¢ do niezbednego minimum,
prowadzac je w rzucie obiektu realizowanego w miejscu przekroczenia cieku
oraz maksymalnie do 50 m w gore i dot cieku.
Ograniczy¢ do niezbednego minimum zajgcie terenu 1 sptyw substancji
zanieczyszczajacych wode podczas remontow przepustow i mostow.
W trakcie prowadzenia robot w obrebie cieku zapewni¢ swobodny przeptyw wody
W rzece.
Przy pracach zwiazanych z przebudowa, budowa lub remontem przepraw mostowych
oraz pracach zwigzanych z budowa przepustow zachowaé przekrdj poprzeczny
i podtuzny koryt ciekow.
Istniejgce drzewa 1 krzewy w strefie brzegowej rzek zabezpieczy¢, ich usuwanie
ograniczy¢ do minimum.
Zapewni¢ droznos$¢ rowéw odwodnieniowych oraz innych elementéw odwodnienia.
Systematycznie oczyszczaé przepusty.
Do czyszczenia torowiska stosowac §rodki ochrony roslin dopuszczone do stosowania.
Niezbgdne prace zwigzane z przywroceniem drozno$ci koryt poprzez odmulenie
1 oczyszczenie zwigzane z wycinkg drzew i krzewow ograniczy¢ do minimum.

. Odpady gromadzi¢ selektywnie w miejscu do tego wyznaczonym, utwardzonym



podtozu, w obrebie =zapleczy budowy, w sposdb zabezpieczajacy przed
niekontrolowanym uwalnianiem zanieczyszczen do srodowiska gruntowo — wodnego,
to jest w pojemnikach, workach foliowych lub kontenerach.

24. Na etapie realizacji 1 likwidacji zapewni¢ dostgpno$¢ mat, biopreparatow
neutralizacyjnych 1 sorbentow, wlasciwych w zakresie iloSci 1 rodzaju
do potencjalnego zagrozenia, np. wynikajacego z ewentualnych wyciekow paliwa.

oraz nie stwierdzam koniecznos$ci przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsigwzigcia

na S$rodowisko oraz postgpowania w sprawie transgranicznego oddziatywania
na $rodowisko w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji, o ktérych mowa

w art. 72 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji

o S$rodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie s$rodowiska

oraz o ocenach oddziatywania na §rodowisko”.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdansku, postanowieniem z dnia
25 marca 2025 r., znak: RDOS-Gd-W00.4221.52.2024.JP.3 (wplyw: 25 marca 2025 r.),
zmienit wlasne postanowienie z dnia 3 czerwca 2024 r.,
znak: RDOS-Gd-W00.4221.52.2024.JP.1 (wptyw: 3 czerwca 2024 r.), uzgadniajace warunki
realizacji przedsigwzigcia, w zakresie liczby, lokalizacji i parametrow koniecznych

do realizacji paneli akustycznych z zapisu nastepujacego:

Nazwa | LK | Orientacyjny | Strona | Typ ekranu Wysokos¢ | wysokos¢ | Orientacyjna
kilometraz [m] ekranéw | dlugo$¢ [m]
liczona
od
180 131 | 451+753 - prawa | Pochlaniajacy | 2,5 torow 88
451+840
181 131 | 452+844 - prawa | Pochtaniajacy | 5,5 torow 10
452+854
182 131 | 452+849 - lewa | Pochtaniajacy | 3,5 torow 14
452+863
183 131 | 452+854 - prawa | Pochtaniajacy | 4,5 toréw 10
452+864
184 131 | 452+863 - lewa | Pochtaniajacy | 3 torow 14
452+877
185 131 | 452+864 - prawa | Pochtaniajacy | 4 torow 9
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Nazwa | LK | Orientacyjny | Strona | Typ ekranu Wysokos¢ | wysokos$¢ | Orientacyjna
kilometraz [m] ekranow | dtugos¢ [m]
liczona
od
452+873
186 131 | 452+877 — lewa | Pochfaniajacy | 2,5 torow 7
452+884
222 131 | 452+863 — prawa | Odbijajacy 4 torow 31
452+885
na przedstawiony ponizej:
Nazwa | LK | Orientacyjny | Strona | Typ ekranu Wysoko$¢ | wysokos$¢ | Orientacyjna
kilometraz [m] ekranow | dtugos¢ [m]
liczona
od
183 131 | 451+753 - prawa | Pochtaniajacy | 2,5 torow 88
451+840
184 131 | 452+812 - prawa | Pochlaniajacy | 4 terenu 71
452+885
185 131 | 452+813 - lewa | Pochlaniajacy | 4 terenu 72
452+885

Pozostate warunki realizacji 1 eksploatacji przedsiewzigcia do uwzglednienia

w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wskazane w postanowieniu z dnia 3 czerwca

2024 r., znak: RDOS-Gd-W00.4221.52.2024.JP.1 pozostaly bez zmian, wobec czego

ostatecznie Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdansku okreslit nastepujace

warunki do uwzglednienia w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach:

L
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,»Na etapie realizacji 1 eksploatacji przedsiewzigcia podjac nastepujace dzialania:

» Warunki dotyczace etapu realizacji przedsiewzigcia:

a) prace budowlane bgdace zrodtem nadmiernego hatasu, w sasiedztwie terendow

objetych ochrong przed hatasem, prowadzi¢ w porze dziennej (od godziny 6:00

do 22:00), chyba, ze wymagane jest zachowanie cigglosci technologicznej

prowadzonych prac,

b) w przypadku zabudowy mieszkaniowej, zlokalizowanej na terenie przylegtego pasa

gruntu w rozumieniu ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym




d)

e)

g)

(tj. Dz. U. z 2024 r. poz. 697), dla ktérej stwierdzono naruszenie standardow

akustycznych wewnatrz pomieszczenia w porze nocy, nalezy zastosowac

rozwigzania techniczne, ktére zapewnig wlasciwe warunki akustyczne w budynku

(np. poprzez zastosowanie ekranu akustycznego, ekranu przyszynowego,

ograniczenia predkosci lub innego rozwigzania technicznego, ktérego skutecznosé

doprowadzi do redukcji ponadnormatywnego oddziatywania akustycznego),
zabezpieczy¢ zaplecze budowy przed ewentualnym przedostawaniem si¢ do gleby
substancji szkodliwych oraz wyposazy¢ w sorbenty do neutralizacji substancji
ropopochodnych,

roboty budowlane prowadzi¢ tak, aby w maksymalnym stopniu ochroni¢

srodowisko gruntowo - wodne przed zanieczyszczeniem, w tym:

— nie dopuszcza¢ do =zanieczyszczenia wykopOw szczegoOlnie substancjami
ropopochodnymi,

— unika¢ rozlewow paliw podczas transportu, a ewentualne zanieczyszczenia
gruntu  substancjami  ropopochodnymi likwidowa¢ poprzez  zdjgcie
zanieczyszczonej warstwy ziemi i jej wywoz poza teren budowy, do utylizacji,

— wszelkie miejsca przeznaczone do magazynowania substancji podatnych
na migracje wodng wyscieli¢ materiatami izolacyjnymi,

— prowadzi¢ konserwacje i1 naprawe¢ maszyn pracujacych na placu budowy
na terenach specjalnie do tego przygotowanych — na uszczelnionym podtozu,

przywozone 1 przewozone grunty, materialty budowlane zabezpieczy¢ przed

pyleniem poprzez zapewnienie optymalnej ich wilgotnosci, dla potrzeb
transportowych wykorzystywac istniejaca sie¢ drog publicznych,

sypkie materiaty budowlane zabezpieczy¢ przed rozwiewaniem w celu

zapobiegania wtornej emisji zanieczyszczen pytowych poprzez ich ostonigcie,

np. plandekami,

na etapie realizacji planowanego przedsigwzigcia, sprawowa¢ w trakcie robot

Nadzor Przyrodniczy, w tym m.in. kontrol¢ terenu przed rozpoczeciem robot

budowlanych pod katem aktualnosci wystepowania gatunkow chronionych,

identyfikacje zagrozen dla gatunkéw w wyniku realizacji planowanych prac,
zabezpieczanie tych terendw, podejmowanie na biezaco dzialan zapobiegajacym
zagrozeniom (np. wstrzymanie prac w sytuacji ryzyka zniszczenia stanowisk
gatunkOw  chronionych do czasu wuzyskania decyzji  derogacyjnych

zgodnie z obowigzujacymi przepisami);
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h) prace zwigzane z wycinkg drzew i krzewow prowadzi¢ poza okresem legowym

)

ptakow 1 rozrodczym nietoperzy tj. poza okresem od 1 marca do 15 pazdziernika.

Dopuszcza si¢ prowadzenie ich w ww. okresie:

— pod nadzorem ornitologa, po stwierdzeniu braku gniazd i udokumentowanie
tego faktu poprzez adnotacj¢ w dokumentacji budowy. W przypadku
stwierdzenia wystgpowania legow prace wykonac¢ po wyprowadzeniu legu przez
ptaki lub uzyskac stosowna decyzj¢ derogacyjna;

— pod nadzorem chiropterologa, w celu potwierdzenia, ze nie sg one w danym
momencie uzytkowane przez nietoperze. W przypadku stwierdzenia, ze drzewo
jest zasiedlone — wstrzyma¢ wycinke do czasu trwatego opuszczenia
przez zwierz¢ lub uzyskac stosowng decyzje derogacyjna;

w przypadku stwierdzenia przez nadzor przyrodniczy stanowisk chronionych

gatunkoéw bezkregowcoédw dendrofilnych - pachnicy debowej Osmoderma eremita

i/lub koziorga debosza Cerambyx cerdo nalezy po wuzyskaniu zezwolenia
wlhasciwego regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska, przeprowadzi¢ odtowy
ratunkowe 1 przenie$¢ siedlisko w bezpieczne miejsce poza plac budowy;

w obiektach stanowigcych potencjalne zimowisko nietoperzy, prac nie prowadzic¢

w okresie od 30 wrzesnia do 1 kwietnia. Jezeli ze wzgledu na przyjety

harmonogram realizacja prac w tym okresie na wskazanych obiektach bedzie

konieczna, a begda wystgpowaly wlasciwe warunki dla hibernacji nietoperzy

(temperaturg ponizej 10°C), prace realizowac pod nadzorem chiropterologa;

k) wszystkie drzewa 1 krzewy, znajdujace si¢ w zasiggu oddziatywania inwestycji

D

przeznaczone do adaptacji, zabezpieczy¢ na czas budowy przed mechanicznym
uszkodzeniem poprzez odeskowanie bez uszkodzenia kory lub owinigcie matami;

nie skladowaé¢ materiatow budowlanych w obrebie rzutu koron i pni drzew,
tj. w odlegtosci rownej rzutowi korony powiekszonemu o 2 m, ale nie blizej

niz 10 m od pnia drzewa;

m)w zasiggu korony drzewa nie parkowa¢ maszyn i pojazdow;

n) w sasiedztwie drzew i krzewoOw przeznaczonych do adaptacji, prace w obrgbie

strefy korzeniowe] prowadzi¢ r¢cznie; ewentualne przycinanie korzeni prowadzi¢
prostopadle do ich osi, a miejsca przecigcia zabezpieczy¢ odpowiednimi $rodkami
ochrony roslin; odkryte w wyniku prac korzenie zabezpieczy¢ przed wysychaniem
i ewentualnym przemrozeniem poprzez wykorzystanie mat lub innych materiatéw

1zolujacych;



0) rozbiorke obiektow kubaturowych przeprowadzi¢ po przeprowadzeniu wizji przez

specjalistow: ornitologa i chiropterologa w celu wykluczenia zniszczenia gniazd

ptakow 1 kolonii nietoperzy;

p) wykopy w rejonie siedlisk ptazow i gadow zabezpieczy¢ ogrodzeniem np. z siatki

z drobnymi oczkami;

q) codziennie przed rozpoczgciem prac przeprowadza¢ kontrole wykopow;

t)

uwigzione zwierze¢ta niezwlocznie przenie$¢ poza teren objety pracami,
na wlasciwe dla nich siedlisko; przenoszenie prowadzi¢ pod nadzorem przyrodnika
oraz przy uzyciu rgkawiczek ochronnych; uzywany do tego sprzgt dezynfekowac,
prace prowadzone pod nadzorem przyrodniczym nalezy potwierdzi¢ wpisem
w dokumentacji budowlanej;

niezwlocznie likwidowa¢ zastoiska wody powstate w trakcie budowy;
skompensowa¢ utrate siedlisk legowych pospolitych ptakow (dziuplakow
wtornych) za pomoca powieszenia skrzynek legowych; kompensacja powinna
zosta¢ wykonana w drzewostanach mogacych wskazywa¢ na deficyt naturalnych
dziupli tj. w klasie wieku 60-80 1. oraz z duzym udzialem sosny, w odlegtosci
do 1 km od linii w uzgodnieniu z lokalnym nadle$nictwem;

zawiesi¢ 6 skrzynek lggowych typu A oraz 2 skrzynki typu Al na 1 ha powierzchni
wycinanych obszaréw zadrzewionych; budki te powinny by¢ corocznie
kontrolowane wiosng 1 czyszczone w okresie jesiennym przez 5 kolejnych

Sezonow;

u) w ramach kompensacji traconych dziennych kryjowek nietoperzy, w tym kolonii

rozrodczych, nalezy zadba¢ o powstanie alternatywnych schronien, poprzez
rozwieszenie skrzynek dla nietoperzy, zaleca si¢ zastosowanie dwoch rodzajow
skrzynek o sprawdzonej efektywno$ci wzgledem ich zajmowania przez nietoperze,
tj.: typ Stratmann i typ Issel; skrzynki nalezy wywiesi¢ wzdluz drog lesnych
w grupach po 3-4 skrzynki; grupy powinny by¢ oddalone od siebie najwyzej
kilkadziesigt metrow; skrzynki nalezy umiesci¢ na wysokosci 2,5-3 m nad ziemig,
po potudniowej badz potudniowo-wschodniej stronie pni, aby slonce mogto
jak najlepiej ogrzewac ich wnetrza; montaz skrzynek oraz coroczne ich czyszczenie
1 wlasciwa konserwacja jest konieczna dla utrzymania skrzynek przez kolejne
kilka-kilkanascie lat; rozwieszanie skrzynek, w tym wybor powierzchni
do ich rozwieszenia oraz wspomniane prace konserwacyjne, obejmujace rdwniez

wymiang zuzytych skrzynek (prochnienie desek, wydziobywanie otworow
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w skrzynkach przez dzigcioly) na nowe, wykona¢ nalezy pod bezposrednim

kierunkiem 1 zgodnie z wytycznymi chiropterologa.

II. Warunki dotyczace ochrony $rodowiska konieczne do uwzglednienia w projekcie
budowlanym.
a) w celu ochrony terenéw chronionych akustycznie zaprojektowa¢ ekrany akustyczne
0 nastepujacych parametrach:
Nazwa | LK | Orientacyjny | Strona | Typ ekranu Wysokos¢ | wysoko$¢ | Orientacyjna
kilometraz [m] ekranéw | dlugos¢ [m]
liczona
od
183 131 | 451+753 - prawa | Pochtaniajacy | 2,5 torow 88
451+840
184 131 | 452+812 - prawa | Pochtaniajacy | 4 terenu 71
452+885
185 131 | 452+813 - lewa | Pochtaniajacy | 4 terenu 72
4524885
b) w celu umozliwienia swobodnej migracji ptazow 1 matych ssakow zaprojektowaé
5 cm szczeling miedzy szyna, a podsypka.
III.  Stanowisko w sprawie wykonania analizy porealizacyjnej:
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Tut. organ naktada obowigzek wykonania analizy porealizacyjnej po uptywie jednego

roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania i1 przedstawienie jej wynikow

w terminie 18 miesigcy od dnia oddania obiektu do uzytkowania Regionalnemu

Dyrektorowi Ochrony Srodowiska.

Pomiary kontrolne w ramach analizy porealizacyjnej powinny:

a) zweryfikowa¢ dokladno$¢ prognoz akustycznych i1 prognoz nat¢zenia ruchu,
przedstawionych w raporcie 00§,

b) okresli¢ rzeczywistg warto§¢ rownowaznego poziomu dzwigku A w srodowisku,

c¢) pozwoli¢ wyznaczy¢ rzeczywistg skutecznos¢ podjetych dziatan ochronnych,

d) potwierdzi¢ dotrzymanie standardéw akustycznych i skuteczno§¢ wskazanych
srodkéw minimalizujacych oddziatywanie akustyczne (ekrandow akustycznych
wskazanych w pkt II a) w S$rodowisku lub wskaza¢ na konieczno$¢ podjecia

dodatkowych dziatan, w tym utworzenia obszarow ograniczonego uzytkowania.




IV.

VL

VIL

W przypadku stwierdzenia przekroczenia wartosci dopuszczalnego poziomu hatasu,

nalezy zastosowac $rodki zaradcze. Gdy pomimo ich zastosowania, standardy jakos$ci

srodowiska nie beda mogty zosta¢ dotrzymane, nalezy podja¢ dziatania majace na celu
utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

Stanowisko w sprawie koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania

na Ssrodowisko w ramach postepowania w sprawie wydania pozwolenia na budowe

przedmiotowej inwestycji:

Tutejszy organ nie stwierdza potrzeby przeprowadzenia ponownej oceny

oddzialywania przedmiotowego przedsigwzigcia na Srodowisko. Informacje zawarte

w raporcie o oddzialywaniu przedsigwzigcia na $rodowisko s3a wystarczajace

do okreslenia uwarunkowan do projektu budowlanego. Powyzsze nie wyklucza

przeprowadzenia ponownej oceny oddzialywania przedsiewzigcia na Srodowisko

w przypadku:

e zlozenia do organu wlasciwego do wydania decyzji (o ktéorych mowa w art. 72
ust. 1 pkt 1, 10, 14 i 18 ustawy OOS) wniosku podmiotu planujacego podjecie
realizacji inwestycji,

e jezeli organ wlasciwy do wydania ww. decyzji stwierdzi, ze we wniosku
o wydanie decyzji zostaty dokonane zmiany w stosunku do wymagan okreslonych
w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Wymogi w zakresie przeciwdziatania skutkom awarii przemystowych

Nie okresla si¢ wymogoéw w zakresie przeciwdziatania skutkom awarii przemystowe;j

poniewaz planowane przedsiewzigcie nie zalicza si¢ do zakladow stwarzajacych

ryzyko wystapienia powaznej awarii przemystowe;.

Stwierdzenie konieczno$ci utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania

w przypadku, o ktorym mowa w art. 135 ust. 1 ustawy Prawo ochrony srodowiska:

Nie dotyczy. Zgodnie z art. 131 ustawy z dnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska

przedmiotowe przedsigwzigcie nie nalezy do przedsigwzigé, dla ktérych moze byc¢

ustanowiony obszar ograniczonego uzytkowania. Ponadto, jak wynika z obliczen,
przedstawionych w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko, eksploatacja inwestycji
nie spowoduje przekroczenia standardow jakosci srodowiska.

Stanowisko ~w  sprawie transgranicznego oddzialywania  przedsiewzigcia

na S$rodowisko w odniesieniu do przedsiewzie¢, dla ktéorych przeprowadzono

postepowanie dotyczace transgranicznego oddzialywania na srodowisko:

W zwiazku z rodzajem 1 lokalizacja przedsiewzigcia, wykluczona jest mozliwos¢
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oddzialywania planowanego przedsiewziecia na obszary polozone poza granicami

Polski zaro6wno na etapie realizacji jak i1 eksploatacji. Tut. organ nie znajduje

wiec przestanek do przeprowadzenia postgpowania w sprawie oceny oddziatywania

na §rodowisko w kontek$cie transgranicznym”.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, dzialajac na podstawie
art. 33 ust. 1, w zwigzku z art. 79 ust. 1 uouio$, w drodze obwieszczenia z dnia 26 marca
2025 r., znak: WOO0.420.271.2019.ADS.73, poinformowat o rozpoczeciu procedury
z udzialem spoleczenstwa, w dniach 31 marca — 30 kwietnia 2025 r., ktdre zamieszczono
na tablicy ogloszen i/lub na stronie internetowe;j:

— Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, w dniach 26 marca

— 30 kwietnia 2025 r. (réwniez na stronie internetowej, w Biuletynie informacji

publicznej),

— Urzedu Gminy Ztotniki Kujawskie, w dniach 31 marca — 30 kwietnia 2025 r.,
— Urzgdu Gminy Nowa Wie$ Wielka, w dniach 28 marca — 16 kwietnia 2025 r.,
— Urzedu Gminy Biate Btota, w dniach 26 marca — 14 maja 2025 r.,

— Urzedu Miasta Bydgoszczy, w dniach 31 marca — 30 kwietnia 2025 r.,

— Urzedu Gminy Osielsko, w dniach 26 marca — 30 kwietnia 2025 r.,

— Urzedu Gminy Dobrcz, w dniach 28 marca — 15 kwietnia 2025 r.,

— Urzedu Miasta i Gminy Pruszcz, w dniach 26 marca — 2 maja 2025 r.,

— Urzedu Gminy Bukowiec, w dniach 31 marca — 2 maja 2025 r.,

— Urzedu Miejskiego w Swieciu, w dniach 31 marca — 30 kwietnia 2025 r.,

— Urzedu Gminy Jezewo, w dniach 31 marca — 14 kwietnia 2025 r.,

— Urzedu Gminy Warlubie, w dniach 31 marca — 30 kwietnia 2025 r.,

— Urzedu Miasta i Gminy Nowe, w dniach 31 marca — 30 kwietnia 2025 r.,

— Urzedu Gminy Smetowo Graniczne, w dniach 31 marca — 30 kwietnia 2025 r.,
— Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Gdansku, w dniach 28 marca — 5 maja

2025 1.

W trakcie udziatu spoleczenstwa nie wptynety uwagi i wnioski od zainteresowanego
spoteczenstwa.

Nastepnie, Regionalny —Dyrektor Ochrony  Srodowiska w  Bydgoszczy,
obwieszczeniem z dnia 5 czerwca 2024 r., znak: W00.420.271.2019.ADS.78, powiadomit
strony o zakonczeniu zbierania materiatow 1 dowodow oraz o mozliwo$ci zapoznania si¢

z aktami sprawy 1 wypowiedzenia si¢ co do ich tresci, w ramach prowadzonego postepowania
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administracyjnego, a takze o zamiarze wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Zamieszczono je na stronie internetowej 1 na tablicy ogloszen Regionalnej Dyrekeji
Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, a takze na tablicy ogloszen i/lub w Biuletynie
Informacji Publicznej w: Urzedzie Gminy Ztotniki Kujawskie, Urzedzie Gminy Nowa Wie$
Wielka, Urzgdzie Miasta i Gminy Pruszcz, Urzedzie Gminy Bukowiec, Urzedzie Miejskim
w Swieciu, Urzedzie Gminy Jezewo, Urzedzie Gminy Warlubie, Urzedzie Miasta i Gminy
Nowe, Urzedzie Gminy Smetowo Graniczne i Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
w Gdansku.

Strony postepowania nie wniosly uwag ani wnioskow.

Jedyny wniosek Strony postepowania — firmy Shell Polska Sp. z o0.0., reprezentowanej
przez Pelnomocnika — Pana Piotra Becla, zostal ztozony poza ww. okresem trwania procedury
udziatu spoleczenstwa w podejmowaniu decyzji, tj. w dniu 11 grudnia 2023 r., pismem z dnia
6 grudnia 2023 r. i dotyczyt uznania firmy Shell Polska Sp. z 0.0. za strong.

Bioragc pod uwage fakt, iz zgodnie z uproszczonym wypisem z rejestru gruntow,
zalagczonym do tego wniosku, Spoétka ta jest wiascicielem nieruchomosci znajdujacej sie
na terenie realizacji przedsigwzigcia, tutejszy Organ, pismem z dnia 19 grudnia 2023 r.,
znak: W0O0.420.271.2019.ADS, poinformowal Pelnomocnika Spoétki o tym, iz jest ona strong
postgpowania. Petnomocnik nie sktadat dalszych wnioskow, a jego pelnomocnictwo wygasto
w dniu 15 grudnia 2024 .

Po zawiadomieniu stron o zebraniu materiatu dowodowego w sprawie oraz o zamiarze
wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, Pelnomocnik Inwestora pismem
z dnia 6 sierpnia 2025 r., znak: IRRK2/9/5.2233.3.8.2023.I1SW-02152-1.52 (wplyw: 6 sierpnia
2025 1.), ztozyt wniosek o wstrzymanie procedury wydania niniejszej decyzji, w zwiazku
z zamiarem przedtozenia do dnia 22 sierpnia 2025 r. aneksu do raportu o oddziatywaniu
przedsigwzigcia na sSrodowisko.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy pismem z dnia 7 sierpnia
2025r., znak: WO0O0.420.271.2019.ADS.84 poinformowat Pelmomocnika Inwestora
0 pozytywnym rozpatrzeniu powyzszego wniosku.

Aneks do raportu wraz z prosba o jego uwzglednienie w decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach wptynat pismem bez peinej daty (sierpien 2025 r.),
znak: IRRK?2/9/5.2233.3.8.2023.ISW-02152-1.54 (wplyw: 20 sierpnia 2025 r.).

W zwigzku z faktem, iz aneks do raportu stanowil nowy material dowodowy
w sprawie, wynikajacy m.in. z doprecyzowania poszczegélnych elementow inwestycji,

stwierdzono konieczno$¢ ponownego wystapienia o opini¢ do Panstwowego Powiatowego
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Inspektora Sanitarnego w Bydgoszczy oraz do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska

w Gdansku, a takze o uzgodnienie warunkow realizacji przedsigwzigcia do Dyrektora

Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku, Panstwowego Gospodarstwa

Wodnego Wody Polskie, stosownie do art. 77 ust. 1 pkt 2, art. 75 ust. 5 oraz art. 77 ust. 1 pkt
4 uouio$ (pisma z dnia 21 sierpnia 2025 r., znaki kolejno: W0O0.420.271.2019.ADS.87,
W00.420.271.2019.ADS.89 i W00.420.271.2019.ADS.88).

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Bydgoszczy, pismem z dnia

19 wrze$nia 2025 r., znak: NNZ.9022.2.135.2022 (wptyw: 24 wrze$nia 2025 r.), zaopiniowat

pozytywnie przedmiotowe przedsiewziecie, jednoczesnie okreslajac nastepujace warunki

do uwzglednienia w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach:

1.

112

»Zaplecze budowy, w tym: sktady materiatow, park maszyn, miejsca magazynowania
odpadow zorganizowa¢ w miejscu oddalonym od ciekow wodnych, rowow,
stref ochronnych uje¢ wody, terenow zalewowych, obszaréw lesnych, miejsc cennych
siedlisk 1 obiektow przyrodniczych oraz terenow chronionych akustycznie.

Teren zaplecza budowy zabezpieczy¢ przed mozliwoscig przenikania substancji
ropopochodnych do gruntu i wod oraz utrzymywac¢ w nalezytym porzadku, prowadzac
wlasciwa gospodarke materiatowa, a takze stosujac odpowiednig ilo$¢ sanitariatow
1 pojemnikoéw na odpady.

Powstajace w ramach planowanego przedsiewzi¢cia odpady gromadzi¢ selektywnie
ze szczeg6lnym uwzglednieniem odpaddéw niebezpiecznych. Miejsca ich gromadzenia
muszg zabezpiecza¢ S$rodowisko naturalne przed mozliwoscia jego skazenia.
Odpady przekazywa¢ do odzysku lub unieszkodliwiania odbiorcom posiadajagcym
stosowne zezwolenia.

Materiaty pylace transportowa¢ samochodami, ktérych skrzynia fadunkowa
wyposazona zostanie w oponcze ograniczajacg pylenie transportowanego materiatu.
Materiaty sypkie zabezpieczy¢ przed ich rozwiewaniem np. poprzez przykrycie
plandekami, zraszanie woda.

Wzdhiz trasy (w miejscach wskazanych w raporcie, skorygowanym aneksem
do raportu) wybudowac ekrany akustyczne.

Wykona¢ nasadzenia zastgpcze. Do wykonana nasadzen nalezy stosowaé rodzime
gatunki drzew 1 krzewow.

Po uplywie 12 miesiecy od dnia oddania inwestycji do uzytkowania wykona¢ analize
porealizacyjna, w zakresie badan rozprzestrzeniania si¢ hatasu w §rodowisku w rejonie

terenow chronionych akustycznie, a jej wyniki w terminie do 18 miesiecy przeditozy¢



wlasciwym terenowo organom ochrony $rodowiska. W przypadku stwierdzenia

przekroczen wartosci dopuszczalnych pozioméw hatasu wykona¢ dodatkowe

zabezpieczenia akustyczne.

9. Po zakonczeniu inwestycji, w przypadku skarg mieszkancéw, przeprowadzi¢ badania
wplywu drgan mechanicznych na budynki oraz na ludzi przebywajacych w budynkach
mieszkalnych”.

Zgodnie z linig orzeczniczg sagdow administracyjnych, w decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach nie wskazuje si¢ warunkow wynikajacych wprost z powszechnie
obowigzujacych przepisow prawa, w zwigzku z czym, powyzsze warunki (z wyjatkiem
oznaczonych nr 3, 4 1 5 oraz czg¢sciowo nr 2) zostaly uwzglednione w sentencji niniejszej
decyzji, w tym doprecyzowane lub poszerzone, celem uniknigcia watpliwosci dotyczacych
ich zakresu i interpretacji.

Warunek nr 3, dotyczacy selektywnego gromadzenia, zabezpieczenia przed emisja
do srodowiska 1 dalszego postepowania z odpadami wynika wprost z przepiséw ustawy z dnia
14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2023 r., poz. 1587 ze zm.). Biorgc zatem pod uwagg,
iz jest to powszechnie obowigzujacy przepis prawa, powielanie go jako warunku w decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach jest bezzasadne.

Warunki nr 4 1 5, dotyczace ograniczenia pylenia materialow sypkich podczas
transportu oraz skladowania na placu budowy wynikajg z ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.
Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2024 r., poz. 1251 t,j.) oraz rozporzadzenia Ministra
Pracy i1 Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997 r. w sprawie ogdlnych przepisow
bezpieczenstwa 1 higieny pracy (Dz. U. z 2003 r., nr 169, poz. 1650 ze zm.). Tym samym,
powielanie ich w niniejszej decyzji jest bezzasadne.

Warunek nr 2 w czeSci obejmujacej stosowanie ,,odpowiedniej iloSci sanitariatow
i pojemnikdw na odpady” nie zostal uwzgledniony w niniejszej decyzji, poniewaz wymog
zapewnienia odpowiedniej gospodarki $ciekami bytowymi podczas prac budowlanych,
np. poprzez stosowanie przeno$nych toalet, wynika wprost z rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas
wykonywania robdt budowlanych (Dz. U. z 2003 r., nr 47, poz. 401 t.j.), w zwiazku z czym
nie zachodzi potrzeba uwzgledniania go w warunkach realizacji omawianego
przedsigwziecia. Natomiast kwestia wymogu gromadzenia odpadéw w odpowiedni sposob
zostata wyjasniona w odniesieniu do warunku nr 3.

Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku, Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, pismem =z dnia 12 wrzesnia 2025r.,
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znak: G.RZS.4900.2.2025.MBC.4 (wplyw: 12 wrzeénia 2025r1.), poinformowat
o podtrzymaniu poprzednio zajetego w sprawie stanowiska, tj. postanowienia z dnia 7 marca
2025 1., znak: G.RZS.4900.2.2025.MBC.2 (wplyw: 10 marca 2025rt.), uzgadniajacego
warunki realizacji przedsiewzigcia i okreslajacego nastepujace warunki do uwzglednienia
w decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach:

1. ,Zaplecza budowy (np. bazy sprzetowo - materialowe, miejsca magazynowania
odpadow) oraz tymczasowe drogi technologiczne (dojazdowe do miejsc prowadzenia
robdt wraz z placami manewrowymi) zorganizowac:

a) poza dolinami ciekéw i min. 50 m od ciekow,

b) poza obszarami szczegdlnego zagrozenia powodzia,

¢) poza gtowny zbiornikiem wod podziemnych nr 138 Pradolina Torun-Eberswalde
tj. poza odcinkami od km -1+944 do km 7+665 LK 201 oraz od km 344+134
do km 361+001 LK 131, w przypadku braku mozliwos$ci zorganizowania zaplecza
budowy poza tym obszarem zabezpieczyC obszar przed migracja zanieczyszczen
poprzez zastosowanie szczelnej izolacji,

d) poza strefami o wysokiej podatnosci wod podziemnych na zanieczyszczenia
na odcinkach: 0+000 — 5+340, 9+730 — 11+410, 13+000 — 17+530,
19+160 — 314247, 342+950 — 357+180, 361+690 — 377+293, 383+101 — 392+600,
393+100 — 3944850, 399+980 — 404+670, 412+550 — 414+250,
420+750 — 4234970, 428+200 — 4314950, 432+800 — 433+790,
435+100 — 450+850.

e) poza terenami podmoktymi.

2. Zaplecza budowy lokalizowa¢ w pierwszej kolejnosci na terenach kolejowych
lub przeksztalconych antropogenicznie, a jezeli nie bedzie to mozliwe na innych
odpowiednio  zabezpieczonych  gruntach. @~ W  razie sytuacji awaryjnej,
takiej jak np.: wyciek paliw, zanieczyszczenia usuwaé za pomocag Srodkoéw
sorpcyjnych, ktore nastgpnie zostang przekazane do unieszkodliwienia.

3. Dopuszcza si¢ tymczasowe przetrzymywanie elementdow  konstrukcyjnych
projektowanych  obiektow (mosty, przepusty, estakady) oraz materiatow
wykorzystywanych do umocnienia koryt ciekow (brzegdéw i dna) w buforze do 50 m
od ciekow 1 terenow podmoktych, wytacznie na zorganizowanych, wyizolowanych
1 utwardzonych tymczasowych drogach technologicznych i placach manewrowych.

4. Na terenach strefy ochronnej ujecia wody ujecia Las Gdanski w Bydgoszczy

nie lokalizowa¢ zapleczy budowy, w szczeg6lnosci miejsc magazynowania produktow
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ropopochodnych oraz parkingow.

Wody opadowe 1 roztopowe z powierzchni:

a) torow na szlakach linii kolejowych odprowadza¢ do otwartych rowow bocznych
o szeroko$ci dna min 0,4 m, gltgbokosci min. 0,5 m i pochyleniu skarp min 1:1,5 m,
a w miejscach, gdzie uksztaltowanie terenu uniemozliwi zastosowanie rowow
bocznych nalezy zastosowa¢ odwodnienie wglebne w postaci drenazy,
drenokolektora i kolektora wraz ze studniami rewizyjnymi,

b) peronéw 1 pozostatej infrastruktury peronowej odprowadzaé za pomocg splywu
powierzchniowego na tereny przylegle i do rowdéw lub za pomocg odwodnien
liniowych do projektowanej kanalizacji deszczowej,

c) przejazdow  kolejowo-drogowych oraz innych obiektow inzynieryjnych
i hydrotechnicznych linii kolejowych odprowadza¢ za pomocag splywu
powierzchniowego, drenazy, wpustéw drogowych lub odwodnien liniowych,

d) drogi taczacej droge krajowa nr 25 z droga wojewoddzka nr 254 odprowadzaé
poprzez spadki poprzeczne 1 podtuzne do szczelnych rowow drogowych 1 wpustow
ulicznych, a nastgpnie za pomoca kanalizacji deszczowej, po podczyszczeniu
w separatorach substancji ropopochodnych zintegrowanych z osadnikami,
odprowadza¢ do rowoéw 1 ciekow, pekigcych funkcje koncowych odbiornikow
oczyszczonych wod opadowych,

e) zapleczy budowy 1 tymczasowych drég technologicznych zlokalizowanych
na obszarze GZWP nr 138 Pradolina Torun-Eberswalde odprowadza¢ do gruntu,
rowow lub ciekdw, po podczyszczeniu w separatorach substancji ropopochodnych
1 osadnikach.

Odwodnienie wykopow:

a) prowadzi¢ w sposob ograniczajacy wplyw na S$rodowisko gruntowo-wodne,
nie dopuszczajac do zmian poziomu lustra wod gruntowych terenow sasiadujacych,
w szczegdlnosci podmoktych o wysokim lustrze wod gruntowych, zabezpieczajac
wykopy grodzicami i prowadzac odwodnienia punktowo lub na krotkich
odcinkach,

b) ograniczy¢ do minimum czas trwania odwodnienia stosujac, np. iglofiltry
lub pompowanie bezposrednio z dna wykopu.,

c) odprowadza¢ wody z wykopu do gruntu lub cieku, zapewniajac przed
odprowadzeniem do odbiornika ich podczyszczenie, np. w osadniku lub odstojniku

zawiesiny.
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10.

11.

Wymiang gruntéw, w szczego6lnosci gruntow organicznych na terenach podmoktych:

a) ograniczy¢ do niezbednego minimum, zapewniajac filtracje wod gruntowych przez
nasypy oraz stabilno$¢ projektowanych urzadzen i nasypow zabezpieczonych przed
ich rozmyciem lub podmyciem,

b) w projekcie budowy drogi taczacej DK25 z DW254 zastosowaé rozwigzania
technologiczne, ograniczajace zakres wymiany gruntdw niestabilnych,
w szczegOlnosci wymiane gruntdow organicznych pod projektowane nasypy
drogowe oraz obiekty i urzadzenia inZynieryjne,

¢) prowadzi¢ punktowo lub kréotkimi odcinkami,

d) prowadzi¢ przy zachowaniu naturalnej warstwy separacyjnej pomigdzy wodami
powierzchniowymi a wodami gruntowymi.

Przy projektowaniu obiektow inzynieryjnych w ciagu drogi laczacej DK25 z DW254,

zabezpieczajac konstrukcje nasypoéw 1 urzadzen przed zagrozeniem ich rozmycia

lub podmycia przez wody powodziowe, nalezy:

a) w miejscu przeciecia drogi z Nowym Kanatem Noteckim zaprojektowac obiekt
mostowy  z  szeroko  rozstawionymi  przyczotkami  poza  korytem
cieku i, o ile to mozliwe, poza strefa szczegdlnego zagrozenia powodzia,

b) wykona¢ przepust na cieku stanowigcy doptyw do Nowego Kanalu Noteckiego
wraz z nasypem drogowym w czeSci drogi przekraczajacej teren szczegdlnego
zagrozenia powodziowego, zapewniajacy przeptyw miarodajny oraz filtracje wod
gruntowych przez nasyp i1 doplyw wod powodziowych od strony koryta
do powierzchni odseparowanej nowo projektowanym nasypem. Rozwigzania
projektowe powinny zapewnia¢ zachowanie naturalnej warstwy separacyjnej
pomiedzy wodami powierzchniowymi a wodami gruntowymi.

Nowe skarpy umacnia¢ hydroobsiewem. W przypadku pozostawienia skarp w stanie

istniejagcym system korzeniowy po wycieciu drzew pozostawi¢ w stanie

nienaruszonym.

Wszelkie sypkie materialty np. kruszywo, ziemia z wykopow magazynowaé

w wyznaczonych miejscach zaplecza budowy, w sposdb uniemozliwiajacy

ich wymywanie do ciekéw/ rowéw melioracyjnych lub systeméw odwodnienia

na skutek odptywu wéd opadowych.

Prace budowlane prowadzi¢ w sposob, wykluczajacy ryzyko zasypania, zmacenia,

zanieczyszczenia naturalnego stanu wod ciekdw, np. poprzez wyeliminowanie pracy

ciezkiego sprzetu bezposrednio w korycie ciekow, prowadzenie umocnien brzegow



12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

w $rodowisku suchym stosujac szczelne grodzice.

Oczyszcza¢ z dna rzeki ewentualne pozostatosci po rozbiorkach obiektow
inzynieryjnych oraz zalegajacych tam odpadow.

Do umocnien dna i brzegdéw ciekéw stosowac materiaty naturalne np. glazy, kamien,
zwir, faszyna, tam gdzie tylko pozwala na to rezim technologiczny.

Umocnienia dna 1 brzegdéw ciekow ograniczy¢ do niezbgdnego minimum,
prowadzac je w rzucie obiektu realizowanego w miejscu przekroczenia cieku
oraz maksymalnie do 50 m w gérg i dot cieku.

Ograniczy¢ do niezbednego minimum zajgcie terenu 1 splyw substancji
zanieczyszczajacych wodg podczas remontow przepustow 1 mostow.

W trakcie prowadzenia robot w obrebie cieku zapewni¢ swobodny przeptyw wody
W rzece.

Przy pracach zwigzanych z przebudowa, budowg lub remontem przepraw mostowych
oraz pracach zwigzanych z budowg przepustow zachowaé przekrd] poprzeczny
1 podtuzny koryt ciekow.

Istniejace drzewa 1 krzewy w strefie brzegowej rzek zabezpieczy¢, ich usuwanie
ograniczy¢ do minimum.

Zapewni¢ drozno$¢ rowoéw odwodnieniowych oraz innych elementéw odwodnienia.
Systematycznie oczyszczacé przepusty.

Do czyszczenia torowiska stosowac §rodki ochrony roslin dopuszczone do stosowania.
Niezbedne prace zwigzane z przywrdceniem droznosci koryt poprzez odmulenie
1 oczyszczenie zwigzane z wycinkg drzew 1 krzewdw ograniczy¢ do minimum.
Odpady gromadzi¢ selektywnie w miejscu do tego wyznaczonym, utwardzonym
podlozu, w obrebie zapleczy budowy, w sposdb zabezpieczajacy przed
niekontrolowanym uwalnianiem zanieczyszczen do srodowiska gruntowo — wodnego,
to jest w pojemnikach, workach foliowych lub kontenerach.

Na etapie realizacji 1 likwidacji zapewni¢ dostepnos¢ mat, biopreparatow
neutralizacyjnych 1 sorbentéw, wlasciwych w zakresie iloSci 1 rodzaju

do potencjalnego zagrozenia, np. wynikajacego z ewentualnych wyciekoéw paliwa.

oraz nie stwierdzam konieczno$ci przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwzigcia

na

srodowisko oraz postgpowania w sprawie transgranicznego oddziatywania

na $rodowisko w ramach postgpowania w sprawie wydania decyzji, o ktérych mowa

w art. 72 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udost¢gpnianiu informacji

(o)

srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska
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oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko”.

Powyzsze warunki, z wyjatkiem oznaczonych nr 21 i 23 oraz cze$ciowo nr 5 lit. e),
zostaty uwzglednione w sentencji niniejszej decyzji, w tym doprecyzowane lub poszerzone,
celem unikni¢cia watpliwo$ci dotyczacych ich zakresu i interpretacji.

Warunek nr 21, dotyczacy stosowania do czyszczenia torowiska wytacznie srodkow
ochrony roslin dopuszczonych do stosowania wynika z ustawy z dnia 8 marca 2013 r.
o $rodkach ochrony roélin (Dz. U. z 2024 r., poz. 630 t.j.) oraz z rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 1107/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. dotyczacego
wprowadzania do obrotu $rodkdw ochrony roslin i wuchylajacego dyrektywy
Rady 79/117/EWG i 91/414/EWG (Dz.U.UE.L.2009.309.1 ze zm.). Uzywanie w Polsce
srodkow ochrony roslin, ktére nie zostaly dopuszczone do stosowania w mysl ww. przepisow
jest nielegalne i1 podlega karze grzywny, wobec czego bezzasadne jest formutowanie
tego warunku w decyzji, skoro wynika on wprost z przepisOw rangi ustawowej
oraz z rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE).

Warunek nr 23, obejmujgcy sposéb gromadzenia odpadow, jak wykazano juz
powyzej, wynika z ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach, zatem biorac pod uwagg,
iz jest to powszechnie obowigzujacy przepis prawa, powielanie go jako warunku w decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach jest bezzasadne.

Odstgpiono réwniez od uwzglednienia warunku wskazanego powyzej w pkt 5 lit. e),
w cze$ci dotyczacej wymogu podczyszczania w osadnikach 1 separatorach substancji
ropopochodnych, woéd opadowych i roztopowych z drog tymczasowych, lokalizowanych
w granicach gtownego zbiornika wod podziemnych nr 138 ,,Pradolina Torun — Eberswalde”.
W opinii tutejszego Organu, biorgc pod uwage fakt, iz drogi te (w granicach ww. zbiornika
wod podziemnych) beda realizowane na terenie zarowno utwardzonym, jak i uszczelnionym,
a podczas realizacji zamierzenia zapewniona zostanie stala dostepno$¢ sorbentow
do usuwania ewentualnych wyciekow substancji ropopochodnych, nie zachodzi potrzeba
wykonywania  skomplikowanych 1  nieuzasadnionych  ekonomicznie  ukladow
zorganizowanego odprowadzania 1 podczyszczania wod dla drég tymczasowych.
Warunek ten jest zasadny w odniesieniu do zapleczy budowy, jesli beda one lokalizowane
w granicach gtéwnego zbiornika wod podziemnych nr 138 ,,Pradolina Torun — Eberswalde),
poniewaz ze wzgledu na petnione funkcje, to wiasnie w obrebie zaplecza budowy (a nie drog
tymczasowych) moze nastgpowaé ewentualna, potencjalna kumulacja wyciekow substancji
ropopochodnych lub pltynéw eksploatacyjnych do gruntu.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdansku, pismem z dnia
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https://sip.lex.pl/#/act/67911628/1025855?pit=2025-07-08&searchPit=2025-07-08

3 wrzesénia 2025 r., znak: RDOS-Gd-W00.4221.52.2024.JP.4 (wptyw: 3 wrzesnia 2025 r.),

poinformowal o podtrzymaniu poprzednio zajgtego w sprawie stanowiska, tj. postanowienia
z dnia 3 czerwca 2024 r., znak: RDOS-Gd-W00.4221.52.2024.JP.1 oraz zmieniajacego
je postanowienia z dnia 3 czerwca 2024 r., znak: RDOS-Gd-WO00.4221.52.2024.JP.1,

tym samym uzgadniajac warunki realizacji przedsigwzigcia i okres$lajac nastgpujace warunki

do uwzglednienia w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach:

I. ,,Na etapie realizacji 1 eksploatacji przedsiewziecia podja¢ nastgpujace dziatania:

» Warunki dotyczace etapu realizacji przedsigwzigcia:

a) prace budowlane begdace zrodtem nadmiernego hatasu, w sgsiedztwie terendow

objetych ochrong przed hatasem, prowadzi¢ w porze dziennej (od godziny 6:00

do 22:00), chyba, ze wymagane jest zachowanie cigglosci technologicznej

prowadzonych prac,

b) w przypadku zabudowy mieszkaniowej, zlokalizowanej na terenie przyleglego pasa

gruntu w rozumieniu ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

(tj. Dz. U. z 2024 r. poz. 697), dla ktorej stwierdzono naruszenie standardow

akustycznych wewnatrz pomieszczenia w porze nocy, nalezy zastosowaé

rozwigzania techniczne, ktére zapewnig wlasciwe warunki akustyczne w budynku

(np. poprzez zastosowanie ekranu akustycznego, ekranu przyszynowego,

ograniczenia predkosci lub innego rozwigzania technicznego, ktérego skutecznos$é

doprowadzi do redukcji ponadnormatywnego oddziatywania akustycznego),

c¢) zabezpieczy¢ zaplecze budowy przed ewentualnym przedostawaniem si¢ do gleby

substancji szkodliwych oraz wyposazy¢ w sorbenty do neutralizacji substancji

ropopochodnych,

d) roboty budowlane prowadzi¢ tak, aby w maksymalnym stopniu ochronié¢

srodowisko gruntowo - wodne przed zanieczyszczeniem, w tym:

nie dopuszcza¢ do zanieczyszczenia wykopow szczegllnie substancjami
ropopochodnymi,

unika¢ rozlewdw paliw podczas transportu, a ewentualne zanieczyszczenia
gruntu  substancjami  ropopochodnymi  likwidowaé poprzez  zdjecie
zanieczyszczonej warstwy ziemi 1 jej wywoz poza teren budowy, do utylizacji,
wszelkie miejsca przeznaczone do magazynowania substancji podatnych
na migracje wodng wyscieli¢ materiatami izolacyjnymi,

prowadzi¢ konserwacj¢ 1 naprawe¢ maszyn pracujagcych na placu budowy

na terenach specjalnie do tego przygotowanych — na uszczelnionym podtozu,
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e) przywozone 1 przewozone grunty, materialy budowlane zabezpieczy¢ przed

pyleniem poprzez zapewnienie optymalnej ich wilgotnosci, dla potrzeb

transportowych wykorzystywac istniejaca sie¢ drog publicznych,

f) sypkie materialy budowlane zabezpieczy¢ przed rozwiewaniem w celu

zapobiegania wtornej emisji zanieczyszczen pylowych poprzez ich ostoniecie,

np. plandekami,

g) na etapie realizacji planowanego przedsigwzigcia, sprawowaé w trakcie robot

Nadzor Przyrodniczy, w tym m.in. kontrol¢ terenu przed rozpoczeciem robot
budowlanych pod katem aktualno$ci wystepowania gatunkéw chronionych,
identyfikacj¢ zagrozen dla gatunkéw w wyniku realizacji planowanych prac,
zabezpieczanie tych terendow, podejmowanie na biezaco dziatan zapobiegajacym
zagrozeniom (np. wstrzymanie prac w sytuacji ryzyka zniszczenia stanowisk
gatunkéw  chronionych do czasu uzyskania decyzji derogacyjnych

zgodnie z obowigzujacymi przepisami);

h) prace zwigzane z wycinka drzew 1 krzewoéw prowadzi¢ poza okresem legowym

)

ptakoéw 1 rozrodczym nietoperzy tj. poza okresem od 1 marca do 15 pazdziernika.

Dopuszcza si¢ prowadzenie ich w ww. okresie:

— pod nadzorem ornitologa, po stwierdzeniu braku gniazd i udokumentowanie
tego faktu poprzez adnotacje w dokumentacji budowy. W przypadku
stwierdzenia wystepowania legéw prace wykona¢ po wyprowadzeniu legu przez
ptaki lub uzyska¢ stosowng decyzj¢ derogacyjna;

— pod nadzorem chiropterologa, w celu potwierdzenia, ze nie s3 one w danym
momencie uzytkowane przez nietoperze. W przypadku stwierdzenia, ze drzewo
jest zasiedlone — wstrzyma¢ wycinke do czasu trwalego opuszczenia
przez zwierz¢ lub uzyskaé stosowng decyzje derogacyjna;

w przypadku stwierdzenia przez nadzér przyrodniczy stanowisk chronionych

gatunkow bezkrggowcoé4w dendrofilnych - pachnicy dg¢bowej Osmoderma eremita

i/lub koziorga debosza Cerambyx cerdo nalezy po uzyskaniu zezwolenia
wlhasciwego regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska, przeprowadzié¢ odtowy
ratunkowe 1 przenies¢ siedlisko w bezpieczne miejsce poza plac budowy;

w obiektach stanowigcych potencjalne zimowisko nietoperzy, prac nie prowadzi¢

w okresie od 30 wrzesnia do 1 kwietnia. Jezeli ze wzgledu na przyjety

harmonogram realizacja prac w tym okresie na wskazanych obiektach bedzie

konieczna, a bedg wystepowaty wilasciwe warunki dla hibernacji nietoperzy



(temperaturg ponizej 10°C), prace realizowac pod nadzorem chiropterologa;

k) wszystkie drzewa 1 krzewy, znajdujace si¢ w zasiggu oddziatywania inwestycji

D

przeznaczone do adaptacji, zabezpieczy¢ na czas budowy przed mechanicznym
uszkodzeniem poprzez odeskowanie bez uszkodzenia kory lub owini¢cie matami;

nie skladowaé¢ materiatow budowlanych w obrebie rzutu koron i pni drzew,
tj. w odlegtosci rownej rzutowi korony powiekszonemu o 2 m, ale nie blizej

niz 10 m od pnia drzewa;

m)w zasiegu korony drzewa nie parkowa¢ maszyn i pojazdow;

n) w sasiedztwie drzew i krzewow przeznaczonych do adaptacji, prace w obrgbie

strefy korzeniowej prowadzi¢ r¢cznie; ewentualne przycinanie korzeni prowadzi¢
prostopadle do ich osi, a miejsca przecigcia zabezpieczy¢ odpowiednimi $rodkami
ochrony roslin; odkryte w wyniku prac korzenie zabezpieczy¢ przed wysychaniem
1 ewentualnym przemrozeniem poprzez wykorzystanie mat lub innych materiatéw

1zolujacych;

0) rozbidrke obiektow kubaturowych przeprowadzi¢ po przeprowadzeniu wizji przez

specjalistow: ornitologa i chiropterologa w celu wykluczenia zniszczenia gniazd

ptakow i kolonii nietoperzy;

p) wykopy w rejonie siedlisk ptazow 1 gadow zabezpieczy¢ ogrodzeniem np. z siatki

z drobnymi oczkami;

q) codziennie przed rozpoczeciem prac przeprowadza¢ kontrole wykopow;

t)

uwigzione zwierze¢ta niezwlocznie przenie$¢ poza teren objety pracami,
na wlasciwe dla nich siedlisko; przenoszenie prowadzi¢ pod nadzorem przyrodnika
oraz przy uzyciu rekawiczek ochronnych; uzywany do tego sprzet dezynfekowac,
prace prowadzone pod nadzorem przyrodniczym nalezy potwierdzi¢ wpisem
w dokumentacji budowlanej;

niezwlocznie likwidowa¢ zastoiska wody powstate w trakcie budowy;
skompensowa¢ utrate siedlisk lggowych pospolitych ptakéw (dziuplakow
wtornych) za pomoca powieszenia skrzynek legowych; kompensacja powinna
zosta¢ wykonana w drzewostanach mogacych wskazywaé na deficyt naturalnych
dziupli tj. w klasie wieku 60-80 1. oraz z duzym udzialem sosny, w odlegtosci
do 1 km od linii w uzgodnieniu z lokalnym nadle$nictwem;

zawiesi¢ 6 skrzynek legowych typu A oraz 2 skrzynki typu Al na 1 ha powierzchni
wycinanych obszarow zadrzewionych; budki te powinny by¢ corocznie

kontrolowane wiosng i czyszczone w okresie jesiennym przez 5 kolejnych
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Sezonow;

u) w ramach kompensacji traconych dziennych kryjowek nietoperzy, w tym kolonii

rozrodczych, nalezy zadba¢ o powstanie alternatywnych schronien, poprzez
rozwieszenie skrzynek dla nietoperzy, zaleca si¢ zastosowanie dwoch rodzajow
skrzynek o sprawdzonej efektywnosci wzgledem ich zajmowania przez nietoperze,
tj.: typ Stratmann 1 typ Issel; skrzynki nalezy wywiesi¢ wzdtuz drog lesnych
w grupach po 3-4 skrzynki; grupy powinny by¢ oddalone od siebie najwyzej
kilkadziesiat metréw; skrzynki nalezy umiesci¢ na wysokosci 2,5-3 m nad ziemia,
po potudniowej badz potudniowo-wschodniej stronie pni, aby slonce moglo
jak najlepiej ogrzewac ich wnetrza; montaz skrzynek oraz coroczne ich czyszczenie
1 wlasciwa konserwacja jest konieczna dla utrzymania skrzynek przez kolejne
kilka-kilkanascie lat; rozwieszanie skrzynek, w tym wybor powierzchni
do ich rozwieszenia oraz wspomniane prace konserwacyjne, obejmujace réwniez
wymian¢ zuzytych skrzynek (prochnienie desek, wydziobywanie otwordéw
w skrzynkach przez dzigcioty) na nowe, wykona¢ nalezy pod bezposrednim

kierunkiem i zgodnie z wytycznymi chiropterologa.

II. Warunki dotyczace ochrony $rodowiska konieczne do uwzglednienia w projekcie
budowlanym.
a) w celu ochrony terenéw chronionych akustycznie zaprojektowac ekrany akustyczne
o nastepujacych parametrach:
Nazwa | LK | Orientacyjny | Strona | Typ ekranu Wysoko$¢ | wysokos$¢ | Orientacyjna
kilometraz [m] ekranow | dtugos¢ [m]
liczona
od
183 131 | 451+753 - prawa | Pochtaniajacy | 2,5 torow 88
451+840
184 131 | 452+812 - prawa | Pochlaniajacy | 4 terenu 71
452+885
185 131 | 452+813 - lewa | Pochtlaniajacy | 4 terenu 72
452+885
b) w celu umozliwienia swobodnej migracji ptazow 1 matych ssakéw zaprojektowaé
5 cm szczeling miedzy szyna, a podsypka.
III.  Stanowisko w sprawie wykonania analizy porealizacyjnej:
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IV.

Tut. organ naktada obowigzek wykonania analizy porealizacyjnej po uptywie jednego
roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania i1 przedstawienie jej wynikow
w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania Regionalnemu
Dyrektorowi Ochrony Srodowiska.

Pomiary kontrolne w ramach analizy porealizacyjnej powinny:

a) zweryfikowa¢ doktadno$¢ prognoz akustycznych 1 prognoz nat¢zenia ruchu,
przedstawionych w raporcie 00S,

b) okresli¢ rzeczywista warto$¢ rownowaznego poziomu dzwigku A w §rodowisku,

¢) pozwoli¢ wyznaczy¢ rzeczywista skuteczno$¢ podjetych dziatan ochronnych,

d) potwierdzi¢ dotrzymanie standardow akustycznych 1 skuteczno$¢ wskazanych
srodkow minimalizujacych oddziatywanie akustyczne (ekranow akustycznych
wskazanych w pkt II a) w $rodowisku lub wskaza¢ na konieczno$¢ podjecia
dodatkowych dziatan, w tym utworzenia obszar6w ograniczonego uzytkowania.

W przypadku stwierdzenia przekroczenia wartosci dopuszczalnego poziomu halasu,

nalezy zastosowac $rodki zaradcze. Gdy pomimo ich zastosowania, standardy jakosci

srodowiska nie bedg mogty zosta¢ dotrzymane, nalezy podja¢ dziatania majace na celu
utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

Stanowisko w sprawie koniecznosci przeprowadzenia oceny oddzialywania

na Ssrodowisko w ramach postepowania w sprawie wydania pozwolenia na budowe

przedmiotowej inwestycji:

Tutejszy organ nie stwierdza potrzeby przeprowadzenia ponownej oceny

oddziatywania przedmiotowego przedsiewzigcia na srodowisko. Informacje zawarte

w raporcie o oddziatywaniu przedsigwzigcia na $rodowisko s3 wystarczajace

do okreslenia uwarunkowan do projektu budowlanego. Powyzsze nie wyklucza

przeprowadzenia ponownej oceny oddzialywania przedsiewzigcia na $Srodowisko

w przypadku:

e zlozenia do organu wtasciwego do wydania decyzji (o ktérych mowa w art. 72
ust. 1 pkt 1, 10, 14 i 18 ustawy OOS) wniosku podmiotu planujacego podjecie
realizacji inwestycji,

e jezeli organ wilasciwy do wydania ww. decyzji stwierdzi, ze we wniosku
o wydanie decyzji zostaty dokonane zmiany w stosunku do wymagan okreslonych
w decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.

Wymogi w zakresie przeciwdziatania skutkom awarii przemystowych

Nie okresla si¢ wymogdéw w zakresie przeciwdziatania skutkom awarii przemystowe;j
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poniewaz planowane przedsigwzigcie nie zalicza si¢ do zakladow stwarzajacych
ryzyko wystgpienia powaznej awarii przemystowe;j.

Stwierdzenie konieczno$ci utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania
w przypadku, o ktéorym mowa w art. 135 ust. 1 ustawy Prawo ochrony srodowiska:
Nie dotyczy. Zgodnie z art. 131 ustawy z dnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska
przedmiotowe przedsigwzigcie nie nalezy do przedsiewzigé, dla ktérych moze by¢
ustanowiony obszar ograniczonego uzytkowania. Ponadto, jak wynika z obliczen,
przedstawionych w raporcie o oddziatywaniu na $rodowisko, eksploatacja inwestycji
nie spowoduje przekroczenia standardéw jakosci srodowiska.

Stanowisko ~w  sprawie transgranicznego oddzialywania  przedsigwzigcia
na Srodowisko w odniesieniu do przedsiewzig¢, dla ktoérych przeprowadzono
postepowanie dotyczace transgranicznego oddziatywania na srodowisko:

W zwigzku z rodzajem i lokalizacja przedsiewzigcia, wykluczona jest mozliwosé
oddziatywania planowanego przedsigwzigcia na obszary potozone poza granicami
Polski zaro6wno na etapie realizacji jak i1 eksploatacji. Tut. organ nie znajduje
wigc przestanek do przeprowadzenia postgpowania w sprawie oceny oddziatywania
na §rodowisko w kontekscie transgranicznym”.

Wszystkie powyzsze warunki zostaty uwzglednione w niniejszej decyzji.

Wobec powyzszego, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy,

dziatajac na podstawie art. 33 ust. 1, w zwigzku z art. 79 ust. 1 uouio$, w drodze

obwieszczenia z dnia 25 wrzes$nia 2025 r., znak: W0O0.420.271.2019.ADS.90, poinformowat

o rozpoczeciu kolejnej procedury z udzialem spoleczenstwa, w dniach 29 wrzesnia

- 29

pazdziernika 2025r., ktére zamieszczono na tablicy ogloszen i/lub na stronie

internetowej:
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Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, w dniach 26 wrzesnia
— 29 pazdziernika 2025 r. (rowniez na stronie internetowej, w Biuletynie informacji
publicznej),

Urzgdu Gminy Ztotniki Kujawskie, w dniach 30 wrzesnia — 29 pazdziernika 2025 r.,
Urzedu Gminy Nowa Wie$ Wielka, w dniach 9 pazdziernika — 20 listopada 2025 r.,
Urzedu Gminy Biate Btota, w dniach 26 wrze$nia — 12 listopada 2025 r.,

Urzedu Miasta Bydgoszczy, w dniach 29 wrze$nia — 29 pazdziernika 2025 .,

Urzgdu Gminy Osielsko, w dniach 25 wrze$nia — 29 pazdziernika 2025 r.,

Urzgdu Gminy Dobrcz, w dniach 26 wrze$nia — 29 pazdziernika 2025 r.,

Urzegdu Miasta i Gminy Pruszcz, w dniach 26 wrze$nia — 30 pazdziernika 2025 r.,



— Urzedu Gminy Bukowiec, w dniach 29 wrzes$nia — 29 pazdziernika 2025 r.,

— Urzedu Miejskiego w Swieciu, w dniach 29 wrze$nia — 29 pazdziernika 2025 r.,

— Urzedu Gminy Jezewo, w dniach 29 wrze$nia — 30 pazdziernika 2025 r.,

— Urzedu Gminy Warlubie, w dniach 29 wrzesnia — 29 pazdziernika 2025 r.,

— Urzedu Miasta i Gminy Nowe, w dniach 29 wrzesnia — 29 pazdziernika 2025 r.,

— Urzedu Gminy Smetowo Graniczne, w dniach 29 wrze$nia — 29 pazdziernika 2025 r.,
— Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Gdansku, w dniach 27 wrzeénia

— 4 listopada 2025 r.

W trakcie udzialu spoteczenstwa nie wptynely uwagi i wnioski od zainteresowanego
spoleczenstwa.

Nastepnie, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w  Bydgoszczy,
obwieszczeniem z dnia 25 listopada 2025 r., znak: W00.420.271.2019.ADS.96, powiadomit
strony o zakonczeniu zbierania materialdow 1 dowodow oraz o mozliwosci zapoznania si¢
z aktami sprawy 1 wypowiedzenia si¢ co do ich tresci, w ramach prowadzonego postepowania
administracyjnego, a takze o zamiarze wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Zamieszczono je na stronie internetowej i na tablicy ogloszen Regionalnej Dyrekcji
Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, a takze na tablicy ogloszen i/lub w Biuletynie
Informacji Publicznej w: Urzedzie Gminy Ztotniki Kujawskie, Urzedzie Gminy Nowa Wie$
Wielka, Urzgdzie Miasta i Gminy Pruszcz, Urzedzie Gminy Bukowiec, Urzedzie Miejskim
w Swieciu, Urzedzie Gminy Jezewo, Urzedzie Gminy Warlubie, Urzedzie Miasta i Gminy
Nowe, Urzedzie Gminy Smetowo Graniczne i Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
w Gdansku.

Strony postepowania nie wniosty uwag ani wnioskow.

Organ rozpatrzyl sprawe w oparciu o zalaczone materialy.

Planowane przedsigwzigcie polega m.in. na kompleksowej przebudowie odcinkéw
linii kolejowych nr: 131 (C-E 65), 201, 240, 18, 208, 356, 215, 741 1 209, likwidacji odcinka
linii kolejowej nr 745, budowie bocznicy paliw do Portu Lotniczego w Bydgoszczy
1 bocznicy kolejowej do zakladu Mondi w miejscowosci Przechowo, budowie nowego
odcinka linii kolejowej — tacznicy, bedacej wydtuzeniem linii kolejowej nr 240 do linii
kolejowej nr 131, o dlugosci okoto 1,1 km, a takze budowie nowych odcinkéw drog
dojazdowych do projektowanych wiaduktow oraz drogi taczacej droge wojewddzka nr 254
z drogg krajowa nr 25.

Inwestycja zlokalizowana zostanie na terenie dwoch wojewodztw: kujawsko-

pomorskiego (powiat inowroctawski: gmina Ztotniki Kujawskie; powiat Miasto Bydgoszcz;
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powiat bydgoski: gmina Nowa Wie§ Wielka, gmina Biale Btota, gmina Osielsko,
gmina Dobrcz; powiat §wiecki: gmina Pruszcz, gmina Bukowiec, gmina Swiecie,
gmina Jezewo, gmina Warlubie, gmina Nowe) 1 pomorskiego (powiat starogardzki:
gmina Sme¢towo Graniczne).

W granicach wojewodztwa kujawsko-pomorskiego projektem objeto linie kolejowe
o dtugosci okoto 181,401 km, a wojewodztwa pomorskiego — okoto 2,091 km.

Planowane prace beda realizowane glownie na terenie obecnie zajetym przez
funkcjonujaca infrastrukture kolejowa. Przewiduje si¢ koniecznos$¢ trwatego wyjscia poza
dotychczasowy obszar kolejowy, m.in. w zwigzku z realizacja nowej tacznicy migdzy linig
nr 240 a linig nr 131, w rejonach budowy rozwigzan zwigzanych z likwidacja przejazdow,
tj. wiaduktow lub drog objazdowych oraz budowy nowych torow na odcinku Ziotniki
Kujawskie — Nowa Wie$§ Wielka. Szacuje si¢, ze catkowita powierzchnia przeksztalcenia
terenu (trwatego i tymczasowego) w zwiazku z realizacja zamierzenia wyniesie do 1245 ha,
w tym okoto 628 ha to istniejacy teren kolejowy.

Zamierzenie, ze wzgledu na dlugos¢ odcinkow linii objgtych opracowaniem,
przebiega¢ bedzie w sgsiedztwie roznorodnych terenéw, w tym rolnych, lesnych
1 zabudowanych.

W ramach przedmiotowego zadania konieczne bedzie dowigzanie si¢ do projektow
powigzanych — stacja Maksymilianowo (linie kolejowe nr 201 i 131), LCS Inowroctaw
(linie kolejowe nr 131 1 741) oraz LCS Tczew (linia kolejowa nr 131) poprzez wykonanie
robot w obrgbie regulacji torow i branz instalacyjnych, m.in.: sterowanie ruchem kolejowym,
trakcja, telekomunikacja.

Jak wynika z przedtozonej dokumentacji, realizowany bedzie racjonalny wariant
przedsigwzigcia najkorzystniejszy dla srodowiska, a nie ,,wariant inwestorski”.

W ramach inwestycji wykonane zostang prace pozwalajace m.in. skroci¢ czas
przejazdu, poprawi¢ przepustowos$¢ linii oraz przywréci¢ odpowiedni stan obiektow
inzynieryjnych. Obejmowa¢ one beda przebudowe nawierzchni, podtorza i odwodnienia,
przebudowe niektoérych obiektoéw inzynieryjnych oraz systemow telekomunikacyjnych,
systemu sterowania ruchem kolejowym, sieci trakcyjnej, energetyki nietrakcyjnej
oraz elektroenergetyki. Ponadto, w ramach zamierzenia przewidziano likwidacje wigkszosci
przejazdéw kolejowo-drogowych na linii nr 131 (pozostang dwa przejazdy na stacji Nowa
Wies Wielka), nr 208 i nr 215 (pozostanie jeden przejazd za przystankiem osobowym
Dabrowy) 1 niektorych na linii nr 201, a nastepnie zastgpienie ich rozwigzaniami

bezkolizyjnymi oraz budowg¢ i/lub rozbudowe/przebudowg wybranych dréog, w zwiazku

126



z likwidacja przejazdéw kolejowo-drogowych, a takze zmiang organizacji ruchu. W ramach
inwestycji przebudowane zostang istniejagce perony oraz urzadzenia obstugi pasazerskie;j,
place i rampy tadunkowe. W zwiagzku z realizacjg przedsiegwzigcia, usunigcia beda wymagac
istniejace kolizje z infrastrukturg obcg oraz zajdzie konieczno$¢ rozbudowy niektorych drog
réwnoleglych. Czegs¢ obiektéw kubaturowych zostanie przebudowana lub poddana rozbiorce,
a czg$¢ przeniesiona w inne lokalizacje; powstang tez nowe niezbedne obiekty.

Podczas prac budowlanych wykorzystywane beda normatywne ilosci typowych
materialdbw budowlanych, w tym m.in.: drewno, cement, kruszywo naturalne,
stal, geosyntetyki itp. Wystapi roéwniez zapotrzebowanie na paliwa pltynne i energi¢
elektryczna.

Aktualny status linii kolejowych objetych opracowaniem jest nastepujacy:

1. linia kolejowa nr 131 (C-E 65) Chorzéw Batory — Tczew jest cze$cig tzw. magistrali
weglowej 1 stanowi obecnie gldwne potaczenie aglomeracji gdanskiej oraz portow
morskich Gdansk 1 Gdynia z zapleczem kraju dla przewozow wewnatrzkrajowych
1 tranzytowych. Linia znajduje si¢ w miedzynarodowego znaczenia ciggu
transportowym wyznaczonym na podstawie europejskiej umowy o gltownych
migdzynarodowych liniach kolejowych (AGC) oraz europejskiej umowy o waznych
mi¢dzynarodowych liniach transportu kombinowanego i1 obiektach towarzyszacych
(AGTO),

2. linia kolejowa nr 131 nalezy do linii magistralnych. Jest to linia dwutorowa,
zelektryfikowana, a jej koniec okreslono na km 497+912,

3. linia kolejowa nr 201 Nowa Wies Wielka — Gdynia Port jest czeScig tzw. magistrali
weglowe] 1 stanowi obecnie alternatywe/objazd dla glownego szlaku towarowego
do portu w Gdyni. W zakresie zadania jest to linia magistralna, znaczenia
panstwowego, zelektryfikowana, dwutorowa. Jest objeta umowa AGTC i nalezy
do kompleksowej sieci TEN-T, nie wchodzi natomiast w skiad korytarzy
transeuropejskich,

4. linia kolejowa nr 240 Swiecie nad Wista — Terespol Pomorski jest linig znaczenia
miejscowego, jednotorowa, niezelektryfikowang. Nie nalezy do kompleksowej sieci
TEN-T ani nie jest objeta umowa AGTC. Nie jest linig znaczenia panstwowego,

5. linia kolejowa nr 18 Kutno — Pita Gtowna jest linig pierwszorzedng, prawie w catosci
dwutorowa (jednotorowa tylko w zakresie od km 0+313 do km 0+362),
zelektryfikowang. Nie nalezy do kompleksowej sieci TEN-T ani nie jest objeta

umowami AGC 1 AGTC. Jest linig znaczenia panstwowego,
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6. linia kolejowa nr 356 jest w calosci drugorzgdna, jednotorowa, niezelektryfikowana,
normalnotorowa. Nie nalezy do kompleksowej sieci TEN-T ani nie jest objeta umowa
AGC 1 AGTC. Obecnie czynny jest jedynie wielkopolski odcinek linii migdzy
Poznaniem a miejscowoscia Golancz oraz Szubin — Bydgoszcz Glowna
(na tym odcinku linii kolejowej odbywa si¢ wytacznie ruch towarowy),

7. linia kolejowa nr 215 Laskowice Pomorskie — Bagk jest linig drugorze¢dna,
jednotorowa, niezelektryfikowang. Nie nalezy do kompleksowej sieci TEN-T
ani nie jest objeta umowami AGC 1 AGTC. Nie jest to linia znaczenia panstwowego,

8. linia kolejowa nr 745 jest linig taczaca posterunek odgatezny Czyzkéwko
(odchodzi od linii kolejowej nr 18) do stacji Bydgoszcz Gtowna. Linia przebiega
w gléwne] mierze przez cze$¢ towarowg stacji Bydgoszcz Gtowna. Linia w catosci
jest  zelektryfikowana, jednotorowa, znaczenia miejscowego. Nie nalezy
do kompleksowej sieci TEN-T ani nie jest objeta umowa AGC 1 AGTC,

9. linia kolejowa nr 208 Dzialdowo — Chojnice jest linig pierwszorzedng, jednotorows,
prawie w catosci niezelektryfikowang (elektryfikacja tylko na odcinkach
od km -0+214 do km 0+709 oraz od km 129+848 do km 131+460). Nie nalezy
do kompleksowej sieci TEN-T ani nie jest objeta umowami AGC i AGTC. Jest to linia
znaczenia panstwowego w zakresie od km 77+355 do km 200+378,

10. linia kolejowa nr 209 Kowalewo Pomorskie — Bydgoszcz Wschod jest linig
drugorzedna, czgsciowo zelektryfikowana, jednotorowa linig kolejowa (od km 69+509
znaczenia panstwowego) w wojewoddztwie kujawsko-pomorskim. Ruch pasazerski
1 towarowy odbywa si¢ gtownie na odcinku Bydgoszcz — Chelmza,

11. linia kolejowa nr 741, taczaca posterunek odgatezny Mimowola 1 stacj¢ Jaksice.
Linia w cato$ci jest dwutorowa i zelektryfikowana. Nie nalezy do kompleksowej sieci
TEN-T ani nie jest objeta umowami AGC i AGTC. Obecnie projektuje si¢ wydtuzenie
linii do stacji Ztotniki Kujawskie.

Aktualnie na liniach kolejowych na analizowanych odcinkach, zlokalizowanych jest
16 stacji kolejowych 1 7 przystankow osobowych. Wsrod nich sa obiekty z urzadzeniami
mechanicznymi scentralizowanymi z sygnalizacja §wietlng, z urzadzeniami elektrycznymi
suwakowymi typu VES oraz z urzadzeniami przekaznikowymi. Wymiana sygnalizacji
ksztaltowej na §wietlng w urzadzeniach mechanicznych oraz elektrycznych suwakowych
miata miejsce okoto 50 lat temu. Sredni wiek urzadzen w obicktach z urzadzeniami
przekaznikowymi to okoto 40 lat. Od tego czasu urzadzenia pracuja bez remontéw gtownych

1 s3 mocno wyeksploatowane. Stan urzadzen, poza nielicznymi wyjatkami, jest dostateczny;
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urzadzenia w znacznej wigkszosci sg przestarzate;

do niektérych typoéw urzadzen

nie produkuje si¢ juz czg¢sci zamiennych. Wieksza cze$¢ szlakow zostala wyposazona

w urzadzenia samoczynnej blokady liniowej typu Eac, oddanej do eksploatacji w latach

1988-1990, na pozostatych szlakach znajduja si¢ blokady pétsamoczynne.

Wykaz stacji i przystankow osobowych w obrebie projektu przedstawia si¢

nastepujaco:
Ip nr linii nazwa posterunku rodzaj lokalizacja
' posterunku (istniejacy kilometraz osi)

1. 131 Nowa Wie$ Wielka stacja 346+082

2. 131 | Chmiclniki Bydgoskie | PrZystanek 3514085
osobowy

3. 131 Brzoza Bydgoska stacja 354+516

4. 131 Trzciniec stacja 362+520

5. | 131 Bydgoszcz Blonie przystanck 366+220
osobowy

6. 131 Bydgoszcz Gtéwna stacja 370+310

7. | 131 | Rynkowo Wiadukt przystanek 3724550
osobowy

8. 131 Kotomierz stacja 389+807

9. 131 Pruszcz Pomorski stacja 397+344

10. 131 Parlin stacja 403+691

11. 131 Terespol Pomorski stacja 410+863

12. 131 Laskowice Pomorskie stacja 4224552
rzystanek 426+210 linia kolejowa 131/

13. | 1317215 Dabrowy posz)]bowy 3+679 linia kolejg)wa 215

14. 131 Warlubie stacja 438+565

15. 131 Twarda Gora stacja 449+586

16. 201 Nowa Wie$ Wielka stacja 0+000

17. 201 Bydgoszcz Emilianowo stacja 10+077

18. 201 Bydgoszcz Wschod stacja 21+346
przystanek

19. 201 Bydgoszcz Le$na osobowy 24+178
i tadownia

20. 240 Terespol Pomorski stacja 6+785

W ramach przedsigwzigcia obecnie funkcjonujg nastgpujace przejazdy kolejowo-

drogowe i przejscia dla pieszych w poziomie szyn:

nr/rodzaj drogi

Ip. s tnlicre?qcy kcl)llre}]oriilvlej kategoria [DK — droga krajowa; DW — droga wojewodzka;

DP — droga powiatowa; DG — droga gminna]
linia kolejowa 131

1. 339+581 131 B DW246, Gniewkdwiec, ul. Jeczmienna

2. 340+552 131 C DG150109C, Dobrogoscice-Rucewo

3, 341+626 131 B DG150169C, Dobrogoscice, ul. Czere$§niowa

4. 344+021 131 B DP1552C, Nowa Wie§ Wielka, ul. Stoneczna

5 3464047 131 dojscia do peronéw na stacji Nowa Wies Wielka

) 346+089
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nr/rodzaj drogi

Ip. s tnlir?qcy kcl)llre}ggflej kategoria [DK — droga krajowa; DW — droga wojewodzka;
DP — droga powiatowa; DG — droga gminna]
6. 346+196 131/201 A DP1548C, Nowa Wie§ Wielka, Aleja Pokoju
7. 346+977 131 A DK25, Nowa Wie$s Wielka, ul. Bydgoska
8. 347+481 131 B droga gminna, Nowa Wie§ Wielka, ul. Kreta
9. 349+938 131 B DG050705C, Pradocin-Kotaczkowo
10. | 350+898 131 E przejscie
11. | 350+632 131 C Chmielniki (Pradocin)
12. | 3514950 131 B Nowa Wie§ Wielka (droga polna)
13. | 352+580 131 B DG050769C, Nowa Wies Wielka (droga polna)
14. | 354+740 131 A DW254, Brzoza, ul. Labiszynska
15. | 354+529 131 - dojscie do peronu Brzoza Bydgoska
16. | 355+632 131 A DG050709C, Brzoza Bydgoska, ul. Le$na
17. | 360+151 131 B szlak pieszo-rowerowy, Bylica-Zielonka
18. | 362+422 131 A szlak Spacerowo —Rowerowy, Zielonka-Bielice
19. | 364+020 131 F Trzciniec — lotnisko
20. | 376+383 131/201 A DG050403C
21. | 3861954 131 C gminna
22. | 3874925 131 B DG050205C
23. | 388+778 131 A gminna
24. | 389+769 131 - przejscie
25. | 390+056 131 A DK56
26. | 3914760 131 C DP1504C
27. | 3934316 131 C DP1270C
28. | 394+684 131 B DGO031178C
29. | 396+970 131 A DP1266C
30. | 3974372 131 - przejscie
31. | 398+702 131 B DGO031114C
32. | 399+285 131 B DG031104C
33. | 400+933 131 B DGO031103C
34. | 402+453 131 A DG030918C
35. | 403+695 131 - przejscie
36. | 403+781 131 A DP1282C
37. | 405+242 131 C DG030915C
38. | 405+859 131 B DP1281C
39. | 415+120 131 B DP1242C
40. | 416+239 131 C DG031009C
41. | 418+577 131 C DP1246C
42. | 420+503 131 A DG030604C
43. | 421+420 131 A DW239
44. | 422+420 131 - przejscie
45. | 422+736 131 - przejscie
46. | 425+119 131 A DW272
47. | 4261272 131 A DP1215C
48. | 437+386 131 B DP1222C
49. | 4384553 131 - dojscie do perondw
50. | 438+631 131 - dojscie do perondw
51. | 439+391 131 A DW214 (ul. Starogardzka)
52. | 440+762 131 B DG030208C (ul. Wybudowanie za Torami)
53. | 442+849 131 C wewnetrzna
54. | 446+365 131 C DG030307C
55. | 449+333 131 A DP1206C
56. | 449+634 131 - dojscie do peronéw
57. | 450+525 131 A DG030308C
linia kolejowa 201
58. 0+118 131/201 A DP1548C, Nowa Wie$§ Wielka, Aleja Pokoju
59. 0+985 201 E gminna, Nowa Wie§ Wielka, ul. Lesna
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km nr linii . .nr/rodzaj drogi .,
Ip. istnicjacy | kolejowej kategoria [DK — droga kraj owa; DW — droga woj ewpdzka;
DP — droga powiatowa; DG — droga gminna]
60. 1+876 201 D DGO050773C, Nowa Wie$ Wielka, ul. Jodtowa
61. 2+379 201 D Nowa Wie§ Wielka-Dobromierz
62. 3+229 201 D Dobromierz-Pradocin
63. 3+789 201 F Pradocin, ul. Le$na
64. 4+345 201 D Pradocin-Leszyce, droga pozarowa nr 25
65. 81261 201 F Brzoza-Pradocin-Nowa \:l\ii?i Wielka, droga pozarowa
66. 10+083 201 - przejscie dla pieszych
67. 16+300 201 E droga wewnetrzna, przejscie dla pieszych,
68. 20+279 201 A Bydgoszcz, ul. Inwalidow
69. 22+247 201 A Bydgoszcz, ul. Inwalidow
70. 25+580 201 F droga wewnetrzna, Bydgoszcz, ul. Rekreacyjna
linia kolejowa 209
71. | 109+001 | 209 | A | Bydgoszcz, ul. Konduktorska
linia kolejowa 240
72. 2+564 240 A DGO031313C
73. 3+070 240 D DP1286C
74. 34827 240 D DG031439C
linia kolejowa 18
75. 1514970 18 A Bydgoszcz, ul. Konduktorska
76. | 152+025 18 A Bydgoszcz, ul. Konduktorska/ul. Pod wiaduktem
77. | 154+400 18 A Bydgoszcz, ul. Inwalidow
78. | 158+607 18 E przejscie
79. | 162+641 18 A Bydgoszcz, ul. Bronikowskiego
80. | 163+053 18 A Bydgoszcz, ul. Flisacka
linia kolejowa 356
81. | 122+661 | 356 | D Bydgoszcz, al. Ofiar Hitleryzmu

Aktualnie, na odcinku linii nr 131 objetym przedsigwzigciem znajduja si¢ 134 obiekty

inZynieryjne, w tym:

1.
2.

S v AW

W tym:

U

14 wiaduktéw drogowych,

20 wiaduktow kolejowych (w tym 1 w ciggu linii kolejowej nr 240 nad linig kolejowa
nr 131),

5 mostoéw kolejowych,

2 ktadki dla pieszych,

6 przej$¢ pod torami,

83 przepusty, 3 $ciany oporowe i 1 kolektor kanalizacji deszczowe;j,

Z kolei na analizowanym odcinku linii nr 201 znajduja si¢ 33 obiekty inzynieryjne,

13 wiaduktéw drogowych,

2 wiadukty tramwajowe (nad linig kolejowa nr 201),

9 wiaduktow kolejowych (w tym 2 nad linig kolejowa nr 201),
1 most kolejowy,

2 ktadki dla pieszych,
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6. 5 przepustow,
7. 1 mur oporowy.

Trzy z wyzej wymienionych obiektow (1 wiadukt kolejowy, 1 kladka dla pieszych
1 1 przepust) obejmuja linie nr 131 i nr 201.

Na analizowanym odcinku linii nr 240 znajduje si¢ 1 most kolejowy, 3 wiadukty
kolejowe oraz 1 przepust; na odcinku linii nr 18 znajduje si¢ 1 most, 2 mury oporowe
1 1 przejscie pod torami; na pozostatych odcinkach linii nr: 208, 215, 356, 745 brak jest
obiektow inzynieryjnych.

Linia kolejowa nr 131 na catej dlugosci zbudowana jest z szyn S-60, UIC60, S60
1 60E1, gléwnie surowych, utozonych jako tor bezstykowy na podktadach drewnianych
1 sprezonych. Szyny pochodza z lat 1979-2005. Na tej linii tor o konstrukcji klasycznej
wystepuje na krétkich odcinkach, gltownie w rejonach glowic rozjazdowych. Zuzycie
pionowe szyn od 0 do 6 mm i boczne od 0 do 9 mm. Okolo 60% szyn wykazuje objawy
zmeczenia spowodowane znacznym obcigzeniem toru.

Obecnie brak jest odwodnienia na stacjach i przystankach kolejowych lub realizowane
jest ono poprzez rowy boczne. Na szlaku wystepuja rowy trawiaste jedno- lub dwustronne.
Odwodnienie obiektow inzynieryjnych odbywa si¢ powierzchniowo, z odprowadzeniem wod
za przyczotki lub za pomoca rur spustowych.

Przy analizowanych odcinkach linii kolejowych znajduje si¢ 45 obiektow
budowlanych: na linii nr 131: 25 nastawni, 4 posterunki, 8 straznic i 1 schronisko
(czes$¢ z tych obiektow potozona jest jednoczesnie przy liniach nr: 208, 215, 745, 356 i 18);
na linii nr 201: 5 nastawni 1 1 posterunek; na linii nr 240:1 posterunek.

W zakresie branzy torowej, prowadzone bedg prace na odcinkach nastepujacych linii
kolejowych:

1. linia kolejowa nr 131 (C-E 65) o dlugosci okoto 109,128 km (projektowanej okoto

109,128 km) w km okoto 339+000 — 452+885, z wylaczeniem km okoto 377+920

— 383+049 (w km projektowanym okoto 339+000 — 377+862 oraz okoto 382+619

— 452+885); przy czym w km projektowanym okoto 377+450 — 377+862

oraz w km projektowanym okoto 382+619 — 383+049 planuje si¢ jedynie prace

polegajace na regulacji toru,
2. linia kolejowa nr 201 o dtugosci okoto 33,125 km (projektowanej okoto 35,874 km)

w km okoto -1+395 — 31+ 730 (km projektowanym okoto -4+144 — 31+730);

przy czym w km projektowanym okoto 31+349 — 31+730 planuje si¢ jedynie prace

polegajace na regulacji toru,
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3. linia kolejowa nr 240 o dhlugosci okoto 7,489 km (projektowanej okoto 7,489 km)
w km okoto 1+680 — 8+356 (km projektowanym okoto 1+646 — 8+022)
oraz projektowana nowa tacznica — wydhluzenie linii kolejowej nr 240 do linii
kolejowej nr 131 (km projektowany okoto 0+000 — 1+113),

4. linia kolejowa nr 18 o dlugosci okoto 9,258 km (projektowanej okoto 9,244 km)
w km okoto 151+500 — 163+166, z wylaczeniem km okoto 155+237 — 157+645
(km projektowanym okoto 151+500 — 155+220 i okoto 157+639 — 163+163);
przy czym w km projektowanym okoto 161+190 — 162+324 planuje si¢ jedynie prace
polegajace na regulacji toru,

5. linia kolejowa nr 208 o dlugosci okoto 4,34 km (projektowanej okoto 4,43 km)
w km okoto 128+575 — 133+015 (km projektowany okoto 128+570 — 133+000),

6. linia kolejowa nr 356 o dhugosci okoto 5,654 km (projektowanej okoto 1,972 km)
w km okoto 122+300 — 127+954 (km projektowanym okoto 122+300 — 124+272),

7. linia kolejowa nr 215 o dlugosci okoto 5,033 km (projektowanym okoto 5,017 km)
w km ok. -0+627 — 4+406 (km projektowany okoto -0+622 — 4+395),

8. linia kolejowa nr 745 o dlugosci okoto 2,054 km w km okolo 0+550 — 2+604:
projektowana likwidacja odcinka,

9. linia kolejowa nr 741 o dlugosci projektowanej okoto 7,697 km w km projektowanym
okoto 15+563 — 23+260,

10. linia kolejowa nr 209 o dhlugosci okoto 0,907 km (projektowanej okoto 1,656 km)
w km okoto 107+680 — 108+190 oraz 108+724 — 109+121 (km projektowany okoto
107+680 — 108+190 oraz 108+724 — 109+ 870),

11. bocznica paliw (na Port Lotniczy Bydgoszcz) o dlugosci okoto 0,745 km
(projektowanej okoto 0,432 km) w km okoto 0+000 — 0+745 (km projektowany okolo
0+ 313 — 0+745),

12. bocznica kolejowa do zaktadu Mondi o dlugosci okoto 554 m (projektowanej okoto
563 m) w km okoto 0+000 — 0+554 (projektowany okoto 0+000 — 0+563).

Laczna dtugos¢ linii kolejowych, na ktérych planowane sg prace torowe wynosi okoto
183,492 km.

Planowane przedsiewzigcie ma na celu osiggniecie nastepujacych parametrow
eksploatacyjnych oraz cech uzytkowych, zgodnych z przyjeta kategorig linii:

1. linia kolejowa nr 131:

a) kategoria linii: magistralna,

b) predko$¢ maksymalna do projektowania dla pociaggdéw pasazerskich: 200 km/h,
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¢) predkos¢ maksymalna do projektowania dla pociagéw towarowych: 120 km/h,

d) wymagane dopuszczalne obcigzenia na o$: 221 kN,

e) dlugo$¢ uzyteczna peronéw: 200 — 400 m,

f) wysokos¢ peronow: 0,76 m,

g) dlugos¢ pociggow: 780 m,

linia kolejowa nr 201:

a) kategoria linii: magistralna,

b) predkos¢ maksymalna do projektowania dla pociagéw pasazerskich: 120 km/h,

¢) predkos¢ maksymalna do projektowania dla pociagéw towarowych: 100 km/h,

d) wymagane dopuszczalne obcigzenia na o$: 221 kN,

e) dhugos¢ uzyteczna peronow: 200 m,

f) wysokos¢ peronow: 0,76 m,

g) dlugo$¢ pociagdéw: 780 m,

linia kolejowa nr 240:

a) kategoria linii: znaczenia miejscowego,

b) predkos¢ maksymalna do projektowania — wjazd od strony Terespola
— podg. Konopat: 100 km/h,

c¢) predkos¢ maksymalna do projektowania — nowa 1acznica Koztowo — Konopat:
100 km/h,

d) predkos¢ maksymalna do projektowania — Konopat — Swiecie: 100 km/h,

e) wymagane dopuszczalne obcigzenia na os: 221 kN,

f) dhugos¢ uzyteczna peronow: 150 m,

g) wysokos$¢ perondéw: 0,76 m,

h) dtugos¢ pociggow: 780 m,

linia kolejowa nr 208:

a) kategoria linii: pierwszorzedna,

b) predkos¢ maksymalna do projektowania dla pociggow pasazerskich: 120 km/h,

¢) predkos¢ maksymalna do projektowania dla pociggdéw towarowych: 80 km/h,

d) wymagane dopuszczalne obcigzenia na 0s: 221 kN,

linia kolejowa nr 215:

a) kategoria linii: drugorzedna,

b) predko$¢ maksymalna do projektowania dla pociagdéw pasazerskich: 120 km/h,

¢) predkos¢ maksymalna do projektowania dla pociagéw towarowych: 80 km/h,

d) wymagane dopuszczalne obcigzenia na 0s: 221 kN,



6. linia kolejowa nr 745:

a) kategoria linii: znaczenia miejscowego,

b) predko$¢ maksymalna do projektowania dla pociaggdéw pasazerskich: 100 km/h,

¢) predkos¢ maksymalna do projektowania dla pociaggéw towarowych: 80 km/h,

d) wymagane dopuszczalne obcigzenia na 0s: 221 kN,

7. linia kolejowa nr 356:

a) kategoria linii: drugorzedna,

b) predko$¢ maksymalna do projektowania dla pociaggdéw pasazerskich: 160 km/h,

¢) predkos¢ maksymalna do projektowania dla pociagéw towarowych: 120 km/h,

d) wymagane dopuszczalne obcigzenia na o$: 221 kN,

8. linia kolejowa nr 18:

a) kategoria linii: pierwszorzedna,

b) predko$¢ maksymalna do projektowania dla pociaggdéw pasazerskich: 160 km/h,

¢) predkos¢ maksymalna do projektowania dla pociggdéw towarowych: 120 km/h,

d) wymagane dopuszczalne obcigzenia na o$: 221 kN,

e) dlugo$¢ uzyteczna peronéw: 200 m,

f) wysokos¢ peronow: 0,76 m,

g) dtugos¢ pociagdw: 750 m,

9. linia kolejowa nr 209:

a) kategoria linii: pierwszorze¢dna,

b) predko$¢ maksymalna do projektowania dla pociaggdéw pasazerskich: 100 km/h,

¢) predkos¢ maksymalna do projektowania dla pociggdéw towarowych: 80 km/h,

d) wymagane dopuszczalne obcigzenia na o$: 221 kN,

10. linia kolejowa nr 741:

a) kategoria linii: pierwszorzedna,

b) predko$¢ maksymalna do projektowania dla pociggéw pasazerskich: 160 km/h,

¢) predkos¢ maksymalna do projektowania dla pociggdéw towarowych: 120 km/h,

d) wymagane dopuszczalne obcigzenia na 0$: 221 kN.

Przedmiotowa inwestycja obejmuje m.in. prace w branzy torowej; wzmocnienie
podtorza; drogowej; obejmujace perony i malg architekture; obiekty inzynieryjne; budynki
stuzace prowadzeniu ruchu kolejowego; sie¢ trakcyjng; linie potrzeb nietrakcyjnych;
elektroenergetyke nietrakcyjna; urzadzenia SRK (sterowania ruchem kolejowym);
telekomunikacyjnej 1 wodno-kanalizacyjnej, w tym dla poszczegodlnych linii kolejowych

m.in.:
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linia kolejowa nr 131:

a) budowa odwodnienia okoto 35 m od km okoto 338+972,

b) usuniecie kolizji sieci teletechnicznych okoto 15 m od km okoto 338+981,

c) budowa sieci trakcyjnej na dhlugosci okoto 1237m w km okoto 377+463
—378+700,

d) budowa sieci telekomunikacyjnej oraz usunigcie kolizji sieci teletechnicznych
od km okoto 382+273 na dtugosci okoto 776 m,

e) budowa sieci telekomunikacyjnej na odcinku od km okoto 452+885
do km 452+892 (okoto 7 m),

f) budowa sieci trakcyjnej od km okoto 382+710 na dtugosci okoto 339 m,

g) budowa urzadzen sterowania ruchem kolejowym od km okoto 382+820 na dtugosci
okoto 229 m,

linia kolejowa nr 240:

a) usunigcie kolizji sieci elektroenergetycznych na dtugosci okoto 55 m w kierunku
granicy przedsiewzigcia,

b) budowa sieci telekomunikacyjnej oraz usunigcie kolizji sieci teletechnicznych
na dhugosci okoto 16 m w kierunku granicy przedsiewziecia,

c) budowa sieci trakcyjnej na dlugosci okoto 32m w kierunku granicy
przedsigwziecia,

d) budowa urzadzen sterowania ruchem kolejowym na dtugosci okoto 7 m w kierunku
granicy przedsigwzigcia,

e) budowa dojscia do peronu na dlugosci okoto 37m w kierunku granicy
przedsigwziecia,

linia kolejowa nr 18:

a) budowa urzadzen SRK na dtugosci okoto 30 m za km 163+137,

b) budowa urzadzen SRK na dlugosci okoto 180 m przed km 162+344,

c¢) budowa urzadzen SRK na dtugosci okoto 200 m za km 161+190,

d) budowa urzadzen SRK na dlugosci okoto 280 m przed km 157+639,

e) budowa urzadzen SRK na dhugosci okoto 900 m przed km 151+500,

f) prace w branzy SRK prowadzone w km okoto: 150+580 — 157+400,
162+110 — 164+470, 163+137 — 163+163,

linia kolejowa nr 208:

a) budowa urzadzen SRK poza zakresem torowym na odcinkach od km okoto

127+700 do km 128+575 oraz od km okoto 133+000 do km 133+870,



b) usunigcie  kolizji  sieci  teletechnicznych  poza  zakresem  torowym
od km okoto 128+390,

5. linia kolejowa nr 215: budowa sieci trakcyjnej poza zakresem torowym do km 4+425,

6. linia kolejowa nr 745: przeksztalcenie w szereg torow stacyjnych bez okreslonego
kilometraza,

7. linia kolejowa nr 741: budowa odwodnienia w km okoto 15+530 — 15+653,

8. linia kolejowa nr 209: budowa urzadzen SRK od km okoto 108+190 do 108+750,

9. bocznica paliw (na Port Lotniczy Bydgoszcz): budowa urzadzen SRK okoto 190 m
za km 0+431,

10. bocznica kolejowa do zakladu Mondi: budowa urzadzen SRK okolo 50 m
do km okoto 0+605.

W ramach zadania przewiduje si¢ wykonanie prac nawierzchniowych na catlej
dhugosci przebudowywanego odcinka linii kolejowej nr 131, polegajace na kompleksowe;j
wymianie nawierzchni torowe;.

Szlak Ztotniki Kujawskie — Nowa Wies Wielka (od poczatku opracowania
w km 339+000) zaprojektowano jako czterotorowy: 2 tory linii kolejowej 131 oraz 2 tory linii
kolejowej 741, znajdujace si¢ po obu stronach toréw linii kolejowej 131, wilaczajace si¢
w tory stacyjne stacji Nowa Wie§ Wielka.

Dla toréw szlakowych linii kolejowej 131 przyjeto standard konstrukcyjny
nawierzchni 0.1: szyny UIC60 (60E1), podktady PS-93/PS-94 w rozstawie co 0,6 m,
przytwierdzenia typu SB, W14, podsypka tluczniowa, grubosci minimum 0,35 m
pod podktadem.

W obrebie stacji Nowa Wie§ Wielka zaktada si¢ szes¢ torow gtownych zasadniczych,
bedacych przedtuzeniem toréw szlakowych. Ponadto, projektuje si¢ 6 torow gltéwnych
dodatkowych, jeden tor boczny oraz jeden tor fadunkowy. W grupie torow dodatkowych linii
131 (tory przyperonowe) projektuje si¢ potaczenia rozjazdowe z predkoscia jazdy pociagow
na kierunek zwrotny 100 km/h, natomiast w grupie torow linii nr 201 z predkoscig 60 km/h.
Dla zabezpieczenia toréw gldéwnych zasadniczych przed niezamierzonym wjazdem pociagu,
projektuje si¢ zeberka ochronne. Wyjazd ze stacji w kierunku stacji Brzoza Bydgoska
projektuje si¢ z predkoscig 160 km/h, z pozostawieniem dwoch istniejacych przejazdow
W poziomie Szyn.

W odniesieniu do toréw szlakowych linii kolejowej nr 201 przewiduje si¢ regulacje
istniejagcych torow w planie oraz profilu, natomiast dla torow stacyjnych oraz odcinkéw

w km 0+922 — 1+305 i km 3+601 — 4+283 projektuje si¢ zabudowe nowej nawierzchni
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torowej. Tory projektuje si¢ jako bezstykowe.

W przypadku torow linii kolejowych nr 208 i nr 215 zaktada si¢ wymiane nawierzchni
na: szyny 60El na podktadach strunobetonowych Ps-93/Ps-94 z przytwierdzeniem
sprezystym, ulozone na podsypce tluczniowej minimum 35 cm. Projektuje si¢ réwniez
wzmocnienie istniejagcego podtorza poprzez zabudoweg warstwy ochronnej oraz roboty
odwodnieniowe — wykonanie drenazy 1 drenokolektorow oraz rowdw bocznych w obrebie
stacji Laskowice Pomorskie, a takze na odcinkach przyleglych do stacji. Ze wzgledu
na przewidziane duze prace modernizacyjne stacji, tory linii kolejowych nr 208 i nr 215 beda
przebiega¢ w nowym potozeniu w planie i w profilu. Dodatkowo na stacji Laskowice
Pomorskie przewiduje si¢ zabudowe¢ krawedzi peronowych przy torach linii kolejowej 208
(tor stacyjny nr 9) i linii kolejowej nr 215 (tor stacyjny nr 4). Na przystanku osobowym
Dabrowy (szlak Laskowice Pomorskie — Warlubie) miedzy torem nr 2 linii kolejowej nr 131
a torem linii kolejowej nr 215 przewiduje si¢ zabudowe peronu wyspowego.

Przewidywany zakres prac na odcinkach linii kolejowych nr: 18, 209, 365 oraz 745
jest taki sam jak dla linii kolejowej nr 131, tj. zmiana geometrii w planie 1 profilu,
nawierzchni oraz odwodnienia uktadu torowego. Przewiduje si¢ szyny typu 60El,
na podktadach strunobetonowych PS-93/94, na podsypce thuczniowej minimum 35 cm.
Zaktada si¢ prace na odcinku linii kolejowej nr 18 przebiegajacym przez stacj¢ Bydgoszcz
Gtowna 1 podg. Czyzkéwko, linii kolejowej nr 356 w km od 122+500 do km 125+020
oraz na catym odcinku linii kolejowej nr 745.

W ciagu linii kolejowej nr 131 przewiduje si¢ likwidacje wiekszosci przejazdow
W poziomie szyn 1 zastgpienie ich skrzyzowaniami dwupoziomowymi w postaci wiaduktow
kolejowych oraz wiaduktow drogowych. W zwigzku z powyzszym, konieczna bgdzie rowniez
budowa, rozbudowa oraz przebudowa wybranych droég roéwnoleglych i1 poprzecznych,
w tym budowa drogi (klasy G) taczacej droge wojewodzka nr 254 z droga krajowa nr 25,
na dlugosci okoto 1,7 km w okolicach miejscowosci Brzoza, gmina Nowa Wie§ Wielka,
powiat bydgoski, wojewddztwo kujawsko-pomorskie.

W ciagu linii kolejowej nr 201 zaktada si¢ prace zwigzane z przebudows istniejacych
przejazdow i zmiang ich kategorii.

W ciggu linii kolejowej nr 240 przewiduje si¢ prace zwigzane z przebudowsg
istniejacych przejazdow 1 zmiang ich kategorii. W zwigzku z planowang budowa nowej
tacznicy linii kolejowej nr 240 i nr 131, planuje si¢ rowniez przebudowe drogi wojewodzkiej
nr 240 na dlugosci okoto 180 m.

W ponizszej tabeli przedstawiono lokalizacje przejazdéw 1 skrzyzowan
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dwupoziomowych drogowo-kolejowych wraz z opisem zakresu planowanych prac:
nr/rodzaj drogi

[DK — droga

krajowa;

kategoria
DW — droga
planowany zakres

nr linii kategoria | docelowa )
wojewodzka;
prac

Ip. km istniejacy o )
kolejowej aktualna | lub rodzaj
) DP — droga
obiektu )
powiatowa,
DG — droga

gminna)
Przewiduje si¢

likwidacje
istniejacego
przejazdu
W poziomie szyn
oraz budowe
wiaduktu
kolejowego
w km 339+574.
Projektuje si¢
jezdnig bitumiczng
o szeroko$ci 7 m
(droga klasy G,
DW24s, predkos¢ projektowa
50 km/h)

wiadukt ) )
Gniewkowiec,
oraz budowe

L. 339+581 131 B )
kolejowy )

ul. Jeczmienna )

jednostronnego

ciggu pieszo-
rowerowego. Z racji
likwidacji przejazdu
w km 340+552
przewidziano
do utwardzenia
droge gminna
stanowigcg
potaczenie pomiedzy
sgsiednimi
przejazdami
(nawierzchnia

bitumiczna
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nr/rodzaj drogi

[DK — droga
) krajowa;
kategoria
. ) DW —droga
L nr linii kategoria | docelowa ) planowany zakres
Ip. km istniejacy o ) wojewodzka;
kolejowej aktualna | lub rodzaj prac
) DP —droga
obiektu )
powiatowa;
DG — droga
gminna]
o szerokos$ci 5 m).
o DG150109C, Przewiduje si¢
likwidacja ) .
2. 340+552 131 C ) Dobrogoscice- likwidacje
przejazdu .
Rucewo przejazdu.
Przewiduje si¢
likwidacje
istniejacego
przejazdu
W poziomie szyn
oraz budowe
wiaduktu
kolejowego
w km 341+590.
Projektuje si¢
jezdnig bitumiczng
o szerokos$ci 5,5 m
) DG150169C, (droga klasy L,
wiadukt ) )
3. 3414626 131 B ) Dobrogoscice, predkos¢ projektowa
kolejowy )
ul. Czere$niowa 40 km/h)

oraz budowg ciggu
pieszo-rowerowego
(jednostronnie).
Z racji likwidacji
przejazdu
w km 340+552
przewidziano
do utwardzenia
fragment drogi
gminnej stanowigcej
polaczenie pomigdzy

przejazdami
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Ip.

km istniejacy

nr linii

kolejowej

kategoria

aktualna

kategoria

docelowa

lub rodzaj
obiektu

nr/rodzaj drogi
[DK — droga
krajowa;

DW —droga

wojewodzka;
DP — droga
powiatowa;
DG — droga

gminna]

planowany zakres

prac

(nawierzchnia
bitumiczna

o szerokos$ci 5 m).

344+021

131

wiadukt

drogowy

DP1552C,
Nowa Wie$
Wielka,

ul. Stoneczna

Przewiduje si¢
likwidacje
istniejacego
przejazdu
W poziomie szyn
oraz budowe
wiaduktu drogowego
w km 344+008.
Projektuje si¢
jezdnig bitumiczng
o0 szeroko$ci 6 m
(droga klasy Z,
predkos¢ projektowa
40 km/h) oraz
budowg ciggu
pieszo-rowerowego
(jednostronnie).
W zwiazku
z likwidacja
wiaduktow
kolejowych
w km 342+925
oraz w km 343+475
przewidziano
do utwardzenia
droge gminng
zapewniajacg dojazd

do projektowanego
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nr/rodzaj drogi

[DK — droga
) krajowa;
kategoria
. ) DW —droga
L nr linii kategoria | docelowa ) planowany zakres
Ip. km istniejacy o ) wojewodzka;
kolejowej aktualna | lub rodzaj prac
DP — droga
obiektu
powiatowa;
DG — droga
gminna]
obiektu —
nawierzchnia twarda
nieulepszona
o szerokos$ci 3,5 m
(droga klasy D,
predkos¢ projektowa
30 km/h).
Przewiduje si¢
346+047, T
5. 131 - - - likwidacje dojs¢
346+089
do perondéw.
Przewiduje si¢
przebudowe
przejazdu
kolejowego.
Zabudowa urzadzen
dla kat. A.
Projektuje si¢
jezdnig bitumiczng
o szerokos$ci 6 m
DP1548C
) (droga klasy Z,
6 3464196/ 1311201 A A Nowa Wies dkosé projekt
. redkos¢ projektowa
0+121 Wielka, Aleja P prol
40 km/h). Budowa
Pokoju
chodnika

jednostronnie oraz
budowa ciggu
pieszo-rowerowego
jednostronnie.
Nalezy wyciac
krzewy
i zaro$la w catym

pasie terenu
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Ip.

km istniejacy

nr linii

kolejowej

kategoria

aktualna

kategoria

docelowa

lub rodzaj
obiektu

nr/rodzaj drogi
[DK — droga
krajowa;

DW —droga

wojewodzka;
DP — droga
powiatowa;
DG — droga

gminna]

planowany zakres

prac

kolejowego.
Dostosowanie
pochylenia
podtuznego
na dojazdach
do przejazdu
do obowigzujacych
przepisow
prawnych. Wymiana
nawierzchni
przejazdu —
wykonanie prac
zwigzanych
z kompleksowa
wymiang
nawierzchni
kolejowej i
drogowej.

Z uwagi na
lokalizacj¢ przejscia
pod torami
oraz ekranow
akustycznych
projektuje si¢
rowniez przebudowe
ul. Dworcowej
(szerokos¢ 5 m,
nawierzchnia

brukowa).

346+977

131

DK25

Nowa Wies

Przewiduje si¢

przebudowe
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Ip.

km istniejacy

nr linii

kolejowej

kategoria

aktualna

kategoria

docelowa

lub rodzaj
obiektu

nr/rodzaj drogi

[DK — droga
krajowa;

DW —droga

wojewodzka;
DP — droga
powiatowa;
DG — droga

gminna]

planowany zakres

prac

Wielka,
ul. Bydgoska

przejazdu
kolejowego.
Zabudowa urzadzen
dla kat. A.
Projektuje si¢
jezdni¢ bitumiczng
o szerokos$ci 8 m
(droga klasy GP,
predkos¢ projektowa
60 km/h)
oraz budowg ciggu
pieszo-rowerowego
jednostronnie.
Nalezy wycia¢
krzewy
i zaros$la w catym
pasie terenu
kolejowego.
Dostosowanie
pochylenia
podtuznego
na dojazdach
do przejazdu
do obowigzujacych
przepisdw
prawnych. Wymiana
nawierzchni
przejazdu —
wykonanie prac
zwigzanych

z kompleksowa
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nr/rodzaj drogi

[DK — droga
) krajowa;
kategoria
. ) DW —droga
L nr linii kategoria | docelowa ) planowany zakres
Ip. km istniejacy o ) wojewodzka;
kolejowej aktualna | lub rodzaj prac
) DP —droga
obiektu )
powiatowa;
DG — droga
gminna]
wymiang
nawierzchni
kolejowej
i drogowe;j.
Przewiduje si¢
likwidacje przejazdu
oraz budowe drogi
gminne;j
zapewniajacej
droga gminna, dojazd
Nowa Wie$ do przejazdu
8. 347+481 131 B -
Wielka, w km 346+977.
ul. Kreta Projektuje si¢
jezdni¢ bitumiczng
o szerokos$ci 5 m
(droga klasy D,
predkos¢ projektowa
30 km/h).
Przewiduje si¢
likwidacje
istniejacego
przejazdu
W poziomie szyn
) DGO050705C oraz budowe
wiadukt ) )
9. 349+938 131 B Pradocin- wiaduktu drogowego
drogowy
Kotaczkowo w km 349+875.

Projektuje si¢
jezdnig bitumiczna
o szerokos$ci 5,5 m

(droga klasy L,
predkos¢ projektowa
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Ip.

km istniejacy

nr linii

kolejowej

kategoria
kategoria | docelowa
lub rodzaj

obiektu

aktualna

nr/rodzaj drogi
[DK — droga
krajowa;
DW —droga
wojewodzka; P
DP — droga
powiatowa;
DG — droga

gminna]

lanowany zakres

prac

40 km/h) oraz

budowg chodnika

(jednostronnie),
a takze dwoch
fragmentow drog
o nawierzchni
bitumicznej
i szerokosci S m
stanowigcych
powiazanie uktadu
drogowego ze

stanem istniejacym.

10.

350+632

131

Chmielniki
(Pradocin)

Przewiduje si¢

likwidacje przejazdu

oraz budowe drogi

rownoleglej

o szerokos$ci 3,5 m

— zapewnienie
dojazdu

do obiektow

w km 349+875

oraz 353+833

(nawierzchnia
twarda

niculepszona).

11.

350+898

131

Przewiduje si¢

likwidacje przejscia.

12.

351+950

131

Nowa Wie§ Wielka
(droga polna)

Przewiduje si¢
likwidacj¢ przejazdu
oraz budowe drogi

rownoleglej
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nr/rodzaj drogi
[DK — droga
) krajowa;
kategoria
. ) DW —droga
L nr linii kategoria | docelowa ) planowany zakres
Ip. km istniejacy o ) wojewodzka;
kolejowej aktualna | lub rodzaj prac
DP — droga
obiektu
powiatowa;
DG — droga
gminna]
0 szerokos$ci 3,5 m
— zapewnienie
dojazdu
do obiektow
w km 349+875
oraz 353+833
(nawierzchnia
twarda
nieulepszona).
Przewiduje si¢
likwidacje przejazdu
oraz budowg drogi
rownoleglej
o szerokos$ci 3,5 m
DG050769C — zapewnienie
13. 352+580 131 B - Nowa Wie§ Wielka dojazdu
(droga polna) do obiektow
w km 349+875
oraz 353+833
(nawierzchnia
twarda
nieulepszona).
Przewiduje si¢
14. 354+529 131 - -
likwidacje przejscia.
Przewiduje si¢
likwidacje przejazdu
) DW254, w istniejacej
wiadukt
15. 354+740 131 A Brzoza, ul. lokalizacji
drogowy )
Labiszynska oraz budowe
wiaduktu drogowego
w km 353+833.
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Ip.

km istniejacy

nr linii

kolejowej

kategoria

aktualna

kategoria

docelowa

lub rodzaj
obiektu

nr/rodzaj drogi

[DK — droga
krajowa;

DW —droga
wojewodzka;
DP — droga
powiatowa;
DG — droga

gminna]

planowany zakres

prac

Planuje sig
przebudowg
przylegtego uktadu
komunikacyjnego
— budowe drogi
laczacej
DW254 z DK25,
budowg ronda
na skrzyzowaniu
DW254, budowe
ronda
na skrzyzowaniu
DW254
z ul. Powstancéw
Wielkopolskich
oraz dowigzanie
projektowanego
uktadu
do drogi
ekspresowej nr 25
(bedacej
W opracowaniu
przez GDDKIiA).
W km 354+740
przewiduje si¢
przebudowe drogi
krajowej nr 25
— projektuje sig¢
likwidacje
prawoskretu,
budowg chodnika
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Ip.

km istniejacy

nr linii

kolejowej

kategoria

aktualna

kategoria

docelowa

lub rodzaj
obiektu

nr/rodzaj drogi

[DK — droga
krajowa;

DW —droga
wojewodzka;
DP — droga
powiatowa;
DG — droga

gminna]

planowany zakres

prac

jednostronnie
oraz budowe zatoki
autobusowe;j.
W zwiazku
z likwidacja
przejazdu
przewiduje si¢
rowniez przebudowe
drogi wojewodzkiej
nr 254
— budowa zawrotki
oraz chodnika
dwustronnie i ciaggu
pieszo-rowerowego
jednostronnie (droga
klasy L, predko$¢
projektowa

40 km/h).

16.

355+632

131

wiadukt

kolejowy

DG050709C
Brzoza Bydgoska,

ul. Lesna

Przewiduje si¢
likwidacje
istniejacego
przejazdu
drogowego
W poziomie szyn
oraz budowe
przejscia pieszo-
TOWErowego
pod torami

w km 355+617.

17.

360+151

131

likwidacja

przejazdu

szlak pieszo-

rowerowy Bylica-

Przewiduje si¢

likwidacje
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nr/rodzaj drogi
[DK — droga
) krajowa;
kategoria
. ) DW —droga
L nr linii kategoria | docelowa ) planowany zakres
Ip. km istniejacy o ) wojewodzka;
kolejowej aktualna | lub rodzaj prac
) DP —droga
obiektu )
powiatowa;
DG — droga
gminna]
Zielonka przejazdu.
Przewiduje si¢
likwidacje
istniejacego
przejazdu
W poziomie szyn
oraz budowe
wiaduktu
kolejowego
w km 362+234.
Projektuje si¢
jezdni¢ bitumiczng
) szlak spacerowo- o0 szeroko$ci 5 m
wiadukt
18. 362+422 131 A ) rOWerowy (droga klasy D,
kolejowy . - .
Zielonka-Bielice | predkos¢ projektowa
30 km/h)
oraz budowe
chodnika
(jednostronnie).
Planuje si¢
przebudowe
skrzyzowania z
droga gminna
oraz zmiang
przebiegu drogi
pozarowej nr 8.
o o Przewiduje si¢
likwidacja Trzciniec - o
19. 364+020 131 F o ] likwidacje
przejscia lotnisko )
przejazdu.
wiadukt wiadukt Bydgoszcz, Przewiduje si¢
20. 367+538 131 ) ) ) )
kolejowy | kolejowy ul. Nakielska rozbiorke
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nr/rodzaj drogi

[DK — droga
) krajowa;
kategoria
. ) DW —droga
L nr linii kategoria | docelowa ) planowany zakres
Ip. km istniejacy o ) wojewodzka;
kolejowej aktualna | lub rodzaj prac
) DP —droga
obiektu )

powiatowa;

DG — droga
gminna]

istniejacego
wiaduktu

i budowe nowego
w km 367+509
oraz dostosowanie
uktadu drogowego
w taki sposob,
aby mozliwe byto
zapewnienie
ciggtosci ruchu
samochodowego
oraz pieszego
w $ladzie nowego
obiektu. Projektuje
si¢ rozwigzanie
tymczasowe,
stanowigce
powiazanie
projektowanego
wiaduktu
kolejowego
ze stanem
istniejacym
ul. Nakielskiej,
przewidziane
do funkcjonowania
wylacznie do czasu
wykonania przez
Miasto Bydgoszcz
przebudowy
ul. Nakielskiej,
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Ip.

km istniejacy

nr linii

kolejowej

kategoria

aktualna

kategoria

docelowa

lub rodzaj
obiektu

nr/rodzaj drogi
[DK — droga
krajowa;

DW —droga

wojewodzka;
DP — droga
powiatowa;
DG — droga

gminna]

planowany zakres

prac

zgodnie
Z opracowywang
przez
nie dokumentacja
projektowa.
Dla rozwigzania
tymczasowego
ujetego
W niniejszym
projekcie przewiduje
si¢ budowe jezdni
bitumiczne;j
o szerokos$ci 7 m,
z korekta przebiegu
istniejacych
chodnikow
oraz jezdniami
zapewniajacymi
dojazd
do sasiednich

nieruchomosci.

21.

367+738

131

most

kolejowy

wiadukt

kolejowy

Stary Kanat
Bydgoski

Przewiduje si¢
rozbiorke
istniejacego mostu
i budowe nowego
w km 367+708
oraz dostosowanie
ciagdw pieszo-
rowerowych
przechodzacych

pod nowym
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Ip.

km istniejacy

nr linii

kolejowej

kategoria

aktualna

kategoria

docelowa

lub rodzaj
obiektu

nr/rodzaj drogi
[DK — droga
krajowa;

DW —droga

wojewodzka;
DP — droga
powiatowa;
DG — droga

gminna]

planowany zakres

prac

obiektem
do istniejgcego
uktadu.

22.

368+531

131

wiadukt

kolejowy

przejscie
pod

torami

Bydgoszcz,

ul. Nadrzeczna

Przewiduje si¢
przebudowe
ul. Nadrzecznej
w Bydgoszczy.
Projektuje si¢
jezdni¢ o
nawierzchni
z kostki betonowe;j,
szerokos$ci 5 m
(droga klasy D,
predkos¢ projektowa
30 km/h)
oraz budowe
chodnika
(jednostronnie)
stanowiacego
dojscie
do przejscia
pod torami
w ciggu
likwidowanej

ul. Mtynskiej.

23.

369+777

131/18

most

kolejowy

most

kolejowy

rzeka Brda

Przewiduje si¢ prace
zwigzane z
remontem

i rozbudowa
istniejgcych

obiektow oraz
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nr/rodzaj drogi
[DK — droga
) krajowa;
kategoria
. ) DW —droga
L nr linii kategoria | docelowa ) planowany zakres
Ip. km istniejacy o ) wojewodzka;
kolejowej aktualna | lub rodzaj prac
) DP —droga
obiektu )
powiatowa;
DG — droga
gminna]
budowa nowego
obiektu
w km 369+722
oraz przebudowe
istniejacych
chodnikow
na dtugosci dojsé
do obiektu.
Z uwagi na zmiang
przebiegu torow
odstawczych
przewiduje si¢
tory Bydgoszcz o )
24, - D D likwidacj¢ przejazdu
odstawcze ul. Zaswiat o
w 1stniejace)
lokalizacji
oraz budowe
nowego.
Z uwagi
na rozbudowg
uktadu torowego
przewiduje si¢
tory Bydgoszcz likwidacje przejazdu
25. - bocznicowe - - ul. Ludwikowo w istniejacej
PESA (wewngtrzna) lokalizacji
oraz budowe
nowego
wraz z przebudowa
drogi wewnetrzne;j.
) ) DG200796C, Przewiduje si¢
131/ wiadukt wiadukt S
26. 373,651/27,282 ] ) Bydgoszcz remont istniejacego
201 kolejowy | kolejowy ) ] S
ul. Rekreacyjna obiektu. Projektuje
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Ip.

km istniejacy

nr linii

kolejowej

kategoria

aktualna

kategoria

docelowa

lub rodzaj
obiektu

nr/rodzaj drogi
[DK — droga
krajowa;

DW —droga

wojewodzka;
DP — droga
powiatowa;
DG — droga

gminna]

planowany zakres

prac

si¢ jezdnie
bitumiczng
o szerokos$ci 5 m
(droga klasy D,
ktora bedzie
przebiegad
pod
nowoprojektowanym
wiaduktem
kolejowym,
predkos¢ projektowa
30 km/h), wymiang
nawierzchni
drogowej
oraz budowe ciggu
pieszo-rowerowego
(jednostronnie).
Ciag pieszo-
rowerowy bedzie
przeprowadzony
pod istniejagcym
wiaduktem

kolejowym.

27.

374,700/28,331

131/
201

ktadka
dla

pieszych

wiadukt
kolejowy

droga gminna
Bydgoszcz,

ul. Jezdziecka

Przewiduje si¢
likwidacje
istniejacego obiektu
oraz budowe
wiaduktu drogowego
w km 28+331.
Projektuje sig¢

jezdnig bitumiczng
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nr/rodzaj drogi

[DK — droga
) krajowa;
kategoria
o ) DW —droga
L nr linii kategoria | docelowa ) planowany zakres
Ip. km istniejacy o ) wojewodzka;
kolejowej aktualna | lub rodzaj prac
DP — droga
obiektu
powiatowa;
DG — droga
gminna]
o szeroko$ci 6 m
(droga klasy Z,
predkos¢ projektowa
40 km/h) oraz
budowg ciagu
pieszo-rowerowego
(jednostronnie).
Przewiduje si¢
131/ likwidacja DGS50003C, T
28. 376,383/30,014 A likwidacje¢
201 przejazdu | Niemcz — Smukata )
przejazdu.
Przewiduje si¢
likwidacje przejazdu
i budowe nowego
wiaduktu
kolejowego
nad droga gminng
w km 386+914.
Projektuje si¢
rozbudowe
istniejacej drogi
wiadukt Jacey rog
29. 386+954 131 C gminna gminne;j
kolejowy

o planowanej
szerokosci
podstawowej 5 m
oraz nawierzchni
asfaltowej
wraz z wykonaniem
jednostronnego
pobocza gruntowego
o szerokosci 0,75 m

oraz ciagu pieszo-
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nr/rodzaj drogi

[DK — droga
) krajowa;
kategoria
. ) DW —droga
L nr linii kategoria | docelowa ) planowany zakres
Ip. km istniejacy o ) wojewodzka;
kolejowej aktualna | lub rodzaj prac
) DP —droga
obiektu )
powiatowa;
DG — droga
gminna]
rOWerowego
o nawierzchni
asfaltowej i
szerokosci 2,5 m.
Przewiduje si¢
likwidacje przejazdu
i budowe nowego
wiaduktu drogowego
nad linig kolejowa
w km 387+947.
Projektuje si¢
rozbudowe
istniejacej drogi
gminne;j
o planowanej
szerokosci 6 m
) oraz nawierzchni
wiadukt .
30. 387+925 131 B 050205C asfaltowej
drogowy

wraz z wykonaniem
pobocza gruntowego
o szerokosci 0,75 m
oraz jednostronnego
ciggu pieszo-
rOWerowego
o nawierzchni
asfaltowej
1 szeroko$ci 2,5 m.
Projektuje si¢ takze
budowg drogi
réwnoleglej w celu

skomunikowania
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nr/rodzaj drogi

[DK — droga

krajowa;

kategoria
DW —droga
planowany zakres

nr linii kategoria | docelowa )
wojewodzka;
prac

km istniejacy o )
kolejowej aktualna | lub rodzaj
DP — droga

obiektu )
powiatowa;

DG — droga

gminna]
poses;ji

pozbawionych
dostepu

do drogi publiczne;j.
Likwidacja

przejazdu. Projektuje

si¢ budowe dojazdu

388+778 131 A - gminna do torow
odstawczych

wraz z placem

do zawracania.

Likwidacja

389+769 131 - przejscie o
przejScia.
Przewiduje si¢

likwidacje przejazdu
i budowe nowego
wiaduktu
kolejowego
w km 390+054
z prowadzeniem
drogi pottunelem

wiadukt od linia kolejowa.
DK56 p 9 Jowa.

390+056 131 A
kolejowy Projektuje si¢

rozbudowe
istniejagcej drogi
krajowej o
planowane;j
szerokosci 7 m
oraz nawierzchni

asfaltowe;j

wraz z przebudowa
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Ip.

km istniejacy

nr linii

kolejowej

kategoria

aktualna

kategoria

docelowa

lub rodzaj
obiektu

nr/rodzaj drogi
[DK — droga
krajowa;

DW —droga

wojewodzka;
DP — droga
powiatowa;
DG — droga

gminna]

planowany zakres

prac

i rozbudowg uktadu
komunikacyjnego
W miejscowosci
Kotomierz w
zakresie drog,
chodnikow
oraz §ciezek

rowerowych.

34.

391+760

131

wiadukt
drogowy

DP1504C

Przewiduje si¢
likwidacje przejazdu
i budowe nowego
wiaduktu drogowego
nad linig kolejowa
w km 391+833.
Projektuje sig¢
rozbudowe
istniejacej drogi
powiatowej
o planowanej
szerokosci 7 m
oraz nawierzchni
asfaltowej
wraz z wykonaniem
pobocza gruntowego
o szeroko$ci 1 m
oraz jednostronnego
ciagu pieszo-
rowWerowego
o nawierzchni
asfaltowej

i szerokos$ci 2,5 m.
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nr/rodzaj drogi

[DK — droga
) krajowa;
kategoria
. ) DW —droga
L nr linii kategoria | docelowa ) planowany zakres
Ip. km istniejacy o ) wojewodzka;
kolejowej aktualna | lub rodzaj prac
) DP —droga
obiektu )
powiatowa;
DG — droga
gminna]
Likwidacja
35. 393+316 131 C - DP1270C )
przejazdu.
Przewiduje si¢
likwidacje przejazdu
i budowe nowego
wiaduktu drogowego
nad linig kolejowa
w km 394+680.
Projektuje si¢
rozbudowe
istniejacej drogi
gminnej
o planowanej
szerokosci 6 m
oraz nawierzchni
) asfaltowej
wiadukt ]
36. 394+684 131 B DGO031178C wraz z wykonaniem
drogowy

pobocza gruntowego
o szerokosci 0,75 m
i jednostronnego
ciagu pieszo-
rOWerowego
o nawierzchni
asfaltowej
i szeroko$ci 2,5 m.
Projektuje sig¢ takze
budowg drog
dojazdowych w celu
skomunikowania
posesji

pozbawionych
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nr/rodzaj drogi

[DK — droga
) krajowa;
kategoria
. ) DW —droga
L nr linii kategoria | docelowa ) planowany zakres
Ip. km istniejacy o ) wojewodzka;
kolejowej aktualna | lub rodzaj prac
) DP —droga
obiektu )
powiatowa;
DG — droga
gminna]
dostepu
do drogi publiczne;j.
Przewiduje si¢
likwidacje przejazdu
i budowe nowego
wiaduktu
kolejowego
nad droga
powiatowa
w km 396+966.
Projektuje si¢
rozbudowe
istniejacej drogi
powiatowej
o szeroko$ci 6 m
) oraz nawierzchni
wiadukt )
37. 396+970 131 A ) DP1266C asfaltowej
kolejowy

wraz z wykonaniem
chodnika o
szerokosci 2 m oraz
ciagu pieszo-
rOWerowego
o szerokosci 3 m.
Dodatkowo
projektuje si¢
przebudowe
i rozbudowe uktadu
komunikacyjnego
W miejscowosci

Pruszcz

wraz z budowg
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Ip.

km istniejacy

nr linii

kolejowej

kategoria

aktualna

kategoria
docelowa
lub rodzaj

obiektu

nr/rodzaj drogi

[DK — droga
krajowa;

DW —droga
wojewodzka;
DP — droga
powiatowa;
DG — droga

gminna]

planowany zakres

prac

nowej drogi w ciggu
ul. Dworcowej
do ul. Réwnej
o dlugosci
okoto 1,2 km,
budowg drogi
dojazdowej
do planowanego
przez Gming
parkingu przy stacji
o dtugosci okoto
150 m oraz budowe
drogi dojazdowe;j
do torow
odstawczych
wraz z placem
do zawracania
o dtugosci okoto
120 m.

38.

397+372

131

przejscie

Likwidacja

przejscia.

39.

398+702

131

wiadukt

drogowy

DGO031114C

Przewiduje si¢
likwidacje przejazdu
i budowe nowego
wiaduktu drogowego
nad linig kolejowa
w km 398+641.
Projektuje si¢
rozbudowe
istniejacej drogi

gminnej
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Ip.

km istniejacy

nr linii

kolejowej

kategoria

aktualna

kategoria
docelowa
lub rodzaj
obiektu

nr/rodzaj drogi
[DK — droga
krajowa;

DW —droga

wojewodzka;
DP — droga
powiatowa;
DG — droga

gminna]

planowany zakres

prac

o planowanej
szeroko$ci 6 m
oraz nawierzchni
asfaltowej
wraz z wykonaniem
pobocza gruntowego
o szerokosci 0,75 m
oraz jednostronnego
chodnika o
szerokosci 2 m.
Dodatkowo
projektuje si¢ droge
réwnolegla
do likwidowanego
przejazdu

w km 399+285.

40.

399+285

131

DG031104C

Likwidacja

przejazdu.

41.

400+933

131

DG031103C

Likwidacja,
rozbudowa
istniejacej drogi
gminnej laczacej
miejscowosci
Roézanna i
Goluszyce. Droga
posiadac bedzie
jezdni¢ o
nawierzchni
asfaltowej i

szeroko$ci 5 m oraz

pobocza gruntowe
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Ip.

km istniejacy

nr linii

kolejowej

kategoria

aktualna

kategoria
docelowa
lub rodzaj
obiektu

nr/rodzaj drogi

[DK — droga
krajowa;

DW —droga
wojewodzka;
DP — droga
powiatowa;
DG — droga

gminna]

planowany zakres

prac

o szerokosci 0,75 m.
Na dlugosci
przebudowy
przewidziano
rowniez przebudowe
zjazdow

na pola oraz posesje.

42.

402+453

131

DG030918C

Likwidacja,
przebudowa
istniejacej drogi
gminnej taczacej
miejscowosci
Roézanna i
Goluszyce. Droga
posiada¢ bedzie
jezdnig o
nawierzchni
asfaltowej i
szerokos$ci 5 m oraz
pobocza gruntowe
o szerokosci 0,75 m.

Na dlugosci
przebudowy
przewidziano
rowniez przebudowe
zjazdow

na pola oraz posesje.

43.

403+695

131

przejscie

Likwidacja

przejscia.

44,

403+781

131

wiadukt

kolejowy

DP1282C

Przewiduje si¢

likwidacje przejazdu
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nr/rodzaj drogi

Ip.

nr linii

km istniejacy ; i
kolejowej

kategoria

aktualna

kategoria

docelowa

lub rodzaj

obiektu

[DK — droga
krajowa;

DW — droga

wojewodzka;
DP —droga
powiatowa;
DG — droga

gminna]

i budowe nowego

wiaduktu drogowego

planowany zakres

prac

DG030915C

nad drogg gminna
w km 403+885.
Projektuje si¢

istniejacej drogi

rozbudowe

powiatowej
o planowanej
szeroko$ci 6 m
oraz nawierzchni
asfaltowej
wraz z budowa
skrzyzowania typu
rondo. Planuje si¢
takze rozbudowe
drogi rownolegtej
w zwigzku
zkolizjg z
projektowana
infrastrukturg.
Likwidacja

przejazdu.

45.

4054242

131

Przewiduje si¢

likwidacje przejazdu

46.

405+859

131

wiadukt

drogowy

DP1281C

i budowe nowego
wiaduktu drogowego
nad linig kolejowa
w km 405+850.
Projektuje sie

rozbudowe
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Ip.

km istniejacy

nr linii

kolejowej

kategoria

aktualna

kategoria

docelowa

lub rodzaj
obiektu

nr/rodzaj drogi
[DK — droga
krajowa;

DW —droga

wojewodzka;
DP — droga
powiatowa;
DG — droga

gminna]

planowany zakres

prac

istniejacej drogi
powiatowej
o planowanej
szerokos$ci 6 m
oraz nawierzchni
asfaltowej
wraz z wykonaniem
pobocza gruntowego
oraz jednostronnego
ciggu pieszo-
rOWerowego
o szerokosci 3 m.
Dodatkowo
projektuje sie droge
rownolegla do linii
kolejowe;j

do km 405+242.

47.

411+230

131

wiadukt

kolejowy

DP1291C i
DP1293C

Przewiduje si¢
rozbiorke
istniejacego i
budowe¢ nowego
wiaduktu
kolejowego w km
411+219
nad droga
powiatowa.
Projektuje si¢
rozbudoweg drogi
o planowanej
szerokosci 6,5-7 m

oraz nawierzchni
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Ip.

km istniejacy

nr linii

kolejowej

kategoria

aktualna

kategoria

docelowa

lub rodzaj
obiektu

nr/rodzaj drogi
[DK — droga
krajowa;

DW —droga

wojewodzka;
DP — droga
powiatowa;
DG — droga

gminna]

planowany zakres

prac

asfaltowej
wraz z wykonaniem

chodnika.

48.

415+120

131

wiadukt

drogowy

DP1242C

Przewiduje si¢
likwidacj¢ przejazdu
i budowe nowego
wiaduktu drogowego
nad linig kolejowa
w km 415+085.
Projektuje si¢
rozbudowe
istniejacej drogi
powiatowej
o planowanej
szeroko$ci 7 m
oraz nawierzchni
asfaltowej
wraz z wykonaniem
obustronnych
poboczy gruntowych
oraz budowg drog
dojazdowych
do obstugi

nieruchomosci.

49.

416+239

131

wiadukt
kolejowy

DG031009C

Przewiduje si¢
likwidacje przejazdu
i budowe nowego
wiaduktu
kolejowego
nad droga gminng
w km 416+222.
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Ip.

km istniejacy

nr linii

kolejowej

kategoria

aktualna

kategoria

docelowa

lub rodzaj
obiektu

nr/rodzaj drogi
[DK — droga
krajowa;

DW —droga

wojewodzka;
DP — droga
powiatowa;
DG — droga

gminna]

planowany zakres

prac

Projektuje si¢
rozbudowe
istniejacej drogi
gminnej
o planowanej
szerokosci jezdni
S5m
oraz nawierzchni
asfaltowej
wraz z wykonaniem
obustronnych
poboczy
oraz budowg drog
dojazdowych
do obstugi

nieruchomosci.

50.

418+577

131

wiadukt

kolejowy

DP1246C

Przewiduje si¢
likwidacje przejazdu
i budowe nowego
wiaduktu
kolejowego
nad droga
powiatowa
w km 418+561.
Projektuje si¢
rozbudowe
istniejacej drogi
powiatowej
o planowanej
szerokosci 7 m

oraz nawierzchni
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Ip.

km istniejacy

nr linii

kolejowej

kategoria

aktualna

kategoria

docelowa

lub rodzaj
obiektu

nr/rodzaj drogi
[DK — droga
krajowa;

DW —droga

wojewodzka;
DP — droga
powiatowa;
DG — droga

gminna]

planowany zakres

prac

asfaltowej
wraz z wykonaniem
obustronnych
poboczy gruntowych
oraz budowg drog
dojazdowych
do obstugi

nieruchomosci.

51.

420+503

131

DG030604C

Likwidacja

przejazdu.

52.

421+420

131

wiadukt
drogowy

DW272

Przewiduje si¢
likwidacje przejazdu
i budowe nowego
wiaduktu drogowego
nad linig kolejowa
w km 421+012.
Projektuje si¢
rozbudowe
istniejacej drogi
wojewodzkiej
o planowanej
szerokosci
podstawowej 7 m
oraz nawierzchni
asfaltowe;j
wraz z wykonaniem
drogi dla pieszych
i rowerow
oraz chodnikow.
Dodatkowo planuje

si¢ budowe drogi
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Ip.

km istniejacy

nr linii

kolejowej

kategoria

aktualna

kategoria

docelowa

lub rodzaj
obiektu

nr/rodzaj drogi
[DK — droga
krajowa;

DW —droga

wojewodzka;
DP — droga
powiatowa;
DG — droga

gminna]

planowany zakres

prac

rownoleglej

od likwidowanego

przejazdu
w km 420+503

(strona zachodnia)
oraz droge
dojazdowa

do projektowanego

placu tadunkowego

i budynku nastawni
po stronie

wschodnie;j.

53.

422+420

131

przejscie

Likwidacja

przejscia.

54.

422+736

131

przejscie

Likwidacja

przejscia.

55.

423+105

131

wiadukt

kolejowy

gminna

Przewiduje si¢
rozbiorke
istniejacego i
budowg¢ nowego
wiaduktu
kolejowego w km
4234084
nad droga gminng.
Projektuje sie
rozbudowe drogi
o planowanej
szerokosci 6 m
oraz nawierzchni
asfaltowe;j

wraz z wykonaniem
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Ip.

km istniejacy

nr linii

kolejowej

kategoria

aktualna

kategoria

docelowa

lub rodzaj
obiektu

nr/rodzaj drogi
[DK — droga
krajowa;

DW —droga

wojewodzka;
DP — droga
powiatowa;
DG — droga

gminna]

planowany zakres

prac

chodnika. Planuje
si¢ rowniez
przebudowe
istniejacej drogi

réwnoleglej

na odcinku

od km okoto
422+730

do przedmiotowego

wiaduktu

kolejowego.

56.

425+119

131

wiadukt

kolejowy

DW272

Przewiduje si¢
likwidacj¢ przejazdu
i budowe nowego
wiaduktu
kolejowego
nad droga
wojewddzka
w km 425+090.
Projektuje si¢
rozbudowe
istniejacej drogi o
planowanej
szerokosci 7 m
oraz nawierzchni
asfaltowej
wraz z wykonaniem
chodnikow
oraz budowe drogi
dojazdowe do

obstugi
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nr/rodzaj drogi

[DK — droga
) krajowa;
kategoria
. ) DW —droga
L nr linii kategoria | docelowa ) planowany zakres
Ip. km istniejacy o ) wojewodzka;
kolejowej aktualna | lub rodzaj prac
) DP —droga
obiektu )
powiatowa;
DG — droga
gminna]
nieruchomosci.
Przewiduje si¢
likwidacje przejazdu
i budowe nowego
wiaduktu
kolejowego
nad droga
powiatowa
w km 426+253.
Projektuje si¢
rozbudowe
istniejacej drogi o
planowanej
szerokosci 6 m
oraz nawierzchni
wiadukt asfaltowej
57. 426+272 131 A ) DP1215C )
kolejowy wraz z wykonaniem

drogi dla pieszych
i rowerow
oraz chodnikow.
Planuje si¢ rowniez
przebudowe drogi
gminne;j
jako skrzyzowanie
dwupoziomowe
nad rozbudowywana
droga powiatowa.
Podstawowa
szerokos¢ jezdni
asfaltowej wynosi

6 m.
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nr/rodzaj drogi

[DK — droga
) krajowa;
kategoria
. ) DW —droga
L nr linii kategoria | docelowa ) planowany zakres
Ip. km istniejacy o ) wojewodzka;
kolejowej aktualna | lub rodzaj prac
) DP —droga
obiektu )
powiatowa;
DG — droga
gminna]
Przewiduje si¢
rozbiorke
istniejacego i
budowg¢ nowego
wiaduktu drogowego
w ciggu drogi
wiadukt powiatowej.
58. 432+128 131 - DP1216C R
drogowy Projektuje si¢
rozbudowe
istniejacej drogi o
planowanej
szerokos$ci 6 m
oraz nawierzchni
asfaltowej
wiadukt Budowa nowego
59. 433+320 131 - - )
drogowy obiektu
most Remont istniejgcego
60. 433+535 131 - ) )
kolejowy obiektu
wiadukt Budowa nowego
61. 433+759 131 - ) - )
kolejowy obiektu
Przewiduje si¢
rozbiorke
istniejacego i
budowe nowego
) wiaduktu drogowego
wiadukt droga lesna ) ) )
62. 434+361 131 - w ciggu drogi lesne;j.
drogowy wewnetrzna

Projektuje si¢
rozbudowe
istniejacej drogi o
planowanej

szerokos$ci 3,5 m
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Ip.

km istniejacy

nr linii

kolejowej

kategoria

aktualna

kategoria

docelowa

lub rodzaj
obiektu

nr/rodzaj drogi
[DK — droga
krajowa;

DW —droga

wojewodzka;
DP — droga
powiatowa;
DG — droga

gminna]

planowany zakres

prac

oraz nawierzchni

asfaltowe;.

63.

436+300

131

autostrada Al

Brak prac.

64.

4361636

131

wiadukt

drogowy

DP1224C

Przewiduje si¢
rozbiorke
istniejacego i
budowe¢ nowego
wiaduktu drogowego
w ciggu drogi
powiatowej.
Projektuje si¢
i budowe drogi
réwnolegtej do linii
kolejowej 131
zapewniajaca dojazd
do dziatek

ewidencyjnych.

65.

437+386

131

DP1222C

Przewiduje si¢
likwidacje przejazdu
i budowe drog
rownoleglych do
linii kolejowej 131
zapewniajacych
dojazd
do dziatek

ewidencyjnych.

66.

438+000

131

DP1222C

Przewiduje si¢
rozbiorke
istniejacego
wiaduktu

drogowego.
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Ip.

km istniejacy

nr linii

kolejowej

kategoria

aktualna

kategoria

docelowa

lub rodzaj
obiektu

nr/rodzaj drogi
[DK — droga
krajowa;

DW —droga

wojewodzka;
DP — droga
powiatowa;
DG — droga

gminna]

planowany zakres

prac

67.

438+553

131

Likwidacja dojscia
do peronéw
w poziomie linii

kolejowej 131.

68.

438+608

131

przejscie
pod

torami

Budowa nowego

obiektu.

69.

438+631

131

Likwidacja dojscia
do peronéow
w poziomie linii

kolejowej 131.

70.

439+386

131

wiadukt
kolejowy

DW214
(ul. Starogardzka)

Przewiduje si¢
likwidacj¢ przejazdu
i budowe nowego
wiaduktu
kolejowego
nad droga
wojewodzka.
Projektuje si¢
przebudowe
istniejacej drogi
o planowanej
szerokosci jezdni
7m
oraz nawierzchni
asfaltowej
wraz z wykonaniem
$ciezki pieszo-
rowerowe;j

o szerokos$ci 2,5 m.

71.

440+762

131

DG030208C

Przewiduje si¢
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Ip.

km istniejacy

nr linii

kolejowej

kategoria

aktualna

kategoria

docelowa

lub rodzaj
obiektu

nr/rodzaj drogi
[DK — droga
krajowa;

DW —droga

wojewodzka;
DP — droga
powiatowa;
DG — droga

gminna]

planowany zakres

prac

(ul. Wybudowanie

za Torami)

likwidacje przejazdu
i budowe drog
rownolegltych do
linii kolejowej 131
zapewniajacych
dojazd
do dziatek

ewidencyjnych.

72.

442+849

131

wewnetrzna

Przewiduje si¢
likwidacje przejazdu
i budowe placow

do zawracania

73.

443+904

131

wiadukt

drogowy

DP1205C

Przewiduje si¢
rozbiorke
istniejacego i
budowe nowego
wiaduktu drogowego
w ciggu drogi
powiatowej.
Projektuje si¢
rozbudowe
istniejacej drogi o
planowanej
szerokosci 6 m
oraz nawierzchni

asfaltowe;.

74.

446+372

131

wiadukt
kolejowy

DG030307C

Przewiduje si¢
likwidacj¢ przejazdu
i budowe nowego
wiaduktu

kolejowego
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Ip.

km istniejacy

nr linii

kolejowej

kategoria

aktualna

kategoria

docelowa

lub rodzaj
obiektu

nr/rodzaj drogi
[DK — droga
krajowa;

DW —droga

wojewodzka;
DP — droga
powiatowa;
DG — droga

gminna]

planowany zakres

prac

nad droga gminna.
Projektuje si¢
przebudowe
istniejacej drogi
o planowanej
szerokosci jezdni
55m
oraz nawierzchni

asfaltowe;.

75.

448+000

131

wewnetrzna

Przewiduje si¢
rozbiorke
istniejacego
wiaduktu

drogowego.

76.

449+333

131

wiadukt
drogowy

DP1206C

Przewiduje si¢
likwidacje przejazdu
i budowe nowego
wiaduktu drogowego
nad linig kolejowa
131. Projektuje si¢
przebudowe
istniejacej drogi
o planowanej
szerokosci jezdni
6 m
oraz nawierzchni

asfaltowe;j.

71.

449+337

131

przejscie
pod

torami

Budowa nowego

obiektu.

78.

449+535

131

wiadukt

Budowa nowego
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nr/rodzaj drogi

Ip.

km istniejacy

nr linii

kolejowej

kategoria
kategoria | docelowa
lub rodzaj

obiektu

aktualna

Drogowy

[DK — droga
krajowa;

DW —droga

wojewodzka;
DP — droga
powiatowa;
DG — droga

gminna]

planowany zakres

prac

obiektu.

Likwidacja dojscia

79.

449+634

131

przejscie

do peronéw
w poziomie linii

kolejowej 131.

80.

4494765

131

pod

torami

Budowa nowego
obiektu.

Przewiduje si¢

81.

450+525

131

DG030308C

likwidacje przejazdu
i budowe drog
rownolegltych do
linii kolejowej 131
zapewniajacych

dojazd
do dziatek
ewidencyjnych.

Przewiduje si¢

82.

4524744

131 -

wiadukt

drogowy

DP2728G

rozbiorke
istniejacego i

budowg nowego

w ciggu drogi
powiatowej.
Projektuje sig¢

rozbudowe

planowane;j

wiaduktu drogowego

istniejacej drogi o

szerokosci 5,5 m

oraz nawierzchni

asfaltowe;j.
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nr/rodzaj drogi
[DK — droga
) krajowa;
kategoria
o ) DW —droga
L nr linii kategoria | docelowa ) planowany zakres
Ip. km istniejacy o ) wojewodzka;
kolejowej aktualna | lub rodzaj prac
. DP —droga
obiektu )
powiatowa;
DG — droga
gminna]
Projektuje si¢
) dostosowanie
Nowa Wie$ o
) istniejacego
83. 0+985 201 E E Wielka, i
przejazdu
ul. Le$na )
do projektowanego
uktadu torowego.
Podniesienie
kategorii przejazdu —
zabudowa urzadzen.
Nalezy wycigc
krzewy
i zaro$la w calym
pasie terenu
kolejowego. Budowa
ciggu pieszo-
rOowWerowego
(jednostronnie).
DGO050773C )
) Dostosowanie
Nowa Wie§ )
84. 1+876 201 D B pochylenia
Wielka,
podtuznego
ul. Jodlowa )
na dojazdach
do przejazdu
do obowigzujacych
przepisow
prawnych. Wymiana
nawierzchni
przejazdu —
wykonanie prac
zwigzanych
z kompleksowa
wymiang
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Ip.

km istniejacy

nr linii

kolejowej

kategoria

aktualna

kategoria

docelowa

lub rodzaj
obiektu

nr/rodzaj drogi
[DK — droga
krajowa;

DW —droga

wojewodzka;
DP — droga
powiatowa;
DG — droga

gminna]

planowany zakres

prac

nawierzchni
kolejowe;j

i drogowej.

85.

2+379

201

Nowa Wies
Wielka-

Dobromierz

Podniesienie
kategorii przejazdu.
Zabudowa urzadzen

dla kat. C. Nalezy
wyciaé krzewy i
zarosla w catym
pasie terenu
kolejowego.
Dostosowanie
pochylenia
podtuznego

na dojazdach

do przejazdu
do obowigzujacych

przepisow
prawnych. Wymiana

nawierzchni

przejazdu
— wykonanie prac
zwigzanych
z kompleksowa

wymiang

nawierzchni
kolejowej

i drogowe;j.

86.

3+229

201

Dobromierz-

Pradocin

Podniesienie
kategorii przejazdu.

Zabudowa urzadzen
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Ip.

km istniejacy

nr linii

kolejowej

kategoria

aktualna

kategoria

docelowa

lub rodzaj
obiektu

nr/rodzaj drogi
[DK — droga
krajowa;

DW —droga

wojewodzka;
DP — droga
powiatowa;
DG — droga

gminna]

planowany zakres

prac

dla kat. C. Nalezy
wyciaé krzewy i
zaro$la w catym
pasie terenu
kolejowego. Budowa
ciagu pieszo-
TOWerowego
(jednostronnie).
Dostosowanie
pochylenia
podiuznego
na dojazdach
do przejazdu
do obowigzujacych
przepisow
prawnych. Wymiana
nawierzchni
przejazdu
— wykonanie prac
zwigzanych
z kompleksowa
wymiang
nawierzchni
kolejowe;j

i drogowej.

87.

4+345

201

DG050771C

Pradocin-Leszyce

Podniesienie
kategorii przejazdu.
Zabudowa urzadzen

dla kat. C. Nalezy
wyciaé krzewy i

zaro$la w catym
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Ip.

km istniejacy

nr linii

kolejowej

kategoria

aktualna

kategoria

docelowa

lub rodzaj
obiektu

nr/rodzaj drogi
[DK — droga
krajowa;

DW —droga

wojewodzka;
DP — droga
powiatowa;
DG — droga

gminna]

planowany zakres

prac

pasie terenu
kolejowego.
Dostosowanie
pochylenia
podtuznego
na dojazdach
do przejazdu
do obowigzujacych
przepisow
prawnych. Wymiana
nawierzchni
przejazdu
— wykonanie prac
zwigzanych
z kompleksowa
wymiang
nawierzchni
kolejowej

i drogowe;j.

88.

7+015

201

wiadukt

kolejowy

wiadukt

kolejowy

droga wewnetrzna
droga pozarowa,

Czarny Szlak

Przewiduje si¢
rozbiorke
istniejacego obiektu
w km 7+017 i
budowg¢ nowego
wiaduktu
kolejowego
w km 7+015.
Projektuje si¢
utwardzenie terenu
pod obiektem

o szeroko$ci 4 m
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nr/rodzaj drogi

[DK — droga
) krajowa;
kategoria
. ) DW —droga
L nr linii kategoria | docelowa ) planowany zakres
Ip. km istniejacy o ) wojewodzka;
kolejowej aktualna | lub rodzaj prac
) DP —droga
obiektu )
powiatowa;
DG — droga
gminna]
wykonanego
z kruszywa
tamanego w
geokracie.
Brzoza-Pradocin-
Nowa Wies Przewiduje si¢
89. 8+261 201 F - Wielka, likwidacje
droga pozarowa przejazdu.
nr 17
Przewiduje si¢
likwidacje przejscia
technicznego
o oraz budowe drogi
przejscie
90. 10+083 201 i - - dojazdowej
techniczne )
o szerokos$ci 4 m
1 nawierzchni
twardej
nieulepszone;j.
Zabudowa urzadzen
dla kat. A. Nalezy
wyciac krzewy
i zarosla w catym
DP3045C pasie terenu
Bydgoszcz, kolejowego. Budowa
91. 152+025/109+001 18/209 A A ul. Inwalidow, chodnika

ul. Konduktorska,
ul. Pod Wiaduktem

dwustronnie. Z
uwagi
na projektowany
uktad torowy
projektuje sie

przebudowe
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Ip.

km istniejacy

nr linii

kolejowej

kategoria

aktualna

kategoria

docelowa

lub rodzaj
obiektu

nr/rodzaj drogi
[DK — droga
krajowa;

DW —droga

wojewodzka;
DP — droga
powiatowa;
DG — droga

gminna]

planowany zakres

prac

przejazdu
wraz z korektg
geometrii,
przebudowe
skrzyzowan
z ul. Pod Wiaduktem
oraz
ul. Konduktorska.
Wymiana
nawierzchni
przejazdu
— wykonanie prac
zwigzanych
z kompleksowa
wymiang
nawierzchni
kolejowe;j

i drogowej.

92.

16+300

201

Przewidziano

regulacje toru.

93.

20+279

201

Bydgoszcz,

ul. Inwalidow

Przewidziano
regulacje toru
wraz z wymiang

okablowania SRK.

94.

224247

201

DP3045C
Bydgoszcz,

ul. Inwalidow

Zabudowa urzadzen
dla kat. A. Nalezy
wyciaé krzewy
i zarosla w catym
pasie terenu
kolejowego. Budowa

chodnika
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nr/rodzaj drogi

Ip.

km istniejacy

nr linii

kolejowej

kategoria

kategoria
docelowa
lub rodzaj

obiektu

aktualna

[DK — droga
krajowa;
DW — droga
wojewodzka;
DP — droga
powiatowa;
DG — droga

gminna]

planowany zakres

dwustronnie.

prac

skrzyzowania

z ul. Kamienng.

— wykonanie prac

Przebudowa

Wymiana
nawierzchni

przejazdu

zwigzanych
z kompleksowa
wymiang
nawierzchni
kolejowej
i drogowe;j.
W zwiazku

ze zmianami

w uktadzie torowym

wzgledem stanu
istniejacego
przewiduje si¢
réwniez likwidacje
przejazdu w ciagu
toru bocznicowego
przechodzacego
przez
ul. Inwalidow.

Przewiduje sie

95.

26+025

201

wiadukt

kolejowy

wiadukt

kolejowy

droga wewngtrzna

rozbiorke
istniejacego obiektu
w km 26+025

i budowe nowego
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nr/rodzaj drogi

Ip.

km istniejacy

nr linii

kolejowej

kategoria

aktualna

kategoria

docelowa

obiektu

lub rodzaj

[DK — droga
krajowa;
DW —droga
wojewodzka;
DP — droga
powiatowa;
DG — droga

gminna]

planowany zakres

prac

obiektu

w km 26+020.
Projektuje si¢
utwardzenie terenu
o nawierzchni
twarde;j

nieulepszone;j
o szerokos$ci 4 m.

Przewiduje si¢

96. 27+282/373+651

201/131

wiadukt

kolejowy

ktadka

wiadukt

kolejowy

wiadukt

DG200796C,
Bydgoszcz,
ul. Rekreacyjna

remont istniejacego
obiektu
(km 373+595)
oraz budowe
nowego obiektu w
jego sasiedztwie
(km 373+583).
W nowym obiekcie
projektuje si¢
lokalizacje jezdni
bitumiczne;j

o szeroko$ci 5 m

(droga klasy D,
predkos¢ projektowa
30 km/h),
W istniejacym
obiekcie

zlokalizowany
zostanie ciagg pieszo-

rOWEerowy
jednostronny.

Przewiduje si¢

droga gminna,

97. 28+331/374+700

201/131
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nr/rodzaj drogi
[DK — droga
) krajowa;
kategoria
. ) DW —droga
L nr linii kategoria | docelowa ) planowany zakres
Ip. km istniejacy o ) wojewodzka;
kolejowej aktualna | lub rodzaj prac
DP — droga
obiektu
powiatowa;
DG — droga
gminna]
dla drogowy Bydgoszcz, likwidacje
pieszych ul. Jezdziecka istniejacego obiektu
oraz budowe
wiaduktu drogowego
w km 28+331
(374+683).
Projektuje sig¢
jezdnig bitumiczng
o szerokos$ci 6 m
(droga klasy Z,
predkos¢ projektowa
40 km/h)
oraz budowe ciggu
pieszo-rowerowego
(jednostronnie).
Przewiduje si¢
DGS50003C T
98. 30+014/376+383 201/131 A - ) likwidacje¢
Niemcz-Smukata )
przejazdu.
Przebudowa
przejazdu kolejowo-
drogowego
99. 2+564 240 A A DGO031313C wraz z wymiang
nawierzchni drogi
1 chodnikéw
na dojazdach.
Przebudowa
przejazdu kolejowo-
drogowego
100. 3+070 240 D B DP1286C
wraz z wymiang
nawierzchni drogi
na dojazdach.
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nr/rodzaj drogi

Ip.

km istniejacy

nr linii

kolejowej

kategoria
kategoria | docelowa
lub rodzaj

obiektu

aktualna

[DK — droga
krajowa;
DW —droga
wojewodzka;
DP — droga
powiatowa;
DG — droga

gminna]

planowany zakres

prac

Przebudowa

101.

3+827

240

DG031439C

przejazdu kolejowo-

drogowego
wraz z wymiang
nawierzchni drogi
i chodnikéw
na dojazdach.

Przewiduje si¢

102.

5+112

240

wiadukt

kolejowy

wiadukt

kolejowy

DP1291C

rozbiorke
istniejacego i
budowg nowego
wiaduktu
kolejowego w km
5+112
nad droga
powiatowa.
Projektuje si¢
przebudowe drogi
o planowanej
szerokos$ci 6 m
oraz nawierzchni
asfaltowej
wraz z wykonaniem
chodnika. Planuje
si¢ rowniez
przebudowe
istniejacej drogi
rownoleglej
na odcinku

od przedmiotowego

wiaduktu
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nr/rodzaj drogi
[DK — droga
) krajowa;
kategoria
. ) DW —droga
L nr linii kategoria | docelowa ) planowany zakres
Ip. km istniejacy o ) wojewodzka;
kolejowej aktualna | lub rodzaj prac
DP — droga
obiektu
powiatowa;
DG — droga
gminna]
kolejowego
do km okoto 4+920.
Przebudowa
przejazdu kolejowo-
drogowego
103. 3+866 215 D B gminna w km 3+852
wraz z wymiang
nawierzchni drogi
na dojazdach.
Zmiana lokalizacji
istniejacego
104. 158+706 18 E E - przejscia
z km 158+607
na km 158+706.
Wymiana toru
wraz z
Bydgoszcz,
105. 162+641 18 A A ) ] odtworzeniem
ul. Bronikowskiego ) )
nawierzchni
przejazdu.
Przewidziano
Bydgoszcz, regulacje toru
106. 163+053 18 A A ) )
ul. Flisacka wraz Z wymiang
okablowania SRK.
Przewidziano
Bydgoszcz, )
regulacje toru
107. 122+661 356 D B al. Ofiar
) wraz z wymiang
Hitleryzmu
okablowania SRK.
W ramach przedsigwzigcia zaplanowano nast¢pujace prace w obrebie obiektow
inzynieryjnych:
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parametry

docelowe
nr linii km km o (m.in. wymiar
Ip. L o ) rodzaj obiektu zakres prac )
kolejowej istniejacy | projektowany w $wietle
pod obiektem)
[m]
budowa nowego
1. 131 - 339+574 wiadukt kolejowy 12,1x4.,6
obiektu
2. 131 341+216 - przepust rozbiorka obiektu -
budowa nowego
3. 131 - 341+590 wiadukt kolejowy ) 11,25x 4,5
obiektu
4. 131 342+102 - przepust rozbidrka obiektu -
budowa nowego
5. 131 - 342+659 wiadukt kolejowy ) 7,45 x 6,9
obiektu
6. 131 342+925 - wiadukt kolejowy | rozbiorka obiektu -
rozbiorka
7. 131 343+467 343+437 przepust i budowa nowego 2x2
obiektu
rozbidrka
8. - droga gminna przepust i budowa nowego 1,1 x 1,62
obiektu
9. 131 343+475 - wiadukt kolejowy | rozbiorka obiektu -
rozbiorka
10. 131 343+950 343+972 przepust i budowa nowego 2x2
obiektu
rozbiorka
11. - droga gminna przepust i budowa nowego 1,1 x1,62
obiektu
budowa nowego 23.05x6,9+21
12. 131 - 344+008 wiadukt drogowy
obiektu X 6,9
13. 131 345+042 - przepust rozbiorka obiektu -
przejscie budowa nowego
14. 131 - 346+150 ) ) 2,7x4
pod torami obiektu
pozostawienie
) ) przejazdu
15. 131 - 346+977 wiadukt kolejowy -
drogowego
W poziomie szyn
brak prac (przepust
16. 131 347+672 347+628 przepust -
zmodernizowany)
17. 131 - 349+875 wiadukt drogowy budowa nowego 26x6,9
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parametry
docelowe
nr linii km km o (m.in. wymiar
Ip. L o ) rodzaj obiektu zakres prac )
kolejowej istniejacy projektowany w $wietle
pod obiektem)
[m]
obiektu
budowa nowego
18. - 0+166 DG050705C wiadukt drogowy 7,7x 4,5
obiektu
brak prac (przepust
19. 131 350+157 350+126 przepust ) -
zmodernizowany)
przejscie budowa nowego
20. 131 - 350+862 2,7x4
pod torami obiektu
) budowa nowego
21. - droga gminna przepust ) 01
obiektu
brak prac (przepust
22. 131 351+428 351+397 przepust ) -
zmodernizowany)
likwidacja
przejazdu
23. 131 - 352+580 wiadukt kolejowy -
drogowego
W poziomie szyn
brak prac (przepust
24. 131 353+278 3534246 przepust ) -
zmodernizowany)
30x4,5
estakada drogowa budowa nowego +30x6,9
25. 131 - 353+833
4-przgstowa obiektu +30x4,7
+30x4,7
budowa nowego minimum
26. - 0+282 DW254 przepust
obiektu 1,1 x 1,62
budowa nowego
27. - 1+173 DW254 most drogowy ) 23x 4,5
obiektu
przejscie budowa nowego
28. 131 - 354+708 ) ) 2,7x3,1
pod torami obicktu
) ) budowa nowego
29. 131 - 355+617 wiadukt kolejowy ) 4,5x2,5
obiektu
30. 131 357+850 357+861 wiadukt drogowy brak prac -
) ) budowa nowego
31. 131 - 362+234 wiadukt kolejowy 9,35x 4,5
obiektu
przejscie budowa nowego
32. 131 - 362+843 3,1x2,7
pod torami obiektu
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parametry

docelowe
nr linii km km o (m.in. wymiar
Ip. L o ) rodzaj obiektu zakres prac )
kolejowej istniejacy | projektowany w $wietle
pod obiektem)
[m]
33. 131 365+350 365+272 wiadukt drogowy brak prac -
przebudowa bez zmian
ktadka
34. 131 366+250 366+226 (zmiana lokalizacji w stosunku do
dla pieszych
wind) stanu istniejacego
kolektor
35. 131 367+282 - kanalizacji rozbidrka obiektu -
deszczowej
przejscie
36. 131 367+500 - ) rozbiorka obiektu --
pod torami
przejscie budowa nowego
37. 131 - 367+478 2,7x4,5
pod torami obiektu
rozbidrka
38. 131 367+538 367+505 wiadukt kolejowy | 1ibudowa nowego 20x 4,6
obiektu
budowa nowego
39. 131 - 367+505 wiadukt kolejowy ) 20 x 4,6
obiektu
) ) budowa nowego
40. 131 - 367+536 wiadukt kolejowy ) 8x5+4,7x2
obiektu
skanalizowanie strumienia budowa nowego
41. 131 przepust ) 0,86 x0,75/6 0,8
Bozenka obiektu
42, 131 367+734 - przepust/kolektor | rozbidrka obiektu -
43. 131 367+738 - wiadukt kolejowy | rozbidrka obiektu -
rozbidrka
2x3x4,5
44, 131 367+768 367+708 most kolejowy i budowa nowego 15x4
+15x
obiektu
45. 131 367+813 - wiadukt kolejowy | rozbiorka obiektu -
rozbiorka
46. 131 367+944 367+882 wiadukt kolejowy | 1budowa nowego 13x5,6
obiektu
rozbiorka
47. 131 368+004 367+936 wiadukt kolejowy | ibudowa nowego 7,6 x5,6
obiektu
48. 131 368+191 - przepust rozbidrka obiektu -
49. 131 368+306 - mur Oporowy rozbiorka obiektu -
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parametry

docelowe
nr linii km km o (m.in. wymiar
Ip. L o ) rodzaj obiektu zakres prac )
kolejowej istniejacy | projektowany w $wietle
pod obiektem)
[m]
przejscie budowa nowego
50. 131 - 368+402 2,7x3,1
pod torami obiektu
budowa nowego 25x4,7
S1. 131 - 368+467 wiadukt kolejowy
obiektu +25x4,7
bez zmian
) ) w stosunku
52. 131 368+501 368+449 wiadukt kolejowy rozbudowa
do stanu
istniejacego
bez zmian
w stosunku
53. 131 368+531 368+473 wiadukt kolejowy rozbudowa
do stanu
istniejacego
przejscie budowa nowego
54. 131 - 368+525 ) ) 4x27
pod torami obiektu
55. 131 368+665 - wiadukt kolejowy | rozbiorka obiektu -
bez zmian
) w stosunku
56. 131 369+777 369+720 most kolejowy remont
do stanu
istniejacego
57. 356 127+269 - most kolejowy rozbidrka -
5x4,7
budowa nowego +9x5,25
58. 131 369+778 369+722 most kolejowy
obiektu +9x5,25
+6x4,7
ktadka budowa nowego
59. 131 369+722 ) ) 10,85 x 5,25
technologiczna obiektu
bez zmian
o rozbudowa
przejscie ) w stosunku
60. 131 370+310 370+254 ) (wydhuzenie
pod torami do stanu
obiektu)
istniejacego
przejscie
6l. 131 370+411 370+386 ) brak prac -
pod torami
pozostatosci )
62. 131 370+929 - ) rozbiorka -
wiaduktu
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parametry

docelowe
nr linii km km o (m.in. wymiar
Ip. L o ) rodzaj obiektu zakres prac )
kolejowej istniejacy | projektowany w $wietle
pod obiektem)
[m]
63. 131 371+300 370+984 wiadukt drogowy brak prac -
budowa nowego
64. 131 371+621 wiadukt kolejowy 58x5,6
obiektu
rozbidrka
65. 131 372+428 372+373 przepust kolejowy | 1ibudowa nowego 3x2,5
obiektu
373+583
131 (LK131) ) ) budowa nowego
66. - wiadukt kolejowy 7,6 x 4,5
201 27+266 obiektu
(LK201)
373+651
(linia
kolejowa 373+595 (LK bez zmian
131 131) 131) ) ) w stosunku
67. wiadukt kolejowy remont
201 27+281 27+281 (LK do stanu
(linia 201) istniejagcego
kolejowa
201)
374+700
(linia
kolejowa
131 131) ktadka
68. - ) rozbiorka obiektu -
201 28+350 dla pieszych
(linia
kolejowa
201)
374+683
(LK131) budowa nowego
69. 131 - wiadukt drogowy 25,3x6,9
28+360 obiektu
(LK201)
brak prac (przepust
70. 131 374+932 374+874 przepust ) -
zmodernizowany)
131 377+136 377+079 brak prac (przepust
71. o przepust ) -
201 (linia (LK131) zmodernizowany)
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parametry

docelowe
nr linii km km o (m.in. wymiar
Ip. L o ) rodzaj obiektu zakres prac )
kolejowej istniejacy | projektowany w $wietle
pod obiektem)
[m]
kolejowa
131) 30+761
(linia
kolejowa
201)
72. 131 383+022 383+022 wiadukt drogowy rozbidrka obiektu
73. 131 386+050 386+050 wiadukt drogowy rozbidrka obiektu -
) ) budowa nowego
74. 131 - 386+916 wiadukt kolejowy ) 16,04 x 4,5
obiektu
rozbidrka
75. 131 387+120 387+119 przepust i budowa nowego 2x2
przepustu
budowa nowego
76. 131 387+925 387+949 wiadukt drogowy 23,5x%6,9
obiektu
rozbiorka
77. 131 388+301 388+300 przepust i budowa nowego Ix1
przepustu
rozbiorka
78. 131 388+941 388+941 przepust i budowa nowego Ix1
przepustu
przejscie budowa nowego
79. 131 - 389+825 3,1x2,7
pod torami obiektu
wiadukt drogowo- budowa nowego
80. 131 - 390+055 ) 13,45x 4,6
kolejowy obiektu
rozbiorka
81. 131 390+261 390+261 przepust i budowa nowego Ix1
przepustu
rozbiorka
82. 131 390+275 390+275 przepust -
przepustu
rozbidrka
83. 131 391+194 391+193 przepust i budowa nowego Ix1
przepustu
rozbiorka
84. 131 391+639 391+638 przepust I1x1

i budowa nowego
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parametry

docelowe
nr linii km km (m.in. wymiar
Ip. rodzaj obiektu zakres prac
kolejowej istniejacy | projektowany w $wietle
pod obiektem)
[m]
przepustu
85. 131 - 3914836 wiadukt drogowy budowa nowego 31,5x 6,9
obiektu
rozbiorka
86. 131 392+406 392+405 przepust i budowa nowego Ix1
przepustu
rozbiorka
87. 131 392+920 392+923 przepust i budowa nowego Ix1
przepustu
rozbiorka
88. 131 393+872 393+872 przepust i budowa nowego Ix1
przepustu
rozbiorka
89. 131 394+558 394+556 przepust i budowa nowego Ix1
przepustu
90. 131 - 394+682 wiadukt drogowy budowa nowego 29x6,9
obiektu
rozbiorka
91. 131 395+867 395+864 przepust i budowa nowego Ix1
przepustu
rozbidrka
92. 131 396+342 396+339 przepust i budowa nowego Ix1
przepustu
rozbiorka
93. 131 396+693 396+690 przepust i budowa nowego Ix1
przepustu
94, 131 - 396+969 wiadukt kolejowy budowa nowego 10,2 x 4,6
obiektu
9s. 131 397+164 397+164 przepust rozbiorka obiektu -
96. 131 - 397+301 preejscie budowa nowego 3,1x2,7
pod torami obiektu
rozbidrka
97. 131 397+787 397+783 przepust i budowa nowego Ix1

przepustu
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parametry

docelowe
nr linii km km o (m.in. wymiar
Ip. L o ) rodzaj obiektu zakres prac )
kolejowej istniejacy | projektowany w $wietle
pod obiektem)
[m]
budowa nowego
98. 131 - 398+643 wiadukt drogowy 23,5x6,9
obiektu
rozbiorka
99. 131 399+166 399+166 przepust i budowa nowego Ix1
przepustu
rozbiorka
100. 131 400+049 400+044 przepust i budowa nowego Ix1
przepustu
rozbidrka
101. 131 400+703 400+698 przepust i budowa nowego Ix1
przepustu
rozbiorka
102. 131 402+228 402+228 przepust i budowa nowego 1,5x 1,5
przepustu
rozbiorka
103. 131 402+767 402+762 przepust i budowa nowego 1,5x1,5
przepustu
przejscie budowa nowego
104. 131 - 403+791 3,1x2,7
pod torami obiektu
284x7
budowa nowego
105. 131 - 403+885 wiadukt drogowy +43x 7,2
obiektu
+28,4x7
rozbiorka
106. 131 404+187 404+182 przepust i budowa nowego Ix1
przepustu
107. 131 404+920 404+912 przepust remont przepustu -
) budowa nowego
108. 131 - 405+855 wiadukt drogowy ) 24,5x 6,9
obiektu
rozbidrka
109. 131 406+420 406+414 przepust i budowa nowego Ix1
przepustu
rozbiorka
110. 131 406+426 406+420 przepust -
przepustu
111. 131 - 407+238 most kolejowy budowa nowego 20x 6,9
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Ip.

nr linii

kolejowej

km

istniejacy

km

projektowany

rodzaj obiektu

zakres prac

parametry

docelowe
(m.in. wymiar

w Swietle

pod obiektem)
[m]

obiektu

112.

131

4074242

407+238

przepust

rozbiorka

przepustu

113.

131

408+183

408+174

przepust

rozbidrka
i budowa nowego

przepustu

1x1

114.

131

408+385

408+372

przepust

rozbidrka
i budowa nowego

przepustu

1,5x 1,5

115.

131

408+678

408+667

przepust

rozbiorka
i budowa nowego

przepustu

1x1

116.

131

409+149

409+140

przepust

rozbidrka
i budowa nowego

przepustu

1x1

117.

131

409+850

409+843

przepust

rozbidrka
i budowa nowego

przepustu

1x1

118.

131

409+900

wiadukt drogowy

rozbiorka obiektu

119.

131

410+385

410+382

przepust

rozbiorka
i budowa nowego

przepustu

2x2

120.

131

410+863

410+882

przejscie

pod torami

rozbidrka
i budowa nowego

przepustu

4x2,7

121.

131

410+930

410+922

przepust

rozbidrka
i budowa nowego

przepustu

2x2

122.

131

411+230

411+219

wiadukt kolejowy

rozbiorka
i budowa nowego

przepustu

14x 4,5

123.

131

411+382

411+374

przepust

rozbidrka
i budowa nowego

przepustu

1,5x 1,5
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parametry

docelowe
nr linii km km (m.in. wymiar
Ip. rodzaj obiektu zakres prac
kolejowej istniejacy | projektowany w $wietle
pod obiektem)
[m]
rozbidrka
124. 131 411+865 411+853 wiadukt kolejowy | ibudowa nowego 40,8x 7,3
przepustu
rozbiorka
125. 131 412+449 412+449 przepust i budowa nowego Ix1
przepustu
11,25 x 10,5
-11,25x 19,5
126. 131 412+783 412+783 most kolejowy remont obiektu -20,85x 23,5
-11,25x 19,5
-11,25x 10
127. 131 - 414-+000 przejicie udowa nowego 15x5
dla zwierzat obiektu
128. 131 - 415+085 wiadukt drogowy budowa nowego 22,4%x6,9
obiektu
rozbiorka
129. 131 415+139 415+129 przepust i budowa nowego Ix1
przepustu
rozbiorka
130. 131 415+397 415+387 przepust i budowa nowego Ix1
przepustu
rozbiorka
131. 131 415+835 415+822 przepust i budowa nowego Ix1
przepustu
rozbiorka
132. 131 416+098 416+082 przepust i budowa nowego 1,5x1,5
przepustu
133. 131 - 416+222 wiadukt kolejowy budowa nowego 9x4,5
obiektu
rozbidrka
134. 131 416+244 416+240 przepust i budowa nowego Ix1
przepustu
135. 131 416+739 416+723 przepust rozbiorka Ix1

i budowa nowego
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parametry

docelowe
nr linii km km o (m.in. wymiar
Ip. L o ) rodzaj obiektu zakres prac )
kolejowej istniejacy | projektowany w $wietle
pod obiektem)
[m]
przepustu
136. 131 417+941 - przepust brak prac -
budowa nowego
137. 131 - 418+583 wiadukt kolejowy 15,5x 4,5
obiektu
rozbidrka
138. 131 418+653 418+637 przepust i budowa nowego 1,5x1,5
przepustu
rozbidrka
139. 131 419+509 419+509 wiadukt kolejowy | ibudowa nowego 20x 3,5
przepustu
38,4x3,5
+48,6x 7,2
budowa nowego
140. 131 - 421+026 wiadukt drogowy +38,6x7
obiektu
+38,6x 8,5
+33,4x6,5
brak w terenie,
141. 131 421+206 - przepust likwidacja -
przepustu
rozbidrka
142. 131 421+814 421+814 przepust -
przepustu
rozbidrka
przejscie ]
143. 131 422+578 422+557 ) i budowa nowego 4x2,7
pod torami
przepustu
rozbiorka
144. 131 423+105 423+084 wiadukt kolejowy | 1budowa nowego 10x 4,5
przepustu
145. 131 424+006 - przepust remont przepustu -
rozbidrka
146. 131 424+029 424+009 wiadukt kolejowy | ibudowa nowego 20x 3,5
przepustu
rozbidrka
147. 131 424+620 424+607 przepust i budowa nowego Ix1
przepustu
148. 131 425+100 425+075 przepust rozbidrka Ix1
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parametry

docelowe
nr linii km km o (m.in. wymiar
Ip. o o ) rodzaj obiektu zakres prac )
kolejowej istniejacy | projektowany w $wietle
pod obiektem)
[m]
i budowa nowego
przepustu
budowa nowego
149. 131 - 425+090 wiadukt kolejowy 10,9 x 4,5
obiektu
budowa nowego
150. 131 - 4261250 wiadukt kolejowy ) 10,9 x 4,5
obiektu
) budowa nowego
151. 131 - 426+260 wiadukt drogowy ) 10,9 x 4,5
obiektu
rozbiorka
152. 131 428+435 428+413 wiadukt kolejowy | 1ibudowa nowego 20x 4,6
przepustu
rozbidrka
153. 131 430+296 430+274 wiadukt kolejowy | 1ibudowa nowego 20x 4,6
przepustu
154. 240 1+901 - most remont obiektu 33,8x5,5
16,4 x 4,7
155. 240 4+561 - wiadukt kolejowy remont obiektu
+16,4x 4,7
rozbiorka
156. 240 5+112 - wiadukt kolejowy | 1ibudowa nowego 14 x 6,07
przepustu
157. 240 5+119 - przepust rozbiorka obiektu -
rozbidrka
158. 131 432+100 432+128 wiadukt drogowy i budowa nowego 23x6,9
obiektu
przejscie dolne dla
) budowa nowego
159. 131 433+300 4334320 zwierzat duzych 15x3,5
obiektu
(PZd)
160. 131 433+535 433+517 most kolejowy remont 6x4,1
przejscie dolne dla
) budowa nowego
161. 131 433+750 433+759 zwierzat duzych ) 15x3,5
obiektu
(PZd)
rozbidrka
162. 131 434+300 434+361 wiadukt drogowy i budowa nowego 23x6,9

przepustu
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parametry

docelowe
nr linii km km (m.in. wymiar
Ip. rodzaj obiektu zakres prac
kolejowej istniejacy | projektowany w Swietle
pod obiektem)
[m]
163. 131 434+624 - przepust rozbidrka obiektu -
rozbidrka
164. 131 435+505 435+488 przepust i budowa nowego Ix1
przepustu
165. 131 435+960 435+943 przepust remont Ix1
166. 131 436+300 4361293 wiadukt drogowy brak prac 15,09 x 6,65
rozbiorka
167. 131 436+581 4361564 przepust i budowa nowego Ix1
przepustu
rozbiorka
168. 131 436+653 436+636 wiadukt kolejowy | ibudowa nowego 15x4,6
przepustu
rozbiorka
169. 131 437+250 437+248 przepust i budowa nowego Ix1
przepustu
rozbiorka
170. 131 437+813 437+862 przepust i budowa nowego Ix1
przepustu
171. 131 438+000 438+058 wiadukt drogowy rozbidrka -
17 131 ] 1384608 przejscie budowa nowego 4x27
pod torami obiektu
rozbidrka
173. 131 438+756 438+751 przepust i budowa nowego Ix1
przepustu
rozbiorka
174. 131 439+166 439+163 przepust i budowa nowego Ix1
przepustu
175. 131 439+391 439+386 wiadukt drogowy pudoRERawese 44 x 6,9
obiektu
rozbiorka
176. 131 439+488 439+484 przepust i budowa nowego Ix1
przepustu
177. 131 440+551 440+546 przepust rozbioria Ix1

i budowa nowego
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parametry

docelowe
nr linii km km (m.in. wymiar
Ip. rodzaj obiektu zakres prac
kolejowej istniejacy | projektowany w $wietle
pod obiektem)
[m]
przepustu
rozbidrka
178. 131 441+811 441+807 przepust i budowa nowego Ix1
przepustu
rozbiorka
179. 131 442+963 442+962 przepust i budowa nowego Ix1
przepustu
rozbiorka
180. 131 443+707 443+704 przepust i budowa nowego Ix1
przepustu
rozbidrka
181. 131 443+800 443+904 wiadukt drogowy i budowa nowego 23x6,9
przepustu
rozbiorka
182. 131 444+325 444+323 przepust i budowa nowego Ix1
przepustu
rozbiorka
183. 131 444+796 444+793 przepust i budowa nowego Ix1
przepustu
184. 131 446+365 446+372 wiadukt kolejowy budowa nowego 10x 4,5
obiektu
rozbiorka
185. 131 447+445 447+447 przepust i budowa nowego Ix1
przepustu
186. 131 448+000 447+991 wiadukt drogowy rozbidrka -
rozbiorka
187. 131 449+012 449+015 przepust i budowa nowego Ix1
przepustu
188. 131 449+283 449+293 $ciana oporowa rozbiorka -
189. 131 449+333 449+337 preejscie budowa nowego 3,1x2,7
pod torami obiektu
22x4,5
190. 131 449+333 449+535 wiadukt drogowy budowa nowego +32x6,9
obiektu
+22x4,6
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parametry

docelowe
nr linii km km o (m.in. wymiar
Ip. L o ) rodzaj obiektu zakres prac )
kolejowej istniejacy | projektowany w $wietle
pod obiektem)
[m]
191. 131 449+381 449+415 $ciana oporowa rozbidrka -
przejscie budowa nowego
192. 131 - 449+766 3,1x2,7
pod torami obiektu
193. 131 450+550 450+560 przepust remont 2x2
budowa nowego
194. 131 450+550 450+557 most drogowy ) 7,8x2
obiektu
rozbiorka
195. 131 450+830 450+833 przepust i budowa nowego Ix1
przepustu
rozbiorka
196. 131 451+300 451+302 przepust 1 budowa nowego Ix1
przepustu
rozbiorka
197. 131 451+698 451+699 przepust i budowa nowego Ix1
przepustu
rozbiorka
198. 131 452+711 452+711 przepust i budowa nowego Ix1
przepustu
rozbiorka
199. 131 452+750 452+744 wiadukt drogowy i budowa nowego 23x6,9
przepustu
ktadka
200. 18 157+614 157+614 brak prac -
dla pieszych
nieczynny wiadukt
201. 18 158+156 158+156 rozbiorka -
drogowy
202. 18 159+345 159+345 mur Oporowy rozbidrka -
przejscie
203. 18 160+218 160+218 ) rozbiorka -
pod torami
rozbudowa
) 45x4,5
przekroju
+7,5x5,25
poprzecznego
204. 18 160+591 160+591 most kolejowy +9x5,25
przesta
+9x5.25
bez ingerencji
+4x5

w $wiatlo obiektu
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parametry

docelowe
nr linii km km o (m.in. wymiar
Ip. L o ) rodzaj obiektu zakres prac )
kolejowej istniejacy | projektowany w $wietle
pod obiektem)
[m]
dlugosé
czesciowa ] Kok
i wysokos¢
rozbiorka W
) dostosowad
i odbudowa
205. 18 1614911 1614911 mur Oporowy - do
z czeSciowym )
projektowanych
remontem muru
warunkow
oporowego
terenowych
206. 201 1+080 - wiadukt drogowy brak prac -
rozbidrka
207. 201 1+557 1+555 przepust i budowa nowego Ix1
obiektu
rozbiorka
208. 201 2+804 2+807 przepust i budowa nowego Ix1
obiektu
rozbiorka
209. 201 przejazd techniczny przepust i budowa nowego 20,8
przepustu
210. 201 3+578 - przepust rozbiorka -
rozbidrka
211. 201 7+017 7+016 wiadukt kolejowy | 1ibudowa nowego 5x4,5
obiektu
212. 201 10+400 - wiadukt drogowy brak prac -
213. 201 13+200 13+186 wiadukt kolejowy brak prac -
214. 201 144019 - wiadukt drogowy brak prac -
215. 201 14+042 - wiadukt drogowy rozbiorka -
216. 201 15+554 - wiadukt drogowy brak prac -
217. 201 15+885 - wiadukt drogowy brak prac -
brak zmian
218. 201 16+783 16+779 wiadukt kolejowy rozbudowa W stanie
projektowanym
likwidacja
219. 201 16+923 - wiadukt kolejowy -
(zasypanie obiektu)
brak zmian
220. 201 17+182 17+182 most kolejowy rozbudowa )
W stanie
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parametry

docelowe
Ip. e il km km rodzaj obiektu zakres prac (m.in. wymiar
kolejowej istniejacy | projektowany w $wietle
pod obiektem)
[m]
projektowanym
rozbiodrka 17x4,7
221. 201 17+919 17+917 wiadukt kolejowy | 1ibudowa nowego +
obiektu 12,4x 5,6
rozbiorka
222. 201 17+958 174960 wiadukt kolejowy | 1ibudowa nowego 9x49
obiektu
rozbiorka
223. 201 18+059 18+056 wiadukt kolejowy | ibudowa nowego 10,7 x 4,5
obiektu
224. 201 18+603 - przepust rozbidrka obiektu -
225. 201 18+650 - wiadukt drogowy brak prac -
226. 201 18+670 - wiadukt drogowy brak prac -
wiadukt kolejowy rozbidrka
227. 201 18+800 18+788 nad linig kolejowa | ibudowa nowego 18,2 x 5,6
201 obiektu
228. 201 20+300 - Wiadl_lkt brak prac -
tramwajowy
229. 201 22+280 - Kadka brak prac -
dla pieszych
230. 201 23+665 - wiadukt drogowy brak prac -
231. 201 23+665 - wiadukt drogowy brak prac -
232. 201 24+950 - wiadukt drogowy brak prac -
233. 201 24+960 - wiadukt drogowy brak prac -
234. 201 25+500 - przepust brak prac Ix1
rozbiorka
235. 201 26+025 26+024 wiadukt kolejowy | 1ibudowa nowego 5x345
obiektu
236. 201 28+385 - mur Oporowy brak prac -
rozbiorka
237. 201 28+540 28+559 przepust i budowa nowego Ix1
obiektu
238.| tacznica - 0+400 wiadukt kolejowy budowa nowego 58,8 x4,7

obiektu
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Poza ww. obiektami przewiduje si¢, zaleznie od potrzeb, budowg¢ muréw oporowych
1 innych niezbgdnych obiektow.
W ramach zamierzenia przewiduje si¢ rozbidrke czgsci obiektow kubaturowych,

remont oraz budowe nowych obiektow (gtownie nastawni). Ponizej przedstawiono

zestawienie tych obiektow:

nr linii
Ip. o km rodzaj obiektu zakres prac
kolejowe;j
l. 131 339+590 budynek mieszkalny do rozbidrki
2. 131 339+590 budynek gospodarczy do rozbiorki
3. 131 340+546 budynek mieszkalny do rozbiorki
4. 131 340+546 budynek gospodarczy do rozbiorki
5. 131 344+800 posterunek do rozbiorki
nastawnia dysponujaca .
6. 131 345+000 nowy obiekt
Bz Brzoza Bydgoska
budynek o funkcji
7. 131 345+190 do rozbidrki
mieszkalnej
nastawnia dysponujaca
NWW z pomieszczeniami

8. 131 ok. 345+490 nowy obiekt

schroniska Nowa Wie$

Wielka

9. 131 346+031 schronisko do rozbidrki

nastawnia dysponujaca
10. 131 346+082 do rozbiorki

NWW

budynek stacyjny Nowa

11. 131 346+082 do rozbidrki
Wie$§ Wielka

12. 131 346+135 budynek inny do rozbiorki
13. 131 346+196 straznica do rozbidrki
14. 131 346+997 straznica do rozbidrki

okoto nastawnia dysponujaca
15. 131 YSPOnuR nowy obiekt

354+100 Bz Brzoza Bydgoska

nastawnia dysponujaca

16. 131 354+759 B do rozbidrki
z
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nr linii

Ip. o km rodzaj obiektu zakres prac
kolejowe;j
17. 131 364+028 budynek mieszkalny do rozbiorki
18. 131 364+035 budynek mieszkalny do rozbiorki
nastawnia Bydgoszcz
19. 131 367+920 do rozbidrki
Czyzkowko
20. 131 3674950 budynek mieszkalny do rozbiorki
21. 131 367+955 kotlownia do rozbidrki
22. 131 367+960 piwnica wolno stojaca do rozbiorki
23. 131 367+977 budynek inny do rozbiorki
24, 131 367+955 budynek gospodarczy do rozbiorki
25. 131 367+960 garaz do rozbidrki
budynek garazowo- o
26. 131 367+976 do rozbidrki
gospodarczy
27. 131 367+979 budynek gospodarczy do rozbiorki
28. 131 367+978 budynek gospodarczy do rozbidrki
29. 131 367+987 budynek gospodarczy do rozbidrki
30. 131 368+003 budynek gospodarczy do rozbiorki
31. 131 368+017 garaz do rozbiorki
32. 131 368+028 garaz do rozbiorki
nastawnia dysponujaca
33. 131 368+761 do rozbidrki
BGBI11
34. 131 368+831 budynek inny do rozbiorki
35. 131 369+154 | budynek biurowo-socjalny do rozbiorki
36. 131 369+204 budynek inny do rozbiorki
37. 131 369+409 schronisko i warsztat do rozbiorki
38. 131 369+442 nastawnia BGB do rozbiorki
39. 131 369+469 budynek inny do rozbidrki
budynek rozdzielni o
40. 131 369+487 do rozbidrki
elektrycznej
budynek na potrzeby
41. 131 369+650 ISE Bydgoszcz nowy obiekt

Z pomieszczeniami
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nr linii

Ip. o km rodzaj obiektu zakres prac
kolejowe;j
schroniska
42. 131 369+850 garaz drezyn do rozbiorki
nowy obiekt
43. 131 369+850 garaz drezyn za obiekt
rozbierany
44, 131 370+000 budynek SSM nowy obiekt
okoto budynek RCS Bydgoszcz
45. 131 nowy obiekt
370+500 Gltowna
46. 131 370+668 nastawnia BGA1 do rozbiorki
47. 131 370+690 schronisko do rozbidrki
48. 131 376+383 | straznica Niemcz-Rynkowo do rozbiorki
49. 131 388+790 |nastawnia wykonawcza Kml do rozbidrki
do przeniesienia
' ‘ funkcja (budynek
50. 131 389+785 | nastawnia dysponujaca Km )
pozostaje
bez zmian)
nastawnia dysponujaca
51. 131 389+900 ‘ nowy obiekt
Km Kotomierz
52. 131 396+970 posterunek ,,P1” do rozbiorki
budynek mieszkalny
53. 131 369+970 ‘ ‘ do rozbiorki
(niezamieszkaty)
54. 131 397+376 nastawnia Prl do rozbiorki
montaz
55. 131 397+975 nastawnia dysponujaca Pr ' .
klimatyzacji
termoizolacja
56. 131 402+800 |nastawnia wykonawcza Pa-1 1 montaz
klimatyzacji
57. 131 403+666 magazyn do rozbidrki
58. 131 403+795 nastawnia dysponujaca Pa do rozbidrki
59. 131 410+150 nastawnia dysponujgca Tp do rozbiorki
60. 131 410+150 nastawnia dysponujaca nowy obiekt
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nr linii

Ip. km rodzaj obiektu zakres prac
kolejowe;j
TP Terespol Pomorski

61. 131 410+885 budynek ustugowy do rozbidrki
62. 131 420+500 straznica do rozbiorki
63. 131 421+436 posterunek P1 do rozbiorki

przeniesienie
64. 131 422+575 posterunek budynku z peronu

2 na peron 3
65. 131 422+610 budynek sktadowy do rozbiorki
66. 131 422+790 | nastawnia dysponujgca LA rozbiorka

nowy obiekt
67. 131 422+790 | nastawnia dysponujgca LA za obiekt

rozbierany
68. 131 425+120 straznica do rozbidrki
69. 131 426+272 straznica do rozbiorki
70. 131 436+700 budynek mieszkalny do rozbiorki
71. 131 436+700 inna budowla do rozbidrki
72. 131 436+700 inna budowla do rozbidrki
73. 131 436+700 budynek techniczny do rozbiorki
74. 131 okolo nastawnia WL nowy obiekt
438+285
75. 131 438+337 | nastawnia dysponujagca WL do rozbiorki
76. 131 439+478 nastawnia wykonawcza do rozbiorki
WL1

77. 131 440+800 budynek garazu do rozbiorki
78. 131 440+800 budynek garazu do rozbidrki
79. 131 440+800 budynek mieszkalny do rozbiorki
80. 131 440+800 budynek inny do rozbiorki
81. 131 440+400 inna budowla do rozbiorki
82. 131 443+900 budynek mieszkalny do rozbiorki
83. 131 443+900 budynek inny do rozbiorki
84. 131 443+900 budynek inny do rozbiorki
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nr linii
Ip. km rodzaj obiektu zakres prac
kolejowe;j

85. 131 447+900 budynek inny do rozbiorki

86. 131 447+900 budynek mieszkalny do rozbiorki

87. 131 447+900 budynek inny do rozbiorki

88. 131 449+390 | nastawnia dysponujagca TG remont

89. 131 450+550 budynek mieszkalny do rozbiorki

90. 131 450+560 budynek inny do rozbiorki

91. 131 450+560 budynek gospodarczy do rozbiorki

92. 201 0+142 nastawnia NWW1 do rozbiorki

93. 201 8+885 nastawnia wykonawcza BE1 | likwidacja funkcji

94. 201 10+076 nastawnia dysponujaca BE remont

95. 18 152+200 budynek inny z garazem do rozbiorki

budynek nastawni
96. 201 20+200 Bydgoszcz Wschod nowy obiekt
(z pomieszczeniami
schroniska)

97. 201 20+492 nastawnia dysponujagca BW remont

98. 201 20+542 schronisko do rozbidrki

99. 201 20+565 |budynek inny (garaz drezyn) do rozbiorki
100. 201 214975 zespot garazy do rozbiorki
101. 201 214985 zespot garazy do rozbiorki

nowy obiekt
102. 201 22+000 garaz drezyn za obiekt
rozbierany
Zaklada si¢ takze nastgpujacy zakres prac w obregbie peronow:
dtugosé
o | ™ fimii | osterunku rodzaj | projektowany liczba eronén dojscie
kolejowej posterunku | kilometraz osi | i rodzaj peronéw ] do peronéw
projektowane
Ll e || | e | ™ | o
w km 346+150
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- . . . dtugos¢ o
nr linii rodzaj projektowany liczba dojscie
Ip. | nazwa posterunku ) ) ) ) peronow
kolejowej posterunku | kilometraz osi i rodzaj peronow ] do peronow
m
projektowane
przejscie
L o pod torami
Chmielniki przystanek 2 istniejace perony
2. 131 ) 351+054 ) ) 200 w km 350+862;
Bydgoskie osobowy jednokrawedziowe o
dojscie
z przyleglego
terenu
projektowane
) 2 perony przejscie
3. 131 Brzoza Bydgoska stacja 354+478 ) 200 )
dwukrawedziowe pod torami
w km 3544708
przejsécie
pod torami
w km 362+843
linii kolejowej
2 perony
4, 131 Trzciniec stacja 362+475 200 nr 131
jednokrawedziowe
oraz
projektowane
schody
i pochylnie
dojscie poprzez
istniejaca
1 peron ktadke
jednokrawedziowy nad torami
oraz 2 perony z windami,
| przystanek . .
131 Bydgoszcz Btonie b 366+159 dwukrawedziowe; | 200-210 koniecznos¢
osobowy
dodatkowo rezerwa przebudowy
pod budowe peronu schodow
jednokrawedziowego i windy
do peronu
nr2
1 peron dojscie
dwukrawedziowy Za pomocg
Bydgoszcz .
) przystanek oraz 1 peron ktadki
131 Wilczak 367+356 ] ) 200-221
) osobowy jednokrawedziowy w km 367+536
(ul. Nakielska) ) )
(z mozliwoscia oraz poprzez
dobudowy drugiej przejscie
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nr linii
Ip.
kolejowej

nazwa posterunku

rodzaj

posterunku

projektowany

kilometraz osi

liczba

i rodzaj peronow

dhugose
peronow

[m]

dojscie

do peronéw

krawedzi peronowej)

pod torami

w km 367+478

7. 131

Bydgoszcz Okole
(ul. Grunwaldzka)

przystanek

osobowy

368+427

2 perony

dwukrawedziowe

200-240

dojscie
za pomoca
przejscia
pod torami
i wind
w km 368+402
oraz przejscia
pod torami
i wind

w km 368+525

8. 131, 18

Bydgoszcz

Glowna

stacja

370+254

4 perony
jednokrawedziowe
oraz 4 perony

dwukrawedziowe

171-465

rozbudowa
przejscia
pod torami
w km 370+254
linii kolejowej

nr 131

9. 131

Rynkowo
Wiadukt

przystanek

osobowy

372+497

2 istniejace perony

jednokrawedziowe

200

dojscie
Za pomocg
istniejacych
chodnikow
z komunikacja
pod wiaduktem

w km 372+428

10. 131

Kotomierz

stacja

389+812

2 perony

dwukrawedziowe

200

przejscie
pod torami
(do przejscia
prowadza
od strony
budynku
stacyjnego
schody
oraz pochylnia,
od strony
nieparzystej

do przejscia
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Ip.

nr linii

kolejowej

nazwa posterunku

rodzaj

posterunku

projektowany

kilometraz osi

liczba

i rodzaj peronow

dlugosé

[m]

perondéw

dojscie

do peronow

pod torami
prowadzi
chodnik
w pochyleniu
oraz schody),
z przejscia
podziemnego
na peron
prowadza
schody
oraz chodniki

w pochyleniu)

11.

131

Pruszcz Pomorski

stacja

397+342

2 perony

dwukrawedziowe

200

przejscie
pod torami
(od strony
parzystej
do przejscia
prowadza
schody
oraz winda,
a od strony
nieparzystej
chodnik
w pochyleniu
oraz schody),
Z przejécia
pod torami
na perony
dojscie
zapewniono
W postaci
chodnikow
w pochyleniu

oraz schodow

12.

131

Parlin

stacja

403+689

2 perony

dwukrawedziowe

200

przejscie

pod torami

(od strony
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Ip.

nr linii

kolejowej

nazwa posterunku

rodzaj

posterunku

projektowany

kilometraz osi

liczba

i rodzaj peronow

dlugosé

perondéw

[m]

dojscie

do peronow

parzystej
do przejscia
prowadza
schody
oraz chodnik
w spadku,
a od strony
nieparzystej
schody
oraz winda),
z przejscia
pod torami
na perony
dojscie
zapewniono
W postaci
chodnikow
w spadku

oraz schodow

13.

131

Terespol

Pomorski

stacja

410+862
(km wedtug
linii kolejowej
131),
6+794
(km wedtug
linii kolejowej

240)

2 perony wyspowe
z 3 czynnymi

krawedziami

435

przejscie
pod torami
(od strony
nieparzystej
do przejscia
prowadza
schody
oraz winda),
z przejscia
pod torami
na perony
dojscie
Zapewniono
W postaci
schodow

oraz wind

14.

131, 208,
215

Laskowice

Pomorskie

stacja

422+526
wedlug km

peron nr 1 wyspowy

z 3 czynnymi

403

Z przejscia

pod torami
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dlugosé

nr linii rodzaj projektowany liczba dojscie
Ip. | nazwa posterunku ) ) ) ) peronow
kolejowej posterunku | kilometraz osi i rodzaj peronow ] do peronow
m
linii kolejowe;j krawedziami na perony
131, prowadza
peron nr 2, 400
0+000 wedtu hod
wedlug dwukrawedziowy schody
km linii oraz winda
peron nr 3 wyspowy
kolejowej 215 )
z trzema czynnymi 415
krawedziami
peron nr 1 poprzez
jednokrawedziowy projektowany
wiadukt
kolejowy,
komunikacja
omig¢dz
426+261 pomie y
peronami
wedlug km )
oraz polaczenie
linii kolejowej
przystanek peronow
15. | 215,131 Dabrowy 131, 200 o
osobowy peron nr 2 Z ciggiem
3+734 wedtug )
o dwukrawedziowy pieszo-
km linii
L rowerowym
kolejowej 215 .
zlokalizowanym
wzdtuz drogi
zostang
zapewnione
poprzez budowe
schodéw 1 wind
1+726 linii
. kolejowej 240 o
Swiecie nad ) ) 1 peron dojscie
16. 240 ) stacja (wedtug osi ) 150 o
Wisla ] dwukrawedziowy chodnikiem
geometrycznej
peronu)
P.O. Swiecie przystanek | 3+927.4 linii 1 peron dojscie
17. 240 o ) ) 150 o
Fabryka osobowy | kolejowej 240 | jednokrawedziowy chodnikiem
przejscie
) ) 2 perony pod torami,
18. 131 Warlubie stacja 438+562 ) 200
dwukrawedziowe schody
oraz pochylnie
) 2 perony przejscie
19. 131 Twarda Goéra stacja 449+589 200
dwukrawedziowe pod torami,
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- . . . dtugosc o
nr linii rodzaj projektowany liczba dojscie
Ip. | nazwa posterunku ) ) ) ) peronow
kolejowej posterunku | kilometraz osi i rodzaj peronow ] do peronow
m
schody
oraz pochylnie
projektowane
Nowa Wies ) 1 peron przejscie
20. 201 stacja -0+003 200
Wielka dwukrawedziowy pod torami
w km 346+150
Bydgoszcz brak
21. 201 » stacja 10+077 . - -
Emilianowo (stacja towarowa)
dojsScie poprzez
istniejaca
estakade
2 perony tramwajowa
dwukrawedziowe; nad torami
dodatkowo rezerwa z windami
201, 18, Bydgoszcz )
22. stacja 21+352 terenu pod budowe | 415-448 oraz
209 Wschod )
2 peronow koniecznos¢
jednokrawedziowych dobudowy
przy linii nr 201 schodow
i windy
na terenie
przylegtym
dojs$cie poprzez
istniejaca
Bydgoszcz rzystanek regulacja plyt ktadk
23. 18 y. , prey 154+375 gulacja ply 200 ¢ )
Bielawy osobowy peronowych nad torami
oraz poprzez
teren przylegly
przystanek
24. 18 Bydgoszcz Lesna | osobowy 24+178 brak prac 300 -
i tadownia
przejscie
1 peron )
pod torami
dwukrawedziowy
w km 410+882
Terespol (1 krawedz przy linii
25. 240 ) stacja 6+785 S 400 (wedlug
Pomorski kolejowej 240 ) B
kilometracji
i 1 krawedz przy linii
o linii kolejowej
kolejowej 131)
131)
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dlugosé
nr linii rodzaj projektowany liczba dojscie
nazwa posterunku peronow
kolejowej posterunku | kilometraz osi i rodzaj peronow do peronow

[m]

z doj$ciem
W postaci
projektowanych
schodow

i windy

Oprdécz ww. prac, na wszystkich peronach przewidziano m.in.: wykonanie kanalizacji
kablowej dla potrzeb o$wietlenia oraz zabudowy Systemu Monitoringu Wizyjnego
i elementow wykonawczych Centralnego Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskie;j,
sieci rozgtosnieniowej 1 monitoringu wizyjnego, budowe¢ wiat, elementéw matej architektury,
ogrodzen oraz oznakowania stalego, a takze wykonanie doj$¢ do peronu. Uwzgledniajac
potrzeby o0s6b niepelnosprawnych 1 o ograniczonej mozliwosci poruszania @ sig,
zardwno na dojsciach do peronéw, jak i na samych peronach, projektuje si¢ tras¢ wolng
od przeszkdd o szerokosci co najmniej 1,6 m 1 wysokosci 2,4 m.

Ponadto, ze wzgledu na czas uzytkowania istniejacych sieci, zbyt matg dopuszczalng
obcigzalno$¢ pradowa istniejagcych przewodow sieci trakcyjnej oraz przebudowe uktadu
torowego, projektuje si¢ catkowita wymiang sieci oraz konstrukcji wsporczych. Nastapi takze
elektryfikacja linii kolejowej nr 240 na odcinku Swiecie nad Wista — Terespol Pomorski
wraz z nowoprojektowang tgcznicg na odcinku okoto 8 km.

Zaktada si¢ budowe sieci trakcji elektrycznej zasilanej napigciem 3 kV pradu statego,
przystosowanej do prowadzenia ruchu pociagéw z predkoscia 200 km/h oraz spetniajaca
warunek obcigzalnosci pragdowej minimum 2500 A. Sie¢ trakcyjna bedzie zasilana z sieci
dystrybucyjnej PKP Energetyka S.A.

Wzdtuz odcinkéw linii kolejowych objetych projektem przewiduje si¢ utozenie dwoch
kabli $wiattowodowych jednomodowych. Jeden trakt $§wiattowodowy bedzie pehit role
gléwnego medium transmisyjnego i zostanie ulozony po stronie prawej (zgodnie z rosnaca
kilometracjg) linii kolejowej w rowie kablowym. Drugi kabel $wiattowodowy bedzie pehit
funkcje kabla domykajacego petle transmisyjng i bedzie zabudowany po stronie lewej
(zgodnie z rosnacg kilometracja) linii kolejowej w rowie kablowym.

Ponadto, przewiduje si¢ budowe kabla miedzianego uktadanego we wspdlnym rowie
kablowym wraz z kablem $§wiattowodowym. Kabel bedzie wykorzystywany do realizowania

faczy telefonicznych oraz do sterowania i serwisu urzadzen. Kabel ten bedzie rowniez pehit
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role kabla lokalizacyjnego dla kabla §wiattowodowego gléwnego.

Zaprojektowano rowniez przebudowe, bedacej w  kolizji, istniejacej sieci
telekomunikacyjnej wlasnosci m.in. TK Telekom, PKP Telkol Sp. z 0.0. oraz Orange Polska
Sp. z o.0. Projektuje si¢ réwniez likwidacje istniejacych kabli telekomunikacyjnych,
ktére doprowadzone sg do likwidowanych obiektow kolejowych.

Na terenach stacji, na dlugosci perondéw projektuje si¢ budowe teletechnicznej
kanalizacji kablowej i studni kablowych.

Na omawianym odcinku linii kolejowej nr 131 projektuje si¢ zabudowe
dyspozytorskiego systemu radiotagcznosci w pasmie 150 MHz. System ten bedzie
przystosowany do pracy w trybie zdalnego sterowania radiolgcznoscig (System Zdalnego
Sterowania — SZS), tj. do zdalnego sterowania stacjami bazowymi 150 MHz droga transmisji
kablowej ze stanowiska operatorskiego — ze stanowiska dyzurnego ruchu (zlokalizowanego
w LCS Bydgoszcz). Dla tego odcinka linii kolejowej nr 131 projektuje si¢ wszystkie nowe
obiekty kubaturowe (takie jak nowe kontenery z urzadzeniami SRK), pomieszczenia
z urzadzeniami SRK oraz pomieszczenia teletechniczne bez obstugi calodobowej, wyposazy¢
w nowa instalacj¢ systemu ochrony przeciwpozarowej, tj. w system sygnalizacji pozaru
1 gaszenia pozaru.

W zakres prac na linii kolejowej nr 131 wchodzi takze budowa nowych urzadzen
Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej wraz z wys$wietlaczami informacyjnymi,
systemem rozgloszeniowym 1 systemem sygnalizacji czasu. Zrealizowany zostanie rdwniez
system monitoringu wizyjnego.

W ramach projektu planuje si¢ budowe dwoch Lokalnych Centréw Sterowania
na stacjach Bydgoszcz Gtowna 1 Bydgoszcz Wschod oraz nowych komputerowych urzadzen
sterowania ruchem kolejowym w zakresie obejmujacym:

1. lini¢ kolejowa nr 131 (C-E 65) od km 339+000 do km 452+885,
2. lini¢ kolejowa nr 201 od km -1+396 do km 33+427,
3. lini¢ kolejowa nr 240 od km 1+680 do km 8+356.

Na szlakach wybudowane zostang komputerowe blokady liniowe z kontrolg
niezajetosci za pomocy licznika osi.

Jazda z predkoscig 200 km/h dla linii nr 131 wymaga¢ bedzie zabudowy urzadzen
ERTMS/ETCS i jazd pod nadzorem systemu.

Zasilanie urzadzen w nastawni i kontenerach przewidziane bgdzie z dwoch sieci
stacjonarnych i agregatu stacjonarnego.

Urzadzenia SRK beda przygotowane do wspotpracy z systemem ETCS/ERTMS
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poziom 2 oraz spetnia¢ wymagania Rozporzadzenia Komisji (UE) 2016/919 z dnia 27 maja
2016 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsystemow
»Sterowanie” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz. Urz. UE L 158 z dnia 15.06.2016 1.,
ze zm.). Do wszystkich nowych urzadzen przytorowych zostanie wybudowana nowa sie¢
kablowa.
W  ramach przedsiewzigcia projektuje si¢ rampy 1 place przetadunkowe

w nastgpujacych, przyblizonych lokalizacjach (km linii kolejowej 131):

1. 449+680 —450+060 strona prawa,
4374380 — 437+940 strona lewa,
422+180 — 422+470 strona prawa,
410+300 — 410+560 strona prawa,
397+390 — 397+640 strona lewa,
3544030 — 354+390 strona prawa,
345+410 — 345+880 strona prawa.

A o

Zakres prac obejmie tez przebudowe sieci sanitarnych, gazowych 1 cieplowniczych,
kolidujacych z modernizowang infrastrukturag kolejowa lub drogowa. Wystapienie samego
skrzyzowania moze wymagaé jedynie zabezpieczenia, ktére ma na celu ochrone sieci
w czasie prac budowlanych i/lub ochron¢ infrastruktury kolejowej. Zakres prac zwigzanych
z usuni¢ciem kolizji bedzie wynikal kazdorazowo z uzyskanych od gestoréw sieci warunkow
technicznych zabezpieczenia 1 przebudowy.

Zgodnie z przedlozong dokumentacja, omawiana inwestycja wpisuje si¢
w priorytety 1 cele dokumentéw strategicznych na poziomie unijnym, krajowym
oraz regionalnym, takich jak:

1. Europejski Zielony Lad,
Biata Ksigga Transportu,
Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju,
Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku,
Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku wraz z aktualizacjami,
Master Plan dla Transportu Kolejowego w Polsce do 2030 roku,
Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego,

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego 2030,

W © N Nk wD

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego do 2030 roku
— Strategia Przyspieszenia 2030+,
10. Strategia Rozwoju Wojewoddztwa Pomorskiego 2020.
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Przedmiotowe zadanie nie stoi w sprzeczno$ci z jakimkolwiek dokumentem
strategicznym na poziomie unijnym, krajowym lub regionalnym.

W raporcie o oddzialywaniu przedsigwzigcia na Srodowisko przedstawiono
1 przeanalizowano oraz poréwnano ze sobg nastgpujace warianty:

1. ,,wariant inwestorski”,

2. racjonalny wariant alternatywny,

3. wariant proponowany do realizacji, bedacy jednoczesnie racjonalnym wariantem
najkorzystniejszym dla srodowiska.

Wariantowaniem objeto m.in. liczb¢ poszczegdlnych projektowanych torow,
likwidacje przejazdéw oraz budowe drog réwnoleglych/wiaduktéw drogowych w miejscu
likwidowanych przejazdow. Ponadto, racjonalny wariant alternatywny, w przeciwienstwie
do pozostatych wariantow, nie przewidywatl elektryfikacji linii kolejowej nr 240 na odcinku
Swiecie nad Wistg — Terespol Pomorski.

Zaproponowany w wariancie proponowanym do realizacji (racjonalnym wariancie
najkorzystniejszym dla srodowiska) zakres prac i1 rodzaj technologii zostaly uznane
za optymalne pod wzgledem $rodowiskowym, ekonomicznym i wytrzymatosciowym.

Odstgpienie od realizacji zamierzenia skutkowatoby pozostawieniem infrastruktury
kolejowej 1 drogowej w stanie obecnym, z aktualnie wystepujagcymi utrudnieniami
w eksploatacji. Rezygnacja z inwestycji miataby negatywne znaczenie dla dalszej eksploatacji
linii kolejowych oraz ukladu drogowego réwniez pod wzgledem oddziatywania
na $rodowisko i1 wigzataby si¢ z dalsza degradacja wystuzonych elementow linii kolejowych.
Podjecie planowanego zamierzenia znaczaco poprawi takze bezpieczenstwo uzytkownikow
w obrebie przejazdow kolejowo-drogowych.

Odwodnienie toréw na szlakach bedzie realizowane glownie w postaci rowow
ziemnych z pokrywa trawiasta wszedzie tam, gdzie dopuszczajg to przepisy techniczne
i uwarunkowania hydrologiczne. Zasadnicze nachylenie skarp bedzie wynosito 1:1,5.
Jako odwodnienie poprzeczne na szlakach zaprojektowano pochylenie gornych warstw
podtorza (powierzchni torowiska) ze spadkiem maksymalnym 5% w kierunku krawedzi fawy
torowiska. Odwodnienie toréw na szlakach przyjmie posta¢ otwartych rowow bocznych
o szeroko$ci dna minimum 0,4 m, glebokosci minimum 0,5 m i pochyleniu skarp minimum
1:1,5 m. Przewiduje si¢ umocnienie skarp i dna rowdéw prefabrykowanymi elementami
betonowymi. W miejscach, gdzie uksztaltowanie terenu uniemozliwi zastosowanie rowow
bocznych, zaktada si¢ wykonanie odwodnienia wglebnego w postaci drenazy, drenokolektora

i kolektora wraz ze studniami rewizyjnymi. Odwodnienie wglebne w postaci ciggow
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odwodnieniowych przewiduje si¢ z rur perforowanych w pelni saczacych (drenaze),
z tworzyw sztucznych. Rury zostang utozone na podsypce piaskowej i1 zasypane zasypka
filtracyjng (drenaze i drenokolektory) Iub gruntem rodzimym (kolektory). Na ciggach
odwodnienia przewiduje si¢ studnie kontrolne i rewizyjne.

Jako odwodnienie poprzeczne torow na stacjach zaprojektowano pochylenie gérnych
warstw podtorza (powierzchni torowiska) ze spadkiem maksymalnym 5% w kierunku
projektowanego odwodnienia. Podstawowym sposobem odwodnienia torow na roéwni
stacyjnej jest wykonanie na mig¢dzytorzach systemu odwodnienia wglebnego w postaci
drenazy, drenokolektorow i kolektoréw wraz ze studniami rewizyjnymi. Odwodnienie
to przewiduje si¢ z rur perforowanych w petni saczacych (drenaze) lub o przekroju pelnym
(kolektory), z tworzyw sztucznych. Rury nalezy ulozy¢ na podsypce piaskowej i zasypac
zasypka filtracyjng (drenaze i drenokolektory) lub gruntem rodzimym (kolektory). Na ciggach
odwodnienia przewiduje si¢ studnie kontrolne i rewizyjne.

W rejonie potaczen kanalizacyjnych (wjazd 1 wyjazd ze stacji na przylegle szlaki),
zaplanowano rowniez wykonanie odwodnienia na zewnatrz torow w postaci otwartych rowow
bocznych o szeroko$ci dna minimum 0,4 m, glebokosci minimum 0,5 m i pochyleniu skarp
minimum 1:1,5. Przewiduje si¢ umocnienie skarp i dna rowdéw prefabrykowanymi
elementami betonowymi.

W  racjonalnym wariancie najkorzystniejszym dla S$rodowiska, ktory bedzie
realizowany w ramach przedmiotowego przedsigwzigcia, przewiduje si¢ retencjonowanie wod
opadowych, odprowadzanych kanatami zamknigtymi, w zbiornikach terenowych
1 podziemnych, po czym odprowadzanie ich do odbiornikoéw — gruntu (zbiorniki otwarte
retencyjno-chtonne, skrzynki retencyjno-rozsaczajace lub studnie chtonne),
ciekow naturalnych i rowdw, bedzie odbywac si¢ tak, aby nie powodowaé negatywnego
wptywu na stosunki wodne oraz przeptyw w odbiornikach.

Odwodnienie przejs¢ podziemnych zostanie wykonane za pomocag projektowanej
kanalizacji  deszczowej w  sposOb  grawitacyjny 1  grawitacyjno-cisnieniowy.
Wody w przejSciach podziemnych beda ujmowane przez system odwodnien liniowych.
Wody gruntowe od strony torowiska bgda ujmowane przez system drenazy. Kanalizacja
zostanie wykonana z rur z tworzyw sztucznych. Na kanalizacji zostang zabudowane studnie
kanalizacyjne 1 studnie systemowe dla odwodnien liniowych. W razie potrzeby, na kanalizacji
deszczowej zostang zabudowane pompownie, wyloty brzegowe, zbiorniki. Odbiornikami wod
opadowych, roztopowych lub drenazowych beda: grunt (zbiorniki otwarte retencyjno-

chlonne, skrzynki retencyjno-rozsaczajace lub studnie chtonne), cieki naturalne i rowy.
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Perony 1 pozostata infrastruktura peronowa beda odwadniane za pomoca sptywu
powierzchniowego na tereny przylegle 1 do rowow lub za pomocg odwodnien liniowych
do projektowanej kanalizacji deszczowej. Wody opadowe 1 roztopowe ujmowane przez
systemy kanalizacyjne beda odprowadzane w sposob grawitacyjny 1 grawitacyjno-
cisnieniowy do odbiornikow. Odbiornikami wod opadowych, roztopowych lub drenazowych
beda: grunt (zbiorniki otwarte retencyjno-chionne, skrzynki retencyjno-rozsaczajace
lub studnie chtonne), cieki naturalne i rowy. Kanalizacja deszczowa zostanie wykonana z rur
z tworzyw sztucznych. Na kanalizacji beda zabudowane studnie kanalizacyjne i studnie
systemowe dla odwodnien liniowych. W razie potrzeby, na kanalizacji deszczowej zostang
zabudowane pompownie, wyloty brzegowe 1 zbiorniki.

Odwodnienie przejazdow kolejowo-drogowych oraz innych obiektéw inzynieryjnych
1 hydrotechnicznych bedzie realizowane za pomoca sptywu powierzchniowego, drenazy,
wpustéw drogowych lub odwodnien liniowych. Wody opadowe, roztopowe lub drenazowe
ujmowane przez system kanalizacyjny bedg odprowadzane w sposdb grawitacyjny
1 grawitacyjno-cisnieniowy do odbiornikow. Kanalizacja deszczowa zostanie wykonana z rur
z tworzyw sztucznych. Na kanalizacji zostang zabudowane studnie kanalizacyjne i studnie
systemowe dla odwodnien liniowych. W razie potrzeby, na kanalizacji deszczowej zostang
zabudowane pompownie 1 wyloty brzegowe oraz zbiorniki. Odbiornikami wod opadowych
1 roztopowych lub drenazowych beda: grunt (zbiorniki otwarte retencyjno-infiltracyjne,
skrzynki retencyjno-rozsaczajace lub studnie chlonne), cieki naturalne i rowy.

Wody opadowe i roztopowe 2z nawierzchni projektowanej drogi klasy G,
faczacej droge krajowa nr 25 z droga wojewddzka nr 254 beda odprowadzane poprzez spadki
poprzeczne i1 podtuzne do rowow drogowych 1 wpustéw ulicznych, a nastgpnie za pomocg
kanalizacji deszczowej do rowdw drogowych oraz ciekdéw, po uprzednim podczyszczeniu
w osadnikach i separatorach substancji ropopochodnych. System odwodnienia bedzie ztozony
z nastepujacych elementow: kanaly deszczowe, wpusty drogowe, osadniki i separatory
substancji ropopochodnych, wyloty do rowéw oraz ciekow.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej
z dnia 12 lipca 2019r. w sprawie substancji szczegélnie szkodliwych dla $rodowiska
wodnego oraz warunkow, jakie nalezy spetlni¢ przy wprowadzaniu do wod
lub do ziemi $ciekoéw, a takze przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wod
lub do urzadzen wodnych (Dz. U. z 2019 r., poz. 1311 t.j.) oraz ustawg z dnia 20 lipca 2017 r.
Prawo wodne (Dz. U. z 2024 r., poz. 1087 ze zm.), wody opadowe i roztopowe z obszaru

budowli kolejowych moga by¢ odprowadzane do wod Iub do urzadzen wodnych
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bez oczyszczania, z wyjatkiem sytuacji opisanych w art. 75a ustawy Prawo wodne,
czyli m.in. bezposredniego odprowadzania do wod podziemnych lub odprowadzania
do urzadzen wodnych, o ile wody te zawieraja substancje szczegdlnie szkodliwe
dla srodowiska wodnego.
Jak wynika z raportu o oddzialywaniu przedsiewzigcia na srodowisko, PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. przeprowadzily oceng¢ jakosci wod opadowych 1 roztopowych
odprowadzanych z terendw kolejowych, poréwnujagc otrzymane wyniki do wartosci
dopuszczalnych, ktére okreslono w rozporzadzeniu Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédladowej z dnia 12 lipca 2019r. w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych
dla srodowiska wodnego oraz warunkow, jakie nalezy spelni¢ przy wprowadzaniu do wod
lub do ziemi $ciekoéw, a takze przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wod
lub do urzadzen wodnych. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. opracowaty dokument
pn.: ,,Analiza skladu jako$ciowego wod opadowych 1 roztopowych pochodzacych
z obszarow kolejowych”. W wyniku wykonanych badan stwierdzono, ze w kazdej
z pobranych probek wody, stezenie weglowodorow ropopochodnych bylo mniejsze
niz 15mg/l. Z kolei st¢zenie zawiesiny ogdlnej wyniosto 100 mg/l lub wigcej jedynie
w 6% pobranych probek. Stezenia zawiesiny rowne lub wyzsze niz 100 mg/l byly notowane
gltéwnie w miejscach z niesprawnym systemem odwodnienia. Wobec powyzszego, przyjete
rozwigzania z zakresu podczyszczania i odprowadzania wod opadowych oraz roztopowych
sag  wystarczajagce dla  zabezpieczenia  $rodowiska  wodno-gruntowego  przed
zanieczyszczeniem.
Zgodnie z postanowieniem Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej
w Gdansku, Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, z dnia 7 marca 2025 r.,
znak: G.RZS.4900.2.2025.MBC.2, uzgadniajgcym warunki realizacji przedmiotowego
przedsiewzigcia, wody opadowe i roztopowe z powierzchni:
1. toré6w na szlakach linii kolejowych nalezy odprowadza¢ do otwartych rowow
bocznych o szeroko$ci dna minimum 0,4 m, glebokosci minimum 0,5 m p.p.t.
1 pochyleniu skarp minimum 1:1,5 m (skarpy zostang umocnione w razie braku
mozliwo$ci zachowania minimalnego pochylenia 1:1,5m), a w miejscach,
gdzie uksztaltowanie terenu uniemozliwi zastosowanie rowow bocznych,
zastosowane bedzie odwodnienie wglebne w postaci drenazy, drenokolektorow
1 kolektoréw wraz ze studniami rewizyjnymi,
2. peronéw i pozostalej infrastruktury peronowej nalezy odprowadza¢ za pomoca sptywu

powierzchniowego na tereny przylegle i do rowéw lub za pomocg odwodnien
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liniowych do projektowanej kanalizacji deszczowej,

3. przejazdow  kolejowo-drogowych  oraz  innych  obiektow  inzynieryjnych
1 hydrotechnicznych linii kolejowych beda odprowadzane za pomoca sptywu
powierzchniowego, drenazy, wpustow drogowych lub odwodnien liniowych,

4. drogi taczacej droge krajowa nr 25 z droga wojewodzka nr 254 nalezy odprowadzac
poprzez spadki poprzeczne 1 podtuzne do szczelnych rowow drogowych i wpustow
ulicznych, a nastgpnie za pomocag kanalizacji deszczowej, po podczyszczeniu
w separatorach substancji ropopochodnych i osadnikach, do rowéw i ciekow,
petniacych funkcje koncowych odbiornikow oczyszczonych wod,

5. zapleczy budowy, w razie ich lokalizowania w granicach gldéwnego zbiornika wod
podziemnych nr 138 ,,Pradolina Torun — Eberswalde” odprowadzane beda do gruntu,
rowow lub ciekéw, po podczyszczeniu w separatorach substancji ropopochodnych
1 osadnikach.

Jesli podczas realizacji zamierzenia zajdzie potrzeba odwadniania wykopow,
metoda prowadzenia tych prac zostanie dobrana do miejscowych warunkéw gruntowo-
wodnych, pory roku, czasu realizacji prac itp.

Odwadnianie wykopoéw nalezy prowadzi¢ w sposdéb ograniczajacy wplyw
na $rodowisko gruntowo-wodne, nie dopuszczajagc do zmian poziomu lustra wod gruntowych
terenéw sgsiadujacych, w szczegdlnosci podmoktych, o wysokim lustrze wod gruntowych,
np. zabezpieczajac wykopy grodzicami i prowadzac odwodnienia punktowo lub na krotkich
odcinkach, w sposob zapewniajacy ograniczenie do minimum czasu trwania odwadniania,
stosujgc przyktadowo iglofiltry lub pompowanie bezposrednio z dna wykopu, w sposob
zapewniajacy odprowadzanie wod z wykopow do gruntu lub cieku, wytacznie po uprzednim
podczyszczeniu, np. w osadniku lub odstojniku zawiesiny.

Przy spehlieniu powyzszych wymogoéw, skutki odwadniania wykopdéw beda
ograniczone czasowo i powierzchniowo, w zwiazku z czym nie przewiduje si¢ trwalego
negatywnego oddziatlywania na wody gruntowe i poszczegdlne warstwy wodonosne.

Zamierzenie zostanie zrealizowane czesciowo wsrdd uzytkéw lesnych, w zwigzku
z czym nastapi wycinka drzewostanu le$nego i moze nastgpi¢ wylesienie terenu w celu
zmiany sposobu jego uzytkowania.

Zaré6wno obiekty remontowane, jak 1 nowe zostang dostosowane kolorystycznie
do otoczenia. Zaklada si¢ réwniez mozliwos¢ obsadzenia ekranéw akustycznych,
projektowanych w granicach parku krajobrazowego oraz obszaréw chronionego krajobrazu,

od strony zewngtrznej ro$linnoscia pnaca. Wycinka drzew zostanie ograniczona
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do niezbednego minimum, uzasadnionego wymaganiami formalnymi oraz zakresem robot.
Powyzsze rozwigzania umozliwig minimalizacj¢ oddzialywania przedsigwzigcia na krajobraz.

Planowane prace nie beda kolidowa¢ z udokumentowanymi ztozami surowcow
naturalnych.

Linie kolejowe nr 131 1 201 s3 ujete w Wojewodzkiej Ewidencji Zabytkow
Ruchomych Techniki. Poza tym, teren realizacji przedsigwzigcia obejmuje inne zabytki,
w tym m.in. szlak wodny Starego 1 Nowego Kanalu Bydgoskiego w Bydgoszczy, a takze
zatozenie dworsko-parkowe w miejscowosci Rézanna w gminie Bukowiec. Przewidziano
rowniez rozbidorke m.in. budynkéw kolejowych, ujetych w gminnej ewidencji zabytkow.
Wszelkie prace obejmujace obiekty zabytkowe beda prowadzone po uzgodnieniu
z wlasciwym organem.

Zamierzenie realizowane bedzie w granicach nastepujacych gléwnych zbiornikoéw
wod podziemnych: nr 143 , Subzbiornik Inowroctaw — Gniezno”, 138 ,Pradolina Torun
— Eberswalde” oraz 140 ,,Subzbiornik Bydgoszcz”.

Teren realizacji przedsiewziecia wyznaczono czgsciowo (na odcinku od km 24+907
do km 25+222, od km 27+183 do km 28+181 i od km 28+344 do km 28+384 linii kolejowe;j
nr 201) w granicach strefy ochrony posredniej ujecia wod podziemnych ,,Las Gdanski”
w Bydgoszczy, w obszarze pradolinnym terenu ochrony posredniej, gdzie obowigzujg zakazy
ustanowione w rozporzadzeniu nr 3/2008 Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki
Wodnej w Gdansku z dnia 20 czerwca 2008 r. w sprawie ustanowienia strefy ochronnej ujgcia
wod podziemnych ,,Las Gdanski” w Bydgoszczy (Dz. Urz. Woj. Kuj.-Pom. z 2008 r., nr 94,
poz. 1532).

Powyzsza strefa ochrony posredniej graniczy z terenem kolejowym linii nr 131
na odcinku od km 3724381 do km 374+706 oraz z terem kolejowym linii nr 201 na odcinku
od km 23+643 do km 28+323.

Jak wynika z raportu o oddzialywaniu na s$rodowisko, planowany zakres prac
nie naruszy zakazodw obowigzujacych w strefie ochrony posredniej ujecia wod podziemnych
»Las Gdanski”. Ponadto, w celu zminimalizowania ryzyka zanieczyszczenia $rodowiska
wodno-gruntowego, w niniejszej decyzji sformutowano warunek obejmujacy zakaz
lokalizowania zaplecza budowy, w tym miejsca skladowania materiatow budowlanych
oraz odpadow lub postoju pojazdow 1 maszyn w granicach stref ochronnych uje¢ waod.
Wobec powyzszego, omawiana inwestycja nie powinna wywiera¢ negatywnego wpltywu
na ilo$¢ badz jako$¢ uyjmowanych wod podziemnych.

Teren realizacji planowanego przedsiewzigcia przecina obszary szczegodlnego
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zagrozenia powodzig, powigzane z: Nowym Kanatem Noteckim, Kanatem Bydgoskim, Brda,
Wda 1 Matawa, co zostato uwzglednione podczas projektowania poszczegdlnych obiektow.

Przewidziany do budowy odcinek drogi taczacy droge wojewodzka nr 254 z droga
krajowa nr 25 w obrgbach 0001 Brzoza i 0013 Olimpin, gmina Nowa Wie$ Wielka,
powiat bydgoski, wojewodztwo kujawsko-pomorskie przetnie dwukrotnie obszar
szczegblnego zagrozenia powodzig, powigzany z Nowym Kanatem Noteckim oraz Kanat
Dziemionna. W ramach tych prac przewidziano budowg¢ mostu nad Nowym Kanatem
Noteckim, bez podpoér w korycie rzeki, z szeroko rozstawionymi przyczotkami,
przepust nad ciekiem bez nazwy oraz estakada nad Kanatem Dziemionna. Obiekty te zostaty
zaprojektowane w taki sposéb, aby nie spowodowaty negatywnego oddziatywania na tereny
okoliczne w razie wystapienia powodzi.

W wyniku prac planowanych na obiektach mostowych, w tym kolejowych, nie ulegnie
zmniejszeniu ich §wiatlo, w zwigzku z czym zagrozenie powodzig nie ulegnie zwigkszeniu.

Dodatkowo, zaré6wno zaplecza budowy, jak 1 tymczasowe drogi technologiczne bgda
lokalizowane poza obszarami szczegdlnego zagrozenia powodzig.

Przedmiotowe zamierzenie zlokalizowane zostanie w obszarze dorzecza Wisty,
zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r. w sprawie
Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. z 2023 r., poz. 300 t.j.)
oraz w obszarze dorzecza Odry, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
16 listopada 2022 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry
(Dz. U. 22023 r., poz. 335 t.j.).

Planowana inwestycja znajduje si¢ w obszarze jednolitych czgsci wod podziemnych
oznaczonych europejskimi kodami:

— PLGW600043, zaliczonej do regionu wodnego Noteci. Zgodnie z rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 16 listopada 2022 r. w sprawie Planu gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Odry, stan og6lny tej JCWPd oceniono jako staby
(stan chemiczny: staby; stan ilo$ciowy: staby). Rozpatrywana jednolita czes¢ wod
podziemnych jest zagrozona ilosciowo 1 chemicznie ryzykiem nieosiggnigcia celow
srodowiskowych, tj. osiggni¢cia dobrego stanu chemicznego oraz braku pogorszenia
aktualnego stanu ilo§ciowego wod podziemnych,

— PLGW200045, zaliczonej do regionu wodnego Dolnej Wisty.
Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022r.
w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly, stan ogdlny

tej JCWPd oceniono jako dobry (stan chemiczny: dobry; stan iloSciowy: dobry).
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Rozpatrywana jednolita czgs¢ wod podziemnych nie jest zagrozona ryzykiem
nieosiggniecia celow Ssrodowiskowych, tj. utrzymania dobrego stanu chemicznego
1 ilociowego wod podziemnych,

— PLGW200044, zaliczonej do regionu wodnego Dolnej Wisty. Stan ogolny tej JCWPd
oceniono jako dobry (stan chemiczny: dobry; stan ilosciowy: dobry). Rozpatrywana
jednolita cze§¢ wod podziemnych jest zagrozona chemicznie ryzykiem nieosiggnigcia
celow srodowiskowych, tj. utrzymania dobrego stanu chemicznego i ilosciowego wod
podziemnych,

— PLGW200036, zaliczonej do regionu wodnego Dolnej Wisty. Stan og6lny tej JCWPd
oceniono jako dobry (stan chemiczny: dobry; stan ilosciowy: dobry). Rozpatrywana
jednolita cze$¢ wod podziemnych nie jest zagrozona ryzykiem nieosiggnigcia celéw
srodowiskowych, tj. utrzymania dobrego stanu chemicznego i ilo$ciowego wod
podziemnych,

— PLGW200037, zaliczonej do regionu wodnego Dolnej Wisty. Stan ogélny tej JCWPd
oceniono jako dobry (stan chemiczny: dobry; stan iloSciowy: dobry). Rozpatrywana
jednolita cze$¢ wod podziemnych nie jest zagrozona ryzykiem nieosiggnigcia celow
srodowiskowych, tj. utrzymania dobrego stanu chemicznego i ilo$ciowego wod
podziemnych,

— PLGW200028, zaliczonej do regionu wodnego Dolnej Wisty. Stan ogélny tej JCWPd
oceniono jako dobry (stan chemiczny: dobry; stan ilosciowy: dobry). Rozpatrywana
jednolita cze$¢ wod podziemnych nie jest zagrozona ryzykiem nieosiggnigcia celow
srodowiskowych, tj. utrzymania dobrego stanu chemicznego i ilosciowego wod
podziemnych.

Przedsiewzigcie znajduje si¢ w obszarze zlewni jednolitych czgsci wod
powierzchniowych, oznaczonych europejskimi kodami:

— PLRW6000111883824229 — ,Kanal Diemionna”, zaliczonej do regionu wodnego
Noteci. Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 16 listopada 2022 .
w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, ta JCWP
posiada status naturalnej czg¢sci wod, ktdrej stan ogodlny oceniono jako: brak danych
(stan ekologiczny: nie mozna dokona¢ oceny stanu z powodu braku badan
biologicznych w JCWP; stan chemiczny: dobry). Rozpatrywana jednolita cz¢s¢ wod
powierzchniowych jest zagrozona ryzykiem nieosiggni¢cia celow srodowiskowych,
tj. osiagnigcia dobrego stanu ekologicznego oraz zapewnienia drozno$ci cieku

dla migracji ichtiofauny o ile jest monitorowany wskaznik diadromiczny
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D i utrzymania dobrego stanu chemicznego wod powierzchniowych,

PLLW104503 — , Jezuickie” (JCWP jeziorna), zaliczonej do regionu wodnego Noteci.
Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 16 listopada 2022 r.
w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, ta JCWP
posiada status naturalnej czeSci wdd, ktorej stan ogdlny oceniono jako zly
(stan ekologiczny: zty; stan chemiczny: ponizej dobrego). Rozpatrywana jednolita
czes¢ wod powierzchniowych jest zagrozona ryzykiem nieosiggnigcia celow
srodowiskowych, tj. osiggnigcia dobrego stanu ekologicznego 1 dobrego stanu
chemicznego wod powierzchniowych,

PLRW60001618838249 — , Nowy Kanatl Notecki”, zaliczonej do regionu wodnego
Noteci. Ta JCWP posiada status naturalnej czesci wod, ktorej stan ogdlny oceniono
jako zly (stan ekologiczny: umiarkowany; stan chemiczny: ponizej dobrego).
Rozpatrywana jednolita czes¢ wod powierzchniowych jest zagrozona ryzykiem
nieosiggniecia celow Srodowiskowych, tj. utrzymania umiarkowanego stanu
ekologicznego 1 osiagnigcia dobrego stanu chemicznego wod powierzchniowych
(utrzymania stanu ponizej dobrego dla ztagodzonych wskaznikéw),
PLRW6000161883829 — ,,Gorny Kanal Noteci”, zaliczonej do regionu wodnego
Noteci. Ta JCWP posiada status sztucznej cze¢sci wod, ktdrej stan ogdlny oceniono
jako zty (potencjal ekologiczny: umiarkowany; stan chemiczny: dobry). Rozpatrywana
jednolita cze$¢ wod powierzchniowych jest zagrozona ryzykiem nieosiggnigcia celow
srodowiskowych, tj. osiagnigcia dobrego potencjalu ekologicznego i utrzymania
dobrego stanu chemicznego wod powierzchniowych,

PLRW200010291453 — , Kanal Zielona Struga do Doptywu w Osieczku”, zaliczonej
do regionu wodnego Dolnej Wisty. Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na
obszarze dorzecza Wisty, ta JCWP posiada status naturalnej czgsci wod, ktorej stan
ogblny oceniono jako zly (stan ekologiczny: umiarkowany; stan chemiczny: brak
danych). Rozpatrywana jednolita czes¢ wod powierzchniowych jest zagrozona
ryzykiem nieosiggnigcia celow srodowiskowych, tj. utrzymania umiarkowanego stanu
ekologicznego oraz zapewnienia droznosci cieku dla migracji gatunkéw o znaczeniu
gospodarczym na odcinku cieku gtownego Kanat Zielona Struga w obrebie JCWP
(dla troci wedrownej) 1 osiggniecia dobrego stanu chemicznego wod

powierzchniowych,

— PLRW20001229199 — ,Wista od Zgtowigczki do Brdy”, zaliczonej do regionu



wodnego Dolnej Wisty. Ta JCWP posiada status silnie zmienionej czg¢sci wod,
ktorej stan ogdlny oceniono jako zly (potencjal ekologiczny: staby; stan chemiczny:
dobry). Rozpatrywana jednolita cze$s¢ wod powierzchniowych jest zagrozona
ryzykiem nieosiggniecia celow $rodowiskowych, tj. osiagnigcia umiarkowanego
potencjatu ekologicznego oraz zapewnienia drozno$ci cieku dla migracji ichtiofauny
na odcinku cieku istotnego Wisla w obrgbie JCWP (dla jesiotra); zapewnienia
droznosci cieku wedlug wymagan gatunkéw chronionych; zapewnienia droznosci
cieku dla migracji gatunkdw o znaczeniu gospodarczym na odcinku cieku glownego
Wista w obrgbie JCWP (dla troci wedrownej oraz wegorza europejskiego)
1 utrzymania dobrego stanu chemicznego wod powierzchniowych,
PLRW200010292989 — ,Kanal Bydgoski”, zaliczonej do regionu wodnego Dolnej
Wisty. Ta JCWP posiada status sztucznej cze¢sci wod, ktorej stan ogodlny oceniono
jako zty (potencjal ekologiczny: umiarkowany; stan chemiczny: brak danych).
Rozpatrywana jednolita czgs¢ wod powierzchniowych jest zagrozona ryzykiem
nieosiggni¢cia celow Srodowiskowych, tj. utrzymania umiarkowanego potencjalu
ekologicznego 1 osiggni¢cia dobrego stanu chemicznego wod powierzchniowych,
PLRW200011292999 — ,Brda od zb. Smukata do ujs$cia”, zaliczonej do regionu
wodnego Dolnej Wisty. Ta JCWP posiada status silnie zmienionej cze$ci wod,
ktérej stan ogoélny oceniono jako: brak danych (potencjat ekologiczny: dobry;
stan chemiczny: brak danych). Rozpatrywana jednolita czgs¢ wod powierzchniowych
jest zagrozona ryzykiem nieosiggni¢cia celow Srodowiskowych, tj. utrzymania
dobrego potencjalu ekologicznego oraz zapewnienia droznosci cieku dla migracji
ichtiofauny na odcinku cieku istotnego Brda w obrebie JCWP (dla tososia);
zapewnienia droznosci cieku dla migracji gatunkéw o znaczeniu gospodarczym
na odcinku cieku gtéwnego Brda w obrebie JCWP (dla troci wedrownej) i osiggnigcia
dobrego stanu chemicznego wod powierzchniowych (ponizej stanu dobrego
dla ztagodzonych wskaznikéw),

PLRW2000112929739 - ,Brda od zb. Koronowo do zb. Smukala”,
zaliczone] do regionu wodnego Dolnej Wisty. Ta JCWP posiada status silnie
zmienione]j cze$ci wod, ktorej stan ogdlny oceniono jako zty (potencjat ekologiczny:
umiarkowany; stan chemiczny: brak danych). Rozpatrywana jednolita czgs¢ wod
powierzchniowych jest zagrozona ryzykiem nieosiggni¢cia celow $rodowiskowych,
tj. utrzymania umiarkowanego potencjatu ekologicznego oraz zapewnienia droznosci

cieku dla migracji ichtiofauny na odcinku cieku istotnego Brda od zb. Smukata
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do Starego koryta Brdy (dla lososia); zapewnienia droznosci cieku dla migracji
gatunkéw o znaczeniu gospodarczym na odcinku cieku gléwnego Brda w obrebie
JCWP (dla troci wedrownej) 1 osiggniecia dobrego stanu chemicznego wod
powierzchniowych (ponizej stanu dobrego dla ztagodzonych wskaznikow),
PLRW200010292984 — ,Flis”, zaliczonej do regionu wodnego Dolnej Wisty.
Ta JCWP posiada status naturalnej cze$ci wod, ktorej stan ogoélny oceniono jako zty
(stan ekologiczny: staby; stan chemiczny: brak danych). Rozpatrywana jednolita czgs¢
wod  powierzchniowych  jest  zagrozona ryzykiem nieosiggnigcia  celow
srodowiskowych, tj.  osiggnigcia  umiarkowanego  stanu  ekologicznego
oraz zapewnienia droznosci cieku dla migracji ichtiofauny o ile jest monitorowany
wskaznik diadromiczny D 1 osiagnigcia dobrego stanu chemicznego wod
powierzchniowych,

PLRW20001029295929 — , Kotomierzyca”, zaliczonej do regionu wodnego Dolnej
Wisty. Ta JCWP posiada status naturalnej czesci wod, ktorej stan ogdlny oceniono
jako zty (stan ekologiczny: umiarkowany; stan chemiczny: brak danych).
Rozpatrywana jednolita czgs¢ wod powierzchniowych jest zagrozona ryzykiem
nieosiggni¢cia celéw $rodowiskowych, tj. osiggniecia dobrego stanu ekologicznego
oraz zapewnienia droznos$ci cieku dla migracji ichtiofauny o ile jest monitorowany
wskaznik diadromiczny D 1 osiagnigcia dobrego stanu chemicznego wod
powierzchniowych,

PLRW2000122939 — ,Wista od Brdy do Wdy”, zaliczonej do regionu wodnego
Dolnej Wisty. Ta JCWP posiada status silnie zmienionej czgsci wod, ktorej stan
ogolny oceniono jako zly (potencjat ekologiczny: umiarkowany; stan chemiczny:
ponizej dobrego). Rozpatrywana jednolita czes¢ wodd powierzchniowych jest
zagrozona ryzykiem nieosiggni¢cia celdéw Srodowiskowych, tj. utrzymania
umiarkowanego potencjatu ekologicznego oraz zapewnienia drozno$ci cieku
dla migracji ichtiofauny na odcinku cieku istotnego Wista w obrebie JCWP
(dla jesiotra); zapewnienia droznosci cieku wedlug wymagan gatunkéw chronionych;
zapewnienia drozno$ci cieku dla migracji gatunkdéw o znaczeniu gospodarczym
na odcinku cieku gldéwnego Wista w obrgbie JCWP (dla troci wedrownej oraz wegorza
europejskiego) 1 osiggniecia dobrego stanu chemicznego wod powierzchniowych,
PLRW200010294969 — , Kanal Gtowny Swiecki”, zaliczonej do regionu wodnego
Dolnej Wisty. Ta JCWP posiada status silnie zmienionej czeSci wod, ktorej stan

ogolny oceniono jako zty (potencjat ekologiczny: umiarkowany; stan chemiczny:



brak danych). Rozpatrywana jednolita czgs¢ wod powierzchniowych jest zagrozona
ryzykiem nieosiggniecia celow Srodowiskowych, tj. osiggni¢cia dobrego potencjatu
ekologicznego i dobrego stanu chemicznego wod powierzchniowych,
PLRW20001129499 — ,,Wda od zb. Grodek do wujscia”, zaliczonej do regionu
wodnego Dolnej Wisly. Ta JCWP posiada status naturalnej czesci wod, ktorej stan
ogbélny oceniono jako zly (stan ekologiczny: zly; stan chemiczny: dobry).
Rozpatrywana jednolita czgs¢ wod powierzchniowych jest zagrozona ryzykiem
nieosiggniecia celow srodowiskowych, tj. osiggnigcia dobrego stanu ekologicznego
oraz zapewnienia droznosci cieku dla migracji ichtiofauny na odcinku cieku istotnego
Wda w obrgbie JCWP (dla lososia); zapewnienia droznosci cieku dla migracji
gatunkow o znaczeniu gospodarczym na odcinku cieku gtéwnego Wda w obrebie
JCWP (dla troci wedrownej oraz wegorza europejskiego) 1 utrzymania dobrego stanu
chemicznego wod powierzchniowych (ponizej stanu dobrego dla zlagodzonych
wskaznikow),

PLLW20544 — ,Lipienskie” (JCWP jeziorna), zaliczonej do regionu wodnego Dolnej
Wisty. Ta JCWP posiada status naturalnej czesci wod, ktorej stan ogdlny oceniono
jako zly (stan ekologiczny: brak danych; stan chemiczny: ponizej dobrego).
Rozpatrywana jednolita czes¢ wod powierzchniowych jest zagrozona ryzykiem
nieosiggni¢cia celéw $rodowiskowych, tj. osiggniecia dobrego stanu ekologicznego
i chemicznego wod powierzchniowych,

PLLW20542 — ,,Stelchno” (JCWP jeziorna), zaliczonej do regionu wodnego Dolnej
Wisty. Ta JCWP posiada status naturalnej czesci wod, ktorej stan ogdlny oceniono
jako zly (stan ekologiczny: umiarkowany; stan chemiczny: ponizej dobrego).
Rozpatrywana jednolita czes¢ wod powierzchniowych jest zagrozona ryzykiem
nieosiggni¢cia celéw $srodowiskowych, tj. osiggniecia dobrego stanu ekologicznego
i chemicznego wod powierzchniowych,

PLRW200011297299 — , Matawa od Sinowej Strugi do ujscia”, zaliczonej do regionu
wodnego Dolnej Wisty. Ta JCWP posiada status silnie zmienionej cze$ci wod,
ktorej stan ogdlny oceniono jako dobry (potencjat ekologiczny: dobry;
stan chemiczny: dobry). Rozpatrywana jednolita czes¢ wod powierzchniowych jest
zagrozona ryzykiem nieosiggniecia celéw S§rodowiskowych, tj. utrzymania dobrego
potencjatu ekologicznego oraz zapewnienia drozno$ci cieku dla migracji ichtiofauny
o ile jest monitorowany wskaznik diadromiczny D 1 utrzymania dobrego stanu

chemicznego wodd powierzchniowych (ponizej stanu dobrego dla ztagodzonych

232



wskaznikow),

PLRW200010297239 — ,,Matawa z Sinowa Struga”, zaliczonej do regionu wodnego
Dolnej Wisty. Ta JCWP posiada status naturalnej czesci wod, ktorej stan ogdlny
oceniono jako zty (stan ekologiczny: umiarkowany; stan chemiczny: brak danych).
Rozpatrywana jednolita cze$s¢ wod powierzchniowych jest zagrozona ryzykiem
nieosiggni¢cia celéw $rodowiskowych, tj. osiggniecia dobrego stanu ekologicznego
oraz zapewnienia droznosci cieku dla migracji ichtiofauny o ile jest monitorowany
wskaznik diadromiczny D 1 osiggnigcia dobrego stanu chemicznego wod
powierzchniowych,

PLRW20001029749 — ,Struga Miynska”, zaliczonej do regionu wodnego Dolnej
Wisty. Ta JCWP posiada status naturalnej czgsci wod, ktorej stan ogdlny oceniono
jako zly (stan ekologiczny: zly; stan chemiczny: ponizej dobrego). Rozpatrywana
jednolita cze$¢ wod powierzchniowych jest zagrozona ryzykiem nieosiggnigcia celow
srodowiskowych, tj. osiggnigcia dobrego stanu ekologicznego oraz zapewnienia
droznosci cieku dla migracji ichtiofauny o ile jest monitorowany wskaznik
diadromiczny D 1 osiggnigcia dobrego stanu chemicznego wod powierzchniowych
(utrzymania ponizej stanu dobrego dla ztagodzonych wskaznikow).

Planowana inwestycja przecina¢ bedzie nastgpujace cieki (w tym stanowigce

JCWP rzeczne):
nazwa .
kilometraz
Ip. obiekt przecinanego o uwagi
' przeciecia
cieku
JCWP PLRW200010291453
o ' Kanat Zielona .
1. linia kolejowa 131 343+454 — ,,Kanat Zielona Struga
Struga
do Doptywu w Osieczku”
2. | linia kolejowa 131 ciek bez nazwy 343+931 -
3. | linia kolejowa 131 ciek bez nazwy 344+826 -
JCWP
Kanat
4. | linia kolejowa 131 347+627 PLRW6000111883824229
Dziemionna
—,,Kanal Diemionna”
5. | linia kolejowa 131 ciek bez nazwy 350+125 -
Kanat JCWP
6. linia kolejowa 131 351+397
Dziemionna PLRW6000111883824229
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nazwa

kilometraz )
Ip. obiekt przecinanego o uwagi
. przecigcia
cieku
— ,,Kanal Diemionna”
7. linia kolejowa 131 ciek bez nazwy 3534245 -
JCWP PLRW200011292999
8. linia kolejowa 131 Brda 369+722 —,,Brda od zb. Smukata
do ujsécia”
0. linia kolejowa 131 ciek bez nazwy 374+667 -
JCWP
Kanat
10. | linia kolejowa 131 387+116 PLRW20001029295929
Pyszczynski .
— ,,Kotomierzyca”
11. | linia kolejowa 131 ciek bez nazwy 388+297 -
12. | linia kolejowa 131 ciek bez nazwy 388+940 -
13.| linia kolejowa 131 ciek bez nazwy 390+258 -
14. | linia kolejowa 131 ciek bez nazwy 391+190 -
15. | linia kolejowa 131 ciek bez nazwy 395+861 -
16. | linia kolejowa 131 ciek bez nazwy 397+774 -
Doptyw spod
17. | linia kolejowa 131 ‘ 400+042 -
Bagniewa
18. | linia kolejowa 131 ciek bez nazwy 402+209 -
19. | linia kolejowa 131 ciek bez nazwy 402+765 -
Kanat Gruczno-
20. | linia kolejowa 131 404+899
Luszkowo
21. | linia kolejowa 131 Dworzysko 407+237 -
JCWP PLRW20001129499
22.| linia kolejowa 131 Wda 412+770 —,,Wda od zb. Grodek
do ujsécia”
23.| linia kolejowa 131 ciek bez nazwy 415+813 -
24. | linia kolejowa 131 ciek bez nazwy 417+922 -
Do
25.| linia kolejowa 131 phyw 418+590 -
z jez. Stelchno
26. | linia kolejowa 131 Doptyw 423+958 -
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nazwa

kilometraz
Ip. obiekt przecinanego o uwagi
. przecigcia
cieku
z jez. Stelchno
JCWP PLRW200011297299
27. | linia kolejowa 131 Matawa 433+524 — ,,Matawa od Sinowej Strugi
do ujscia”
28. | linia kolejowa 131 ciek bez nazwy 435+486 -
Doplyw z
29. | linia kolejowa 131 435+941 -
Bakowa
Doptyw z
30. | linia kolejowa 131 436+563 -
Bakowa
JCWP PLRW200011297299
31. | linia kolejowa 131 | Mtynska Struga 438+749 — ,,Matawa od Sinowej Strugi
do ujscia”
32.| linia kolejowa 131 ciek bez nazwy 439+487 -
33.| linia kolejowa 131 ciek bez nazwy 440+545 -
34. | linia kolejowa 131 ciek bez nazwy 441+014 -
35.| linia kolejowa 131 ciek bez nazwy 441+806 -
JCWP PLRW200011297299
36. | linia kolejowa 131 | Miynska Struga 442+961 — ,,Matawa od Sinowej Strugi
do ujscia”
37.| linia kolejowa 131 ciek bez nazwy 443+703 -
38. | linia kolejowa 131 ciek bez nazwy 444+801 -
39. | linia kolejowa 131 ciek bez nazwy 447+447 -
JCWP PLRW20001029749
40. | linia kolejowa 131 | Struga Mtynska 450+549
—,,Struga Miynska”
JCWP PLRW200010291453
Kanat Zielona
41. | linia kolejowa 201 -2+620 — ,,Kanat Zielona Struga
Struga
do Doptywu w Osieczku”
42. | linia kolejowa 201 ciek bez nazwy -2+112 -
43. | linia kolejowa 201 ciek bez nazwy -1+246 -
44 | linia kolejowa 201 ciek bez nazwy 1+555 -
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nazwa

kilometraz
Ip. obiekt przecinanego o uwagi
_ przecigcia
cieku
45. | linia kolejowa 201 ciek bez nazwy 2+806 -
JCWP PLRW200011292999
46. | linia kolejowa 201 Brda 17+180 —,,Brda od zb. Smukata
do ujscia”
47. | linia kolejowa 201 ciek bez nazwy 28+381 -
48. | linia kolejowa 201 ciek bez nazwy 31+485 -
JCWP PLRW20001129499
49. | linia kolejowa 240 Wda 1+896 —,,Wda od zb. Grodek
do ujscia”
JCWP PLRW200011292999
50. linia kolejowa 18 Brda 160+589 —,,Brda od zb. Smukata
do ujscia”
JCWP PLRW200010292989
51. linia kolejowa 18 Kanat Bydgoski 162+722
—,,Kanal Bydgoski”
Doptyw z jez.
52.| linia kolejowa 208 128+929 -
Stelchno
Do z jez.
53.| linia kolejowa 215 phywz) 1+428 -
Stelchno
JCWP PLRW200010291453
Kanat Zielona
54. | linia kolejowa 741 20+011 — ,,Kanat Zielona Struga
Struga
do Doplywu w Osieczku”
55.| linia kolejowa 741 ciek bez nazwy 20+498 -
56. | linia kolejowa 741 ciek bez nazwy 21+385 -
projektowana droga
taczaca droge JCWP
_ Kanat
57. krajowa o 0+238 PLRW6000111883824229
Dziemionna
nr 25 z droga —,,Kanat Diemionna”
wojewddzka nr 254
projektowana droga Nowy Kanat JCWP
58. . 1+172,85
taczaca droge Notecki PLRW60001618838249
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Ip.

nazwa
kilometraz
obiekt przecinanego uwagi
_ przecigcia
cieku

krajowa —,,Nowy Kanat Notecki”
nr 25 z droga
wojewddzka nr 254

59.

projektowana droga
taczaca droge
krajowa ciek bez nazwy 0+281,91 -
nr 25 z droga
wojewddzka nr 254

Projekt nie wymaga ingerencji w jeziora wyznaczone jako JCWP jeziorne,

w tym Jezuickie oraz Lipienskie, graniczace z terenem planowanych prac.

Potencjalny wptyw planowanych prac moze mie¢ miejsce gldwnie w trakcie robot

budowlanych. Na podstawie danych z analiz technicznych oraz informacji pochodzacych

z podobnych inwestycji, w raporcie o oddziatywaniu przedsigwzigcia na S$rodowisko

zidentyfikowano nastgpujace potencjalne oddzialywania przedsiewzigecia na stan wod

powierzchniowych w trakcie budowy:

1.
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bezposrednie naruszenie koryta cieku w zwigzku z planowanymi przebudowami
przepustOw, mostow oraz umocnieniem ciekow; ksztaltowanie koryt ciekow
1 zwigzana z tym zmiana lokalnych warunkow hydrologicznych,

mozliwo$¢ przeksztatcen lokalnych, krotkotrwatych stosunkéw wodnych w wyniku
wykonywania wykopow lub nasypow pod torowiskiem i drogg oraz prac zwigzanych
z odwadnianiem wykopow, posadowieniem elementow konstrukcyjnych w czasie
przebudowy mostow i przepustow itd.,

zaburzenie przeptywu wody w miejscach, gdzie beda przebudowywane mosty
1 przepusty,

ryzyko zanieczyszczenia ciekdw zawiesing wskutek erozji powierzchni terenu
budowy,

ryzyko zanieczyszczenia ciekdw substancjami niebezpiecznymi, np. ropopochodnymi
z urzadzen wykorzystywanych na placu budowy Ilub wykorzystywanych
w stosowanych technologiach budowy, srodkach transportu itp.,

potencjalny wptyw budowy obiektow na ichtiofaune,




7. likwidacja lub zmniejszenie powierzchni roslinnych paséw brzegowych,
8. ubezpieczenie brzegu w miejscach wylotow kolektorow systemu odwodnienia,
9. okresowy lokalny wzrost erozji brzegdéw, a wigc 1 ilo$ci zawiesiny w wodzie.

W zwigzku z pracami budowlanymi moze doj$¢ lokalnie do zaburzenia siedlisk
wodnych w pasie prowadzonych robot.

Wplyw na sktad i liczebno$¢ fitobentosu 1 makrofitow — wielkos¢ wplywu bedzie
zalezna od materialu, z ktérego wykonane zostang umocnienia koryta ciekow, tj. kamien,
faszyna czy beton. Rowniez wpltyw na sklad i liczebno$¢ makrobezkregowcdéw bentosowych
bedzie zalezny od materialu zastosowanego do umocnien. W przypadku zastosowania
faszyny, niektore grupy makrobezkregowcow (pijawki, slimaki, wirki, gabki oraz niektore
gatunki jetek i chruscikow) mogg ja wykorzysta¢ jako podtoze. W przypadku zastosowania
jako materialu budulcowego kamienia, jesli rozmiary kamieni sg zréznicowane, a Sposob
ich ulozenia imituje naturalne dno kamieniste, moze to tworzy¢ kryjowki oraz réznicowac
lokalng predkos¢ przeptywu. Daje to mozliwos¢ zasiedlenia takiego podloza przez niektore
organizmy, zwlaszcza osiadle, cho¢ nadal brak begdzie pierwotnej, peinej heterogennosci
srodowiska (np. brak platéw roslinnosci). W zakresie fitoplanktonu nie przewiduje si¢
wywierania znaczacego wplywu prac budowlanych.

Ze wzgledu na to, ze dlugo$¢ odcinkéw koryt ciekdéw, na ktorych beda wykonywane
zaplanowane prace budowlane (przebudowa mostoéw, przebudowa przepustéw, umocnienia
koryt ciekow) bedzie ograniczona do niezbgdnego minimum, przewiduje si¢, ze zasieg
wpltywu prac na elementy biologiczne bedzie miejscowy, bez wywierania negatywnego
wpltywu na cato$¢ elementow biologicznych w danej JCWP. Potencjalne oddziatywanie
na fitoplankton, zooplankton oraz bentos begdzie krotkotrwate, przemijajace i lokalne.
Oddzialywanie nie wplynie negatywnie na zachowanie dotychczasowych struktur
przyrodniczych  §rodowiska wodnego elementow sieci wod — powierzchniowych
(cieki, zbiorniki).

W trakcie prowadzenia prac budowlanych istnieje rowniez ryzyko zanieczyszczenia
wod substancjami chemicznymi (np. poprzez wyciek paliwa z maszyn budowlanych).
W zwigzku z tym niezbedne jest zapewnienie wlasciwej organizacji placu budowy
i odpowiednie magazynowanie materiatéw budowlanych oraz odpadéw, co bedzie nalezato
do obowiazkow wykonawcy robot.

Negatywne oddziatywania na ichtiofaung na etapie budowy moga dotyczy¢
prowadzonych prac na obiektach mostowych — w szczegdlnosci polegajacych

na ich wymianie.
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Oddziatywaniem posrednim beda halas oraz drgania podloza zwigzane
z przeprowadzanymi pracami, mogace powodowal ograniczenie migracji ryb
oraz ich wyplaszanie. Etap realizacji zamierzenia moze potencjalnie wigzaé si¢ réwniez
z lokalnymi zaburzeniami przeplywu wody, jednak wplyw ten bedzie miat charakter
przemijajacy.

W trakcie prowadzenia prac budowlanych istnieje roéwniez ryzyko zanieczyszczenia
wod substancjami chemicznymi (np. poprzez wyciek paliwa z maszyn budowlanych).

Prace budowlane beda mialy charakter krotkotrwaly, przemijajacy 1 lokalny
oraz nie powinny powodowacé negatywnych, trwatych skutkoéw na ichtiofaung. W ramach
planowanego przedsiewzigcia nie powstang nowe obiekty, ktorych podpory beda realizowane
w nurcie rzek. Obiekty inzynierskie na ciekach zostaly zwymiarowane tak, aby nie wptywac
na swobodg przeplywu, w zwigzku z tym inwestycja nie wptynie na droznos¢ tych ciekow.

Planowana droga taczaca droge krajowa nr 25 z droga wojewodzka nr 254 przetnie
JCWP ,Kanat Diemionna” oraz ,,Nowy Kanat Notecki” 1 jeden ciek bez nazwy. Planuje si¢
przeprowadzenie remontdw, przebudowy i1 wymiany poprzez rozbiorke oraz wykonanie
nowych wybranych przepustow 1 mostow, jak rowniez budowe odcinka estakady.
Zakres wymaganych prac na obiektach bedzie uzalezniony od ich obecnego stanu
technicznego 1 funkcjonalnego.

Wplyw zwigzany z zaburzeniem przeptywu wod w trakcie przebudowy polega¢ moze
na zwigkszeniu lub zmniejszeniu predkosci przeptywu. Tego typu wplyw na wody
powierzchniowe bedzie krotkotrwaly i obejmie okres, w ktorym prowadzone beda prace
umocnieniowe w obrebie koryta cieku.

W zwigzku z przewidziang przebudowa mostow 1 przepustow, w zakresie cigglosci
ciekow nie ulegnie zmianie liczba i rodzaj barier w tych ciekach. W trakcie prac budowlanych
okresowo moga wystepowacé zaktocenia w migracji organizméw wodnych i osadow,
jednak zaktocenia te beda krotkotrwate, przemijajace 1 ustang po zakonczeniu prac
budowlanych.

Na etapie budowy moze nastapi¢ bezposrednie naruszenie brzegdéw i koryta ciekow,
w zwigzku z przebudowa elementdow mostéw i przepustow. Oddzialywanie to bedzie
krotkotrwate i obejmowato bedzie wylacznie okres, w ktérym prowadzone beda prace
budowlane.

Prace przy przebudowie przepraw mostowych beda rdwniez obejmowaty odcinkowe
umocnienie koryta cieku. Dhlugo$¢, na ktorej zostanie wykonane ubezpieczenie bedzie

ograniczona do niezbednego minimum.
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Przewiduje si¢ nastepujacy zakres prac na istniejacych obiektach mostowych:

1. linia kolejowa 131; km 367+768: most kolejowy — istniejacy obiekt nad Starym
Kanalem Bydgoskim, ktorego podpory zlokalizowane sa na brzegach cieku
zostanie rozebrany. Podpory projektowanego obiektu réwniez zlokalizowane beda
poza nurtem Kanatu,

2. linia kolejowa 131; km istniejacy 369+777 (projektowany 369+720): most kolejowy
— istniejacy obiekt nad rzeka Brda. Zakres prac obejmuje oczyszczenie powierzchni
istniejacych podpor zlokalizowanych w nurcie rzeki oraz uzupetienie ewentualnych
ubytkéw konstrukeji wraz z wykonaniem nowego zabezpieczenia antykorozyjnego
(za pomoca Srodkéw impregnujacych hydrofobowo, tworzacych powloke
zabezpieczajaca konstrukcje cegly/kamienia przed wnikaniem wody do wnetrza
struktury materialu). Dodatkowo planowane jest odtworzenie i renowacja istniejacych
odbojnic zabezpieczajacych filary przed uderzeniem. Przewiduje si¢ roéwniez
oczyszczenie dna rzeki w obrgbie obiektu,

3. linia kolejowa 18; km 160+591: most kolejowy — istniejagcy obiekt nad rzeka Brda.
Zakres prac obejmuje oczyszczenie powierzchni istniejacych podpor zlokalizowanych
w nurcie rzeki oraz uzupelienie ewentualnych ubytkow  konstrukcji
wraz z wykonaniem nowego zabezpieczenia antykorozyjnego (za pomocg srodkow
impregnujacych hydrofobowo, tworzacych powloke zabezpieczajacg konstrukcje
cegly/kamienia przed wnikaniem wody do wnetrza struktury materiatu). Dodatkowo,
planowane jest odtworzenie i renowacja istniejagcych odbojnic zabezpieczajacych
filary przed uderzeniem. Przewiduje si¢ rowniez oczyszczenie dna rzeki w obrebie
obiektu,

4. linia kolejowa 201; km 17+182: most kolejowy — istniejacy obiekt nad rzeka Brda,
ktérego podpory zlokalizowane sa w nurcie rzeki. Prace przewiduja oczyszczenie
powierzchni podpér i1 uzupelnienie ewentualnych ubytkéw konstrukcji podpor
wraz z wykonaniem zabezpieczenia hydrofobowego. Przewiduje si¢ rowniez
wykonanie ptlaszcza zelbetowego na gornej, poziomej powierzchni podpor
oraz wykonanie izbic zabezpieczajacych filar przed uderzeniem statku i lodu.

W zwiazku z powyzszymi pracami, mogacymi powodowaé emisje odpadow
do ciekéw, nalezy na biezgco oczyszcza¢ ich dno oraz przewidzie¢ rozwigzania
zabezpieczajace przed ich emisjag do $rodowiska wodnego, np. w formie siatek, plandek
lub pomostéw podwieszanych pod obiektami mostowymi.

Planowany zakres prac w obrgbie poszczegdlnych JCWP oraz ich zlewni przedstawia
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si¢ nastepujaco:

Ip. | nazwa JCWP kod JCWP zakres prac
Kanat Zielona Struga — ciek stanowigcy JCWP:
przebudowa cieku z planowang zmiang przebiegu,
umocnienie skarp za pomoca kiszki faszynowe;j, ptatami
Kanat Zielona darni i humusowaniem. budowa przepustu na cieku
Struga pod linig kolejowa. Dodatkowo odmulenie i oczyszczenie
1. PLRW200010291453
do Dopltywu koryta.
w Osieczku
Budowa/przebudowa inwestycji kolejowe;j
wraz z niezbedng infrastruktura (np. odwodnienie)
na obszarze zlewni.
Brda od zb. Budowa/przebudowa inwestycji kolejowe;j
2. Koronowo PLRW2000112929739 wraz z niezbedng infrastrukturg (np. odwodnienie)
do zb. Smukata na obszarze zlewni.
Kanat Bydgoski — ciek stanowiacy JCWP:
Kanat budowa/przebudowa inwestycji kolejowe;j
3. ) PLRW200010292989 ) ) o
Bydgoski wraz z niezbe¢dna infrastruktura (np. odwodnienie)
na obszarze zlewni.
Wis}a . .. . .
q Budowa/przebudowa inwestycji kolejowej
0
4, ) ) PLRW20001229199 wraz z niezbedng infrastrukturg (np. odwodnienie)
Zglowiaczki
na obszarze zlewni.
do Brdy
Kanat Pyszczynski — ciek wyrozniony, stanowigcy doptyw
Kotomierzycy, wlaczony do JCWP: rozbidrka starego
i budowa nowego przepustu we wszystkich wariantach
inwestycyjnych. Przebudowa koryta wraz z pracami
5. | Kotomierzyca PLRW20001029295929 konserwacyjnymi na odcinku 150 m przed i za obiektem.
Budowa/przebudowa inwestycji kolejowe;j
wraz z niezbedng infrastruktura (np. odwodnienie)
na obszarze zlewni.
Kanat Gruczno-Luszkowo — ciek wyrdzniony, znajdujacy
si¢ w JCWP, stanowiacy doplyw Wisty: remont przepustu,
przebudowa koryta wraz z pracami konserwacyjnymi
Wista od Brdy na odcinku 150 m przed i za obiektem, profilowaniem
6. PLRW2000122939 ) o ] )
do Wdy koryta i umocnieniem dna i skarp cieku.

Doptyw spod Bagniewa — ciek wyrozniony, znajdujacy si¢

w JCWP: rozbidrka starego i budowa nowego przepustu.
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Ip.

nazwa JCWP

kod JCWP

zakres prac

Budowa/przebudowa inwestycji kolejowe;j
wraz z niezbedng infrastruktura (np. odwodnienie)

na obszarze zlewni.

Wda od zb.
Grodek

do uj$cia

PLRW20001129499

Doptyw z jez. Stelchno — ciek wyr6zniony, znajdujacy si¢
w JCWP, stanowiacy doptyw Wdy: rozbiorka starego
przepustu i budowa 2 nowych przepustow drogowych,

remont przepustu kolejowego oraz budowa mostu
kolejowego. Przebudowa koryta wraz z pracami
konserwacyjnymi na odcinku 100 m, profilowaniem koryta

oraz umocnieniem skarp i dna cieku.

Wda — ciek stanowiacy JCWP: brak ingerencji w koryto
rzeki Wdy (Czarna Woda) w zakresie branzy
hydrotechnicznej. Remont obiektu mostowego
i zabezpieczenie podpory, np. poprzez zabezpieczenie

filarow grodzicami stalowymi.

Budowa/przebudowa inwestycji kolejowe;j
wraz z niezb¢dng infrastrukturg (np. odwodnienie)

na obszarze zlewni.

Kanat Gléwny

Swiecki

PLRW200010294969

Dworzysko — ciek wyrdzniony, znajdujacy si¢ w JCWP,
stanowigcy doptyw Kanalu Glownego Swieckiego:
likwidacja przepustu i budowa nowego mostu
we wszystkich wariantach inwestycyjnych, przebudowa
koryta wraz z pracami konserwacyjnymi na odcinku

150 m, profilowaniem koryta i umocnieniem skarp cieku.

Budowa/przebudowa inwestycji kolejowej
wraz z niezbedng infrastruktura (np. odwodnienie)

na obszarze zlewni.

Matawa
od Sinowej
Strugi do

ujscia

PLRW200011297299

Matawa — ciek wyrdzniony, stanowiacy JCWP:
remont mostu kolejowego. Konserwacja koryta na dtugosci

93 m.

Mtynska Struga — ciek wyrdzniony, stanowiacy JCWP:
rozbidrka starych i budowa 2 nowych przepustow.
Konserwacja koryta na dlugosci 192 m i odcinkowa

przebudowa. Odcinkowa likwidacja cieku — odcinki
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Ip. | nazwa JCWP

kod JCWP

zakres prac

o dtugosci 1171305 m.

Doptyw z Bakowa — ciek wyrdzniony, stanowigcy doptyw
JCWP: rozbidrka i budowa nowego przepustu
na wszystkich wariantach inwestycyjnych,
remont przepustu na wszystkich wariantach
inwestycyjnych. Konserwacja koryta na dtugosci 93 m
i odcinkowa przebudowa. Odcinkowa likwidacja cieku

na dtugosci 106 m.

Budowa/przebudowa inwestycji kolejowe;j
wraz z niezbg¢dna infrastrukturg (np. odwodnienie)

na obszarze zlewni.

PLRW20001029749

Struga Mtynska — ciek wyr6zniony, stanowigcy JCWP:
budowa nowego obiektu mostowego. Odcinkowa

przebudowa oraz konserwacja koryta.

Budowa/przebudowa inwestycji kolejowe;j
wraz z niezb¢dng infrastrukturg (np. odwodnienie)

na obszarze zlewni.

Struga
10.
Mtynska
Brda od zb.
11. Smukata
do ujscia

PLRW200011292999

Stary Kanal Bydgoski — zlokalizowany w zlewni JCWP:
reprofilacja wraz z umocnieniem skarp koryta istniejacego
kanatu w rejonie mostu kolejowego za pomoca materacy
siatkowo-kamiennych i palikow drewnianych. Brak planu
zmiany przebiegu koryta. Rozbidrka starego i budowa
nowego obiektu mostowego.
Strumien Bozenka — ciek niewyrozniony, stanowigcy
doplyw Starego Kanatu Bydgoskiego: przebudowa cicku
z planowang zmiang przebiegu oraz przetozeniem
naturalnego koryta w korytko prefabrykowane i budowa
przepustu. Dodatkowo konserwacja i oczyszczenie koryta
na dalszym odcinku cieku. Odprowadzenie wod
opadowych i roztopowych poprzez system kanalizacji
deszczowe;j.
Brda — ciek stanowigcy JCWP: wyburzenie starego
i budowa nowego obiektu mostowego, odtworzenie
odbojnic pomigdzy obiektami i umocnienia nabrzeza

(odtworzenie/wymiana istniejagcego umocnienia)

oraz budowa nowego obiektu mostowego. Odprowadzenie
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Ip.

nazwa JCWP

kod JCWP

zakres prac

wod opadowych i roztopowych poprzez system kanalizacji
deszczowej i zbiornik retencyjny.
Struga w Rynkowie — ciek niewyrdzniony, zlokalizowany
w zlewni JCWP: odprowadzenie wod opadowych
i roztopowych poprzez system rowow i kanalizacji

deszczowej.

Budowa/przebudowa inwestycji kolejowe;j
wraz z niezbedng infrastruktura (np. odwodnienie)

na obszarze zlewni.

12.

Matawa
z Sinowa

Strugg

PLRW200010297239

Budowa/przebudowa inwestycji kolejowe;j
wraz z niezbgdng infrastruktura (np. odwodnienie)

na obszarze zlewni.

13.

Gorny Kanat

Noteci

PLRW6000161883829

Budowa/przebudowa inwestycji kolejowe;j
wraz z niezbedng infrastruktura (np. odwodnienie)

na obszarze zlewni.

14.

Kanat

Diemionna

PLRW6000111883824229

Kanat Dziemionna — ciek wyrdzniony, stanowigcy JCWP:

odcinkowa konserwacja i oczyszczenie koryta.

Budowa/przebudowa inwestycji kolejowe;j
wraz z niezbgdng infrastrukturg (np. odwodnienie)

na obszarze zlewni.

15.

Nowy Kanat
Notecki

PLRW60001618838249

Nowy Kanat Notecki — stanowiacy JCWP: reprofilacja
wraz z umocnieniem skarp koryta istniejacego kanatu
w rejonie obiektu za pomocg materacy siatkowo-
kamiennych i palikow drewnianych. Budowa nowego

obiektu mostowego.

Budowa/przebudowa inwestycji kolejowe;j
wraz z niezbedng infrastruktura (np. odwodnienie)

na obszarze zlewni.

16.

Flis

PLRW200010292984

Budowa/przebudowa inwestycji kolejowe;j
wraz z niezbedng infrastruktura (np. odwodnienie)

na obszarze zlewni.

17.

Jezioro

Jezuickie

PLLW10450

Budowa/przebudowa inwestycji kolejowe;j
wraz z niezbedng infrastruktura (np. odwodnienie)

na obszarze zlewni.

Odprowadzenie wod opadowych i roztopowych poprzez
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Ip. | nazwa JCWP kod JCWP zakres prac

system rowow melioracyjnych oraz system ztozony
ze zbiornika retencyjnego i systemu rowow
melioracyjnych wraz z ubezpieczeniem wylotow systemu

odwodnienia.

Wykonywane prace obejmujace odcinkowe umocnienia skarp i1 dna zostang
ograniczone do niezbednego minimum, tj. w zakresie maksymalnie 50 m od osi linii w dot
i/lub w gore ciekéw, nad ktorymi w ciggu przebudowywanej linii kolejowej zaprojektowano
obiekt inzynieryjny. Dodatkowe prace, ktore beda prowadzone w ramach przedsigwzigcia
beda polegaty na przywrdceniu droznosci koryt poprzez niezbedne odmulenie i czyszczenie
koryt z zakrzaczen.

Umocnienia skarp i dna ciekow naturalnych oraz urzadzen wodnych wykonane
zostang z materiatbw pochodzenia naturalnego (kamien, zwir, otoczaki, tluczen, piasek,
faszyna, drewno, rosliny szuwarowe, darnina, trawy, krzewy, drzewa). Natomiast umocnienia
urzadzen wodnych, np. rowéw melioracyjnych, z wykorzystaniem geosyntetykow,
materiatow naturalnych (trawa) oraz z ptyt betonowych.

Prace begda prowadzone w sposdb minimalizujacy ryzyko zanieczyszczenia wod
oraz umozliwiajacy swobodny przeptyw wod w ciekach. W czasie trwania prac, na biezaco
usuwane beda z koryt ciekow wszelkie zatory wynikle z prowadzonych prac budowlanych,
a cigglos¢ przepltywu wod w korytach zostanie zachowana. Roboty budowlane prowadzone
beda w sposdb zapewniajagcy ochrone wod 1 gruntdbw przed zanieczyszczeniem,
a czas realizacji prac zostanie dostosowany do warunkow hydrologicznych (prowadzenie prac
w korycie cieku przy niskich stanach wody oraz poza okresem zagrozenia powodzig).
W przypadku pojawienia si¢ bezposrednich kolizji analizowanych linii kolejowych z ciekami,
moze zaj$¢ koniecznos¢ regulacji koryt ciekéw naturalnych oraz ksztattowania nowych koryt
tych ciekéw. Odcinkowa korekta trasy cieku w miejscu jego kolizji z elementami linii
kolejowej (m.in. podporg mostu), polegata bedzie na likwidacji kolidujacego fragmentu
koryta poprzez jego zasypanie i1 wykonanie nowego odcinka w mozliwie najblizszej
lokalizacji wzgledem pierwotnego. Podczas wykonywania prac, ciaglos¢ przeptywu
w korycie zostanie zapewniona przykladowo poprzez wykonanie nowego odcinka koryta,
poprowadzenie nim wodd, a nastgpnie zasypanie pozbawionego wody likwidowanego
fragmentu cieku. Ksztatlt nowego odcinka cieku dostosowany zostanie do pierwotnego.
Powyzsza technologia moze mie¢ rowniez zastosowanie w przypadku kolizji linii kolejowe;j

z urzadzeniem wodnym, np. rowem melioracyjnym Wowczas zajdzie konieczno$é¢
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przebudowy tego urzadzenia poprzez wykonanie nowego odcinka o parametrach zblizonych
do pierwotnych, a nastgpnie zlikwidowanie starego.

Potencjalne zanieczyszczenie wod powierzchniowych pod wzgledem elementow
chemicznych i fizykochemicznych moze by¢ zwigzane z:

1. prowadzonymi pracami w korytach ciekéw (przebudowa mostéw oraz przebudowa
przepustow, ubezpieczeniem koryta) 1 ewentualnymi wyciekami substancji
ropopochodnych ze sprzetu mechanicznego wykorzystywanego do prac budowlanych,

2. wyptukiwaniem substancji z powierzchni terenu prowadzonych prac przez wody
opadowe i ich doptyw do wod powierzchniowych,

3. okresowym lokalnym wzrostem erozji skarp 1 brzegdéw, a wiec takze stezenia
zawiesiny w wodzie,

4. odmulaniem dna, poprzez okresowe zwigkszenie stezenia zawiesiny w wodach.
Glownym zanieczyszczeniem na etapie budowy, wplywajacym na jako$¢ wody moze

by¢ zwigkszone stezenie zawiesiny. Prace prowadzone w korycie ciekow mogg spowodowaé
czasowe zmacenie wody. Powstala w ten sposob zawiesina moze powodowaé czasowe
obnizenie zawarto$ci rozpuszczonego tlenu w wodzie. Po pewnym czasie, w przekroju
ponizej miejsca wprowadzenia lub powstawania zanieczyszczen dojdzie do petnego
wymieszania zawiesiny z wodami odbiornika.

Nie przewiduje si¢, aby planowane prace w ramach zamierzenia, poza czasowym
zwigkszeniem st¢zenia zawiesiny i zwigzanym z tym mozliwym obnizeniem zawarto$ci
rozpuszczonego tlenu w wodzie, wptywaly na stezenia innych wskaznikow
fizykochemicznych oraz wskaznikoéw odpowiedzialnych za stan chemiczny wod.

Reasumujac, nalezy stwierdzi¢, ze w trakcie prowadzenia planowanych prac
nie powinno wystapi¢ istotnie negatywne oddziatywanie na hydromorfologi¢ ciekow,
stan chemiczny badz fizykochemiczny wdd, ani tez nie beda powstawatly znaczace zaburzenia
ich ciagtosci morfologicznej. Przewidywane oddzialywania nie spowoduja pogorszenia si¢
wartosci aktualnych wskaznikow odnoszacych si¢ do elementow hydromorfologicznych wod
JCWP znajdujacych si¢ w rejonie przedsigwzigcia.

Projektowane przedsigwzigcie nie przyczyni si¢ do trwatego zanieczyszczenia wod
podziemnych i powierzchniowych, a wigc nie ograniczy mozliwos$ci osiagniecia celow
srodowiskowych zawartych w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry
lub Wisty. Pozostanie roéwniez bez wplywu na wyznaczone dla powyzszych JCWP
cele $rodowiskowe dotyczace zapewnienia mozliwo$ci migracji organizméw wodnych,

poniewaz podczas prac w obrebie ciekOw zostanie zapewniony staty przeplyw wody.
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Natomiast na etapie uzytkowania inwestycji, ze wzgledu na przyjete parametry techniczne
poszczegbdlnych obiektow lokalizowanych w ciekach, nadal mozliwa bedzie migracja tych
organizméw wzdtuz ciekdw, zgodnie z wyznaczonymi celami srodowiskowymi.

Zaplecza budowy, w tym miejsca skladowania materialow budowlanych
oraz odpadoéw lub postoju pojazdéow i maszyn nalezy zorganizowac na terenie utwardzonym
lub posiadajacym szczelng nawierzchnie:

1. w pierwsze] kolejnosci na terenach kolejowych Ilub przeksztalconych
antropogenicznie,

2. poza strefami ochronnymi uje¢ wod,

3. poza dolinami rzek 1 ciekéw, w odleglosci co najmniej 50 m od rzek, ciekow,
zbiornikow wodnych i1 obszaréw podmoktych,

4. poza obszarami szczegdlnego zagrozenia powodzia,

5. w miar¢ mozliwo$ci poza gtownym zbiornikiem wod podziemnych

6. nr 138 ,Pradolina Torun — Eberswalde”, tj. poza odcinkiem linii kolejowej nr 201
od km -1+944 do km 7+665 oraz poza odcinkiem linii kolejowej nr 131
od km 344+134 do km 361+001.

W razie koniecznosci zorganizowania zaplecza na ww. obszarze, dopuszcza si¢ jego

lokalizacj¢ wylacznie na terenie utwardzonym 1 uszczelnionymi, celem zabezpieczenia

przed migracja ewentualnych zanieczyszczen do srodowiska wodno-gruntowego,

7. poza strefami o wysokiej podatnosci wod podziemnych na zanieczyszczenia
na odcinkach w km: 0+000 — 5+340, 9+730 — 11+410, 13+000 — 17+530,
19+160 — 314247 linii kolejowej nr 201; 342+950 — 357+180, 361+690 — 377+293,
383+101 — 392+600, 393+100 — 394+850, 399+980 — 404+670, 412+550 — 414+250,
420+750 — 4234970, 428+200 — 431+950, 432+800 — 433+790, 435+100 — 450+850
linii kolejowej nr 131,

8. poza siedliskami gatunkow chronionych, ktére nie beda podlega¢ zniszczeniu
w ramach przedsigwzigcia,

9. poza pomnikami przyrody,

10. poza uzytkami lesnymi, ktore nie beda podlega¢ wylesieniu w ramach inwestycji,

11. poza terenami chronionymi akustycznie.

Natomiast tymczasowe drogi technologiczne (dojazdowe do miejsc prowadzenia robot
wraz z placami manewrowymi) nalezy zorganizowac:

1. poza dolinami ciekow, w odlegtosci co najmniej 50 m od ciekow,

2. poza obszarami szczegolnego zagrozenia powodzia,
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3. w miar¢ mozliwo$ci poza gtownym zbiornikiem wéd podziemnych nr 138 ,,Pradolina
Torun — Eberswalde”, tj. poza odcinkiem linii kolejowej nr 201 od km -1+944
do km 7+665 oraz poza odcinkiem linii kolejowej nr 131 od km 344+134
do km 361+001.

W razie konieczno$ci zorganizowania drog technologicznych na ww. obszarze,

dopuszcza si¢ ich  lokalizacj¢  wylacznie na  terenie  utwardzonym

1 uszczelnionymi, celem zabezpieczenia przed migracja ewentualnych zanieczyszczen

do $rodowiska wodno-gruntowego,

4. poza strefami o wysokiej podatnosci wod podziemnych na zanieczyszczenia
na odcinkach w km: 0+000 — 5+340, 9+730 — 11+410, 13+000 - 17+530,
19+160 — 31+247 linii kolejowej nr 201; 342+950 — 357+180, 361+690 — 377+293,
383+101 — 392+600, 393+100 — 394+850, 399+980 — 404+670, 412+550 — 414+250,
420+750 — 423+970, 428+200 — 431+950, 432+800 — 433+790, 435+100 — 450+850
linii kolejowej nr 131,

5. poza obszarami podmoktymi,

6. poza pomnikami przyrody.

Powyzsze uwarunkowania dotyczace lokalizacji 1 organizacji zaplecza
oraz tymczasowych drog technologicznych maja na celu m.in. ograniczenie ryzyka
zanieczyszczenia $rodowiska wodno-gruntowego, zwlaszcza na obszarach wrazliwych,
uszkodzenia lub zniszczenia zadrzewien niepodlegajacych usunigciu w ramach inwestycji,
naruszenia pomnikoéw przyrody oraz siedlisk gatunkéw chronionych, a takze zmniejszenie
ucigzliwosci akustycznej wzgledem najblizszej zabudowy mieszkaniowe;.

Na etapie realizacji przedsiewzigcia, zapewniona zostanie dostepnos¢ sorbentow.
W przypadku wycieku substancji niebezpiecznych, zanieczyszczony grunt lub zuzyty sorbent
nalezy zebra¢ i przekaza¢ uprawnionym odbiorcom odpadow.

Podczas realizacji zadania, woda bedzie pobierana z przylaczy wodociggowych
na stacjach kolejowych lub bezposrednio z gminnej sieci wodociggowej badz dowozona
beczkowozem. Natomiast na etapie eksploatacji przedsiewziecia, przewidziano pobor wody
z gminnej sieci wodociggowej na potrzeby projektowanych nastawni kolejowych.

Podczas realizacji zamierzenia zostang wykorzystane przenosne toalety
z bezodptywowym zbiornikiem na $cieki, ktoérych opréznianiem zajmowaé si¢ bedzie
specjalistyczna firma, posiadajaca stosowne zezwolenie.

Realizacja oraz uzytkowanie zamierzenia nie wigza si¢ z powstawaniem SciekOw

przemystowych. Scieki bytowe, ktore beda powstawaé podczas eksploatacji inwestycji
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w obrgbie projektowanych nastawni kolejowych beda odprowadzane do gminnej sieci
kanalizacji sanitarne;j.

Biorac pod uwage planowany zakres prac, obejmujacy m.in.: roboty ziemne, demontaz
istniejacych elementdw torowiska (szyn, podktadow, rozjazdow, sieci trakcyjnej), rozbiorke
istniejacych obiektow, usuwanie nawierzchni z istniejacych drog, w zwiagzku z przebudowa
przejazdéw drogowych 1 istniejagcych drog, usuwanie drzew 1 krzewdw oraz prace
wykonczeniowe, przewiduje si¢, ze w trakcie realizacji inwestycji beda powstawac przede
wszystkim odpady zaliczone zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia
2020 r. w sprawie katalogu odpadow (Dz. U. z 2020 r., poz. 10 t.j.), do grupy 17 — odpady
z budowy, remontéw 1 demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowe;.
W mniejszych ilosciach powstang odpady z grupy 15 — odpady opakowaniowe; sorbenty
1 z grupy 20 — odpady komunalne facznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie, a takze
odpadowa masa roslinna zaliczana do grupy 02 — odpady z rolnictwa, ogrodnictwa, upraw
hydroponicznych, rybotowstwa, lesnictwa, fowiectwa oraz przetworstwa zywnosci.

Wszystkie odpady powstajace na etapie realizacji przedsiewzigcia planuje si¢
segregowa¢ 1 magazynowac selektywnie w wydzielonym miejscu, na terenie, do ktorego
posiadacz odpadow ma tytut prawny. Magazynowanie odpadéow jest dopuszczalne jedynie
w celu zgromadzenia odpowiedniej ilosci do transportu. Miejsca magazynowania odpadow
beda dozorowane i1 ogrodzone, tak by osoby postronne nie mogty mie¢ do nich dostepu.

Masy ziemne przemieszczane w trakcie realizacji zamierzenia beda wymagaly
tymczasowego magazynowania. Ziemia z wykopOw zmagazynowana zostanie na gruncie
W wyznaczonym miejscu w uporzagdkowany sposob, z podzialem na ziemi¢ urodzajng
1 pozostatg. Niezanieczyszczona gleba 1 inne materialy wystepujace w stanie naturalnym,
wydobyte w trakcie robot budowlanych nie begda traktowane jako odpad pod warunkiem,
7ze material ten zostanie wykorzystany do celéw budowlanych w stanie naturalnym,
na terenie, na ktérym zostal wydobyty. Wykonawca robdot budowlanych powinien
w jak najwiekszym stopniu wykorzysta¢ na miejscu masy ziemne z wykopow, o ile bedzie
to mozliwe ze wzgledu na ich wlasciwosci) do realizacji inwestycji, np. do formowania
nasypOw czy przywrocenia terenu czasowo przeksztalconego (m.in. wykorzystywanego
pod zaplecza, w tym miejsca magazynowania materialtow badz odpadéw itp.) do stanu
sprzed rozpoczg¢cia omawianych prac. Gleba (humus) powinna zosta¢ wykorzystana
do tworzenia warstwy urodzajnej w poOzniejszych etapach budowy, np. moze by¢ uzyta
do umacniania skarp i1 urzadzania terenow zieleni.

Usuwanie drzew i krzewdw spowoduje powstanie odpadowej masy roslinne;.
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W trakcie realizacji inwestycji powstang réwniez odpady opakowaniowe
(grupa 1501), ktore planuje si¢ magazynowac selektywnie w wyznaczonym miejscu
lub w odpowiednich pojemnikach.

Ptyny eksploatacyjne (smary, paliwa) lub odpady w postaci cieklej beda
przechowywane w szczelnych zbiornikach, a wszelkie awaryjne rozlewy beda bezzwlocznie
usuwane za pomocg S$rodkoOw sorpcyjnych, ktore nastepnie beda przekazywane
do przetwarzania.

Pozostate odpady zgromadzone zostang selektywnie, w miejscu do tego wyznaczonym
w obrgbie zaplecza budowy, w pojemnikach, workach foliowych Ilub kontenerach
oraz w sposOb zabezpieczajacy przed niekontrolowanym uwalnianiem zanieczyszczen
do srodowiska gruntowo-wodnego.

Podczas realizacji inwestycji, gospodarke odpadami planuje si¢ prowadzi¢ zgodnie
z ustalong hierarchia, czyli w pierwszej kolejnosci ogranicza¢ powstawanie odpadow przez
ponowne uzycie materialdw, nastepnie wytworzone odpady przygotowa¢ do ponownego
uzycia, a dopiero w dalszej kolejnosci poddac je recyklingowi lub innym procesom odzysku,
a przy braku takiej mozliwo$ci — unieszkodliwieniu.

Na etapie eksploatacji przedsigwzigcia, gospodarka odpadami (w tym odpadami
niebezpiecznymi oraz komunalnymi) prowadzona bedzie zgodnie z obowigzujacymi
przepisami, W sposOb niezagrazajacy wodom powierzchniowym 1 podziemnym.
Odpady gromadzone beda selektywnie w miejscu do tego wyznaczonym, w sposob
zabezpieczajacy przed uwalnianiem do $rodowiska gruntowo-wodnego, tj. w pojemnikach,
workach foliowych lub kontenerach.

Na etapie eksploatacji linii kolejowych nie powstang nowe rodzaje odpadow,
ani nie przewiduje si¢ wzrostu ilosci odpadow w stosunku do stanu aktualnego.
Inwestor przewiduje wrecz znaczacy spadek w kilku pierwszych latach po zakonczeniu
realizacji przedsiewzigcia. Powstajace na tym odcinku odpady, tak jak dotychczas, zwigzane
beda z utrzymaniem linii kolejowych wraz z towarzyszacg infrastrukturg. Przewiduje si¢
powstawanie odpadow niebezpiecznych i innych niz niebezpieczne.

Miejsca magazynowania odpadéw beda ogrodzone oraz zabezpieczone przed
dostepem 0sob nieuprawnionych.

Magazynowanie odpadow olejowych 1 odpadéw niebezpiecznych zostanie
zorganizowane w miejscu utwardzonym, zadaszonym, w pojemnikach odpornych na
dziatanie odpaddw, zabezpieczonych przed ich rozlaniem.

Pozostate odpady gromadzone beda selektywnie w miejscu do tego wyznaczonym,
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w pojemnikach, workach foliowych lub kontenerach, w sposob zabezpieczajacy przed
uwalnianiem do S$rodowiska gruntowo-wodnego, a nastgpnie przekazywane uprawnionym
odbiorcom w celu ich dalszego zagospodarowania.

Planowana inwestycja wigze si¢ z pracami budowlanymi o bardzo zrdéznicowanym
charakterze. Poza pracami zwigzanymi z torowiskiem i podtorzem, przedsiewziecie obejmuje
rowniez przebudowe oraz budowe obiektow inzynieryjnych i kubaturowych, przebudowe
perondw, przebudowe lub likwidacje przejazdow w poziomie szyn, przebudowe sieci
trakcyjnej, a takze budowe drog dojazdowych do nowych obiektéw oraz do poses;ji.

W  zwigzku z wymienionymi pracami budowlanymi, nieunikniona jest
niezorganizowana emisja gazow, ktorych glownym Zrédlem beda silniki spalinowe maszyn
budowlanych 1 pojazdéw transportowych, wykorzystywane w trakcie budowy.
Emisja w gltownej mierze bedzie zalezata od zastosowanych technologii rob6t oraz rodzaju
wykorzystywanego sprzgtu. Cigzki sprzet niezbgdny w realizacji zamierzenia charakteryzuje
si¢ duzg mocg, a co za tym idzie wysokim zuzyciem paliwa, czyli emisjg gazéw lub pyléw
do powietrza ze spalania paliw w silnikach.

Glowne typy emisji, od ktoérych bedzie zaleze¢ jako§¢ powietrza w otoczeniu prac
budowlanych to emisja:

— pylu zwigzana z rozbiorkg obiektow,

— spalin przez maszyny pracujace w trakcie budowy,

— pytu wynikajaca z poruszania si¢ pojazdow po placu budowy i drogach dojazdowych,

— pytu podczas zatadunku 1 roztadunku pojazdéw oraz podczas transportu materiatow
sypkich odkrytymi cigzaréwkami.

Na skale powyzszych ucigzliwosci beda w niewielkim stopniu wptywaly rowniez
warunki atmosferyczne, ktére w zaleznosci od panujacej pogody beda si¢ nasila¢
(naslonecznienie, wysoka temperatura, sifa 1 kierunek wiatru) lub zmniejsza¢ (deszcze, duza
wilgotno$¢). Jednakze pomimo niesprzyjajacych warunkow pogodowych, emisja pytow
do powietrza w dalszym ciggu bedzie miala charakter okresowy i bedzie malo istotna.

Nalezy jednak zwrdci¢ uwage na fakt, ze prace nie bedg prowadzone jednoczesnie
na catym odcinku objetym projektem, a front robdt zostanie podzielony na odcinki i bedzie
si¢ przesuwat wzdtuz linii kolejowe;.

Ograniczenie zjawiska pylenia bg¢dzie mozliwe poprzez odpowiednig organizacje
robot budowy, placu budowy, transportu materialdw, np.: wprowadzenie chronologii
prowadzonych prac, organizacj¢ ruchu pojazdow budowy (korzystanie z istniejacych

utwardzanych drog dojazdowych), zraszanie wodg badz innymi preparatami placu budowy
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iterenow eksponowanych na erozje wietrzng (waly ziemne, nasypy). Dodatkowo,
prowadzone bedzie czyszczenie drog dojazdowych z blota wywozonego z terenu budowy,
w celu zapobiezenia emisji pytow z drog dojazdowych.

Podczas transportu mas ziemnych oraz surowcéw mogacych powodowaé pylenie
w okresach suchych i wietrznych begda stosowane przykrycia zabezpieczajace przed pyleniem.

W trakcie realizacji przedsigwzigcia beda wykorzystywane jedynie pojazdy
posiadajace aktualny przeglad techniczny.

Wielko$¢ emisji oraz czas ich wystgpowania bedzie si¢ zmienia¢ w zaleznosci
od zaawansowania roboét, czasu pracy oraz ilo§ci maszyn i urzadzen. Oddzialywania te beda
odwracalne 1 ustgpig po zakonczeniu prac budowlanych.

Na etapie budowy, zrédtem halasu emitowanego do otoczenia bgda maszyny
1 urzadzenia wykorzystywane przy budowie nawierzchni torowej. Oddziatywanie to bedzie
krotkotrwate oraz przemieszczajace si¢ wraz z frontem robdt. W zwigzku z rodzajem
prowadzonych prac, uzycie maszyn ci¢zkich jest niezbedne. Typowe Zrodta hatasu stanowic
beda w czasie realizacji urzadzenia budowlane duzej mocy, jak koparka, tadowarka itp.,
jak roéwniez specjalistyczne maszyny kolejowe, tj.: maszyny cig¢zkie do robdt torowych
— podbijarki torow i rozjazdow, profilarki, zurawie kolejowe, dzwigi uktadkowe, urzadzenia
specjalistyczne — wiertarki do szyn, szlifierki do szyn, mioty udarowe.

Na wielko$¢ ucigzliwosci akustycznej bedzie mie¢ wplyw harmonogram pracy
maszyn 1 urzadzen oraz ich wzajemna lokalizacja. Roboty budowlane beda si¢ odbywaty
etapami. W tym samym okresie na réznych odcinkach linii kolejowej, prace bgda na r6znym
stopniu zaawansowania. Pod wzgledem akustycznym, najbardziej ucigzliwa bedzie faza prac
ziemnych, podczas ktoérych na niewielkim obszarze zostanie skoncentrowana znaczna liczba
cigzkiego sprzgtu. Roznica miedzy oddziatywaniem etapu realizacji przedsigwzigcia
w poszczegdlnych jego wariantach nie bedzie istotna.

Realizacja prac budowlanych odbywac¢ si¢ bedzie przede wszystkim w porze dzienne;j.
Czes¢ prac, ktore z technologicznego punktu widzenia oraz w zwiazku z fazowaniem prac
nie beda mogty by¢ prowadzone w porze dziennej, beda wykonywane w nocy. Oddziatywanie
akustyczne takich prac zostanie ograniczone do minimum poprzez zastosowanie sprawnego,
nowoczesnego sprzetu oraz odpowiednig organizacje pracy gtosnych maszyn.

W ramach dziatan ochronnych, w trakcie realizacji inwestycji zostang podjete
nastepujace dziatania:

— silniki pojazdow samochodowych oraz maszyn roboczych beda wyltaczane w trakcie

przerw od pracy,
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— predkosci jazdy pojazdow samochodowych w rejonie budowy beda ograniczane,

— realizacja prac budowlanych odbywac¢ si¢ bedzie przede wszystkim w porze dzienne;.
Nieznaczna czg$¢ prac, ktore z technologicznego punktu widzenia oraz w zwigzku
z fazowaniem prac nie beda mogly by¢ prowadzone w porze dziennej,
beda wykonywane w nocy,

— zaplecza budowy beda zlokalizowane w oddaleniu od zabudowy mieszkaniowe;j,

— podczas transportu surowcow mogacych powodowaé pylenie w okresach suchych
1 wietrznych, stosowane bedg przykrycia zabezpieczajace przed pyleniem,

— zabudowa mieszkaniowa zlokalizowana bezposrednio w sagsiedztwie ramp i placow
przetadunkowych zastanie zabezpieczona przed pyleniem poprzez zastosowanie
ekranow akustycznych.

Na etapie realizacji, w kazdym z wariantow przedsiewziecia, emisja drgan zwigzana
bedzie przede wszystkim z pracg cigzkiego sprzegtu. Sposrod stosowanych w budownictwie
kolejowym maszyn za istotne zrddto drgan uznawane sg maszyny zageszczajace, ze wzgledu
na dynamiczny charakter pracy oraz najwyzsza dopuszczalng moc urzadzenia.

W celu uszczegdtowienia oceny potencjalnego oddzialtywania drgan na etapie
realizacji linii kolejowej na budynki szczeg6lnie wrazliwe na drgania, wykonano analize
w tym zakresie.

Pod uwage wzigto budynki stare, posiadajagce uszkodzenia, a takze budynki
0 niestarannym wykonaniu czy z widocznymi wadami konstrukcyjnymi, ze szczegdlnym
uwzglednieniem budynkéw nieposiadajacych fundamentéw oraz budynkéw o konstrukcji
dachu bezwiencowej, budynki posiadajace sklepione stropy, a takze inne budynki posiadajace
urzadzenia wrazliwe na wptywy dynamiczne lub szczeg6lnie chronione, w tym cenne obiekty
zabytkowe itp.

W raporcie przedstawiono zestawienie budynkéw mieszkalnych znajdujacych si¢
w odleglosci do 25m od skrajnego toru przedmiotowego przedsiewzigcia
wraz z ich charakterystyka.

W celu oceny potencjalnego wpltywu drgan na budynki na etapie realizacji
zamierzenia, wykonano analiz¢ 1 skategoryzowano grupy robot charakteryzujacych si¢
podobng specyfika emisji drgan.

Ze wzgledu na wyniki powyzszej analizy nie przewiduje si¢ wystgpienia istotnego
wptywu drgan na budynki mieszkalne w jakimkolwiek z analizowanych wariantow
przedsigwzigcia.

Wszystkie prace beda mialy charakter tymczasowy, a po ich zakonczeniu
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oddziatywanie wibracyjne ustapi. Ze wzgledu na charakter prac oraz przesuwajacy si¢ front
robot, czas wystgpowania ucigzliwosci wibracyjnych bedzie bardzo krotki — ograniczony
maksymalnie do kilku dni.

Aby maksymalnie ograniczy¢ oddziatywanie na etapie realizacji inwestycji, w miar¢
mozliwos$ci, w rejonach zabudowanych ograniczona do niezbg¢dnego minimum be¢dzie praca
urzadzeh mogacych wywolywaé potencjalnie znaczace drgania. Rézne urzadzenia
powodujace oddzialywanie nie moga pracowaé jednoczesnie. Uniknie si¢ w ten sposob
mozliwos$ci naktadania fal, a co za tym idzie, ich wzmacniania.

Ponadto, aby ograniczy¢ mozliwo$¢ potencjalnego oddziatywania na etapie realizacji
przedsigwziecia, Wykonawca robot zweryfikuje stan budynkoéw przed rozpoczeciem robot
oraz opracuje audyt stanu technicznego budynkow, o ile ich wiasciciele wyraza zgodg.
Audyt ten bedzie podstawa roszczen wilasciciela lub wladajacego nieruchomoscia
do Inwestora w zakresie potencjalnych szkod, jakie doznat w efekcie realizowanych robét.

Inwentaryzacja istniejagcego stanu budynkow 1 innych obiektow budowlanych
sasiadujacych z planowang inwestycja bedzie wykonana zgodnie z przyjetymi zasadami przez
Wykonawce prac budowlanych przed wejsciem na plac budowy oraz po ich zakonczeniu.

Linie nr 131, 201, 18, 745, 741 i cze$ciowo 208 oraz 209 sa zelektryfikowane.
W ramach przedsiewzigcia, linia nr 240 zostanie elektryfikowana na calym odcinku objetym
opracowaniem. Planowana jest takze elektryfikacja nowoprojektowanej tacznicy.

W zwiazku z powyzszym, emisja zanieczyszczen pochodzacych z ruchu pociggow,
w tym gazdw cieplarnianych do atmosfery bedzie posrednia jako emisja z elektrowni.
Obiekty tego typu stanowig zrodlo emisji zorganizowanej i podlegaja pod odpowiednie
przepisy prawa i normy emisyjne.

Emisja do powietrza moze mie¢ miejsce jedynie w wyniku sporadycznego ruchu
sktadow spalinowych, np. w przypadku awarii sieci, drezyn lub lokomotyw manewrowych,
a takze w wyniku wykorzystywania paliw na cele grzewcze w obiektach kubaturowych,
w $rodkach transportu stosowanych do prac remontowych/utrzymaniowych oraz w przypadku
niezelektryfikowania linii kolejowych (w tym linii nr 240, co przewiduje racjonalny wariant
alternatywny przedsigwzigcia), po ktorych poruszaé si¢ beda sktady spalinowe.

Emisje z przejazdow spalinowych torowych sg marginalne i $ladowe w poréwnaniu
z emisjami z calego sektora transportu, a ich udzial w kosztach zewnetrznych transportu jest
niezauwazalnie maty.

Emisja w tym zakresie bedzie miata charakter marginalny, a realizacja inwestycji

nie przyczyni si¢ do wzrostu zuzycia paliw na etapie eksploatacji (a wrgcz mozna
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prognozowaé nieznaczne zmniejszenie zuzycia, z uwagi na mniejszg czestotliwosé
prowadzonych remontéw oraz wyburzenia/remonty budynkéw kubaturowych).

Elementem modernizacji linii kolejowych objetych niniejszym przedsiewzigciem jest
tez likwidacja przejazdow przez lini¢ kolejowa 131 w poziomie toréw i budowa
bezkolizyjnych dwupoziomowych skrzyzowan w formie wiaduktow. W zwigzku z budowa
wiaduktéw, konieczna bedzie takze przebudowa drog prowadzacych do zlikwidowanych
przejazdoéw i1 drog pomiedzy przejazdami. Zostang wybudowane i1 przebudowane odcinki drog
gminnych, powiatowych, krajowych oraz wojewodzkich, zwtaszcza jesli chodzi o budowe
wiaduktu drogowego nad linig kolejowa nr 131 w km 353+833, w miejscowosci Brzoza,
co wigze si¢ z koniecznoscig zmiany przebiegu drogi wojewodzkiej nr 254, budowg ronda
na skrzyzowaniu drogi wojewodzkiej nr 254 z droga gminng, budowa ronda na skrzyzowaniu
drogi wojewodzkiej z ul. Powstancow Wielkopolskich oraz dowigzaniem projektowanego
uktadu do drogi krajowej nr 25.

Eksploatacja odcinkéw drég wybudowanych w zwigzku z modernizacjg linii
kolejowych stanowi¢ bedzie takze zrodto emisji do atmosfery. Jednak, jak pokazuja analizy
wykonane na potrzeby uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach wykonane
nawet dla drog o tak intensywnym nat¢zeniu ruchu jak autostrady, eksploatacja drog
nie spowoduje wystgpienia przekroczen dopuszczalnych poziomdéw substancji w powietrzu
poza granicami pasa drogowego.

Ze wzgledu na przewidywane stosunkowo niewielkie nat¢zeniu ruchu pojazddéw
1 maszyn zwigzane z dzialaniem ramp oraz placow przeladunkowych nie przewiduje si¢
przekroczen w dopuszczalnych stezeniach zanieczyszczen w powietrzu poza terenem
kolejowym.

W przedstawionej dokumentacji stwierdzono, Ze na etapie eksploatacji, przedmiotowe
zamierzenie nie bedzie stanowilo zrodta ponadnormatywnej emisji zanieczyszczen
do powietrza atmosferycznego i nie spowoduje przekroczen standardéow jakosci srodowiska.

W ramach analizy akustycznej zweryfikowano teren objety 1 nieobjety ustaleniami
miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego pod katem faktycznego
zagospodarowania i wykorzystania terenu.

Zgodnie z przedstawiong kwalifikacjg akustyczng, w rejonie zamierzenia znajduja si¢
nastepujace tereny wymagajace ochrony akustyczne;j:

1. tereny zabudowy wielorodzinnej, mieszkaniowo-ustugowej i zagrodowej, dla ktorych
warto$ci dopuszczalne pozioméw hatasu wynosza:

a) LAeq = 65 dB(A) w godzinach 6:00 — 22:00 (pora dzienna),
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b) LAeq =56 dB(A) w godzinach 22:00 — 6:00 (pora nocna),

2. tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, zabudowy zwigzanej ze statym
lub czasowym pobytem dzieci i mlodziezy, dla ktorych wartosci dopuszczalne
poziomo6w halasu wynosza:

a) LAeq =61 dB(A) w godzinach 6:00 — 22:00 (pora dzienna),

b) LAeq =56 dB(A) w godzinach 22:00 — 6:00 (pora nocna).

Okres$lenie emisji hatasu do srodowiska istniejacych i planowanych do przebudowy
linii kolejowych nr: 131, 201, 208, 215, 240, 356, 745 i 18 zostalo przeprowadzone
holenderska  metoda  obliczeniowag SRM II, opublikowang w  dokumencie
Reken-en Meetvoorschrift Railverkeers-lawaai ’96. Ministerie Volkshuisvesting. Ruimtelijke
Ordening en Milieubeheer z 20 listopada 1996 r. W obliczeniach zastosowano nowsza metode
z roku 2002 z uwzglednieniem klasy taboru, rodzaju torowiska i warunkéw ruchu,
ktora jest zgodna z wersja z 1996 r. Uzyskane dane umozliwiaja ocen¢ klimatu akustycznego
w otoczeniu istniejgcego lub projektowanego odcinka linii kolejowej, a wyniki obliczen
mozna bezposrednio odnosi¢ do wartosci dopuszczalnych dla danego rodzaju terenu
1 zabudowy. Obliczenia emisji hatasu do $rodowiska wykonano za pomoca programu
SoundPlan 8.1.

Prognozowane obcigzenie ruchowe na potrzeby analizy akustycznej zostato
przygotowane analogicznie i w spdjnosci z danymi dla odcinka stycznego, nalezacego
do  korytarza towarowego nr 5 (ciag C-E65) 1  objetego  projektem
pn.: ,,Prace na alternatywnym ciaggu transportowym Bydgoszcz — Trdjmiasto, obejmujacym
prace na stacji Maksymilianowo”.

W analizach wzi¢to pod uwage planowane wyburzenia 1 zaznaczono
je na zalacznikach graficznych, przy czym w jednym przypadku — posterunku w km 422+575
linii kolejowej nr 131 — budynek jest zaznaczony jako wyburzenie, a w rzeczywistos$ci jest
on przenoszony z peronu 2 na peron 3 w analogicznym kilometrazu. Przeniesienie budynku
(wskazywane jako wyburzenie) nie ma wplywu na przeprowadzone analizy akustyczne
ani ich wyniki oraz proponowane $rodki minimalizujace oddzialywanie ponadnormatywnych
poziomoéw dzwigku.

Dane dla projektu pn.: ,Prace w ciggu C-E 65 na odcinku Zdunska Wola —
Inowroctaw — Tczew, LCS Bydgoszcz Glowna” zostaly przygotowane i zagregowane przez
Biuro Strategii PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w 2018 roku (autor: Tomasz Radzikowski —
ekspert

w Wydziale Analiz Transportowych). Zostaly one opracowane na podstawie prognoz ruchu,
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bedacych jednym z produktéw analiz w ramach Rezultatow Studium Wykonalnosci (RSW).

Prognozy ruchu w ww. RSW zostaly opracowane przy zastosowaniu nastepujacych
metod prognostycznych:

— ruch pasazerski — metoda analizy sieciowe] przy pomocy modelowania
komputerowego (czterostopniowy model ruchu),

— ruch towarowy — metoda wskaznikowa na podstawie identyfikacji kluczowych
segmentow rynku przewozow towarowych oraz prognoz rozmiaru tego rynku.

W obliczeniach uwzgledniono poprawke -3 dB dla pociagéw towarowych, w zwigzku
z coraz czg¢stszym stosowaniem klockow kompozytowych oraz spodziewang poprawg stanu
technicznego istniejacego taboru kolejowego 1 wprowadzaniem do uzytku nowszych modeli.

Zgodnie z zapisami rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019/774 z dnia
16 maja 2019 r. zmieniajacego rozporzadzenie (UE) nr 1304/2014 w zakresie stosowania
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu , Tabor kolejowy — halas”
w odniesieniu do istniejgcych wagondow towarowych, wprowadzone zostaly nowe obowigzki
dla przewoznikow kolejowych w zakresie ograniczenia poziomu hatasu powstajacego
podczas ruchu pociagdw.

W preambule ww. rozporzadzenia zawarto, ze cyt.: ,stosowanie technicznych
specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,,Tabor kolejowy — hatas” dla systemu kolei
w Unii (TSI ,Hatas”), okres§lonych w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1304/2014,
w odniesieniu do istniejagcych wagondéw towarowych powinno zatem znaczaco zmniejszy¢
maksymalne poziomy emisji hatasu. Jednym z najskuteczniejszych sposobow ograniczania
hatasu kolejowego jest przezbrajanie istniejacych wagondéw towarowych polegajace
na wyposazeniu ich w kompozytowe wstawki hamulcowe. To rozwigzanie techniczne
zmniejsza hatas powodowany przez kolej nawet o 10 dB, co odpowiada 50 % redukcji hatasu
styszalnego dla ludzi”.

Dotychczas stosowane klocki zeliwne, ze wzgledu na swojg twardos¢ 1 strukture,
powoduja powstawanie mikrouszkodzen na powierzchni tocznej kot wagondow kolejowych.
Te mikrouszkodzenia sa odpowiedzialne za wysoki hatas toczenia. W przypadku
zastosowania klockow kompozytowych, ich struktura pozwala na szlifowanie (wygladzanie)
powierzchni tocznej kot, a tym samym na spokojniejszy bieg pociggu i mniejszy hatas
toczenia.

Zastosowanie klockow hamulcowych kompozytowych wplywa wigc na ograniczenie
hatasu toczenia w czasie ruchu pociggéw (nie tylko w czasie hamowania).

Majac na uwadze powyzsze, konieczne jest, aby przy ocenie oddziatywania
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na S$rodowisko planowanych przedsigwzie¢ kolejowych uwzgledniaé postep techniczny
1 technologiczny, ktory jest udzialem przewoznikow towarowych, w celu zasadnego
1 poprawnego okreslania zadan zarzadcy infrastruktury w zakresie ochrony przed hatasem.

Dostepne dane zrodtowe (www.utk.gov.pl) wskazuja, ze taczna liczba jednostek
(lokomotywy i wagony towarowe) zmniejszyta si¢ w ostatnich latach (2017 — 2020) o okoto
4100 szt. W tym samym czasie udzial jednostek zmodernizowanych i1/lub nowych zwigkszyt
si¢ z okoto 6,4% w 2017 r. do okoto 22% w 2020 r. Zmiany te rok do roku w latach
2017 — 2020 wykazywaly duza dynamike o przecigtnym poziomie okoto 48% rocznie,
a w poszczegolnych latach:

— 2018/2017 — wzrost o okoto 36%,
— 2019/2018 — wzrost o okoto 63%,
— 2020/2019 — wzrost o okoto 45%.

Danych za 2021r. jeszcze nie zgromadzono, ale uwzgledniajac wcze$niejsze,
mozna przyjaé, ze stan na 2021 r. nalezy prognozowac na okoto 26% i przyjmujac minimalne
wzrosty w latach kolejnych (10% rok do roku) uzyskamy wudzial jednostek taboru
zmodernizowanego lub nowego na poziomie (scenariusz 1):

— 2022 1.: 29%,
2023 r.: 32%,
2024 r.: 35%,
— 2025 7r1.: 38%.

Natomiast w scenariuszu bardziej optymistycznym (scenariusz 2), wzrost o okoto 20%
rocznie. Wartosci te wyniosty odpowiednio: 2021 r.: 26% do okoto 54% w 2025 r.

Dane te upowazniaja do uwzglednienia poprawy stanu technicznego kolejowego
taboru towarowego przy modelowaniu prognozowanego poziomu hatasu w $rodowisku
i planowaniu adekwatnych $rodkéw minimalizujacych. Jedyna mozliwoscig uwzglednienia
tego zagadnienia jest zastosowanie poprawki obliczeniowej. Jak wynika z przedstawionych
powyzej zatozen TSI Hatas, warto$¢ tej poprawki moze wynosi¢ maksymalnie -10 dB,
gdy 100% taboru towarowego bedzie spelnia¢ wymagania TSI Halas. Wobec aktualnego
stanu i prognozowanych warto$ci, racjonalna wysokos¢ poprawki na 2025 r. moze wynosi¢
okoto -4 dB w scenariuszu 1 do okoto -5 dB w scenariuszu 2. Uwazne 1 ostrozne podejscie
do zdarzen przysztych wskazuje przyjecie poprawki na poziomie -3 dB.

Nie przewiduje si¢ posredniego oddzialywania planowanego przedsigwzigcia,
jako zmiane istniejagcych warunkéw akustycznych na terenach, na ktérych oddziatywanie

posrednie moze mie¢ znaczenie, z uwagi na lokalizacj¢ inwestycji w S$ladzie istniejace]
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obecnie linii kolejowe;.

Na etapie eksploatacji moze dochodzi¢ do kumulacji oddzialywan linii kolejowych
nr 18, 131, 201, 208, 215, 240, 356, 745 z autostradg Al, droga ekspresowg S-5,
drogami krajowymi nr: 5, 10, 25, 56, 80, 91 i drogami wojewodzkimi nr: 214, 223, 240, 272.
Udziat obiektow punktowych w kumulacji oddzialywan jest pomijalny. Obiekty te polozone
sa w zbyt duzej odleglosci (od 30 do nawet 500 m) od linii kolejowej, co powoduje,
ze emitowany przez nie hatasu czegsto nie bedzie nawet styszalny w rejonie linii kolejowe;.
Dodatkowo, w obliczeniach uwzglgdniono oddzialywanie drég nizszych kategorii
w przypadku ruchu powyzej 1000 pojazdéw na dobg.

W przypadku linii kolejowych, ich oddziatywanie zostalo ujete w przeprowadzonej
analizie hatasu kolejowego, natomiast w przypadku oddziatywania skumulowanego
z drogami wykonano dodatkowe obliczenia, ktorych wyniki zamieszczono na zalacznikach
graficznych.

Obliczenia wykonano w punktach obserwacji odpowiadajacych lokalizacji
najblizszych terenow chronionych akustycznie. Punkty obserwacji przyj¢to przy elewacji
budynkéw mieszkalnych oraz na granicach terenéw chronionych akustycznie.

Obliczenia te wykonano dla jednego horyzontu czasowego, tj. 2026 r. Dla roku 2036
przewiduje si¢ takie samo natezenie ruchu kolejowego, w zwigzku z czym nie przewiduje si¢
rezerwy terenu pod ewentualne zabezpieczenia akustyczne w zwigzku ze wzrostem natezenia
ruchu.

W analizach nie uwzgledniano hamowania i zatrzymywania pociggdw, z uwagi
na dominujacy ruch towarowy pociaggoéw, dla ktérych nie przewiduje si¢ postojow. Natomiast
w przypadku ruchu pasazerskiego, z uwagi na pomijalnie male nat¢zenie, oddziatywanie
akustyczne jest nieznaczace w porownaniu do ruchu towarowego.

Z analizy wynika, ze przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu w $rodowisku
beda wystepowacé w porze dziennej i nocne;j.

Biorac pod uwage prognozowane wystepowanie przekroczen dopuszczalnych
poziomow hatasu w przypadku zabudowy poza terenem zamknietym oraz przylegltym pasem
gruntu 1 dominujace oddzialywanie hatasu pochodzacego od ruchu towarowego,
jako dziatania minimalizujace oddzialywanie akustyczne wybrano zastosowanie ekrandow
akustycznych. Z uwagi na charakter linii kolejowej (linia towarowa o duzym nate¢zeniu ruchu)
oraz brak miejsca na zastosowanie, np. watdéw ziemnych, zaproponowano zastosowanie
ekrandéw akustycznych oraz thumikoéw przyszynowych.

Nalezy =zaznaczy¢, ze eckrany akustyczne zostaly réwniez zaproponowane
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dla zabudowy mieszkaniowej, zlokalizowanej na terenie kolejowym lub przyleglym pasie

gruntu w przypadku spodziewanego wystepowania przekroczen poziomoéw dopuszczalnych

wewnatrz tych budynkéw (o ile istniejg mozliwosci techniczne dla lokalizacji ekranow),

a takze dla ochrony terenéw zagospodarowanych.

W celu ograniczenia ucigzliwosci akustycznej, zaproponowano zastosowanie ekranow

akustycznych, ktorych lokalizacj¢ 1 parametry, przedstawia ponizsza tabela:

wysoko$¢

nazwa | nr linii kolejowej orientacyjny strona | typ ekranu | wysokos$¢ [m] ckranu Orﬁﬁt;‘gg’ina
kilometraz liczona
od [m]
151+665
1 18 - lewa | pochfaniajacy 2 torow 158
151+824
152+224
2 18 - lewa | pochtaniajgcy 3 torow 64
152+288
158+195
3 18 - lewa | pochlaniajgcy 3,5 torow 145
158+340
158+496
4 18 - lewa | pochlaniajacy 3 torow 150
158+648
339+604
5 131 - lewa | pochtaniajacy 3 torow 112
339+716
340+392
6 131 - lewa | pochianiajacy 3 torow 177
340+569
340+521
7 131 - prawa | pochtaniajacy 3,5 torow 132
340+652
341+164
8 131 - lewa | pochtaniajgcy 1,5 torow 135
341+300
341+502
9 131 - prawa | pochtaniajacy 3 torow 67
341+570
341+570
10 131 - prawa | pochtaniajacy 2,5 torow 46
341+613
343+097
11 131 - lewa | pochlaniajacy 1,5 torow 112
343+207
344+135
12 131 - lewa | pochtaniajacy 3 torow 178
344+314
344+314
13 131 - lewa | pochtfaniajacy 2,5 torow 114
344+428
344+891
14 131 - lewa | pochtaniajgcy 3,5 torow 194
345+085
345+702
15 131 - lewa | pochlaniajacy 3,5 torow 154
345+856
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wysoko$¢

- . .| orientacyjny o ekranu or1entac3’q’na
nazwa | nr linii kolejowej Kilometras strona | typ ekranu | wysoko$¢ [m] liczona dhugosé
od [m]
346+135
16 131 - lewa | odbijajacy 5,5 torow 40
346+175
346+199
17 131 - lewa | pochtaniajacy 4,5 toréw 116
346+317
346+317
18 131 - lewa | pochlaniajacy 3,5 torow 70
346+389
346+389
19 131 - lewa | pochfaniajacy 2 torow 532
346+926
346+921
20 131 - prawa | odbijajacy 3 torow 41
346+959
346+947
21 131 - lewa | pochtaniajacy 2,5 torow 46
346+990
347+413
22 131 - prawa | pochtaniajacy 1,5 torow 75
347+488
347+484
23 131 - lewa | pochtaniajacy 2 torow 72
347+556
348+367
24 131 - lewa | pochtaniajacy 1,5 torow 48
348+414
350+467
25 131 - prawa | pochtaniajacy 1,5 torow 80
350+547
350+662
26 131 - lewa | pochtaniajgcy 1,5 torow 80
350+742
353+705
27 131 - prawa | pochtaniajacy 1,5 torow 36
353+741
354+259
28 131 - lewa | pochfaniajacy 2 torow 347
354+606
354+587
29 131 - prawa | pochtaniajacy 3 torow 116
354+704
354+715
30 131 - prawa | pochtaniajacy 3 torow 30
354+745
354+728
31 131 - lewa | pochtaniajacy 2 torow 339
355+063
355+015
32 131 - prawa | pochtaniajacy 2,5 torow 63
355+078
355+063
33 131 - lewa | pochlaniajacy 3 torow 20
355+083
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wysoko$¢

- . .| orientacyjny o ekranu or1entac3’q’na
nazwa | nr linii kolejowej Kilometras strona | typ ekranu | wysoko$¢ [m] liczona dhugosé
od [m]
355+078
34 131 - prawa | pochtaniajacy 1,5 torow 60
355+138
355+083
35 131 - lewa | pochfaniajacy 3,5 torow 106
355+189
355+189
36 131 - lewa | pochlaniajacy 3 torow 36
355+225
355+223
37 131 - prawa | pochtaniajacy 2,5 torow 83
355+306
355+225
38 131 - lewa | pochtfaniajacy 2 torow 28
3554253
355+334
39 131 - lewa | pochtaniajacy 2 torow 140
355+474
355+623
40 131 - lewa | pochtfaniajacy 2 torow 132
355+755
355+874
41 131 - prawa | pochlaniajacy 2 torow 164
356+038
356+038
42 131 - prawa | pochtaniajacy 1,5 torow 120
356+158
359+476
43 131 - lewa | pochfaniajacy 1,5 torow 87
359+563
359+785
44 131 - lewa | pochtaniajgcy 1,5 torow 88
359+873
362+159
45 131 - lewa | pochlaniajgcy 2 torow 90
362+249
362+386
46 131 - lewa | pochfaniajacy 1,5 torow 232
362+617
366+233
47 131 - prawa | pochtaniajacy 3,5 terenu 51
366+284
366+284
48 131 - prawa | odbijajacy 4 terenu 76
366+359
366+359
49 131 - prawa | pochlaniajacy 4,5 terenu 189
366+549
366+549
50 131 - prawa | odbijajacy 4,5 terenu 435
366+988
366+668
51 131 - lewa | pochlaniajacy 3 terenu 94
366+761
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wysoko$¢

nazwa | nr linii kolejowej orientacyjny strona | typ ekranu | wysoko$¢ [m] ckranu Orﬁgggﬁna
kilometraz liczona
od [m]
366+988
52 131 - prawa | pochtaniajacy 3 torow 86
367+076
367+076
53 131 - prawa | odbijajacy 3,5 torow 173
367+250
368+272
54 131 - lewa | pochlaniajacy 1,5 torow 96
368+364
368+403
55 131 - prawa | pochtaniajacy 3,5 torow 115
368+523
383+421
56 131 - lewa | pochtfaniajacy 2 torow 106
383+526
386+037
57 131 - lewa | pochtaniajacy 2 torow 46
386+083
386+693
58 131 - lewa | pochtaniajacy 1,5 torow 306
386+999
387+836
59 131 - lewa | pochtaniajacy 2 torow 107
387+943
388+709
60 131 - prawa | pochtaniajacy 3 torow 86
388+795
389+135
61 131 - prawa | pochtaniajacy 1,5 torow 101
389+236
389+347
62 131 - lewa | pochtaniajgcy 2,5 torow 141
389+488
389+475
63 131 - prawa | pochtaniajacy 3 torow 135
389+610
389+488
64 131 - lewa | pochfaniajacy 4 torow 64
389+552
389+552
65 131 - lewa | pochtaniajacy 3 torow 81
389+633
389+810
66 131 - prawa | pochtaniajacy 3,5 torow 238
390+048
389+826
67 131 - lewa | pochtaniajacy 4 torow 220
390+046
390+066
68 131 - lewa | pochtaniajgcy 2,5 torow 95
390+161
390+066
69 131 - prawa | pochtaniajacy 3 torow 160
390+227
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wysoko$¢

nazwa | nr linii kolejowej orientacyjny strona | typ ekranu | wysoko$¢ [m] ckranu Orﬁgggﬁna
kilometraz liczona
od [m]
390+227
70 131 - prawa | pochtaniajacy 2 torow 310
390+538
390+538
71 131 - prawa | pochtaniajacy 1,5 torow 305
390+843
390+945
72 131 - prawa | pochtaniajacy 1,5 torow 680
391+626
391+692
73 131 - lewa | pochfaniajacy 1,5 torow 90
391+783
393+226
74 131 - lewa | pochtfaniajacy 1,5 torow 96
393+322
393+334
75 131 - prawa | pochtaniajacy 3 torow 48
393+382
395+621
76 131 - prawa | pochtaniajacy 1,5 torow 104
395+725
396+533
77 131 - lewa | pochtaniajacy 2 torow 452
396+985
396+624
78 131 - prawa | pochtaniajacy 1,5 torow 116
396+740
396+740
79 131 - prawa | pochtaniajacy 2 torow 182
396+922
396+922
80 131 - prawa | pochtaniajacy 3 torow 101
397+023
397+023
81 131 - prawa | pochtaniajacy 2 torow 77
397+100
397+066
82 131 - lewa | pochfaniajacy 4 torow 127
397+194
397+100
83 131 - prawa | pochtaniajacy 2,5 torow 92
397+192
397+192
84 131 - prawa | pochtaniajacy 3 torow 60
397+252
397+281
85 131 - lewa | pochtaniajacy 3 torow 53
397+334
397+356
86 131 - lewa | pochtaniajgcy 4 torow 18
397+373
397+396
87 131 - lewa | pochlaniajacy 6 torow 75
397+471
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wysoko$¢

nazwa | nr linii kolejowej orientacyjny strona | typ ekranu | wysoko$¢ [m] ckranu Orﬁgggg]g&na
kilometraz liczona
od [m]
398+274
88 131 - prawa | pochtaniajacy 3 torow 96
398+367
398+435
89 131 - lewa | pochfaniajacy 1,5 torow 291
398+727
398+703
90 131 - prawa | pochtaniajacy 1,5 torow 116
398+819
399+243
91 131 - prawa | pochtaniajacy 1,5 torow 108
399+351
400+755
92 131 - prawa | pochtaniajacy 1,5 torow 270
401+026
402+026
93 131 - lewa | pochtaniajacy 1,5 torow 97
402+124
4024218
94 131 - lewa | pochtaniajacy 1,5 torow 110
402+328
4024377
95 131 - lewa | odbijajacy 2 torow 45
402+422
402+858
96 131 - prawa | pochtaniajacy 2 torow 76
402+934
403+067
97 131 - prawa | pochtaniajacy 2 torow 90
403+157
403+601
98 131 - prawa | pochtaniajacy 3,5 torow 86
403+688
403+638
99 131 - lewa | odbijajacy 4,5 torow 91
403+729
403+729
100 131 - lewa | pochtaniajacy 4,5 torow 35
403+764
403+761
101 131 - prawa | pochtaniajacy 3 torow 100
403+862
403-+764
102 131 - lewa | pochfaniajacy 4,5 torow 84
403+849
404+136
103 131 - lewa | pochtaniajacy 2 torow 100
404+236
404+420
104 131 - lewa | pochtaniajgcy 2 torow 155
404+575
404+498
105 131 - prawa | pochtaniajacy 2 torow 119
404+618
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wysoko$¢

- . .| orientacyjny o ekranu or1entac3’q’na
nazwa | nr linii kolejowej Kilometras strona | typ ekranu | wysoko$¢ [m] liczona dhugosé
od [m]
405+064
106 131 - prawa | pochtaniajacy 1,5 torow 96
405+160
405+223
107 131 - lewa | pochfaniajacy 2,5 torow 80
405+302
405+777
108 131 - prawa | pochtaniajacy 2,5 torow 77
405+854
405+908
109 131 - lewa | odbijajacy 4 torow 47
405+955
409+903
110 131 - prawa | pochtaniajacy 4 torow 97
410+001
410+183
111 131 - lewa | pochtaniajacy 6 torow 89
410+272
410+814
112 131 - lewa | pochtaniajacy 5 torow 250
411+057
410+848
113 131 - prawa | mieszany 3 torow 46
410+895
410+936
114 131 - prawa | mieszany 3 torow 43
410+979
411+047
115 131 - prawa | pochtaniajacy 2 torow 92
411+139
411+123
116 131 - lewa | pochtaniajgcy 4 torow 175
4114298
411+139
117 131 - prawa | mieszany 3 torow 76
4114215
411+214
118 131 - prawa | pochtaniajacy 3 toréw 38
4114252
4114252
119 131 - prawa | pochtaniajacy 4 torow 110
4114362
4114298
120 131 - lewa | pochfaniajacy 3 torow 49
4114347
4114347
121 131 - lewa | odbijajacy 3 torow 39
4114386
4114362
122 131 - prawa | pochtaniajacy 3 torow 103
411+466
412+501
123 131 - prawa | pochtaniajacy 2 torow 100
412+600

266




wysoko$¢

- . .| orientacyjny o ekranu or1entac3’q’na
nazwa | nr linii kolejowej Kilometras strona | typ ekranu | wysoko$¢ [m] liczona dhugosé
od [m]
414+764
124 131 - lewa | pochlaniajgcy 1,5 torow 200
414+963
416+146
125 131 - prawa | pochtaniajacy 3 torow 160
416+305
416+181
126 131 - lewa | pochlaniajacy 1,5 torow 112
416+293
418+617
127 131 - lewa | pochfaniajacy 1,5 torow 75
418+692
420+411
128 131 - prawa | pochtaniajacy 2 torow 56
420+467
420+505
129 131 - lewa | pochtaniajacy 3,5 torow 75
420+580
4214299
130 131 - lewa | pochtaniajacy 4 terenu 248
4214547
4214547
131 131 - lewa | pochtaniajacy 5 terenu 97
421+644
421+660
132 131 - lewa | pochtaniajacy 6 torow 204
421+865
421+865
133 131 - lewa | pochfaniajacy 5 torow 284
422+148
4224267
134 131 - lewa | pochtaniajgcy 4 terenu 38
4224305
4224305
135 131 - lewa | pochlaniajgcy 4,5 terenu 20
4224325
4224325
136 131 - lewa | pochfaniajacy 5,5 terenu 27
4224352
4224352
137 131 - lewa | pochtaniajacy 6,5 terenu 74
4224427
4224427
138 131 - lewa | pochfaniajacy 5 terenu 44
422+471
422+636
139 131 - lewa | pochtaniajacy 6,5 torow 52
422+688
422+688
140 131 - lewa | odbijajacy 4 torow 85
422+774
4234078
141 131 - prawa | pochtaniajacy 2 torow 63
423+142
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wysoko$¢

- . .| orientacyjny o ekranu or1entac3’q’na
nazwa | nr linii kolejowej Kilometras strona | typ ekranu | wysoko$¢ [m] liczona dhugosé
od [m]
425+046
142 131 - lewa | pochlaniajgcy 2 torow 52
425+098
425+098
143 131 - lewa | pochfaniajacy 2 torow 35
425+133
425+132
144 131 - prawa | pochtaniajacy 2 torow 119
425+251
425+133
145 131 - lewa | pochfaniajacy 2 torow 28
425+161
4254953
146 131 - lewa | pochtfaniajacy 2,5 torow 168
426+121
426+121
147 131 - lewa | odbijajacy 2,5 torow 43
426+164
426+164
148 131 - lewa | pochtaniajacy 2,5 torow 51
426+215
426+188
149 131 - prawa | pochlaniajacy 2,5 torow 83
426+271
426+263
150 131 - lewa | pochtaniajacy 3,5 terenu 125
426+385
431+110
151 131 - prawa | pochtaniajacy 3 terenu 29
431+139
436+517
152 131 - prawa | pochtaniajacy 1,5 torow 103
436+620
436+678
153 131 - lewa | pochlaniajgcy 2 torow 89
436+768
437+345
154 131 - prawa | pochtaniajacy 2 torow 45
437+390
438+123
155 131 - prawa | pochtaniajacy 3 torow 419
438+542
438+462
156 131 - lewa | pochfaniajacy 3 torow 149
438+610
439+039
157 131 - prawa | pochlaniajacy 4 torow 125
439+164
439+521
158 131 - lewa | pochtaniajgcy 2,5 torow 187
439+707
439+618
159 131 - prawa | pochtaniajacy 2 torow 138
439+756
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wysoko$¢

- . .| orientacyjny o ekranu or1entac3’q’na
nazwa | nr linii kolejowej Kilometras strona | typ ekranu | wysoko$¢ [m] liczona dhugosé
od [m]
440+244
160 131 - prawa | pochtaniajacy 1,5 torow 521
440+766
440+835
161 131 - prawa | pochtaniajacy 4,5 torow 91
440+926
440+993
162 131 - lewa | pochlaniajacy 1,5 torow 109
441+101
4414297
163 131 - prawa | pochtaniajacy 3 terenu 71
4414367
4414357
164 131 - prawa | pochtaniajacy 3 torow 42
4414399
4414399
165 131 - prawa | pochtaniajacy 2,5 torow 30
441+429
441+429
166 131 - prawa | pochtaniajacy 2 torow 188
4414617
441+700
167 131 - prawa | pochlaniajacy 2,5 torow 138
441+838
4424642
168 131 - prawa | pochtaniajacy 2 torow 218
442+860
4434369
169 131 - prawa | pochtaniajacy 1,5 torow 104
443+472
443+781
170 131 - lewa | pochtaniajgcy 2,5 torow 105
443+887
444+199
171 131 - prawa | pochtaniajacy 2 torow 110
4444309
449+200
172 131 - lewa | pochtaniajacy 3 torow 83
449+283
449+225
173 131 - prawa | pochtaniajacy 2,5 torow 38
449+263
449+263
174 131 - prawa | odbijajacy 2,5 torow 44
449+307
449+283
175 131 - lewa | pochtaniajacy 4 torow 52
449+335
449+307
176 131 - prawa | pochtaniajacy 2,5 torow 97
449+404
449+335
177 131 - lewa | odbijajacy 4 torow 32
449+368
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wysoko$¢

nazwa | nr linii kolejowej orientacyjny strona | typ ekranu | wysoko$¢ [m] ckranu Orﬁgggﬁna
kilometraz liczona
od [m]
449+368
178 131 - lewa | pochfaniajacy 4 torow 111
449+477
449+404
179 131 - prawa | pochtaniajacy 3 torow 103
449+507
449+854
180 131 - lewa | pochlaniajacy 3 torow 207
450+061
450+129
181 131 - prawa | pochtaniajacy 3 torow 100
450+230
450+439
182 131 - prawa | pochtaniajacy 3 torow 146
450+585
-2+602
191 201 - prawa | pochtaniajacy 2 torow 123
-2+480
-1+775
192 201 - prawa | pochtaniajacy 2 torow 100
-14675
-0+620
193 201 - prawa | pochlaniajacy 3,5 torow 72
0+010
0+067
194 201 - prawa | pochtaniajacy 4 torow 52
0+113
0+129
195 201 - prawa | odbijajacy 4 torow 37
0+166
0+166
196 201 - prawa | pochtaniajacy 3 torow 20
0+186
0+186
197 201 - prawa | odbijajacy 3 torow 92
0+278
0+278
198 201 - prawa | pochtaniajacy 2,5 toréw 696
0+974
0+742
199 201 - lewa | pochtaniajacy 1,5 torow 230
0+972
0+987
200 201 - lewa | pochfaniajacy 3 torow 35
1+022
0+989
201 201 - prawa | pochlaniajacy 3 torow 36
1+025
1+022
202 201 - lewa | pochtaniajgcy 2 torow 46
1+068
1+190
203 201 - prawa | pochtaniajacy 2 torow 193
14382
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wysoko$¢

nazwa | nr linii kolejowej orientacyjny strona | typ ekranu | wysoko$¢ [m] ckranu Orﬁgggﬁna
kilometraz liczona
od [m]
1+777
204 201 - lewa | pochlaniajgcy 2 torow 61
1+838
1+838
205 201 - lewa | pochtaniajacy 3 torow 30
1+868
1+888
206 201 - lewa | pochlaniajacy 3 torow 81
1+969
2+325
207 201 - lewa | pochfaniajacy 3 torow 52
2+377
2+325
208 201 - prawa | pochtaniajacy 3 torow 48
2+374
2+390
209 201 - prawa | pochtaniajacy 3 torow 28
2+418
2+391
210 201 - lewa | pochtaniajacy 3 torow 43
2+434
2+418
211 201 - prawa | pochlaniajacy 2 torow 64
2+482
2+434
212 201 - lewa | pochtaniajacy 2 torow 48
2+483
2+483
213 201 - lewa | pochfaniajacy 1,5 torow 36
2+519
2+833
214 201 - prawa | pochtaniajacy 2,5 torow 80
24913
3+146
215 201 - prawa | pochtaniajacy 2 torow 76
3+222
17+376
216 201 - lewa | pochtaniajacy 1,5 toréw 80
17+456
18+069
217 201 - prawa | pochtaniajacy 1,5 torow 150
18+217
18+069
218 201 - lewa | pochfaniajacy 1,5 torow 114
18+184
18+184
219 201 - lewa | pochtaniajacy 2 torow 52
18+237
18+391
220 201 - lewa | pochtaniajgcy 2 terenu 262
18+662
21+363
221 201 - prawa | odbijajacy 5 torow 63
21+426
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wysokos¢ orientacyj
- . .| orientacyjny o ekranu yjna
nazwa | nr linii kolejowej Kilometraz strona | typ ekranu | wysoko$¢ [m] liczona dtugosc
od [m]
22-+087
222 201 - prawa | pochtaniajacy 5 torow 149
22+236

Dla zapewnienia wymaganej skutecznos$ci ekranowania powinny by¢ spetnione
odpowiednie warunki izolacyjnos$ci 1 pochtaniania dzwigku materiatow, z ktérych wykonane
zostang ekrany akustyczne.

Aktualne normy dotyczace drogowych urzadzen przeciwhatasowych nie okreslaja
minimalnych wymagan w zakresie izolacyjnos$ci i pochlaniania. W normach obecnie
obowiazujacych, tj.:

— PN-EN 1793-1:2017 Drogowe urzadzenia przeciwhatasowe — Metoda oznaczania
wlasciwosci akustycznych — Cze$¢ 1: Podstawowe wlasciwosci pochtaniania dzwieku
w warunkach rozproszonego pola akustycznego,

— PN-EN 1793-2:2018 Drogowe urzadzenia przeciwhatasowe — Metoda oznaczania
wiasciwosci akustycznych — Cze$¢ 2: Podstawowe wlasciwosci izolacji od dzwigkow
powietrznych w warunkach dZzwigku rozproszonego,

usuni¢to  zalgcznik  informacyjny  klasyfikacji ekranéw  akustycznych  dotyczacy
klas A (pochtanianie) i B (izolacyjnosc¢).

Wymagania w zakresie izolacyjnosci akustycznej ekranow ustalono wedlug normy
PN-EN 1793-2:2001. Dla wszystkich zabezpieczen, klase izolacyjnosci akustycznej przyjeto
jako B3, to jest >24 dB. Wymagania w zakresie wlasnos$ci pochtaniajacych ekrandéw ustalono
wedlug normy PN-EN 1793-1:2001. Proponowane ekrany pochtaniajace musza by¢
wykonane z materiatu pochlaniajacego od strony linii kolejowej, tj. jednoliczbowy wskaznik
oceny pochtaniania dzwigku DLa nie moze by¢ mniejszy niz 8 dB.

Wykaz odcinkéow linii  kolejowych, ktére zostang wyposazonych w  tlumiki

przyszynowe przedstawia si¢ nastepujaco:

orientacyjna
dhugo$¢ odcinka
linii kolejowej

[m]

nazwa |nr linii kolejowej | orientacyjny kilometraz | montaz do szyn torow

346+920
1 131 — obu toréw gtéwnych 81
347+000
0+960
2 201 — obu torow gtéwnych 40
0+999
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orientacyjna
nazwa |nr linii kolejowej | orientacyjny kilometraz | montaz do szyn torow dl_ugp 5¢ 0§1c1nl§a
linii kolejowe;j
[m]
1+372
3 201 — obu toréw gtéwnych 531
1+904
2+360
4 201 — obu torow gtoéwnych 44
2+404
3+585
5 201 — obu toréw gtéwnych 130
3+715
346+149
131 — toréw gtownych 58
346+208
0+087
6 201 — torow glownych 58
0+145
22+711
741 — torow glownych 58
22+769

Z przedstawionych analiz wynika,

7Ze WW.

rozwigzania beda wystarczajace

dla zapewnienia komfortu akustycznego dla przylegajacej zabudowy chronione;.

Ponizej, w

tabeli

zestawiono

lokalizacj¢  proponowanych

rezerw terenu

pod ewentualne zabezpieczenia akustyczne w przysztosci, tj. po zagospodarowaniu terenow

podlegajacych ochronie:

orientacyjna
nazwa | nr linii kolejowej | orientacyjny kilometraz strona dhugos¢

[m]
339+003

R1 131 - lewa 601
339+604
340+569

R2 131 - lewa 299
340+868
342+627

R3 131 - lewa 309
3424935
344+017

R4 131 - lewa 118
344+135
344+428

RS 131 - lewa 56
344+484
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orientacyjna

nazwa | nr linii kolejowej | orientacyjny kilometraz strona dhugos¢
[m]
345+856
R6 131 - lewa 113
345+969
353+442
R7 131 - prawa 48
353+490
354+745
RS 131 - prawa 275
355+015
367+237
R9 131 - lewa 244
367+480
367+891
R10 131 - lewa 45
367+934
367+934
R11 131 - lewa 12
367+947
367+947
R12 131 - lewa 56
368+001
367+987
R13 131 - lewa 63
368+047
368+523
R14 131 - prawa 52
368+577
368+577
RI15 131 - prawa 140
368+719
393+747
R16 131 - lewa 106
3934853
3974905
R17 131 - lewa 71
397+976
398+005
R18 131 - lewa 77
398+082
398+097
R19 131 - lewa 339
398+435
443+830
R20 131 - prawa 58
443+888
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orientacyjna
nazwa | nr linii kolejowej | orientacyjny kilometraz strona dhugos¢
[m]

1+068

R21 201 - lewa 384
1+454
1+083

R22 201 — prawa 107
1+190
1+382

R23 201 - prawa 262
1+645
1+645

R24 201 — prawa 92
1+738
1+684

R25 201 - lewa 94
1+777
1+738

R26 201 - prawa 124
1+864
17+506

R27 201 - lewa 83
17+589
18+237

R28 201 - lewa 150
18+391

Odrebna analiza obje¢to zabudowe chroniong, zlokalizowang na terenach zamknigtych
(art. 114 wust. 3 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska)
oraz na przylegltych pasach gruntu (art. 114 ust. 4 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r.
Prawo ochrony srodowiska).

Wykonano inwentaryzacj¢ zabudowy mieszkaniowej, zlokalizowanej na terenie
kolejowym. Zinwentaryzowane budynki to tzw. koszarki oraz inne budynki (np. budynki
dworcowe), znajdujace si¢ pierwotnie w posiadaniu PKP S.A., a obecnie zaadoptowane
na mieszkalne. Budynki te =z racji pierwotnej funkcji przeznaczenia, zwigzanej
np. z prowadzeniem ruchu kolejowego nie wymagaty ochrony akustyczne;.

Zestawienie budynkow zlokalizowanych na terenie zamknigtym przedstawia si¢

nastepujaco:
. odleglosé numer nazwa
nr linii . . . . . nr . lub numer
. .| kilometraz od osi strona gmina ulica dziatki
kolejowej budynku . .. obrebu
[m] ewidencyjnej . .
ewidencyjnego
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nazwa

. odleglosc numer
nr linii . . . . . nr . lub numer
. .| kilometraz od osi strona gmina ulica dziatki
kolejowej budynku . .. obrebu
[m] ewidencyjnej . .
ewidencyjnego
162+445 Miasto
18 - 19 lewa Bydeoszez 44/2 0058
162+454 vee
346+945 Nowa
131 — 9 prawa Wies Bydgoska 46 104/3 Dziemionna
346+953 Wielka
346+962 Nowa
131 — 26 prawa Wies Bydgoska 48 104/1 Dziemionna
346+972 Wielka
349+550 Nowa
131 - 8 prawa Wies 6 63/2 Pradocin
349+562 Wielka
352+535 Nowa
131 - 21 prawa Wies Bydgoska 49 28/18 Brzoza
352+543 Wielka
353+768 Nowa
131 - 10 prawa Wies Bydgoska 3% 28/16 Brzoza
353+777 Wielka
354+482 Nowa
131 - 19 prawa Wies Bydgoska 39A 28/17 Brzoza
354+501 Wielka
354+685 Nowa
131 - 19 prawa Wies Bydgoska 37A 28/5 Brzoza
354+698 Wielka
355+906 Biae
131 - 7 prawa Blota Bydgoska 24 930/1 Biate Blota
355+914
357+345 .
Biale .
131 — 7 prawa Blota Bydgoska 3 918/1 Biale Btota
357+354
358+997 .
Biale .
131 — 5 prawa Blota Grzybowa 4 918/2 Biale Blota
359+009
360-+098 Biale
131 - 7 prawa Blota Kozlakowa 3 950/9 Biale Btota
360+110
362+345 .
Biate . .
131 - 21 lewa Blota Gminna 13 715/6 Biale Btota
362+363
362+396 .
Biale . .
131 - 14 lewa Blota Gminna 7 715/4 Biate Btota
362+407
362+398 .
Biale . .
131 - 11 prawa Blota Gminna 5 715/5 Biale Btota
362+415 ©
367+850 Miasto
131 - 35 lewa Bydeoszez 44/2 0058
367+860 vee
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nazwa

. odleglosc numer
nr linii . . . . . nr . lub numer
. .| kilometraz od osi strona gmina ulica dziatki
kolejowej budynku . . obrgbu
[m] ewidencyjnej . .
ewidencyjnego
372+837 Miasto
131 — 50 prawa Bydgoszcz Ludwikowo 71 15 0367
372+846
372+886 Miasto
131 — 13 prawa Bydgoszcz Ludwikowo 70 6/3 0356
372+897
374+481 Miasto
131 — 41 lewa Bvd Rekreacyjna 1 16 0355
374+491 yagoszez
374+481 Miasto
131 - 26 lewa Bvdeoszcz Rekreacyjna 1 16 0355
374+489 vee
376+297
131 - 16 lewa Osielsko Smukalska 61 396/1 Bozenkowo
376+312
389-+800
131 - 20 lewa Dobrcz Dhuga 3 166/10 Kotomierz
389+817
393+355
131 - 12 prawa | Dobrez 32 23/1 Trzebien
393+362
396+938
131 — 17 lewa Pruszcz Lowinska 1 253 Pruszcz
396+948
397+743
131 - 22 lewa Pruszcz Dworcowa 14 73/9 Pruszcz
397+749
4024396
131 - 12 lewa | Bukowiec 34 72/1 Rézanna
402+402
403+718
131 - 16 prawa | Pruszcz 21 8/4 Parlin
403+727
403+749
131 - 16 prawa | Pruszcz 21 8/4 Parlin
4034759
405+928
131 — 15 lewa | Bukowiec 20 86 Poledno
405+934
410+852 ) Terespol
131 — 23 prawa | Swiecie Dworcowa 22 382 Pomorski
410+860
410+860 . Terespol
131 - 22 prawa | Swiecie Dworcowa 22 382 Pomorski
410+878
410+878 . Terespol
131 - 22 prawa | Swiecie Dworcowa 22 382 Pomorski
410+884
410+884 . Terespol
131 - 22 prawa | Swiecie Dworcowa 22 382 Pomorski
410+889
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nazwa

. odleglosc numer
nr linii . . . . . nr o lub numer
. .| kilometraz od osi strona gmina ulica dziatki
kolejowej budynku . .. obrebu
[m] ewidencyjnej . .
ewidencyjnego
419+658

131 - 16 lewa Jezewo 20/1 Belno
419+666
425+115

131 - 29 lewa Jezewo Laskowicka 18 53/1 Lipienki
425+120
426+125

131 - 20 lewa Jezewo Kolejowa 7 117/3 Jezewo
426+133
426+132

131 - 19 lewa Jezewo Kolejowa 7 117/3 Jezewo
426+150
431+118 .

131 - 12 prawa | Jezewo 17 29/1 Biale Blota
4314129 Las
4374364 Domy

131 — 22 prawa | Warlubie Kolejowe 8 52/4 Bakowo
437+370
437+365 Domy

131 — 19 prawa | Warlubie Kolejowe 8 52/4 Bakowo
437+371
438+389 Domy

131 - 24 prawa | Warlubie Kolejowe 4 250 Warlubie
438+399
438+545 Domy

131 - 28 prawa | Warlubie Kolejowe 4 250 Warlubie
4384556
438+556 Domy

131 - 28 prawa | Warlubie Kolejowe 4 250 Warlubie
438+568
438+627 Domy

131 — 39 prawa | Warlubie Kolejowe 4 250 Warlubie
438+643
446+354 Gajewo

131 - 33 lewa Nowe 9 100/5 Zabudowania
446+361
4494559

131 - 11 prawa Nowe 24 36 Twarda Goéra
449+568
449+580

131 - 11 prawa Nowe 24 36 Twarda Goéra
449+591
449+659

131 - 30 prawa Nowe 24 36 Twarda Gora
449+671
4524875 Smetowo

131 - 4 prawa | - e 54 111 Lalkowy
452+883

10+069 Nowa

201 — 12 prawa Wies 1 706/2 Brzoza

10+086 Wielka

278




nazwa

. odleglosc numer
nr linii . . . . . nr . lub numer
. .| kilometraz od osi strona gmina ulica dziatki
kolejowej budynku . . obrgbu
[m] ewidencyjnej . .
ewidencyjnego
24+117 Miasto
201 - 23 lewa Bvd Modrzewiowa 21 23/3 0381
24+128 yagoszez
261325 Miasto
201 - 27 lewa Bvd Ludwikowo 71 15 0367
26+533 yagoszez
26+583 Miasto
201 - 49 lewa Bvd Ludwikowo 70 6/3 0356
26+594 yagoszez
28+165 Miasto
201 - 55 lewa Bvd Rekreacyjna 1 16 0355
28+174 yagoszez
28+165 Miasto
201 - 39 lewa Bvd Rekreacyjna 1 16 0355
28+173 yagoszez
29+978
201 - 24 lewa Osielsko Smukalska 61 396/1 Bozenkowo
294993
2+559
215 - 19 lewa Jezewo Laskowicka 18 53/1 Lipienki
2+564
3+569
215 — 8 lewa Jezewo Kolejowa 7 117/3 Jezewo
3+576
3+576
215 — 7 lewa Jezewo Kolejowa 7 117/3 Jezewo
3+593
6+763 . Terespol
240 - 41 lewa Swiecie Dworcowa 22 382 Pomorski
6+770
6+768 . Terespol
240 - 42 lewa Swiecie Dworcowa 22 382 Pomorski
6+776
6+775 . Terespol
240 - 43 lewa Swiecie Dworcowa 22 382 .
Pomorski
6+794
6+794 . Terespol
240 - 45 lewa Swiecie Dworcowa 22 382 .
Pomorski
6+804
125+399 Miasto
356 - 30 lewa Bvd 44/2 0058
125+409 yagoszez
2+402 Miasto
745 - 33 lewa Bvd 44/2 0058
2+413 yagoszez

przedstawia si¢ nastepujaco:
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nazwa

. odlegtos¢ numer
nr linii . ) . . . nr . lub numer
. .| kilometraz | odosi | strona gmina ulica dziatki
kolejowej budynku . o obrebu
[m] ewidencyjnej . )
ewidencyjnego
151+756 Miasto
18 - 40 lewa Bvd Przemystowa 5 17/3 0229
151+760 yagoszez
152+520 Miast
18 - 73 prawa | oo OSS;’CZ Inwalidéw 20 54 0219
152+538 yae
152+744 Miast
18 - 59 prawa | oo S‘Z’ | Inwalidéw 14 53/1 0219
1524761 yagosze
153+521 Miast
18 - 65 prawa | oo as;’ | walidow 12 11/4 0218
153+537 yagosze
154+473 Miasto
18 - 60 prawa | oo crer Inwalidow 4 5/2 0195
154+493 yae
154+758 Miasto
18 - 17 lewa Bvdeoszcz Kamienna 5 84/4 0196
154+773 yae
160+668 Miasto
18 - 38 lewa Bvdeoszcz Jasna 39 43/2 0079
160+693 yae
160+781 Miasto )
18 - 29 lewa Bvdeoszcz Slaska 46 34 0079
160+805 yae
161+006 Miasto
18 - 24 lewa Bvdeoszcz Grunwaldzka 66 8/2 0079
161+026 yae
161+051 Miasto
18 - 18 lewa Bvdeosze Czarna Droga 7 5/2 0079
161+074 yagoszez
161+116 Miasto
18 - 19 lewa Bvdeosze Grunwaldzka 74 2/2 0079
161+126 ydgoszcz
162+511 Miasto )
18 - 27 prawa Bvdeosze Sluzowa 4 26 0058
162+524 yagoszez
162+570 Miasto )
18 - 14 prawa | oo Sluzowa 2 5 0058
162+582 yagoszez
346+154 Nowa Nowa Wies
131 - 61  |prawa| Wie§ | AlejaPokoju 3 92/13 Wintea
346+168 Wielka telka
346+159 Nowa Nowa Wics
131 - 56 prawa Wies Aleja Pokoju 3 92/3 Wielka
346+165 Wielka ©
346+167 Nowa Nowa Wies
131 - 30 lewa Wies Aleja Pokoju 5 152/10 Wiclka
346+179 Wielka
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nazwa

. odlegtos¢ numer
nr linii . . . . . nr o lub numer
. . | kilometraz od osi strona gmina ulica dziatki
kolejowej budynku . e obrebu
[m] ewidencyjnej . )
ewidencyjnego
346+ Nowa Nowa Wies
131 - 44 prawa Wies Aleja Pokoju 10 200/4 Wielk
346+205 Wielka reka
346+245 Nowa Nowa Wics
131 - 24 lewa Wies Aleja Pokoju 12 118/2 %VVV M s
346+256 Wiclka reika
346+254 Nowa Nowa Wics
131 - 52 prawa Wies Kolejowa 1 199/4 Wielka
346+270 Wielka ¢
346+288 Nowa Nowa Wies
131 - 53 prawa Wies Kolejowa 2 198/3 Wiclka
346+299 Wielka ¢
3461385 NO.W a Wojska Nowa Wie$
131 - 89 prawa Wies Polskiego 3 466 Wiclka
346+395 Wiclka &
346+937 Nowa
131 - 40 lewa Wies Polna 51 12/2 Dziemionna
346+947 Wielka
346+958 Nowa
131 - 43 prawa Wies Bydgoska 50 7 Dziemionna
346+971 Wielka
347+524 Nowa
131 - 21 lewa Wies 1 142 Januszkowo
347+535 Wielka
348+383 Nowa
131 - 31 lewa Wies 21 145/4 Januszkowo
348+393 Wielka
353+741 Nowa
131 - 48 prawa Wie§ Bydgoska 44 30 Brzoza
353+752 Wielka
353+802 Nowa
131 - 43 prawa Wie§ Bydgoska 39d 28/15 Brzoza
353+812 Wielka
353+859 Nowa
131 - 36 prawa Wies Bydgoska 39¢ 28/14 Brzoza
353+870 Wielka
353+946 Nowa
131 - 27 prawa Wies Bydgoska 39b 28/12 Brzoza
353+956 Wielka
354+626 Nowa
131 - 46 prawa Wies Bydgoska 37B 28/7 Brzoza
354+637 Wielka
354+721 Nowa
131 - 43 prawa Wies Bydgoska 37A 26/4 Brzoza
354+729 Wielka
362+969 Biate
131 - 60 lewa Blota Gminna 3 848/9 Biale Btota
362+979
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nazwa

L odlegtos¢ numer
nr linii . . . . . nr - lub numer
. . | kilometraz od osi strona gmina ulica dziatki
kolejowej budynku . e obrebu
[m] ewidencyjnej . )
ewidencyjnego
366+301 . .
| T | M| i s e
366+319 ye8 8
3661319 . .
S| T e M| i s e
366+333 vee &
366+471 . .
s | T e e e | i s e
366+478 vee &
366+605 . .
131 - 34| prawa | MO M{:&gﬁiﬁg Joa 6 0069
366+620 yagoszez &
366+620 . .
131 - 34| prawa | MO M{:&:ﬁzﬁg ow 5 0069
366+627 yagoszez &
3661693 . .
131 - 31 | prawa Bl\glasstoc M{:ﬁﬁgﬁg N 1 0069
366+702 yagoszez &
366+880 Miasto Kazimierza
131 - 29 prawa | o 4 Przerwy- 28 162 0054
366+887 yagoszez Tetmajera
366+935 Miast Kazimierza
131 - 36 prawa | o OSS;’CZ Przerwy- 24a 160/2 0054
366+944 yae Tetmajera
366+944 Miast Kazimierza
131 - 36 prawa | o4 S(z) . Przerwy- 24 160/1 0054
366+953 yagosze Tetmajera
366+967 Miasto Kazimierza
131 - 35 prawa | po oo cres Przerwy- 22a 159/1 0054
366+980 YAEOSZEZ | Tetmajera
367+077 Miasto Kazimierza
131 - 34 prawa | oo crer Przerwy- 20b 26/1 0054
367+084 yae Tetmajera
367+084 Miasto Kazimierza
131 - 38 prawa | po oo crer Przerwy- 20b 26/1 0054
367+093 yae Tetmajera
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nazwa

. odlegtos¢ numer
nr linii . ) . . . nr . lub numer
. .| kilometraz | odosi | strona gmina ulica dziatki
kolejowej budynku . e obrebu
[m] ewidencyjnej . )
ewidencyjnego
367+100 Miasto Kazimierza
131 - 37 prawa | po oo cres Przerwy- 20a 25/1 0054
367+108 yae Tetmajera
367+219 Miasto Kazimierza
131 - 36 prawa | oo 4o crer Przerwy- 12 33 0055
367+227 yag Tetmajera
367+245 Miast
131 — 43 lewa Bvd S(z) , Botaniczna 1 201 0050
3674254 yagosze
367+276 Miast
131 - 30 lewa | g0 | Botaniczna 2 198/4 0050
367+284 ydgosze
367+338 Miasto
131 - 30 lewa Bvdeoszcz Osada 5a 19572 0050
367+348 yae
367+387 Miasto
131 - 28 lewa Bvdeoszcz Osada lc 191/6 0050
3674397 yae
367+869 Miasto )
131 - 165 lewa Bvdeoszcz Sluzowa 2 5 0058
3674880 yae
367+887 Miasto )
131 - 111 lewa Bvdeoszcz Sluzowa 4 26 0058
3674899 yae
368+431 Miasto
131 - 29 prawa | po oo cres Grunwaldzka 161 66/2 0063
368+449 yae
368+607 Miasto
131 - 36 lewa Bvd Mtynska 2a 9/4 0061
368+639 yagoszez
368+907 Miasto
131 - 95 prawa | o o Grunwaldzka 98 572 0062
368+932 ydgoszcz
368+925 Miast
131 - 89 prawa | o dlas © | Grunwaldzka 98 512 0062
368+937 yagoszez
368+930 Miasto
131 - 100 prawa | oo Grunwaldzka 96 6/2 0062
368+941 yagoszez
368+966 Miasto
131 — 103 prawa | o rer Grunwaldzka 94 772 0062
368+982 yae
368+999 Miasto
131 - 116 prawa | oo crer Grunwaldzka 90 9/1 0062
369+021 yagosze

283




nazwa

L odlegtos¢ numer
nr linii . . . . . nr - lub numer
Koleiowe kilometraz | odosi | strona gmina ulica budvnku .dz1alk1. ' obrebu
Jowe) y ¢
[m] ewidencyjnej . )
ewidencyjnego
369+015 Miasto
131 - 110 prawa | oo 4o res Grunwaldzka 88 10/2 0062
369+037 vee
369+278 Miasto
131 - 169 prawa | o rer Grunwaldzka 74 2/2 0079
369+285 vee
369+312 Miasto
131 - 144 prawa | oo Czarna Droga 7 52 0079
369+327 yagoszez
369+350 Miasto
131 - 138 prawa | o4 Grunwaldzka 66 8/2 0079
369+366 vagoszez
369+528 Miasto :
131 - 92 prawa | o4 Slaska 46 34 0079
369+549 vagoszez
369+629 Miasto
131 - 90 prawa | oo Jasna 39 43/2 0079
369+650 yagoszez
376+338
131 - 17 lewa Osielsko Smukalska 62 396/5 Bozenkowo
376+353
3864951
131 - 51 lewa Dobrcz 1 91/1 Magdalenka
3864961
389+723
131 - 23 lewa Dobrez Dhuga 5 166/7 Kotomierz
389+732
389+732
131 - 23 lewa Dobrcz Dluga 5 166/7 Kotomierz
389+744
390+020
131 - 25 lewa Dobrcz Dluga 1 166/5 Kotomierz
3904036
396+954
131 - 22 prawa | Pruszcz Gltowna 2A 4/33 Pruszcz
396+967
396+991
131 - 15 prawa | Pruszcz Glowna 1 16 Pruszcz
3974001
403+685
131 - 24 lewa Pruszcz 27 14/3 Parlin
403+699
403+726
131 - 73 lewa Pruszcz 28 35 Parlin
403+738
409+943 : Terespol
131 - 33 prawa | Swiecie Dworcowa 26 1/10 Pomorski
409+969
410+939 : Terespol
131 - 18 prawa | Swiecie Dworcowa 20 15 Pomorski
410+970
131 | AT o5 jewa | Swiecie Legna 50 138/3 Terespol
- Pomorski
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nazwa

L odlegtos¢ numer
nr linii . . . . . nr - lub numer
Koleiowe kilometraz | odosi | strona gmina ulica budvnku .d21a1k1. ' obrebu
Jowe) y ¢
[m] ewidencyjnej . )
ewidencyjnego
411+096
All+14l : Terespol
131 - 11 prawa | Swiecie Dworcowa 18 383 Pomorski
411+177
411+186 ) Terespol
131 - 13 prawa | Swiecie Dworcowa 16 384 Pomorski
4114202
4114237 : Terespol
131 - 59 lewa Swiecie Szkolna 1 1/31 Pomorski
4114273
411+360 , Terespol
131 - 15 lewa Swiecie Szkolna 2 1/25 Pomorski
4114373
414+865
131 - 33 lewa Swiecie 8 633 Sulnéwko
414+882
420+434
131 - 43 prawa | Jezewo 2 156/1 Ostowo
420+446
4224534
131 - 31 lewa Jezewo Kopernika 2A 118/13 Laskowice
4224546
4224546
131 - 31 lewa Jezewo 118/13 Laskowice
4224558
422+720
131 - 32 lewa Jezewo Jeziorna 4 118/11 Laskowice
422+733
436+721
131 - 39 lewa | Warlubie 50 29/2 Bakowo
436+734
438+200 Dom
131 - 58 prawa | Warlubie Kolejozve 6 181 Warlubie
438+211
438+546
131 - 111 prawa | Warlubie Dworcowa 2 175/3 Warlubie
438+554
442+812
131 - 25 prawa Nowe 26 5172 Gajewo
442+821
443+864
131 - 7 prawa Nowe 3 106 Gajewo
443+870
449+270
131 - 15 prawa Nowe 8 1112 Rychtawa
449+283
449+289
131 - 13 prawa Nowe 8 1112 Rychtawa
4494298
4494346
131 - 15 lewa Nowe 10 35/4 Twarda Goéra
449+354
131 | 449415 38 | lewa | Nowe 1 1171 Twarda Géra
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nazwa

. odlegtos¢ numer
nr linii . ) . . . nr . lub numer
. .| kilometraz | odosi | strona gmina ulica dziatki
kolejowej budynku . e obrebu
[m] ewidencyjnej . )
ewidencyjnego
449+425
449+461
131 - 45 prawa Nowe 25 1173 Twarda Gora
449+471
4494853
131 - 27 lewa Nowe 22 25/4 Twarda Gora
449+870
451+796 Smetowo
131 - 32 | prawa Graflic - 53 128 Lalkowy
451+810 z
4524859 Smetowo
131 - 33 lewa Graflic " 43 109 Lalkowy
452+867 z
4524862 Smetowo
131 - 33 prawa Grafliczne 46 113 Lalkowy
4524870
0+096 Nowa Nowa Wies
201 - 32 prawa Wies Aleja Pokoju 3 92/13 Wielka
0+110 Wielka !
0+099 Nowa Nowa Wies
201 - 27 |prawa | Wie§ | AlejaPokoju 3 92/3 Wintea
0+107 Wielka lelka
0+103 Nowa Nowa Wies
201 - 60 lewa Wies Aleja Pokoju 5 152/10 %VVV I s
0+116 Wielka lelka
0+135 Nowa Nowa Wies
201 - 13 prawa Wie$ Aleja Pokoju 10 200/4 Wiclka
0+147 Wielka ©
0+181 Nowa Nowa Wie$
201 - 59 lewa Wies Aleja Pokoju 12 118/2 Wielk
0+190 Wielka cika
0+199 Nowa Nowa Wies
201 - 15 prawa Wies Kolejowa 1 199/4 Wielk
0+215 Wielka ek
0+235 Nowa Nowa Wies
201 - 10 prawa Wies Kolejowa 2 198/3 Wielk
0+247 Wielka elka
0+346 NO.W a Wojska Nowa Wie$
201 - 21 prawa Wies Polskieco 3 466 Wiclka
0+355 Wielka &
0+992 Nowa Nowa Wies
201 - 25 lewa Wie$ Le$na 4 104/4 Wielk
14001 Wielka clka
1+925 Nowa
201 - 22 lewa Wies Stowikowa 16 197 Januszkowo
1+940 Wielka
2+387 Nowa
201 - 18 prawa Wie§ 8 58/1 Dobromierz
2+395 Wielka
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nazwa

L odlegtos¢ numer
nr linii . . . . . nr o lub numer
. .| kilometraz | odosi | strona gmina ulica dziatki
kolejowej budynku . e obrebu
[m] ewidencyjnej . )
ewidencyjnego
18+199 Miasto
201 - 15 lewa Bvd Kapliczna 13¢ 7 0236
18+203 yagoszez
18+407 Miast
201 - 22 lewa | p " | Fordofiska 194f 8 0231
18+416 yee
18+429 Miast
201 - 32 lewa | o0 | Fordoriska 194f 7 0231
18+438 yagosze
18+627 Miast
201 - 27 lewa | o0 | Fordoriska 196 1 0231
18+648 ydgosze
204373 Miasto
201 - 17 prawa | oo crer Inwalidow 20 54 0219
20+389 vee
204590 Miasto
201 - 35 prawa | oo crer Inwalidow 14 53/1 0219
20+609 vee
214372 Miasto
201 - 33 prawa | oo 4o ocrer Inwalidow 12 11/4 0218
214389 ye8
224326 Miasto
201 - 43 prawa | oo cres Inwalidow 4 572 0195
224346 yeg
22+607 Miasto
201 - 27 lewa Bvdeoszcz Kamienna 5 84/4 0196
22+621 vee
30+019
201 - 25 lewa Osielsko Smukalska 62 396/5 Bozenkowo
30+034
130+170
208 - 54 prawa | Jezewo Jeziorna 4 118/11 Laskowice
130+182
130+350
208 - 61 prawa | Jezewo 118/13 Laskowice
130+362
130+362
208 - 61 prawa | Jezewo Kopernika 2A 118/13 Laskowice
130+376
132+451
208 - 60 lewa Jezewo 2 156/1 Ostowo
132+462
1074925 Miasto
209 - 138 lewa Bvdeoszez Fordonska 196 1 0231
107+939 yagosze
108855 Miasto
209 - 177 lewa Bvdeoszcz Przemystowa 5 17/3 0229
108+862 yee
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nazwa

L odlegtos¢ numer
nr linii . . . . . nr o lub numer
Koleiowe kilometraz | odosi | strona gmina ulica budvnku .dz1alk1. ' obrebu
Jowe) y ¢
[m] ewidencyjnej . )
ewidencyjnego
-0+020
215 - 11 lewa Jezewo Kopernika 2A 118/13 Laskowice
-0+008
-0+008
215 - 11 lewa Jezewo 118/13 Laskowice
0+004
0+165
215 - 17 lewa Jezewo Jeziorna 4 118/11 Laskowice
0+177
2+158
240 - 29 lewa Swiecie Kolejowa 6 333 Przechowo
2+169
2+541
240 - 27 lewa Swiecie Chetminska 14 393/2 Przechowo
2+552
6+282 , Terespol
240 - 7 prawa | Swiecie Szkolna 2 1/25 Pomorski
6+296
6+383 ) Terespol
240 - 51 prawa | Swiecie Szkolna 1 1/31 Pomorski
61419
6+454 : Terespol
240 - 21 lewa Swiecie Dworcowa 16 384 Pomorski
6+470
6+479 : Terespol
240 - 19 lewa Swiecie Dworcowa 18 383 Pomorski
6+515
6+562 ‘ Terespol
240 - 87 prawa | Swiecie Lesna 50 138/3 Pomorski
6+574
6+683 ‘ Terespol
240 - 31 lewa Swiecie Dworcowa 20 15 Pomorski
6+714
7+690 < Terespol
240 - 45 lewa Swiecie Dworcowa 26 1/10 Pomorski
7+716
123+854 . .
356 - 50 | prawa Bl\glam MA(;“l‘?‘,“igo 7 24 0069
1234871 ydgoszcz adalinskiego
1234871 . .
356 - 49 | prawa Bl\gmto MA(;ltl‘.",“igo 9 23 0069
1234885 ydgoszcz adalinskiego
124+020 . .
356 - 44| prawa | MO MAéltl‘.",“igo 25 14 0069
1244029 ydgoszcz adalinskiego
124+153 . .
356 - 46 | prawa | MO MA(?tl‘.",“ig.o 41 6 0069
1244169 ydgoszcz adalinskiego
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nazwa

L odlegtos¢ numer
nr linii . . . . . nr - lub numer
. . | kilometraz od osi strona gmina ulica dziatki
kolejowej budynku . e obrebu
[m] ewidencyjnej . )
ewidencyjnego
124+169 . .
s | T ks [ | e | e | s
124+177 ye8 8
124+242 . .
s | U s | e | e |
124+250 vee 8
124+427 Miasto Kazimierza
356 - 34 prawa | oo 4o crer Przerwy- 28 162 0054
124+434 yadg Tetmajera
124+482 Miasto Kazimierza
356 - 40 prawa | o4 Przerwy- 24a 160/2 0054
124+491 ydgoszez Tetmajera
124+491 Miasto Kazimierza
356 - 40 prawa | o4 Przerwy- 24 160/1 0054
124+500 ydgoszcz Tetmajera
124+515 Miasto Kazimierza
356 - 39 prawa | oo 4o cres Przerwy- 22a 159/1 0054
124+528 yae Tetmajera
124+625 Miasto Kazimierza
356 - 38 prawa | o4 res Przerwy- 20b 26/1 0054
124+632 yas Tetmajera
124+631 Miast Kazimierza
356 - 42 prawa | o OSS;’CZ Przerwy- 20b 26/1 0054
124+640 yae Tetmajera
124+648 Miast Kazimierza
356 - 41 prawa | oo OSS‘Z’CZ Przerwy- 20a 25/1 0054
124+656 yas Tetmajera
124+766 Miasto Kazimierza
356 - 40 prawa | 4o ocez Przerwy- 12 33 0055
1244775 yas Tetmajera
124+793 Miasto
356 - 39 lewa Bvdeosze Botaniczna 1 201 0050
124+801 yagoszez
1244824 Miasto
356 - 26 lewa Bvdeosze Botaniczna 2 198/4 0050
1244832 yagoszez
1244886 Miasto
356 - 26 lewa Bvd Osada Sa 19572 0050
124+896 yagoszez
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nazwa

L odlegtos¢ numer
nr linii . . . . . nr o lub numer
. .| kilometraz | odosi | strona gmina ulica dziatki
kolejowej budynku . e obrebu
[m] ewidencyjnej . )
ewidencyjnego
1244935 Miast
356 - 24 lewa | o dlas 0 Osada lc 191/6 0050
124+944 yagoszez
125+419 Miast ,
356 - 160 lewa | oo OSS;’CZ Sluzowa 2 5 0058
125+428 yee
125+436 Miasto z
356 — 107 lewa Bvdeoszcz Sluzowa 4 26 0058
125+448 yee
125+984 Miast
356 - 34 prawa | o aoss;’cz Grunwaldzka | 161 66/2 0063
126+003 yde
126+162 Miasto
356 - 31 lewa Bvdeoszcz Mtynska 2a 9/4 0061
126+194 yae
126+462 Miast
356 - 100 | prawa | o a:)ssgcz Grunwaldzka 98 512 0062
126+488 yde
126+480 Miast
356 - 94 prawa | assgcz Grunwaldzka 98 512 0062
126+493 yde
126+485 Miasto
356 - 105 prawa Bvdeoszcz Grunwaldzka 96 6/2 0062
126+496 yde
126+521 Miasto
356 - 108 prawa Bvdeoszcz Grunwaldzka 94 7/2 0062
126+537 yde
126+554 Miasto
356 - 121 prawa Bvdeosze Grunwaldzka 90 9/1 0062
126+577 yagoszez
126+570 Miasto
356 - 114 prawa | o4 Grunwaldzka 88 10/2 0062
126+592 ydgoszez
126+831 Miast
356 - 174 | prawa | o W00 | Grunwaldzka | 74 2/2 0079
126+839 yagoszez
126+865 Miasto
356 - 149 prawa | o 4 Czarna Droga 7 52 0079
126+881 yagoszez
126+902 Miast
356 - 143 | prawa | oo OSS;’CZ Grunwaldzka 66 8/2 0079
126+919 yee
127+078 Miasto ,
356 — 97 prawa Bvdeoszcz Slaska 46 34 0079
127+099 yde
127+175 Miasto
356 - 99 prawa Bvdeoszez Jasna 39 43/2 0079
127+196 yde
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nazwa

. odlegtos¢ numer
nr linii . ) . . . nr . lub numer
. . | kilometraz od osi strona gmina ulica dziatki
kolejowej budynku . e obrebu
[m] ewidencyjnej . )
ewidencyjnego
22+717 Nowa Nowa Wies
741 - 49 prawa Wies Aleja Pokoju 3 92/13 Wielk
224733 Wielka lelka
22+722 Nowa Nowa Wies
741 - 44 |prawa | Wies | AlejaPokoju 3 92/3 Wintea
22+729 Wielka lelka
22+728 Nowa Nowa Wies
741 - 43 lewa Wies Aleja Pokoju 5 152/10 Wielka
22+740 Wielka ©
224757 Nowa Nowa Wies
741 - 31 prawa Wie$ Aleja Pokoju 10 200/4 Wiclka
22+769 Wielka ¢
22+807 Nowa Nowa Wies
741 - 39 lewa Wies Aleja Pokoju 12 118/2 Wielk
22+817 Wielka elka
22+820 Nowa Nowa Wicé
741 - 37 prawa Wies Kolejowa 1 199/4 Wielk
22+834 Wielka cka
22+854 Nowa Nowa Wicé
741 - 36 prawa Wie$ Kolejowa 2 198/3 Wielk
22+864 Wielka clka
22+949 NO.W ? Wojska Nowa Wie$
741 - 71 prawa Wies Polski 3 466 Wielk
22+960 Wielka olsKicgo cka
745 14538 199 lewa | MBS0 o waldzka 98 512 0062
Bydgoszcz
745 14538 192 lewa | MBSO o waldzka 98 512 0062
Bydgoszcz
11638 Miasto
745 - 51 prawa | o4 crer Mtynska 2a 9/4 0061
14674 yae
14829 Miasto
745 - 12 lewa Bvdeoszcz Grunwaldzka 161 66/2 0063
14847 yae
2457 Miasto ‘
745 — 23 prawa Bvdeoszcz Sluzowa 4 26 0058
2+470 yas
2+517 Miast )
745 - 15 |prawa | 05 | Sluzowa 2 5 0058
2+529 yae
bocznica 0+946 Biale
. - 68 prawa Gminna 3 848/9 Biate Blota
paliw 0+954 Blota

Nalezy zaznaczy¢, ze bioragc pod uwage przyjete powyzej zatozenia, dopuszczalne

poziomy hatasu wewnatrz tych pomieszczen moga by¢ przekroczone w kilku przypadkach,
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w miejscach, gdzie nie ma mozliwosci technicznych zapewnienia wilasciwej ochrony
(brak miejsca na wybudowanie ekrandéw akustycznych). Sg to dawne budynki kolejowe
z mieszkaniami stuzbowymi lub budynki na pewnym etapie funkcjonowania kolei zbedne,
przerobione na mieszkalne dla pracownikow, zlokalizowane w bardzo matej odlegtosci
od torow.

Wyniki obliczen wykazaly, ze w Zadnym przypadku nie wystapig przekroczenia
poziomow dopuszczalnych w srodowisku przy zabudowie chronione;.
Natomiast w przypadku zabudowy wymagajacej dotrzymania wlasciwych warunkow
akustycznych wewnatrz pomieszczen, nie ma mozliwos$ci technicznych zastosowania w petni
skutecznego ekranu akustycznego dla zabudowy z receptorami:

683 (km 410+869, strona prawa),
— 685 (km 4104950, strona prawa),
— 692 (km 411+156, strona prawa),
— 694 (km 411+194, strona prawa),
9271928 (km 449+570, strona prawa),

zlokalizowanej na terenie PKP lub na przyleglym pasie gruntu. Decyzja o wymianie stolarki
lub o ewentualnym utworzeniu obszaru ograniczonego uzytkowania zostanie podjeta
po realizacji inwestycji i faktycznej ocenie oddziatywania, w ramach analizy porealizacyjne;.

Przedmiotowa analiza akustyczna wykonana zostala o teoretyczny model
obliczeniowy oraz uwzgledniata prognostyczne dane ruchowe, ktére obarczone sg pewnym
zakresem niepewnosci (btedu). Stwierdzono zatem konieczno$¢ przeprowadzenia analizy
rzeczywistych danych na podstawie badan empirycznych, w celu okreslenia dotrzymania
standardow jakosci Srodowiska w zakresie klimatu akustycznego. Odpowiednim etapem
do tych rozwazan bedzie analiza porealizacyjna.

W celu poréwnania ustalen i wnioskow zawartych w raporcie o oddziatywaniu
przedsiewzigcia na Srodowisko z rzeczywistym oddziatywaniem na §rodowisko, po uptywie
1 roku od rozpoczecia eksploatacji, nalezy wykona¢ badania rozprzestrzeniania si¢ hatasu
w $rodowisku, w porze dnia i nocy, na terenach chronionych przed hatasem. Pomiary
warto$ci poziomow hatasu nalezy wykona¢ w celu zbadania dotrzymania poziomow
dopuszczalnych na calym terenie objetym ochrong. Punkty pomiarowe nalezy zlokalizowac
przed elewacja budynkéw mieszkalnych i budynkéw o innej funkcji chronionej oraz na
granicy terenu chronionego. Pomiary nalezy przeprowadzi¢ przede wszystkim na terenach
chronionych, zlokalizowanych co najmniej w obrebie punktéw obliczeniowych oznaczonych

w ujednoliconym raporcie w nastepujacy sposob:
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odlegtosé
punkt numer numer linii . . od linii strona linii
. . . kilometraz . . . .
pomiarowy receptora kolejowe;j kolejowe;j kolejowe;j
[m]
PDH-1* 5 741 17+145 63 prawa
PDH-2* 52 201 0+136 30 prawa
PDH-3* 198 131 355+145 20 lewa
PDH-4* 226 131 355+660 40 lewa
PDH-5 388 745 2+451 33 prawa
PDH-6 394 356 125+511 57 lewa
PDH-7 414 745 1+625 52 lewa
PDH-8 480 131 387+389 113 lewa
PDH-9* 490 131 389+522 37 lewa
PDH-10 497 131 389+732 68 lewa
PDH-11* 600 131 396+950 22 prawa
PDH-12* 639 131 399+296 65 prawa
PDH-13 672 131 404+977 88 prawa
PDH-14* 680 240 7+432 53 prawa
PDH-15%* 703 131 411+341 33 prawa
PDH-16* 777 215 -0+259 88 lewa
PDH-17* 893 131 441+795 55 prawa
PDH-18%* 916 131 449+313 25 lewa
PDH-19* 995 201 1+692 72 prawa
PDH-20* 1000 201 1+822 74 prawa
PDH-21* 1015 201 3+652 74 prawa
PDH-22* 1021 201 18+093 101 lewa
PDH-23 1060 18 154+647 96 lewa
PDH-24 1086 240 1+810 25 prawa
PDH-25 1112 18 152+027 49 lewa

Przed wykonaniem badan nalezy dokona¢ ponownej identyfikacji terendow
chronionych przed hatasem w celu ustalenia aktualnego stanu zagospodarowania terenu
w sgsiedztwie przedmiotowe] inwestycji oraz ewentualnej weryfikacji punktow
pomiarowych. Badania nalezy dokona¢ wedlug metodyk 1 wymagan okreslonych
w przepisach wydanych na podstawie ww. ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska. Z uwagi na fakt, iz w rejonie narazonym na negatywne oddziatlywanie hatasu,
budynki mieszkalne potozone sg na terenach zamknietych oraz na przylegtych pasach gruntu,
nalezy wykona¢ badania sprawdzajace dotrzymanie wilasciwych warunkoéw akustycznych
wewnatrz tych budynkoéw. Uzyskane wyniki nalezy przedstawi¢ w terminie 18 miesigcy
od dnia oddania obiektu do uzytkowania, Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska
w Bydgoszczy oraz Wojewodzkiemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy,
celem weryfikacji przyjetej w raporcie koncepcji technologiczne;j.

Analize nalezy wykona¢ w celu ostatecznego okreslenia poziomu hatasu w rejonie
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inwestycji.

Inwentaryzacja istniejgcego stanu budynkéw 1 innych obiektéw budowlanych
sgsiadujacych z planowang inwestycja bedzie wykonana zgodnie z przyjetymi zasadami przez
Wykonawce prac budowlanych przed wejsciem na plac budowy oraz po ich zakonczeniu.

Eliminacja drgan zwigzanych z eksploatacja linii kolejowych jest zwigzana
z zastosowaniem rozwigzan projektowych i konstrukcyjnych na etapie budowy.

Juz wymiana 1 odpowiednie zaggszczenie konstrukcji podbudowy toru kolejowego
powoduje wyttumienie drgan. Takze zastosowanie szyn bezstykowych powoduje uniknigcie
drgan powstajacych podczas przeskakiwania kot pociagu przez szczeling migdzy szynami.
W wyniku przeprowadzenia modernizacji linii kolejowej, jej oddziatywanie zwigzane
z emisjg drgan ulegnie znacznemu zminimalizowaniu.

Ze wzgledu na intensywny charakter ruchu towarowego, mozna spodziewac sie,
ze linia kolejowa C-E 65 bedzie generowala drgania odczuwalne przez Iludzi,
jednak prawdopodobnie nie beda one ucigzliwe, a tym samym nie powinny zagraza¢ zdrowiu
mieszkancow. W wyniku zastosowania szyn bezstykowych, podktadéw strunobetonowych
1 sprezystego mocowania podkltadow, nie przewiduje si¢ wystgpienia ucigzliwosci
wibracyjnych.

Zgodnie z raportem o oddzialywaniu przedsiewzigcia na  Srodowisko,
planowana inwestycja potozona jest:

1. w granicach Nadwislanskiego Parku Krajobrazowego, gdzie obowiazuje
rozporzadzenie nr 20/2005 Wojewody Kujawsko-Pomorskiego z dnia 8 wrzes$nia

2005 r. w sprawie Nadwislanskiego Parku Krajobrazowego (Dz. Urz. Woj. Kuj.-Pom.

z 2005 r., nr 108, poz. 1874 ze zm.). Jednoczes$nie, zgodnie z art. 17 ust. 2 pkt 4

ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2024 r., poz. 1478

ze zm.), zakazy obowigzujace na terenie parku krajobrazowego nie dotycza realizacji

inwestycji celu publicznego, ktorym w mys$l ustawy z dnia 21 sierpnia 1997r.

o gospodarce nieruchomosciami (Dz. U. z 2024r., poz. 1145 ze zm.)

jest m.in.: wydzielanie gruntow pod linie kolejowe oraz ich budowa i utrzymanie

oraz wydzielanie gruntow pod drogi publiczne, budowa, utrzymywanie
oraz wykonywanie rob6t budowlanych tych drog.

Zamierzenie z uwagi na swoj charakter nie spowoduje istotnie negatywnego wptywu

na Nadwislanski Park Krajobrazowy, w tym nie wigze si¢ z utrata i pogorszeniem

wartos$ci przyrodniczych i krajobrazowych, dla ochrony ktérych wyznaczono ten park,

2. w granicach obszaroéw chronionego krajobrazu:
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a) Nadwislanskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu, gdzie obowigzuje uchwata
nr X1/254/19 Sejmiku Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 13 listopada
2019r. w sprawie Nadwislanskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu
(Dz. Urz. Woj. Kuj.-Pom. z 2019 1., poz. 6122),

b) Obszaru Chronionego Krajobrazu Zalewu Koronowskiego, gdzie obowigzuje
uchwala nr 1X/182/19 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia
2 wrzesnia 2019r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Zalewu
Koronowskiego (Dz. Urz. Woj. Kuj.-Pom. z 2019 r., poz. 4757 ze zm.),

c¢) Obszaru Chronionego Krajobrazu t.aki Nadnoteckie, gdzie obowigzuje uchwata
nr [1/58/18 Sejmik Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 17 grudnia 2018 r.
w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Laki Nadnoteckie (Dz. Urz. Woj.
Kuj.-Pom. z 2019 r., poz. 10 ze zm.),

d) Wschodniego  Obszaru  Chronionego  Krajobrazu  Boréw  Tucholskich,
gdzie obowigzuje uchwata nr XLIX/813/18 Sejmiku Wojewodztwa Kujawsko-
Pomorskiego z dnia 24 wrzesnia 2018 r. w sprawie Wschodniego Obszaru
Chronionego Krajobrazu Borow Tucholskich (Dz. Urz. Woj. Kuj.-Pom. z 2018 r.,
poz. 4859),

e) Obszaru Chronionego Krajobrazu Wydm Kotliny Torunsko-Bydgoskiej
- cze$¢ wschodnia 1 zachodnia, gdzie obowigzuje uchwata nr 1X/181/19 Sejmiku
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 2 wrze$nia 2019r. w sprawie
Obszaru Chronionego Krajobrazu Wydm Kotliny Torunsko-Bydgoskiej
- cze$¢ wschodnia 1 zachodnia (Dz. Urz. Woj. Kuj.-Pom. z 2019 ., poz. 4756
ze zm.),

f) Swieckiego Obszaru Chronionego Krajobrazu, gdzie obowigzuje uchwata
nr VI/118/19 Sejmik Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 27 maja 2019 r.
w sprawie Swieckiego Obszaru Chronionego Krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Kuj.-Pom.
72019 r., poz. 3068),

g) Obszaru Chronionego Krajobrazu Potnocnego Pasa Rekreacyjnego Miasta
Bydgoszczy, gdzie obowigzuje uchwata nr XLIX/811/18 Sejmiku Wojewodztwa
Kujawsko-Pomorskiego z dnia 24 wrzesnia 2018 r. w sprawie Obszaru
Chronionego Krajobrazu Pélnocnego Pasa Rekreacyjnego Miasta Bydgoszczy
(Dz. Urz. Woj. Kuj.-Pom. z 2018 r., poz. 4857).

Zgodnie z art. 24 ust. 2 pkt 3 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody,

zakazy obowigzujace na terenie obszaru chronionego krajobrazu nie dotycza realizacji
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inwestycji celu publicznego, co jak wskazano powyzej ma zastosowanie w przedmiotowe;j
sprawie.

Zamierzenie z uwagi na swoj charakter nie spowoduje istotnie negatywnego wptywu
na ww. obszary chronionego krajobrazu, w tym nie wigze si¢ z utrata i pogorszeniem warto$ci
przyrodniczych i krajobrazowych, dla ochrony ktérych wyznaczono ww. obszary,

3. w granicach obszaru Natura 2000 Bory Tucholskie PLB220009.
Jednoczesnie, w strefie 5 km od przedsigwzigcia potozone sg nastgpujace obszary
Natura 2000:
1. Dziki Ostrow PLH040045,
Krzewiny PLH040022,
Dolina Dolnej Wisty PLB040003,
Solecka Dolina Wisty PLH040003,
Zamek Swiecie PLH040025,
Réwnina Szubinsko-Labiszynska PLH040029,
Dolina Srodkowej Noteci i Kanatu Bydgoskiego PLB300001,
Dolina Noteci PLH300004.

N A T o

Wzgledem obszarow Natura 2000 obowigzuja uwarunkowania okreslone
w art. 33 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, w tym zakaz podejmowania
dziatanh mogacych, osobno lub w potaczeniu z innymi dzialaniami, znaczaco negatywnie
oddziatywaé na cele ochrony obszaru Natura 2000, w tym w szczeg6lnosci pogorszy¢ stan
siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunkow roslin i zwierzat, dla ktérych ochrony
wyznaczono obszar Natura 2000, wplyna¢ negatywnie na gatunki, dla ktorych ochrony zostat
wyznaczony obszar Natura 2000, pogorszy¢ integralno$¢ obszaru Natura 2000 lub jego
powigzania z innymi obszarami.

Wzgledem obszaru Bory Tucholskie PLB220009 zastosowanie znajdujg ustalenia
zarzadzenia  Regionalnego  Dyrektora  Ochrony  Srodowiska ~w  Bydgoszczy
i Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku z dnia 31 marca 2015r.
w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000
Bory Tucholskie PLB220009 (Dz. Urz. Woj. Kuj-Pom. z 2015 r., poz. 1183 ze zm.).

Przedmiotami ochrony obszaru Natura 2000 Bory Tucholskie PLB220009 sg gatunki
ptakow:

1. populacje legowe gatunkéw: perkozek, perkoz dwuczuby, bak, baczek, czapla siwa,
bocian czarny, bocian biaty, tabedZ niemy, tabedz krzykliwy, gegawa, krakwa,

cyraneczka, cyranka, podgorzatka, gagot, szlachar, nuroges, trzmielojad, kania czarna,
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kania ruda, bielik, btotniak stawowy, ryboldw, wodnik, derkacz, kokoszka, zuraw,

kszyk, samotnik, brodziec piskliwy, rybitwa rzeczna, rybitwa bialowgsa, rybitwa

czarna, siniak, puchacz, wlochatka, lelek, zimorodek, dudek, dzigciot czarny, lerka,
pliszka gorska, kormoran,

2. populacje migrujace gatunkow: tabedz krzykliwy, zuraw,

3. populacja zimujace gatunkow: tabedz niemy, tabedz krzykliwy.

Przedmiotowa inwestycja przecina obszar Natura 2000 Bory Tucholskie PLB220009
na odcinku o dlugosci okoto 3,5 km (od okolo km 424+960 do okoto km 428+480 linii
kolejowej nr 131), gdzie planowane prace realizowane sag w szczegdlnoSci w obszarze
kolejowym, poza potencjalnie cennymi siedliskami ww. gatunkéw, stanowigcych przedmioty
ochrony obszaru Natura 2000.

Zgodnie z raportem, w granicach obszaru Bory Tucholskie PLB220009 omawiane
zamierzenie nie spowoduje zniszczenia rzeczywistych siedlisk legowych przedmiotow
ochrony (tj. gatunkéw: perkozek, perkoz dwuczuby, bak, baczek, czapla siwa, bocian czarny,
bocian biaty, tabedz niemy, labedz krzykliwy, gegawa, krakwa, cyraneczka, cyranka,
podgorzatka, gagol, szlachar, nuroges, trzmielojad, kania czarna, kania ruda, bielik, blotniak
stawowy, rybotéw, wodnik, derkacz, kokoszka, zuraw, kszyk, samotnik, brodziec piskliwy,
rybitwa rzeczna, rybitwa bialowgsa, rybitwa czarna, siniak, puchacz, wlochatka, lelek,
zimorodek, dudek, dzigciot czarny, lerka, pliszka gorska, kormoran), jak rowniez nie wigze
si¢ z zajeciem 1 pogorszeniem stanu siedlisk gatunkow migrujacych (tabedz krzykliwy,
zuraw) 1 zimujacych (tabgdz niemy, tabedz krzykliwy).

Z uwagi na charakter 1 lokalizacje przedsigwzigcia, nie wplynie ono na zmniejszenie
liczebnosci ww. gatunkéw — przedmiotow ochrony w obszarze. Zgodnie z zarzadzeniem
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy i Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Gdansku z dnia 31 marca 2015 r. w sprawie ustanowienia planu
zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Bory Tucholskie PLB220009 do celow ochrony
ww. obszaru Natura 2000 nalezg przede wszystkim utrzymanie na odpowiednim poziomie
liczebnosci poszczegdlnych przedmiotéw ochrony oraz powierzchni dostepnych dla nich
siedlisk.

W zwigzku z powyzszym, realizacja inwestycji, po zastosowaniu dzialan
minimalizujacych nie wplynie znaczaco negatywnie na obszar Natura 2000 Bory Tucholskie
PLB220009, w tym na mozliwos¢ realizacji dzialan ochronnych oraz osiggnigcia okreslonych
celéw ochrony.

Obszar Natura 2000 Dziki Ostrow PLH040045 potozony jest w odleglosci okoto 50 m
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od przedsigwzigcia, ktore nie spowoduje jego naruszenia. W odniesieniu do ww. obszaru,
zakres planu zadan ochronnych zawarty zostal, na podstawie zarzadzenia Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy z dnia 12 wrzeénia 2022 r. zmieniajacego
zarzadzenie w sprawie ustanowienia planu ochrony dla rezerwatu przyrody ,,Dziki Ostrow”
(Dz. Urz. Woj. Kuj.-Pom. z 2022 r., poz. 4636) w planie ochrony rezerwatu przyrody Dziki
Ostrow.

Zgodnie ze Standardowym Formularzem Danych (SDF) ww. obszaru Natura 2000,
przedmiotem ochrony obszaru jest siedlisko przyrodnicze 9110 dabrowy cieptolubne
(Quercetalia pubescenti-petraeae). Przedmiotowa inwestycja nie spowoduje naruszenia
obszaru Natura 2000 Dziki Ostréw PLH040045, stad nie przewiduje si¢ rowniez zniszczenia
ww. siedliska przyrodniczego, bedacego przedmiotem ochrony obszaru w jego granicach,
a takze zmniejszenia powierzchni tego siedliska przyrodniczego w obszarze. Przedsigwzigcie
nie wplynie na pogorszenie wskaznikéw oceny jego stanu, okreslonych w metodykach
opublikowanych w podrecznikach Gtoéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska.

Zgodnie z zarzadzeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy
z dnia 12 wrze$nia 2022 r. zmieniajacym zarzadzenie w sprawie ustanowienia planu ochrony
dla rezerwatu przyrody ,,Dziki Ostréw” (Dz. Urz. Woj. Kuj.-Pom. z 2022 r., poz. 4636),
do celow ochrony ww. obszaru Natura 2000 nalezg przede wszystkim utrzymanie
niepogorszonego stanu siedliska przyrodniczego 9110.

W zwiazku z powyzszym, realizacja planowanego zamierzenia, po zastosowaniu
dziatah minimalizujacych nie wplynie znaczaco negatywnie na obszar Natura 2000
Dziki Ostréow PLH040045, w tym na mozliwo$¢ realizacji dziatan ochronnych
oraz osiaggnigcia okreslonych celow ochrony.

Obszar Natura 2000 Krzewiny PLH040022 potozony jest w odleglosci okoto 1,1 km
od przedsigwzigcia, ktore nie spowoduje jego naruszenia. W odniesieniu do ww. obszaru
obowiazuje zarzadzenie nr 0210/1/2014 Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Bydgoszczy i Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku z dnia 10 stycznia
2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Krzewiny
PLH040022 (Dz. Urz. Woj. Kuj-Pom. z 2014 r., poz. 182).

Zgodnie z SDF ww. obszaru Natura 2000, przedmiotami ochrony sa siedliska
przyrodnicze: 3140 twardowodne oligo- 1 mezotroficzne zbiorniki wodne z podwodnymi
fakami ramienic Charetea (jeziora ramienicowe), 3160 naturalne, dystroficzne zbiorniki
wodne, 7140 torfowiska przejsciowe i trzgsawiska (przewaznie z roslinnos$cia z Scheuchzerio-

Caricetea) oraz 91D0 bory i lasy bagienne (Vaccinio uliginosi-Betuletum pubescentis,
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Vaccinio uliginosi-Pinetum, Pino mugo-Sphagnetum, Sphagno girgensohnii-Piceetum)
1 brzozowo-sosnowe bagienne lasy borealne.

Przedmiotowa inwestycja nie spowoduje naruszenia obszaru Natura 2000 Krzewiny
PLH040022, stad nie przewiduje si¢ rowniez zniszczenia ww. siedlisk przyrodniczych,
bedacych przedmiotami ochrony obszaru w jego granicach, a takze zmniejszenia powierzchni
ww. siedlisk przyrodniczych w obszarze. Przedsigwzigcie nie wplynie na pogorszenie
wskaznikoOw oceny ich stanu, okreslonych w metodykach opublikowanych w podrgcznikach
Gloéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska.

Zgodnie z zarzadzeniem nr 0210/1/2014 Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Bydgoszczy i Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku z dnia
10 stycznia 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000
Krzewiny PLH040022 do celéw ochrony ww. obszaru Natura 2000 naleza przede wszystkim
utrzymanie niepogorszonego stanu poszczegdlnych siedlisk przyrodniczych.

W zwigzku z powyzszym, realizacja inwestycji, po zastosowaniu dziatan
minimalizujagcych nie wplynie znaczaco negatywnie na obszar Natura 2000 Krzewiny
PLHO040022, w tym na mozliwo$¢ realizacji dziatan ochronnych oraz osiggnigcia okreslonych
celéw ochrony.

Obszar Natura 2000 Dolina Dolnej Wisty PLB040003 potozony jest w odlegtosci
okoto 1,1 km od przedsiewzigcia, ktore nie spowoduje jego naruszenia. W odniesieniu
do ww. obszaru obowiazuje zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Bydgoszczy i Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku z dnia 31 marca
2015 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolina
Dolnej Wisty PLB040003 (Dz. Urz. Woj. Kuj.-Pom. z 2015 r., poz. 1184 ze zm.).

Zgodnie z SDF ww. obszaru Natura 2000, przedmiotami ochrony sa:

1. populacje lggowe: bielika, derkacza, rybitwy rzecznej, rybitwy biatoczelnej, rybitwy
czarnej, zimorodka, jarzgbatki, trzciniaka, brodzca piskliwego, dziwonii, sieweczki
rzecznej, rybitwy biatowgsej, blotniaka stawowego, tabgdzia niemego, zurawia, mewy
srebrzystej, mewy siwej, remiza, ohara, nurogesia, ostrygojada, brzegowki,

2. populacje migrujace: gesi zbozowej, czajki, kulika wielkiego, siewki ztotej, zurawia,

3. populacje zimujace: krzyzowki, gagola, nuroggsia, bielika.

Przedmiotowa inwestycja nie spowoduje naruszenia obszaru Natura 2000
Dolina Dolnej Wislty PLB040003. Realizacja zamierzenia nie spowoduje zniszczenia
rzeczywistych 1 potencjalnych siedlisk ww. gatunkéw ptakow, bedacych przedmiotami

ochrony obszaru Natura 2000 Dolina Dolnej Wisty w obrgbie ww. obszaru, jak réwniez
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nie wplynie na zmniejszenie ich liczebno$ci w obszarze. Zgodnie z zarzadzeniem
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy i Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Gdansku z dnia 31 marca 2015r. w sprawie ustanowienia planu
zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolina Dolnej Wisty PLB040003, do celow
ochrony ww. obszaru Natura 2000 nalezg przede wszystkim utrzymanie na odpowiednim
poziomie liczebnosci poszczegodlnych przedmiotow ochrony oraz powierzchni dostepnych
dla nich siedlisk.

W  zwigzku z powyzszym, realizacja zadania, po zastosowaniu dziatan
minimalizujagcych nie wptynie znaczaco negatywnie na obszar Natura 2000 Dolina Dolnej
Wisly, w tym na mozliwos$¢ realizacji dziatan ochronnych oraz osiggniecia okreslonych celow
ochrony.

Obszar Natura 2000 Solecka Dolina Wisty PLH040003 potozony jest w odlegtosci
okoto 1,5km od przedsiewzigcia, ktére nie spowoduje jego naruszenia. W odniesieniu
do ww. obszaru obowiazuje zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Bydgoszczy z dnia 10 marca 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych
dla obszaru Natura 2000 Solecka Dolina Wisty PLH040003 (Dz. Urz. Woj. Kuj-Pom.
z 2014 r., poz. 814 ze zm.).

Zgodnie z SDF ww. obszaru Natura 2000, przedmiotami ochrony s3:

1. siedliska przyrodnicze: 3150 starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne
ze zbiorowiskami z Nympheion, Potamion, 3270 zalewane muliste brzegi rzek
z roslinnoscia Chenopodion rubri p.p. 1 Bidention p.p., 6430 ziotorosla gorskie
(Adenostylion alliariae) 1 ziotoro$la nadrzeczne (Convolvuletalia sepium),
6510 nizowe 1 gorskie $wieze taki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion
elatioris), grad S$rodkowoeuropejski 1 subkontynentalny (Galio-Carpinetum,
Tilio-Carpinetum), 91E0 tggi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum
albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae) i olsy zrédliskowe,
91F0 tgegowe lasy de¢bowo-wigzowo-jesionowe (Ficario-Ulmetum), 9110 dabrowy
cieplolubne (Quercetalia pubescenti-petraeae),

2. gatunki: 1130 bolen, 1188 kumak nizinny, 1337 bobr europejski, 1149 koza,
1099 minodg rzeczny, 1355 wydra, 1084 pachnica debowa, 5339 rozanka, 1106 tosos
atlantycki.

Przedmiotowa inwestycja nie spowoduje naruszenia obszaru Natura 2000 Solecka
Dolina Wisty PLH040003, stad nie przewiduje si¢ rowniez zniszczenia ww. siedlisk

przyrodniczych oraz siedlisk gatunkow, bedacych przedmiotami ochrony obszaru w jego
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granicach, a takze zmniejszenia powierzchni ww. siedlisk przyrodniczych oraz zmniejszenia
liczebnos$ci populacji ww. gatunkdw w obszarze. Przedsiewzigcie nie wplynie na pogorszenie
wskaznikow oceny ich stanu, okreslonych w metodykach opublikowanych w podrecznikach
Gloéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska.

Zgodnie z zarzadzeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy
z dnia 10 marca 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura
2000 Solecka Dolina Wisty PLH040003, do celow ochrony ww. obszaru Natura 2000
naleza przede wszystkim utrzymanie niepogorszonego stanu poszczegoélnych siedlisk
przyrodniczych i siedlisk gatunkow.

W zwiazku z powyzszym, realizacja zamierzenia, po zastosowaniu dziatan
minimalizujacych nie wplynie znaczgco negatywnie na obszar Natura 2000 Solecka Dolina
Wisty PLH040003, w tym na mozliwo$¢ realizacji dziatan ochronnych oraz osiagnigcia
okreslonych celéw ochrony.

Obszar Natura 2000 Zamek Swiecie PLH040025 potozony jest w odleglosci okoto
2,3km od przedsiewzigcia, ktére nie spowoduje jego naruszenia. W odniesieniu
do ww. obszaru obowiazuje zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Bydgoszczy z dnia 17 lutego 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych
dla obszaru Natura 2000 Zamek Swiecie PLH040025 (Dz. Urz. Woj. Kuj-Pom. z 2014 r.,
poz. 580).

Zgodnie z SDF ww. obszaru Natura 2000, przedmiotem ochrony jest mopek zachodni
1308 (populacja zimujaca). Przedmiotowa inwestycja nie spowoduje naruszenia obszaru
Natura 2000 Zamek Swiecie PLH040025, stad nie przewiduje si¢ rowniez zniszczenia
siedlisk 1 zmniejszenia liczebnosci populacji mopka zachodniego w obszarze. Przedsigwzigcie
nie wplynie na pogorszenie wskaznikow oceny jego stanu, okreslonych w metodykach
opublikowanych w podrecznikach Gtoéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska.

Zgodnie z zarzadzeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy
z dnia 17 lutego 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura
2000 Zamek Swiecie PLH040025, do celéw ochrony ww. obszaru Natura 2000 naleza przede
wszystkim utrzymanie niepogorszonego stanu populacji i siedlisk mopka zachodniego.

W zwigzku z powyzszym, realizacja zamierzenia, po zastosowaniu dziatan
minimalizujacych nie wplynie znaczaco negatywnie na obszar Natura 2000 Zamek Swiecie
PLH040025, w tym na mozliwos$¢ realizacji dziatan ochronnych oraz osiggnigcia okreslonych
celéw ochrony.

Obszar Natura 2000 Rownina Szubinsko-Labiszynska PLH040029 potozony jest
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w odlegtosci okoto 4,1 km od przedsigwzigcia, ktore nie spowoduje jego naruszenia.
W odniesieniu do ww. obszaru obowigzuje zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Bydgoszczy z dnia 22 sierpnia 2017 r. w sprawie ustanowienia planu zadan
ochronnych dla obszaru Natura 2000 Réwnina Szubinsko-Labiszynska (Dz. Urz. Woj. Kuj-
Pom. z 2017 r., poz. 3241 ze zm.).

Zgodnie z SDF ww. obszaru Natura 2000, przedmiotami ochrony sg:

1. siedliska przyrodnicze: 3150 starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne
ze zbiorowiskami z Nympheion, Potamion, 6410 zmiennowilgotne taki trzgslicowe
(Molinion), 6430 ziotorosla gorskie (Adenostylion alliariae) 1 ziotoro$la nadrzeczne
(Convolvuletalia sepium), 7230 gorskie 1 nizinne torfowiska zasadowe o charakterze
miak, turzycowisk i mechowisk, 9170 grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny
(Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum), 91E0 legi wierzbowe, topolowe, olszowe
1 jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae)
1 olsy zrédliskowe, 91F0 tegowe lasy debowo-wigzowo-jesionowe (Ficario-Ulmetum),
9110 dagbrowy cieptolubne (Quercetalia pubescenti-petraeae),

2. gatunki: 1617 starodub tagkowy, 1188 kumak nizinny, 1437 leniec bezpodkwiatkowy.
Przedmiotowa inwestycja nie spowoduje naruszenia obszaru Natura 2000 Rownina

Szubinsko-tabiszynska PLH040029, stad nie przewiduje si¢ réwniez zniszczenia wWw.
siedlisk przyrodniczych oraz siedlisk gatunkow, bedacych przedmiotami ochrony obszaru w
jego granicach, a takze zmniejszenia powierzchni ww. siedlisk przyrodniczych oraz
zmniejszenia liczebnos$ci populacji ww. gatunkow w obszarze. Przedsiewzigcie nie wptynie
na pogorszenie wskaznikdw oceny ich stanu, okreslonych w metodykach opublikowanych w
podrecznikach Gtoéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska.

Zgodnie z zarzadzeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy
z dnia 22 sierpnia 2017 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru
Natura 2000 Rownina Szubinsko-tabiszynska, do celow ochrony ww. obszaru Natura 2000
naleza przede wszystkim utrzymanie niepogorszonego stanu poszczegoOlnych siedlisk
przyrodniczych i siedlisk gatunkow.

W zwigzku z powyzszym, realizacja zamierzenia, po zastosowaniu dziatan
minimalizujagcych nie wptynie znaczaco negatywnie na obszar Natura 2000 Roéwnina
Szubinsko-tLabiszynska PLH040029, w tym na mozliwo$¢ realizacji dziatan ochronnych
oraz osiggnigcia okreslonych celéw ochrony.

Obszar Natura 2000 Dolina Srodkowej Noteci i Kanatu Bydgoskiego PLB300001

potozony jest w odleglosci okoto 4,3 km od przedsiewzigcia, ktore nie spowoduje jego
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naruszenia. Obszar Natura 2000 Dolina Srodkowej Noteci i Kanatu Bydgoskiego nie posiada
ustanowionego planu zadan ochronnych lub planu ochrony. Dla ww. obszaru opracowano
tymczasowe cele ochrony, o przyjeciu ktérych poinformowano obwieszczeniem
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu z dnia 23 lutego 2022r.,
znak: WPN-II1.6322.5.2021.MS.2.

Zgodnie z SDF ww. obszaru Natura 2000, przedmiotami ochrony sg:

1. populacje legowe gatunkéw: podrozniczek, tabedZz niemy, krakwa, kania czarna,
bielik, derkacz, zuraw, rycyk, kulik wielki, dziwonia,

2. populacje migrujace gatunkéw: bielik, czajka, czapla biata, gg¢$§ biatoczelna,
ges zbozowa, kulik wielki, fabedZ czarnodzioby, tabedZ krzykliwy, tabedz krzykliwy,
tabedz niemy, tyska, ptaskonos, siewka ztota, zuraw.

Przedmiotowa inwestycja nie spowoduje naruszenia obszaru Natura 2000 Dolina
Srodkowej Noteci i Kanatu Bydgoskiego PLB300001. Realizacja przedsiewziecia
nie spowoduje zniszczenia rzeczywistych 1 potencjalnych siedlisk ww. gatunkéw ptakow,
bedacych przedmiotami ochrony obszaru Natura 2000 Dolina Srodkowej Noteci i Kanatu
Bydgoskiego w obrgbie ww. obszaru, jak roéwniez nie wplynie na zmniejszenie ich
liczebnosci w obszarze. Zgodnie z obwieszczeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska
w Poznaniu z dnia 23 lutego 2022 r., znak: WPN-II1.6322.5.2021.MS.2, do celéw ochrony
ww. obszaru Natura 2000 nalezg przede wszystkim utrzymanie na odpowiednim poziomie
liczebnosci poszczegdlnych przedmiotéw ochrony oraz powierzchni dostepnych dla nich
siedlisk.

W zwigzku z powyzszym, realizacja zamierzenia, po zastosowaniu dziatan
minimalizujacych nie wptynie znaczaco negatywnie na obszar Natura 2000 Dolina Srodkowej
Noteci i Kanatu Bydgoskiego PLB300001, w tym na mozliwo$¢ realizacji dziatan ochronnych
oraz osiggnigcia okreslonych celéw ochrony.

Obszar Natura 2000 Dolina Noteci PLH300004 potozony jest w odlegtosci okoto
4,6 km od przedsigwzigcia, ktore nie spowoduje jego naruszenia. W odniesieniu
do ww. obszaru obowigzuje zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Bydgoszczy i Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu z dnia 28 kwietnia
2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolina
Noteci PLH300004 (Dz. Urz. Woj. Kuj-Pom. z 2014 r., poz. 1477 ze zm.).

Zgodnie z SDF ww. obszaru Natura 2000, przedmiotami ochrony s3:

1. siedliska przyrodnicze: 3150 starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne
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ze zbiorowiskami z Nympheion, Potamion, 3270 zalewane muliste brzegi rzek

z roslinnoscig Chenopodion rubri p.p. 1 Bidention p.p., 4030 suche wrzosowiska

(Calluno-Genistion, Pohlio-Callunion, Calluno-Arctostaphylion), 6210 murawy

kserotermiczne (Festuco-Brometea 1 cieptolubne murawy z Asplenion septentrionalis,

Festucion  pallentis), 6410 zmiennowilgotne Iaki trzeslicowe (Molinion),

6430 ziotoro§la gorskie (Adenostylion alliariae) 1 ziotoro$la nadrzeczne

(Convolvuletalia sepium), 6510 nizowe 1 gorskie $wieze taki uzytkowane

ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris), 9110 kwasne buczyny (Luzulo-Fagenion),

9130 zyzne buczyny (Dentario glandulosae-Fagenion, Galio odorati-Fagenion),

9170  grad  srodkowoeuropejski 1  subkontynentalny  (Galio-Carpinetum,

Tilio-Carpinetum), 9190  kwasne  dabrowy  (Quercion  robori-petraeae),

91E0 legi wierzbowe, topolowe, olszowe 1 jesionowe (Salicetum albo-fragilis,

Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae) i olsy zrdédliskowe, 91F0 tggowe lasy

debowo-wigzowo-jesionowe  (Ficario-Ulmetum), 9110 dabrowy cieplolubne

(Quercetalia pubescenti-petraeae),

2. gatunki: 1617 starodub takowy, 1188 kumak nizinny, 1355 wydra, 4038 czerwonczyk
fioletek, 1145 piskorz.

Przedmiotowa inwestycja nie spowoduje naruszenia obszaru Natura 2000 Dolina
Noteci PLH300004, stad nie przewiduje si¢ réwniez zniszczenia ww. siedlisk przyrodniczych
oraz siedlisk gatunkéw, bedacych przedmiotami ochrony obszaru w jego granicach, a takze
zmniejszenia powierzchni ww. siedlisk przyrodniczych oraz zmniejszenia liczebnoS$ci
populacji ww. gatunkow w obszarze. Przedsigwzigcie nie wplynie na pogorszenie
wskaznikoOw oceny ich stanu, okreslonych w metodykach opublikowanych w podrgcznikach
Glownego Inspektoratu Ochrony Srodowiska.

Zgodnie z zarzadzeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy
i Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu z dnia 28 kwietnia 2014 r.
w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolina Noteci
PLH300004, do celéw ochrony ww. obszaru Natura 2000 naleza przede wszystkim
utrzymanie niepogorszonego stanu poszczegélnych siedlisk przyrodniczych 1 siedlisk
gatunkow.

W zwigzku z powyzszym, realizacja inwestycji, po zastosowaniu dziatan
minimalizujagcych nie wplynie znaczaco negatywnie na obszar Natura 2000 Dolina Noteci
PLH300004, w tym na mozliwo$¢ realizacji dzialan ochronnych oraz mozliwos$¢ osiagnigcia

okreslonych celéw ochrony.
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Planowane przedsiewziecie bedzie realizowane w granicach nastgpujacych uzytkow

ekologicznych:

305

1.

o numerze wedlug Centralnego Rejestru Form Ochrony Przyrody (CRFOP):
PL.ZIPOP.1393.UE.0403052.122, wzgledem ktorego obowigzuje rozporzadzenie
nr 1/2004 Wojewody Kujawsko-Pomorskiego z dnia 19 stycznia 2004 r.
(Dz. Urz. Woj. Kuj-Pom z 2004 r., nr 8, poz. 76).
Powyzszy uzytek ekologiczny potozony jest czeSciowo w terenie zamierzenia
(powierzchnia w kolizji wynosi okoto 180 m?). Planowane roboty budowlane bedg sie
wigzaly z budowa nowego odcinka drogi wojewddzkiej nr 254, ktéry to bedzie
przecinat potnocny fragment ww. uzytku ekologicznego na odcinku o dlugosci
nieco ponad 60 m. Planowana inwestycja wigze si¢ z budowg drogi 1 rowdow
drogowych oraz wycinka drzew na obszarze okoto 0,2 ha w pdinocnej czesci uzytku
ekologicznego.

Zgodnie z uchwala Rady Gminy Nowa Wie§ Wielka nr V/31/24 z dnia 17 wrze$nia

2024 r. w sprawie uzgodnienia odstepstw od zakazoéw dla dwoch uzytkow

ekologicznych, ww. Rada Gminy na podstawie art. 45 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia

16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody uzgodnita pozytywnie mozliwos¢ podjecia

czynnosci objetych zakazami w granicach ww. uzytku ekologicznego na potrzeby

realizacji omawianej inwestycji w zakresie zakazow:

a) niszczenia, uszkadzania lub przeksztalcania obiektu,

b) wykonywania prac ziemnych trwale znieksztalcajacych rzezbg terenu
z wyjatkiem obiektow zwigzanych z zabezpieczeniem przeciwsztormowym
lub przeciwpowodziowym,

c¢) uszkadzania i zanieczyszczenia gleby,

d) dokonywania zmian stosunkow wodnych, jezeli stuzg innym celom niz ochrona
przyrody i zrownowazone wykorzystanie uzytkéw rolnych i le$nych
oraz gospodarki rybackiej,

e) budowy budynkéw, budowli, obiektow matej architektury i1 tymczasowych
obiektow budowlanych mogacych mie¢ negatywny wpltyw na obiekt chroniony
badz spowodowa¢ degradacje krajobrazu,

f) wypalania roslinnosci 1 pozostatosci roslinnych, wydobywania skal, mineratow,
torfu oraz niszczenia gleby,

o numerze wedlug CRFOP: PL.ZIPOP.1393.UE.0403052.900, wzgledem ktérego

obowigzuje rozporzadzenie nr 1/2004 Wojewody Kujawsko-Pomorskiego z dnia



19 stycznia 2004 r.

Powyzszy uzytek ekologiczny polozony jest cze$ciowo na terenie przedsigwziecia,

a maksymalna przewidywana skala jego mozliwego naruszenia wynosi 0,01 ha.

W obrgbie tego fragmentu uzytku ekologicznego, ktory znajduje si¢ w zasiggu terenu

inwestycji, planuje si¢ budowe rowu kolejowego, usytuowanie sieci teletechniczne;j

1 SRK (podziemnej).

Zgodnie z uchwatg Rady Gminy Nowa Wie§ Wielka nr V/31/24 z dnia 17 wrze$nia

2024 r. w sprawie uzgodnienia odstepstw od zakazéw dla dwoéch uzytkow

ekologicznych, ww. Rada Gminy na podstawie art. 45 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia

16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody uzgodnila pozytywnie mozliwo$¢ podjecia

czynnosci objetych zakazami w granicach ww. uzytku ekologicznego na potrzeby

przedmiotowej inwestycji w zakresie zakazow:

a) niszczenia, uszkadzania lub przeksztatcania obiektu,

b) wykonywania prac ziemnych trwale znieksztalcajacych rzezbe terenu
z wyjatkiem obiektow zwigzanych z zabezpieczeniem przeciwsztormowym
lub przeciwpowodziowym,

c¢) uszkadzania i zanieczyszczenia gleby,

d) dokonywania zmian stosunkéw wodnych, jezeli stuzg innym celom niz ochrona
przyrody 1 zrownowazone wykorzystanie uzytkow rolnych 1 lesnych
oraz gospodarki rybackiej,

e) wypalania roslinnosci i pozostatosci roslinnych, wydobywania skal, mineralow,
torfu oraz niszczenia gleby,

numerze wedlug CRFOP: PL.ZIPOP.1393.UE.0414093.226, wzgledem ktorego

obowiazuje uchwata nr 353/22 Rady Miejskiej w Swieciu z dnia 29 czerwca 2022 .

w sprawie uzytkdow ekologicznych, polozonych na terenie gminy Swiecie

(Dz. Urz. Woj. Kuj.-Pom. z 2022 r., poz. 3675).

Uzytek ekologiczny potozony jest czesciowo na terenie przedsiewziecia (powierzchnia

w kolizji wynosi okoto 0,1 ha) we wschodniej jego cze$ci. W obrebie uzytku

ekologicznego planuje si¢ przebudowe skarp, usytuowanie sieci teletechnicznej

(podziemnej), SRK (podziemnej) i budowe pasa przeciwpozarowego niezbgdnego

na potrzeby inwestycji. Konieczna bedzie rowniez wycinka drzew 1 krzewow

znajdujacych si¢ w poblizu torowiska (6 drzew oraz krzewoéw na powierzchni okoto
30m?). Ponadto, w trakcie funkcjonowania linii, realizowane bedg prace

utrzymaniowe w  obrgbie 1 bezposrednim  sgsiedztwie przeptywajacego
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pod torowiskiem cieku wodnego. W granicach przedmiotowej formy ochrony

przyrody dotyczy¢ to bedzie uprzednio uregulowanego odcinka cieku na dlugosci

okoto 15 m.

Zgodnie z uchwala Rady Miejskiej w Swieciu nr 77/24 z dnia 26 wrzeénia 2024 r.

w sprawie uzgodnienia odstgpstw od zakazéw dla uzytku ekologicznego,

ww. Rada Miejska na podstawie art. 45 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 .

o ochronie przyrody uzgodnita pozytywnie mozliwo$¢ podjgcia czynnosci objetych

zakazami w granicach ww. uzytku ekologicznego na potrzeby przedmiotowej

inwestycji w zakresie zakazow:

a) niszczenia, uszkadzania lub przeksztalcania obiektow lub obszaru, wykonywania
prac ziemnych trwale znieksztalcajacych rzezbe terenu, z wyjatkiem prac
zwigzanych z zabezpieczeniem przeciwpowodziowym albo budowa, odbudowa,
utrzymaniem, remontem lub naprawa urzadzen wodnych, uszkadzania
1 zanieczyszczania gleby,

b) dokonywania zmian stosunkéw wodnych, jezeli zmiany te nie stuzg ochronie
przyrody albo racjonalnej gospodarce rolnej, lesnej, wodnej lub rybackiej,

¢) zmiany sposobu uzytkowania gleby, likwidowania, zasypywania i przeksztatcania
naturalnych zbiornikow wodnych, starorzeczy i obszaréw wodno-btotnych,

d) wydobywania dla celéw  gospodarczych: skal, torfu, skamieniatosci
oraz mineratow,

e) umyslnego zabijania dziko wystepujacych zwierzat, niszczenia nor, legowisk
zwierzecych z wyjatkiem wykonywania czynnos$ci zwigzanych z racjonalng
gospodarka rolna, lesng 1 towiecka,

f) zbioru, niszczenia, uszkadzania ro$lin 1 grzybow na obszarach uzytkow
ekologicznych, utworzonych w celu ochrony stanowisk, siedlisk lub ostoi roslin
i grzybow chronionych.

Zgodnie z przedstawionym raportem o oddzialywaniu przedsigwzigcia na srodowisko,

dla wszystkich ww. uzytkow ekologicznych przyjeto minimalizacje skali koniecznego

ich naruszenia, przy czym brak jest rozwigzan alternatywnych, pozwalajacych
na calkowite wykluczenie ingerencji we wskazane uzytki ekologiczne. Jednoczesnie,
dla przedmiotowej inwestycji liniowej celu publicznego uzyskano pozytywne
uzgodnienia organdéw ustanawiajacych uzytki ekologiczne (tj. wtasciwych miejscowo
Rady Gminy Nowa Wie§ Wielka oraz Rady Miejskiej w Swieciu). Tym samym,

za spelnione uzna¢ nalezy wymogi art. 45 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 16 kwietnia



2004 r. o ochronie przyrody, zgodnie z ktorym, zakazy obowigzujace na terenie
uzytkéw ekologicznych nie dotycza realizacji inwestycji celu publicznego
w przypadku braku rozwigzan alternatywnych, po uzgodnieniu z organem
ustanawiajacym dang forme ochrony przyrody.

Ponadto, z uwagi na charakter i skale ww. naruszen uzytkow ekologicznych,
uwzgledniajac jednocze$nie przyjete na podstawie raportu dzialania minimalizujace
oddzialywanie na srodowisko przyrodnicze, nie stwierdza si¢ istotnie negatywnego
wplywu na uzytki ekologiczne pozostajace w zasiggu oddziatywania inwestycji.
Planowane prace beda realizowane w sasiedztwie:

1. rezerwatdow przyrody: Dziki Ostrow (w odleglosci okoto 50m) 1 Tarkowo
(w odlegtosci okoto 7 m),

2. pomnikéw przyrody (najblizsze znajduja si¢ w odlegtosci 10-15 m od linii kolejowej),

ktoére nie ulegng naruszeniu w zwigzku z inwestycja.
W odniesieniu do:

1. rezerwatu przyrody Dziki Ostrow, zgodnie z zarzgdzeniem Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy z dnia 2 listopada 2015 r. w sprawie rezerwatu
przyrody Dziki Ostrow (Dz. Urz. Woj. Kuj-Pom. z 2015 r., poz. 3329), celem ochrony
jest zachowanie dabrowy z rzadkimi gatunkami ro$lin runa. Jednocze$nie,
na podstawie zarzadzenia nr 3/0210/2011 Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Bydgoszczy z dnia 5 grudnia 2011 r. w sprawie ustanowienia planu
ochrony dla rezerwatu przyrody Dziki Ostrow (Dz. Urz. Woj. Kuj-Pom. z 2011 r.,
nr 312, poz. 3397 ze zm.) jako zagrozenia wskazano w szczego6lnosci: nadmierne
ocienienie runa $wietlistej dabrowy Potentillo-albae-Quercetum (zagrozenie
wewngtrzne, istniejgce); ekspansje obcych gatunkoéw roslin, w tym gléwnie czeremchy
amerykanskiej Padus serotina (zagrozenie wewnetrzne, istniejace); wystepowanie
zastepczego zbiorowiska roslinnego Pinus-Calamagrostis (zagrozenie wewnetrzne,
istniejace); nadmierne uszkodzenia siewek debow naturalnego pochodzenia
powodowane przez zwierz¢ta roslinozerne (zagrozenie wewngtrzne, istniejace).
W zwigzku z powyzszym, ustalone w ww. planie ochrony dzialania ochronne
obejmuja w szczegoblnosci usuwanie nadmiaru warstwy podszytow zagrazajacych
stanowiskom ro$lin kserotermicznych charakterystycznych dla swietlistej dagbrowy;
usuwanie mechaniczne inwazyjnych gatunkéw roslin oraz ich odrosli,
m.in. czeremchy amerykanskiej Padus serotina, a takze stosowanie metod

chemicznych polegajacych na naniesieniu bezposrednio na powierzchni¢ cigcia
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przy zastosowaniu pedzla/mazacza, preparatu chemicznego, na przyktad
zawierajacego glifosat (bez rozpylania preparatu); cigcia regulujace sktad gatunkowy
drzewostandw pochodzenia sztucznego; zmniejszenie zwarcia podsadzen dgbowych
w celu ich uodpornienia na czynniki abiotyczne; zabezpieczanie siewek debow
naturalnego pochodzenia indywidualnie Iub grupowo przed uszkodzeniami
mechanicznymi (powodowanymi przez zwierzeta roslinozerne),

rezerwatu przyrody Tarkowo, zgodnie z zarzadzeniem Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy z dnia 3 sierpnia 2016 1. w sprawie rezerwatu
przyrody Tarkowo (Dz. Urz. Woj. Kuj-Pom. z 2016 r., poz. 2866), celem ochrony jest
zachowanie fragmentu boru §wiezego w Kotlinie Torunskiej ze stanowiskiem wisni
kartowatej  Cerasus  fructicosa. Jednocze$nie, na podstawie zarzadzenia
nr 2/0210/2011 Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy z dnia
5 grudnia 2011 r. w sprawie ustanowienia planu ochrony dla rezerwatu przyrody
Tarkowo (Dz. Urz. Woj. Kuj-Pom. z 2011 r., nr 312, poz. 3396) jako zagrozenia
wskazano w szczegbdlnosci: ocienienie wisni kartowatej Cerasus fruticosa przez
gatunki obcego pochodzenia; ocienienie wisni kartlowatej Cerasus fruticosa przez
rodzime gatunki drzew i1 krzewdw; gromadzenie chrustu w rezerwacie; tworzenie
mieszancoOw miedzygatunkowych. W zwigzku z powyzszym, ustalone w ww. planie
ochrony dziatania ochronne obejmujg w szczegdlnosci cigcia przeswietlajace na rzecz
stanowisk wisni karlowatej (szczegdlnie w pdinocnej czgsci usuwanie podrostu klonu
zwyczajnego Acer platanoides); usuwanie obcych gatunkow z drzewostanu
1 z podszytu (robinia akacjowa Robinia pseudoacacia, czeremcha amerykanska Padus
serotina, lilak pospolity Syringa vulgaris, kolcowoj pospolity Lycium barbarum,
karagana syberyjska Caragana arborescens, kasztan jadalny Castanea sativa, surmia
zwyczajna Catalpa bignonioides, jatowiec sabinski Juniperus sabina, $wierk khijacy
Picea pungens, platan klonolistny Platanus x acerifolia, sosna czarna Pinus nigra);
usuwanie chrustu; naprawe ogrodzenia.

Uwzgledniajac zatem charakter 1 skale inwestycji, jak rowniez cele ochrony
ww. rezerwatdow przyrody (obejmujagce w szczegOlnosci zachowanie siedlisk
przyrodniczych oraz zwigzanych z nimi gatunkow roslin, wystepujacych w granicach
rezerwatoOw przyrody), brak naruszenia rezerwatdw przyrody i siedlisk w granicach
ww. rezerwatow  przyrody, jak 1 przyjete dzialania minimalizujace
oraz zabezpieczajace, mozliwe jest wykluczenie istotnie negatywnego wptywu

na przedmiotowe rezerwaty przyrody. Przedmiotowe zamierzenie nie przyczyni si¢



do generowania zagrozen wymienionych w ww. planach ochrony rezerwatow
przyrody, jak réwniez nie wptynie w sposéb negatywny na mozliwo$¢ podejmowania
1 skuteczno$¢ zaplanowanych dziatan ochronnych,

pomnikdéw przyrody, zgodnie z przedstawionym raportem, nie beda one podlegac
naruszeniu, w tym uszkodzeniu lub zniszczeniu, jak réwniez (przy wdrozeniu dziatan
minimalizujgcych 1 zabezpieczajacych, w tym bezposredniego 1 indywidualnego
zabezpieczenia obiektow stanowigcych pomniki przyrody na etapie realizacji
przedsigwzigcia), planowana inwestycja nie wigze si¢ z naruszeniem zakazow,
wynikajacych z art. 45 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
oraz nie spowoduje utraty 1 pogorszenia wartosci, ze wzgledu ktorych ustanowiono
ww. pomniki przyrody. W zwigzku z powyzszym, nie stwierdza si¢ znaczaco
negatywnego wpltywu na pomniki przyrody pozostajace w zasiegu oddziatywania
zamierzenia.

Przedsiewzigcie bedzie realizowane w rejonie strefy ochrony miejsca gniazdowania

bociana czarnego. Strefa ochrony calorocznej jest oddalona o okoto 500 m od linii

rozgraniczajacych inwestycji (brak kolizji). Planowana inwestycja zlokalizowana jest

w obrebie niewielkiego fragmentu strefy ochrony okresowej. W zwiazku z powyzszym,

przyjete zostaly dzialania minimalizujgce, majgce na celu wykluczenie istotnie negatywnego

wpltywu na populacje legowa ww. gatunku. Nalezy takze podkresli¢, ze niniejsza decyzja

nie zwalnia z zakazéw obowigzujacych w ww. strefie ochrony gatunku na podstawie

art. 60 ust. 6 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, zgodnie z ktorym

w strefach ochrony, o ktorych mowa w ust. 3, bez zezwolenia regionalnego dyrektora ochrony

srodowiska zabrania si¢:

1.

przebywania osob, z wyjatkiem wtladciciela nieruchomosci objegtej strefa ochrony
oraz osOb sprawujacych zarzad i nadzoér nad obszarami objetymi strefa ochrony,
oraz 0sOb wykonujacych prace na podstawie umowy zawartej z wiascicielem
lub zarzadca,

wycinania drzew lub krzewow,

dokonywania zmian stosunkéw wodnych, jezeli nie jest to zwigzane z potrzeba
ochrony poszczeg6lnych gatunkow,

wznoszenia obiektow, urzadzen i instalacji.

W zwigzku z powyzszym, w sytuacji planowanego podjgcia czynno$ci objetych

ww. zakazami, uzyska¢ nalezy uprzednio zezwolenie Regionalnego Dyrektora Ochrony

Srodowiska w Bydgoszczy na podstawie art. 60 ust. 6 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
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0 ochronie przyrody.

Jak wynika z postanowien Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Gdafisku z dnia 3 czerwca 2024r., znak: RDOS-Gd-W00.4221.52.2024.JP.1
oraz z dnia 25 marca 2025r., znak: RDOS-Gd-W00.4221.52.2024.JP.3, teren realizacji
przedsiewzigcia wyznaczony w granicach wojewddztwa pomorskiego znajduje si¢ poza
formami ochrony przyrody ustanowionymi na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody, wobec czego na terenie wojewodztwa pomorskiego nie przewiduje si¢
wystgpienia negatywnego oddziatywania na formy ochrony przyrody.

Zgodnie z przedtozong dokumentacja, realizacja inwestycji wigze si¢ ze zniszczeniem

siedlisk gatunkéw chronionych, w tym w szczegdlnosci:

1. mszakéw (gajnik I$nigcy, rokietnik pospolity, widlozagb miotlowy, a takze
pojedynczych stanowisk 1 nielicznych osobnikéw gatunkéw: torfowiec blotny,
torfowiec konczysty, torfowiec nastroszony) oraz porostow (chrobotek lesny,
chrobotek reniferowy, paweznica brodawkowana). Z uwagi na skale zniszczen
ww. gatunkéw, a takze ich rozpowszechnienie na terenie kraju 1 regionu
oraz uwzgledniajac biologie i1 preferencje ekologiczne, nie stwierdza si¢ istotnie
negatywnego wptywu na zachowanie ich populacji,

2. ro$lin naczyniowych gatunkdw:

a) kocanka piaskowa i grzybien biaty. Z uwagi na skale¢ zniszczen ww. gatunkow,
a takze ich rozpowszechnienie na terenie kraju i regionu, uwzgledniajac biologi¢
i preferencje ekologiczne, nie stwierdza si¢ istotnie negatywnego wplywu
na zachowanie ich populacji,

b) dziegiel litwor nadbrzezny 1 rokietnik pospolity, przy czym przewidziano
przeniesienie (przesadzenie) osobnikow ww. gatunkow z siedlisk objetych
zniszczeniem W inne miejsca, zapewniajagce warunki dla rozwoju populacji.
W zwigzku z tym nie przewiduje si¢ istotnie negatywnego wptywu na zachowanie
ww. gatunkow,

3. BezkregowcoOw (mrowisk gatunkow mréwka Emawa, mrowka rudnica, mrowka
pniakowa) oraz pachnicy degbowej (2 stanowiska). W zwigzku z powyzszym
przewidziano przeniesienie mrowisk (oraz zwigzanych z nimi kolonii mréwek
gatunkéw chronionych), a takze populacji pachnicy debowej (z uwzglednieniem
stadiow preimaginalnych) w inne lokalizacje, zapewniajace dogodne warunki
dla rozwoju gatunkéw. Powyzsze stanowi rozwigzanie alternatywne wzgledem

zniszczenia siedlisk 1 zabicia osobnikéw (pozwalajac na zapewnienie zgodnosci
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z art. 56 ust. 4 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody).

Ponadto, realizacja inwestycji bedzie si¢ wigza¢ z naruszeniem siedlisk gatunkéw

trzmieli (w tym w szczeg6lnosci trzmieli: ziemnego, kamiennika, rudego, gajowego)

oraz $limaka winniczka, przy czym z uwagi na skal¢ i charakter ww. naruszen, a takze
rozpowszechnienie gatunkdéw i obecnos¢ potencjalnie dogodnych siedlisk w otoczeniu
przedsigwziecia, nie bedzie skutkowac to zagrozeniem dla zachowania ich populacji

(przy jednoczesnym uwzglednieniu dziatan minimalizujacych).

W zwigzku z powyzszym, nie przewiduje si¢ istotnie negatywnego wpltywu

na zachowanie ww. gatunkow,

ptazoéw 1 gadow, w tym zaby trawnej, zab zielonych, w tym Zaby jeziorkowej, ropuchy

szarej, zaby moczarowe] 1 gniewosza plamistego. Podkreslic nalezy,

Ze WW. zniszczenia obejmuja w szczegdlnosci siedliska wykorzystywane jako obszar

zerowania oraz zimowania, a takze pojedyncze godowisko (zaby jeziorkowej).

W odniesieniu do siedlisk rozrodu, czesciowemu zniszczeniu podlega¢ bedzie

wylacznie jedno siedlisko zaby trawnej, przy czym ww. zniszczenie ma charakter

prawdopodobny i obejmowaé¢ bedzie okoto 30% powierzchni siedliska,
przy jednoczesnym zachowaniu jego dotychczasowej funkcji.

W zasiggu robot znajduje si¢ takze jedno siedlisko rozrodu grzebiuszki ziemne;,

przy czym nie zakltada si¢ potrzeby jego naruszenia i zniszczenia.

Z uwagi na obecno$¢ gatunkéw ptazéw i1 ich siedlisk, przewidziano szereg dzialan

zabezpieczajacych 1 minimalizujacych, w tym pozwalajacych na wykluczenie ryzyka

przypadkowego zabicia gatunkow (w szczegdlno$ci na etapie realizacji zamierzenia,

W tym poprzez zapewnienie nadzoru przyrodniczego oraz zastosowanie wygrodzen

tymczasowych, jak réwniez zachowanie warunkéw bytowania i migracji na etapie

funkcjonowania, w tym poprzez:

a) wykluczenie tworzenia putapek ekologicznych, np. dzigki odpowiedniemu
wykonaniu rowow i innych elementow systemow odwadniajacych,

b) zapewnienie wolnej przestrzeni pod stopa szyny oraz wykonanie przepustow,
co pozwoli na utrzymanie mozliwosci swobodnego przemieszczania si¢
herpetofauny.

W zwigzku z powyzszym, nie przewiduje si¢ istotnie negatywnego wpltywu

na zachowanie ww. gatunkow,

ptakoéw, w tym populacji legowych.

Zgodnie z raportem (uwzgledniajac inwestycje w caltym jej przebiegu), zniszczeniem
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pewnym zagrozonych jest 68 stanowisk 12 gatunkow ptakow, w tym: biatorzytka
(1  stanowisko), derkacz (5 stanowisk), dzierlatka (2  stanowiska),
gasiorek (38 stanowisk), jarzebatka (5 stanowisk), klaskawka (2 stanowiska),
lerka (10 stanowisk), muchotowka szara (2 stanowiska), ortolan (2 stanowiska),
siniak (1 stanowisko), stowik rdzawy (1 stanowisko), srokosz (1 stanowisko).
Z kolei zniszczeniem prawdopodobnym zagrozonych jest 60 stanowisk 11 gatunkéw
ptakow, w tym: derkacz (4 stanowiska), dzieciolek (1  stanowisko),
gasiorek (32 stanowiska), jarzebatka (1 stanowisko), klaskawka (2 stanowiska),
kretoglow (2 stanowiska), lerka (11 stanowisk), ortolan (3 stanowiska),
poklaskwa (1 stanowisko), siniak (2 stanowiska); stowik rdzawy (1 stanowisko).

Jak wskazano powyzszej, zniszczenie tych siedlisk nie spowoduje istotnie
negatywnego wplywu na obszar Natura 2000 Bory Tucholskie PLB220009.
Dodatkowo, na podstawie raportu o oddzialywaniu przedsigwzigcia na $rodowisko,
wskazano konieczno$¢ ograniczenia prowadzenia prac hatasliwych w granicach
WW. obszaru.

Zniszczenie ww. siedlisk legowych ptakdow nastapi w szczegolnosci na skutek wycinki
drzew 1 krzewow (w tym na terenie le§nym), ktorej sposob i termin realizacji beda
uwzglednia¢ okres legowy ptakow. W zwigzku z powyzszym, przewidziano
wykonanie nasadzen zastgpczych, jak réwniez zapewnienie siedlisk zastepczych
w postaci skrzynek dla ptakow, co pozwoli na odtworzenie siedlisk lggowych
m.in. siniaka, a takze potencjalnie innych gatunkéw z grupy dziuplakéw, mogacych
wykorzystywa¢ skrzynki lggowe. Ponadto, w ramach planowanych nasadzen
zastepczych zaktada si¢ m.in. wykorzystanie glogu oraz tarniny, co sprzyja¢ bedzie
odtworzeniu warunkéw dla bytowania gasiorka.

Jednoczesnie, ze wzgledu na obecnos¢ siedlisk gatunkow budujacych gniazda
na powierzchni ziemi (np. derkacza) oraz skale i zakres inwestycji, w niniejszej
decyzji sformutowano warunek dotyczacy koniecznos$ci dostosowania robot ziemnych,
zwigzanych z usunigciem ro$linnosci do okresu legowego ptakow. Powyzsze
ma na celu wykluczenie ryzyka przypadkowego zniszczenia legéw ptasich.

Z uwagi na obecno$¢ strefy ochrony miejsca gniazdowania bociana czarnego
1 czgsciowe naruszenie strefy okresowej, w oparciu o przedtozony raport,
wskazano na konieczno$¢ prowadzenia prac w obrgbie ww. strefy poza terminem
funkcjonowania strefy okresowe;.

Przyjete dziatania minimalizujagce uwzgledniajg takze mozliwo$¢ zasiedlenia hatd



humusu lub ziemi przez ptaki, w tym brzegéwke oraz pozwalaja na wykluczenie
ryzyka przypadkowego zniszczenia lggdw ww. gatunkow.

Z uwagi na potrzebe wykonania ekranow akustycznych, w oparciu o raport,
w  niniejszej decyzji  sformulowano  warunek  dotyczacy  konieczno$ci
ich zabezpieczenia (w przypadku ekranow lub ich elementéw w postaci przeziernej)
przed ryzykiem kolizji 1 $miertelnosci ptakow.

Reasumujac, nie przewiduje si¢ istotnie negatywnego wplywu na zachowanie
ww. gatunkow.

Ponadto, w zasiggu inwestycji stwierdzono takze obecnos¢ gatunkow ssakow, w tym:
gatunkéw chronionych ssakow ladowych (wilk, bobr europejski, wydra, jez,
kret europejski), w odniesieniu do ktoérych, w wyniku zajgcia terenu oraz na skutek
zaplanowanych prac ziemnych moze doj$¢ do naruszen (przeksztalcen, zniszczen)
siedlisk.

Zgodnie z raportem o oddzialywaniu przedsiewzigcia na Ssrodowisko, w przypadku
matych zwierzat zamieszkujacych habitaty w bezposrednim sgsiedztwie linii
kolejowych (np. jez — 2 stwierdzenia na terenie przedsigwzigcia w miejscu,
gdzie przewiduje si¢ modernizacje uktadu drogowego), etap realizacji wiaze si¢
z ryzykiem utraty tych siedlisk, wykorzystywanych prawdopodobnie jako tereny
zerowiskowe (stanowisko znajduje si¢ w otoczeniu terenéw otwartych pol
oraz zarosli).

W przypadku gatunkéw takich, jak wilk, wydra czy bobr europejski, zamierzenie
wigze z przeksztalceniem nieznacznej czeSci siedlisk, a warunki rzeczywistego
bytowania ww. gatunkow zostang zachowane na etapie jego funkcjonowania,
gatunkow nietoperzy (w tym borowiec wielki, karlik malutki, karlik wigkszy, mopek,
mroczek poztocisty, mroczek pdzny, nocek duzy), przy czym notowano przede
wszystkim aktywnos$¢ przelotowa, a raport nie wskazuje na faktyczne zniszczenie
siedlisk gatunkow, w tym zimowisk.

Jednoczesnie, z uwagi na mozliwe zasiedlenie drzew oraz obiektow podlegajacych
rozbidrce i przebudowie (w tym obiektdw inzynierskich, np. mosty, przepusty)
przez nietoperze, przewidziano dziatania minimalizujace, obejmujace w szczegolnosci
dostosowanie terminu wycinki do okresu mozliwego wystepowania kolonii
rozrodczych nietoperzy, a takze =zapewnienie nadzoru chiropterologicznego
nad wycinkg oraz pracami rozbiérkowymi.

Zgodnie z raportem, os$wietlenie obiektéw inzynieryjnych nie bedzie znaczaco
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wptywaé na nietoperze, gdyz teren ten juz jest o$wietlony. Nie przewiduje si¢
oswietlenia obiektow mostowych, poza os$wietleniem wymaganym standardami
technicznymi 1 bezpieczenstwa. W tym zakresie nie nastagpig zmiany w stosunku
do stanu istniejacego. Poza juz istniejacymi nie sg planowane jakiekolwiek dodatkowe
iluminacje. W ramach dzialan minimalizujacych potencjalny wplyw na nietoperze,
odstgpiono od wprowadzenia silniejszych zrodet swiatta w rejonach, ktore dotad bytly
ciemne, aby nie zakldca¢ ich naturalnego cyklu nocnego oraz $wiatet o zimnych
barwach, np. niebieskie, ktdre to s3 bardziej szkodliwe dla nietoperzy niz $wiatla

o cieplejszych barwach.

Z uwagi na stwierdzone znaczenie terenu w odniesieniu do aktywnos$ci przelotowej

chiropterofauny (zwigzanej m.in. z migracjami lokalnymi i zerowaniem), na podstawie

raportu przewidziano potrzebe ograniczenia wpltywu oS$wietlenia, w tym poprzez
zastosowanie zrodel niskoemisyjnych pod wzgledem promieniowania UV

(np. typu LED). Dodatkowo, okreslono wymogdéw w zakresie stosowania zasady

ULOR = 0%, co uwzglednia ograniczenie efektu rozpraszania $wiatla.

Z uwagi na potwierdzone w raporcie znaczenie terenu dla migracji fauny (zwigzane
m.in. z obecnos$cia korytarzy ekologicznych, w szczego6lnosci korytarzy migracji ssakow
na poziomie krajowym), w tym wilka 1 ssakéw kopytnych (tosia), przewidziano koniecznos$¢
wdrozenia dziatah minimalizujgcych oraz zabezpieczajacych, majacych na celu
w szczegllnosci zapewnienie warunkow swobodnej migracji fauny oraz ograniczenie ryzyka
$miertelnosci, w szczeg6lnosci na etapie funkcjonowania przedsiewziecia.

Rozwigzania te obejmuja:

1. wykonanie przejs¢ dla zwierzat w miejscach kolizji z korytarzami ekologicznymi
w formie przejs¢ dolnych dla zwierzat duzych wraz z ich jednoczesnym
zagospodarowaniem i dostosowaniem do funkcji ekologicznej,

2. odcinkowe zastosowanie wygrodzen o funkcji ochronno-naprowadzajace;j,

3. odcinkowe zastosowanie urzadzen akustycznych UOZ-1,

4. wykonanie czg$ci obiektéw inzynieryjnych (o docelowej funkcji innej niz przejécia
dla zwierzat), w tym przepustéw oraz wiaduktow i mostéw, w sposdb umozliwiajacy
ich wykorzystanie przez faung.

Jak wskazuje raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko, nie przewiduje
si¢ oswietlenia obiektow spetniajacych funkcje przejs¢ dla zwierzat, w tym obiektow
zespolonych z drogami. Drogi przebiegajace w S$wietle dwoch przejs¢ dla zwierzat

zespolonych z drogami obecnie nie sg o§wietlone, a w projekcie przewiduje si¢ o$wietlenie
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tych drog w nastgpujacy sposob:
1. przejscie w km 424+009 — najblizsze o$wietlenie projektowane w odlegtosci ponad

300 m od obiektu,

2. przejscie w km 419+509 — najblizsze o$wietlenie projektowane w odleglosci ponad

500 m od obiektu.

Nalezy rowniez podkreslié, ze w ramach inwestycji przewidziano wylacznie
odcinkowe wygrodzenia na linii kolejowej. Na pozostatych odcinkach zachowana zostanie
mozliwo$¢ swobodnego przekroczenia terenu przez zwierzgta, w tym w szczegdlnosci
zwierzeta duze.

Zgodnie z przedlozong dokumentacja, w sasiedztwie przejs¢ dla zwierzat
zaprojektowano  krotkie  odcinki  wygrodzen — naprowadzajacych na  przejscia.
Wsrod rekomendacji, na etapie projektu wykonawczego, zaproponowano nasadzenia
ros$linno$ci wabigcej. Poza powyzszym, przewidziano odcinki wyposazone w dzwigkowe
urzadzenia odstraszania zwierzat (UOZ). Analiza w zakresie zasadno$ci zastosowania
tego typu urzadzen byla oparta nie tylko o dane literaturowe czy wyniki monitoringu
urzadzen UOZ na linii kolejowej Minsk Mazowiecki — Siedlce, ale réwniez o najnowsze
wyniki badan prowadzone w ramach pracy doktorskiej pana Piotra Kowala z Instytutu Nauk
Lesnych Szkoty Glownej Gospodarstwa Wiejskiego w Warszawie pt.: ,,Wykorzystanie
naturalnych dzwickow do ochrony ssakéw zyjacych przy torach kolejowych w warunkach
mozaiki polno-lesnej”. W trakcie badan obserwowano reakcje ssakow kopytnych na cztery
sekwencje naturalnych dzwigkéw o charakterze ostrzegawczo-alarmowym, kojarzone przez
dzikie ssaki z zagrozeniem zycia. Ostatecznie podstawg kazdej sekwencji byly trzy dzwieki
naturalne: z czterech wczes$niej przebadanych: krzyk ostrzegawczy sojki, sygnat alarmowy
sarny oraz dzwigk drapieznika w postaci szczekania psa. W sekwencjach zrezygnowano
z uzycia wokalizacji wyjacego wilka (z uwagi na potencjalne zagrozenia dla populacji wilka
oraz obserwowane stabe reakcje zwierzat kopytnych na te dzwigki). Kolejno$¢ zastosowanych
dzwigkéw w sekwencji odzwierciedlala narastajgce zagrozenie, strach u obserwowanych
zwierzat, tj. dzwigk ostrzegajacy przed niebezpieczenstwem (krzyk sojki), dzwigk alarmowy
(dzwigk alarmowy kozta sarny), dzwigk zagrozenia zycia (szczekanie psa). Wszystkie
sekwencje zaczynaly si¢ krzykiem ostrzegawczym sojki. Pierwsza sekwencja sktadata si¢
wylacznie z trzech naturalnych dzwigkéw, tj. krzyku sgjki, glosu alarmowego kozta sarny
1 szczekania psa. Urzadzenia UOZ-1, ktore emitowaly ww. bodZce akustyczne na linii
kolejowej E-65 (sekwencje naturalnych dzwigkow, przy jednoczesnej rezygnacji z odglosow

wilka) nie zwabialy w otoczenie linii klejowej padlinozercow, jak 1 drapieznikéw,
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ktore chciatyby skorzysta¢ z pokarmu zwierzgcego w postaci resztek powypadkowych.
Sekwencje naturalnych dzwiekow ostrzegawczych pozwolity zmniejszy¢ ryzyko kolizji
z pociggami przez szybsza reakcj¢ dzikich zwierzat 1 wczesniejsze oddalenie si¢ od torow
przed nadjezdzajacym pociggiem.

W zwigzku z powyzszym, w tym uwzgledniajac obecnos¢ populacji wilka,
w przedmiotowej sprawie dopuszczono stosowanie urzadzen UOZ-1, przy jednoczesnym
dostosowaniu sekwencji dzwieckowych do behawioru ssakow drapieznych, w tym wilka.

Nalezy takze dodaé, Zze (jak wskazuje raport) Nadle$nictwo Dabrowa odnotowato
wysoka $miertelnos¢ zwierzat kopytnych na linii kolejowej nr 131 na odcinku
w km 427 — 435,6, przebiegajacym przez tereny lesne pomigedzy miejscowosciami Dgbrowa
a Bagkowo (w granicach przedsiewziecia). Bielik zeruje na padlych zwierzgtach
1 w nastgpstwie ginie na torach potracony przez szybko jadace pociagi. W zwiagzku
Z powyzszym, w oparciu m.in. o opini¢ Komitetu Ochrony Ortow, Zarzadu Polskiego Klubu
Ekologicznego  Okregu  Pomorsko-Kujawskiego oraz  Ligi  Ochrony  Przyrody,
przewidziano zastosowanie urzadzen UOZ-1 na ww. odcinku linii kolejowej, co ma na celu
ograniczenie ryzyka $miertelno$ci bielika.

W odniesieniu do matych ssakéw przewidziano m.in. rozwigzania pozwalajace
na wykluczeniu ryzyka przypadkowego zabicia gatunkéw (w szczegolnoSci na etapie
realizacji inwestycji, w tym poprzez zapewnienie nadzoru przyrodniczego oraz zastosowanie
wygrodzen tymczasowych, jak réwniez zachowanie warunkow bytowania i migracji na etapie
funkcjonowania zamierzenia, w tym poprzez:

1. wykluczenie tworzenia putapek ekologicznych, np. dzigki odpowiedniemu wykonaniu
rowow 1 innych elementéw systeméw odwadniajacych,

2. zapewnienie wolnej przestrzeni pod stopa szyny oraz wykonanie przepustow,
co pozwoli na utrzymanie mozliwo$ci swobodnego przemieszczania si¢ matych
ssakow.

W  przypadku siedlisk przyrodniczych podlegajacych ochronie, zniszczenie
obejmowaé bedzie calkowite zniszczenie trzech ptatow siedliska 2330 wydmy $roédladowe
z murawami napiaskowymi, ubytek powierzchni (okoto 61% i1 96%) dwoch ptatow siedliska
6510 nizowe i gorskie $wieze tagki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris)
oraz jednego ptatu siedliska 91E0 1legi wierzbowe, topolowe, olszowe 1 jesionowe
(Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy zrddliskowe).
Powyzsze zniszczenia wystapia poza obszarami Natura 2000, w ktorych ww. siedliska

przyrodnicze stanowia przedmioty ochrony, a takze dotyczy¢ beda w szczegodlnosci
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niewielkich powierzchniowo oraz mato reprezentatywnych platéw, przy jednoczesnym
zapewnieniu kompensacji przyrodniczej (odtworzeniu siedlisk 2330 i 6510 oraz poprawie
stanu ptatow siedliska 91EO, potozonych w sasiedztwie platu podlegajacego zniszczeniu).
W przypadku pozostatych siedlisk przyrodniczych, w tym 3150 starorzecza i naturalne
eutroficzne  zbiorniki  wodne ze  zbiorowiskami z  Nympheion,  Potamion,
9170 grad srodkowoeuropejski i1 subkontynentalny (Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum),
9190 kwasne dabrowy (Quercetea robori-petraeae), 91D0 bory i lasy bagienne, a takze
pozostatych ptatéw siedliska 91EQ tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum
albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy zrodliskowe), obejmowac
bedzie stosunkowo niewielkie fragmenty siedlisk 1 (przy zachowaniu dzialan
minimalizujagcych oraz zabezpieczajagcych) nie wplynie na stan ich zachowania
oraz funkcjonowanie. Powyzsze zniszczenia (czgsciowe naruszenie ptatow siedlisk) réwniez
wystapig poza obszarami Natura 2000, w ktorych ww. siedliska przyrodnicze stanowig
przedmioty ochrony.

Realizacja inwestycji obejmuje réwniez wycinkg drzew i1 krzewdéw (w tym poza
chronionymi siedliskami  przyrodniczymi) na terenie leSnym oraz zadrzewien
niestanowiacych lasu. Z uwagi na biocenotyczne znaczenie drzew i krzewdw, przewidziano
wykonanie nasadzen zastepczych (ktorych skala oraz charakter uwzglednia zakres koniecznej
wycinki oraz charakterystyke usuwanych drzew i krzewow), jak rowniez montaz skrzynek
dla ptakdw 1 nietoperzy (w celu odtworzenia potencjalnie dogodnych warunkow
siedliskowych dla awifauny legowej oraz chiropterofauny).

Zgodnie z przedstawionym raportem, przewidziano konieczno$¢ przeprowadzenia
monitoringu porealizacyjnego, w tym w zakresie:

1. skutecznosci dziatan kompensujacych zniszczenie siedlisk przyrodniczych 2330, 6510
i 91EO0, jak rowniez skutecznosci wykonania siedlisk zastgpczych dla ptakow
1 nietoperzy,

2. efektywnosci wykorzystania przej$¢ dla zwierzat oraz skuteczno$ci wygrodzen
ochronno-naprowadzajacych,

3. skutecznosci urzadzen UOZ-1 oraz $miertelno$ci zwierzat na odcinkach, na ktorych
zastosowane zostaly ww. urzadzenia. Uwzglednia to mozliwe oddziatywanie
m.in. na duze ssaki drapiezne (wilk) oraz stanowi¢ powinno podstawe
m.in. do weryfikacji skuteczno$ci 1 poprawnosci zastosowania ww. urzadzen,
jak rowniez ustalenia ewentualnych dzialan korygujacych (w tym w odniesieniu

do wplywu zastosowanych sekwencji dzwigkowych na faung),
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4. $miertelnosci zwierzat na linii kolejowej nr 131 (odcinek od km okoto 357+900
do km okoto 361+900), w zwigzku z mozliwym oddzialywaniem skumulowanym,
wynikajacym z budowy drogi S-10, gdzie w oparciu o wyniki postgpowania
dotyczacego ponownej oceny oddziatywania na $rodowisko, na podstawie
postanowienia Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy z dnia
2 wrzesnia 2024 r., znak: W00.4222.3.2023.ADS.14, okreslono konieczno$¢
wykonania przej$cia goérnego dla zwierzat duzych po stronie poéinocnej wezta Stryszek
(w drodze wojewodzkiej nr 239 w kierunku miasta Bydgoszczy lub na odcinku drogi
krajowej nr 25 od miejsca potaczenia drog: wojewddzkiej nr 239 z krajowag nr 2
do km 50+000).

Na podstawie analizy przedtozonej dokumentacji nie stwierdza si¢ negatywnego
wplywu w zakresie zachowania réznorodnosci biologicznej.

W zwigzku z powyzszym, nie stwierdza si¢ znaczaco negatywnego oddziatywania
na obszary chronione, w tym rezerwaty przyrody oraz obszary Natura 2000,
przy  uwzglednieniu = warunkow  realizacji 1 eksploatacji  przedsigwzigcia,
wskazanych w niniejszej decyzji.

Jednoczesnie informuje, ze w przypadku, jesli skutkiem robdt budowlanych
badZ innych prac zwigzanych z realizacja zamierzenia bedzie podjecie czynno$ci objetych
zakazami wzgledem gatunkow chronionych zwierzat, roslin oraz grzybow, wynikajacymi
z art. 51 1 art. 52 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, np.:

— w odniesieniu do zwierzat objetych ochrong gatunkowa — niszczenie ich siedlisk
lub ostoi, bgdacych obszarem rozrodu, wychowu miodych, odpoczynku, migracji
lub zZerowania, jak réwniez niszczenie, usuwanie lub uszkadzanie gniazd, mrowisk,
nor, legowisk, zeremi, tam, tarlisk, zimowisk lub innych schronien,

— w odniesieniu do grzybow i roslin — umys$lne niszczenie osobnikOw oraz niszczenie
siedlisk lub ostoi roslin 1 grzybow,

Inwestor lub Wykonawca sa zobowigzani do uzyskania zgody na wykonanie czynnosci
podlegajacych zakazom na zasadach okreslonych w art. 56 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
0 ochronie przyrody.

Planowane przedsigwzigcie zarowno w fazie realizacji, jak 1 eksploatacji
nie niesie za sobg znacznego ryzyka wystgpienia katastrofy naturalnej lub budowlane;j
z uwagi na lokalizacj¢, uzywane materiaty i technologi¢ robot. Omawiane zamierzenie bedzie
lokalnie przecina¢ zbocza dolin rzecznych oraz stoki réwnin 1 taraséw sandrowych

oraz rzecznych, co zostalo uwzglednione na etapie jego projektowania.
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Podkresli¢ nalezy, iz uszkodzenie infrastruktury kolejowej zazwyczaj nie jest
skutkiem wystgpienia pojedynczej przyczyny. Bezpieczenstwo konstrukcji zalezy od wielu
czynnikow, na ktore maja wplyw dziatania ludzkie, oddzialywanie wody gruntowe;j,
opadowe;j
oraz plynacej, rodzaj gruntéw w podlozu, jak rowniez nieprzewidywalne zdarzenia losowe.
Niniejsza inwestycja zostanie zaprojektowana 1 wykonana zgodnie z zapisami rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe 1 ich usytuowanie
(Dz. U. 1998 1., nr 151, poz. 987 ze zm.).

Biorgc pod uwage powyzsze, ryzyko wystgpienia katastrof naturalnych i budowlanych
jest bardzo niskie.

Przedmiotowe zamierzenie nie nalezy do kategorii zakladu o zwigkszonym
badz duzym ryzyku pojawienia si¢ awarii przemystowej, w mysl rozporzadzenia Ministra
Rozwoju z dnia 29 stycznia 2016 r. w sprawie rodzajow 1 ilosci znajdujacych si¢ w zakladzie
substancji niebezpiecznych, decydujacych o zaliczeniu zakladu do zaktadu o zwickszonym
lub duzym ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowej (Dz. U. z 2016 r., poz. 138
t.J.).

Na podstawie informacji zawartych w przediozonej przez Inwestora dokumentacii,
tutejszy Organ przeanalizowat wplyw przedsigwziecia w konteks$cie adaptacji do skutkow
zmian klimatu (efekt cieplarniany). Podczas realizacji przedsigwzigcia wystapi emisja gazow
cieplarnianych, gtownie dwutlenku wegla, w zwigzku z praca cigezkiego sprz¢tu 1 srodkow
transportu materialow wykorzystywanych do dokonania przebudowy. Emisja ta bedzie
krotkotrwata 1 o niewielkim, lokalnym =zasiggu, czyli bedzie malo znaczaca.
Natomiast na etapie eksploatacji, biorac pod uwage fakt, iz w ramach inwestycji
zelektryfikowana zostanie linia kolejowa nr 240 wraz z jej projektowang lacznica, a takze
wykonana bedzie nowa nawierzchnia licznych drég, zmniejszeniu ulegng ilosci spalanego
paliwa, a tym samym emisja gazéw odpowiedzialnych za powstawanie efektu cieplarnianego
(przede wszystkim dwutlenku wegla). Z uwagi na lokalny charakter drég objetych inwestycja,
nie przewiduje si¢ negatywnego wplywu zamierzenia na klimat. Ponadto, przewidziano
kompensacje wycinki zadrzewien pod postacig nasadzen zastepczych, ktére beda wigzac
dwutlenek wegla, ograniczajac oddziatywanie omawianego zadania na klimat.

Do realizacji inwestycji beda stosowane technologie i1 materialy, dostosowane
do warunkéw klimatycznych wystepujacych w Polsce. Ponadto, zamierzenie jest potozone

poza terenami osuwisk. Jak wynika z raportu o oddzialywaniu na $rodowisko,
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podczas projektowania omawianego zadania uwzgledniono prognozowane zmiany klimatu
m.in. w zakresie wzrostu S$rednich temperatur powietrza oraz wzrostu sum opadow
atmosferycznych.

Biorac pod uwagg lokalizacje przedsiewziecia gldwnie w terenie o malej gestosci
zaludnienia, wsérdd terendw kolejowych, nie zaklada si¢ wystgpienia konfliktow spotecznych
w zwigzku z jego realizacjg lub uzytkowaniem. Modernizacja infrastruktury kolejowej
oraz drogowej jest inwestycja oczekiwang spotecznie.

Ze wzgledu na znaczne oddalenie zamierzenia od granic panstwa nie przewiduje si¢
wystapienia transgranicznych oddzialywan na §rodowisko.

Decyzja o s$rodowiskowych uwarunkowaniach wigze organy wydajace decyzje
okreslajagce warunki korzystania ze srodowiska w zakresie, w jakim ma by¢ uwzgledniona
przy wydawaniu tych decyzji, a takze wydajace decyzje, o ktorych mowa w art. 72 ust. 1
uouios.

Bioragc pod uwage powyzsze oraz majac na wzgledzie spelnienie wymogdw

w zakresie ochrony srodowiska, orzeczono jak w sentencji.

POUCZENIE

Zgodnie z art. 72 ust. 3 uouio$, decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach dotacza
si¢ do wniosku o wydanie decyzji, o ktorych mowa w art. 72 ust. 1 uouioS.
Whniosek ten powinien by¢ zlozony nie pdzniej niz przed uptywem szesciu lat od dnia,
w ktorym decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach stata si¢ ostateczna.

Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska, za posrednictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy,
w terminie 14 dni od dnia dorgczenia decyzji.

Zgodnie z art. 127a § 1 Kpa, przed uptywem terminu do wniesienia odwotania
strona moze zrzec si¢ prawa do wniesienia odwolania. Z dniem dorgczenia Regionalnemu
Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy o$wiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa
do wniesienia odwotania przez ostatnig ze stron postgpowania, decyzja staje si¢ ostateczna
1 prawomocna. Po uzyskaniu zrzeczenia si¢ prawa do wniesienia odwotania, na zadanie
strony, decyzji zostanie nadana klauzula ostatecznosci.

Na podstawie art. 1 ust. 1 pkt 1 1 art. 6 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 16 listopada 2006 r.
o oplacie skarbowej (Dz. U. z 2023 r., poz. 2111 ze zm.) Wnioskodawca uiscit optate
skarbowa w wysokos$ci 205 zt za wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.

Wykonanie warunkéw decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach, ktore nie zostaly
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uwzglednione w decyzjach, o ktorych mowa w art. 86 uouio$, podlega egzekucji
administracyjnej] w trybie przepisOw o postgpowaniu egzekucyjnym w administracji,
o ile przedsigwzigcie jest realizowane. W mysl art. 136a uouio$, jezeli warunki,
wymogi oraz obowigzki okreslone w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
nie zostaly uwzglednione w decyzjach, o ktérych mowa w art. 86 uouio$, podmiot
realizujacy, eksploatujacy lub likwidujacy przedsigwziecie, podlega karze pienigznej w
wysokosci

od 500 zt do 1 000 000 zt.

REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA W BYDGOSZCZY

dr Ewa Patalas
/-podpisano elektronicznie/

Zataczniki:
1. zatacznik nr 1 — W00.420.271.2019.ADS.102 — charakterystyka planowanego przedsiewzigcia,
zgodnie z art. 82 ust. 3 uouios,

2. zalgcznik nr 2 — W00.420.271.2019.ADS.103 — mapa z zaznaczonym terenem realizacji oraz obszarem oddziatywania
przedsigwzigcia.
Otrzymuja:
1. Pan Jarostaw Wataszewski, Zastgpca Dyrektora Regionu Potnocnego — Pelnomocnik, Centrum Realizacji Inwestycji
Region Potnocny, ul. Dyrekcyjna 2-4, 80-852 Gdansk,
2. pozostate strony postgpowania, zawiadomione w trybie art. 49 Kpa.

Do wiadomosci:
1. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Bydgoszczy, ul. T. Kosciuszki 27, 85-079 Bydgoszcz,
2. Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku, Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie,
ul. Jana z Kolna 11, 80-864 Gdansk,
3. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdansku, ul. Chmielna 54/57, 80-748 Gdansk.
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