Zatacznik nr 3

Szczegotowe warunki techniczne dla sygnatéw drogowych i warunki ich
umieszczania na drogach
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zmieniono oraz doprecyzowano uzyte w ztaczniku definicje;

wprowadzono istotne zmiany, ktore systematyzujg zawarte w nim zapisy uzupetniajac go jednoczesnie o dodatkowe, brakujace dotychczas wymagania
w zakresie sygnaléw drogowych;

wskazano, ze budowe 1 modernizacj¢ sygnalizacji prowadzi si¢ na podstawie projektu organizacji ruchu, uszczegdtawiajac jego elementy sktadowe.

zmieniono oraz uzupetniono dotychczasowe zapisy poprzez szczegdtowy opis zasad stosowanych przy opracowywaniu programu poczatkowego
1 koncowego;

zmienione zostaly wymagania formalne jakie powinien spetni¢ program sygnalizacji §wietlnej;
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Pojecie ,,obszar sterowania” w miejsce ,,obszaru skrzyzowania”

BYtO JEST

Zalacznik nr 3 Zalacznik nr 3

Obszarze sKkrzyzowania - rozumie si¢ przez to wspoOlng cze$s¢ Obszar sterowania - obszar obejmujacy wspoOlng czgs¢ drog
przecinajacych lub taczacych si¢ drog oraz odcinki tych drog, na danego skrzyzowania lub przecig¢ torow ruchu strumieni
ktérych wystepuja poszerzenia jezdni spowodowane dodatkowymi kolizyjnych na  odcinku  miedzywezlowym,  ograniczony
pasami ruchu lub wyspami kanalizujacymi, a w przypadku braku wyznaczonymi punktami kolizyjnymi i startowymi. W obszarze
poszerzenia odcinki obejmujace minimalne dlugosci akumulacji i sterowania nie uwzglednia si¢ punktow kolizji w relacji
zwalniania okreslone w § 661 § 67; pieszy-pieszy i pieszy-rowerzysta poza jezdnig (rys. 2.1.1).

Obszar sterowania
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Sygnalizatory kierunkowe dla autobuséw i tramwajow

3.2.9. Sygnalizatory nadajgce sygnaty dla kierujgcych autobusami

Sygnaty dla kierujacych autobusami nadawane sa przez sygnalizator SB i SBK. Srednica soczewek sygnalizatorow SB i SBK wynosi 200 mm w przypadku lokalizacji
sygnalizatora obok jezdni lub 300 mm w przypadku lokalizacji sygnalizatora nad jezdnia.

3.3.3.2. Wyswietlacze czasu

Dla wydzielonych z jezdni strumieni tramwajowych lub autobusowych, dla ktorych zastosowano sygnalizatory ST, STK, STT Iub SB, SBK, dopuszcza si¢ stosowanie

wyswietlaczy z napisem ,,Przygotu;j si¢”.

4.2.4. Sygnat ostrzegawczy

Rys. 4.2.13. Sygnat ostrzegawczy S-8 Rys. 4.2.14. Sygnat ostrzegawczy w postaci migajacej sylwetki;

a) pieszego S-8a, b) roweru S-8b, ¢) tramwaju S-8c.
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Nowe wzory sygnalizatoréw
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6.3.
Pomocnicze kryterium punktowe dla oceny potrzeby zastosowania sygnalizacji Swietlnej

REKOMENDACJA PROGRAMU BADAWCZEGO DO ZMIANY KRYTERIUM PUNKTOWEGO
DLA OCENY POTRZEBY ZASTOSOWANIA | LIKWIDACJI SYGNALIZACJI SWIETLNEJ
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Doprecyzowano zasady stosowania sygnalizacji

Uzupeliono wymagania funkcjonalne dla urzadzen sterujgcych
wplywajac na poprawnosci realizowanej sekwencji sygnatow,
realizacji czasow minimalnych oraz wykrywanie sygnatow wzajemnie
sprzecznych.

Wprowadzono zakaz stosowania sygnalizatorow akustycznych w
przypadku usytuowania elementow nadajacych te sygnalty w
bezposredniej bliskosci  budynkow mieszkalnych. W takich
przypadkach nalezy stosowac wyltacznie sygnaty wibracyjne.

W przypadku gdy z pasow dla autobusoOw korzystajg inni uczestnicy
ruchu  wprowadzono  obowigzek  stosowania  sygnalizatorow
przeznaczone dla tych uczestnikow ruchu.
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Rys. 7.3.15. Przyktad wyznaczania sluz rowerowych na skrzyzowaniach z sygnalizacjg swietlng
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8.2. Wymagania formalne

Wydtuzenie sygnatu zéttegoz3 s do 4 s

- dla drog o predkosci powyzej 50 km/h ; - ot - ] |
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Zatacznik nr 3
8.2. Wymagania formalne

c¢) dtugosci sygnatow zielonych (1 odpowiednikoéw
zezwalajacych na ruch) powinny wynosi¢ co najmniej:

- 5 s dla wszystkich pojazdow;
- 3 s dla sygnalizatora S-2

- 100 % czasu przejécia pieszych przez cale przejscie przy i

predkosci pieszego rownej 1,4 m/s, (zaleca sie 1,2 m/s); w
przypadku przejs¢ uczeszczanych przez dzieci,
seniorow i osoby z niepelnosprawnosciami powinno
przyjmowac sie wartos¢ 1,0 m/s (dopuszcza sie 0.8 m/s),

- 100% czasu przejazdu rowerzysty na przejezdzie dla
rowerzystow przy predkosci 2,8 m/s,
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Zasady stosowania zielonej strzatki w sygnalizac

8.3.2. Tworzenie podstawowych faz ruchu

Do grupy par strumieni kolizyjnych o niedopuszczalnym jednoczesnym zezwoleniu na ruch zalicza si¢ nast¢pujace
pary:

a) dowolny strumien pojazdow sterowany sygnatem kierunkowym (tj. za pomoca sygnalizatora S-3, S-3a, SBK, STK lub
STT),

- dowolny inny strumien kolizyjny,

b) dowolny strumien pojazdow, w tym autobusowy, sterowany sygnatem ogdlnym (S-1, S-1a, SB),

- kolidujacy strumien pojazdow z wlotu innego niz przeciwlegly, takze sterowany sygnatem ogélnym (S-1, S-1a, SB),

¢) dowolny strumien pieszy (S-5),

- dowolny strumien kolizyjny, z wyjatkiem strumienia pojazdéw opuszczajacych skrzyzowanie skrecajacych w lewo lub w
prawo z pasa sterowanego sygnatem ogolnym (S-1, S-1a, SB),

d) dowolny strumien rowerowy (S-1a, S-6),

- dowolny strumien kolizyjny, z wyjatkiem strumienia pojazdow opuszczajacych skrzyzowanie skrecajacych w lewo lub w
prawo z pasa sterowanego sygnatem ogolnym (S-1, S-1a, SB),

¢) dowolny strumien tramwajowy sterowany sygnatem ogdlnym (ST, SB),

- dowolny strumien kolizyjny, z wyjatkiem pary strumienia tramwajowego w relacji na wprost ze strumieniem pojazdow
skrecajacych w lewo lub w prawo z pasa innego niz pas przeznaczony wylacznie dla pojazdoéw skrecajacych, sterowanego
sygnalem ogdlnym z tego samego lub przeciwlegtego wlotu (S-1, SB); dopuszcza sie¢ w wyjatkowych sytuacjach ruch
kolizyjny strumienia tramwajowego ze strumieniem pojazdow skrecajacych z nie wigcej niz jednego pasa przeznaczonego
wytacznie dla pojazdow skrecajacych na sygnale ogdlnym,

f) dowolny strumien pojazdéw sterowany sygnalem dopuszczajacym skrecanie w kierunku wskazanym strzatka (S-2),
- dowolny inny strumien kolizyjny.

Zapisy podpunktow b, c, d oraz e nie dotycza skrzyzowan z szerokim pasem dzielagcym jezdni¢ oraz o rozsunigtych wlotach i
wylotach z wyspa centralng, wowczas strumienie pojazdow w relacji skretu w lewo opuszczajacych skrzyzowanie nalezy
prowadzi¢ bezkolizyjnie.
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Dopuszcza si¢ wlaczenie do ruchu kolizyjnego strumienia pojazdow sterowanego sygnalem dopuszczajacym
skrecanie w kierunku wskazanym strzalka (S-2) z nast¢pujacymi strumieniami:

- pojazdow opuszczajacych skrzyzowanie na sygnale ogdlnym (S-1, S-1a, SB, ST) z wlotu innego niz przeciwlegly;
- pieszych na wlocie i wylocie skrzyzowania (S-5);

- rowerzystow na wlocie i wylocie skrzyzowania (S-6);

przy spetnieniu nastepujacych warunkow, gdy:

1) dopuszczony do ruchu strumien pojazdéw skrgcajacych w kierunku wskazanym strzatka (S-2) znajdzie si¢ w punkcie
kolizji co najmniej 2 s po uczestnikach ruchu strumieni nadrzednych (z pierwszenstwem przejazdu lub przejscia);

2) strumien pojazdow skrecajacych w kierunku wskazanym strzatka (S-2) nie bedzie dopuszczony do ruchu w czasie
ewakuacji uczestnikow ruchu strumieni nadrzednych, a w przypadku strumieni pieszych i rowerzystow takze w czasie
nadawania sygnatu zielonego migajacego;

3) nadrzgdny kolizyjny strumien pojazdow porusza si¢ po jezdni w obszarze zabudowanym z dopuszczalng predkoscia nie

wigksza niz 50 km/h.

Sterowanie ruchem uwzgledniajace kolizyjne w czasie wlgczenie sygnatlu dopuszczajacego skrecanie w kierunku
wskazanym strzatka ze strumieniem z pierwszenstwem przejazdu lub przej$cia powinno by¢ poprzedzone szczegélowa
analiza sprawno$ci i bezpieczenstwa ruchu drogowego w obszarze wplywu skrzyzowania, w tym przede wszystkim

oceng widocznosci strumieni nadrzednych z uwzglednieniem struktury kierunkowej i rodzajowej oraz czasu blokowania
przejscia dla pieszych lub przejazdu dla rowerzystow na wlocie skrzyzowania.
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Dozowanie ruchu na wezle

Istotng zmiane stanowi dodanie nowego rodzaju
sygnalizacji — sygnalizacji dozujgcej ruch na wezle.

Systemy dozowania ruchu przewidziane sg do lokalizacji
na tgcznicach weztéw, na ktdorych obserwowane jest
duze zrdéznicowanie gestosci ruchu w godzinach szczytu.

Dziatanie systemu polega na regulacji doptywu
pojazdow na jezdnie gtdwng przy wykorzystaniu
sygnalizatora Swietlnego, przy czym czestotliwosé
dawkowania ruchu uzalezniona jest od gestosci ruchu
na jezdni gtdwnej. Zalecany jest przejazd na zielonym
Swietle wytgcznie pojedynczych pojazddw.
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Sygnalizacja dla
ruchu wahadiowego

Usunieto mozliwos¢ sterowania ruchem wahadtowym za pomocg sygnalizatorow dwukomorowych, dopuszczajac
zastosowanie dwukomorowych sygnalizatorow w konkretnych przypadkach (np. na wjazdach na ruchome mosty i promy).

Okreslono szczegdotowo dodatkowe ztozenia jakie nalezy braé pod uwage obliczajgc dtugosé¢ minimalnego czasu
miedzyzielonego dla pary strumieni kolizyjnych ruchu wahadtowego.

Sygnalizacj¢ zmiennoczasowg umozliwiajacg dostosowanie dlugosci sygnalow zielonych do biezacego natezenia ruchu
nalezy stosowac, jezeli wystepuje duza zmienno$¢ natezenia ruchu w okresie przewidzianym do sterowania ruchem za
pomoca sygnalizacji. W pozostatych przypadkach stosowanie sygnalizacji zmiennoczasowej jest zalecane.
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Dziekuje
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