REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
WE WROCEAWIU

UL. JANA DLUGOSZA 68
51-162 WROCLAW

Zalacznik do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska we Wroctawiu
z dnia 23 grudnia 2024 r., znak: W0O0S.420.32.2024.BZ.38, dla przedsiewziecia
pn.: ,,Budowa i przebudowa linii kolejowej nr C-E 30 (277) wraz z budowg i przebudowa
infrastruktury towarzyszacej w zwigzku z realizacja przedsigwziecia pn.: ,,Prace na linii
kolejowej C-E 30 na odcinku Opole Groszowice — Jelcz — Wroctaw Brochow -
wojewodztwo dolnoslagskie”, zlokalizowanego na terenie powiatu wroctawskiego oraz
powiatu otawskiego, w obszarze gmin: Siechnice, Czernica, Jelcz-Laskowice, Otawa
oraz miasta Wroctaw (poza pracami torowymi).

CHARAKTERYSTKA PRZEDSIEWZIECIA

Przedmiotowe przedsiewziecie jest inwestycjg z zakresu budownictwa kolejowego
i dotyczy projektu pn.: ,Prace na linii kolejowej C-E 30 na odcinku Opole Groszowice — Jelcz
— Wroctaw Brochéw” realizowanego w ramach projektu pn.: ,Prace przygotowawcze dla
wybranych projektow”. Linia kolejowa C-E 30 (nr 277) taczgca Opole Groszowice ze stacjg
Wroctaw Brochow jest linig o znaczeniu panstwowym, miedzynarodowym, wpisang
do Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T, sieci majgcej na celu zapewnienie spdjnosci
i komplementarnosci uktadu sieci transportowej na terytorium panstw cztonkowskich Unii
Europejskiej poprzez dostepnosé i tacznos¢ wszystkich regiondw Unii. Podmiotem planujgcym
podjecie realizacji tego zadania jest: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., ul. Targowa 74,
03 — 734 Warszawa.

Planowana inwestycja bedzie polegata na modernizacji linii kolejowej C-E 30 (277) na
okoto 32,336 km wraz z dostosowaniem infrastruktury towarzyszgcej, co wigzato sie bedzie
z poprowadzeniem inwestycji gtownie po Sladzie istniejgcej linii (po terenie silnie
przeksztatconym i dostosowanym do potrzeb inwestycji) z lokalnymi korektami przebiegu
z uwagi na koniecznos¢ dostosowania geometrii do wymaganych parametrow technicznych.
Prace torowe prowadzone bedg od km okoto 53+240 do km okoto 85+576.

Inwestycja bedzie prowadzona na terenie powiatu wroctawskiego w obszarze gmin:
Siechnice, Czernica, powiatu otawskiego Jelcz-Laskowice, Otawa oraz miasta Wroctaw.

W ramach inwestycji przewiduje sie:

e dostosowanie infrastruktury kolejowej do rzeczywistych potrzeb przewoznikow
i kontrahentoéw oraz do prognozowanych kierunkéw rozwoju, w tym uwzglednienie
komponentu kolejowego do CPK;

o podwyzszenie predkosci handlowej i podniesienie maksymalnego dopuszczalnego
nacisku osiowego;

e poprawe punktualnosci realizowanych pofgczen przewozéw pasazerskich
i towarowych;



e osiggniecie parametréw eksploatacyjnych wymaganych dla wyznaczonych kodow
ruchu wedtug TSI: P4-F2;

e skrécenie czasu dowozu/odwozu tadunkéw do/od odbiorcoéw/nadawcéw oraz
zapewnienie punktualnosci realizowanych potgczen catopociggowych;

e poprawe przepustowosci linii i stacji, skomunikowania z rozbudowang siecig drog;

e zwiekszenie dostepnosci transportu kolejowego;

e poprawa komfortu jazdy i obstugi pasazerow;

e wyposazenie linii kolejowej w nowoczesne systemy informacji podréznych
i monitoringu;

e poprawe bezpieczenstwa ruchu kolejowego i przewozonych tadunkow;

e racjonalizacje kosztéw eksploatacji i utrzymania zarzgdzanej infrastruktury poprzez
zastosowanie elementéw o wysokiej trwatosci i niezawodnosci oraz likwidacje
zbednej infrastruktury;

e ograniczenie dewastacji infrastruktury kolejowej na przedmiotowych stacjach;

e zapewnienie interoperacyjnosci kolei i umozliwienie niedyskryminujgcego dostepu
do polskiej infrastruktury kolejowej operatorom z innych krajow;

e zmiane organizacji pracy potgczonych stacji pracujgcych w jednym ukfadzie
sterowania LCS przy zachowaniu mozliwosci lokalnej obstugi wybranych rejonéw
stacji;

e zwiekszenie bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych poprzez ich
likwidacje lub zastosowanie nowoczesnych rozwigzan technicznych;

o zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu Kkolejowo-drogowego poprzez budowe
(w uzasadnionych przypadkach) skrzyzowan dwupoziomowych;

e przebudowe uktadu droég dojazdowych i technologicznych wraz z zabezpieczeniem
przejazdéw w poziomie szyn i dostosowanie ich do nowych sposobow obstugi ruchu;

e optymalizacje naktaddéw inwestycyjnych i kosztéw utrzymania;

e poprawe funkcjonowania elementéw infrastruktury kolejowej zwigzang z poprawg
niezawodnosci zasilania urzgdzen, oswietlenia gtowic rozjazdowych oraz terendw
rozrzgdowych i przetadunkowych, zmniejszenie wplywu opadow Sniegu
na funkcjonowanie rozjazdéw, wzrost bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych;

e zapewnienie odpowiedniej odpornosci infrastruktury objetej projektem na obecne
i prognozowane zmiany klimatu;

e dostosowanie istniejgcego uzbrojenia terenu do nowej infrastruktury kolejowej;

e usprawnienie odwodnienia projektowanej infrastruktury kolejowej w celu jej
poprawnego funkcjonowania.

Prace torowe bedg wykonywane od km okoto 53+240 do km okoto 85+576 linii kolejowej
nr 277. Powyzej km 85+576 linii kolejowej nr 277 bedg wykonywane dodatkowe prace torowe
zwigzane z dostosowaniem infrastruktury istniejgcej. Prace dodatkowe planowane
sg w linii nr 132. Z uwagi na zwiekszenie szybkosci maksymalnej pociggéw na linii 277
z 60 km/h do 100 km/h oraz ze wzgledu na wiadukt w km 84+623, wymagana bedzie zmiana
geometrii wigczenia konca linii nr 277 w linie nr 132, przebudowa konstrukcji na LK132 od km
okoto 172+000 do km okoto 172+350 oraz wymiana konstrukcji od km okoto 173+000 do km
okoto 173+850. Ponadto na odcinku linii 132 bedg prowadzone prace polegajgce na regulacji
sieci trakcyjnej oraz urzadzen sterowania ruchem kolejowym SRK.

Przebudowg objete zostang szlaki, stacje oraz przystanki osobowe:

o stacja Biskupice Otawskie (w km okoto 54+305 linii nr 277, ukfad torowy staciji

obejmuje odcinek linii kolejowej od km okoto 53+083 do km okoto 54+953),

e szlak Biskupice Otawskie — Jelcz-Laskowice (odcinek linii kolejowej od km okoto
54+953 do km okoto 66+219),



e przystanek osobowy Minkowice Ofawskie (w km okoto 59+022 linii kolejowe)),

o przystanek osobowy Kopalina (w km okoto 62+800 linii kolejowej),

o stacja Jelcz-Laskowice (w km okoto 67+378 linii kolejowej, uktad torowy staciji

obejmuje odcinek linii od km okoto 66+218 do km okoto 67+980),

o szlak Jelcz-Laskowice — Czernica Wroctawska (odcinek linii kolejowej od km okoto

67+980 do km okoto 73+857),

o przystanek osobowy/posterunek odgatezny Jelcz Mitoszyce (w km okoto 70+261 linii

kolejowej; ulegnie przebudowie na stacje Mitoszyce),

o stacja Czernica Wroctawska (w km okoto 75+126 linii kolejowej; planowana jest

zmiana nazwy stacji na Czernica),

o szlak Czernica Wroctawska — Siechnice (odcinek linii kolejowej od km okoto 75+650

do km okoto 81+675),

e przystanek osobowy Zakrzow Kotowice (w km okoto 76+624 linii kolejowej;

planowana jest zmiana nazwy na Kotowice),

e stacja Siechnice (w km okoto 82+379 linii kolejowej),

e szlak Siechnice (odcinek linii kolejowej od km okoto 83+333 do km okoto 85+576).
Powyzej km 85+576 planowane sg dodatkowe prace torowe w linii kolejowej nr 132, zwigzane
z modernizacjg infrastruktury istniejgce;.

Zakres prac obejmuje:
1. Tory, podtorze i odwodnienie
1.1. Stacje

Ukfady torowe na stacjach objetych niniejszym opracowaniem zostaty zaprojektowane
przy nastepujgcych wspdlnych zatozeniach technicznych:

o dlugos¢ uzyteczna toréw gtéwnych — min. 750 m;

o liczba toréw gtéwnych dodatkowych — min. 2 na kazdej stacji;

e liczba krawedzi peronowych — 2 tory gtéwne zasadnicze;

¢ maksymalna szybkos¢ na torach gtéwnych zasadniczych — 120 km/h;

¢ maksymalna szybkos$¢ na torach gtéwnych dodatkowych — 60 km/h;

e maksymalna szybkos¢ na torach bocznych — 40 km/h;

e maksymalna szybkos¢ na potgczeniach trapezowych w gtowicach stacji — 60 km/h;

e dojscia do peronéw w poziomie toréw poza odcinkiem dtugosci uzytecznej torow

gtéwnych.

W zakresie witgczenia tgcznicy od linii nr 86 (szprycha nr 9 CPK):

e maksymalna szybkos¢ na potgczeniach rozjazdowych weztowych — 100 km/h;

e maksymalna szybkos¢ na potgczeniach rozjazdowych dojazdowych do toréw

gtéwnych dodatkowych LK 277 — 60 km/h.

Na stacjach objetych opracowaniem planuje sie wymiane nawierzchni z utozeniem
warstwy ochronnej oraz torow do geometrii zblizonej do istniejgcej. Wykonanie korekty
w profilu podtuznym toréw, regulacje toréw i rozjazdéw. Odwodnienie na stacjach
zaprojektowano za pomoca sieci drenazu na miedzytorzach i rowéw bocznych.

Na stacji Czernica Wroctawska dodatkowo przewidziano rezerwe dla dwdch torow
gtéwnych zasadniczych/dodatkowych dla linii taczacej LK 86 (szprycha nr 9 CPK) z LK 277
po jednym po kazdej ze stron stacji.

Planowana jest zmiana nazwy stacji i przystankow osobowych:

e Stacja Czernica Wroctawska na Czernica;

e Przystanek osobowy Jelcz Mitoszyce na Mitoszyce;

e Przystanek Zakrzow Kotowice na Kotowice.



1.2. Szlaki

Projektowany uktad torowy na szlakach zaprojektowany zostat dla maksymalnej
szybkosci — 120 km/h. Planuje sie wymiane nawierzchni wraz z utozeniem warstwy ochronnej
oraz toréw do geometrii zblizonej do istniejgcej z modyfikacjami, aby zapewni¢ planowang
szybkos$¢ pociggéw. W razie koniecznosci znacznego wzmocnienia podioza zostanie
zastosowana stabilizacja gruntu. W ramach prac prowadzonych na szlakach przewiduje sie
usuniecie roslinnosci w celu zapewnienia widoczno$ci i bezpieczenstwa, korekty uktadu
geometrycznego toréw, w tym rozbiodrke, przebudowe i budowe nowych toréw.

Istniejacy przystanek osobowy/posterunek odgatezny Jelcz Mitoszyce ulegnie
przebudowie na stacje. W rejonie przystanku osobowego Zakrzow — Kotowice wykonana
zostanie korekta przebiegu trasy linii dla wyeliminowania tukéw o promieniach okoto 600 m.
Planowana korekta bedzie w obszarze istniejgcego terenu kolejowego.

Na szlaku Czernica Wroctawska — Siechnice w miejscu podejscia do nowego mostu nad
Odrg zostanie wykonany nowy nasyp ziemny, a w pozostatych miejscach istniejgcy nasyp
zostanie sprawdzony i poszerzony. Szlak w stanie istniejgcym jest jednotorowy. W ramach
modernizadji linii zaprojektowano dobudowe drugiego toru (nr 2) i bezkolizyjne dwupoziomowe
wigczenie go w tor nr 2 linii nr 132 w km okoto 173+161(LK132). W tym celu dla toru nr 2 linii
277 zostang wybudowane dwa nowe wiadukty kolejowe nad liniami nr 349 i 132. Tor nr 1
zostanie w przyblizeniu na dotychczasowej trasie i bedzie sie krzyzowat z linig nr 349 w dwdch
poziomach za pomocg wiaduktu.

W miejscach, gdzie stan techniczny odwodnienia bedzie wystarczajgco dobry, zostanie
ono jedynie oczyszczone i udroznione. W miejscach gdzie odwodnienia brakuje badz
istniejgce jest w ztym stanie technicznym i nie spetnia swojej funkcji, zostanie wybudowane
nowe odwodnienie szlaku w postaci rowow bocznych. W miejscach, gdzie takie rozwigzanie
nie bedzie racjonalne, zastosowane zostang drenokolektory rownolegle do trasy linii kolejowej
wraz z elementami niezbednymi do ich prawidtowego funkcjonowania.

2. Perony

Przewidywany zakres prac w obszarze projektowanych peronéw polegat bedzie na:

e rozbidrce istniejagcych elementow nadziemnych i podziemnych, kolidujgcych
z projektowanym peronem i dojsciami;

e rozbiérce istniejgcego uktadu torowego i przygotowanie terenu pod budowe nowego
peronu;

¢ budowie infrastruktury podziemnej;

e budowie peronu wraz z dojsciami;

e czesciowej niwelacji terenu;

e posadowieniu wiaty na przystankach osobowych oraz stacjach;

e budowie/montazu pochylni, dojs¢, wind;

e montazu elementéw matej architektury i wyposazenia;

e montazu elementéw oznakowania statego na peronie oraz na dojsciach do peronu;

e montazu ogrodzenia przy nieczynnych krawedziach, na koncu perondéw oraz na
dojsciach do peronow;

e wykonanie niezbednej infrastruktury towarzyszace;.

W ramach prac dotyczycgcych peronéw przyjeto rowniez budowe elementéw maltej
architektury i wyposazenia, m.in. fawek, koszy na $mieci, ogrodzen, oswietlenia, systemu
statycznej i dynamicznej informacji pasazerskiej, gablot $ciennych, systeméw oznakowania
dotykowego, stojakéw na rowery, wiat, tabliczek ostrzegawczych i piktogramow, tablic z nazwg
stacji, odwodnienia oraz dostosowania peronéw do uzytku przez osoby o ograniczonej
mozliwos$ci poruszania sie.



3.  Obiekty inzynieryjne i inzynierskie na linii kolejowej 277

W ramach prac przy obiektach inzynieryjnych (w tym m.in.: scianach oporowych,
przepustach, wiaduktach, wiaduktach drogowych, ktadkach dla pieszych, rurociggach
i tasSmociggach nad torami, mostach) przewidziano zakres prac obejmujacy remont,
rozbudowe, rozbiérke i budowe danego obiektu. W tabeli nr 1 wskazano obiekty inzynieryjne
na obszarze inwestycji, ktére bedg podlegaly powyzszym pracom w zakresie przewidzianym
w tabeli.

Tabela nr 1. Prace na obiektach inzynieryjnych

Przyblizony Przyblizony Rodzai
kilometraz kilometraz ObiektLJJ Przeszkoda Zakres przewidzianych prac
istniejacy projektowany
ok. 53+360 ok. 53+364 sciana réw rozbiorka i budowa nasypu kolejowego
) ) oporowa
ok. 54+424 ok. 54+428 przepust rowggl_lgtalcgyjny rozbiérka i budowa nowego
ok. 54+826 ok. 54+840 przepust row odwodnienia rozbidrka i budowa nasypu kolejowego
torowego
ok. 55+035 ok. 55+044 przepust ciek Dgepl}iml spod rozbidrka i budowa nowego
row odwodnienia
ok. 55+453 ok. 55+441 przepust torowego i rozbiérka i budowa nasypu kolejowego
drogowego
row odwodnienia
ok. 55+492 ok. 55+501 przepust torowego i rozbiérka i budowa nasypu kolejowego
drogowego
row odwodnienia o
ok. 58+799 ok. 58+805 przepust torowego rozbidrka i budowa nowego
wiadukt ul. Kolejowa w
ok. 58+816 ok. 58+824 droao Minkowicach brak prac (obiekt nad LK277)
gowy Otawskich
ok. 58+831 ok. 58+841 przepust row rlg_e\;l_cl):r_alcyjny rozbidrka i budowa nowego
ok. 59+013 ok. 59+023 przepust row odwodnienia rozbidrka i budowa nasypu kolejowego
torowego
ok. 59+459 ok. 59+469 przepust row ms!{]ci;:acyjny rozbidérka i budowa nowego
ok. 59+641 ok. 59+650 przepust row Ei[?:rzcyjny rozbidrka i budowa nowego
ok. 60+460 ok. 60+469 przepust row ms_lﬁrEacymy rozbiodrka i budowa nowego
ok. 60+854 ok. 60+863 przepust row E_e\;'_cgifyjny rozbiérka i budowa nowego
ok. 61+196 ok. 61+204 przepust row gﬂl_oErf:lnyny rozbiérka i budowa nowego
ok. 62+059 ok. 62+068 przepust row odwodnienia rozbidrka i budowa nasypu kolejowego
torowego
réw odwodnienia L . .
ok. 62+674 ok. 62+682 przepust torowego rozbidrka i budowa nasypu kolejowego
ok. 65+231 ok. 65+259 przepust row odwodnienia rozbiérka i budowa nowego
torowego
ok. 65+931 ok. 65+943 przepust row odwodnienia rozbiérka i budowa nowego
torowego
ok. 66+253 ok. 66+260 przepust row mr\?_l g_rfcyjny rozbidrka i budowa nowego
o cigg pieszy, stacja
ok. 67+400 ok. 67+409 prz?éiggipod w Jelczu- rozbidrka i budowa nowego
Laskowice
wiadukt ul. Otawska w - .
ok. 67+563 ok. 67+581 drogowy Jelezu-Laskowice rozbidrka i budowa nowego
ok. 67+676 ok. 67+685 przepust row mlgg_rECYJny rozbiorka i budowa nowego
ok. 68+032 ok. 68+043 przepust row odwodnienia rozbiérka i budowa nasypu kolejowego
torowego
row odwodnienia rozbiodrka (wykonanie przekopu kontrolnego i na
ok. 68+412 ok. 68+418 przepust jego podstawie okreslenie zakresu prac
torowego -
rozbiérkowych)




réw melioracyjny

- ok. 68+880 przepust R-G-L budowa nowego
ok. 69+668 ok. 69+676 przepust row mRe_I(l?c’)_rfchny rozbudowa
- ok. 70+198 prz?ésrg;ipod ciag pieszy budowa nowego
ok. 70+962 ok. 70+970 przepust ciek Bierzwienna remont
ok. 73+711 ok. 73+719 przepust row odwodnienia remont
torowego
ul. Wojska . . .
) ok. 74+372 wiadukt Polskiejgo W likwidacja przejazdu kolejowo-drogowego
: C - i budowa wiaduktu
zernicy
- ok. 75+150 prz?i)src;;ipod ciag pieszy budowa nowego
ok. 75+499 ok. 75+509 przepust ow n;ee_lll:,ci'f; yiny rozbiérka i budowa nowego
cigg pieszo-
rowerowy przy
drodze
Ok. 75+523 ok. 75+524 wiadukt wojewodzkiej nr brak prac (obiekt objety odrebng inwestycjg)
455 (ul.
Wroctawska) w
Czernicy
droga wojewodzka
. nr 455 (ul. . . . .
ok. 75+523 ok. 75+535 wiadukt Wroctawska) w brak prac (obiekt objety odrebng inwestycjg)
Czernicy
ok. 76+200 ok. 76+208 most rzeka Odra rozbidrka i budowa nowego
ok. 76+558 ok. 76+576 przepust réw melioracyjny rozbidrka i budowa nowego
jezioro Panienskie L .
ok. 76+927 ok. 76+943 most (starorzecze Odry) rozbidrka i budowa nowego
ok. 77+521 ok. 77+534 przepust row mezlgoaracyjny rozbiérka i budowa nowego
ul. Kolejowa w
ok. 77+587 ok. 77+600 wiadukt Zakrzowie brak prac (obiekt objety odrebng inwestycja)
Kotowice
ok. 79+030 ok. 79+043 przepust row melloracyjny rozbidrka i budowa nasypu kolejowego
(nieczynny)
ok. 79+879 ok. 79+889 wiadukt droga gruntowa brak prac (obiekt objety odrebng inwestycja)
ok. 80+015 ok. 80+027 przepust row mehoracyjny rozbidrka i budowa nasypu kolejowego
(nieczynny)
réw odwodnienia L . .
ok. 80+343 ok. 80+353 przepust torowego rozbiérka i budowa nasypu kolejowego
. droga lesna, . . . .
ok. 80+595 ok. 80+603 wiadukt Sciezka rowerowa brak prac (obiekt objety odrebng inwestycja)
rozbudowa w zakresie: budowa przestaw T1,
rozbidrka i budowa nowych przyczétkow,
wzmocnienie konstrukcji przesta w T2, teznik
wiatrowych, poprzecznica podporowa dla
ok. 81+192 ok. 81+207 most rzeka Otawa uzyskania parametrow wymaganych OPZ
) ' i predkosci przejazdu, wykonanie gruntu
zbrojonego za przyczoétkami, naprawy
powierzchniowe i prace izolacyjne na
przyczotkach pod T1,
— zastosowanie thumikéw
ok. 81+419 ok. 81+432 przepust row n;{eil(ljcifr?cyjny rozbiérka i budowa nowego
kanalizacia rozbidérka (wykonanie przekopu kontrolnego i na
ok. 81+682 ok. 81+691 przepust deszczovda jego podstawie okreslenie zakresu prac
rozbiérkowych)
ok. 81+755 ok. 81+779 przepust I((‘anallza(:ja rozbiérka i budowa nasypu kolejowego
eszczowa
- ok. 82+363 przejscie 'pod clag pieszy, stacja budowa nowego
torami Siechnice
ciek Doptyw w e
ok. 82+988 ok. 83+006 przepust Radwanicach rozbidrka i budowa nowego
wiadukt droga krajowa
ok. 83+122 ok. 83+135 drogowy nr 94 (ul. Opolska) remont

w Siechnicach




rozbudowa w zakresie: poszerzenie obiektu,
ok. 83+238 ok. 83+254 most rzeka Zielona naprawa powierzchniowa i przeprowadzenia
prac izolacyjnych
r6w odwodnienia rozbiérka (wykonanie przekopu kontrolnego i na
ok. 83+660 ok. 83+677 przepust jego podstawie okreslenie zakresu prac
torowego s
rozbiérkowych)
row odwodnienia o
ok. 83+930 ok. 83+953 przepust torowego rozbiorka i budowa nowego
ok. 84+195 ok. 84+206 wiadukt . d_roga rozbiérka i budowa nowego
zlikwidowana
- ok. 84+479 wiadukt linia kolejowa budowa nowego
nr 349
rozbudowa T1 LK277 w zakresie: wykonanie
gruntu zbrojonego za przyczoétkami, wykonanie
ok 84+481 ok 84+492 wiadukt linia kolejowa pfaszqza_zelbetowegE) na przyczétkach,
nr 349 wzmocnienie konstrukcji przesta, rozbudowa
chodnika stuzbowego, zastosowanie ttumikow
- ok. 84+627 wiadukt linia kolejowa budowa nowego
nr 132
- Ok. 84+823 Przepust ciek bez nazwy budowa nowego
wiadukt ul. Szkolna w .
ok. 85+189 ok. 85+213 drogowy Radwanicach brak prac (obiekt nad LK277)
Tabela nr 2. Prace na przepustach
P|:zybI|zon.y P|:zybI|zon.y Przyblizony
kilometraz kilometraz . : . .
AP . Nr kilometraz Rodzaj Zakres przewidzianych
L.p. istniejacy projektowany drogi ok biek Przeszkoda
linii linii rogi | projektowany | obiektu prac
: : : . drogi
kolejowej kolejowej
Przepust row rozbiorka i budowa
1 53+254 53+233 DD53N 0+006 drogowy melioracyjny nowego
> o 544422 DD53S 0+841 Przepust row budowa nowego
drogowy melioracyjny
3 54+829 54+837 DD54S 0+107 Przepust row rozbidrka i budowa
drogowy melioracyjny nowego
4 55+033 55+042 DD54S 0+311 Przepust row rozbidrka i budowa
drogowy melioracyjny nowego
Przepust row rozbiorka i budowa
5 60+466 60+475 DD60N 0+554 drogowy melioracyjny nowego
6 o 604534 DD6ON 0+614 Przepust row budowa nowego
drogowy melioracyjny
7 60+858 604867 ) ) Przepust row rozbidrka i budowa
drogowy melioracyjny nasypu
8 _ 60+891 DD6ON 0+972 Przepust row budowa nowego
drogowy melioracyjny
Przepust row budowa nowego
9 — 61+181 DD60N 1+263 drogowy | melioracyjny
10 61+187 61+196 ) ) Przepust row rozbidrka i budowa
drogowy melioracyjny nasypu
11 664257 664264 ) ) Przepust row rozbidrka i budowa
drogowy melioracyjny nowego
12 66+259 66+266 ) ) Przepust row rozbiorka
drogowy melioracyjny
Przepust row rozbidrka i budowa rowu
13 67+676 67+684 ) ) drogowy melioracyjny
14 69+668 69+676 DD69S 04019 Przepust row rozbidrka i budowa
drogowy melioracyjny nowego
15 84+786 84+823 ) ) Przepust row rozbiérka i budowa rowu
drogowy melioracyjny

4.  Odwodnienie linii kolejowej oraz projektowanych drég

Wody opadowe i roztopowe z terenow kolejowych odprowadzane bedg w miare
mozliwosci do istniejgcych kanatow deszczowych. W przypadku braku kanalizacji odbiornikami
beda rowy, kanaly, cieki, itp. Przewiduje sie zastosowanie przepompowni wéd opadowych
w przypadku, gdy projektowanie odwodnienie (kanalizacja deszczowa, odbiory z odwodnienia
torowego) wykonane bedg ponizej odbiornika. Odbiorniki naturalne, do ktérych beda
odprowadzane wody opadowe i roztopowe zostang zabezpieczone przed zanieczyszczeniami



w osadnikach substancji sedymentujgcych. W zakresie odwodnienia projektowanych
drog/przejazdéw przewiduje sie, ze skanalizowane bedg odcinki drég ograniczone
kraweznikami, scianami betonowymi lub odwodnieniem liniowym. Wstepnie przyjeto, ze wody
opadowe i roztopowe z odwodnienia uktadu drogowego odprowadzane bedg do istniejgcych
i projektowanych rowdw drogowych i kolejowych oraz istniejgcych ciekdw naturalnych.

Dla odcinkéw, gdzie nie ma mozliwosci odprowadzenia wéd z odwodnienia
projektowanej inwestycji do odbiornikobw (rowy, kanaty, cieki) lub kanalizacji deszczowej
zaplanowano wybudowanie zbiornikéw infiltracyjnych (w granicach terenu, na ktorym
realizowane bedzie przedsiewziecie).

5. Skrzyzowania z drogami publicznymi oraz urzadzenia sterowania ruchem
kolejowym (SRK)

W ramach przedsiewziecia przewidziano m.in. demontaz istniejgcych, nienadajgcych sie
do eksploatacji urzadzen SRK oraz ich wymiane i zamontowanie w zgodzie
z obowigzujgcymi przepisami prawnymi oraz wytycznymi w zakresie bezpieczenstwa, dla
sprawnego funkcjonowania catosci linii kolejowej. W ramach inwestycji przewiduje sie
likwidacje 3 przejazdow (mozliwe jest odstgpienie od ich likwidacji). Wraz
z utrzymaniem bgdz zmiang kategorii przejazdow kolejowo-drogowych przewidziano remont,
przebudowe lub rozbudowe odcinkdbw drog prowadzgcych do  przejazdéw
w zakresie niezbednym do uzyskania parametréw drog zgodnych z obowigzujgcymi
przepisami. W przypadku likwidacji przejazdéw przewidziano w wybranych lokalizacjach
budowe odcinkéw drég rownolegltych do linii kolejowej w celu umozliwienia dojazdu
z rejonu likwidowanego przejazdu do sieci drog publicznych. W ramach modernizacji linii
kolejowej C-E 30 przewidywane sg dojscia do peronéw w poziomie szyn oraz przejscia
podziemne.

Na przedmiotowym odcinku zostato zaprojektowane urzadzenie detekcji stanow
awaryjnych taboru (dSAT) na szlaku Czernica Wroctawska — Siechnice. Urzgdzenie
to stuzy do automatycznego wykrywania awarii taboru kolejowego, dzieki czemu ograniczane
sg zmiany w komunikacji kolejowej, opdznienia i niedogodno$éci dla pasazerow.

6. Elektroenergetyka

Przewiduje sie demontaz istniejgce;j linii potrzeb nietrakcyjnych prowadzonej zasadniczo
na konstrukcjach wsporczych sieci trakcyjnej i budowe nowej linii na indywidualnych
konstrukcjach wsporczych w wykonaniu napowietrznym i kablowym. Zaktada sie budowe
nowych stacji transformatorowych (stacje, ktére byty wybudowane w ostatnich latach
i sg w dobrym stanie technicznym bedg nadal eksploatowane).

W ramach wykonywanych prac przewiduje sie modernizacje sieci i urzadzen
elektroenergetycznych, w tym::

e budowe oswietlenia terenéw kolejowych;

e budowe urzgdzen elektrycznego ogrzewania rozjazdow;

e budowe linii elektroenergetycznych nN 0,4 kV zasilajgcych odbiory elektryczne
(oswietlenie, ogrzewanie rozjazdow, SRK, teletechniczne, budynki kolejowe i inne);

e montaz urzgdzen i sieci do sterowania zdalnego urzgdzeniami elektroenergetycznymi

do 1 kV;
e montaz urzadzen i sieci sterowania zdalnego fgcznikami trakcyjnymi.
Dodatkowo przewiduje sie przebudowe oswietlenia drogowego i oswietlenia

zlokalizowanego na wiaduktach drogowych. Przebudowa ww. oswietlenia bedzie realizowana
na podstawie warunkow technicznych przebudowy, wydanych przez ich wtascicieli.
7. Sieé trakcyjna

Przewiduje sie kompleksowg wymiane sieci trakcyjnej wraz z konstrukcjami wsporczymi
oraz przebudowe wszystkich istniejgcych zasilaczy.
8. Telekomunikacja

Przewidziano przebudowe/budowe infrastruktury telekomunikacyjnej.



9. System radiotgcznosci

W ramach przedsiewziecia przewiduje sie przebudowe systemu radiotgcznosci.
10. Obiekty kubaturowe

Przewidziano budowe nowych obiektéw kubaturowych oraz prowadzenie prac
remontowych na juz istniejgcych obiektach.

11. Kolizje planowanej inwestycji z infrastrukturg i instalacjami

Na trasie przedmiotowego odcinka linii kolejowej wystepuje rézna infrastruktura, oprocz
drég, sg réwniez sieci wodociggowe, kanalizacyjne, gazowe, teletechniczne oraz
elektroenergetyczne, ktére wymagaja przebudowy.

Na przedmiotowym odcinku linii kolejowej wystepujg liczne skrzyzowania kablowe
i napowietrzne linii elektroenergetycznych niskiego, sredniego i wysokiego napiecia (rownych
i wiekszych jak 110 kV) z linig kolejowa. Wszystkie skrzyzowania istniejgcych linii
elektroenergetycznych z projektowang infrastrukturg kolejowa, ktoére nie spetniajg wymagan
norm, bedg podlegaty przebudowie lub zabezpieczeniu na podstawie warunkéw technicznych
przebudowy, wydanych przez ich wiascicieli. W przypadku wystgpienia kolizji podziemnych lub
napowietrznych linii telekomunikacyjnych z projektowang infrastrukturg kolejowg, kolidujgca
infrastruktura bedzie podlegaé przebudowie i/lub zabezpieczeniu. Analizowana inwestycja
krzyzuje sie rowniez z gazociggami o cisnieniu nie mniejszym jak 0,5 MPa, ktore to w zwigzku
z wykonywanymi pracami bedg podlega¢ przebudowie.

Jak wskazano w dokumentacji, projektowanie oraz realizacja przedsiewziecia odbywac
sie bedzie w oparciu o obowigzujgce przepisy prawne. Do wykonania wszystkich obiektéw,
wykorzystane bedg typowe urzgdzenia i maszyny budowlane. Stosowane bedg typowe
technologie wykonania zaréwno robét budowlanych, jak i prac montazowych.
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