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INFORMACJA Nr 6s/2021/EW

o wypadku $miertelnym, do ktérego doszto w dniu 21 maja 2021r. o godz. 15%, w
KGHM POLSKA MIEDZ S.A. O/ZG ,Polkowice-Sieroszowice”, ktéremu ulegt slusarz-
mechanik p/z, lat 56, pracujacy w gérnictwie 12 lat.

Do wypadku doszto w pochylni B-22, pomiedzy przecinkami P-1i P-1a, w polu SI-I1X/5F
oddziatu gérniczego G-41, na poziomie 800 m, na zmianie |l WSP trwajacej od godz. 11
do 179, Na poczatku zmiany $lusarz-mechanik maszyn i urzadzen gorniczych p/z
(posiadajgcy upowaznienie KRZG do obstugi przodkowych wozéw kotwigcych i
wiertniczych pod ziemig - dalej ,$lusarz-mechanik”), otrzymat od sztygara zmianowego
oddziatu mechanicznego C-50D, polecenie wymiany przewodu hydraulicznego
w kotwiarce typu Roof Master 1,4 o numerze zaktadowym 268 (dalej ,kotwiarka”),
zaparkowanej po poprzedniej zmianie w pasie P-1 z komory K-16 w polu SI-XIV/7
oddziatu gérniczego G-41. Do wymiany przewodu sztygar przydzielit rowniez drugiego
$lusarza-mechanika (dalej ,pracownik”) oraz wyznaczyt operatora pojazdu, ktéremu
polecit przewiezé¢ wyznaczonych pracownikéow pojazdem SWT Team do miejsca
parkowania kotwiarki. Na miejscu wyznaczeni pracownicy przystagpili do wymiany
przewodu hydraulicznego. Pracownicy ustalili miedzy soba, Zze operator zabierze
pracownika i bedzie jechat w niewielkiej odlegtosci przed kotwiarka. Po wymianie
przewodu hydraulicznego isprawdzeniu stanu technicznego kotwiarki $lusarz-
mechanik postanowit zjecha¢ kotwiarka do komér C-50D. Operatorowi pojazdu polecit
zabra¢ pracownika i pojecha¢ do komér C-50D przed kotwiarka. Jadac chodnikiem T-
208 pomiedzy pochylniami B-21 i B-20 operator ustyszat odgtos uderzenia. Wrécit do
pochylni B-22, w ktérej zauwazyt swiatto lampy gérniczej pomiedzy przecinkami P-1i P-
1la. Po opuszczeniu pojazdu operator ipracownik zauwazyli $lusarza-mechanika
lezacego na spagu przy wschodnim ociosie pochylni B-22, skierowanego gtowg w
kierunku przecinki P-1a.
Z zakrwawionym, ciezko oddychajgcym S$lusarzem-mechanikiem nie byto zadnego
kontaktu. W miejscu wypadku nie byto kotwiarki. Pracownik udzielit poszkodowanemu
pierwszej pomocy, natomiast operator pojechat do komér C-50D. Tam powiadomit o
wypadku sztygara zmianowego, ktéry poinformowat telefonicznie dyspozytora.
Dyspozytor wezwat lekarza-ratownika z sanitariuszami z JRGH oraz karetke pogotowia
ratunkowego. Po przybyciu pracownikéw z komory C-50D na miejsce wypadku
poszkodowanego utozono na nosze i przetransportowano pod szyb SW-1. Na podszybiu
poszkodowanego przejat zespdt z JRGH, udzielajac pomocy medycznej i prowadzac
skuteczna resuscytacje po nagtym zatrzymaniu krazenia. Po wyjezdzie na powierzchnie
poszkodowany zostat odwieziony karetka do Szpitala Powiatowego w Gtogowie. Okoto
godz. 18°° lekarz ze szpitala powiadomit kopalnie o zgonie poszkodowanego.



Wedtug wstepnej opinii lekarza ratownika, poszkodowany doznat: podejrzenie urazu
srodmozgowego ze ztamaniem podstawy czaszki. Nagte zatrzymanie krazenia ze
skuteczna resuscytacja.

W miejscu wypadku wyrobisko o szerokosci 6,6 m i wysokosci 3,2 m zabudowane byto
obudowa kotwowa w siatce kotwienia 1,5 mx 1,5 m. Nachylenie spagu pochylni B-22, od
przecinki P-1 w kierunku chodnika T-208 wynosito 7°. Na spagu widoczna byta plama
krwi o dtugosci ok.1,5 m i szerokosci 0k.0,9 m - nie byto sladéw przejechania slusarza-
mechanika. W pochylni B-22, pomiedzy chodnikiem T-208 i W-209 zamontowana byta
pierwsza kurtyna wentylacyjna z tasm przenosnikowych, adruga - nawlocie do chodnika
T-210, w ktérym zabudowany byt przenosnik tasmowy L-122. Przed, jak i za ww.
kurtynami na spagu zalegata woda, odtamki skalne i btoto. Spag przy drugiej kurtynie byt
zawodniony i zaszlamiony, z zalegajagcymi brytami skalnymi. Kotwiarka, zatrzymana
wskutek uderzenia organem roboczym w stalowa konstrukcje przenosnika, stata
w pochylni B-22, pomiedzy chodnikami W-209 i T-210. Konstrukcja podestu kotwiarki
wraz zwysiegnikiem zespotu wiercgco-kotwigcego byta zdeformowana. W stacyjce
kotwiarki znajdowat sie kluczyk, silnik spalinowy byt wytaczony. Drzwi kabiny byty
zamkniete. Fotel operatora byt ustawiony w pozycji ,do jazdy”.

Wobec braku bezposrednich swiadkéow wypadku przyjeto jego nastepujacy, najbardziej
prawdopodobny przebieg. Podczas jazdy po upadzie pochylnig B-22 doszto do awarii
uktadu jazdy. Hydrauliczny uktad jazdy ulegt rozszczelnieniu, w chwili, gdy maszyna
znalazta sie na najmocniej pochylonym odcinku pochylni B-22. Maszyna zaczeta sie
swobodnie toczy¢ i nabiera¢ predkosci. Spadek cisnienia w uktadzie hydraulicznym
spowodowat zadziatanie hamulca awaryjno-postojowego, co przy znacznej predkosci
doprowadzito do jego awarii. Slusarz-mechanik, po bezskutecznych prébach
zatrzymania maszyny postanowit wyskoczy¢ z kabiny.

Przyczyny wypadku:

e samodzielnadecyzjas$lusarza-mechanika o zjechaniu maszyna z oddziatu G-41 do
komory C-50, bez uprzedniego uzyskania wymaganej w takim przypadku zgody
osoby dozoru ruchu prowadzacej zmiane,

e niedostateczna wiedza poszkodowanego na temat specyfiki dziatania
hydrostatycznego uktadu jazdy, w szczegdlnosci w sytuacjach awaryjnych,

e awaria uktadu hamulcowego w zakresie dziatania hamulca zasadniczego i
awaryjnego.

W zwiazku z wypadkiem, Dyrektor Okregowego Urzedu Goérniczego we Wroctawiu
wstrzymat ruch zaktadu goérniczego KGHM Polska Miedz S.A. O/Z ,Polkowice-
Sieroszowice”, w czesci dotyczacej eksploataciji:

e samojezdnego wozu kotwigcego typu RoofMaster 1.4 numer zaktadowy 268,
prod. Mine Master Sp. z 0. 0, z uwagi na niesprawnosci techniczne, do czasu
przeprowadzenia przez wtasciwg jednostke oceny stanu technicznego ww. wozu,
a w szczegblnosci ocene uktadu hamulcowego, roboczego i wyposazenia
elektrycznego oraz dodatkowego, w aspekcie zgodnosci z obowigzujacymi



przepisami i dokumentacja techniczno-ruchowa producenta w/w wozu, a takze
wptywu jego stanu na zaistniaty wypadek,

e przenosnika tasmowego typu Legmet L-122 z uwagi na odksztatcenia
mechaniczne konstrukcji przenosnika, spowodowane uderzeniem przez
samojezdny woéz kotwiacy typu RoofMaster 1.4, numer zaktadowy 268, do czasu
usuniecia uszkodzen, doprowadzeniu jego stanu technicznego do zgodnosci z
dokumentacja techniczno-ruchowg producenta.

Ponowng eksploatacje samojezdnego wozu kotwigcego typu Roof Master 1.4 numer
zaktadowy 268 uzaleznit od przeprowadzenia przez wtasciwg jednostke oceny stanu
technicznego oraz doprowadzenia jego stanu technicznego do zgodnosci z
dokumentacjg techniczno- ruchowag producenta, a takze dokonania odbioru
technicznego i uzyskaniu wymaganego zezwolenia na oddanie jego do ruchu.

Ponadto Dyrektor Okregowego Urzedu Goérniczego we Wroctawiu nakazat
Przedsiebiorcy: KGHM Polska Miedz S.A. w Lubinie:

e przeprowadzié¢, przez wtasciwg jednostke, ocene wptywu stanu technicznego
samojezdnego wozu kotwigcego typu RoofMaster 1.4, numer zaktadowy 268
prod. MineMaster Sp. z 0.0. na zaistniaty wypadek, a w szczegdlnosci ocene
uktadu hamulcowego, roboczego iwyposazenia elektrycznego oraz
dodatkowego, w aspekcie zgodnosci z obowigzujagcymi przepisami
i dokumentacja techniczno-ruchowg producenta w/w wozu,

o ustali¢ bezpieczny sposéb przetransportowania samojezdnego wozu kotwiacego
typu Roof Master 1.4, numer zaktadowy 268, z pochylni B-22 pomiedzy
chodnikiem W-209 i T-210, do wyznaczonego miejsca umozliwiajacego
przeprowadzenie oceny stanu technicznego przez wtasciwa jednostke,

e przedstawi¢ Dyrektorowi Okregowego Urzedu Goérniczego we Wroctawiu
sprawozdanie i wyniki z wykonanych wyzej wymienionych czynnosci, w terminie
bezzwtocznym.

Informacje opracowano na podstawie danych z OUG we Wroctawiu.



