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1. Wprowadzenie

Niniejsza dokumentacja zawiera wyniki badan hatasu komunikacyjnego na terenie
miasta Jaworzno w jednym rejonie badawczym, wyznaczonym na podstawie wspdlnej wizji
terenowej przedstawicieli GIOS z przedstawicielem Urzedu Miasta Jaworzno. Opracowanie
wykonano w ramach realizacji Programu Panstwowego Monitoringu Srodowiska, w celu
okreslenia wptywu hatasu drogowego na zabudowe chroniong pod wzgledem akustycznym,
poprzez wykonanie oceny klimatu akustycznego w rejonie wybranej drogi, na terenie miasta.
Na potrzeby wykonania oceny wykorzystano odpowiednie wskazniki akustyczne oraz
uwzgledniono inne czynniki, takie jak: natezenie i struktura ruchu pojazdéw oraz warunki
pogodowe majgce wpltyw na propagacje hatasu w gtgb sgsiadujgcych terenéw. Badania
prowadzono jesienig 2025 roku.

Badania akustyczne w zakresie akustyki srodowiska hatasu drogowego, prowadzito
Centralne Laboratorium Badawcze (CLB) GIOS Oddziat w Katowicach, posiadajgce
akredytacje Nr AB 188.

2. Wybor punktu pomiarowego i tryb wykonania badan

W wyniku wizji terenowej rejonu badan, dokonano ustalerr odnosnie lokalizacji punktu
pomiarowego, w ktérej uczestniczyli przedstawiciele Urzedu Miasta Jaworzno oraz GIOS
Regionalnego Wydziatu Monitoringu Srodowiska w Katowicach. Pomiary byly wykonane w
zwigzku z wnioskiem mieszkancow ogrodkéw dziatkowych im dr K. Rouperta przy ul. Staszica
w Jaworznie.

Podczas ustalania lokalizacji punktu pomiarowego spetniono warunki techniczne i
metodyczne oraz uwzgledniono dostepnos¢ do poszczegdlnych terendw, posesji i mieszkan
w przewidywanym miejscu lokalizacji aparatury pomiarowej. Badania wykonano w rejonie
badawczym oznaczonym jako RB1, w ktérym posadowiono jeden punkt pomiarowy,

oznaczony symbolem PP1.

Ogodlny plan rozmieszczenia punktu pomiarowego na terenie miasta przedstawiono na

ryc. 1.
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Ryc. 1. Lokalizacja punktu pomiarowego hatasu drogowego na terenie miasta Jaworzno.

Informacje z wizji terenowej oraz pozyskane dane z Urzedu Miasta, dotyczgce
przeznaczenia terenéw podlegajgcych ochronie akustycznej w rejonie badan, skorelowano ze
standardami akustycznymi ujetymi w tabeli 1 zalgcznika do rozporzgdzenia Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
Srodowisku (t.j. Dz.U. 2014. poz. 112).

W niniejszym opracowaniu do oceny klimatu akustycznego srodowiska zastosowano
wskazniki hatasu majgce zastosowanie do ustalania i kontroli warunkéw korzystania
ze srodowiska w odniesieniu do jednej doby, w tym:

a) Laeq 0 — rownowazny poziom dzwigku A dla pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu od
godz. 6:00 do godz. 22:00),
b) Laeqn — rOWnowazny poziom dzwieku A dla pory nocy (rozumianej jako przedziat czasu od
godz. 22:00 do godz. 6:00).

W ocenie klimatu akustycznego rejonu badan przyjeto zasade, ze jezeli teren moze
by¢ zaliczony do kilku rodzajow terendéw, o ktérym mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1 ustawy Prawo

ochrony srodowiska uznaje sie, ze dopuszczalne poziomy hatasu powinny by¢ ustalone jak



dla przewazajgcego rodzaju terenu. Dane dotyczgce lokalizacji oraz przeznaczenia terenu

w rejonie badan ujeto w tabeli 1.

Tabela 1. Dane dotyczgce lokalizacji oraz przeznaczenia terenu w rejonie badan.

Nr

. Rejon badawczy Przeznaczenie terenu
rejonu

Jaworzno teren ogrodkowych dziatkowych im. dr K.
Ruoperta przy ul. Staszica w Jaworznie, emisja hatasu od | Teren zabudowy rekreacyjno-
RB1 : . . X ; .
Potudniowej Obwodnicy Jaworzna, od skrzyzowania z ul. wypoczynkowe;j
Mikotaja Reja do skrzyZzowania z ul. Sulinskiego 1100 m.

W punkcie pomiarowym dla wyznaczenia wskaznikéw krétkookresowych, wykonywano
pomiary ciggte poziomu hatasu ograniczone do jednej sesji pomiarowej, o czasie trwania
obejmujgcym: 1 petng pore dnia (16 godzin) i 2 petne pory nocy (2x8 godzin), fgcznie 32
godziny.

Na podstawie wyznaczonych wskaznikdw dokonano oceny poziomu hatasu wzgledem
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku. W celu odwzorowania punktu pomiarowego
na mapie terenu, wyznaczono jego wspotrzedne geograficzne korzystajgc z odbiornika GPS.

Szczegdty instalacji mikrofonu w punkcie pomiarowym wraz z danymi okreslajgcymi
potozenie mikrofonu w przestrzeni, zawarte sg w dokumentacji technicznej CLB Oddziat
w Katowicach. Lokalizacje stanowiska pomiarowego oraz przebieg badanego odcinka drogi

przedstawiajg fotografie 1 — 3.

Fot. 1. RB1. Lokalizacja punktu pomiarowego na terenie ogrédkowych dziatkowych im. dr K.
Ruoperta przy ul. Staszica w Jaworznie,




Fot. 2. Jaworzno, Potudniowa Obwodnica Jaworzna, RB1. Badany odcinek drogi, w kierunku
skrzyzowania z ul. Mikotaja Reja.

p
7

Fot. 3. Jaworzno, Potudniowa Obwodnica Jaworzna, RB1. Badany odcinek drogi, w kierunku
skrzyzowania z ul. Sulinskiego.

W wyznaczonym rejonie badan, rownolegle do pomiaréw hatasu, rejestrowano strukture
i natezenie ruchu pojazdéw. Umozliwito to skojarzenie uzyskanego natezenia ruchu pojazdéw

na rozpatrywanym odcinku drogi z emisjg hatasu.

3. Opis badanego obiektu

RB 1 — Jaworzno teren ogrodkéw dziatkowych im dr K. Rouperta przy ul. Staszica,
obejmuje emisje hatasu z Potudniowej Obwodnicy Jaworzna, ktéra taczy ul. Wojska Polskiego
(DK79) w rejonie Osiedla Statego z ul. Krakowskg (DK79) na potudniu miasta, catkowita
dtugos¢ drogi okoto 6 km, klasa drogi — gtéwna (G).

Parametry drogi na badanym odcinku: jezdnia asfaltowa z 2 pasami ruchu po jednym w

przeciwnych kierunkach, po 3,5 m szerokosci kazdy; brak chodnikéw; wizualnie stan



nawierzchni bardzo dobry. W najblizszym sgsiedztwie badanej drogi znajdujg sie tereny
rekreacyjne (ogrodki dziatkowe), zabudowa mieszkaniowa oraz tereny przemystowe. Droga

zarzadzana jest przez Miejski Zarzad Drég i Mostow w Jaworznie.

4. Kryteria odniesienia uzyskanych pozioméw hatasu w srodowisku

W niniejszym opracowaniu klimat akustyczny badanego miejsca poréwnywano
wzgledem pozioméw dopuszczalnych odpowiadajgcych przeznaczeniu terenu objetego
badaniami, na podstawie warto$ci dopuszczalnych poziomdéw hatasu, przyjetych zgodnie z
rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomdéw hatasu w Srodowisku.

Zgodnie z zatgcznikiem do przedmiotowego rozporzadzenia Ministra Srodowiska (tabela
1, wiersz 3c) dla poszczegdlnych rodzajow terendéw przyjeto odpowiednio nastepujgce

poziomy dopuszczalne hatasu:
- tereny rekreacyjno-wypoczynkowe

LAqu =65dB LAeq N= 56 dB

Powyzsze normy, w oparciu o przedmiotowe rozporzadzenie, zestawiono w tabeli 2.

Tabela 2. Dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku powodowanego przez poszczegodlne
grupy zrodet hatasu, z wytgczeniem hatasu powodowanego przez drogi lub linie
kolejowe, wyrazone wskaznikami Laeq p | Laeq N, KtOre to wskazniki majg
zastosowanie do ustalania ikontroli warunkéw korzystania ze $rodowiska,
w odniesieniu do jednej doby.

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]
. - . 1 Pozostate obiekty i dziatalnos¢
Drogi lub linie kolejowe" bedaca zrodiem hatasu
L I-Ae¢:| N
Laean przedz;i\ae?I gzasu przedziat
Lp Rodzaj terenu LaeaD i zlat Gz czasu
przeéqziai prCzZe:Szdai _ odniesienia | ogniesienia
Zasu rowny 8 najmniej : 1
czasu odniesienia k t rowny 1
odniesienia rOWny 8 orzystnym najmniej
réwny 16 Y godzinom dnia korzystnej
i odzinom kolejno po sobie o
godzinom 9 N0 pC godzinie nocy
nastepujgcym
a) Strefa ochronna ,A"
uzdrowiska
1 b) Tereny szpitali poza 50 45 45 40
miastem




a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy
zZwigzanej ze

statym lub czasowym
2 pobytem dzieci? i 61 26 . 40
mtodziezy
c) Tereny doméw opieki
spoteczne;j
d) Tereny szpitali w
gminnych

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamiesz-
kania zbiorowego

3 b) Tereny zabudowy 65 56 55 45
zagrodowej

c) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe?)

d) Tereny mieszkaniowo-
ustuaowe

Tereny w strefie
Srodmiejskiej miast

4 |powyzej 100 tys. mieszkan- 68 60 55 45
cow?)
Objasnienia:

" Wartosci okreslone dla drdg i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i kolei linowych,

2 W przypadku niewykorzystania tych terendw, zgodnie z ich funkcjg, w porze nocy, nie obowigzuje na nich dopuszczalny poziom hatasu w porze
nocy,

3) Strefa srodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg obiektow administracyjnych,
handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepujg dzielnice o liczbie mieszkancow pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych
dzielnicach strefe $rédmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona zwartg zabudowg mieszkaniowg z koncentracjg obiektéw administracyjnych,
handlowych i ustugowych.

5. Aparatura pomiarowa

W badaniach wykorzystano miernik poziomu dzwigku klasy 1 firmy SVAN, posiadajacy
Swiadectwo typu i $wiadectwo wzorcowania wraz z oprzyrzagdowaniem i oprogramowaniem

komputerowym, odbiornik GPS typ Garmin oraz stacje meteorologiczng firmy KESTREL.

6. Opracowanie wynikéw pomiarow

Na podstawie zarejestrowanych wartosci pozioméw dzwieku w zadanych przedziatach
czasowych, metodg pomiaréw ciggtych, wyznaczono za pomocg programu komputerowego
SvanPC++ poziomy dzwigku dla pory dnia (Laeqp) i NOCY (Laegn)-

Wyniki catodobowych rejestracji hatasu w punkcie pomiarowym dla dobowych sesji
pomiarowych, odczytywane z miernika hatasu, zawarte sg w bazie danych CLB Oddziat w
Katowicach. Zawierajg one:

wartosci pozioméw hatasu w poszczegdlnych przedziatach czasu odniesienia dla pory dnia
Tp1g= 16 h i pory nocy Tyg= 8 h,

wartosci maksymalne pozioméw hatasu w poszczegolnych ww. przedziatach czasu Tpe,
TN81

- wartosci minimalne poziomdéw hatasu w poszczegdlnych ww. przedziatach czasu Tpig, Tns.



Oszacowania niepewnosci catkowitej AL; poziomu dzwieku A, od Zzrédia hatasu
drogowego, okreslonego dla czasu odniesienia T, w danym punkcie obserwacji, w srodowisku

zewnetrznym, dokonano metodami obliczeniowymi analizy statystycznej, uwzgledniajac:

1. Niepewnos¢ czgstkowg stosowanego miernika poziomu dzwieku (zestawu
pomiarowego).
Niepewnosc¢ czgstkowg stosowanego wzorca (kalibratora akustycznego).
Niepewnos¢ czgstkowg opracowania i modelu realizacji zjawiska, stanowigcego
przedmiot badan akustycznych.
Niepewnosc¢ czgstkowg wptywu warunkow srodowiskowych.

Niepewnosc¢ czgstkowg ,czynnika ludzkiego”.

Niepewnos$¢ catkowita ALy, dla wyznaczonych wskaznikow: dziennego (Laeqp) i NOCnego
(Laegn) poziomu dzwieku A od zrédta hatasu drogowego, okreslonego dla czasu odniesienia
T, w punkcie obserwacji w srodowisku zewnetrznym, szacowana na poziomie ufnosci 0,95 (dla
wspotczynnika rozszerzenia k = 2), wynosi:

A Lpegn, Laeqp = 1,6 [dB]

Wyniki i ocena srodowiskowych badah akustycznych dotyczy wytgcznie badanych
obiektow, tj. arterii komunikacyjnej, przekroju pomiarowego, punktu obserwacji oraz badanych
przedziatéw czasu — pory dziennej i pory nocnej.

W przypadku wyznaczania poziomu tta akustycznego dla hatasu drogowego
wskaznikiem Lgs postuzono sie krzywg skumulowang pozioméw statystycznych dzwieku.

W tabeli 3 zamieszczono wyniki badan pozioméw dzwieku hatasu drogowego w punkcie
pomiarowym, dla pory dnia (z czasu odniesienia 6:00 — 22.00) i pory nocy (z czasu odniesienia
22:00 — 6:00).

Do ustalania i kontroli warunkow korzystania ze srodowiska w odniesieniu do jednej doby
zastosowanie majg wskazniki Laeqpi LaeqN.

W tabeli 4 zamieszczono ocene wynikow badan pozioméw dzwieku hatasu drogowego,
wyrazonych W Laeqn'® i Laegn®”, W punkcie pomiarowym wzgledem pozioméw dopuszczalnych.

Warto$¢ wskaznika Laeqp™® i Laeqn™®* z catej sesji pomiarowej dla pory dnia i nocy jako
wartos¢ najbardziej niekorzystng wyznaczong z sesji pomiarowej dla rozpatrywanego punktu
pomiarowego oraz jej porownanie z obowigzujgcymi wartosciami pozioméw dopuszczalnych
przedstawiono na ryc. 2.

Sredni poziom tta akustycznego dla pory dnia i nocy, jako parametr statystyczny Lgs [dB],
wyznaczony w czasie sesji pomiarowej, dla rejonu badan, przedstawiono w tabeli 5.

Wartosé sredniego natezenia ruchu pojazdéw, dla sesji pomiarowej, w przyjetym

przekroju pomiarowym na terenie miasta Jaworzno, zawarto w tabeli 6.



Tabela 3. Wyniki badah pozioméw dzwigeku hatasu drogowego w punkcie pomiarowym,
Jaworzno 2025 rok.

. wysokos¢é $ci i
punkt pomiarowy us:'/tuowania wspoéirzedne geograficzne Wyznaczone \.Nartosm poziomu
. w obrebie rejonu | pora . dzien _ dzwigku [dB]
gmina . .| data pomiaru . mikrofonu
badan roku tygodnia omiarowedo
p g N E L AeqD (16h) L AeqN (8h)
[kondygnacja]
Jaworzno, teren
0 ~ ogrodkéw 15.10.2025 | $roda - 53,9
N | dziatkowychim. dr |
o K. Rouperta -g 4 50°11'10,5" 19°15'54,6"
H (Potudniowa 2
= Obwodnica 16.10.2025 | czwartek 58,1 53,8
Jaworzna)
Objasnienia:

Laeqp — réwnowazny poziom dzwigku A dla pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 6:00 do godz. 22:00),
Laeqn —réwnowazny poziom dzwieku A dla pory nocy (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22:00 do godz. 6:00).
N - przyjeto nastepujaca dtugos¢ trwania por roku: wiosna; marzec — czerwiec; lato: lipiec — sierpien, jesien-zima; wrzesien — luty,

Tabela 4. Ocena wynikéw badan poziomu dzwigku hatasu drogowego, wyrazonych w Laeqp'® i
Laegn'™™, W punkcie pomiarowym wzgledem pozioméw dopuszczalnych, Jaworzno

2025 rok.
zmierzone wartosci poziomu dzwieku A w [dB]
punkt pomiarowy L Aeq o' L Aeq v
gmina| ¥ obrebie 'rejonu dZie"‘_ oziom przekroczenie przekroczenie
badan tygodnia| hoziom dzwieku do puszczaln poziomu poziom dzwieku |poziom dop Iny p u
A 3 v dopuszczalnego A hatasu dopuszczalnego
hatasu
hatasu hatasu
Jaworzno, teren
o . ogrodkow. &r. R 65 - 53,9 56 S
ﬁ dziatkowych im.
o dr K. Rouperta
% (Potudniowa
= . - - -
Obwodnica czw. 58,1 65 56
Jaworzna)
Objasnienia:

Laeqn'®"- wskaznik poziomu dzwieku dla 1-dnej pory dnia (przedziat czasu odniesienia réowny 16h),
Laeqn™™- Wskaznik poziomu dzwigku dla 1-dnej pory nocy (przedziat czasu odniesienia réwny 8 h).

66
65
64
62
60
%" 58,1
= 58
=
=]
g 56
R e L e e e e b e e e L
53,9
54
52
d=65m
50
Jaworzno, teren ogradkow dziatkowych im. dr K. Jaworzno, teren ogradkow dziatkowych im. dr K.
Rouperta (Potudniowa Obwodnica Jaworzna) Rouperta (Potudniowa Obwodnica Jaworzna)
Warto$¢ maksymalna dla pory dnia . \Warto$¢ maksymalna dla pory nocy
=P 0ziom dopuszczalny dla pory dnia s P oziom dopuszczalny dla pory nocy

Ryc. 2. Warto$¢ wskaznika Lagqp™® i Laegn™™  Z sesji pomiarowej dla pory dnia i nocy w
badanym roku, dla rozpatrywanego punktu pomiarowego oraz jego poroéwnanie z
warto$ciami poziomoéw dopuszczalnych, Jaworzno 2025 rok.

Objasnienia do ryc. 2 3:
65, 56 — warto$ci pozioméw dopuszczalnych dzwieku wg rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku,
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d — odlegtos$¢ usytuowania punktu pomiarowego od krawedzi jezdni.

Tabela 5. Sredni poziom tta akustycznego z okresu sesji pomiarowej dla pory dnia i nocy, jako
parametr statystyczny Lgs w [dB], Jaworzno, 2025 rok.

Dzien Noc
Punkt pomiarowy (6:00-22:00) (22:00-6:00)
poziom tta [dB] poziom tta [dB]

PP1 Jaworzno, teren
ogrodkéw dziatkowych im. dr
K. Rouperta (Potudniowa 47,0 43,0
Obwodnica Jaworzna)

Tabela 6. Srednie dobowe natezenie ruchu pojazdéw, w przyjetym przekroju pomiarowym,
Jaworzno 2025 rok.

Dzien Noc
(6:00-22:00) (22:00-6:00)
Srednie natezenie ruchu Srednie natezenie ruchu
Punkt pomiarowy Data pojazdy/godzine pojazdy/godzine
Pojazd . Pojazd .
I'ek:(ie_ iy clizoij:izediy _Sum'a !eklj(ite_ iy c'i:e?:izediy _Sum’a
srednie iednoslady pojazdow srednie jednoslady pojazdow
(dostawcze) (dostawcze)
PP1 Jaworzno, teren Sroda, _ } ) 31 8 39
ogrédkéw dziatkowych 115.10.2025 .
im. dr K. Rouperta Crartek
Potudniowa Obwodnica 16.10 2025‘r 86 20 106 29 13 42
Jaworzna) T )

7. Podsumowanie

Uzyskane wyniki badan akustycznych przeprowadzone na terenie ogrédkowych
dziatkowych im. dr K. Ruoperta przy ul. Staszica w Jaworznie w bezposrednim sgsiedztwie
badanego odcinka Potudniowej Obwodnicy Jaworzna, na odcinku od skrzyzowania z ul.
Mikotaja Reja do skrzyzowania z ul. Sulinskiego, w zakresie uzyskanych wartosci hatasu
srodowiskowego wskazujg na: brak przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu dla
wskaznika Laeqp i Laegn-

Reasumujgc, niniejsza ocena oddziatywan akustycznych w srodowisku odzwierciedla
sytuacje akustyczng z badanej doby pomiarowej, przy konkretnej topografii terenu, istniejgcej
zabudowie, rejestrowanych natezeniach ruchu pojazdéw iz uwzglednieniem panujgcych
woéwczas warunkow meteorologicznych. Wykonane pomiary w wyznaczonym rejonie badan
nie wykazaty przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu w porze dnia oraz w porze nocy.

Udokumentowany stan akustyczny srodowiska wynikajgcy z ruchu pojazdow na
badanym odcinku drogi, nie stanowi podstawy do programowania zadan w zakresie ochrony
Srodowiska przed hatasem, prowadzenia planowych i doraznych dziatan technicznych, oraz
organizacyjnych. Uzyskane wyniki badan akustycznych wspomaga¢ mogg podejmowanie
decyzji w sprawie wykorzystania terenéw na cele inwestycyjne oraz wtasciwego
zagospodarowania przestrzennego terendw bezposrednio usytuowanych w sagsiedztwie

badanej drogi.
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