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WSTEP

Raport sporzadzono w siedzibie Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych (zwanej dalej
LPKBWK” lub ,Komisja”) dziatajgcej przy Ministrze Infrastruktury w Warszawie, w wyniku
postepowania powypadkowego prowadzonego w okresie od 28.11.2017 roku do dnia
29.10.2018 roku przez Zespdét badawczy PKBWK na mocy Decyzji nr PKBWK.126.2017.BP
Przewodniczgcego Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych z dnia 28 listopada 2017
roku, w zwigzku z wypadkiem kolejowym kategorii B13, tj. najechanie pociggu TME 564000
prowadzonego lokomotywg E483-201 relacji Elblag — Wréblin Gtogowski przewoznika kolejowego
POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0. na koniec pociggu TDE 512022 prowadzonego lokomotywg serii
BR181-088 relacji Gdynia Port - Stara Wies STTH przewoznika kolejowego LOTOS Kolej Sp. z 0. o.
W wyniku najechania doszto do uszkodzenia lokomotywy 111Ed-003 z pociggu TME 564000 oraz
lokomotywy BR181-088 z pociggu TDE 512022.

. PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA

I.1. Decyzja o wszczeciu postepowania w sprawie wypadku, skltad komisji i opis przebiegu
postepowania

Zespot badawczy PKBWK (zwany dalej Zespotem badawczym) przejat prowadzenie postepowania
od komisji kolejowej, ktéra rozpoczeta postepowanie pod przewodnictwem przedstawiciela PKP PLK
S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Bydgoszczy.

Przewodniczgcy komisji kolejowej zostat wyznaczony Decyzjg nr 113/2017 z dnia 28 listopada
2017 roku wydang przez Dyrektora Zakfadu Linii Kolejowych w Bydgoszczy (pismo nr IZES7-732-
155/2017 z dn.28.11.2017 r.).

Zgodnie z postanowieniem § 7, ust. 1 i ust. 5 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa
z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentéw w transporcie
kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 369) zarzadca infrastruktury w dniu 24.11.2017 r. sporzgdzit
,~Zawiadomienie o wypadku na linii kolejowej” (pismo nr ISELa—732-15/2017) z zakwalifikowaniem
zaistniatlego zdarzenia do kategorii B13, przesylajgc je do Przewodniczgcego PKBWK, Prezesa
UTK, z roéwnoczesnym powiadomieniem Dyrektora Biura BezpieczehAstwa PKP PLK S.A.
w Warszawie, Inspektoratu Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego w Gdyni, Dyrektora Zaktadu Linii
Kolejowych w Bydgoszczy oraz przewoznikéw POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0. i LOTOS Kolej
Sp. zo.o.

W dniu 30.11.2017r. zostat sporzadzony ,,Protokét ogledzin miejsca wypadku kolejowego” przez
komisje kolejowa.

W okresie od dnia zaistnienia wypadku, tj. od dnia 24 listopada 2017 r. do dnia wyznaczenia
w dniu 28 listopada 2017 r. przez Przewodniczgcego PKBWK Zespotu badawczego, postepowanie
prowadzone byto przez komisje kolejowa.

Nastepnie na mocy art. 28e ust. 2a ustawy z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym
(tj. Dz.U. z 2017 r. poz. 2117, z pdzn. zm.) zwanej dalej ,Ustawg o transporcie kolejowym”
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Decyzjg nr PKBWK.126.2017.BP z dnia 28 listopada 2017 r. Przewodniczacy PKBWK — Pan
Tadeusz Rys$ wyznaczyt Zespdt badawczy dziatajagcy w ramach Komisji do ustalenia przyczyn
przedmiotowego wypadku w sktadzie:

1. Benedykt Kugielski — Kierujgcy Zespotem badawczym, Czionek staty PKBWK
oraz jako cztonkowie Zespotu:

2. Dionizy Jedrych — Cztonek staty PKBWK,

3. Henryk Zgrzebnicki — sekretarz Komisiji.

Jednoczesnie Przewodniczacy PKBWK, zgodnie z art. 28h, ust. 2, pkt 5 ustawy o transporcie
kolejowym, zobowigzat dotychczasowych czionkow komisji kolejowej do przekazania
zgromadzonych dokumentéw postepowania oraz do statej wspotpracy z Zespotem badawczym
PKBWK, na podstawie pisemnego zobowigzania skierowanego do ich pracodawcéw pismem
nr PKBWK. 4631.57.2017.BP z dnia 04.12.2017 r.

W wyniku podjecia przez Przewodniczgcego PKBWK decyzji o przejeciu postepowania przez
Zespot badawczy, uwzgledniajgc postanowienia art. 28e, ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym,
Komisja w dniu 05 grudnia 2017 r. zgtosita ten fakt Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (,EUAR”)
za posrednictwem systemu informatycznego L,ERAIL” i powyzsze zdarzenie zostato
zarejestrowane w bazie danych ERAIL pod numerem PL-5519.

W trakcie prowadzonego postepowania przez Zespo6t badawczy w dniu 15 grudnia 2017 r.
w siedzibie Oddziatu PKBWK w Poznaniu, nastgpito formalne protokolarne przekazanie Zespotowi
dokumentacji zebranej przez komisje kolejows.

1.2. Krétki opis zdarzenia, miejsca i czasu wypadku oraz jego skutki

Dnia 24.11.2017 r. pociag TDE 512022 relacji Gdynia Port — Stara Wie$§ STTH przewoznika LOTOS
Kolej Sp. z 0.0. odjechat ze stacji Warlubie o godz. 06.26 po torze nr 2 i zatrzymat sie o godz. 06.44
przed semaforem wjazdowym W*? do stacji Laskowice Pomorskie wskazujgcym sygnat S1 ,Stoj”.
Przyczyng zatrzymania pociggu przed semaforem wjazdowym byt brak wolnych toréw w stacji
Laskowice Pomorskie.

O godz. 06.36 ze stacji Warlubie do stacji Laskowice Pomorskie po torze nr 2 zostat wyprawiony
nastepny pocigg TME 564000 relacji Chrusciel — Wréblin Gtogowski przewoznika POL-MIEDZ
TRANS Sp. z 0.0. Maszynista pociggu TME 564000 po przejechaniu obok semafora samoczynnej
blokady liniowej wieloodstepowej nr 4266P ze wskaznikiem W1 wskazujgcego sygnat S5 ,Nastepny
semafor wskazuje (nadaje) sygnat S1 ,St6j” (informujgc o zajetosci nastepnego odstepu), nie
zareagowat na nadawany sygnat sygnalizatora nr 4266P. Kontynuujgc jazde nie zatrzymat sie przed
ostatnim semaforem odstepowym samoczynnej blokady liniowej wieloodstepowej nr 4250P ze
wskaznikiem W18 znajdujgcym sie w km 424,990 wskazujgcym sygnat S1 ,Stéj”. W wyniku
kontynuowania jazdy po zajetym odstepie najechat na koniec stojgcego pociggu TDE 512022
osygnalizowanego sygnatami konca pociggu Pc 5.

Pocigg TDE 512022 byt zestawiony z lokomotywy typu E31 serii 181 nr 088-6 oraz 25 préznych
platform serii Sgs. Sklad pociggu byt wyluzowany, natomiast lokomotywa byta zahamowana
hamulcem postojowym. W wyniku najechania lokomotywa tego pociggu zostata przemieszczona
0 25 metrow. Przemieszczenie to spowodowato powstanie ptaskich miejsc tylko na powierzchniach
tocznych zestawow kotowych zahamowanej lokomotywy.

Pocigg TME 564000 byt zestawiony z lokomotywy prowadzacej serii E483-201, dwdch lokomotyw
nieczynnych serii 111Ed-003 i serii M62-1199 oraz 32 wagonow serii Eaos i Eamos zatadowanych
miatem weglowym. Po najechaniu na pocigg TDE 512022 uszkodzeniu ulegty absorbery czotowe
dolne, zderzne szt. 4 przy nieczynnej lokomotywie serii 111Ed-003.
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Raport z badania wypadku zaistniatego w dniu 24 listopada 2017 r.
szlak Warlubie — Laskowice Pomorskie, tor nr 2, w km 424.208, linii kolejowej nr 131: Chorzéw Batory — Tczew

1.3. Opis bezposredniej przyczyny, przyczyn posrednich, systemowych i pierwotnych
wypadku ustalonych w postepowaniu

Na podstawie analizy faktow zwigzanych z zaistniatym wypadkiem kat. B13 w dniu 24.11.2017 r.
0 godz. 06.48 na szlaku Warlubie — Laskowice Pomorskie w torze nr 2, w km 424.208 linii kolejowe]
131 Chorzéw Batory - Tczew, Zespét badawczy wskazat ponizsze przyczyny zdarzenia:

[.3.1. Przyczyna bezposrednia:

Najechanie pociggu TME 564000 na koniec pociggu TDE 512022 stojgcego przed semaforem
wjazdowym W2 do stacji Laskowice Pomorskie .

[.3.2. Przyczyny pierwotne:

Niezastosowanie wtasciwej techniki jazdy przez maszyniste pociggu TME 564000 po minieciu
semafora 4266P nadajgcego sygnat S5 - jedno swiatto pomaranczowe ciggte, wskazujgcego,
ze nastepny semafor nadaje sygnat ,St6j”, podczas zblizania sie do semafora 4250P
nadajgcego sygnat S1 - jedno swiatto czerwone ciggte ,,Stéj” oraz niezatrzymanie tego pociggu
przed tym semaforem.

1.3.3. Przyczyny posrednie:

1. Przekroczenie przez maszyniste pociggu TME 564000 dwunastogodzinnego czasu
pracy o 2 godziny 48 minut.

2. Jazda z predkoscig 26,5km/h przy dopuszczalnej predkosci nie wiekszej jak 20km/h na
zajetym odstepie po pominieciu semafora 4250P wskazujgcego sygnat S1 ,Stéj”
i nieskuteczna obserwacja toru, po ktérym poruszat sie pociag, czy nie ma przeszkéd do
dalszej jazdy.

3. Zmeczenie maszynisty zwigzane z dlugim dojazdem do stacji objecia pociggu oraz
ponad siedmiogodzinnym czasem prowadzenia pociggu.

1.3.4. Przyczyny systemowe:
Nie stwierdzono.
1.4. Kategoria zdarzenia okreslona w oparciu o ustalenia Zespotu badawczego

Kategoria wypadku — B13

I.5.  Wskazanie czynnikéw majacych wptyw na zaistnienie wypadku

Do czynnikow stwierdzonych w ramach postepowania, majgcych wptyw na powstanie wypadku,
nalezy zaliczy¢é przemeczenie maszynisty pociggu TME 564000 wynikajgce z dojazdu od godziny
16.00 z miejsca zamieszkania do 23.00 do miejsca przyjecia pociggu TME 564000

Czynniki opisane w podrozdziale IV dotyczacym przyczyn bezposrednich i posrednich zdarzenia
oraz nie stosowanie sie do przyjetych procedur Systemu Zarzgdzania Bezpieczehstwem (SMS),
obowigzujgcego u przewoznika POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0., miaty kluczowy wptyw na zaistnienie
wypadku kolejowego.
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Raport z badania wypadku zaistniatego w dniu 24 listopada 2017 r.

szlak Warlubie — Laskowice Pomorskie, tor nr 2, w km 424.208, linii kolejowej nr 131: Chorzéw Batory — Tczew

Gtoéwne zalecenia i adresaci tych zalecen
[.6.1. Zalecenia komisji kolejowej

1. Zaktad Linii Kolejowych w Bydgoszczy zabezpieczy odstuchy rozméw na urzgadzeniach

radiotgcznosci pociggowej oraz DGT (urzadzenie transmisji danych). Zalecenie zostato
zrealizowane w trakcie prowadzonego postepowania.

Spotka POL-MIEDZ Trans Sp. z 0.0. zabezpieczy odczyty z urzadzen rejestrujgcych na
pojezdzie trakcyjnym i analize przekaze do Komisji. Zalecenie zostato zrealizowane
w trakcie prowadzonego postepowania.

Spotka LOTOS Kolej dokona opisu tasmy predkosciomierza z rejestratora lokomotywy E31
serii 181-088-6 i przekaze tadme wraz z opisem do Komisji. Zalecenie zostato zrealizowane
w trakcie prowadzonego postepowania.

1.6.2. Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych

Nie wydano zalecen.

ll.  FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE Z WYPADKIEM

Opis zastanego stanu faktycznego, w tym:

II.1. Okreslenie wypadku

[1.1.1.Data, doktadny czas i miejsce wypadku (stacja, linia, km. linii, szlak)

Wypadek kolejowy kat. B13 zaistniat w dniu 24 listopada 2017 r. o godz. 06:48 na szlaku
Warlubie — Laskowice Pomorskie w torze nr 2, w km 424.208, linii kolejowej nr 131: Chorzéw Batory -
Tczew, obszar zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Bydgoszczy.

11.1.2.Opis wypadku

Dnia 24.11.2017 r. pocigg TDE 512022 relacji Gdynia Port — Stara Wies STTH przewoznika
LOTOS Kolej Sp. z 0.0. odjechat ze stacji Warlubie o godz. 06.26 po torze nr 2 i zatrzymat sie
ogodz. 06:44 przed semaforem wjazdowym W2 do stacji Laskowice Pomorskie
wskazujgcym sygnat S1 ,Sté)”.

O godz. 06:36 ze stacji Warlubie do stacji Laskowice Pomorskie po torze nr 2 zostat
wyprawiony kolejny pocigg TME 564000 relacji Chrusciel — Wréblin Gtogowski przewoznika
POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0. przy dwéch wolnych odstepach poprzedzajgcych. Maszynista
pociagu TME 564000 po przejechaniu obok semafora samoczynnej blokady liniowej
wieloodstepowej nr 4266P ze wskaznikiem W1 znajdujgcego sie w km 426,466
wskazujgcego sygnat S5 ,Nastepny semafor wskazuje (nadaje) sygnat S1 ,Stoj”
(informujgcego o zajetosci nastepnego odstepu), nie zareagowat na nadawany sygnat
sygnalizatora nr 4266P. Kontynuujgc jazde nie zatrzymat sie przed ostatnim semaforem
odstepowym samoczynnej blokady liniowej wieloodstepowej nr 4250P ze wskaznikiem W18
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Raport z badania wypadku zaistniatego w dniu 24 listopada 2017 r.
szlak Warlubie — Laskowice Pomorskie, tor nr 2, w km 424.208, linii kolejowej nr 131: Chorzéw Batory — Tczew

(informujgcym o miejscu ustawienia ostatniego semafora samoczynnej blokady liniowej na
szlaku przed semaforem wjazdowym) wskazujgcym sygnat S1 ,St6j”. W wyniku
kontynuowania jazdy po zajetym odstepie, pocigg TME 564000 najechat na koniec stojgcego
pociggu TDE 512022 osygnalizowanego sygnatem Pc 5 na koncu pociggu (dwie tarcze z
obrazem biato — czerwonym), ktéry zostat zatrzymany przed semaforem wjazdowym z
powodu braku wolnych toréw w stacji Laskowice Pomorskie.

W wyniku najechania na pocigg TDE 512022 zestawiony z lokomotywy typ E31 serii 181 nr
088-6 oraz 25 proznych platform serii Sgs, lokomotywa ta zostata przemieszczona o 25
metréw. W pociggu TDE 512022 maszynista miat odhamowane wagony, a lokomotywe w
stanie zahamowanym, dlatego na powierzchniach tocznych zestawéw kotowych lokomotywy
prowadzgcej serii E31 serii 181 nr 088-6, doszlo do powstania ptaskich miejsc. Dlugosé
pociggu 593 m, masa ogolna pociggu 589 ton, procent masy hamujgcej wymaganej 59, masa
hamujgca wymagana 348 ton, masa hamujgca rzeczywista 577 ton, rzeczywisty procent
masy hamujgcej 98. Pociag osygnalizowany sygnatem Pc5 (dwie tarcze z obrazem biato
czerwonym — powierzchnie tarcz odblaskowe - nie uszkodzone).

Pociag TME 564000 byt zestawiony z lokomotywy prowadzacej serii E483-201 posiadajgcej
identyfikator pojazdu kolejowego EVN 91 51 5 170 022-5, oraz dwoch lokomotyw
nieczynnych — lokomotywa serii 111Ed-003 (EVN 91 51 5 170 068-8), lokomotywy serii M62-
1199(EVN 92 51 3 630 102-3) i 32 wagondéw tadownych serii Eaos i Eamos zatadowanych
miatem weglowym. Pocigg osygnalizowany sygnatem Pc5, dwie tarcze z obrazem biato —
czerwonym - nie uszkodzone.

W pociggu TME 564000 po najechaniu na pocigg TDE 512022 uszkodzeniu ulegty strefy
zgniotu z obu stron za zderzakami przy lokomotywie nieczynnej serii 111Ed-003. Fakt
najechania pociggu TME 564000 na pociagg TDE 512022 do dyzurnego ruchu staciji
Laskowice Pomorskie zgtosit maszynista pociggu LOTOS Kolej Sp. z 0.0. za pomoca
radiotelefonu. O przejezdnosci toru nr 1 i braku przeszkdéd do jazdy po torze nr 1 szlaku
Warlubie - Laskowice Pomorskie na zadanie dyzurnego ruchu posterunku ,La” zgtosit
maszynista prowadzacy pocigg TME 564000. Czoto pociggu TME 564000 po najechaniu
znajdowato sie w km 424,208 natomiast koniec pociggu TDE 512022 znajdowat sie¢ w km
424,198.
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Najechanie pociggu TME 564000 na tyt pociagu TDE 512022 na szlaku Warlubie - Laskowice Pomorskie na linii kolejowe;j
nr 131 - Chorzow Batory - Tczew, w dniu 24.11.2017roku o godzinie 6.48

[Laskowice Pomorskie]
5 Fomc

Sygnat "S1"
STOJ

km 423.592

Raport z badania wypadku zaistniatego w dniu 24 listopada 2017 r.
szlak Warlubie — Laskowice Pomorskie, tor nr 2, w km. 424.208, linii kolejowej nr 131: Chorzéw Batory — Tczew

Szkic wypadku kolejowego kategori B13.

LINIA 131

[Warlubie]

Semafor 4250P

Sygmat 51 "Stg)"

%m— TDE 512022 TME 564000 CoN EDD—
W %
. " !‘ 1:—1_1 km 424,990
Tornr2 " E31181-088-6 = 25 wagonow proznych platform L F483-201 :H: 111Ed-003 :H: M62-1199 H 32wagonyEaos 1/ I ]
1 1
ué & % Kierunek jazdy poc 564000 o) %
- *- : - O _
Tornr 1 <t -+ <t Y N
= £ £ T E
SODDT— |2 ABE |2 o
12 Yy Yy = S semafor 4249p
Y S o S S Sygnatsl "sto)”
= 83 3
ul u L Tp)
= = 3 5
& o o o
S ‘3 ‘O ‘0
o o o o
o o o a
0
2 o 2 3
I~ | = M =
O [ o 2

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Kolejowych - MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
ul Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mi.gov.pl



Raport z badania wypadku zaistniatego w dniu 24 listopada 2017 r.
szlak Warlubie — Laskowice Pomorskie, tor nr 2, w km 424.208, linii kolejowej nr 131: Chorzéw Batory — Tczew

I1.1.3.Wskazanie personelu kolejowego, podwykonawcow biorgcych udziat w wypadku oraz innych

stron i Swiadkow

Tabela 11.1.3.1) Personel kolejowy wraz z podwykonawcami majgcy zwigzek z wypadkiem

Stanowisko

Zakiad pracy

Stan
trzezwosci

Data i godz.
rozpoczecia
pracy

llos¢ godz.
wypoczynku przed
rozpoczeciem
pracy

Maszynista pociggu
nr TME 564000

POL-MIEDZ TRANS
Sp.zo.o0.

trzezwy

23.11.2017r.
godzina 16:00
wg §14 ust. 1.
Regulaminu
Pracy Spofki i
od godziny 23:00
prowadzenie
pociggu

26 h 00 min

Rewident pociggu
nr TME 564000

POL-MIEDZ TRANS
Sp.zo.0.

trzezwy

23.11.2017r.
godzina 15:30
wg §14 ust. 1.
Regulaminu
Pracy Spofki
i od godziny
23:00
wykonywanie
czynnosci przy
pociggu

25 h 00 min.

Maszynista pociggu
nr TDE 512022

LOTOS Kolej
Sp.zo.0.

trzezwy

24.11.2017r.
01:15

29 h 45 min.

Dyzurny ruchu
stacji Laskowice
Pomorskie

IZ Bydgoszcz
Sekcja ISE Laskowice
Pomorskie

trzezwy

24.11.2017r.
06:10

24 h 00 min.

[1.1.4.Okreslenie pociggow i ich sktadéw, przewozonego tadunku (ze szczegdlnym uwzglednieniem
towaréow niebezpiecznych), pojazdéw kolejowych, ich serii i numeréw identyfikacyjnych,
biorgcych udziat w wypadku wraz z uwzglednieniem dotychczasowego przebiegu ich utrzymania

Pocigg towarowy TDE 512022 przewoznika LOTOS Kolej Sp. z 0.0. relacji Gdynia Port - Stara
Wies STTH prowadzony lokomotywg typ E31 serii 181 nr 088-6 sktadajgcy sie 25 wagonéw
proznych serii Sgs, Sggrs, Sgns, Sggmrss. Pocigg TDE 512022 prowadzony lokomotywa
elektryczng typu E31 serii 181 nr 088-6, posiadajgcy identyfikator pojazdu kolejowego - EVN
91 51 3 150 701-3 PL- ID. Lokomotywa posiada swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu
kolejowego nr 16/2016 z dnia 22.02.2016 r. wydane na przebieg 569 935 km, liczony od 30
065 km, wazne do 03.11.2023 r. (w chwili zdarzenia stan licznika 202 380 km). Swiadectwo
dopuszczenia do eksploatacji typu Nr T/2008/0112 wydane przez Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego.

Urzadzenia aparatury bezpieczenstwa pociggu (Samoczynnego Hamowania Pociggu-SHP,
Czuwaka Aktywnego -CA, RadioStop-RS) - dziatanie prawidtowe, zaplombowane.
Predkosciomierz typu Hasler Bern RT9 legalizacja wazna do 31.10.2018r.
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Przeglady techniczne pojazdu trakcyjnego serii 181 nr 088-6 poziomu P2 wykonano w dniu
23.11.2017 roku przy stanie licznika 202207km przez firme MAXIMA Sp. J. w Gdansku.
Dlugos$¢ pociggu wynosi 593 m, masa ogdlna pociggu 589 ton, procent masy hamujgcej
wymaganej 59, masa hamujgca wymagana 348 ton, masa hamujgca rzeczywista 577 ton,
rzeczywisty procent masy hamujgcej 98.

Wagon 25 (ostatni w pociggu) nr 33 51 4545 642-2 RIV-PCCC serii Sgs, ostatnia naprawa
rewizyjna P4 RIV - PCCC w cyklu 6 letnim wykonana dnia 30.04.2013 r.

Wagon 24 (przedostatni w pociggu) nr 33 51 4545 675-2 serii Sgs, ostatnia haprawa rewizyjna
w cyklu 6 letnim wykonana dnia 30.04.2013 r.

W lokomotywie elektrycznej serii 181 nr 088-6 w dniu zdarzenia na stacji Laskowice
Pomorskie dokonano komisyjnego sprawdzenia stanu technicznego przez pracownikéw
Wydziatu Utrzymania Lokomotyw LOTOS Kolej Sp. z o0.0., stwierdzajgc ptaskie miejsca
dtugosci od 60 do 80 mm na okregach tocznych 6 zestawow kotowych.

Lokomotywa zostata skierowana z ograniczeniem predkosci do 30 km/h do Sekcji Utrzymania
i Napraw Taboru Trakcyjnego w Toruniu, Oddziatlu Kujawsko - Pomorskiego w Bydgoszczy
Spoétki Przewozy Regionalne Sp. z 0.0., w Warszawie celu wykonania reprofilacji zestawéw
kotowych (wyeliminowania ptaskich miejsc).

Wagony nr 33 51 4545 642-2 RIV-PCCC serii Sgs, i wagon nr 33 51 4545 675-2 serii Sgs
RIV-PCCC w uzgodnieniu z wiascicielem PCC Intermodal S.A. zostaly skierowane do
Wydziatu Utrzymania Wagonéw w LOTOS Kolej Sp. z o0.0. w Gdansku w celu
przeprowadzenia szczegdétowych badan. Przeprowadzone badania wykazaly uszkodzenia. Po
naprawie wagony przywrécono do eksploatacii.

Pocigg TME 564000 przewoznika POL-MIEDZ TRANS Sp. z o.0. relacji Chrusciel — Wréblin
Gtogowski prowadzony byt lokomotywg serii E483-201 - EVN 91 51 5 170 022-5 sktadajgcy
sie z dwoch lokomotyw nieczynnych: lokomotywa serii 111Ed-003 - EVN 91 51 5 170 068-8
i lokomotywa serii M62-1199 - EVN 92 51 3 630 102-3 oraz 32 wagonow serii Eaos i Eamos
zatadowanych miatem weglowym.

Lokomotywa serii E483-201 posiada swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego
nr KJ-8/01/06/2014 z dnia 26.06.2014 r. na przebieg 1 200 000km, liczony od 299 397km,
wazne do 11.07.2019 r. (w chwili zdarzenia stan licznika 570 479 km). Swiadectwo
dopuszczenia do eksploatacji typu Nr T/2012/0374 wydane przez Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego. Urzagdzenia ABP (CA, SHP, RS) - dziatanie prawidiowe, prawidtowo
oplombowane. Rejestrator predkosciomierza typu TELOC 1500. Przeglady techniczne
pojazdu trakcyjnego E483.201 poziom ,P3.1” — wykonany dnia 07.07.2017 r., przez
Bombardier Serwis Lokomotyw przy stanie licznika 542 408 km.

Parametry techniczne pociggu wedtug Karty proby hamulca i urzagdzen pneumatycznych oraz
Wykazu wagondow w sktadzie pociggu TME 564000:

»  dlugos¢ pociggu -473 m,

> masa ogolna pociggu - 2702 tony,
> procent masy hamujgcej wymaganej - 50%,

> masa hamujgca wymagana - 1351 ton,
> masa hamujgca rzeczywista - 1359 ton,
> rzeczywisty procent masy hamujgce;j - 50%.

1. Dnia 24.11.17 r. komisja kolejowa dokonata ustalenia stanu hamulcow w sktadzie
pociggu, stwierdzajgc rozbieznos¢ w ilosci wagondéw z wytgczonym hamulcem. W Wykazie
wagonow kolejowych w skfadzie pociggu wykazano 8 wagondw z wytgczonym hamulcem, a
komisja kolejowa stwierdzita 9 wagonéw z wytgczonym hamulcem. Rzeczywista masa
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hamujgca wedtug zapisow w ,Wykazie pojazdéw kolejowych w sktadzie pociggu wynosita
1359 ton, a po sprawdzeniu komisyjnym ustalono mase hamujgcg rzeczywistg 1310 ton. Brak
49 ton masy hamujgcej rzeczywistej do masy hamujacej wymaganej, okreslonej w Rozkfadzie
jazdy dla tego pociggu.

W Wykazie pojazdow kolejowych w sktadzie pociggu oraz Karcie proby hamulca i urzadzen
pneumatycznych nie zostat wpisany wagon nr 84 51 5944686-1 serii Eaos — ktory miat
wytgczony hamulec.

Wykaz wagonéw z niesprawnym ukfadem hamulcowym w sktadzie pociggu TME 564000
zaznaczonych Wykazie pojazddéw kolejowych w skiadzie pociggu oraz wypisanych w Karcie
proby hamulca i urzgdzen pneumatycznych dla tego pociggu:

84 51 5382133-3 seri Eaos (7 wagon od czofa, 11 dni kursowat z wytgczonym hamulcem),

84 51 5330025-6 seri Eaos (9 wagon od czofa, 15 dni kursowat z wytgczonym hamulcem),

84 51 5944534-3 seri Eaos (15 wagon od czota, 15 dni kursowat z wylgczonym hamulcem),
84 51 5382129-1 seri Eaos (17 wagon od czota, 11 dni kursowat z wytgczonym hamulcem),
84 51 5944586-3 seri Eaos (21 wagon od czota, 11 dni kursowat z wytgczonym hamulcem),
84 51 5944614-3 seri Eaos (25 wagon od czota, 11 dni kursowat z wylaczonym hamulcem),
84 51 5382350-3 seri Eaos (28 wagon od czota, 15 dni kursowat z wytgczonym hamulcem),
84 51 8352009-5 seri Eaos (29 wagon od czota, 11 dni kursowat z wytgczonym hamulcem).

ONok,rwNPE

W/w wagony z sktadzie pociggu z wylgczonym ukltadem hamulcowym nie byly oznakowane
nalepkami Mw-585 z informacjg o0 uszkodzeniu hamulca i skierowaniu ich do naprawy
biezacej, co jest naruszeniem postanowien §14 ust. 4 Instrukgcji dla rewidentéw taboru TKrw-1.

Po zdarzeniu przeprowadzono badanie przez niezalezny serwis zewnetrzny Rail Tech.
Sprawdzono stan wszystkich wagondw wymienionych w dokumentacji z uszkodzonym
hamulcem w sktadzie pociggu TME 564000 oraz wagonéw, ktére budzity watpliwosci
w zakresie sprawnosci uktadu hamulcowego. Indywidualne badanie wykazato usterki
w uktadzie hamulcowym nastepujacych wagondw:

1. 84515382133-3 serii Eaos — hamulec niesprawny po stronie pneumatycznej;

2. 8451 5330025-6 serii Eaos — zawor sprawny, wstawki hamulcowe do wymiany,
nieszczelnosé przewodu gtdwnego. Na miejscu
dokonano uszczelnienia przewodu gtéwnego i wymiany
wstawek hamulcowych.

3. 84 515944534-3 serii Eaos — nieprawidtowy skok ttoka i nieszczelno$¢ kurka
koncowego. Na miejscu dokonano wymiany kurka i
wyregulowano skok ttoka.

4. 8451 5382129-1 serii Eaos — uszkodzony zawor rozrzadczy i nastawiacz hamulca.

5. 84 51 5944586-3 serii Eaosb — wstawki hamulcowe do wymiany. Po wymianie hamulec

sprawny.

84 51 5944614-3 serii Eaos — brak mozliwosci wyluzowania wagonu.

84 51 5382350-3 serii Eaos — wstawki hamulcowe do wymiany. Po wymianie hamulec

sprawny.

8. 8451 8352009-5 serii Eaos — niesprawny zawor hamulcowy.

~No
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Dodatkowo zbadano wagony budzace watpliwos¢ sprawnosci uktadu hamulcowego.

2. 8451 5944686-1 serii Eaos — przekroczona warto$¢ cisnienia w cylindrze
hamulcowym, hamulec wytgczony. Wytgczenie hamulca
nieuwzglednione w wykazie pojazdoéw kolejowych
W Skfadzie pociggu oraz karcie proby hamulca.

3. 84 515382107-7 serii Eaos — ubytek powietrza z dzwigni T/O — zawor rozrzadczy do
wymiany, brak mozliwosci wykonania proby,

4. 84 51 5348355-5 serii Eaos — zawor rozrzgdczy do wymiany — ubytek powietrza, brak
mozliwosci wykonania préby.

Po wykonanych prébach oraz usunieciu usterek, ktére bylty mozliwe do usuniecia na miejscu,
w skladzie pociggu pozostato 7 wagondéw z uszkodzonym ukfadem hamulcowym. Wagony te
zostaty oznakowane nalepkami Mw-585.

Na podstawie zgromadzonej dokumentacji Zespot badawczy stwierdzit, ze juz w dniu
09.11.2017, wagony o nr 84 51 5944534-3 serii Eaos; 84 51 5330025-6 serii Eaos; 84 51
5382350-3 serii Eaos; znajdujgce sie w skiadzie pociggu nr 654006 relacji Klodzko-Naterki
w stanie fadownym, w wyniku usterek miaty wytgczone ukfady hamulcowe. Wagony po
wytadunku, nie zostaty skierowane do naprawy, lecz ze stacji Naterki w dniu 13.11.2017
w stanie préznym pociggiem TME 554229/8 zostaly skierowane do stacji Chrusciel pod
zatadunek. Przed uruchomieniem pociggu na stacji Naterki z uwagi na usterki w uktadach
hamulcowych wytgczono dodatkowo hamulce w wagonach nr:

1. 84 51 5382133-3 serii Eaos,

2. 84 51 5382129-1 serii Eaos,

3. 8451 5944586-3 serii Eaos,

4. 8451 5944614-3 serii Eaos,

5. 8451 8352009-5 serii Eaos.

Wagony te réwniez nie zostaty skierowane do naprawy lecz wystano je pod zatadunek.

Od dnia 13.11.2017 roku do dnia wypadku w dniu 24.11.2017 wagony kursowaty z
wytgczonymi hamulcami w pociggach numer TME 554229/8; TME 564028/9; TME 554111/0;
TME 564000, z czego trzy razy w stanie préznym i raz w stanie tadownym, bez prawidtowego
ich oznakowania nalepkami Mw585. W w/w sktadach pociggéw wagony te byty rozmieszczone
w $rodkowej ich czesci. Skierowanie wagonéw z uszkodzonym uktadem hamulcowym pod
zatadunek bylo naruszeniem postanowien procedury P/06a - realizacja procesu
przewozowego.

[1.1.5. Opis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji w miejscu wypadku — typy toréw, rozjazdéw,
urzgdzen srk, sygnalizacji, SHP, czuwaka itp. wraz z uwzglednieniem dotychczasowego przebiegu ich
utrzymania

[1.1.5.1. Opis infrastruktury kolejowej — tor szlakowy

Linia kolejowa nr 131 Chorzéw Batory — Tczew

Linia dwutorowa zelektryfikowana. Predkosc¢ rozktadowa dla pociggdéw towarowych — 90 km/h.
Tor nr 2 na szlaku Warlubie - Laskowice Pomorskie zbudowany z szyn E60E1, podktadow
betonowych Ps93 z przytwierdzeniem Sb4 na podsypce ttuczniowej o grubosci 0,35m. Naprawa
gtéwna toru nr 2 w 2012 r.

Potozenie toru nr 2 w planie (zgodnie z kierunkiem jazdy pociggu TME 564000) z kierunku
Warlubia:

od km 425,567 do km 423,854 prosta o dlugosci 1713 m,

od km 423,854 do km 423,774 tuk o promieniu R-16070 D-80,0,

od km 423,774 do km 423,153 prosta D-619.
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Potozenie toru nr 2 w profilu zgodnie z kierunkiem jazdy pociggu:

od km 425,211 do km 424,161— wzniesienie — 4,9%o na dtugosci 1056 m,
od 424,161 do km 423,890 — wzniesienie — 3,6%o na dtugosci 271 m,

od 423,890 do km 423,640 poziom 0%o na dlugosci 269 m,

od km 420,640 do km 423,371 spadek 1,7%o0 na dtlugosci 261 m,

od km 423,371 do km 423,110 spadek 5,1%0 na dtugosci 261 m.

Stan toréw nie miat zwigzku ze zdarzeniem.

[1.1.5.2. Opis infrastruktury kolejowej — urzgdzenia srk

Stacja Laskowice Pomorskie nastawnia dysponujacg ,La”, urzadzenia przekaznikowe typu E
Z pulpitem kostkowym, rok budowy 1968, dostosowanie urzgdzen srk do predkosci 160 km/h na
odcinku Bydgoszcz Gtéwna — Laskowice Pomorskie - rok 2013, remont sygnalizatorow na stacji
Laskowice Pomorskie - rok 2016. Przynalezne szlaki wyposazone w blokade samoczynng sbl
typu Eac czterostawng rok budowy 1988, zasilang z dwdch niezaleznych sieci energetycznych
(PKP i ZE)

Stan urzgdzen zgodnie z odpisem w Ksigzce kontroli urzgdzen sterowania ruchem kolejowym
(E1758) z dnia 24.11.2017 godz.11:25 dokonanym przez kontrolera automatyki Zaktadu Linii
Kolejowych w Bydgoszczy

a) wszystkie przyciski wymagajgce plombowania-zaplombowane,
b) stan powtarzaczy odstepdw blokowych blokady liniowej Eac toru szlakowego nr 2 linii 131
szlaku Laskowice Pomorskie - Warlubie:
it4306- wolny podswietlony na biato,
it4298- wolny podswietlony na biato,
it4278- wolny podswietlony na biato,
it4266- wolny podswietlony na biato,
it4250- wolny podswietlony na biato,
c) pocigg nr TME 564000 odstawiony na tor 25,
d) pocigg TDE 512022 odstawiony na tor 4,
e) nie odbywajg sie przebiegi pociggowe i manewrowe i zadna droga nie jest utwierdzona,
f) pomieszczenia przekaznikowi zamkniete, klucze od pomieszczen przekaznikowni, sitowni
i agregatu zaplombowane.
Opisu stanu urzadzen dokonano po odstawieniu sktadéw uczestniczgcych w zdarzeniu.
W protokole ogledzin miejsca zdarzenia stan urzgdzen srk okreslono jako zgodny z zaistniatg
sytuacjg ruchowg podczas zdarzenia.

Urzadzenia na posterunku ruchu:

Pulpit nastawczy kostkowy zaplombowany plombg z cechg 54/165 U. Przyciski wymagajgce
zaplombowania zaplombowane. Ustawiony kierunek blokady po torze nr 2 w kierunku stacji
Laskowice Pomorskie. Powtarzacz semafora wjazdowego W2 wskazuje sygnat S1 ,Stoj.
Powtarzacz odcinka izolowanego it 4250 wskazuje stan zajetosci i szczelina swieci na czerwono.
Powtarzacz odcinka izolowanego it 4266 (poprzedzajgcego odcinek it 4250) wskazuje stan
niezajetosci i szczelina swieci kolorem biatym.

Urzadzenia na gruncie:

Semafor W2 usytuowany w km 423.590 wskazuje sygnat S1 ,St6j”. Semafor odstepowy 4250P
usytuowany w km 424,990 ze wskaznikiem W18 wskazuje sygnat S1 ,Stoj”.
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Urzadzenia wewnetrzne:

Przekaznikownia zamknieta i zaplombowana plombg o cechach 54/165 U. Klucz od drzwi
przekaznikowni zaplombowany.

Po zdarzeniu dokonano badania diagnostycznego doraznego. Wyniki badan ujeto w protokole
diagnostycznym IZATA7 206/2017 z dnia 24.11.2017 r.

Zakres sprawdzen obejmowat:

a) pomiar napie¢ na zaréwkach sygnalizatoréw W*2 oraz 4250P - parametry mieszczg sie
w granicach normy,

b) sprawdzenie elektromagnesow torowych SHP zamontowanych przed sygnalizatorami
zamontowane - zgodnie z wytycznymi budowy WTB-E10, urzgdzenia sprawne,
pomierzone parametry w granicach tolerancji,

c) pomiar napie¢ na przekaznikach torowych - w granicach tolerancji, stan odcinkow
izolowanych dobry, dziatanie odcinkow prawidtowe.

Badanie diagnostyczne potwierdzito prawidtowe dziatanie urzadzen srk.

Zabiegi konserwacyjne i badania diagnostyczne urzgdzen sterowania ruchem kolejowym
wykonywane na podstawie harmonogramow w zakresie i czasookresach ujetych w instrukcjach le-
12(E-24) oraz le-7(E-14) zgodne z ich postanowieniami.

I1.1.6. Stosowane na miejscu wypadku $rodki fgcznosci radiowej i telefonicznej

Nastawnia dysponujaca ,La”
» Koncentrator radiotelefoniczyny KRP-10 nr 12/90 (dla tgcznosci pociggowej),

» Radiotelefon drogowy Radmor FM 3206: manipulator nr 9140207; zespdt N/O nr 8414999, rok
budowy 1987,

» Radiotelefon manewrowy Radmor FM 3206: manipulator nr 8834693; zespét N/O nr 8312396,
rok budowy 1983,

» Centrala DGT:DGT-IPR nr 0273 rok budowy 2013,

» Telefon stacjonarny: Telefax Panasonic KX-FT936 numer fabryczny 7KBWA010699,

» Urzadzenie ULS 1.

Radiotelefony sprawne, zaplombowane, przyciski systemu Radio-stop w stanie nienaruszonym.
Ostatnia konserwacja urzgdzen tgcznosci wykonana w dniu 08.09.2017 r , ostatnie badanie
diagnostyczne 29.09.2017 r. Systemy tgcznos$ci sprawne, kwalifikujg sie do dalszej eksploataciji.

Lokomotywa typ E31 serii 181 nr 088-6 (LOTOS KOLEJ)

Radiotelefon Pyrylandia typ F-747M nr 193/OH/50952. Radiotelefon sprawny, ustawiony na kanat
nr 6 (czestotliwos¢ 150,450MHz).

Lokomotywa E483-201 (POL-MIEDZ TRANS)

Radiotelefon Radionika , manipulator typu MMSI nr fabryczny 2023342 oraz nr 2023379 z
zespotem N/O typu KT-1, modutem przetgcznicy typu PORT AR-U nr fabryczny 2800050; zasilacz
KZ-1 nr fabryczny KZ01-0922010 . Radiotelefon sprawny ustawiony na kanat 6 (czestotliwos¢
150,450MHz).
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[1.1.7.Prace wykonywane w miejscu wypadku albo w jego sgsiedztwie

W miejscu wypadku nie prowadzono zadnych prac utrzymaniowo — remontowych.

11.1.8.Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy realizaciji

Informacje o zdarzeniu dyzurny ruchu stacji Laskowice Pomorskie otrzymat od maszynisty pociggu
TDE 512022 Lotos podczas wyjasniania przyczyny braku wjazdu tego pocigagu w stacje Laskowice
Pomorskie, pomimo wy$wietlenia sygnatu zezwalajgcego na jazde na semaforze W*? o0 godz.06:50.
Po ustaleniu faktu zaistnienia zdarzenia o godz. 07:04 dyzurny ruchu zamknat tor nr 2 informujgc o
zaistnialym zdarzeniu Dyspozytora Zaktadowego w Bydgoszczy oraz Dyspozytora Ekspozytury
Zarzgdzania Ruchem Kolejowym w Gdansku, Naczelnika Sekcji Eksploatacji Laskowice Pomorskie,
SOK w Grudzigdzu, Komende Miejska Policji w Grudzigdzu.

Zostata powotana komisja kolejowa dziatajgca na terenie PKP PLK S.A. Zaktadu Linii Kolejowych
w Bydgoszczy i przewoznikéw kolejowych Lotos Kolej Sp. z 0.0. oraz POL-MIEDZ TRANS
Sp. zo.o.

Przebieg realizacji procedur powypadkowych wewnatrz przedsiebiorstw kolejowych — zarzadcy
infrastruktury i przewoznikéw kolejowych zestawiono w tabeli 11.1.8.1.

Tabela 11.1.8.1. Kolejne etapy uruchamiania procedur powypadkowych

Stanowisko Godzina

. . X S Jednostka powiadamiana
powiadamiajgcego powiadomienia

Dyzurna ruchu staciji
Laskowice ok. g. 07:01
Pomorskie

Dyspozytor Zaktadowy 1Z
Bydgoszcz

Dyzurna ruchu stacji
Laskowice ok. g. 07:10
Pomorskie

IDDE Gdansk, Dyspozytor
Zakfladowy 1Z Bydgoszcz

Dyzurna ruchu staciji
Laskowice ok. g. 07:10
Pomorskie

Naczelnik Sekcji Eksploatacji ISE
Laskowice Pomorskie

11.1.9.0pis dziatan ratowniczych podejmowanych przez wyspecjalizowane jednostki ratownictwa
kolejowego i stuzby ustawowo powotane do niesienia pomocy oraz zespoty ratownictwa

medycznego; kolejne etapy akcji ratowniczej
Powiadomione stuzby i instytucje:

- Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Kolejowych,

- Prezes Urzedu Transportu Kolejowego,

- Komenda Powiatowa Policji w Swieciu,

- Dyrektor Biura Bezpieczenstwa Centrali PKP PLK S.A. Warszawa,
- Inspektorat Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego w Gdansku,

- POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0.,

- LOTOS Kolej Sp. z o.0.
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Czas trwania akcji ratowniczej:

W wyniku wypadku nie zachodzita potrzeba uruchamiania stuzb ratowniczych.
Tor nr 2 zamkniety od godziny 07:04 do godziny 12:15 dnia 24.11.2017 r.

[I.2.  Ofiary Smiertelne, ranni i straty

I1.2.1.Poszkodowani w wypadku , w szczegoélnosci pasazerowie i osoby trzecie, personel kolejowy

tacznie z wykonawcami.

a) liczba oséb poszkodowanych w wypadku

Pomoc
Kategoria . . ambulatoryjna lub
poszkodowanych Zabitych Cigzko rannych pobyt w szpitalu
do 24 h.
PaSAZErOWIE.....cvvvveiviieeinennenn, nie byto nie byto nie byto
pracownicy tgcznie . . .
z pracownikami podwykonawcow nie byto nie byto nie byto
Eél},etjkoov\\xzﬁy przejazdow nie byto nie byto nie byto
osoby nieuprawnione do
przebywania na obszarze nie byto nie byto nie byto
kolejowym ......cocoiiiiiiiiiinennn,
NN nie byto nie byto nie byto
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b) ograniczenia w ruchu pociggdw

Ograniczenia w ruchu pociggow:
rzerwa w ruchu pociggéow od dnia, - do dnia, -
P pociag godzina godzina
opodznione pociggi osobowe ilos¢ pociggdéw 8 llosc minut 66
P pociag pociag opodznienia
opdznione pociggi towarowe ilo$¢ pociggow 3 llos¢ minut 166
P pociag pociag opo6znienia
uruchomienie komunikacji od dnia, i do dnia, i
zastepczej godzina godzina
(toru) nr 1) od dnia, i do dnia, -
zamkniecie | ........ godzina: godzina
szlaku: (toru) nr 2) od dnia, 24.11.2017 r. | do dnia, 24.11.2017r.
........ godzina 07:04 godzina 12:15
wytgcznie napigcia w sieci od dnia, i do dnia, i
trakcyjnej.. godzina godzina
skierowanie pociggéw droga D . ;
okrezng ilos¢ pociggéw nie byto
skrocenie relacji pociggow llog¢ pociagow 0
odwotanie pociggow llos¢ pociagow 0

I1.2.2. Straty powstate w fadunku, bagazach pasazerow oraz innej wkasnosci

Nie stwierdzono strat zwigzanych z przewozonym tadunkiem.

[1.2.3.Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze kolejowej, Srodowisku itp.

Uszkodzenia w pojazdach kolejowych POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0. 0. oraz LOTOS Kolej Sp. z 0.0.
Pocigg TME 564000.

Uszkodzeniu ulegty absorbery czotowe, zderzne szt. 4 (z obu stron za zderzakami) lokomotywy
drugiej (111Ed-003) za lokomotywg prowadzacg pociag.

Szacunkowa warto$¢ strat poniesionych przez Spétke POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0. — 50 tys.
zt.

Pocigg TDE 512022.

W wyniku uderzenia i przesuniecia zahamowanej lokomotywy powstaty ptaskie miejsca na
wszystkich zestawach kotowych lokomotywy oraz uszkodzeniu ulegty dwa ostatnie wagony:
nr 3351 452 5642-2 oraz nr 3351 454 5675-2.

Szacunkowa wartos¢ strat poniesionych przez LOTOS Kolej Sp. z 0.0. - 41 812 zt.

W infrastrukturze torowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. strat nie stwierdzono.
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Warunki zewnetrzne

[1.3.1.Warunki pogodowe, dane topograficzne (np. wzniesienia, nasyp, tunel, most, wiadukt itp.)

poradnia .................. Ciemna - ranek zachmurzenie .............. duze
opady ......cooeeiiiinenns brak temperatura ................ +4 °C
widocznose .............. dobra styszalnosé ................. dobra
inne zjawiska ............ Duza wilgotnos$¢ powietrza

Zdarzenie miato miejsce na wzniesieniu 4,9 %eo.

I1.3.2.Inne warunki zewnetrzne mogace mie¢ wptyw na powstanie wypadku (szkody spowodowane

l.1.

ruchem zaktadu gorniczego, powddz itp.)

Nie wystapity.
.  OPIS ZAPISOW, BADAN | WYSLUCHAN

Opis systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do wypadku

Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy kolejowi, aby uzyskaé autoryzacje Ilub certyfikat

bezpieczenstwa obowigzani sg opracowa¢ System Zarzadzania Bezpieczenstwem (zwany dalej
»OMS”).

Podstawowym dokumentem uprawniajgcym przewoznika kolejowego do uzyskania dostepu do
infrastruktury kolejowej jest certyfikat bezpieczenstwa, a dokumentem uprawniajgcym zarzgdce do
zarzgdzania infrastrukturg kolejowg jest autoryzacja bezpieczenstwa.

Podmioty, ktérych pracownicy i pojazdy kolejowe uczestniczyli w wypadku kolejowym kategorii
B13, zaistniatym w dniu 24 listopada 2017 r. w km 424,208 linii nr 131, posiadajg Systemy
Zarzadzania Bezpieczehstwem, zaakceptowane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

Przedmiotem szczegdlnej analizy byly postanowienia SMS przewoznika POL- MIEDZ TRANS Sp.
z 0.0., podmiotu uczestniczgcego w wypadku, zarzgdcy infrastruktury tj. spétki PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A jako zarzgdzajgcego bezpieczenstwem ruchu kolejowego na linii kolejowej nr 131.
Z uwagi na fakt, ze zarbwno przewoznik uczestniczgcy w zdarzeniu tj. spotka LOTOS Kolej Sp.
Z 0.0. jak i zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. nie przyczynili sie do zaistnienia zdarzenia,
analizy SMS tych podmiotéw dokonano jedynie w podstawowym zakresie.

[11.1.1. Organizacja oraz sposob wydawania i wykonywania polecen

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zarzadca infrastruktury:
Wymieniony zarzagdca infrastruktury posiada: autoryzacje bezpieczenhstwa:
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» NumerUE ... PL2120150007
» Datawydania ..o, 30.12.2015r .
» Datawaznosci ..o, 30.12.2020 r.
» Rodzaj infrastruktury ................ccccooooeeen, normalnotorowa (99,2%),
szerokotorowa  (0,8%),
» Wielkos¢ zarzadzanej infrastruktury:
- dtugosc linii ogdtem ... 18 532 km,
- dtugosé toréw ogdtem ... 36 440 km,

» Zarzadzane linie kolejowe:

- magistralne ..., 23%,
- pierwszorzedne .............cccocoeveeennnn. 54%,
- drugorzedne ... 17%,
- zZnaczenia miejscowego ......................... 6%.

Obecna ,Autoryzacja bezpieczenstwa” stanowi przediuzenie poprzedniej autoryzacji nr
PL2120140003, waznej do dnia 29.12.2015 .

System Zarzgdzania Bezpieczenstwem zarzadcy zostat zaakceptowany decyzjg Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego nr TTN-0211-A-07/2010 z dnia 29 grudnia 2010 r. Warunkiem waznosci
decyzji jest petne wdrozenie zasad i warunkdéw bezpieczenstwa ruchu kolejowego zawartych
w dokumencie ,System Zarzgdzania Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.”, prawie
krajowym jak i UE oraz ciggte spetnianie kryteriow wydania tego dokumentu.

System Zarzadzania Bezpieczenstwem w spétce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w tym Zakladzie
Linii Kolejowych w Gdyni zostat wprowadzony Uchwatg nr 30/2011 z dnia 24 stycznia 2011 r.
w sprawie przyjecia zarzgdzenia wprowadzajgcego System Zarzgdzania Bezpieczenstwem w PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. przyjmujgcg Zarzadzenie nr 4/2011 z dnia 24 stycznia 2011 r. Zarzadu
PKP PLK S.A. w sprawie wprowadzenia ,Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem” w PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

Procedura SMS-PG-01, pt. ,Udostepnianie linii kolejowych i prowadzenie ruchu kolejowego”
wersja 2.5 z dnia 06.06.2016 r.

Prowadzenie ruchu kolejowego, w tym rowniez przez stacje kolejowe, jest opisane, jako element
procesu gtdbwnego w procedurze SMS-PG-01 Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) pt.
,Udostepnienie linii kolejowych i prowadzenie ruchu kolejowego”.

W ust.1 §6 procedura stanowi, ze prowadzenie ruchu kolejowego odbywa sie wedtug postanowien
rozkfadu jazdy pociagdw, instrukcji, procedur SMS oraz procedur zarzadzania kryzysowego.

Szczegdly dotyczgce Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1 wersja z 2017 r. — tekst
ujednolicony z 27.06.2017 r.. Stanowi on miedzy innymi:

1) § 38 ust. 1 ,Ruch pociggdéw nalezy prowadzi¢ po torach gtobwnych, po zorganizowanych
pociggowych drogach przebiegu’,

2) § 42 ust. 15 ,Dyzurnemu ruchu nie wolno dac¢ sygnatu zezwalajgcego na semaforze
wjazdowym lub drogowskazowym, odnoszgcym sie do wjazdu pociggu, ani tez poleci¢
danie tego sygnatu, w razie m.in. zaistnienia innych przeszkod do jazdy pociggu’.
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3) § 64 ust. 11 Prowadzgcy pojazd kolejowy pociggu zatrzymanego na szlaku przed

samoczynnym semaforem odstepowym, wskazujgcym sygnat ,Stoj” bgdz biate swiatto lub
sygnat watpliwy, albo gdy semafor ten jest nieoSwietlony, powinien uruchomic pociag, jezeli
Z pojazdu trakcyjnego nie widac¢ pociggu Ilub innej przeszkody do jazdy na przednim
odstepie i powinien jecha¢ na widocznoSc z predkoscig nieprzekraczajgcg 20 km/h i tak jg
regulowac, aby mogt w kazdej chwili zatrzymacC pocigg w razie nagtego zauwazenia
przeszkody. W tym przypadku jazda pociggu na widoczno$¢ obowigzuje do czasu miniecia
przez czoto pociggu semafora wskazujgcego sygnat zezwalajgcy na jazde.
W przypadku, gdy ostatni semafor wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowej
wskazuje sygnat ,Stoj” i jezeli nie ukaze sie sygnat zezwalajgcy na jazde, pocigg po
zatrzymaniu sie, powinien jecha¢ dalej z predko$cig nieprzekraczajgcg 20 km/h do
semafora wjazdowego, o ile nie ma widocznej przeszkody do jazdy. Predko$¢ ta
obowigzuje do czasu miniecia semafora wjazdowego wskazujgcego sygnat zezwalajgcy na
Jazde.

POL- MIEDZ TRANS Sp. z 0.0. — przewoznik kolejowy:

Wymieniony przewoznik kolejowy posiada:

1) Licencje nr WPR/002/2003 na wykonywanie przewozow kolejowych rzeczy udzielonej przez
Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w dniu 29 sierpnia 2003 roku na czas nieokreslony.

2) Licencje nr WPR/165/2008 na wykonywanie przewozéw kolejowych osob udzielonej przez
Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w dniu 30 lipca 2008 roku na czas nieokreslony

3) certyfikat bezpieczenstwa - czes¢ A:

»Numer UE. ... PL1120150015,

» Data wydania...............c.cccocoooeioieeie 25.06.2015 .,

> Data WwaznosSCi........oocooveeiieiiiie 28.06.2020 r.,

» Rodzaj przewozow..............c.ccccccoceiieann. przewozy pasazerskie, bez przewozow kolejami, duzych

predkosci, przewozy towarowe, w tym przewozy
tadunkéw niebezpiecznych
» Wielko$¢ przewozéw................................. 200 miIn osobokilometréw rocznie

500mIn lub wiecej tonokilometréw rocznie

» Wielko$¢ przedsiebiorstwa..................... duze.

4) certyfikat bezpieczenstwa - czes¢ B:

»Numer UE. ..., PL1220150020,
» Datawydania ... 17.11.2015.
» Data waznosScCi............c.cccocoiiiiiiii, 23.11.2020 r.
» Rodzaj przewozow.................... pasazerskie, bez przewozow kolejami duzych predkosci,
towarowe, w tym przewozy tadunkow niebezpiecznych,
> Obstugiwane linie: ................... PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. ,PMT Linie Kolejowe” Sp. z 0.0.;

CARGOTOR Sp. z 0.0.; CTL Maczki- Bér S.A.Infra SILESIA
S.A.; Jastrzebska Spoétka Kolejowa Sp. z 0.0.; Kopalnia Piasku
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,KOTLARNIA” — Linie Kolejowe Sp. z 0.0.; PKP Szybka Kolej
Miejska w Trojmiescie Sp. z 0.0.

Tabela Ill.1.1.1 Zestawienie elementéw dokumentacji SMS POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0.

Symbol
dokumentu | Nazwa dokumentu / procedury Wydanie Data wydania
/ procedury
1. Ksiega Systemu Zarzgdzania 8 28.06.2016 .
Bezpieczenstwem (SMS)
2 P/01 Opracowywanie, nadzorowanie i 8 28.06.2016 r.
zarzgdzanie programami poprawy
bezpieczehstwem
3. P/02 Ocena zgodnosci celow 8 28.06.2016 r.
bezpieczenstwa ze standardami
4. P/03 Zarzgdzanie zmiang 28.06.2016 r.
5. P/04a Utrzymanie sprawnosci taboru oraz 30.10.2017 r.
zasobow technicznych
P04b Eksploatacja i utrzymanie infrastruktury 30.10.2017r.
7. P/05 Zakupy, zarzgdzanie dostawcow i 28.06.2016 .
ocenianie dostawcow
8. P/06a Realizacja towarowego procesu 8 03.07.2017r.
przewozowego z uwzglednieniem
przewozu towardw niebezpiecznych i
przesytek nadzwyczajnych
9. P/O7 Identyfikacja i ocena ryzyka 8 28.06.2016 .
zawodowego
10. P/08 Identyfikacja zagrozen i analiza ryzyka 8 28.06.2016 r.
technicznego
11. P/09 Dziatania korygujgce, zapobiegawcze 8 28.06.2016 r.
12. P/10 Zarzadzanie kompetencjami personelu 8 30.10.2017 r.
12. P/11 Ciggte doskonalenie 8 28.06.2016 r.
13. P/12 Przeglad zarzadzania 8 28.06.2016 r.
14. P/13 Nadzorowanie dokumentow i zapisow 8 28.06.2016 r.
SMS
15. P/14 Dostep, wymiana i zarzgdzanie 8 28.06.2016 r.
informacja
16. P/15 Raportowanie wskaznikow 8 28.06.2016 r.
bezpieczenstwa
17. P/16 Przygotowanie planéw postepowania 8 28.06.2016 .
na wypadek zagrozenia
18. P/17 Postepowanie w sytuacji zaistnienia 8 30.10.2017r.
zdarzenia
19. P/18 Audyty Bezpieczenstwa 28.06.2016 r.
20. P/19 Kontrole wewnetrzne 30.10.2017 r.
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Z badanym zdarzeniem zwigzane sg nastepujgce procedury Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem
i instrukcje przewoznika POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0 o.

v Procedura P-04a — ,utrzymanie sprawnosci taboru’,

v' Procedura P-06a — ,Realizacja towarowego procesu przewozowego z uwzglednieniem przewozu
towardéw niebezpiecznych i przesytek nadzwyczajnych”,

v' Procedura P-10 — ,Zarzgdzanie kompetencjami personelu”,

v' Procedura P-13, pt. ,Nadzorowanie dokumentéw i zapiséw SMS”,
v" Procedura MMS/ECM-02 — ,Zarzgdzanie utrzymaniem taboru’.

v' Instrukcja Tkt-1 — ,Instrukcja dla maszynisty pojazdéw trakcyjnych’,

v' Instrukcja Tkrw-1 - ,Instrukcja dla rewidentéw taboru’.
v' Instrukcja Tkh-2 - ,Instrukcja obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcéw taboru kolejowego”.

Procedura P-06a, pt. ,Realizacja towarowego procesu przewozowego z uwzglednieniem przewozu
towardéw niebezpiecznych i przesytek nadzwyczajnych”

Celem procedury P-06a jest przygotowanie i realizacja przewozow kolejowych zgodnie z przepisami
prawnymi i regulacjami wydanymi przez przewoznika, zarzadcéw infrastruktury oraz inne podmioty
uczestniczgce w przygotowaniu i realizacji przewozow kolejowych. Przedmiotem procedury sg
wszelkie dziatania zwigzane z przygotowaniem i wykonaniem przewozu ustalajgce jednolity sposéb
postepowania wszystkich uczestnikéw biorgcych udziat w procesie przygotowania i wykonania
przewozu 0soéb i rzeczy na sieci kolejowej.

W ramach procedury P-06a przed uruchomieniem pociggu przewoznik dokonuje w szczegodlnosci
planowania pracy taboru oraz planowania obiegu druzyn pociggowych.

Ponadto wyznaczeni pracownicy Spotki sg rowniez odpowiedzialni za dostarczenie druzynie
trakcyjnej: rozktadu jazdy, dodatku 2 do wewnetrznego rozktadu jazdy zawierajgcego Wykaz
Ostrzezen Statych, wyciggdw z regulaminéw technicznych posterunkdédw ruchu, zapewnienie
wyposazenia w bloczki rozkazéw pisemnych oraz wykazu pojazdéw kolejowych w sktadzie pociggu,
jak réwniez zapewnienie wyposazenia w karte préby hamulca.

Zespo6t badawczy PKBWK w wyniku przeprowadzonej analizy, stwierdzit, Zze przewoznik w sposob
niezgodny z przedmiotowg procedurg P-06a i obowigzujgcymi regulacjami wewnetrznymi dokonat
podstawienia niesprawnych wagonéw pod zatadunek a nastepnie zestawienia i wyprawienia pociggu.

Procedura P-10, pt. ,Zarzgdzanie kompetencjami personelu”.

Celem procedury jest okreslenie trybu postepowania w procesie zarzgdzania pracownikami
POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0. zwigzanymi bezpoérednio z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego. Przedmiotem procedury sg wszelkie dziatania zwigzane z zarzgdzaniem pracownikami
bezposrednio zwigzanymi z prowadzeniem i bezpieczeAstwem ruchu kolejowego, poczgwszy od
planowania zatrudnienia, pozyskiwania pracownikoéw, przygotowywania ich do pracy, doskonalenia
zawodowego az do rozwigzania stosunku pracy.
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Wyznaczeni pracownicy Spoétki sg odpowiedzialni w szczegdlnosci za zapewnienie druzyny trakcyjnej
z aktualnymi uprawnieniami zgodnie z kryteriami okreslonymi w procedurze P-10, tj. aktualnymi
egzaminami, badaniami lekarskimi, szkoleniami okresowymi, autoryzacjg oraz ze znajomoscig szlaku
i stacji na trasie przejazdu.

Procedura okresla rowniez postepowanie w procesie zarzadzania pracownikami na stanowisku
maszynisty zgodnie z ,rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014 r.
w sprawie licencji maszynisty” (Dz. U. z 2014 r. poz. 211, z pézn. zm.), ,fozporzgdzeniem Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014, r. w sprawie $wiadectwa maszynisty” (Dz. U. z 2014 r.
poz. 212, z pézn. zm.).

Zespo6t badawczy PKBWK w wyniku przeprowadzonej analizy, stwierdzit, ze przewoznik zapewnit
druzyne trakcyjng, spetniajgca kryteria i wymogi, o ktérych mowa w procedurze P-10.

Dokumentem zwigzanym ze stosowaniem procedur SMS ,POL-MIEDZ TRANS Sp. z o0.0.. nr P-06
jest w szczegodlnosci instrukcja Tkt-1 Instrukcja dla maszynisty pojazdéw trakcyjnych”, oraz
Instrukcja Tkrw-1 - ,Instrukcja dla rewidentow taboru’.

Instrukcje powyzsze ustalajg zakres podstawowych obowigzkéw i odpowiedzialnosé maszynisty
pojazdu trakcyjnego oraz rewidenta taboru.

Zqgodnie z Instrukcig Tkt-1 ,/nstrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjneqgo”

> § 3 ust. 2 pkt 1 nalezy stosowa¢ w czesciach dotyczgcych pracy maszynisty instrukcje
0 prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1,

» § 14 ust. 2 pkt 1, maszynista jest obowigzany obserwowaé sygnaty i $cisle stosowac¢ sie
do nich oraz zwracac¢ uwage na prowadzony pociag,

» § 14 ust. 5 podczas podjezdzania do semafora wskazujgcego sygnat ,St6j” maszynista
powinien tak regulowac¢ predkosé¢, aby zatrzymac pociag mozliwie blisko semafora,
jednak bez ryzyka pominiecia go.

Przed zaistnieniem wypadku, maszynista pociggu TME 564000, nie dostosowat predkosci jazdy do
nadawanych sygnatéw przez semafory oraz nie dostrzegt sygnatéw (konca pociggu) umieszczonych
na ostatnim wagonie pociggu TDE 512022 stojgcego przed semaforem wjazdowym W2 do stacji
Laskowice Pomorskie, co w konsekwencji doprowadzito do najechania na jego koniec.

Zespot badawczy po analizie zapisow radiotgcznosci pociggowej i po przeprowadzeniu wystuchan
pracownikéw druzyny trakcyjnej oraz analizie dostepnej dokumentacji pociggu i dokumentacji
prowadzenia ruchu na szlaku Warlubie — Laskowice Pomorskie stwierdza, Zze postepowanie
maszynisty pociggu nr TME 564000, w trakcie jego prowadzenia byto nieprawidtowe i przyczynito sie
do zaistnienia wypadku.

Instrukcja Tkrw-1 - ,Instrukcja dla rewidentéw taboru’.

» § 7 ust. 3 pkt 7 - Do obowigzkéw rewidenta taboru nalezy decydowanie o koniecznosci
wytgczenia wagonu ze skfadu pociggu z usterkami, ktérych nie mozna usungé bez
wylgczenia.

» § 13 ust.1 pkt 5 — Wagony, ktére z uwagi na zakres robo6t lub ograniczone mozliwosci
naprawcze nie zostaty naprawione bez wylgczenia, nalezy okartkowujgc je
odpowiednimi nalepkami, skierowa¢ do naprawy z wytgczeniem.

» § 13 ust. 2 pkt 4 — rewident taboru powinien sprawdzi¢ czy w skfadzie pociggu nie
znajdujg sie wagony o ograniczonej predkosci, nie odpowiadajgce predkosci
wyprawianego pociggu, czy nie znajdujg sie wagony uszkodzone lub juz wczesniej
okartkowane do naprawy.
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» § 13 ust. 2 pkt 6 — rewident taboru powinien dopilnowa¢ wytgczenia ze sktadu pociggu
wagonow uszkodzonych oznaczonymi odpowiednimi nalepkami.
» § 14 ust. 4 - wagony z usterkami, ktorych usuniecie przekracza mozliwosci
pracownikéw zespotu rewidenckiego lub pracownikow jednostki realizujgcej naprawy
bez wylaczenia nalezy wylgczy¢é z przewozow sporzadzajgc zawiadomienie o
wytgczeniu z przewozéw wagonow uszkodzonych, a wagony obustronnie kartkowaé
nalepkami Mw-585, kierujgc je do naprawy biezgcej z wytgczeniem ze sktadu pociggu.
Wyltaczenie wagonéw nalezy odnotowac w ksigzce wagonow wylgczonych.
Przed wyprawieniem pociggu TME 564000 ze stacji poczgtkowej rewident taboru nie wykonat
rzetelnie ogledzin sktadu pociagu i szczegdétowej proby hamulca oraz nie dokonat oznakowania
nalepkami Mw-585, wagonow z uszkodzonym hamulcem i nie skierowat ich do naprawy biezacej z
wytgczeniem ze sktadu pociggu

Znajomo$¢ Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) przez pracownikéw POL-MIEDZ TRANS
Sp. z o.0.

Obowigzujgca na dzieh zaistnienia powaznego wypadku 8 wersja Systemu Zarzgdzania
Bezpieczenstwem zostata wdrozona Zarzadzeniem nr 28/06/2016 Prezesa Zarzadu POL-MIEDZ
TRANS Sp. z o0.0. z dnia 28.06.2016 r., natomiast najnowsza aktualizacja zostata wdrozona
Zarzgdzeniem nr 30/10/2017 z dnia 30.10.2017 r. Pracownicy na stanowiskach bezposrednio
zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzacy pojazdy kolejowe tj. maszynisci
pojazdéw trakcyjnych sg zapoznawani z dokumentacjg SMS w momencie przyjecia do pracy.

W przypadku wejscia w zycie aktualizacji dokumentacji SMS pracownicy zapoznawani sg z tg

zmiang:

1) na pouczeniach okresowych, jesli nowa wersja SMS lub jej aktualizacja stanowigca zmiane SMS
nie ma wptywu na bezpieczenstwo lub w procesie oceny znaczenia zmiany oraz oceny ryzyka
zgodnie z wymaganiami rozporzadzenia Komisji nr 402/2013 z dnia 30.04.2013 r. w sprawie
wspolnej metody bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka uznano zmiane za
nieznaczaca,

2) w nieprzekraczalnym terminie wyznaczonym przez zespét dokonujgcy oceny znaczenia danej
zmiany, jesli nowa wersja SMS lub jej aktualizacja stanowigca zmiane SMS ma wptyw na
bezpieczenstwo Ilub w procesie oceny znaczenia zmiany oraz oceny ryzyka zgodnie
z wymaganiami rozporzgdzenia Komisji nr 402/2013 z dnia 30.04.2013 r. w sprawie wspolne;j
metody bezpieczenhstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka uznano zmiane za znaczaca.

Maszynista POL- MIEDZ TRANS Sp. z 0.0. w dniu 01.09.2017 r. zapoznat sie z obowigzujgca

w spétce dokumentacjg SMS, podpisujgc sie pod oswiadczeniem w tej sprawie.

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS) spotka prowadzi tzw. ,Rejestr zagrozen”.
Ostatnia wersja tego dokumentu przed zaistnieniem badanego zdarzenia zostata wydana w dniu
10.05.2017 r.

Rejestr ten zawiera nastepujgce elementy:

e numer,

e rodzaj zagrozenia,

e ewentualne konsekwencje,

e srodki kontroli ryzyka,

e zasady akceptacji ryzyka.

Obszary funkcjonalne ,Rejestru zagrozen”, ktérych dotyczy badane zdarzenie zostaty ujete przez
przewoznika odpowiednio w czesci 6 ,Realizacja procesu przewozu”.
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Zespo6t badawczy stwierdza, ze z badanym zdarzeniem zwigzane sg zagrozenia o ktérych
szczegoOtowo mowa w nastepujgcych czesciach Rejestru:

o pkt. 6.7 tj. ,nieprawidiowa obserwacja przedpola jazdy przez maszyniste”,

e pkt. 6.19 tj. ,niezatrzymanie pojazdu/pociggu przed sygnalizatorem wskazujgcym sygnat S1
S (o]

e pkt. 6.1 ,nieprzestrzeganie instrukcji obowigzujgcych na PKP PLK S.A.”,

e pkt. 6.4 ,nierzetelne wykonanie proby hamulca”.
Powyzsze elementy, opisane w pkt 6.7 i 6.19 Rejestru zagrozen, stanowig zdaniem Zespotu
badawczego odpowiednio przyczyne pierwotng oraz posrednig badanego zdarzenia.

LOTOS Kolej Sp. z 0.0. — przewoznik kolejowy:

Wymieniony przewoznik kolejowy posiada:

1) certyfikat bezpieczenstwa - cze$¢ A:

» NumerUE ..., PL1120140010,

» Datawydania ..............ccccooooveeeieiee, 18.07.2014 r.,

> DatawaznosScCi .........ccoooiiiiiiiiee 18.10.2019 .,

» Rodzaj przewozow ..., towarowe, w tym przewozy tadunkow
niebezpiecznych,

» Wielko$S¢ przewozow ................cccococoevee. 500 mIn lub wiecej tonokilometréw rocznie,

» Wielkos¢ przedsigbiorstwa ..................... duze.

2) certyfikat bezpieczenstwa - czes$¢ B:

» NumerUE ..., PL1220150018,

» Datawydania ... 30.10.2015 .,

> DatawaznosSCi .......occcoovveiiiiiei, 04.11.2020 r.,

» Rodzaj przewozéw- towarowe, w tym przewozy fadunkow niebezpiecznych

> Obstugiwane linie: ... PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.; PMT Linie

Kolejowe Sp. z o. o., CTL Maczki — Bor Sp.
z 0.0., Jastrzebska Spotka Kolejowa Sp. z 0.0.;
Kopalnia Piasku Kotlarnia — Linie Kolejowe Sp.
z 0.0., Infra Silesia S.A., PKP Euroterminal
Stawkow Sp. z o.0.

[11.1.2. Wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas pracy, kwalifikacje

zawodowe, wymogi zdrowotne itp.)
Pracownicy uczestniczacy w zdarzeniu:

Maszynista pociagu nr TME 564000
» zatrudniony od dnia 09.10.1996 r.
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>

stanowisko: brak aktualnej umowy Ilub aneksu okreslajgcego stanowisko pracy. Na
podstawie Umowy o prace z dnia 08.10.1996 r. zawartej w z pracownikiem wskazano
stanowisko ustawiacz pociggow,

miejsce zatrudnienia: brak aktualnej umowy lub aneksu okreslajgcego miejsce zatrudnienia
Na podstawie Umowy o prace z dnia 08.10.1996 r. zawartej w z pracownikiem wskazano
miejsce zatrudnienia Wydziat eksploatacji kolejowej spétki KGHM ,Polska Miedz” S.A
w Lubinie,

data egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko maszynisty elektrycznych pojazdow
trakcyjnych:05.11.2014 r., brak wpisu w rejestr egzamindw,

data egzaminu weryfikacyjnego - nie dotyczy,

data ostatniego egzaminu okresowego na stanowisko maszynisty pojazdéw trakcyjnych
18.02.2014 r. W rejestrze egzamindw nie okredlono czy egzamin dotyczyt stanowiska
maszynisty elektrycznych pojazdéw trakcyjnych czy maszynisty spalinowych pojazdéw
trakcyjnych,

data autoryzacji na pojazdy trakcyjne serii E483 w dniu 22.04.2017 r. z wynikiem
pozytywnym,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 10i12.01.2017 r .

wypadek zaistniat w 8(6smej) godzinie po przyjeciu pojazdu na st. Elblag, w 15 (pietnastej)
godzinie pracy maszynisty,

czas wypoczynku pracownika przed zdarzeniem: 26 godzin,

szkolenie BHP 22.11.2017 r.

ostatnie badania lekarskie: wykonane w dniu 12.04.2017 r. z orzeczeniem braku
przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku maszynisty wazne do
dnia 12.04.2019 r. Badania psychologiczne wazne do dnia 16.04.2019 .

badania lekarskie zostaly wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A.

w Kolejowym Zaktadzie Medycyny Pracy we Wroctawiu ul. Paczkowska 26,

Pracownik posiadat n/'w wymagane dokumenty tj.:

» Prawo Kierowania Pojazdem Kolejowym nr PMT/47/14 z dnia 18.12.2014 r. na maszyniste

>

elektrycznych pojazdéw trakcyjnych wydane przez Prezesa Zarzadu spétki POL-MIEDZ
Trans Sp. z 0.0. na podstawie swiadectwa egzaminu kwalifikacyjnego nr PMT/TK/TO6/
109/11/14/S/56/14 z dnia 05.11.2014 r. Dokument niezgodny ze wzorem zawartym
W rozporzgdzeniu.
Karta znajomosci szlaku nr 069 na rok 2017 wazna na linie 131 odcinek WB-Gdansk,
ostatnia jazda zapisana w karcie 31.10.2017 r. Nieprawidtowe zapisy w karcie znajomosci
szlaku.
Pracownik przeszkolony z zakresu zagadnien SMS.
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>

Ostatnia jazda instruktazowa z udziatem maszynisty. przeprowadzona w dniu 25.04.2016 r.
— przebieg jazdy bez uwag ze strony instruktora. Dodatkowo przeprowadzono szkolenie
maszynisty z zakresu zalecen i decyzji wewnetrznych przewoznika, oméwiono wybrane

zdarzenia kolejowe i inne zagadnienia.

Rewident pociagu TME 564000

>

>
>
>

YV V V V V V

zatrudniony od dnia 09.10.2017 r.

stanowisko: rewident taboru,

miejsce zatrudnienia: POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0. na podstawie Umowy o prace,

data egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko rewidenta taboru: 14.05.2016 r.

W upowaznieniu nr PMT/U/59/2016 brak daty wystawienia dokumentu oraz zapisow
dotyczgcych autoryzacji obszaréw i nazw technicznych posterunkow.

data ostatniego egzaminu okresowego: nie dotyczy (zatrudniony od 09.10.2017 r.),

data autoryzacji na stanowisku rewidenta: brak zapisow,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 12.01.2017 r.

wypadek zaistniat w 16 godzinie pracy,

czas wypoczynku przed pracg 25 godzin,

ostatnie badania lekarskie: wykonane w dniu 10.05.2017 r. z orzeczeniem braku
przeciwskazanh zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku rewidenta taboru wazne
do dnia 10.05.2018 r. Badania psychologiczne wazne do dnia 20.05.2018 r.

badania lekarskie zostaly wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A.

w Kolejowym Zaktadzie Medycyny Pracy we Wroctawiu ul. Paczkowska 26,

» pracownik szkolony z zakresu SMS.
Maszynista pociggu TDE 512022

>

V V V V V V V V V

zatrudniony od dnia 09.07.2007 r.

stanowisko: maszynista elektrycznych pojazdéw trakcyjnych,

miejsce zatrudnienia: LOTOS Kolej Sp. z o.o.

data egzaminu kwalifikacyjnego: 06.12.1988 r.

data ostatniego egzaminu okresowego: 17.05.2016 r. z wynikiem pozytywnym,

data autoryzacji 16.07.2007 r. z wynikiem pozytywnym,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 05.06.2017 r.

wypadek zaistniat w 6 godzinie pracy,

czas wypoczynku pracownika przed zdarzeniem: 29 godziny i 45 minut.

ostatnie badania lekarskie: wykonane w dniu 05.08.2017 r. z orzeczeniem braku
przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku maszynisty pojazdow
trakcyjnych wazne do dnia 04.08.2018 r. Badania psychologiczne wazne do dnia

03.08.2018r.
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» badania lekarskie zostaly wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A.
w Kolejowym Zaktadzie Medycyny Pracy w Gdyni, Przychodnia Badan Profilaktycznych
w Sopocie,
» pracownik systematycznie szkolony z zakresu zagadnien SMS na pouczeniach
okresowych.
Pracownik posiadat n/'w wymagane dokumenty tj.:
» Prawo Kierowania Pojazdem Kolejowym seria LK nr 69/07 z dnia 17.04.2007 r. na
maszyniste elektrycznych pojazdow trakcyjnych wydane przez Dyrektora ds. Eksploatacii
na podstawie swiadectwa nr 222/88 z dnia 06.12.1988 r.,
» Karte znajomosci odcinkow linii kolejowych nr 077 na rok 2017 wazng na linie 131 odcinek
Gorki - Maksymilianowo - ostatnia jazda zapisana w karcie 29.10.2017 r.

Dyzurny ruchu stacji Laskowice Pomorskie:

» zatrudniony w PKP PLK S.A. od dnia 01.08.1973 r.,

» zatrudniony na stanowisku dyzurnego ruchu stacji Laskowice Pomorskie od dnia
31.07.2015r.

» miejsce zatrudnienia: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych
w Bydgoszczy, Sekcja Eksploatacji w Laskowicach Pomorskich,

» data egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko dyzurnego ruchu: 26.01.1984 r.

» data ostatniego egzaminu okresowego: 08.04.2014 r.

» data ostatniej autoryzacji na posterunku ruchu Laskowice Pomorskie ,La”: 31.07.2015r.,

» powazny wypadek zaistniat w 1 godzinie zmiany roboczej pracownika,

» czas wypoczynku pracownika przed zdarzeniem: 48 godzin,

» ostatnie badania lekarskie: 01.06.2016 r. z orzeczeniem braku przeciwskazan zdrowotnych
do wykonywania pracy na stanowisku dyzurnego ruchu wazne do dnia 01.06.2018 r.
Badania psychologiczne wykonane w dniu 04.06.2014 r. Badania lekarskie wykonane przez
uprawnionego lekarza w PKP S.A. Oddziat Kolejowa Medycyna Pracy w Kolejowym Osrodku
Medycyny Pracy w Sopocie, Przychodnia Badan Profilaktycznych Bydgoszcz,

» Upowaznienie nr 52/2016 do wykonywania czynnosci na stanowisku dyzurnego ruchu,

» pracownik systematycznie szkolony z zakresu zagadnien systemu SMS na pouczeniach

okresowych.
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l.1.3. Procedury wewnetrzne systemu zarzadzania bezpieczenstwem, w tym w szczegodlnosci
opis procesu majgcego zwigzek z przyczynami wypadku, kontroli doraznych i okresowych oraz ich
wynikow (wewnetrzny audyt bezpieczenstwa)

Dziatania kontrolne.
Program poprawy bezpieczenstwa przewoznika POL-MIEDZ TRANS Sp. z .0. o.

Dziatania kontrolne w spotce byly realizowane miedzy innymi na podstawie procedury P/19
,Kontrole wewnetrzne” oraz Zarzadzenia DN/21/2015 Prezesa Zarzagdu POL-MIEDZ Trans Sp. z o.
0. w Lubinie z dnia 01.04.2014 r. w sprawie wdrozenia do stosowania wytycznych w zakresie
dokonywania kontroli bezpieczenstwa (SMS) oraz kontroli utrzymania (MMS/ECM) w Oddziale
Transportu Kolejowego. Celem procedury jest przedstawienie przebiegu postepowania
prowadzenia kontroli wewnetrznych.

Elementami procesu kontroli sg miedzy innymi:

e opracowanie rocznego harmonogramu kontroli,

e akceptacja rocznego harmonogramu kontroli,

e wyznaczenie pracownika przeprowadzajgcego kontrole,

e przeprowadzenie kontroli,

e powiadomienie kierownikéw jednostek i Zarzgdu spotki o wynikach kontroli,
e wykonanie zalecen pokontrolnych przez wtasciwe jednostki.

Kontrole majg charakter planowy, a ich wyniki zawarte sg w protokofach z kontroli.

Kontrole wewnetrzne

W odniesieniu do maszynisty pociggu nr TME 564000 w dniu 22.04.2016 r. przeprowadzono jazde
kontrolno-instruktazowa. Wyniki kontroli zawarte sg w Protokole z dnia 25.04.2016 r.

Kontrole zewnetrzne

1. Kontrola przeprowadzona przez Urzad Transportu Kolejowego Oddziat Terenowy we
Wroctawiu (zwany dalej ,UTK”) od dnia 16 marca do 11 kwietnia 2016 roku w ramach nadzoru
nad podmiotami posiadajgcymi certyfikaty bezpieczenstwa w procesie recertyfikacji, w tym
nad wybranymi kryteriami SMS oraz spetnieniem warunkéw wydania licencji. Ocena
dziatalnosci jednostki kontrolowanej w zakresie objetym kontrolg — dziatalnoS¢ niezgodna
z obowigzujgcymi przepisami.

Stwierdzone nieprawidtowos$ci w trakcie kontroli przez UTK:

1. Nie wykonanie analizy dokumentacji SMS w zakresie prowadzenia rejestru pojazdow
kolejowych, $wiadectw sprawnosci technicznej oraz nalezytego udokumentowania
przeprowadzonych  procesOw utrzymania, przez co Spoétka nie wyeliminowata
zidentyfikowanych niedociggnie¢ wykazanych podczas przeprowadzonych kontroli przez Urzad
Transportu Kolejowego. Brak wiasciwej i rzetelnej analizy wystepowania podobnych
nieprawidtowosci w posiadanym Systemie Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS), co skutkuje
niewtasciwym funkcjonowaniem systemu SMS.

2. Brak wiasciwego nadzoru nad przeprowadzonymi czynnosciami utrzymania (przekroczenie
cyklow przeglagdowo-naprawczych).

3. Brak wtasciwego nadzoru nad oznakowaniem pojazdéw kolejowych.
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4.

8.

Prowadzenie rejestru pojazddéw kolejowych niezgodnie z objasnieniami do zatgcznika
rozporzgdzenia w sprawie sposobu prowadzenia rejestru oraz sposobu oznakowania pojazdow
kolejowych.

Brak wiasciwego nadzoru nad wystawianiem swiadectw sprawnosci technicznej pojazdéw
kolejowych.

Brak wlasciwego nadzoru nad prowadzong dokumentacjg systemu bezpieczenstwa.
Niespojnos¢ w procedurze P/03 w zakresie kompetencji do dokonywania oceny znaczenia
zmiany, niespdjnos¢ w procedurze P/18 w zakresie kompetencji do powolywania
i odwotywania audytoréw, na dokumencie ,Plan audytu - | pétrocze 2015 r.” stwierdzono brak
miejsca i daty sporzadzenia dokumentu, w raportach niezgodnosci oraz w Raporcie koricowym
z audytu nie umieszczono opisu stwierdzonej nieprawidiowosci, na kartach dziatan
korygujacych /zapobiegawczych nie dokonano wymaganych oznaczen i skredleh — w nagtowku
nie wskazano, czy karty dotyczg dziatan korygujgcych czy zapobiegawczych oraz w pkt 3a i 3b
nie wskazano czy stwierdzono niezgodnosci czy potencjalne niezgodnosci, w harmonogramie
kontroli w 2015 r. w kolumnie 15 wpisano rok 2014.

Brak wilasciwego nadzoru nad prowadzong dokumentacjg utrzymaniowg we wszystkich
kontrolowanych pojazdach trakcyjnych.

Brak wtasciwego nadzoru nad skfadaniem oswiadczen przez maszynistow.

Na wystgpienie pokontrolne T06.501.21.2016.6.DM z dnia 5 maja 2016 r. Spétka POL-MIEDZ
TRANS Sp. z 0. o udzielita odpowiedzi pismem PMT/NK/2063/16 z dnia 20 maja 2016 roku
o tresci.

Ad.1. Po wystgpieniu pokontrolnym nr T06.501.27.2015.5.DM z dnia 20 maja 2015 r.

przeprowadzono analize i usunieto wskazane uchybienia w zakresie kontroli dotyczgce tylko
wagonow. Podobne nieprawidiowosci zostaty wskazane w wystgpieniu pokontrolnym
T0O6.501.21.2016.6.DM z dnia 5 maja 2016 w zakresie pojazdow trakcyjnych Spoétka
okreslita je, jako jednostkowe oraz przeprowadzita analize wystepowania podobnych
nieprawidtowosci w tym obszarze.

Ad.2. Dokonano weryfikacji odstepéw czasowych wykonania wymaganych przegladéw

technicznych lokomotyw. Nadzér nad terminowym przeprowadzeniem czynnosci
utrzymaniowych  zrealizowano poprzez wewnetrzny nadzér pracownikow  Sekcji
Zabezpieczenia i Kontroli. Dokonano umieszczenia w arkuszach przegladowych informacji
takich jak: typy, nr seryjne, rok produkcji.

Ad.3. Nieczytelne tabliczki: znamionowa na nadwoziu lokomotywy zostata usunieta i zastgpiona

nowg, a tabliczke znamionowg zbiornika na tej lokomotywie réwniez zastgpiono nowg
i umieszczono w miejscu umozliwiajgcym jej tatwe odczytanie. Przeprowadzono analize
oznakowania pojazdow kolejowych w innych lokalizacjach prowadzonej dziatalno$ci, dla
wiasciwego funkcjonowania Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem.

Ad.4. Cze$¢ Il rejestru zostata sporzgdzona zgodnie z objasnieniami do zatgcznika rozporzgdzenia

Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 03 stycznia 2013 roku
w sprawie sposobu prowadzenia rejestru oraz sposobu oznakowania pojazdéw kolejowych
(Dz.U. z 2013 ., poz. 211).

Ad.5. Dokonano analizy swiadectw sprawnosci technicznej pojazdow kolejowych wystawionych dla

wszystkich lokomotyw eksploatowanych w spétce oraz przeanalizowano rejestr pojazdéw
kolejowych prowadzony przez dysponenta i eksploatujgcego.
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Ad.6. Uscislono zapisy w procedurze dotyczgcej powotywania i odwotywania audytorow.
Procedura P/18 zostata zmodyfikowana i wydano aneks nr 1 do VII-go wydania SMS.
Stwierdzone braki i nieprawidtowosci w dokumentach poprawiono oraz uzupetniono. Spotka
dokonata oceny wskazanych niezgodnosci oraz wzmogta nadzor nad sporzadzang
dokumentacjg dla utrzymania ryzyk na akceptowalnym poziomie.

Ad.7. Wiasciwy nadzér nad prowadzong dokumentacjg zrealizowano poprzez wewnetrzny nadzor
pracownikow Sekcji Zabezpieczenia i Kontroli. Brakujgce wpisy w dokumentacji uzupetniono.

Ad.8. Wydano polecenie stuzbowe kierownikowi Dziatu Organizacji Ruchu Kolejowego WPL
0 ponownym ziozeniu aktualnych o$wiadczen maszynistow, Dokonano pouczenia
o odpowiedzialnosci karnej pracownikow za sktadanie fatszywych oswiadczen.

W dniach 13 i 14 lutego 2018 r. przedstawiciele Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw
Kolejowych (PKBWK), w zwigzku z trwajgcymi czynnosciami wyjasniajacymi przyczyny zdarzenia,
tj. wypadku kolejowego B13 na szlaku Warlubie — Laskowice Pomorskie z dnia 24 listopada 2017
r., przeprowadzili inspekcje w siedzibie spotki POL-MIEDZ Trans Sp. z o0.0. Na spotkaniu
przedstawiciele PKBWK przedstawili i omowili stwierdzone do dnia inspekcji nastepujgce
nieprawidtowosci:

a. Brak kamer czotowych w pojazdach trakcyjnych bedgcych wiasnoscig Spoétki Pol —Miedz
Trans Sp. z 0.0. w Lubinie.

b. Nieprawidtowe zaliczanie czasu pracownika bedgcego w dyspozycji pracodawcy do czasu
pracy, na podstawie analizy czasu pracy maszynisty biorgcego udziat w zdarzeniu w oparciu
0 Regulamin Pracy Spdétki.

c. Format prawa kierowania pojazdem kolejowym niezgodny z obowigzujgcym wzorem
okreslonym w Zatgczniku nr 6 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia
2004 roku w sprawie wykazu stanowisk bezposrednio zwigzanych 2z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego i warunkow, jakie powinny spetnia¢ osoby zatrudnione
na tych stanowiskach oraz prowadzacy pojazdy kolejowe (Dz. U. nr 212, poz. 2152 z pdzn.
zm.).

d. Dopuszczenie do eksploatacji 4-osiowych wagonéw weglarek zostato dokonane bez
przestrzegania postanowien w zakresie wykonywania przeglgdow poziomu P1 i P2 zawartych
w Dokumentacji Systemu Utrzymania 4-osiowego wagonu weglarki zatwierdzonej przez
Prezesa Zarzadu Spétki w dniu 10.10.2017 roku.

Po inspekcji sformutowano nastepujace wnioski:

a. POL MIEDZ TRANS Sp. z o0.0. dokona zmiany w sposobie prowadzonej archiwizacji
dokumentow istotnych dla prowadzenia i bezpieczenstwa pociggéw, jakimi sg tasmy
predkosciomierzy poprzez zmiane zapisow Rozdziatu Il pkt 11 Zarzadzenia nr DN/48/2016
Prezesa Zarzgdu z dnia 2 sierpnia 2016 roku w sprawie wdrozenia Instrukcji w zakresie
postepowania z kartami pracy pojazdu trakcyjnego,

b. POL MIEDZ TRANS Sp. z 0.0. zwiekszy nadzér nad prawidtowg realizacjg zapiséw Rozdziatu
Il pkt 9 i 10 Zarzadzenia nr DN/48/2016 Prezesa Zarzadu z dnia 2 sierpnia 2016 roku w
sprawie wdrozenia Instrukcji w zakresie postepowania z kartami pracy pojazdu trakcyjnego.

c. Podczas najblizszych pouczeh okresowych pracownikdéw druzyn trakcyjnych zobowigze do
prawidtowego dokonywania opisu przez maszynistow tasm predkosciomierzy, zgodnie
Z obwigzujgcymi w Spétce w tym zakresie regulacjami.
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d. POL MIEDZ TRANS Sp. z o0.0. przediozy do PKBWK informacje na piémie w zakresie
przeprowadzania przeglagdow poziomu P1/P2 wagonéw weglarek. Okresli zasady
dokonywania wigczen, i wykonywania czynnosci utrzymaniowych poziomu P2, co wynika z
zatwierdzonej przez Prezesa Zarzadu DSU tych wagondéw.

POL MIEDZ TRANS Sp. z 0.0. udzielita nastepujacych informacji w zwigzku z inspekcja:

a. Dokonano zmiany w zapisach instrukcji w sprawie postepowania z kartami pracy pojazdu
trakcyjnego wprowadzonej Zarzgdzeniem DN/48/2016 z dnia 2 sierpnia 2016r. Wydano
Zarzadzenie Prezesa Zarzadu nr DN/9/2018 z dnia 21 marca 2018 r. wprowadzajgcg nowg
Instrukcje w zakresie postepowania z kartami pracy pojazdu trakcyjnego uwzgledniajgca
sposob archiwizacji tasm predkosciomierzy.

b. Wzmozono nadzér nad prawidiowg realizacjg zapisow Rozdziatu I, ust. 1 pkt 9 i 10
Zarzadzenia DN/9/2018 oraz zapoznano pracownikdw z nowymi regulacjami w zakresie
prawidtowego zabezpieczenia tadm predkosciomierzy przed zniszczeniem zapisu na tasmie.

c. W marcu 2018 r. na pouczeniach okresowych poinformowano pracownikéw o nowych
wytycznych dotyczgcych opisywania tasm predkosciomierzy i zobowigzano ich do
przestrzegania procedur zawartych w nowej instrukcji.

d. Dokonano przegladu Dokumentacji Systemu Utrzymania (DSU) oraz zaktualizowano karty
poziomu P1/P2. Zmiany zostaty wprowadzone Aneksem nr 21 do Zarzadzenia DN/28/2014
z dnia 5 maja 2014 zawierajgcy aktualny wykaz DSU obowigzujagcy w POL MIEDZ TRANS
Sp. z 0.0. dotyczacy wagondw.

[11.1.4. Ocena realizacji obowigzkéw dotyczacych wspétdziatania pomiedzy réznymi organizacjami
uczestniczagcymi w wypadku

Wspotdziatanie jednostek organizacyjnych PKP PLK S.A. oraz przewoznikéw nie budzito
zastrzezenh w catym toku czynnos$ci zwigzanych z zaistniatym wypadkiem.

lll.2. Zasady i uregulowania dotyczace wypadku
[11.2.1. Przepisy i regulacje prawne obowigzujgce w UE i w Polsce

Przepisy Unii Europejskiej:

1) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r.
w sprawie bezpieczenstwa kolei (Dz. Urz. UE L138 z 26.05.2016 r. str.102 z p6zn zm.),

2) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016
r. w sprawie ochrony osob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych
i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE
(ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych).

Przepisy krajowe:

1) ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym,

2) ustawa z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych osobowych (Dz.U. poz. 1000),

3) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r.
w sprawie pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych
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z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych
rodzajow pojazdéw kolejowych (Dz.U z 2015 r. poz. 46),

4) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 21 lipca 2015 .
w sprawie wspoélnych wskaznikow bezpieczenstwa (CSl) (Dz.U. poz. 1061),

5) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogélnych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.U. 2015 r. poz. 360 z pézn. zm.),

6) rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie
dopuszczania do eksploatacji okreslonych rodzajéow budowli, urzadzen i pojazdow
kolejowych (Dz.U. poz. 720),

7) rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa w sprawie udostepniania
infrastruktury kolejowej (Dz.U z 2017 r. poz.755),

8) rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 19 marca 2007 r. w sprawie systemu
zarzagdzania bezpieczenstwem w transporcie kolejowym (Dz.U z 2016 r. poz. 328),

9) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 25 wrzesnia 2015 r. w sprawie
warunkéw oraz trybu wydawania, przedtuzania, zmiany i cofania autoryzacji
bezpieczenstwa, certyfikatow bezpieczenstwa i swiadectw bezpieczenstwa (Dz.U. poz.
1548),

10) rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r.
w sprawie powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentdow w transporcie kolejowym (Dz.U.
poz. 369),

11) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 12 kwietnia 2018 r. w sprawie
zawartosci raportu z postepowania w sprawie powaznego wypadku, wypadku lub incydentu
kolejowego (Dz.U. poz. 560),

12) rozporzgdzenie Ministra Transportu z dnia 5 grudnia 2006 r. w sprawie sposobu uzyskania
certyfikatu bezpieczenstwa (Dz. U. poz. 1682 z p6zn. zm.)

13) zarzadzenie nr 29 Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 22 czerwca 2017 r. w
sprawie Regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych
(Dz. Urz. Min. Inf. i Bud. poz. 48),

14) rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie ogdinych
warunkow technicznych eksploatacji pojazdoéw kolejowych (Dz.U. z 2016 r. poz.226 z pozn.
zm.).
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[11.2.2. Przepisy wewnetrzne przedsigbiorstw kolejowych w Polsce

Spétka ,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.” stosuje miedzy innymi nastepujgce przepisy wewnetrzne

- instrukcje z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Tabela lll.2.2.1.) Wykaz instrukcji obowigzujgcych w spétce ,PKP PLK S.A”

Instrukcje wewnetrzne
Lp. Przepis wewnetrzny wprowadzajgcy
Symbol Nazwa instrukcji
nazwa przepisu data przepisu
Zarzadzenie nr
1. |Ir1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow 693/2017 27.06.2017 r.
Zarzadu PKP PLK S.A.
5 (B. Instrukcja dla personelu obstugi ruchowych Zarzadzenie nr 37/2015
2. | Ir2(R-7) posterunkdw technicznych Zarzadu PKP PLK S.A. 28.07.2015r.
2 (R Instrukcja o sporzadzaniu regulaminéw Uchwata Zarzadu nr
3. I3 (R9) technicznych 51012014 01.07.2014r.
e Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen Zarzadzenie nr 7/2014
4. |15 (R12) radiotgcznosci pociggowe; Zarzadu PKP PLK S.A. 25.022014r.
s Instrukcja obstugi przejazdéw kolejowo- Uchwata Zarzadu nr
5. |17 drogowych i przejs 887/2016 14.06.2016 .
Instrukcja o postepowaniu w sprawach
6. |Ir-8 powaznych wypadkow, wypadkow i ggg/\zg? GZarzqdu nr 12.07.2016r.
incydentéw w transporcie kolejowym
7. | 113 (R-23) Instrukcja dla dyspozytora zarzadcy Zarzadzenie nr 52015 17.02.2015 1
’ infrastruktury kolejowej Zarzadu o '
s |14 Instrukcja o kontroli biegu pociggdw Zarzadzenie nr 50/2014 09.12.2014 1
’ pasazerskich i towarowych Zarzadu . T '
Instrukcja o kolejowym ratownictwie Uchwata nr 176/2016
o. |I-15(D21) | oo anym jowy Zarvacl 02.03.2016 .
10. | Id-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni Uchwata nr 1223/2015 29122015 1
’ na liniach kolejowych Zarzadu . T '
i Warunki techniczne utrzymania podtorza Zarzadzenie nr 9/2009
11. | 1d-3 kolejowego Zarzadu 04.05.2009 r.
12. |1d-7 (D-10) | Instrukcja o dozorowaniu linii kolejowych g;:‘z‘“e’;*j 22212015\ 55 122015 .
13. | ld-8 Instrukcja diagnostyki nawierzchni kolejowe; ézgggﬁeme nr 5/2005 10.03.2005 .
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Zarzadzenie nr 1/2009
14. | 1d-12 (D-29) Wykaz linii kolejowych Zarzadu z p6zn. 09.02.2009 r.
zZmianami
Zasady wstepu na obszar kolejowy .
15. | 1-21 zarzadzany przez PKP Polskie Linie %arzqdze”'e 272013 | 56 112013
; arzadu
Kolejowe
. - Uchwata nr 772/2016
16. | le-1 (E-1) Instrukcja sygnalizacji Zarzadu 09.08.2016 r.
17. | le-2 (E-3) Instrukcja o telefonicznej tacznosci ruchowe; Zarzadzenie nr 10/2014 08.04.2014 r.
Zarzadu
18. | le-4 (WTB-E10) Wytyczng techniczne quowy urzadzen Zarzadzenie nr 1/2014 14012014 1.
sterowania ruchem kolejowym Zarzadu
(e Instrukcja o zasadach eksploatacii i Zarzadzenie nr 17/2005
19. | &5 (E-11) prowadzeniu rob6t w urzadzeniach s.r.k. Zarzadu 20052005 .
20. | le-6 WoT£12) Wytyczne odploru technlczneg_o oraz Zarzadzenie nr 23/2004 2712.2004 1.
przekazywania do eksploatacji urzadzen s.r.k. | Zarzadu
21, | le-7 (E-14) Instrukcja d|agnostykJ technicznej i kontroli Zarzadzenie nr 18/2005 20.05.2005 1.
okresowych urzadzen s.r.k. Zarzadu
22. | le-12 (E-24) Instrukcp kpnserwacn, prze'glqdow oraz Zarzadzenie nr 17/2015 08.04.2015
napraw biezacych urzadzen s.r.k. Zarzadu
Instrukcja o zasadach wykonywania obstugi .
23. | le-13 (E-25) | technicznej urzadzen telekomunikacii Zarzadzenie r 9/2008 | g 11 o908,
C Zarzadu
kolejowe;
24. | le-14 (E-36) Inst.rukqa 0 organizadji uzytkowaniu sieci Zarzadzenie nr 41/2015 13.08.2015 1.
radiotelefonicznej Zarzadu
Instrukcja o przygotowaniu zawodowym .
25. | la5 oracownikéw PKP Polskie Linie Kolejowe carzadzene nr 2812014 | o6 08 2014 .
SA arzadu

Podsumowanie wystuchan

Opisy wystuchan dotyczg wypadku kat B13, ktoéry miat miejsce w dniu 24.11.2017 r. o godz. 06:48
na linii kolejowej nr 131 Chorzéw Batory-Tczew, szlak Warlubie — Laskowice Pomorskie w km
424,208.

Dane osobowe wystuchiwanych pracownikow podlegajg ochronie zgodnie z wymogami
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w
sprawie ochrony osoéb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie
swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (Dz. Urz. UE L119 z
04.05.2016 r. str.1. z pézn. zm.) oraz zwigzanej z tym rozporzgdzeniem ustawy z dnia 10 maja
2018 r. o ochronie danych osobowych (Dz.U. poz. 1000).
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Maszynista pociagu nr TME 564000
Wystuchanie w dniu wypadku, tj. 24.11.2017 r.

Przedstawione przez maszyniste informacje o przebiegu zdarzenia nie znalazty w pemhi

potwierdzenia w zgromadzonym materiale badawczym.

1. Maszynista poc. TME 564000 twierdzi, ze podjgt hamowanie przed ostatnim semaforem sbl tj.
4250P wskazujacy sygnat ,St6j”. Z zapiséw danych rejestratora wynika, ze podczas zblizania sie
pociggu do semafora 4250P predkos¢ wzrasta i pocigg mija ten semafor z predkoscig 55 km/h.
Fakt zainicjowania hamowania (Brake_ Action) zarejestrowane w urzgdzeniu rejestrujgcym
nastepuje 140 m przed tym semaforem i sktad pociggu TME 564000 zmniejsza predkosc
dopiero po minieciu semafora 4250P (180 m od zainicjowania hamowania). Hamowanie pociggu
zostato podjete zatem podczas mijania semafora 4250P (wskazujgcego sygnat S1 ,St¢j”) i jak z
dalszej analizy wynika, nie miato na celu zatrzymania skfadu przed semaforem.

2. W ztozonym wyjasnieniu zawarte duze skroty myslowe i brak logicznego przedstawienia
sekwenciji zdarzen.

3. Maszynista w wyjasnieniu uzyt stwierdzenia niezgodnego z prawdg twierdzac, ze na odcinku
pomiedzy ostatnim semaforem a semaforem wjazdowym jest spadek. Ze zgromadzonej
dokumentacji wynika, ze na szlaku Warlubie — Laskowice Pomorskie od km 425,211 do 424,161
jest wzniesienie, ktére wynosi 4,9 promila na diugosci 1056 m (miejsce wypadku w km 424,208).

Wystuchanie w dniu 10.01.2018r. w siedzibie PKBWK w Warszawie przeprowadzone przez

przedstawicieli Zespolu badawczego.

1. Z analizy przeprowadzonych rozmow pomiedzy maszynistami pociaggu TME 564000, TDE
512022 oraz dyzurnym ruchu mozna przypuszczac¢ ze prowadzgcym pocigg TME 564000 byt
rewident taboru znajdujgcy sie w lokomotywie. Podczas wystuchania maszynista nie potrafit
wyjasni¢ swojej wypowiedzi zarejestrowanej w urzgdzeniu rejestrujgcym rozmowy radiotgcznosci
pociggowej, ktorg skierowat do maszynisty pociggu Lotos Kolej nr TDE 512022 cyt. ,panie
mechaniku wszystko w porzgdku, nic sie nie stato z tytu, tak mitody tam dojechat aby’.
Maszynista stwierdzit, ze to on prowadzit pocigg a nie rewident, ktéry byt w tej lokomotywie.

2. Ponadto maszynista dodat, Ze w dniu zdarzenia byt zmeczony, co byto spowodowane dtugim
czasem jego dojazdu z miejsca zamieszkania do miejsca przyjecia lokomotywy — 7 godzin jazdy
samochodem. Przejazd z miejsca zamieszkania do stacji Elblgg jest potwierdzony w karcie
pracy maszynisty.

3. Maszynista byt przeszkolony z zakresu SMS. Szkolenie odbyto sie w siedzibie Spotki POL-
MIEDZ TRANS Sp. z 0. 0. w Legnicy podczas pouczen okresowych. Daty nie pamieta.

Przedstawione przez maszyniste informacje o przebiegu zdarzenia nie znalazty w pemhi

potwierdzenia w zgromadzonym materiale badawczym.

Maszynista pociaqu nr TDE 512022
Wystuchanie w dniu 12.12.2017 r.

W zioZzonych wyjasnieniach maszynista pociggu TDE 512022 przytoczyt fakt zgtoszenia przez
maszyniste pociggu TME 564000 dyzurnemu ruchu stacji Laskowice Pomorskie poprzez
radiotelefon, Zze ,nic sie nie stato i mifody lekko dojechat” Sformutowaniem tym potwierdzit
przypuszczenie Zespotu badawczego, ze pociagg TME 564000 moégt by¢ prowadzony przez
rewidenta taboru.

Dodat réwniez, ze w wyniku najechania na koniec jego pociggu, nastgpito przemieszczenie sktadu
o diugos¢ lokomotywy i pierwszego wagonu, lecz nie przekroczyt linii semafora wjazdowego. W
dalszej czesci wyjasnien nadmienia, ze po uderzeniu wylata mu sie herbata na gniazdo zasilajgce
radiotelefon pociggowy w kabinie lokomotywy.

Rewident Taboru POL - MIEDZ Trans Sp. z 0.0.
Wystuchanie w dniu wypadku, tj. 24.11.2017 r.

Ze ztozonego wyjasnienia wynika, ze rewident taboru przebywat w czynnej kabinie lokomotywy
zajmujgc miejsce przeznaczone dla pomochika maszynisty. Ze zgromadzonej dokumentacji wynika,
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ze nie posiadat stosownego upowaznienia do przebywania w czynnej kabinie lokomotywy podczas
prowadzenia pociggu. Rewident taboru, po wykonaniu ogledzin i szczegotowej préby hamulca
pociggu nr TME 564000 na stacji poczatkowej sporzgdzit stosowng dokumentacje (karte proby
hamulca, wykaz wagonow kolejowych w sktadzie pociggu) z wyszczegdlnieniem wagonow
z wylgczonym hamulcem. W wyjasnieniu nie odniést sie do braku oznakowania wagonéw
z wylgczonym hamulcem nalepkami Mw-585.

Wystuchanie w dniu 10.01.2018 r. w siedzibie PKBWK w Warszawie

1. W ziozonym wyjasnieniu rewident zaprzecza, ze prowadzit pocigg i znajdowat sie w czynnej
kabinie lokomotywy w chwili wypadku. Zespdt badawczy ma watpliwosci co do wiarygodnosci
tego stwierdzenia po przestuchaniu materiatdw z rejestratora rozméw i stwierdzeniu przez
maszyniste poc TME 564000 cyt. ,panie mechaniku wszystko w porzadku, nic sie nie stafo
Z tytu, tak mtody tam dojechat aby”.

2. Rewident taboru byt przeszkolony z zakresu SMS przewoznika kolejowego. Szkolenie odbyto sie
w siedzibie Spétki POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0. 0. w Legnicy podczas pouczen okresowych.
Daty nie pamieta.

3. Rewident taboru potwierdzit wykonanie szczegodtowej préby hamulca przy poc TME 564000 na
stacji Elblag, lecz nie potrafit wyjasni¢ przyczyny braku nalepek na wagonach z wylgczonym
hamulcem.

Dyzurny ruchu
Wystuchanie w dniu 28.11.2017 r.

Ze ztozonych wyjasnieniach dyzurnego ruchu stacji Laskowice Pomorskie wynika, ze po zdarzeniu
w zwigzku z problemami w nawigzaniu tgcznosci z maszynistg pociggu TDE 512022, prébowat on
kilkakrotnie nawigzaé tacznos¢ z maszynistg tego pociggu. Po uptywie kilku minut ustyszat
w radiotelefonie gtos maszynisty poc. TDE 512022, ze cyt. ,uderzyt we mnie”. Tej informaciji nie
potwierdzit maszynista pociggu TME 564000, ktéry zapytany przez dyzurnego ruchu: czy cos$ sie
stato? odpowiedziat przez radiotelefon, Ze: ,nie, tylko mtody nie wyhamowat i dojechat do
zderzakow, ale nic sie nie stato”. W tej samej chwili dyzurny ustyszat gtos w radiotelefonie; ,Jak to,
nic sie nie stafo!” byt to gtos maszynisty poc. TDE 512022. Zaistniatg sytuacje dyzurny ruchu zgtosit
do dyspozytora zaktadowego w Bydgoszczy sugerujgc, zeby wyjasni¢ faktyczng sytuacje
z dyspozytorem przewoznika.

Uwzgledniajgc wystuchanie maszynisty i sposob jego wypowiedzi Zespot badawczy jest zdania, ze
osobg prowadzacg pocigg TME 564000 w chwili wypadku byt rewident taboru spétki POL-MIEDZ
Trans Sp. z 0.0. przebywajgcy w czynnej kabinie lokomotywy prowadzgcej pocigg. Rewident taboru
posiadat licencje maszynisty bez Swiadectwa maszynisty, zatem z duzym prawdopodobienstwem
mozna stwierdzi¢, ze wykorzystat nadarzajgcg sie okazje do prowadzenia pociggu za pozwoleniem
maszynisty.

W ocenie maszynisty pociggu TDE 512022 uderzenie byto silne (mogace spowodowac jakies skutki)
co potwierdza przemieszczenie lokomotywy stojgcego pociggu o odlegto$¢ 25 metréw jak i jego
uszkodzenia, natomiast wedtug wyjasnienn maszynisty pociggu TME 564000 uderzenie byto stabe.
To kolejny fakt umieszczony w wyjasnieniu ztozonym przez maszyniste pociggu TME 564000
podwazajgcy wiarygodnos¢ jego wyjasnien.

[ll.4. Funkcjonowanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz
pojazdéw kolejowych

[11.4.1. System sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen tgcznie z zapisem z automatycznych

rejestratoréw danych

Przekaznikowy system urzgadzen typu E z pulpitem kostkowym i samoczynng blokadg typu EAC
czterostawng na szlaku Warlubie — Laskowice Pomorskie bez rejestracji zdarzen.
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Urzadzenia srk na gruncie:

Semafory samoczynnej blokady liniowej na szlaku Warlubie Laskowice Pomorskie dziatanie
prawidtowe. Widocznos¢ prawidtowa.

Stan odcinkoéw izolowanych dobry, napiecia na przekaznikach torowych w granicach tolerancji
przewidzianych normg, wspétpraca odcinka izolowanego z taborem prawidtowa.

Urzgdzenia SHP zamontowane prawidtowo, sprawne. Prawidlowe dziatanie rezonatoréw
zamontowanych na szlaku Warlubie - Laskowice Pomorskie potwierdzajg parametry
zarejestrowane w rejestratorze TELOC 1500 lokomotywy E483-201.

Urzadzenia srk na nastawni:

Nastawnia dysponujgca Laskowice Pomorskie ,La”.
Pulpit kostkowy odzwierciedlat stan sytuacji techniczno-ruchowej panujacej na stacji i przylegtych
szlakach. Stan licznikéw zgodny z dokumentacja.

Urzadzenia wewnetrzne (przekaznikownia, sitownia itp.):
Przekaznikownia zamknieta i zaplombowana plombg kamieniem o cechach 54/165,U.

Dziatanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym prawidtowe w trakcie zdarzenia. Nie byto
zgtoszeh o jakichkolwiek nieprawidiowosciach w dziataniu urzgadzen od maszynistow
prowadzgcych pociggi bezposrednio przed zdarzeniem, jak i réwniez maszynisci pociggow
uczestniczgcy w wypadku nie informowali o ewentualnych usterkach. Potwierdzajg to takze
przeprowadzone badania diagnostyczne po wypadku, urzgdzenia byty sprawne. Po zdarzeniu nie
bylo uszkodzen w infrastrukturze PKP PLK S.A., i ruch pociggow odbywat sie bez obostrzen na
podstawie sprawnych urzadzen srk.

l11.4.2.Infrastruktura kolejowa
[11.4.2.1. Linia kolejowa

Stan toréw na odcinkach linii przylegajgcych do st. Laskowice Pomorskie nie miat wptywu na
powstanie zdarzenia.

[11.4.2.2. Tory stacyjne i rozjazdy

Stan torow st. Laskowice Pomorskie nie miat wptywu na zaistnienie wypadku.

[11.4.3.Sprzet tacznosci

Urzadzenia fgcznosci — radiotelefony na nastawni dysponujgcej ,La” stacji Laskowice Pomorskie,
na kanale pociggowym i drogowym-— sprawne, zaplombowane, przyciski systemu Radiostop
w stanie nienaruszonym, rejestrator rozméw radiotelefonicznych w systemie DGT. tgcznos¢
z pojazdami trakcyjnymi oraz przylegtymi posterunkami — sprawdzona i sprawna. Utrudniona
(staba styszalno$c¢) z lokomotywg pociggu TDE 512022.

Urzgdzenia fgcznosci — radiotelefon na pojezdzie trakcyjnym E483-201 — Radionika MMSI
sprawne.

Urzgdzenia fgcznosci — radiotelefon na pojezdzie trakcyjnym E31 181-088-6 — Pyrylandia F747M.
Po zdarzeniu nastgpito zalanie ptynem radiotelefonu, co w konsekwencji spowodowato utrudniong
tgcznos¢ z dyzurnym ruchu nastawni dysponujgcej ,La” Laskowice Pomorskie.
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[11.4.4. Funkcjonowanie pojazdow kolejowych tgcznie z analizg zapiséw z poktadowych rejestratorow
danych

Pocigg TME 564000 przewoznika POL-MIEDZ TRANS Sp. z o.o. relacji Chrusciel — Wréblin
Gtogowski prowadzony lokomotywa serii E483-201 - EVN 91 51 5 170 022-5. sktadajagcy sie
z dwoch lokomotyw nieczynnych: Lok 111Ed-003 - EVN 91 51 5 170 068-8 i Lok M62-1199 -
EVN 92 51 3 630 102-3 oraz 32 wagondéw fadownych serii Eaos i Eamos tadownych
zatadowanych miatem weglowym. Lokomotywa serii E483-201 posiada $wiadectwo sprawnosci
technicznej pojazdu kolejowego nr KJ-8/01/06/2014 z dnia 26.06.2014 r. na przebieg 1 200 000
km, liczony od 299 397 km, wazne do 11.07.2019 r. (w chwili zdarzenia stan licznika 570 479
km). Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu Nr T/2012/0374 wydane przez Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego. Urzadzenia ABP (CA, SHP, RS) — dziatanie prawidiowe,
prawidtowo zaplombowane. Rejestrator predkosciomierza typu TELOC 1500. Przeglady
techniczne pojazdu trakcyjnego typu E483.201 poziom ,,P3.1”— wykonany dnia 07.07.2017r.,
przez Bombardier Serwis Lokomotyw przy stanie licznika 542 408 km. Dtugo$¢ pociagu 473 m,
masa ogdlna pociggu 2702 tony, procent masy hamujgcej wymaganej 50%, masa hamujgca
wymagana 1351 ton, masa hamujgca rzeczywista 1359 ton, rzeczywisty procent masy hamujgce;j
50%. Osygnalizowanie czota i konca pociagu — odpowiednio sygnatami ,Pc 1" i ,Pc 5”, zgodne
Z instrukcjg le-1 (E-1).

Opis danych z predkoéciomierza rejestrujgcego typu TELOC 1500 pojazdu trakcyjnego serii
E483-201 zwigzany jest ze zdarzeniem, do jakiego doszto w dniu 24.11.2017 r. o godzinie 06:48,
na linii nr 131: Chorzéw Batory - Tczew, podczas prowadzenia pociggu nr TME 564000 relacji
Elblag — Wroéblin Gtogowski. Analizowany fragment zawiera 5 km trasy pociggu
(oznaczenie w rejestratorze od km 2392,0770 do km 2397,0770. Jest to przebieg
pojazdu po wykonanym przegladzie poziomu P3.1). W tej lokalizacji zawarte sg kluczowe
elementy infrastruktury kolejowej i miejsce zdarzenia:
e km 2393,8575 — miejsce usytuowania samoczynnego semafora blokady sbl nr
4266P zabudowany przy linii kolejowej 131 w km 426,466
e km 2395,3273 — miejsce usytuowania ostatniego samoczynnego semafora
blokady sbl nr 4250P zabudowany przy linii kolejowej 131 w km 424,990 przed
wjazdem do stacji Laskowice Pomorskie
e km 2396,1000 — miejsce najechania pociggu TME 564000 na koniec pociggu TDE
512022 — linia kolejowa 131, kilometr 424,208

Na droge, ktérg przejechat pocigg TME 564000 w zaznaczonym i analizowanym

fragmencie sktada sie:

1. Odcinek blokowy 4266 wieloodstepowej samoczynnej blokady liniowej ostoniety
semaforem 4266P. Dtugos¢ odcinka od semafora 4266P do semafora 4250P wynosi
1476 m.

2. Odcinek blokowy 4250 wieloodstepowej samoczynnej blokady liniowej ostoniety
semaforem 4250P. Dtugosé odcinka od semafora 4250P do semafora wjazdowego
stacji Laskowice Pomorskie W2 wynosi 1451 m.

Pocigg TME 564000 po minieciu semafora sbl nr 4266P znalazt sie w odstepie blokowym
4266. Semafor ostaniajgcy ten odcinek nadawat sygnat S5 (jedno swiatlto pomaranczowe
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ciggte — nastepny semafor wskazuje sygnat S1 ,St¢j”) informujgc maszyniste pociggu, ze
nastepny odstep blokowy(4250) jest zajety i nastepny semafor(4250P) nadaje sygnat S1
,o10j”. Na diugosci odcinka (1476 m) nastepuje wzrost predkosci pociggu z 39,9 km/h do
55,1 km/h. Pociag nie zatrzymuje sie przy sygnalizatorze 4250P wskazujgcym sygnat S1
»o10)” (pomimo wczesniejszego uprzedzenia maszynisty o tym sygnale na sygnalizatorze
4266P). Tuz przed semaforem 4250P wdrozone zostato hamowanie. Pocigg zmniejsza
predkos¢ do 14,7 km/h na odcinku 390 m odstepu blokowego 4250, a nastepnie
nastepuje wzrost predkosci z 14,7 km/h na odcinku 350 m tego odstepu blokowego do
26,4 km/h. W odlegtosci 82 m przed przeszkodg (koniec pociggu TDE 512022) zostato
wdrozone nagte hamowanie. Na tej odlegtosci pocigg TME 564000 zmniejsza predkosc
z 26,4 km/h do 16,8 km/h, i nastepnie z takg predkoscig nastepuje najechanie na koniec
pociggu TDE 512022 w km 424,208. W skutek uderzenia lokomotywa pociggu TDE
512022 ulega przesunieciu o 25 metrow. Z analizy zapisdw rejestratora wynika, ze
najechanie nastgpito o godzinie 05:49:42. Czas rzeczywisty w momencie zdarzenia jest
przesuniety o godzine pdzniej w stosunku do czasu ustawionego w urzgdzeniu
rejestrujgcym (brak synchronizaciji).
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12 392,0770 km - 2 397,0770 km

poniedziaek, 1 padziernik 2018 09:07
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Pojazd : Lokomotywa E483-201,

Rejestrator typu TELOC 1500.

Analiza dotyczy zakresu od godziny 21:30 do godziny 06:50.
Na wykresach sg przedstawione nastepujgce parametry:

wykres funkcji czasu,

wykres funkcji predkosci,

przebyta droga,

cisnienie w cylindrach hamulcowych — hamowanie,

dziatanie urzadzen Aparatury Bezpieczenstwa Pociggu (SHP i CA).

arwdE

Czas wskazany w rejestratorze typu TELOC 1500 z godzinnym przesunieciem, zostat przez Zespét
badawczy przyjety jako podstawa analiz majgcych na celu ustalenie okolicznosci i przyczyn
zdarzenia.

Dokumentacja prowadzenia ruchu kolejowego

111.5.1. Srodki podjete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizacii

Prowadzenie dokumentacji techniczno—ruchowej na posterunkach technicznych, w tym:

.Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146) — regulujg postanowienia § 37 ,Instrukc;ji
0 prowadzeniu ruchu pociggéw” Ir-1 stanowigcej zatgcznik do Uchwaty nr 693/2017 Zarzadu PKP
PLK S.A. z dnia 27 czerwca 2017 r. oraz § 4, ust. 1, pkt 2) i § 11 ,Instrukcji dla personelu obstugi
ruchowych posterunkow technicznych” Ir-2(R-7)”, stanowigcej zatgcznik do Zarzadzenia nr
11/2015 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 31 marca 2015 r. zatwierdzony Uchwatg nr 264/2015 z dnia
31 marca 2015 .

,Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146)- 1Z Bydgoszcz, stacja Laskowice
Pomorskie, nastawnia dysponujgca ,La”, szlak Laskowice Pomorskie — Warlubie.

Wpisy w Dzienniku ruchu z dnia 24.11.2017 r. zwigzane z zaistniatym wypadkiem:
Szlak z i do: Warlubie (str. 04)

Wiersz pierwszy od géry strony:

» wrubryce 2 ,Nr pociggu parzysty” — wpis: ,512022”,

» w rubryce 3 ,Tor stacyjny” — wpis: ,25” przekreslony, powyzej wpis ,4”,
» wrubryce 6 ,Pociag przyjechat” — wpis: ,9:32”,

» w rubryce 7 ,Uwagi” — wpis: ,skr. rub.3 (podpis nieczytelny)”,

Wiersz czwarty od gory strony:

» wrubryce 2 ,Nr pociggu parzysty” — wpis: ,5640007,
» wrubryce 3 ,Tor stacyjny” — wpis: ,25,

» w rubryce 6 ,Pociag przyjechat” — wpis: ,10:58”,

Wiersze od pigtego do siodmego od gory strony:

» wpis przez catg szerokosc¢ strony ,Tor nr 2 od st. Laskowice do stacji Warlubie zamkniety
od godz. 7°* z powodu najechania poc. 564000 na poc. 512022 w km 424,400 WI ISEDR
(nazwisko); La ISEDR (nazwisko) g. 7%
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w wierszu siédmym od gory strony ponadto:
» wrubryce 8 ,0 jezdzie pociggu zawiadomiono droznikéw przejazdowych” pionowe kreski
w rubrykach dotyczacych posterunkéw 26 i 06 oraz wpis: ,7°*".

,Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146)- 1Z Bydgoszcz, stacja Warlubie, nastawnia
dysponujgca ,\WI", szlak Warlubie — Laskowice Pomorskie.

Wpisy w Dzienniku ruchu z dnia 24.11.2017 r. zwigzane z zaistniatym wypadkiem:
Szlak z i do: Laskowice Pomorskie (str. 93)

Wiersz dziesigty od goéry strony:

w rubryce 2 ,Nr pociggu parzysty” — wpis: ,512022",

w rubryce 3 ,Tor stacyjny” — wpis: ,2”,

w rubryce 5 ,Pociag odjechal” — wpis: ,6:26”,

w rubryce 6 ,Pociag przyjechal’ — wpis: ,9:22”,

w rubryce 7 ,Uwagi” — wpis: ,51811 w La”,

w rubryce 8 , O jezdzie pociggu zawiadomiono droznikow przejazdowych” w rubrykach
dotyczacych posterunkow 26a i 26 wpis: ,,24”.

VVVYYVYYVY

Wiersz jedenasty od gory strony:

w rubryce 2 ,Nr pociggu parzysty” — wpis: ,564000”,

w rubryce 3 ,Tor stacyjny” — wpis: ,2”,

w rubryce 5 ,Pociag odjechatl” — wpis: ,6:36”,

w rubryce 6 ,Pociag przyjechat’ — wpis: ,,10:58”,

w rubryce 7 ,Uwagi” — wpis: ,51812 w La”,

w rubryce 8 , O jezdzie pociggu zawiadomiono droznikéw przejazdowych” w rubrykach
dotyczgcych posterunkow 26a i 26 wpis: ,34”.

VVVVYYVYY

Wiersze od czternastego do szesnastego od gory strony:

» wpis przez calg szeroko$¢ strony ,Tor nr 2 od Laskowic do stacji Warlubia zamkniety od
godz. 7° .z powodu najechania poc. 564000 na poc. 512022 Nadat La (nazwisko) ISEDR;
odebrat WI (nazwisko) ISEDR g. 7%

Dokument przesznurowany i ostemplowany, strony ponumerowane.

» ,Dziennik telefoniczny” (R-138) regulujg postanowienia § 4, ust. 1, pkt 2), § 111 § 13 ,Instrukcji dla
personelu obstugi ruchowych posterunkéw technicznych” Ir-2 (R-7)”, stanowigcej zatgcznik do
Zarzgdzenia nr 11/2015 Zarzgdu PKP PLK S.A. z dnia 31 marca 2015 r. zatwierdzony Uchwatg nr
264/2015 z dnia 31 marca 2015 r.

,Dziennik telefoniczny” (R-138) stacja Laskowice Pomorskie, nastawnia dysponujgca ,La”, wpisy
z dnia 24.11.2017 r. zwigzane z wypadkiem:

Strona 43:
» w rubryce ,Nr kol.” wpis: ,577”,

» w rubryce ,Data” wpis:”-,-",
> w rubryce ,Adres i tre$¢ rozmowy lub telefonogramu” wpis: ,Pocigg 512022 o godz. 6>
otrzymat wjazd na tor nr 25 — proby nawigzania radio-tgcznosci z w/w pociggiem

nieskuteczne — poinformowano IDDE (hazwisko)”,
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» w rubryce ,Czas zakonczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu” wpis: ,7:00” ponizej
,7:017,

» w rubryce ,Nadat/Odebrat” 2 wpisy: ,, (hazwisko).”

» w rubryce ,Nr kol.” wpis: ,578”,

» wrubryce ,Data” wpis: ,-,,-”

» w rubryce ,Adres i tres¢ rozmowy lub telefonogramu” wpis: ,Maszynista poc. 512022
E183 201 ,Lotos” p. (nazwisko) zgtosit, ze jego pocigg zostat najechany przez nastepny
pocigg po torze nr 2, maszynista poc. 564000 E483-201 (nazwisko) potwierdzit, ze lekko
uderzyt w tyt poc. 512022. Uszkodzeh taboru, sieci, nawierzchni torowej nie ma, skrajnia
toru zachowana, nikt nie ucierpiat z osob fizycznych”,

» w rubryce ,Czas zakonczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu” wpis: ,7:03”,

» w rubryce ,Nadat/Odebrat” wpis: ,(nhazwisko)”,

» w rubryce ,Nr kol.” wpis: ,579”,

» wrubryce ,Data” wpis: ,-,,-”

» W rubryce ,Adres i treS¢ rozmowy lub telefonogramu” wpis: ,Tor nr 2 La — WI zamkniety o
godz. 7* powyzsze przekazano do IDDE (nazwisko), 1ZDO (nazwisko), ISE (nazwisko),
SOK (nazwisko) dyspozytor nr 112 nr 607,

» w rubryce ,Czas zakonczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu” wpis: ,7:10,

» w rubryce ,Nadal/Odebrat” wpis: ,(nazwisko)”,

Dokument przesznurowany i ostemplowany.

[11.5.2. Wymiana komunikatéw ustnych w zwigzku z wypadkiem tgcznie z dokumentacjg

Z rejestrow

Wymiana komunikatéw ustnych (nawigzanie kontaktu druzyny trakcyjnej z dyzurnym ruchu
stacji Laskowice Pomorskie) w zwigzku z zaistniatym wypadkiem odbywata sie przy uzyciu:

1. radiotelefonu pociggowego typu Koliber zainstalowanego w kabinie lokomotywy
elektrycznej E483-201 z rejestratorem,

2. radiotelefonu PYRYLANDIA zainstalowanego na pojezdzie E181-088-6,

3. radiotelefonu typu FTH Radmor zainstalowanego na nastawni dysponujgcej Laskowice
Pomorskie.

Wymiana komunikatéw ustnych pomiedzy dyspozytorem a dyzurnym ruchu stacji Laskowice
Pomorskie odbyta sie za pomocg konsoli abonenckiej centrali DGT z rejestratorem.

Srodki tgcznosci, ani tre$¢ rozméw nie miaty wptywu na przyczyne zaistniatego wypadku lecz
prowadzone rozmowy przez maszyniste poc. TME 564000 z dyzurnym ruchu stacji Laskowice
Pomorskie jak i maszynistg pociggu LOTOS nr TDE 512022 $wiadczg o probie
zbagatelizowania zdarzenia i przekazywaniu niepotwierdzonych informacji bez sprawdzenia
skutkéw zdarzenia na gruncie. Maszynista pociggu TME 564000 (POL-MIEDZ Trans) uderzenie
okredlit jako delikatne, na tyle w jego ocenie nieistotne, ze nie nalezy tego zgtaszaé jako
wypadek. Przekonywat o tym dyzurnego ruchu stacji Laskowice Pomorskie jak i maszyniste
pociggu TDE 512022 (Lotos Kolej). Dyzurny ruchu stacji Laskowice Pomorskie miat utrudniony
kontakt (ciche, czesto niezrozumiate wypowiedzi) z maszynistg pociggu TDE 512022 (Lotos
Kolej) i prébowat sie skontaktowa¢ z nim poprzez dyspozytora liniowego w celu ustalenia stanu

faktycznego. Po kilku minutach dyzurny ruchu uzyskat informacje od dyspozytora, ze
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maszynista poc. TDE 512022 (Lotos Kolej) zgtosit wypadek bo w jego ocenie uderzenie byto
mocne. Dalsze rozmowy dyzurnego ruchu st. Laskowice prowadzone byty z maszynistg pociggu
TME 564000 (POL-MIEDZ Trans) w celu ustalenia skutkéw wypadku, doktadnego ustalenia
miejsca zdarzenia oraz mozliwosci prowadzenia ruchu pociggéw po sgsiednim torze.

111.5.3. Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca wypadku

Do podjetych dziatan ratowniczych i zabezpieczenia miejsca wypadku opisanych w pkt. 11.1.9.
Zespot badawczy PKBWK nie wnosi zastrzezen.

l11.6. Organizacja pracy w miejscu i czasie wypadku

1.6.1.

1.6.2.

111.6.3.

Czas pracy personelu biorgcego udziat w wypadku

W tabeli 11.1.3.1.) zestawiono czasy pracy dyzurnego ruchu zarzadcy infrastruktury PKP PLK

S.A. i personelu druzyn pociggowych przewoznika kolejowego POL-MIEDZ Trans Sp. z o.o.
i LOTOS Kolej Sp. z o.o.

Z danych zestawionych w tabeli wynika, ze pracownicy przewoznika kolejowego POL-MIEDZ
Trans Sp. z 0.0. mieli przekroczony czas pracy. Wszyscy pracownicy zwigzani z wypadkiem
posiadali wymagany przepisami wypoczynek.

Stan psychofizyczny personelu kolejowego majgcego wptyw na zaistnienie wypadku

Badania wykonane przez policje wykazaty, ze dyzurny ruchu stacji Laskowice Pomorskie,
maszynista pociggu POL-MIEDZ Trans Sp. z 0.0. i maszynista pociggu LOTOS Kolej Sp. z o.0.
biorgcy udziat w wypadku byli trzezwi.

Stan psychofizyczny pracownikéw nie budzit zastrzezeh.

Warunki srodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy personelu kolejowego majgcego

wplyw na zaistnienie wypadku

Warunki pracy i warunki ergonomiczne stanowiska pracy dyzurnego ruchu, prawidtowe i nie
stwarzaty zagrozenia.

Pojazdy trakcyjne uczestniczgce w wypadku: lokomotywa elektryczna serii E483-201 oraz
lokomotywa serii E31 181-088-6 sg pojazdami trakcyjnymi dopuszczonym do prowadzenia
ruchu na terenie sieci kolejowej PKP PLK S.A., a warunki pracy druzyn trakcyjnych sg typowe
dla ich obstugi w Polsce i nie miaty wptywu na zaistniaty wypadek.
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IV.  ANALIZA | WNIOSKI

IV.1. Odniesienie do wczesniejszych wypadkéw lub incydentow zaistniatych w podobnych
okolicznosciach

W podobnych okolicznosciach zaistniat wypadek w dniu 02.12.2016 roku, kat.B13 na linii nr 1
Warszawa Zachodnia — Katowice, szlak Myszkéw — Zawiercie w torze nr 2, km 263,830 — polegajgcy
na najechaniu pociggu TME 452012 na koniec pociggu TME 362012, na szlaku z wieloodstepowg
samoczynng blokada liniowa.

IV.2. Opis sekwencji zdarzen pozostajacych w zwigzku z badanym wypadkiem

W dniu 23.11.2017 r. maszynista pociagu TME 564000 wyjechat taksowkg wynajetg przez spotke POL-
MIEDZ Trans Sp. z 0.0. z Chocianowa (miejsca zamieszkania) o godzinie 16:00 do stacji Elblag,
w celu przyjecia do obstugi tego pociggu. Wraz z maszynistg do Elblgga jechat rewident taboru, ktory
wyjechat z Legnicy o godzinie 15:30. Po siedmiogodzinnej jezdzie taksdwkg, o godzinie 23:00 dojechali
do Elblgga i przystgpili do przyjecia pociggu. Przed objeciem pociggu w stacji Elblag dojazd trwat ok. 7
godzin, co jest zaliczone do czasu pracy przez pracodawce. Po wykonaniu szczegdtowej proby
hamulca, sporzadzeniu dokumentacji pociggowej i zgtoszeniu gotowosci pociggu do odjazdu,
0 godzinie 23:55 (z opdznieniem +135 minut od rozktadowego czasu odjazdu), wyjechali ze stacji
Elblag. Do stacji Warlubie jazda odbywata sie bez zaktécen. Szlak Warlubie - Laskowice Pomorskie linii
131 jest wyposazony w wieloodstepowg (samoczynng) blokade liniowa.
O godzinie 06:26 dnia 24.11.2017 r. pocigg TDE 512022 przewoznika LOTOS Kolej Sp. z 0.0. odjechat
ze stacji Warlubie po torze nr 2 i zatrzymat sie o godz. 06:44 przed semaforem wjazdowym W*? stacji
Laskowice Pomorskie, wskazujagcym sygnat S1 ,St6j”. Maszynista podczas zblizania sie pociggu do
ostatniego semafora wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowej informujgcego, ze semafor
wjazdowy WY? stacji Laskowice Pomorskie wskazuje sygnat S1 ,Stéj”, nie nawigzat tgcznoéci
z dyzurnym ruchu stacji Laskowice Pomorskie celem wyjasnienia przyczyny niepodania sygnatu
zezwalajgcego, czym naruszyt postanowienia § 64 ust. 9 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1
jak réwniez nie poinformowat dyzurnego ruchu o zatrzymaniu pociggu na szlaku z blokadg
samoczynna.
O godz. 06.36 dnia 24.11.2017 roku ze stacji Warlubie do stacji Laskowice Pomorskie po torze nr 2
zostat wyprawiony pocigg TME 564000 przewoznika POL- MIEDZ TRANS Sp. z o.0., ktérego
maszynista po minieciu samoczynnego semafora odstepowego 4266P (w km 426,466) wskazujgcego
sygnat S5 ,Nastepny semafor wskazuje sygnat Stoj”, jadgc po odstepie 4266, nie zachowat nalezytej
ostroznosci zwigekszajgc predkosé, ktéra na wysokosci semafora 4250P (w km 424,990) wskazujgcego
sygnat S1 ,Stéj’ wynosita 52 km/h. Po minieciu tego semafora wdrozyt hamowanie wytracajgc predko$¢
pociggu na odcinku 390 m do 14,4 km/h, a nastepnie zwiekszyt predkos¢ do 26,5 km/h przejezdzajgc
odcinek 350 m. Po zauwazeniu sygnatdw konca pociggu TDE 512022, wdrozyt nagte hamowanie
wytracajgc na odcinku 82 m predkos¢ pociggu z 26,5 km/h do 16,8 km/h, przy ktérej to predkosci
nastgpito najechanie na koniec pociggu TDE 512022. Koniec pociggu TDE 512022 osygnalizowany byt
sygnatem Pc5 dziennym.
Fakt najechania pociggu TME 564000 na pocigg TDE 512022 do dyzurnego ruchu nastawni
dysponujgcej ,La” stacji Laskowice Pomorskie zgtosit maszynista pociggu TDE 512022 - LOTOS Kolej
za pomocg radiotelefonu, pomimo trudnosci z nawigzaniem tgcznosci z powodu uszkodzenia
radiotelefonu po zdarzeniu. Maszynista pociggu TME 564000 przewoznika POL-MIEDZ TRANS Sp. z
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0.0., styszac rozmowe maszynisty pociggu Lotos Kolej z dyzurnym ruch zaprzeczat, ze miato miejsce
najechanie, twierdzac ze nic sie nie stato. Dyzurny ruchu w zwigzku z trudnoscig nawigzania tgcznosci
z pociggiem TDE 512022 (ciche i niezrozumiate wypowiedzi) oraz sprzecznymi informacjami
otrzymywanymi od maszynistéw poprosit o pomoc w ustaleniu faktéw dyspozytora zaktadowego
IZ Bydgoszcz. W oczekiwaniu na odpowiedz od dyspozytora, dyzurny ruchu stacji Laskowice
Pomorskie probowat caly czas nawigzaé tgcznos¢ poprzez radiotelefon pociggowy z maszynistg
pociggu TDE 512022.

Po udanej prébie nawigzania tgcznosci maszynista ten potwierdzit najechanie. W tym momencie do
rozmowy wigczyt sie maszynista pociggu TME 564000 twierdzgc, ze nic sie nie stato i poprzedzajacy
go pociagg Lotos Kolej moze jechaé dalej. Nastepnie dyspozytor zaktadowy telefonicznie potwierdza
dyzurnemu ruchu stacji Laskowice Pomorskie informacje, ze miat miejsce wypadek. Kolejne rozmowy
dyzurnego ruchu stacji Laskowice Pomorskie prowadzone z maszynistg TME 564000 dotyczg ustalenia
miejsca (kilometra) zdarzenia i czy nie ma przeszkdd do jazdy po sagsiednim torze. Po raz kolejny
maszynista pociggu TME 564000 twierdzi ze nic sie nie stalo.

W wyniku najechania i uderzenia w tyt pociggu TDE 512022 zestawionego z lokomotywy prowadzacej
typ E31lserii 181 nr 088-6 oraz 25 préznych platform serii Sgs, lokomotywa prowadzaca ten pocigg
zostata przemieszczona o 25 metrow. Energia kinetyczna zostata pochtonieta przez zderzaki wagonoéw
platform w pociggu TDE 512022. Maszynista tego pociggu miat odhamowane wagony, a lokomotywe
w stanie zahamowanym, dlatego na powierzchniach tocznych zestawow kotowych lokomotywy typ E31
seriil81 nr 088-6 doszto do powstania ptaskich miejsc. Uszkodzeniu ulegty rowniez dwa ostatnie
wagony w sktadzie pociggu TDE 512022. W pociggu TME 564000 po najechaniu na pocigg TDE
512022 uszkodzeniu ulegty strefy zgniotu przy lokomotywie 111Ed-003 POL-MIEDZ TRANS z obydwu
stron za zderzakami.

O przejezdnosci toru nr 1 i braku przeszkéd do jazdy po torze nr 1 na szlaku Warlubie - Laskowice
Pomorskie, na zgdanie dyzurnego ruchu posterunku ,La” zgtosit maszynista prowadzacy pocigg TME
564000 przewoznika POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0. o.

IV.3. Ustalenie Zespotu badawczego w zakresie przebiegu wypadku w oparciu o zaistniate fakty

Zesp6t badawczy PKBWK ustalit, Zze maszynista pociggu towarowego TME 564000, prowadzacy
pojazd kolejowy nie zastosowat sie do wskazan semafora odstepowego 4266P ze wskaznikiem W1
wskazujgcego sygnat S5 ,Nastepny semafor wskazuje (nadaje) sygnat S1 ,St6j”, nie zachowujgc
wiasciwej ostroznosci, nie zatrzymat sie przed ostatnim semaforem sbl nr 4250P ze wskaznikiem W18
jak stanowi § 64 ust 11 instrukcji Ir-1. W wyniku kontynuowania jazdy najechat na tyt stojacego pociggu
TDE 512022 przed semaforem wjazdowym W*? wskazujgcym sygnat S1 ,Stéj”. Po dokonaniu analizy
rozméw zarejestrowanych w urzgdzeniach radiotgcznosci pociggowej lokomotywy E483-201 jak i w
urzgdzeniach rejestrujgcych na nastawni dysponujgcej ,La” stacji Laskowice Pomorskie stwierdzono,
ze maszynista pociggu TME 564000 nieprecyzyjnie okreslit zaistniate zdarzenie. Kilkukrotnie powtarzat
stwierdzenie, ze nic sie nie stato usitujgc przekona¢ maszyniste pociggu TDE 512022 jak i dyzurnego
ruchu stacji Laskowice Pomorskie, ze mozna prowadzi¢ ruch normalnie, uzywat miedzy innymi
stwierdzeh cyt.:

-,Laskowice, nic sie nie stafo, nie, jak co$ to niech jedzie ten 512022”

-,Panie mechaniku wszystko w porzgdku, nic sie nie stato z tytu”

-,---. to delikatnie mtody tam do...dojechat aby”

-,nic sie nie stato, nic dosfownie de.. delikatnie aby dojechatem, nie”
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Podczas proby ustalenia stanu faktycznego, dyzurny ruchu po wielokrotnych prébach kontaktu
z maszynistg pociggu TDE 512022, poprzez dyspozytora zaktadowego ustalit, ze miat miejsce jednak
wypadek, wbrew zapewnieniom maszynisty pociggu TME 564000.

IV.4. Analiza faktéw dla ustalenia wnioskéw odnosnie do przyczyn wypadku i dziatania
wyspecjalizowanych jednostek ratownictwa kolejowego, stuzb ustawowo powotanych do
niesienia pomocy oraz zespotéw ratownictwa medycznego

Zespo6t badawczy PKBWK prowadzit analize faktow dla ustalenia przyczyn wypadku i dziatania
stuzb ratunkowych w oparciu o:

1) materiaty zgromadzone przez komisje kolejowa,

2) protokoty wystuchan przeprowadzonych przez Zespot badawczy,

3) analize zapisu z systemu rejestracji pojazdu kolejowego,

4) analize zapisu nagran audio zarejestrowanych przez urzgdzenia tacznosci lokomotywy E483-
201,

5) nagrania z rejestratoréw rozméw zainstalowanych w nastawni ,La” stacji Laskowice
Pomorskie,

6) wizje lokalne przeprowadzone przez Zespot badawczy PKBWK,

7) materialy wiasne Zespotu badawczego PKBWK,

8) materiaty uzyskane od PKP PLK S.A.

Zestawienie faktéw stanowigcych podstawe analizy opisano szczegdtowo w rozdziatach |l
i [Il tgcznie z wnioskami z ich analizy, zawartymi dodatkowo w podrozdziatach obejmujgcych
podsumowanie przedmiotowych faktéw.

Opis dziatan ratowniczych zawarto w podrozdziale II.1.

IV.5. Okreslenie bezposrednich przyczyn, przyczyn posrednich, pierwotnych i systemowych
wypadku tgcznie z czynnikami zwigzanymi z dziataniami podejmowanymi przez osoby zwigzane
z prowadzeniem ruchu pociggéw, stanem pojazdow kolejowych lub urzadzen,
a takze przyczyn posrednich zwigzanych z umiejetnosciami, procedurami i utrzymaniem oraz
przyczyn systemowych zwigzanych 2z uwarunkowaniami przepiséw i innych regulacji
i stosowanie systemu zarzadzania bezpieczenstwem

W wyniku analizy faktéw zwigzanych z zaistnieniem wypadku kategorii B13 w dniu 24.11.2017r.
0 godz. 06:48 na szlaku Warlubie — Laskowice Pomorskie km 424,208 linii kolejowej nr 131,
Zespot badawczy PKBWK wskazat nastepujgce przyczyny zdarzenia:

IvV.5.1. Przyczyna bezposrednia:

Najechanie pociggu TME 564000 na koniec pociggu TDE 512022 stojgcego przed semaforem
wjazdowym W2 do stacji Laskowice Pomorskie.

IV.5.2. Przyczyny pierwotne:

Niezastosowanie wiasciwej techniki jazdy przez maszyniste pociggu TME 564000 po minieciu
semafora 4266P nadajgcego sygnat S5 - jedno $wiatto pomaranczowe ciggte, wskazujgcego, ze
nastepny semafor nadaje sygnat ,Stéj”, podczas zblizania sie do semafora 4250P nadajgcego
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sygnat S1 - jedno swiatto czerwone ciggte ,St6j” oraz niezatrzymanie tego pociggu przed tym
semaforem.

IV.5.3. Przyczyny posrednie:

1. Przekroczenie przez maszyniste pociggu TME 564000 dwunastogodzinnego czasu pracy
0 2 godziny 48 minut.

2. Jazda z predkoscig 26,5km/h przy dopuszczalnej predkosci nie wiekszej jak 20km/h na
zajetym odstepie po pominieciu semafora 4250P wskazujgcego sygnat S1 ,Sto)”
i nieskuteczna obserwacja toru, po ktérym poruszat sie pocigg, czy nie ma przeszkdd do
dalszej jazdy.

3. Zmeczenie maszynisty zwigzane z dtugim dojazdem do stacji objecia pociggu oraz ponad
siedmiogodzinnym czasem prowadzenia pociggu.

IV.5.4. Przyczyny systemowe:

Nie stwierdzono

Uzasadnienie poszczegdélnych przyczyn wypadku w zakresie zaistniatych niezgodnosci
z obowigzujgcym stanem prawnym podano w rozdziatach Il i IV niniejszego Raportu, opisujgcych
szczegotowo przebieg zdarzenia.

Kategoria wypadku: B13

IV.6. Wskazanie innych nieprawidtowosci ujawnionych w trakcie postepowania, ale niemajgcych
znaczenia dla wnioskéw w sprawie wypadku

Do innych nieprawidtowosci stwierdzonych w ramach postepowania, niemajgcych
bezposredniego wptywu na powstanie zaistniatego zdarzenia, nalezy zaliczyc:

1. Brak realizacji przez pracownikéw Spétki przewoznika POL- MIEZ TRANS Sp. z o.0.
postanowien Procedury P-06a — ,Realizacja towarowego procesu przewozowego
z uwzglednieniem przewozu towarow niebezpiecznych i przesytek nadzwyczajnych”
Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem polegajagcy na skierowaniu wagonow
z uszkodzonym hamulcem pod zatadunek oraz nie skierowaniu ich do naprawy.

2. Brak kamer rejestrujgcych obraz szlaku na pojazdach przewoznika POL-MIEDZ TRANS
Sp. z 0. 0. oraz LOTOS Kolej Sp. z 0.0. , pomimo wydania przez Prezesa UTK polecenia
nr DBK-550/R-03/KB/12 z dnia 30.05.2012 r., skierowanego do przewoznikéw kolejowych
0 obowigzku zainstalowania urzgadzen rejestrujgcych — kamer cyfrowych lub wideo
rejestratorbw w pojazdach kolejowych nowo budowanych i bedgcych w eksploataciji,
zgodnie z rekomendacjg PKBWK — Nr PKBWK-076-305/RL/R/11 z dnia 22.11.2011 roku,

3. Nieprawidtowa archiwizacja tasm predkosciomierzy przez przewoznika POL-MIEDZ
TRANS Sp. z 0.0. w wyniku nakazu przepisem wewnetrznym sktadania ich w kwadrat
i zszywania z kartami pracy, co uniemozliwiatlo przeprowadzenie analizy parametrow
zarejestrowanych na tasmach, a jednoczesnie przyczyniato sie do nieczytelnosci zapiséw.

4. Brak synchronizacji aktualnego czasu rejestratora TELOC 1500 znajdujgcego sie
W pojezdzie E483-201 z czasem rzeczywistym. Czas zegara widoczny dla maszynisty byt
prawidtowy.
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5.

10.

11.

12.

Zatrudnienie przez Spoétke POL- MIEDZ TRANS Sp. z o.0. pracownika na stanowisko
maszynisty bez umowy o prace na tym stanowisku. Podczas prowadzonego
postepowania w sprawie zaistniatego zdarzenia Spotka nie przedstawita aktualnej umowy
o prace.

Brak wpisu w rejestrze egzaminéw maszynisty przewoznika POL- MIEDZ TRANS
Sp. z 0.0. o przeprowadzeniu egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko maszynisty
elektrycznych pojazddéw trakcyjnych, co jest naruszeniem postanowien Procedury P/10
Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem.

Brak oznaczenia wagonéw nalepkami Mw-585 przez rewidenta taboru przewoznika POL-
MIEDZ TRANS Sp. z 0. 0 wagonéw w pociggu TME 564000 z wytgczonym hamulcem
i skierowania ich pod zatadunek, co jest naruszeniem postanowien § 14 ust. 4 Instrukcji
dla rewidentow taboru TKrw-1.

Niewtasciwy format Prawa Kierowania Pojazdem Kolejowym- maszynisty POL- MIEDZ
TRANS Sp. z 0. 0. (Format A6) niezgodny ze wzorem zawartym w Zatgczniku nr 6 do
rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004 roku w sprawie wykazu
stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego i warunkow, jakie powinny spetnia¢ osoby zatrudnione na tych stanowiskach
oraz prowadzgcy pojazdy kolejowe (Dz. U. nr 212, poz. 2152 z p6zn. zm.).

Nieprawidtowy wzor Karty znajomos$ci szlaku (zatgcznik nr 1 do instrukcji TKt-1). W karcie
znajomosci szlaku powinny by¢ wymienione wszystkie odcinki linii (czesc linii kolejowe;j
pomiedzy stacjami weziowymi albo poczgtkowym Ilub koncowym punktem linii,
a najblizszg stacjg weztowg) po ktérych przebiega trasa. W spétce POL- MIEDZ TRANS
Sp. z 0. 0. stosowany jest wzor Karta znajomosci szlaku wg wtasnego opracowania, gdzie
w kolumnie nr 3 zamiast nazw stacji weztowych na danym odcinku linii kolejowej,
dokonano wpisu numerdw linii kolejowych. Maszynista pociggu TME 564000, miat wpis
odcinka od stacji Watbrzych do stacji Gdansk, na 16 liniach kolejowych: miedzy innymi nr
353, 13, 201, 260, 226, 39, 352, 272, 432, 823, 350, pozostate numery linii nieczytelne. Z
karty nie wynika jakie odcinki poszczegdlnych linii kolejowych maszynista zna i po ktérych
odcinkach tych linii moze prowadzi¢ pociag.

Brak 49 ton (3,5%) rzeczywistej masy hamujgcej w stosunku do masy hamujgcej
wymaganej pociggu TME 564000 uruchomionego ze stacji Elblagg, co byto naruszeniem
postanowien § 21 ust. 10 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1 oraz Instrukcji
obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcéw taboru kolejowego TKh-2.

Nie nawigzanie tgcznosci z dyzurnym ruchu stacji Laskowice Pomorskie przez maszyniste
prowadzgcego pocigg TDE 512022 podczas zblizania sie do ostatniego semafora
samoczynnej blokady liniowej nr 4250P, informujgcego, ze semafor wjazdowy W2 nadaje
sygnat S1 ,St6j”, w celu wyjasnienia przyczyny niepodania sygnatu zezwalajgcego, czym
naruszyt postanowienia § 64 ust. 9 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggoéw Ir-1.

W upowaznieniu nr PMT/U/59/2016 rewidenta taboru spétki POL- MIEDZ TRANS Sp.
Z 0.0. brak daty wystawienia dokumentu oraz zapiséw dotyczgcych autoryzacji obszarow
i nazw technicznych posterunkéw oraz pojazdow kolejowych, co jest niezgodne
z postanowieniami rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia
2014 r. w sprawie pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych
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Z prowadzeniem i bezpieczehstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych
rodzajéw pojazdow kolejowych (Dz. U. z 2015 r. poz. 46).

V. OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH

Srodki zapobiegawcze zwigzane z zaistniatym zdarzeniem, wymagajgce podjecia natychmiastowych
dziatan, wydane zostaty przez komisje kolejowg. Sg one opisane w rozdziale 1.6. niniejszego Raportu.
Srodki zapobiegawcze okre$lone przez Zespét badawczy w wyniku przeprowadzonego badania
wypadku zostaty sformutowane w postaci zalecen, opisanych w rozdziale VI. Raportu. Sg one
rekomendowane podmiotom rynku kolejowego, nad ktérymi Prezes Urzedu Transportu Kolejowego
sprawuje ustawowy nadzor, a szczegolnie przewoznikom kolejowym.

VI. ZALECENIA MAJACE NA CELU UNIKNIECIE TAKICH WYFfADKC')W W PRZYSZLOSCI
LUB OGRANICZENIE ICH SKUTKOW

Zespot badawczy PKBWK rekomenduje wdrozenie nastepujgcych dziatan:

1. POL- MIEDZ TRANS Sp. z 0.0. oraz LOTOS Kolej Sp. z 0.0. zrealizujg polecenie Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego nr DBK-550/R-03/KB/12 z dnia 30.05.2012 r, skierowane do przewoznikéw
kolejowych o obowigzku zainstalowania urzgdzeh rejestrujgcych przedpole jazdy — kamer
cyfrowych lub wideo rejestratorow w pojazdach kolejowych nowo budowanych i bedacych
w eksploatacji, zgodnie z rekomendacja PKBWK - Nr PKBWK-076-305/RL/R/11 z dnia
22.11.2011 roku.

2. POL- MIEDZ TRANS Sp. z o0.0. zwiekszy nadzér na pracg maszynistbw pod katem
bezpieczenstwa kolejowego. W trakcie prowadzonego postepowania Spétka wdrozyta zwiekszong
liczbe jazd kontrolnych przez maszynistow instruktoréw.

3. POL- MIEDZ TRANS Sp. z o.0. dokona weryfikacji zapisbw w Regulaminie pracy w zakresie
postanowien dotyczacych wykonywanych czynnosci zaliczanych do czasu pracy przez
pracownikéw zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego .

4. POL- MIEDZ TRANS Sp. z o.0. zweryfikuje poprawno$é opiséw wykonywanych czynnosci na
poszczegoblnych poziomach utrzymania wagonow weglarek w ramach Dokumentacji Systemu
Utrzymania.

5. POL- MIEDZ TRANS Sp. z 0.0. dokona dostosowania uméw o prace dla pracownikéw stosownie
do wykonywanych czynnosci na danym stanowisku.

6. Uzytkownicy pojazddéw kolejowych i zarzadcy infrastruktury, wyegzekwujg przestrzeganie
synchronizacji czasu w urzgdzeniach wskazujgcych i rejestrujgcych czas z czasem rzeczywistym.

7. POL- MIEDZ TRANS Sp. z o.0. usprawni komunikacje w zakresie wylgczonych wagonéw
pomiedzy Dziatem Dyspozytury a Dziatem Utrzymania Wagonow.

Zgodnie z art. 28l ust. 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2017. poz.
2117, z p6zn. zm.), powyzsze zalecenia sg kierowane do Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, ktory
sprawuje ustawowy nadzor nad zarzadcami infrastruktury i przewoznikami.
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Poszczegdlne podmioty powinny wdrozy¢ zalecenia zawarte w niniejszym Raporcie Zespotu
badawczego i przyjete uchwatg PKBWK.

, PRZEWODNICZACY
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH

/podpis na oryginale/

Tadeusz Ry$
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Wykaz podmiotow wystepujgcych w tresci Raportu Nr PKBWK/6/2018

Lp. S(:E;gt‘;' Objasnienie

1 2 3

1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

2. Ml Ministerstwo Infrastruktury

3. UTK Urzad Transportu Kolejowego

4. PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych

5. 4 PKP PLK S.A. — Zaktad Linii Kolejowych

6. IZES PKP PLK S.A. — Dziat Eksploatacji Zaktadu Linii Kolejowych

8. ISE PKP PLK S.A. — Naczelnik Sekcji Eksploatacji Zaktadu Linii Kolejowych
10. ISEDR PKP PLK S.A. — Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego
11. La PKP PLK S.A. — nastawnia dysponujgca Laskowice Pomorskie
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