; o c
@ WOLANSKI .. & cupt g Coman
e 11 T Sk iR P s s BT SLUMAP

Przykiady dobrych
praktyk zarzadzania
mobilnoscig

Warsztaty Dzien 1. - Projekt Pilotaz SUMP

Eﬂ?ggesfsiie 5555 Ministerstwo Funduszy S50 Ministerstwo Unia Europejska
Infrastrubford i Sradasihn iy Dt s el ::‘;.- fiEmyu ey Hml':trﬁ:w;a:e;f;ur:




Fundusze Rzeczpospolita 5 Unia Europejska
i Europeisiie Y Polska AT CUR

@WOLANSKI

CEL | ZAKRES SEMINARIUM -
POZIOM STRATEGICZNY,
A POZIOM OPERACYJNY W SUMP

DR MICHAL WOLANSKI



ROLA DZIALAN W SUMP

Dzisiaj pokazemy Panstwu dziatania - inspiracje,
godne rozwazenia w Panstwa SUMPach
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CZEGO UNIKAMY™?

SUMP to nie ABSTRAKCYJNE CELE
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PLAN NA 25.05

Miedzynarodowe przyktady wzorcowych dokumentow z
zakresu zarzgdzania mobilnosciq

Rekomendo Wany :p'_""" ob p[._.” cia SUMP
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" PLAN NA 28.05

Do f r.:H ki z zakresu zarzgdzania mobilnosciq -
dzig a
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Plan podrozy
miejskich
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PLAN MOBILNOSCI - CZYTELNOSC DOKUMENTU | STRUKTURY
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PLAN MOBILNOSCI - CZYTELNOSC DOKUMENTU | STRUKTURY
t ATWOSC ODBIORU DLA MIESZKANCOW
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SUMP- JASNO SPRECYZOWANE CELE STRATEGICZNE
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WIZJA | DZIALANIA

[ Cel glowny tgczqcey 4 glowne cele strategiczne ]
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[ Cel strategiczny posiada cele szczegolowe ]

Les objectifs liés a un systéme de mobilité pensé
pour ['usager et I’habitant

Oibjectil - susciter et accompagner les changements de comportement en faveur d'une
. mobilité durable.

Oibfectif: simplifier le wécu des habitants en matiére de mobilité quotidienne.

L Oibjectif: coordonner et intégrer les interventions des instibutions publiques.

Objectif: renforcer les complémentarités avec les acteurs privés impliqués dans les
_ politiques de mobilité.
WOLANSKI '



PLAN DZIALANIA OPERACYJNEGO

__
LE PLAN D'ACTION

Le systéme multimodal des déplacements....
Les B axes stratégiques.......mermimmsmsinsens

Les focus par secteur géographique .............

WOLANSKI

Axe strategique 2

e g i s el i Ll pewr WO w0 i

Amaliorer la sécurite, la qualite d'accueil et "agrement
de l'espace public isuite)

Apaiser los vitesses de clirculation

Les 2ones e ciroulation apatée (zone 30 ou zone de rerconing| permettent aue modes actfs de bendficier
de conditions de déplacements plus confortaies of plus sies.

apaisée avec un objectif de doublement 3 I'horizon 2022 sur b base d'un potentiel identifié de 1 100 km.

B Calendrier, maitrise d'ouvrage et financement

20072022

» Réalzation ot diffusion de néfdsentisls d"armdnagement on faveur des modies actifs (Métropoke de Lyon)
» Réalisation de bilams acridentologie annusts (Métropole de Lyon)

= Doublement des 2ongs de crouliton apaisde (Méropaolk do Lyon, commungl

= Proposition d'indicateurs de suivi et d'évaluation
= Km cumulés de voiries clissédes en zone 30

= Km die 2ones de rencontnes

= Em de zones pitonnes
= Em de yoiss varled



PLAN DZIAL AN OPERACYJNYCH | STARTEGICZNYCH

PODZIAL. ZADAN , ;
© geographiques

Focus
sur le secteur Est
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Les principaux resultats de l'enquete deéplacements de 2015

| Giéwne wyniki dotyczqee podrozy 2015 |

Happel de la synthese du diagnostic
[ Syntetyczne przypomnienie diagnozy ]

Les principaux enjeux

| Giowne wyzwania ]
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~ PLAN DZIALANIA OPERACYJINEGO | OPERACYJNEGO
2022 / 2030

LES ACTIONS STRATEGIQUES POUR LE
SECTEUR PROGRAMMEES D’ICI 2022

Le désvelappement des modes actifs (vilo ef manche)
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~ PLAN DZIALANIA OPERACYJINEGO | OPERACYJNEGO
2022 / 2030

LES ACTIONS STRATEGIQUES POUR LE
SECTEUR A PROGRAMMER D'ICI 2030

Developper 'utilisation du traln
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PROCEDURY MONITOROWANIA | EWALUACJI

Une évaluation obligatoire a cing ans...ooemems e e s e

] T e S S S R R D T

Les modalites de la démarche de sulvi-tvaluation ...

/Dbcwiqzknwa piecicletnia ocena

Ciggle monitorowanie

\HEtﬂd}-’ procesu monitoringu | ewaluacii
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" BUDAPEST MOBILITY PLAN 2030
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- BUDAPEST MOBILITY PLAN 2030
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0 POZYCJA DOKUMENTU WSROD INNYCH STRATEGII

TRANSPORT SECTOR STRATEGIES
POSITIONING OF THE
BUDAPEST MOBILITY PLAN _
IN THE HIERARCHY OF EU WHITE PAPER
NATIONAL AND CAFITAL

REGIONAL PLANS

BMT

BUDAPFEST MOBILITY PLAN

OFTK
NATIONAL DEVELOPMENT AND AREA

DEVELOPMENT PLANS
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DRZEWO PROBLEMOW
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- KLUCZOWE PROBLEMY

4. Przyspieszenie procesow suburbanizac)

. Dziatania oparte na przestarzatych koncepcjach i nieadekwatnych
?u&- anicznych

. Nieukonczona gléwna siec transportowa miasta
transport naziemny z powodu rozbudowy sieci metro

i e

e transportu
regionalnego

eratora transportu ponad
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" CELE SUMP: STRATEGICZNE | OPERACYJNE

FUTURE VISION

BRUICRAPEST IS A LMEABLE AND ATTRACTIVE OITY, ESTEEMED MEMBER OF THE FURDFEAN CITY
MEETWVOIHRE AS Al INNOVATTIVE FLOMORK. AND CLLTURAL CENTRE FOR THE CORUNTRY AND THE REGH3N

OVERALL OBJECTIVE
THE TRANGPORT SYSTER OF THE CAMTAL MEFDS TO BAFOVE THE CORMPETTTRVENESS OF BUIDAPEST AND TO
CONTRIEITE 7O THE REALRATION OF A SUSTASNABLE, UVEABLE, ATTRACTIVE AMD HEALTHY URIAN ENVIRONMENT

1 n
INEAREF LIERAN SAFE, RELIABLE ANCH
FMVIRC KL IMTFGRATED TRANSPORT

IMPROVING HIEGRATEL

HE K
A C ATeL
COMNMNEL ] DEWH OPRENT
THINS

2 FHYVIEONMENT-
ATTRACTIVE FRIFMON Y CONYEMIENT PASSFMOGER-FRIFMOLY VEHBCLES
VEHICLES THCHMNOL OGS

BETTER IMPRUVING SERVICE LEVEL

3
ACTIVE ANWARENESS

; RAISING
SERVICES
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CEL: ZDECENTRALIZOWANA SIEC PROMIENISTA

Fgure & INAPACT OF DECENTRALBATION OF THE RADLAL TRANSPORT NETIWORKS

Centralised radial network Decentralised radial network
C
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B TYPOW PROJEKTOW
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6. Pomysty na projekt - kencepcja o niskim poziomie
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6 METOD OCENY PROJEKTOW

Table 1
EVALUATION
METHODS APPLIED Table 1shows the relationship between the project types and the
ER INCHVIERLA
P_rf 'l' o evaluation methods.
PRCMECT TYFE

Rankable project

Evaluation method Concrate Concrate Non-
modellable non-modell- concrete
project able project project

Fit examination

(ILL) + <

Environmental

and feasibility
examination (KOR) + 23

Cost-benefit
analysis

Multi-criteria
analysis (MCA)

Feasibil
w:luatE:! (MEG)

Synergy evaluation
(SZIN)

) Comment + method wsed for evaluation of the proect type, - method not uwsed for evaluation of the progect type
WOLANSKI



" PODSUMOWANIE LISTY PROJEKTOW
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ANALIZA EKONOMICZNA SCENARIUSZY

Summary table of consolidated economic analyses

[million HUF, rounded]

price levels: 2017

Evaluation aspect Low budget Eﬂgﬂ" Full budget
1. Present value of total investment 132,126 266,087 436,625
2. Present value of total operation cost 23,225 29,957 85,458
3. Present value of economic residual 14,209 32,747 55,849
4. Present value of economic costs (1 + 2 -3) 141,142 263,297 466,233
5. Present value of travel time cost savings 325,340 295,005 651,716
6. Present value of accident cost savings 8,724 6,354 17,824
7. Present value of vehicle operation cost savings 3,629 28,259 45,350
8. Present value of environmental cost savi ngs -84 164 26,406 -30,37
9. Present value of economic benefits (S + 6+ 7 + 8) 283,530 356,024 684,519
Economic net present value (ENPV, HUF million, 9-4) 142,388 92,727 218,286
Economic internal rate of return (EIRR) 11.4% 7.2% 8.1%
Benefit cost ratio (BCR, 9/4) 2.01 1.35 1.47

Table W RESUILTS O
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" MAPY PROJEKTOW DLA SCENARIUSZY BUDZETU
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- SUMP AGLOMERACJI GREATER MANCHESTER
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Impraving quality
of life for all
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WYZWANIA OBSZARU

SUPPORTING SUSTAINABLE ECONOMIC GROWTH

AN INCREASE IN EMPLOYMENT
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SUPPORTING
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IMPROVING THE QUALITY OF LIFE
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WYZWANIA OBSZARU

PROTECTING OUR ENVIRONMENT

o
48%
CARBON
et
= anD B0%
BY 2050

£20bn

EI;ETI' WE OO

CLIMATE Cﬂl”

HOT TACKLE
DEATHS

137%

Jfﬂ
INCREASE IN
WINTER RAINFALL

AND ANNUAL MEAN
TEMF RISE OF UP TO

+23°C

BY 2050
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TECHNOLDGY AND INNOVATION

oo
MORE THAN %
SOBILLION &

THINGS WILL BE CONMECTED
TO THE INTERMET BY 2020

BY 2020

687

o ur OMLINE cunsmtﬂs
60 y AT
D HETwORING m

il

AUTOMOTIVE
TECH WORTH
ESTIMATED

£900bn G

GLOBALLY BY 2025

£000
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POZYCJA DOKUMENTU WSROD INNYCH

Our 2040 Vision

Sets out a vision for
transport in Greater
Manchester 2040,
identifying what success

Iﬁks lll:E for different types interventions we will bring
o7 travel. forward in the short,

Highlights wider policy
linkages and likely drivers of
future travel demands.

Includes indicative delivery
timeline.

WOLANSKI

Our new Greater Manchester 2040 Local Transport Plan

Greater Manchester
Transport Strategy 2040

Contains more detail on
how we will achieve our
Vision, including the

medium and long term.

Supported by a robust

Integrated Assessment and
Evidence Base

Omawiany dokument

Greater Manchester
Local Transport Delivery
Plans

Five year transport
spending plans (updated
annually).

Monitoring and evaluation
of transport delivery.



7 CELOW STRATEGICZNYCH | SRODKI DO ICH
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CEL: ZINTEGROWANY SYSTEM TARYF | BILETOW

Policy 2: Working with partners, we will seek to deliver integrated pricing and payment
systems across the transport network, including integrated fares and smart ticketing for

public transport, to support the delivery of ‘Mobility as a Service’.

WOLANSKI

OBJECTIVES OF THE GREATER MANCHESTER FARES AND TICKETING STRATEGY

o=

SIMPLICITY

Custormners con easiby understond
@nd choose oplions, and tronsport
productsfoffers are siroightforward
bo prormobe and mearkst

{18y R
i

I

o
==
TRANSPARENCY AND
TRUSTWORTHINESS

Passengers have cleor underatanding
of pricing ond product

CONVENIENCE

Tronsoctions ore quick and easy For
the possenger, one payrment allows
multi-madal ingvel ond delivers
wifcisnciet (o the operator

zZz2z
LR %

INCLUSIVITY

Relgies to the offerdobility of
peublic tronspart pricing fond mioy
requine the wer of concessions)

ki

VALUE FOR MONEY

Possengers see fore o5 o foir price
For the setvice they set.

BALANCED FUNDING

Balotas to the exbant that blohet
reveriues contribuke bo the costs of

pperating the public IToREPOTL rirbe:or. |




CEL: ZINTEGROWANE WEZLY PRZESIADKOWE

Policy 22: We will seek to ensure a consistent standard of facilities at transport hubs,
appropriate for their size and function, and will work with partners to improve access to
them by all modes.

*r‘- -':-::"' =

|'- I.:iu:rp-uul 3
City Region
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- CEL: NOWOCZESNY TRANSPORT AUTOBUSOWY

Policy 23: We will seek to make best use of any powers included in the Bus Services Bill, as well
as our existing powers, to give effect to our vision for bus.

B ‘Whethes the bers will tmm up on time

B Whethes the journey will be completed
within the scheduled time

0 Lack of & mental map of the metesl
5 What ticet to buy
0 Whether exact Fanes are nequired

TFGN 2040 TFGH 2040
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" PLAN DZIALANIA: 5 OBSZAROW INTERWENCJI

Our 2040 Spatial Themes
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OBSZAR: POLACZENIA MIEDZYMIASTOWE

Journey time baned on clby A to clby B fastrst times only, therelors do mat
sur b make A-B-C jourrey times and moutes,

Imaps is daprammatic only 5nd et peographically representatie.

Ot pom platis of TransPannire sictiihation e journey (s between
Manchestes and Lesds will come down 03 40 minutes.

Thie present journey time between Liverpool and Manthester i for the fast
whreice bataesn Lims Sreet and Victona, I reality peder
0 it Manchedtel PyOnSTy, s they I:m
Joursey time 16 sl from Liverpool than abave.

Thi jiessimey Eime betaesn Sheffeid 3o Leeds i1 the fasteit jumsy tme
i it o Trogaset beneice,

Source Mationa s tenetable correct at time of public stion.

©) Present fastest time {minutes)
@ Aspirational time (minutes)




" HARMONOGRAM DZIALAN

WOLANSKI

by2020 by2025 by2030

(A58 and A49 Link Road committed

c2 Hl:hﬂﬁﬂimﬁthm
Morthern

c3 mwuﬁnmu,ﬁ :
Mottram Moor and AST Link Roads (¢

C.4 Improved links to the MB, inchy

C5 Completion of Smart motorway schemes on M60, M62,
s e ——

6 muwwu“k
m;mmum _

c7 Hﬂum.nﬁmil
identified by the NW Quadrant Study and ot

C8 A pan-northern multl-modal ticketing system
C.9 Measures to improve reliability of tr

€10 Faster rall journeys ummﬂw |

C11 Early delivery of H52 and Northern wouse rail
city centre, well connected to Greater Manchester rail netw



" OBSZAR: PODROZE PO REGIONIE

Main Commuting Flows, 2011

CENTRAL LANCASHIRE

<L pale i
\XH"-. T N ROCHDALE
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=
STHELENS d?

EAST LANCASHIRE

MERSEYSIDE

WARRINGTON ,e“'j
TRAFFO a
- === HIGH PEAK
Miaie Commuting i
#.. 20,500
o W000-20.000

CHESHIRE WEST
e 5000-0,000

CHESHIRE EAST
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" HARMONOGRAM DZIALAN

WOLANSKI
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REALIZACJA DZIALAN

Maintenance and Renewal

 Highways

* Hal and Metrolink

* Passenger facilities

v Off-road pedestrian
and oycle routes

New Investment

* Global connectivity
City-to-city links
Regional centre connectivity
Travel across the city-region
Connected neighbourhoods
GM-wide programmes

-

service Delivery

Integrated planning and funding
K&y route metwork

tail station devolution
integrated DS nelwork

WOLANSKI




Table 4: Performance indicators

WSKAZNIKI REALIZACJ!I PLANU

Vigion | Challenge [from Part 1)

Desired Outoome

Growth cowld result inincreased congesthsn

Reduced congestion

lourney speed by mode

Growing econamy requines acoess to wide pool of labour

Better access to skills &
markets

Sustainable transport catchment
population of the Regional Centre & other
major employment locations

leading European cities

Supporting suitsina ble econamic growth

place to visit & invest

Businesses require reliable J-nurnwtll'n:'l-nr deliveries and More raliable journey times | Joumay rﬂnﬁn by mode

workers

Networks need to cope with adverse weather, ageing Resilient and well Satisfaction with road maintenance
infrastructure and increased demand maintained network

Developing 2 transport system that compares well to that of People see GMW as a good Perceptions of GM as a place to live, visit,

do business

Good acoess s needed to jobs and training so that transport
not a barner to opportunity.

Better access to
iobsftraining

Centralisation of services and changes in retalling can make it
harder for some people 1o access education, healthcare,
shopping etc

Sustainable transport catchrment
population for key locations - employment
[ collages

T e e

Batter access 1o services

Earrar

Sustainable trangsort catchrmient
population for key locations -town

centres/hospitals

Encouraging people to improve their health through greater
levels of activity

Improving quality of life

More people travelling
activehi

Mo. of walking & cycling trips

WOLANSKI
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Poznanska Ko lej
Metropolitalna

KOMPLEMENTARNOSC JAKO KLUCZ DO SUKCESU
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+1,035 MLN MIESZKANCOW Pobiedziska

« 3 082KM2 POWIERZCHNI

*10% POWIERZCHNI WOJEWODZTWA
*29% POPULACJI WOJEWODZTWA
-METROPOLIATO: POWIAT POZNANSK,

MIASTO POZNAN ORAZ 21 GMIN
POWIAZANYCH Z NIM FUNKCJONALNIE

granice powiatow
granice gmin
- gminy miejskie

— - gminy miejsko-wiejskie

gminy wiejskie



ZASIEG

* obejm ujgcy Miasto Poznan, 11powiatow oraz 39
gm in

‘obszaro powierzchni 10578 km 2,

co stanowi 35%terenu
wojewodztwa

-zamieszkany przez 1,75 mIn oséb,

co stanowi 50% populacii
wojewodztwa

OW&E ROWIEC

ROGOZNO WLKP.

/

DBORNIKT WLKP

MUROAWAMNA

GNIEZNO

BLIK

NOWY TOMYSL /

GRODZISK WLKP.

— WRZESNIA
| PKM 2 |

m I MOSINA
CZEMPIN /
-~ =
~
S
pion i R
KOSCIAN

JAROCIN






ZASADA SOLDARYAVU
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Solidarne udzielanie dotacji celowej przez _ il
wszystkie samorzady polozone wzatuz danej = -1-* |
inii -SamorzadowiWojewddztwa - TE). T
Wielkopolskiego, na pokrywanie czesci kosztow |
uruchamianych potgczen kolejowych. J— & T ]

AR |




Rozensa Kog
Metropolitainao:

-przewozypasazerskiena9liniach kolejowychdo:
/ 4 NowegoTomysla,Wronek, RogoznaWikp.,Wagrowca,
Gniezna,Wrzesni,Jarocina,Koscianai GrodziskaWIkp.

il A . :
l %«i i qmﬁiggﬁl miejskiej
- - kamioto




~ SOLIDARNE
WSPOL FINANSOWANTE

Dobrowolne,solidarme wspofifinansowanie przez
samorzady biorgce udziat w projekcie.

CZESTOTLIWOSC
KURSOWANIA

PociggiPKMkursujgsrednio co30 minw
godzinachszczytu porannego |
popotudniowego w dni robocze.

PKMobejmujezasiegiemmiasta do +/-50
km od Poznania.

ETAPOWE
URUCHAMIANIE LINII

Uruchamianie linii PKMuwarunkowane jest
zakanczaniemmodernizaciilinii kolejowych
prowadzonychprzezPKP PolskieLinie
Kolejowe.




GVINY POVATY
10-15% 3,5-6,6%

(

ﬂ UVWWV

80-85%




SAMORZAD WOJEWODZTWA c Koleje
QA

WIELKOPOLSKIEGO
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ORGANIZATOR OPERATOR \

Realizujgcyrzewozyaliniach PKM,
samorzgdowy przewoznik kolejowy

mocaustawyo publicznymtransporcie
zbiorowym i wolg wszystkich

zainteresowanych samorzadow
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STONARZYS/AENE
VETROFOLA

V 4

FOANAN
luty 2011

CENTRUMIBADAN
IVETROPOLITALNYCH
listopad 2008

RADA
AGLOVERAC

maj 2007

Vg

centrum uniwersyteckie utworzone
przez poznanskie uczelnie: Politechnike

Poznanskgoraz Uniwersytety: im. A.
Mickiewicza, Ekonomiczny, Przyrodniczy

Porozumienieo wspoipracy
samorzadow Aglomeracji Poznariskiej

Przeksztaicenie Radyi przyjecie
strategii RozwojuAglomeracii
Poznanskiejdo 2020 roku

\

PRZEPIS NA SUKCES

MASTERAAN
styczen 2014-kwiecien 2017

VWYPRACONANE
ZASAD
FINANSOWANA

UREARIANE

39 partnerow, w tym 29
samorzadow. Liderem projektu SMP.
Uzyskaniefinansowania w ramach
funduszy Europejskiego Obszaru
Gospodarczego.

czerwiec 2018-do kiedy?

wrzesien -grudzien 2017
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4,5

2,5

1,5

Gniezno

Rawicz/Koscian

LICZBA PRZEWIEZIONYCH PASAZEROW [mln]

Zbaszynek/Nowy
Tomysl

Kutno/ Wrzesnia Gotancz/
Wagrowiec

2017 w2018 m201%9

Wolsztyn /
Grodzisk Wlkp

m 2020

Ostrow Wikp /
Jarocin

Krzy: Wikp /
Wronki

Pita / Rogoino
Wikp



CZESTOTLIWOSC KURSOWANIA POCIAGOW (w minutach)
PORANNY SZCZYT KOMUNIKACYINY POPOLUDNIOWY SZCZYT KOMUNIKACYINY
05:30:00 - 09:00 13:30-17:00
L. MINUT | L. POCIAGOW | SREDNIA L. MINUT | L. POCIAGOW |  SREDNIA

Gniezno - Poznan Gtowny 210 6 35
PKM 1 o ;
Poznan Gtowny - Gniezno 210 8 26
Koscian - Poznan Gtéwn ‘ ‘
PKM 1 as ' Yy 210 7 30
Poznan Gitowny - Gniezno 210 ‘ 8 ‘ 26

Nowy Tomysl - Poznan Gtowny 210 6 35
PKM 2 — .
Poznan Gtéwny - Nowy Tomysl 210 6 35

Wrzesnia - Poznan Gtéwn
PKM 2 Y 210 ‘ 6 ‘ 35

Poznan Gtowny - Wrzesnia 210 7 30
Wagrowiec - Poznan Gtéwn
PKM 3 48 Y 210 ‘ 6 ‘ 35

Poznan Gtowny - Wagrowiec 210 6 35
PKM 3 Grodzisk Wlkp. - Poznan Gtowny 210 4 53
Poznan Gtowny - Grodzisk Wlkp. 210 ‘ 4 ‘ 53
B e ———————
Rogoino Wlkp. - Poznan Gtéwny 210 5 42

PKM 5 o :
Poznan Gtowny - Rogozno Wikp. 210 ‘ 5 ‘ 42
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Odpowiadamy na
potrzeby mieszkancow
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/—-: Poznanska Kolej
ANNE=——" Melropolitalna
Voucher

B oy - A Kolej na wiecej
0 wartosci 50 zt - pobczeﬁ

nr: 00001




BEZPECZENSTWANA
SKRZYZOWANIACH. NI
/,  KOEOWYCHZ DROGAVE

“POZNAN UL. GOLECINSKA(L. NR 354)

“POZNAN UL. LUTYCKA (L. NR 354)

‘POZNAN JUNIKOWO (L. NR 3)

“KOBYLNICA(L. NR353)

KOSTRZYN(L. NR 3)

-POZNAN STAROLEKA (L. 272) (PLANOWANE
- DO REALIZAGU))
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Kole] +

Solidarne wspotfinansowanie—

zainteresowanesamorzady,

Samorzad Wojewodztwa,
Stowarzyszenie Metropolia

Poznan




Poznanska Kole] Metropolitalna
- co dalej?

« Integracja potaczen PKMzmiedzygminnymtransportem autobusowym i

komunikacjg miejskg (m.in.utworzeniezwigzkupowiatowogminnego)

Zintegrowana informacja pasazerskadla wszystkichrodzajow transportu
publicznego

*Wspolny bilet elektroniczny

-Optymalizacja rozktadow jazdy

‘Uzupetnienie infrastruktury peronowej wzdtuz linii PKM <Efektywniejsze

wykorzystanie infrastruktury dworcowej -Uruchomienie potgczen PKM

na lini kolejowej do Wronek | w ramach

programu Kolej+ do Sremu i Miedzychodu



DZIEKUIE ZA
UWAGE

STRONA PKM
www. pkm. metropoliapoznan.pl

drBogdan Frackowiak
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Grzegorz Mocarski
Prezes Zarzadu PKM S.A. '
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Publiczny transport zbiorowy
Agenda:

Praca eksploatacyjna na calej] sieci komunikacyjnej

ok. 1.500.000 km/rocznie,
g Linia PKM  element sieci komunikacyjnej aglomeraciji

4 linie komunikacyjne organizowane przez Wojewodztwo

Pomorskie,

Linia PKM : ;
//’ element regionalnego transportu zbiorowego

Cykliczny rozekletamde jnatz zdry6é wnnao Iwinaizaocnhe:go rozwoju mia:
Gdansk —Kartuzy
P Gdansk —Gdansk Port Lotniczy —Gdynia
wa¥a Kierunki rozwoju
)

Punktualnos¢ pociggéw na liniach PKM na poziomie ponad 99%

(niezaw odnosé).

Fundusze Unia Europejska
ﬁ PV E a Europej

Fundusz Spoomodcl
InFrastriikiura i Sradowiske A LT >




HPuubblhiJ cbezznnyylirt raannssppoor rt t zzbbi oi or roowwyy

FPraracca@ekksspploloaatataneyyjogaaat et sgijei ec id ommu un ni ki ka
ookk..11.5.50000.0.00000kkmm/r/orocczznnieie,,

Py 44 | ilni ni ei e kkoommuunni ki kaaccyyj nj nee oor gr gaanni zi zoowwa:
|

FPoommoorsrskkieie(,1aglomeracyjna+3regionalne),
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Publliicczznyytirranssporrttzzbiiorrowyy

2021

: pﬁ-';g__r_._ :L;s‘ komunikacyjnej
Sy ey Tl s Schemat linii kolejowych

SAMAAIY SRAVHSE;E

obstugiwanych w ramach projektu
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej

m:.-lT_
nie komunikacyjne organizowane przez Wojewoédztwo
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DYNAMICZNY WZROST LICZBY PASAZEROW
WILATACH'2 015 - 2 020

4 500 000

4 000 000
3 500 000 -
3000 000 !

2 500 000
2 000 000

0
1500 000

tuz
1 000 000

500 000

Zrédfo: Opracowaniewfasne

Fundusze Unia Europejska
Europejskie . Bgiggnist Funduse Spinedc

Infrastrukbora | Srodowisko SR
ogirinn us : WL PR ESSI
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Miejscowe Plany Zagospodarowania PKM
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FOMORSLA MOLE] METRCHPOLIT AL KA,
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Praca eksploatacyjnamana calej sieci komunikacyjnej

Zrédfo: DokumentacjaPKM Zrédto:www.tréjmiasto.pl
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PEulebkiticryzfnikyatcrjanlsinpioirPtKzMbiorowy

,Pomorska Kolej Metropolitalna Etap | — rewitalizacja ,Kolei Kokoszkowskiej” Faza |l
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Zakres Przedsiewziecia
podzielono na odcinki:

Odcinek 1

mbudowa przedtuzenia linii kolejowej nr 250 Ilub
budowa nowej linii kolejowej na odc. Stacja Gdansk
Potudnie — petla Lostowice - Swietokrzyska, wraz z
rozbudowg funkcji przesiadkowych wezta
integracyjnego,

dtugos¢ ok. 4 km.

Odcinek 2

= budowa nowej linii kolejowej (przediuzenie odc. 1)
na odcinku od wezla integracyjnego tostowice-
Swietokrzyska do wezta integracyjnego Kowale
wraz z budowg tego wezta,

dtugosc¢ ok. 3 km.

Odcinek 3

mbudowa nowej linii kolejowej na odc. od wezta
integracyjnego Kowale do wigczenia w istniejagca
linie kolejowg nr 229,

dtugosc¢ ok. 6-7 km.

Qdcinek 4
modernizacja istniejgcej linii kolejowej nr 229 na
odc. Stara Pita — Pruszcz Gdanski,
dtugosc¢ ok. 25 km.

Odcinek 5

= bpudowa nowej linii kolejowej na odc. od wezta
integracyjnego Kowale do wigczenia w linie
kolejowag nr 248,

dtugosc¢ ok. 7 km.

Unia Europejska

Europejskie Fundusze
SErukturalne i Imsestycyjne
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WAGROWIEC—PRZYKLAD ZINTEGROWANEGO CENTRUM
KOMUNIKACYJNEGO W MIESCIE POWIATOWYM

25 maja 2021 roku



WAGROWIEC-PRZYKtAD ZINTEGROWANEGO CENTRUM KOMUNIKACYJNEGO W MIESCIE POWIATOWYM

TO PRZEDSIEWZIECIA
~ Strategia Rozwoju Miasta Waggrowca do 2020 roku (wizja): Wagrowiecto nowoczesne
| atrakcyjne gospodarczo miasto, zaspokajajgce wiekszoS¢ potrzeb swoich mieszkancow, z

dogodnym potgczeniem zaréwno drogowym, jak i kolejowym - przez Poznan — z Europg -Cel

strategiczny 2. Rozbudowa infrastruktury komunalnej miasta -Projekt 1. Rewitalizacja budynku

dworca PKPw Wagrowcu i jego otoczenia oraz budowa parkingdow

~ zakonczona w 2012 roku modernizacja linii kolejowej nr 356 na odcinku Poznann — Wagrowiec
(inwestycja wspoffinansowana przez samorzgd Wojewddztwa Wielkopolskiego ze srodkéw UE),

przyczynita sie do skrécenia czasu przejazdu o 30 min

~ BBRRSSEANCIREMBISRRILGE B b MiARIh L A IWARR AAQURIRT A RIS B IRS I Ry iast



WAGROWIEC-PRZYKtAD ZINTEGROWANEGO CENTRUM KOMUNIKACYJNEGO W MIESCIE POWIATOWYM

e S = ' / Modernizacja linii

PEF nr 356

Dworzec PEKP — Nowa funkcja B
-Restaurac)e + ustugl

Parking w systemie PER

{ 200 miejsc
Centrum komercyjne (ISR ~TT

= af B .-_,a_..\. STLL

Zintegrowane e . ; Urzad Misjski Tl 67T 28 21 522
centrum - -y i ul Kodciuszki 158  Fax 67 26 20 325
| AT L i , 52100 Wagrowie Email: messiofiwagrosms: sy



WAGROWIEC-PRZYKtAD ZINTEGROWANEGO CENTRUM KOMUNIKACYJNEGO W MIESCIE POWIATOWYM

Fundusze i
Europeiskie l.li'uiu 5urnpe;ska
Program Regionalny Ftnmrn,upﬂef;lnzln::;

Poprawa stany transportu
POprzez zakup niskoemis

ﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁ

Heuilfalizatia budynku dworca pkp W Wagrowcey
1J€90 otoczenia oraz budowa parkingow

publicznego miasta Wagrowca &

: Yinych autobuséw oraz bud
: ow
| przebudowe infrastruktury transportowej wraz y

z dzialaniami Promocyjnymi .
Cel projektu: Obnizenis emisji awutlenku wegla poprzez Zwigkszenie I
‘ [

Inwestor: Miasto Wagrowiec

Projekt Miejski WEpﬂ“l‘Lﬂl‘lmwany: przez Unie Europejika ze drodktw .
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego oraz budietu pastwa wykorzystania transpdriy miejskiego
w ramach Wielkopolskiego Regionainego Programu Operacyinego " Benefi S _ :
na lata 2007-2013 cjent: Gmina Miejska Wagrowiec '

b
WAGROWIES

i!i! it ﬂ Inicjatywa JESSICA dla rozwoju miast Wielkopalski

Zrodta finasowania Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego w Wagrowcu




WAGROWIEC-PRZYKtAD ZINTEGROWANEGO CENTRUM KOMUNIKACYJNEGO W MIESCIE POWIATOWYM

REZULTATY PRZEDSIEWZIECIA
Zmodernizowany obiekt stanowi Zintegrowane Centrum Komunikacyjne
“potgczono funkcje dworca PKP, PKSoraz autobusowejkomunikacji miejskiej
" wokotdworcapowstatook.250 miejsc postojowych
" utworzono parking Kiss & Ride
" funkcjonuje postoj taksowek
" umiejscowiono stojaki narowery
" uruchomiono stacje do tadowania samochoddw elektrycznych
" zmodernizowano perony dla podréznych oraz tunel kolejowy (inwestycja rownolegta PKP
PLK)
" powstatarestauracja dla przyjezdnych

" na pietrachbudynkudworcapowstatylokaleuzytkowe



WAGROWIEC-PRZYKtAD ZINTEGROWANEGO CENTRUM KOMUNIKACYJNEGO W MIESCIE POWIATOWYM

Zmodernizowany budynek dworca PKP w Wagrowcu



WAGROWIEC-PRZYKLAD ZINTEGROWANEGO CENTRUM KOMUNIKACYJNEGO W MIESCIE POWIATOWYM

Dobudowana restauracja dla przyjezdnych Stanowiska autobusowe PKS/ZKM



WAGROWIEC-PRZYKtAD ZINTEGROWANEGO CENTRUM KOMUNIKACYJNEGO W MIESCIE POWIATOWYM

Catodobowy parking dla autobusow PKS



WAGROWIEC-PRZYKtAD ZINTEGROWANEGO CENTRUM KOMUNIKACYJNEGO W MIESCIE POWIATOWYM

Parking dla samochodow osobowych



WAGROWIEC-PRZYKtAD ZINTEGROWANEGO CENTRUM KOMUNIKACYJNEGO W MIESCIE POWIATOWYM

Stacja do tadowania samochoddw elektrycznych oraz stojaki na rowery



WAGROWIEC-PRZYKtAD ZINTEGROWANEGO CENTRUM KOMUNIKACYJNEGO W MIESCIE POWIATOWYM

e

S
Ea W Y i it A

Perony kolejowe (w tle)






WYKORZYSTANE ZRODtA FINANSOWANIA PRZEDSIEWZIECIAI INNE INFORMACJE

>

tgcznykoszt inwestycji— 15 min PLN
- Srodkiwtasnemiasta— 8,6 min PLN

- SrodkiinicjatywydJessica— 6,4 mInPLN (preferencyjnapozyczka)

~ Termin realizacji inwestycji —lata2014 —2015

>

Inwestycja formalnie przeprowadzonazostata przez Zaktad Gospodarki Mieszkaniowej w Wagrowcu

funkcjonujgcy w formie zaktadu budzetowego miasta (mozliwo$¢ odliczenia czesci podatku VAT od
inwestycji).



WAGROWIEC—PRZYKtAD ZINTEGROWANEGO CENTRUM KOMUNIKACYJNEGO W MIESCIE POWIATOWYM

>

Srodki na inwestycje przekazanezostaty w formie dotacji celowej dla Zaktadu Gospodarki

Mieszkaniowejw Wagrowcu
~ BesshGR ERBORARINANG PRYED Gy RiR LM OGRS 3 GRS SRS AL Fpytalizac
mozliwoscipozyskaniasrodkdwbezzwrotnychnaprzedsiewzieciarewitalizacyjne)

= Strong finansujgcg byt Bank Gospodarstwa Krajowego (bank przyjmowat | rozpatrywat

whnioski aplikacyjneorazudzielatpozyczekwybranymbeneficjentom)



WAGROWIEC-PRZYKtAD ZINTEGROWANEGO CENTRUM KOMUNIKACYJNEGO W MIESCIE POWIATOWYM

~ Przygotowanie inwestycji zajeto kilka lat oraz wymagato olbrzymiego wysitku organizacyjnego

(uzgodnienia z PKP oraz PKP PLK, regulacje terenowo-prawne, wytgczenia terenOw z obszarow

zamknietych, rozstrzygniecie _konkursu architektonicznego, opracowanie dokumentacji

technicznejwrazz pozwoleniemna budowe,,korzystny” montazfinansowy inwestyc;ji)

Inwestycja stuzy mieszkancom Wagrowca  oraz okolicznych gmin (wygodny punkt

przesiadkowy)

Liczba pasazerdw korzystajgcych ze zmodernizowanej linii kolejowej Poznan— Wagrowiec

z roku na rok znaczgco wzrasta



WAGROWIEC-PRZYKtAD ZINTEGROWANEGO CENTRUM KOMUNIKACYJNEGO W MIESCIE POWIATOWYM

Zintegrowane Centrum Komunikacyjnew Wagrowcupetnitakzefunkcje pozatransportowe:
> W holu dworca funkcjonuje pracowania plastyczna ,Przystanek sztuka”, gdzie odbywajg sie

regularnezajeciaplastycznedladzieci

w budynku dworca swoje siedziby majg: Zwigzek Strzelecki, fundacja zajmujgca sie pomocg

osobom bezrobotnym oraz redakcja lokalnego tygodnika

w obiekcie funkcjonujg: gabinet logopedyczny, CUW , Wydziat Oswiaty oraz Wydziat

BezpieczenstwaUrzeduMiejskiegow Wagrowcu

w obiekcie znajdujg sie takze miejsca noclegowe dla maszynistow Kolei Wielkopolskich

obstugujgcychpotgczeniaWagrowiec - Poznan w ramachPoznanskiejKoleiMetropolitalnej
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WAGROWIEC-PRZYKtAD ZINTEGROWANEGO CENTRUM KOMUNIKACYJNEGO W MIESCIE POWIATOWYM

DZIEKUJE ZA UWAGE

GRZEGORZKAMINSKI-Doradca miast/Zwiazek Miast Polskich
tel. 600 878 506, mail: grzegorz.kaminski@zmp.poznan.pl




Warsztaty nt. SUMP

Infegracja z RPT I innymi strategiami
Warszawa — 25/05/2021

JASPERS
Jasperﬁj



SUMPIie

Strategie transportowe wyzszegopoziomu
(europejskiego, ogolnopolskiego) i powigzane z nimi
nar zedzia

‘Regionalne Plany Transportowe (RPT)

Strategie przestrzenne (plany terytorialne i strategie
rozwoju)

-Sektorowe strategie transportowe (np. kolejowe, w
zakresie inteligentnego transportu, bezpieczenstwa...)
. Inne wtasciwe strategie (np. dotyczgce zmian klimatu)



Integrowanie strategii i roznych poziomow
planowania

ldentyfikacja wiasciwych podmiotdéw (odpowiedzialnych politycznie oraz zespotéw realizujgcych poszczegbine
strategie)

W toku dyskusiji ze zidentyfikowanymi podmiotami moga zostacwskazanemozliwosci integracji w fazie
przygotowawczej obejmujace:

 istniejgce strategie i ich wyniki;
» dostepne dane, narzedziai informacije;
okreslanie zakresu i zasiegu SUMPu:celow strategicznych, metodologii i narzedzi;

. horyzonty czasowe i harmonizacje (w tym, np. konsultacje, procedury takie jak SOOS).

Transparentnosc¢i wspofpraca: z uwzglednieniem mechanizmoéw utatwiajgcych koordynacije, dzielenie sie
Informacjami, wspotprace miedzyzespotowai przekazywanieinformacji zwrotnych przed, podczasi po stworzeniu
SUMPu;

Zaangazowaniei konsultacje z podmiotami na kluczowych etapach SUMPu,w idealnej sytuaciji:

(1 w celu informowania i diagnozowania,uwzgledniania wtasciwego wktadu oraz zatwierdzonych dziatan;
) komentowanie wynikow diagnozyi celéw SUMPu;oraz
(2 komentowanie preferowanych scenariuszyi proponowanych dziatan.

Elementyhistoryczne:poprawaintegracjiwprzysztocipgprzezwdrozenie konkretnych dziatari. Zapewnienie
ela%ycznoéci i mozliwosci adaptacji SUMPuwrazie koniecznosci;

Koordynacjawdrazaniaw celu maksymalizacji synergii planéw i dziatan.
)




-Jedno i drugie sgto plany transportowe i muszg bycétworzone zgodnie z podobng
metodologig;

Hierarchia: RPTsg planami wyzszego rzedu okreslajgcymi kluczowe aspekty strategiczne i
punkty styczne na poziomie SUMPGw;

*Integracja: podroze regionalne zawsze obejmujg podréze lokalne. Podobnie regionalne
sieci i ustugi czesto zaspokajajgpodmiejskie/miejskie segmenty popytu (np. w duzych
aglomeracjach miejskich);

‘Dostepnos$c¢: regionalny system transportowy jest kluczowy dla unikniecia wykluczenia i
negatywnych oddziatywariekonomicznych w niektérych obszarachlokalnych/wiejskich;

-Administracja: RPTjest realizowany przezjeden organ, natomiast SUMPymoga
angazowacwiecej, nizjeden podmiot miejski;

-Skala: RPTdotyczg podrézy na dalsze odlegtosci, natomiast SUMPyczestodotyczg
obszarow o wiekszej gestosci zaludnienia i popycie pasazerskim. W skali lokalnej na
znaczeniu zyskujg aktywne srodki transportu, jednak moga one okazaésie kluczowe jako
lokalny element popytu regionalnego.



Przyktad |: SUMP uwzgledniajgcy istniejgcy(e)
RPT

. éa(\(/l)lgczono opracowanie RPTmajgcego zaczgceimplikacje dla obszaru funkcjonalnego
u;

* Zainicjowane zostajg rozmowy z regionem natemat RPTi jego wynikow z
uwzglednieniem potencjalnych informacji dostepnych na potrzeby SUMPu;

* Region zostaje zaproszony do wniesienia wktadu do SUMPu,w tym:

« Wkiadu do diagnozy/analizy SWOTbazujgcegona ustaleniachRPToraz potrzebie prawidtowej
integracji lokalnego i regionalnegosystemu transportowego;

. informacji zwrotnej na temat wynikow diagnozy szczegé’fow()/chceléw SUMPu.Uwagakoncentruje
sie na ewentualnych powazniejszych rozbieznosciach pomiedzy ustaleniami RPTi SUMP, ktore
poddaje sie dyskusji, a w uzasadnionych przypadkach wykorzystuje na poszczegoélnych etapach
wdrazania strategii;

. zatwierdzonych dziatariw ramach RPTistotnych z punktu widzieniaSUMPu,ktére zostang
uwzglednione na etapie formutowania i oceny scenariuszy oraz w scenariuszu zaktadajgcym brak
dodatkowych dziatan(business as usual);

. informacji zwrotnej na temat preferowanego wariantu i dziatarnw SUMP;

. Wkiad powinien by¢odpowiedni dla kazdegoetapu planu (na przyktad, kwestie infrastruktury,
eksploatacji i organizacji porusza sie na etapie diagnozy, na ktérym to etapie nie omawia sie

konkretnych dziatan SUMPu)

. gtzjiﬁ’rgniazmierzajqce do poprawy integracji w przysztosci ustala sie i proponuje w
ie.



Prace nad najwaZningszym SUMPemwdanym regionie naktadajg sie w czasie z
opracowywaniem RPT;

Rozmowy przygotowawcze z podmiotami zaangazowanymina temat okreslania
zakresu, zasiegu, harmonogramu, procedur ES OS,konsultacji) dla RPTi SUMP, ale
co wazne rowniezpotencjalnej harmonizacji (np. metodologii, gtbwnych zatozen,
danych, narzedzi);

Tworzone sg formalne i nieformalne kanaty komunikacji (na poziomie kierowniczym
| technicznym). Obejmuje to wspoétprace miedzyzespotowai organizacje wspéinych
grup roboczych/eksperckich;

Nastepuje wymiana informacji zwrotnych i konsultacje w zakresie:

« diagnozy/analizySWOT,w szczegolnocsodnoniesdointegraciji (infrastrukturalnej, operacyjnej,
organizacyjnej)lokalnych i regionalnych systeméw transportowych;

« informacji zwrotnej na temat wynikow diagnozyi szczegotowychcelow RPT/SUMP.

« informacji zwrotnej na temat wariantéw i dziatapfieferowanych wRPT/SUMP.

|dentyfikowanesgwspotzalengciBPT-SUMP(napoziomiesystemowym i dziatan)
do wykorzystania do celow r6znych strategii wdrozeniowych;

Ustala sie dalsze konieczne zmiany RPT/SUMPIub dziatania zmierzajgce do
poprawy integracji w przysztosci.



Przyktad Ill: RPT jako podstawa dla przysztych
SUMPoOw

Rozmowy przygotowawcze pomiedzg regionem a podmiotami odpowiedzialnymi za SUMP(y):okreslanie zakresu,
zasieg, harmonogram, procedury (SOOS, konsultacje), potencjalna harmonizacja (np. metodologii, gtbwnych zatozen,
danych, narzedz%;

Tworzone sg formalne i nieformalne kanaty komunikacji (na poziomie kierowniczym i technicznym). Gdziejest taka
mozliwos¢, robi sie to w ramach istniejgcych mechanizméw interakcji, np. mozna wykorzystacgrupy robocze lub
stowarzyszenia;

Podmiot tworzgcy RPTproszony jest o nastepujacy wktad:

diagnoze/analize SWOT,w szczeg6lnosciw zakresie integraciji (pod wzgledem infrastrukturalnym, operacyjnym i organizacyjnym)-lub jej braku -
pomiedzy lokalnym a regionalnym systemem transportowym w danym obszarzefunkcjonalnym;

informacje zwrotng na temat wyniku diagnozy i szczegotowychcelow SUMPu;

informacje zwrotng natemat preferowanego wariantu i dziatanw SUMPie.

SUMPbadawczengejszeRPTiewentualnieinneplanylokalne,abyzapewni ¢ ich spojno & izintegrowanie z
systemem regionalnym i pomiedzy nimi (na przyktad, RPTmogtby zidentyfikowaci zarekomendowaéodpowiednie
obszary funkcjonalne do objecia SUMPamiwprzysziosci);

W razie potrzeby RPTmoze zaproponowacdziatania zmierzajgce do poprawy skoordynowania poziomu
regionalnegoi lokalnego (w aspektach organizacyjnych,operacyjnych i infrastrukturalnych);

Wynik, dane i narzedzia RPTsg udostepniane do dalszego wykorzystania na poziomie SUMPoww odpowiednim
czasiei zgodnie z uznaniem zespotow je tworzgcych;

Regionpowinien by¢kluczowym interesariuszem dla SUMP&wwramach swoich granic, jak rowniezdla obszarow
sgsiadujacych!



SUMPdla obszaru miejskiego tworzony jest po przygotowaniu Regionalnego Planu Transportowego, w
ktorym zaproponowano budowe obwodnicy miasta. Dziatanieto ma by¢poddane badaniu wykonalnosci,
oczekuje sie, ze finansowanie bedzie dostepne, ale nadal nie jest potwierdzone;

Inicjowane sgrozmowy z regionem, kidrego uwa%]i wigczane sg do SUMPunaetapie diagnozy (kongestia i
niski poziom bezpieczenstwa na drogach regiona nycﬁ);

Problemy potwierdzone zostajg w analizie wykonanej na potrzebi SUMPu,przy czym jednoczesnie
potwierdzone zostaje potencjalne zagrozenie polegajqce na zwigkszeniu wykorzystania samochodow
prywatnych na poziomie lokalnym w zwigzku z budowg obwodnicy, wraz ze wszystkimi oddziatywaniami,
Jakie to za sobg pocigga. Potwierdzony zostaje duzy regionalny popyt, ktérego miejscem docelowym jest
miasto;

SzczegoOtowecele zmierzajgce do m_inirr_lalizacjli oddziatywania ruchu regionalnego na miasta i ograniczenia
wykorzystania samochodow na poziomie lokalnym zostajg wprowadzone do SUMPu.Znajduje to poparcie
regionu i zostaje uwzglednione w analizie scenariuszy realizowanej na potrzeby SUMPu;

Warianty dajgce priorytet integracji zregionalr_llym transportem publicznym, uwzgledniajgce P&Ri wezty
umo_il_iwiajqce przesiadki pomiedzy lokalnym TPi regionalnymi potaczeniami autobusowymi, dajg lepsze
wyniki;

Podczaskonsultacji region wyraza zgode na wsparcie preferowanego wariantu, uz%)dnione; zostaje
dziatanie polegajgce na stworzeniu regionalno-lokalnych weztéw przesiadkowych. Uzgodnione zostaje
rowniez, ze obwodnica jest potrzebna, jednak o mniejszym przekroju i ograniczonejliczbie wjazdow z
miasta;

Zmodyfikowany zostaje plan zagospodarowaniaprzestrzennego miasta celem uzgodnienia propozycji ze
strategig zagospodarowaniaterenu i zminimalizowania lokalnych podrézy samochodowych
wykorzystujacych obwodnice.



Przyktad V: RPT wspierajgcy lokalny TP

RPTjest tworzony réwnolegle zSUMPemdlamiasta. Diagnoza RPTwskazuje na niski stopienwykorzystania TP ze
wzgledu na stabo zintegrowang i niekonkurencly'na oferte kolei i potgczenautobusowych. Miasto dostrzega okazj
do zacheceniado korzystania z transportu publicznego, jednak lokalnie duza czeséruchuto ma charakter regionalny;

Poglad miasta potwierdza analiza realizowana na potrzeby SUMPu.Zidentyfikowany zostaje duzy potencijat
zwiekszenia udziatu transportu publicznego. Wiekszo$cmiejsc docelowych podrdzy regionalnych potozona jest w
centrum;

W SUMPiesformutowane zostajg cele zmierzajgce do poprawy oferty lokalnego transportu publicznego oraz
poprawy jego integracji z regionalnym TP;

Analizawariantow w RPTwskazuje, zew perspektk/wie catosciowej najlepsze wyniki da lepiej zintegrowany system

go’rapzeﬁkolejowo-autobusowych. Rozwigzanietakie definiuje dwa gtbwne korytarze (linie pozadane) prowadzace
0 miasta;

Ta potwierdzona mozliwo$¢zostaje uwzgledniona w analizie wariantow SUMPu:jeden wezet regionalno-lokalny z
usprawnieniami w zakresie aktywnych srodkow trans$ortp i ograniczonymimozliwo$ciami parkowania daje lepsze
wyniki, nizsystem bardziej rozproszony z kilkoma weztami przesiadkowymi;

Region, miasto i inni kluczowi interesariusze (np. koleje) uzgadniajgwspolne dziatanie polegajace na stworzeniu
centralnego w?] ta pasazerskiegow miescie. Region proponuje zmiany w dziataniu regionalnych potgczerikolejowych
i autobusowych, a miasto ulepsza swdj system TPbazujgc na tych wspolnych ustaleniach;

Pomfiedzy regionem a wtadzami poszczegolnych miast uzgodnione zostaje réwniezdziatanie polegajgce na integracii
tar yfowej;

Plan zagospodarowania przestrzennego miasta zostaje zmodyfikowany z uwzglednieniem nowego wezta
paga(z‘jersklego,co ma dodatkowy efekt odblokowania potencjalnego sposobu zagospodarowaniaterenu i mozliwosci
zabudowy.
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REKOMENDOWANY SPOSOB PRZYJECIA
SUMP

Michat Babicki



FORMY WSPOLPRACY

- odrebny organ
na organ przeniesione kompetencje gmin
uchwaty organu wigzqce dla poszczegolnych gmin

/wiqzek -

Stowarzyszenie -

brak odrebnego organu
przeniesienie kompetencji z jedne] gminy na gmineg-
lidera

Porozumienie -

koniecznosc podjecia uchwaty inicjujgce) | przyjmujgce]

@ WOLANSKI



PRZEDMIOT DZIALALNOSCI GMIN — AKTY POLITYKI

« Rozwiniete w ustawach
sektorowych

Nazwa ny - Prowadzenie polityki rozwoju
akt polityki

(strategia ponadlokalna)

+ Ustawa wdrozZeniowa (plan
dziatan ZIT)

» Bez rozwinigcia w ustawach
sektorowych

« Dokument z zakresu strategii i
inwestycji (np. LPR - Lokalny
Program Rewitalizacji, SUMP)

& WOLANSKI
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Rorwigzanie dla SUMP

optymalne
dopuszczalne (* minimum -rekomendacial Przedmiot dzialalnosci gmin
ryzykowne

MNazwany akt polityki Nienazwany okt polityki
okreslone w przepisach nisuregulowany przepisami prawa
poszezegolnych ustaw
* - prowadzenie polityki rozwaoju SUMP
Formy wspotpracy gmin (strategia rozwoju ponadiokalnego)
* - ustowa wdrazeniowa (plan {Warstwa cperacyjna moie by

dzialan ZIT) czescig planu dziatan ZIT)
mioaq pelnic funksje SUMP jesli
frobione Igodnie 2 metodykg
Zwiqzek (ort. B4 ust. Lusg) Wigiqgea dia grmin uchwala arganu
= odrgbny organ
- Ng argan przeniesione kompetencie
gmln
- uchwaly organu wigiqce dla
paszczeqalnych gmin
Stowarzyszenie (WIEKSZOSC ZIT) Niewigigca uchwala organu Niewigiqca uchwala erganu
(art. 84 ust. 1usg )
- odrebny organ
- bez przenoszenio kompetenc)i
- uchwaly niewigzgce dla
paszczeqalnych gmin
Porozumienie (art. 74 ust. 1 usg )
- brok edrebnego organu
- przeniesienie kompetendi z jednej
gminy na gming-lidera
- koniecznost podjgcia uchwaly
inicjujqce) | preyjmuigee) ======-

& WOLANSKI
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~ DOBRE PRAKTYKI

& WOLANSKI

Projekt uchwaly opracowal Wydzial Rorwoju Miasta §| Obslugi Inwestora

Uchwala Nr....... ceassaasnas
Rady Minsta Sanoka

w sprawie wyrabenia woli wapoldrialanis | rawarcia preer Gouine Missia Sanoks pororumienis
dotyczacego rasad wapblpracy prey opracowaniu Plany Zrdwnowakoine) Mobilnodei

MNa podstawrie art. 18 uar 3 plat 12 w zwigzlon 7 ant B wst 2a, art 10 ust. | omz ant T4 wet ) Qoust 2
ustawy z dess 8 marca 1990 r. o samorzydzie gminmym (Dz, U 2 2020 ¢, poz. 7131 1378)
Rada Migjska Sanoka uchwala, co mastepuje:
§1

Fada Miasta Sanoka wyraza wolg wepoldziabania | zevarcia przez Gming Miasta Sanoka porozumienia
z Powiatem Leskim, Powistem Sanockim, Gming Sanok, Miastem i Grung Zagorz, Miastem i Gming
Lesko, Gming Bukewskoe w rakresie wapblpracy prey opracowsniu Plams Zréwnowalone) Mobilaodiei
dla abazan ww. powiatéw | gmin, bgdgeego konsepejy zintegrowanego i zrdvmowatonego planowania
mobilaodel, majgoege na celun podooszenie jakodel Fyveia mieszkadiedw ofaZ obadenie negatywiego
wphywu transpon na drodowizko,

g2
Finansowanie opracowanin Planu Zrdwnowafone) Mobilnodcl zostanie okreflone porozumientem

stapcwigcym zalpcznik do ninejszey uchwalky.
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Warszawskazielona fala dla
tramwajow —hiskokosztowe
zmiany, duze oszczednosci

GrzegorzMadrjas—KierownikDziatu RozwojuSystemu
Tramwajowego,
Biuro Utrzymania Infrastruktury
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|g TRAMWAJE Informacje ogélne

N7 WARSZAWSKIE

BRfizgig frriorytetow dla tramwajéw w sygnalizacj

epetny —brak straty czasu
ewysoki —strata czasu <5 s na skrzyzowanie

-niski / czesciowy—strataczasu<15 s naskrzyzowanie




|88 TRAMWAJE Informacje ogélne

N7 WARSZAWSKIE

. Liczba skrzyzowan z
N sygnalizacja swietlng w
A _ Warszawie:
.,_ « wszystkich z ruchemtramwajowym
. % & ~253 szt.
s W PR .z priorytetem w sygnalizacji dla
£ AN v tramwajow —145 szt., tj. 58%
. ; :.1.__ i :s."-:. :
;Ji T __ i \"' W e Y Rodzaj Liczba ?;szlﬁjfe}’v
- o o ; ; . priorytetu skrzyzowan liczbie
£ 11 peiny 61 24%
-1 wysoki 42 17%
S niski 42 17%
i brak 108 2%
5




|g TRAMWAJE Informacje ogélne

Ni# WARSZAWSKIE

Efekty i beneficjenci wdrozenia priorytetow

Beneficjent
Efekt pasazer| operator

Skrécenie Czasu przejazdu i poprawa + +
punktualnosci

Ograniczenie zapotrzebowania na tabor +
Redukcja zuzycia energii +
Poprawa bezpieczenstwa + +
Wzbudzana obstuga relacji technicznych +
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| TRAMWAJE Informacje ogélne

N7 WARSZAWSKIE

Skrocenie czasu przejazdu —przykiady linii

Skrocenieczasu przejazdu skutkuje takzezmniejszeniem
Zuzycia energii ha potrzeby wiasne pojazdu.

147 144
. 122 12 126
[min] 105 11
93 a7 = 91
77
37
1 ? 3 R 17 23 41

nr linii

W Czas E priorytetem W czas bez priorytetu



&) TRAMWAJE

Ni# WARSZAWSKIE

Informacje ogolne

Skrocenie czasu przejazdu —przykiady linii

NF Zaoszczedzony Skrocenie czasu
fIDnd”cinek czas facznie w przejazdu

obu kier.[min] [%]
Annopl'-! -Banacha 12 11
Nowodwor¢ -Metro Miociny 9 24
Gnr}am?bk -Annnpnl 10 11
Metro Mk’@iny -Goctawek 12 10
Cm_JALtdggi_-Shﬁpwipr 20 14
23Nowe Bemowo -Czynszowa 12 13
41| Zerah Wsch. -Stuzewiec 16 15




&) TRAMWAJE Informacje ogdlne

Ni# WARSZAWSKIE

Ograniczeniezapotrzebowania na tabor

Zmniejszenie liczbybrygadpotrzebnychdoobstugi, a tym
samym etatow motorniczych.

Nr Odcinek Zaoszczedzona | Zaoszczedzona
linii liczba brygad | liczba etatow

1 | Annopol -Banacha
2Naowodwory -Metro Mtociny
3Gactawek -Annopol

6Metro Mtociny -Goctawek
17Cm Wioski -Stuzewiec
23Nowe Bemowo -Czynszowa

41Zeran Wsch. -Stuzewiec
SRAZEM wszystkie linie 2 9

NNWNIE=ENW
DO O NW OO

O
o



(] TRAMWAJE Efekty wdrozenia priorytetow dla tramwajow

Ni# WARSZAWSKIE

Liczba brygad a wozokilometry

. Wartos¢ w
Przyktad wykorzystania ( dlz_ilgzﬁbSOI\:jerzg:c?ni) wozokilom_etrach
rocznie

Tarchomin do Nowodworo
(linlanr2i17) e 2 & Gl
Al. Krakowska —Goctawek 31 ok. 3,8 min
(linia nr 9)
Banacha —Annopol 7 ok. 3,3 min
(linia nr 1)

10
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Ni# WARSZAWSKIE

Informacje ogolne

Redukcja zuzycia energii

W  przeprowadzonym badaniu
stwierdzono, ze zuzycie energii
przez tramwaje na ul.
Marymonckiej po wytaczeniu
priorytetu rosnie o ok. 13 % w
stosunku do priorytetu
funkcjonujgcego.

Dla tej jednej trasy oznacza to
kwote ok. 67 tys. zt rocznie.

11
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Ni# WARSZAWSKIE

Przykiady wdrozen priorytetow
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'i; ﬁ;' TRAMWAJE Przykiady wdrozen priorytetow

Ni# WARSZAWSKIE

1. Dw. Wilenski —Zeran Wschodni
Parametr Bez Z
priorytetu | priorytetem
dtugosc trasy 7,2 km
liczba
, 15 14
przystankow
liczba
10 13
sygnalizacji
czas przejazdu 20 min 17 min
predkoSC | 21 6 km/h | 25 kmyh
komunikacyjna

OszczednoS¢ czasu: 3 minuty

b

: "x P S e Wzrost predkoéci: 15,7%

13



|E' TRAMWALJE Przyklady wdrozen priorytetow

Ni# WARSZAWSKIE

p, B ] 2. ul. Marymoncka —Tarchomin
“ e i Koscielny
Parametr Bez Z priorytetem
priorytetu priory
dtugosc trasy 8 7 km
liczba |
przystankéw 15 13
—liczba
sygnalizacji 261 fin 26 k%g/l&(p 17)
czas przejazdu 30 km/h (I. 2)
komunikacyjna (1.17)
Oszczednos¢ czasu: 6 minut
Wzrost predkosci: 30 %

14



|E' TRAMWALJE Przyklady wdrozen priorytetow

Ni# WARSZAWSKIE

3. ul. Wolska —ul. Potczynska —
ul. Powstancow Slaskich

Bez Z
Parametr : :
o priorytetu | priorytetem
dtugosc trasy 57 km
liczba
przystankow 13
liczba
sygnalizacji 19 (18 z priorytetem)
e PEESla 18 min | 14,5 min
— predkosc
| | 19 km/h 23,6 km/h
komunikacyjna (+24,2%)

Oszczednosc czasu: 3,5 minuty
Wzrost predkosci: 24 %

15



&) TRAMWAJE

Ni# WARSZAWSKIE

Przykitady wdrozen priorytetow

Rozwoj priorytetow w latach 2014 -2020

Rodzaj priorytetu
niski / Razem w | kacznie na
Rok peiny | wysoki | czesSciowydanym roku sieci
2014 1 0 1 2 2
2015 1 0 5 6 8
2016 31 14 7 52 60
2017 6 6 5 17 77
2018 0 8 17 25 102
2019 7/ 3 7/ 17 119
2020 15 11 0 26 145
RAZEM 61 42 42 145

16
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@' TRAMWALJE Przyklady wdrozen priorytetow

300 Priorytety w latach 2014 -2020

250
200
150
100

50

2017

2018

2019
2020
m priorytet petny priorytet wysoki priorytet niski ® skrzyzowania bez priorytetu

17



';' E' TRAMWAJE

Ni# WARSZAWSKIE

Plan wdrozen priorytetow na
lata2021-2023 1 kolejne

18



@; TRAMWAJE Plan wdrozen priorytetow na lata 2021-2023 i kolejne

¥ WARSIAWSKIE

2021 rok
»Ciag ul. Marszatkowskiej —czeS¢ potudniowa (3 skrzyzowania),
¢Cigg ul. Waszyngtona —rondo Wiatraczna —Grochowska

wschodnia (11 skrzyzowan),

Ciag ulic Grojeckiej i al. Krakowskiej —20 skrzyzowan,

Cigg ulic Towarowej i Okopowej —10 skrzyzowan,

»Cigg Wolskiej —7 skrzyzowan,

«Cigg Powstancow Slaskich —al. Reymonta (od petli Nowe
Bemowo w kierunku péthocnym) —6 skrzyzowan

*Ciggu ulicy Prostej —3 skrzyzowania dotychczas bez priorytetu

plan na zakonczenie roku —min. 75% skrzyzowan

19



¥ WARSIAWSKIE

@] TRAMWAJE Plan wdrozeh priorytetéw na lata 2021-2023 i kolejne
4

2022 rok

« Ciag ul. Marszatkowskiej —pozostata czesc,

- Ciag ul. Broniewskiego-Wolczynska-rozwigzanie etapowe do
czasu modernizacji trasy,

« Obszar ,Mokotow” (ulice Boboli, Wotoska, Woronicza, Putawska
od Woronicza w kier. Pétnocnym),

 Ciag ul. Andersa —w zaleznosci od postepow przy projekcie
ZDM dot. budowy drog rowerowych,

 Cigg Al. Jerozolimskich —rozwigzanie etapowe do czasu

przebudowy ulicy po zakonczeniu modernizacji linii Srednicowej,
W oparciu o istniejgcg infrastrukture.

plan na zakonczenie roku —min. 90% skrzyzowan

20



@] TRAMWAJE Plan wdrozeh priorytetéw na lata 2021-2023 i kolejne
74

WARSZIAWSKIE

2023 rok i lata kolejne

 Plac Unii Lubelskiej—w dowigzaniudo budowytrasy do
Wilanowa, odc. D2;

 Docelowe rozwigzanie ulicy Grojeckiej i al. Krakowskiej —
w dowigzaniu do modernizacji ulicy i placu Narutowicza oraz
budowy trasy tramwajowej do dworca Zachodniego;

eDocelowe rozwigzania dla ul. Broniewskiego, al. Waszyngtona,
al. Jana Pawta II w ramach modernizacji tras tramwajowych;

eDocelowe rozwigzanie dla ul. Putawskiej i al. Jerozolimskich w
ramach modernizacji ulic;

eNowe trasy tramwajowe.

21
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Tramwaje Warszawskie Sp. z o.o.
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