


































































































Poznańska Kolej
Metropolitalna

KOMPLEMENTARNOŚĆ JAKO KLUCZ DO SUKCESU



Obszar Funkcjonalny
MiastaPoznania

•1,035 MLN MIESZKAŃCÓW

• 3 082KM2 POWIERZCHNI

•10% POWIERZCHNI WOJEWÓDZTWA
•29% POPULACJI WOJEWÓDZTWA

•METROPOLIA TO: POWIAT POZNAŃSKI,

MIASTO POZNAŃ ORAZ 21 GMIN
POWIĄZANYCH Z NIM FUNKCJONALNIE



ZASIĘG

• obejm ujący Miasto Poznań, 11powiatów oraz 39
gm in

•obszar o powierzchni 10 578 km ²,
co stanowi 35% terenu
województwa

•zam ieszkany przez 1, 75 m ln osób,
co stanowi 50% populacji
województwa



POZNAŃSKA KOLEJ
METROPOLITALNA

Wspólne przedsięwzięcie Marszałka
Województwa Wielkopolskiego,

Stowarzyszenia Metropolia Poznań, Miasta
Poznań, Powiatu Poznańskiego oraz gmin i

powiatów położonych wzdłuż 9 linii
kolejowych Poznańskiego Węzła Kolejowego

oparte na

ZASADZIE SOLIDARYZMU



ZASADA SOLIDARYZMU

Solidarne udzielanie dotacji celowej przez
wszystkie samorządy położone wzdłuż danej
linii -Samorządowi Województwa
Wielkopolskiego, na pokrywanie części kosztów
uruchamianych połączeń kolejowych.



Poznańska Kolej
Metropolitalna to:

-solidarne współfinansowanie-atrakcyjna częstotliwość połączeń-system pełniący funkcję szybkiej kolei miejskiej-integracja różnych środków transport-nowoczesny, komfortowy tabor

-przewozypasażerskiena 9liniach kolejowychdo:
NowegoTomyśla,Wronek, Rogoźna Wlkp.,Wągrowca,
Gniezna,Wrześni,Jarocina,Kościana i GrodziskaWlkp.



KURSOWANIA

SOLIDARNE

CZĘSTOTLIWOŚĆ

WSPÓŁFINANSOWANIE
ZASIĘG

ETAPOWE
URUCHAMIANIE LINII

PociągiPKMkursują średnio co30 minw
godzinachszczytu porannego i

popołudniowego w dni robocze.

Dobrowolne, solidarne współfinansowanie przez
samorządy biorące udział w projekcie.

PKM obejmujezasięgiemmiasta do +/-50
km od Poznania.

Uruchamianie linii PKM uwarunkowane jest
zakańczaniem modernizacji linii kolejowych

prowadzonychprzezPKP PolskieLinie
Kolejowe.



Zasady
współfinansowania

UMWW

10-15% 3,5-6,6%

80-85%

GMINY POWIATY



ORGAN IZA TOR
mocąustawyo publicznymtransporcie

zbiorowym i wolą wszystkich
zainteresowanych samorządów

OPERA TOR
Realizującyrzewozyaliniach PKM,
samorządowy przewoźnik kolejowy



CENTRUM BADAŃ
METROPOLITALNYCH

maj 2007 listopad 2008
luty 2011

styczeń 2014 -kwiecień 2017

czerwiec 2018 -do kiedy?

Porozumienie o współpracy
samorządów Aglomeracji Poznańskiej

wrzesień -grudzień 2017

centrum uniwersyteckie utworzone
przez poznańskie uczelnie: Politechnikę

Poznańską oraz Uniwersytety: im. A.
Mickiewicza, Ekonomiczny, Przyrodniczy

Przekształcenie Rady i przyjęcie
strategii Rozwoju Aglomeracji
Poznańskiej do 2020 roku

samorządów. Liderem projektu SMP.
Uzyskanie finansowania w ramach
funduszy Europejskiego Obszaru

Gospodarczego.

39 partnerów, w tym 29
ETAPOWEURUCHAMIANIE

STOWARZYSZENIE
METROPOLIA

POZNAŃ

WYPRACOWANIE
ZASAD

FINANSOWANIA

RADA
AGLOMERACJI

PRZEPIS NA SUKCES
MASTER PLAN



SIEĆPKM



STACJE I
PRZYSTANKI W

OBRĘBIE MIASTA
POZNAŃ



ZWP



61park ing i  P&R8 4  p a r k i n g i  B & R
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Z I N T E G R O W A N
WĘZŁY

P R Z E S I A D K O W



SKM
w PKM?

To możliwe!







PKMwszczytach komunikacyjnych



NOWOCZESNY TABOR

TABORPKM(link)



Odpowiadamy na
potrzeby mieszkańców

.



ZWYCIĘZCA
KONKURSU:

STUDIODEDAL
Warszawa

Anna Radzikowska
NAGRODA

SPECJALNA:
Oliwier Romanowski

Wągrowiec

K O N K U R S
wpłynęły 122 propozycje



POCIĄGDOKULTURY





POPRAWA
BEZPIECZEŃSTWA NA

SKRZYŻOWANIACH LINII
KOLEJOWYCH Z DROGAMI

•POZNAŃ UL. GOLĘCIŃSKA (L. NR 354)

•POZNAŃ UL. LUTYCKA (L. NR 354)

•POZNAŃ JUNIKOWO (L. NR 3)

•KOBYLNICA (L. NR 353)

•KOSTRZYN (L. NR 3)

•POZNAŃ STAROŁĘKA (L. 272) (PLANOWANE

DO REALIZACJI)



Kolej +
CZEM PIŃ -ŚREM | SZAM OTUŁY -M IĘD ZYCH ÓD

Źródło: www .plk-sa.pl

Solidarne współfinansowanie-

zainteresowanesam orządy,

Sam orząd W ojewództwa,

Stowarzyszenie Metropolia

Poznań



Poznańska Kolej Metropolitalna
- co dalej?

•

publicznego

Integracja połaczeń PKMzmiędzygminnymtransportem autobusowym i

•Wspólny bilet elektroniczny

•Optymalizacja rozkładów jazdy

•Uzupełnienie infrastruktury peronowej wzdłuż linii PKM •Efektywniejsze

wykorzystanie infrastruktury dworcowej •Uruchomienie połączeń PKM

na lini kolejowej do Wronek i w ramach

programu Kolej + do Śremu i Międzychodu

komunikacją miejską (m.in.utworzeniezwiązkupowiatowogminnego)

•Zintegrowana informacja pasażerska dla wszystkich rodzajów transportu



DZIĘKUJĘ ZA
UWAGĘ

drBogdan Frąckowiak
PełnomocnikZarząduStowarzyszenia

MetropoliaPoznań ds. PKM

STRON A PKM
www.pkm.metropoliapoznan.pl

AD RES E-M AIL
biu r o @ metr opo lia po zn a n.pl



Pomorska Kolej Metropolitaln
Pierwszaw Polscesamorządowalinia kolejowa

–element zrównoważonego rozwoju miasta

Gdańsk, dnia 25 maja 2021 r.

Grzegorz Mocarski
Prezes Zarządu PKM S.A.



Czym jest linia PKM



Publiczny transport zbiorowy
Agenda:

Praca eksploatacyjna

ok. 1.500.000 km/rocznie,

4 linie komunikacyjne

Pomorskie,
Linia PKM

na całej

organizowane

sieci

przez

Punktualność pociągów na liniach PKM na poziomie ponad 99%

(niezaw odność).

Województwo

komunikacyjnej

Linia PKM element sieci komunikacyjnej aglomeracji

element regionalnego transportu zbiorowego
Cykliczny rozeklełamde jnatz zdryó wnnao lwinaiżaocnhe:go rozwoju mias

Gdańsk –Kartuzy
Gdańsk –Gdańsk Port Lotniczy –Gdynia

Kierunki rozwoju
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Gdańsk –Gdańsk P ort L otniczy – GdyniaGdańsk – Gdańsk Port Lotniczy – Gdynia



Publliicczznyyttrranssporrttzzbiiorrowyy

Praca eksploatacyjna

ok. 1.500.000 km/rocznie,

4 linie komunikacyjne

Pomorskie,

na

Cykliczny rozkład jazdy na liniach:

całej

organizowane

sieci

przez

Punktualność pociągów na liniach PKM na poziomie ponad 99%

(niezaw odność).

Województwo

komunikacyjnej

Gdańsk – Kartuzy
Gdańsk–GdańskPort Lotniczy –Gdynia

2021



PPuubblliicczznnyyttrraannssppoorrttzzbbiioorroowwyy

Praca eksploatacyjna

ok. 1.500.000 km/rocznie,

4 linie komunikacyjne

Pomorskie,

Cykliczny rozkład jazdy na liniach:

organizowane przez

PunktualnośćpociągównaliniachPKMnapoziomieponad99%
2015 2016 2017 2018 2019 2020

(niezaw odność).

Województwo

komunikacyjnej

Gdańsk – Kartuzy
Gdańsk–GdańskPort Lotniczy –Gdynia

Źródło: Opracowaniewłasne
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Miejscowe Plany Zagospodarowania

Przestrzennego –pokrycie z przebiegiem linii PKM

Źródło: BRG



Gdańsk Strzyża



Gdańsk Strzyża

Źródło: Google



PubliczPnlyantryanroszpwoortjuzbMioiaroswtaynaetapieprojektu

Praca eksploatacyjna

ok. 1.500.000 km/rocznie,

4 linie komunikacyjne

Pomorskie,

na

Cykliczny rozkład jazdy na liniach:

całej

organizowane

sieci

przez

Punktualność pociągów na liniach PKM na poziomie ponad 99%

(niezaw odność).

Województwo

komunikacyjnej

Gdańsk Niedźwiednik

Gdańsk – Kartuzy
Gdańsk–GdańskPort Lotniczy –Gdynia



PubliczPnlyantryanroszpwoortjuzbMioiaroswtaynaetapieprojektu

Praca eksploatacyjna

ok. 1.500.000 km/rocznie,

4 linie komunikacyjne

Pomorskie,

na

Cykliczny rozkład jazdy na liniach:

całej

organizowane przez

Punktualność pociągów na liniach PKM na poziomie ponad 99%

(niezaw odność).

Województwo

komunikacyjnej

Gdańsk – Kartuzy

Gdsaińescki Kiełpinek

Gdańsk–GdańskPort Lotniczy –Gdynia



PubliczGnydatrńasnksMpoarttazrnbiiaorowy

Praca eksploatacyjna

ok. 1.500.000 km/rocznie,

na całej

4 linie komunikacyjne organizowane

Pomorskie,

2015Cykliczny rozkład jazdy na liniach:

sieci

Punktualność pociągów na liniach PKM na poziomie ponad 99%

(niezawodność). Źródło: domesta.com.pl

2021

przez Województwo

komunikacyjnej

Gdańsk – Kartuzy
Gdańsk–GdańskPort Lotniczy –Gdynia

Źródło: DokumentacjaPKM



Gdańsk Port Lotniczy



PubliczGnydatrńasnksPporrttzLboitonrioczwyy

Praca eksploatacyjna

ok. 1.500.000 km/rocznie,

4 linie komunikacyjne

Pomorskie,

na

Cykliczny rozkład jazdy na liniach:

całej

organizowane

sieci

Punktualność pociągów na liniach PKM na poziomie ponad 99%

(niezaw odność).

przez Województwo
2021

komunikacyjnej

Gdańsk – Kartuzy
Gdańsk–GdańskPort Lotniczy –Gdynia

Źródło: DokumentacjaPKM Źródło:www.trójmiasto.pl



PubliczGnydatrńasnksPporrttzLboitonrioczwyy

Praca eksploatacyjna

ok. 1.500.000 km/rocznie,

4 linie komunikacyjne

Pomorskie,

na

Cykliczny rozkład jazdy na liniach:

całej

organizowane

sieci

Punktualność pociągów na liniach PKM na poziomie ponad 99%

(niezaw odność).

przez Województwo
2021

komunikacyjnej

Gdańsk – Kartuzy
Gdańsk–GdańskPort Lotniczy –Gdynia

Źródło: DokumentacjaPKM Źródło:www.trójmiasto.pl



KIERUNKI DALSZEGO ROZWOJU



Publ Gic łózwny nyt r ka in ersup no er kt rzob zi wo oro juw y

Cykliczny rozkład jazdy na liniach:

Punktualność pociągów na liniach PKM na poziomie ponad 99%

(niezaw odność).

Praca eksploatacyjna na całej sieci komunikacyjnej
ok .1.500.0 00km/ rocnie,

budowa spójnej sieci oraz zapewnienie
dobrych standardów infrastruktury

4 tlrinainespokrotomwuenji,k acyjneorganizowane przez Województwo
poprzez:Pomorskie,

Obszary Metropolitalnego
Gdańsk –Gdynia-Sopot

doroku2030, toprzedewszystkim

• Transportowe węzły
punkty konsolidacyjne umożliwiające
integrację transportu regionalnego,

Gdańsk – Kartuzy
• Brakującepołączenia siecitran sport owej,

• Rozwój atrakcyjnego i ekologicznego
transportu zbiorowego.

integracyjne

zgodniezeStrategiąTransportu i Mobilności

oraz

Gdańsk–GdańskPortLotniczy –Gdynia



PEulebklticryzfnikyatcrjanlsinpioirPtKzMbiorowy
„Pomorska Kolej Metropolitalna Etap I – rewitalizacja „Kolei Kokoszkowskiej” Faza III

Praca eksploatacyjna

ok. 1.500.000 km/rocznie,

4 linie komunikacyjne

Pomorskie,

Cykliczny rozkład jazdy na liniach:

organizowane przez

Punktualność pociągów na liniach PKM na poziomie ponad 99%

(niezawodność). Źródło: Opracowanie własne

Województwo

Gdańsk – Kartuzy
Gdańsk–GdańskPort Lotniczy –Gdynia

–elektryfikacjaliniikolejowychnr248i25n3awrazczałbeujdowąsipercziystankkoumGudnaińk



PKM Południe
- Nowa linia kolejowa w obszarze

gęsto zabudowanym

komunikacyjnego,

- Ewolucja publicznego transportuzbiorowego w system komunikacji

dowozowej

oddziaływania

-Zmiana charakteru

dotychczasowych terenów –zmiana

planów zagospodarowania

w obszarze

- Stworzenie kręgosłupa



Źródło: BRG



Zakres Przedsięwzięcia
podzielono na odcinki:

Odcinek 3
▪budowa nowej linii kolejowej na odc. od węzła

Odcinek 4▪

▪

Odcinek 5
▪

Odcinek 1
▪budowa przedłużenia linii kolejowej nr 250 lub

Odcinek 2
▪

▪

▪

▪

▪

modernizacja istniejącej linii kolejowej nr 229 na
odc. Stara Piła – Pruszcz Gdański,
długość ok. 25 km.

integracyjnego Kowale do włączenia w istniejącą
linie kolejową nr 229,
długość ok. 6-7 km.

budowa nowej linii kolejowej na odc. od węzła
integracyjnego Kowale do włączenia w linię
kolejową nr 248,
długość ok. 7 km.

budowa nowej linii kolejowej na odc. Stacja Gdańsk
Południe – pętla Łostowice - Świętokrzyska, wraz z
rozbudową funkcji przesiadkowych węzła
integracyjnego,
długość ok. 4 km.

budowa nowej linii kolejowej (przedłużenie odc. 1)
na odcinku od węzła integracyjnego Łostowice-
Świętokrzyska do węzła integracyjnego Kowale
wraz z budową tego węzła,
długość ok. 3 km.

4

4

5

3

4

1

2



DZIĘKUJĘ
ZA UWAGĘ



WĄGROWIEC –PRZYKŁAD ZINTEGROWANEGO CENTRUM

KOMUNIKACYJNEGO W MIEŚCIE POWIATOWYM

25 maja 2021 roku

SUMP w praktyce
Przykłady dobrych praktyk zarządzania mobilnością



Poznańska Kolej Metropolitalna – Miasto Wągrowiec jako jedno z pierwszych pięciu miastwojewództwa wielkopolskiego obsługiwane w ramach regularnych połączeń (2018 rok)

zakończona w 2012 roku modernizacja linii kolejowej nr 356 na odcinku Poznań – Wągrowiec
(inwestycja współfinansowana przez samorząd Województwa Wielkopolskiego ze środków UE),
przyczyniła się do skrócenia czasu przejazdu o 30 min

TŁO PRZEDSIĘWZIĘCIA

➢ Strategia Rozwoju Miasta Wągrowca do 2020 roku (wizja): Wągrowiec to nowoczesne
i atrakcyjne gospodarczo miasto, zaspokajające większość potrzeb swoich mieszkańców, z
dogodnym połączeniem zarówno drogowym, jak i kolejowym - przez Poznań – z Europą →Cel
strategiczny 2. Rozbudowa infrastruktury komunalnej miasta →Projekt 1. Rewitalizacja budynku
dworca PKP w Wągrowcu i jego otoczenia oraz budowa parkingów

WĄGROWIEC –PRZYKŁAD ZINTEGROWANEGO CENTRUM KOMUNIKACYJNEGO W MIEŚCIE POWIATOWYM

➢

➢



WĄGROWIEC –PRZYKŁAD ZINTEGROWANEGO CENTRUM KOMUNIKACYJNEGO W MIEŚCIE POWIATOWYM



WĄGROWIEC –PRZYKŁAD ZINTEGROWANEGO CENTRUM KOMUNIKACYJNEGO W MIEŚCIE POWIATOWYM

Źródła finasowania Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego w Wągrowcu



wokółdworcapowstałook.250 miejsc postojowych
utworzono parking Kiss & Ride
funkcjonuje postój taksówek
umiejscowiono stojaki na rowery
uruchomiono stację do ładowania samochodów elektrycznych
zmodernizowano perony dla podróżnych oraz tunel kolejowy (inwestycja równoległa PKP
PLK)
powstałarestauracja dla przyjezdnych
na piętrachbudynkudworcapowstałylokaleużytkowe

REZULTATY PRZEDSIĘWZIĘCIA
Zmodernizowany obiekt stanowi Zintegrowane Centrum Komunikacyjne

▪połączono funkcje dworca PKP, PKS oraz autobusowej komunikacji
▪

▪

▪

▪

▪

▪

WĄGROWIEC –PRZYKŁAD ZINTEGROWANEGO CENTRUM KOMUNIKACYJNEGO W MIEŚCIE POWIATOWYM

miejskiej

▪

▪



WĄGROWIEC –PRZYKŁAD ZINTEGROWANEGO CENTRUM KOMUNIKACYJNEGO W MIEŚCIE POWIATOWYM

Zmodernizowany budynek dworca PKP w Wągrowcu



Dobudowana restauracja dla przyjezdnych Stanowiska autobusowe PKS/ZKM

WĄGROWIEC –PRZYKŁAD ZINTEGROWANEGO CENTRUM KOMUNIKACYJNEGO W MIEŚCIE POWIATOWYM



Całodobowy parking dla autobusów PKS

WĄGROWIEC –PRZYKŁAD ZINTEGROWANEGO CENTRUM KOMUNIKACYJNEGO W MIEŚCIE POWIATOWYM



Parking dla samochodów osobowych

WĄGROWIEC –PRZYKŁAD ZINTEGROWANEGO CENTRUM KOMUNIKACYJNEGO W MIEŚCIE POWIATOWYM



Stacja do ładowania samochodów elektrycznych oraz stojaki na rowery

WĄGROWIEC –PRZYKŁAD ZINTEGROWANEGO CENTRUM KOMUNIKACYJNEGO W MIEŚCIE POWIATOWYM



Perony kolejowe (w tle)

WĄGROWIEC –PRZYKŁAD ZINTEGROWANEGO CENTRUM KOMUNIKACYJNEGO W MIEŚCIE POWIATOWYM



WĄGROWIEC –PRZYKŁAD ZINTEGROWANEGO CENTRUM KOMUNIKACYJNEGO W MIEŚCIE POWIATOWYM



Termin realizacji inwestycji –lata2014 –2015

WYKORZYSTANE ŹRÓDŁA FINANSOWANIA PRZEDSIĘWZIĘCIA I INNE INFORMACJE

➢ Łączny koszt inwestycji– 15 mln PLN

• środkiwłasnemiasta– 8,6 mln PLN
• środkiinicjatywyJessica– 6,4 mlnPLN (preferencyjnapożyczka)

WĄGROWIEC –PRZYKŁAD ZINTEGROWANEGO CENTRUM KOMUNIKACYJNEGO W MIEŚCIE POWIATOWYM

funkcjonujący w formie zakładu budżetowego miasta (możliwość odliczenia części podatku VAT od
inwestycji).

➢

➢ Inwestycja formalnie przeprowadzona została przez Zakład Gospodarki Mieszkaniowej w Wągrowcu



➢

wnioski aplikacyjneorazudzielałpożyczekwybranymbeneficjentom)

możliwościpozyskaniaśrodkówbezzwrotnychnaprzedsięwzięciarewitalizacyjne)

Środki na inwestycję przekazane zostały w formie dotacji celowej dla Zakładu Gospodarki
Mieszkaniowejw Wągrowcu

Inwestycja współfinansowana była ze środków inicjatywy Jessica w ramach rewitalizacjiobszarów zdegradowanych (w perspektywie unĳnej 2007-2013 w Wielkopolsce nie było
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➢

Stroną finansującą był Bank Gospodarstwa Krajowego (bank przyjmował i rozpatrywał➢



➢

➢

➢

Inwestycja służy

przesiadkowy)

mieszkańcom Wągrowca oraz

Liczba pasażerów korzystających ze zmodernizowanej
z roku na rok znacząco wzrasta

okolicznych gmin (wygodny

linii kolejowej Poznań – Wągrowiec

punkt

Przygotowanie inwestycji zajęło kilka lat oraz wymagało olbrzymiego wysiłku organizacyjnego
(uzgodnienia z PKP oraz PKP PLK, regulacje terenowo-prawne, wyłączenia terenów z obszarów
zamkniętych, rozstrzygnięcie konkursu architektonicznego, opracowanie dokumentacji
technicznejwrazz pozwoleniemna budowę,„korzystny” montażfinansowy inwestycji)
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w obiekcie funkcjonują: gabinet logopedyczny,
BezpieczeństwaUrzęduMiejskiegow Wągrowcu

CUW ,

w budynku dworca swoje siedziby mają: Związek Strzelecki,
osobom bezrobotnym oraz redakcja lokalnego tygodnika

Wydział Oświaty oraz Wydział

w obiekcie znajdują się także miejsca noclegowe dla maszynistów Kolei Wielkopolskich
obsługującychpołączeniaWągrowiec - Poznań w ramachPoznańskiejKoleiMetropolitalnej

fundacja zajmująca się pomocą

Zintegrowane Centrum Komunikacyjnew Wągrowcupełni takżefunkcje pozatransportowe:

➢ w holu dworca funkcjonuje pracowania plastyczna „Przystanek sztuka”, gdzie odbywają się
regularnezajęciaplastycznedladzieci
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➢

➢
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DZIĘKUJĘ ZA UWAGĘ

GRZEGORZ KAMIŃSKI -Doradca miast/Związek Miast Polskich
tel. 600 878 506, mail: grzegorz.kaminski@zmp.poznan.pl



Warsztaty nt. SUMP

Integracja z RPT i innymi strategiami
Warszawa – 25/05/2021

JASPERS



•Strategie transportowe wyższego poziomu
(europejskiego, ogólnopolskiego) i powiązane z nimi
nar zędzia

•Regionalne Plany Transportowe (RPT)
•Strategie przestrzenne (plany terytorialne i strategie

rozwoju)
•Sektorowe strategie transportowe (np. kolejowe, w

zakresie inteligentnego transportu, bezpieczeństwa...)
Inne właściwe strategie (np. dotyczące zmian klimatu)•

Jakie strategie muszą być uwzględnione w
SUMPie?



•

•

ś
elastyczności i możliwości adaptacji SUMPuw razie konieczności;
Koordynacja wdrażania w celu maksymalizacji synergii planów i działań.

Zaangażowanie i konsultacje z podmiotami na kluczowych etapach SUMPu, w idealnej sytuacji:

Identyfikacja właściwych podmiotów (odpowiedzialnych politycznie oraz zespołów realizujących poszczególne
strategie)

W toku dyskusji ze zidentyfikowanymi podmiotami mogą zostaćwskazane możliwości integracji w fazie
przygotowawczej obejmujące:

Elementyhistoryczne:poprawaintegracjiwprzyszłocipoprzezwdrożenie konkretnych działań. Zapewnienie

Transparentnośći współpraca: z uwzględnieniem mechanizmów ułatwiających koordynację, dzielenie się
informacjami, współpracę międzyzespołowąi przekazywanie informacji zwrotnych przed, podczas i po stworzeniu
SUMPu;

•

•

•

•

•

•

•

istniejące strategie i ich wyniki;

dostępne dane, narzędzia i informacje;

określanie zakresu i zasięgu SUMPu: celów strategicznych, metodologii i narzędzi;

horyzonty czasowe i harmonizację (w tym, np. konsultacje, procedury takie jak SOOŚ).

•

(1

)

(2

)

(3

)

w celu informowania i diagnozowania, uwzględniania właściwego wkładu oraz zatwierdzonych działań;

komentowanie wyników diagnozy i celów SUMPu; oraz

komentowanie preferowanych scenariuszy i proponowanych działań.

Integrowanie strategii i różnych poziomów
planowania



•Jedno i drugie są to plany transportowe i muszą byćtworzone zgodnie z podobną
metodologią;

•Hierarchia: RPT są planami wyższego rzędu określającymi kluczowe aspekty strategiczne i
punkty styczne na poziomie SUMPów;

•Integracja: podróże regionalne zawsze obejmują podróże lokalne. Podobnie regionalne
sieci i usługi często zaspokajają podmiejskie/miejskie segmenty popytu (np. w dużych
aglomeracjach miejskich);

•Dostępność: regionalny system transportowy jest kluczowy dla uniknięcia wykluczenia i
negatywnych oddziaływańekonomicznych w niektórych obszarach lokalnych/wiejskich;

•Administracja: RPT jest realizowany przez jeden organ, natomiast SUMPymogą
angażowaćwięcej, niżjeden podmiot miejski;

•Skala: RPT dotyczą podróży na dalsze odległości, natomiast SUMPyczęsto dotyczą
obszarów o większej gęstości zaludnienia i popycie pasażerskim. W skali lokalnej na
znaczeniu zyskują aktywne środki transportu, jednak mogą one okazaćsię kluczowe jako
lokalny element popytu regionalnego.

Relacja RPT -SUMP



•

•

•

• Działania zmierzające do poprawy integracji w przyszłości ustala się i proponuje w
SUMPie.

Zakończono opracowanie RPT mającego zacząceimplikacje dla obszaru funkcjonalnego
SUMPu;

Zainicjowane zostają rozmowy z regionem na temat RPT i jego wyników z
uwzględnieniem potencjalnych informacji dostępnych na potrzeby SUMPu;

Region zostaje zaproszony do wniesienia wkładu do SUMPu, w tym:
•

•

•

•

•

Wkładu do diagnozy/analizy SWOT bazującego na ustaleniachRPToraz potrzebie prawidłowej
integracji lokalnego i regionalnego systemu transportowego;

informacji zwrotnej na temat wyników diagnozy i szczegółowych celów SUMPu. Uwaga koncentruje
się na ewentualnych poważniejszych rozbieżnościach pomiędzy ustaleniami RPT i SUMP, które
poddaje się dyskusji, a w uzasadnionych przypadkach wykorzystuje na poszczególnych etapach
wdrażania strategii;

zatwierdzonych działańw ramach RPT istotnych z punktu widzieniaSUMPu, które zostaną
uwzględnione na etapie formułowania i oceny scenariuszy oraz w scenariuszu zakładającym brak
dodatkowych działań(business as usual);

informacji zwrotnej na temat preferowanego wariantu i działańw SUMP;

Wkład powinien byćodpowiedni dla każdego etapu planu (na przykład, kwestie infrastruktury,
eksploatacji i organizacji porusza się na etapie diagnozy, na którym to etapie nie omawia się
konkretnych działań SUMPu)

Przykład I: SUMP uwzględniający istniejący(e)
RPT



•

•

•

•

•

ż ś
do wykorzystania do celów różnych strategii wdrożeniowych;

Ustala się dalsze konieczne zmiany RPT/SUMP lub działania zmierzające do
poprawy integracji w przyszłości.

Prace nad najważniejszym SUMPemw danym regionie nakładają się w czasie z
opracowywaniem RPT;

Rozmowy przygotowawcze z podmiotami zaangażowanymi na temat określania
zakresu, zasięgu, harmonogramu, procedur (SOOŚ, konsultacji) dla RPT i SUMP, ale
co ważne równieżpotencjalnej harmonizacji (np. metodologii, głównych założeń,
danych, narzędzi);

Tworzone są formalne i nieformalne kanały komunikacji (na poziomie kierowniczym
i technicznym). Obejmuje to współpracę międzyzespołowąi organizację wspólnych
grup roboczych/eksperckich;

Następuje wymiana informacji zwrotnych i konsultacje w zakresie:
ś ś

ń

IdentyfikowanesąwspółzalenociRPT-SUMP(napoziomiesystemowym i działań)

•

•

•

diagnozy/analizySWOT, w szczególnoci odnonie dointegracji (infrastrukturalnej, operacyjnej,
organizacyjnej) lokalnych i regionalnych systemów transportowych;

informacji zwrotnej na temat wyników diagnozy i szczegółowych celów RPT/SUMP.

informacji zwrotnej na temat wariantów i działapreferowanych wRPT/SUMP.

•

Przykład II: jednoczesne tworzenie RPT i SUMP



•

•

•

•

•

•

ś ć
systemem regionalnym i pomiędzy nimi (na przykład, RPT mógłby zidentyfikowaći zarekomendowaćodpowiednie
obszary funkcjonalne do objęcia SUMPamiw przyszłości);

W razie potrzeby RPT może zaproponowaćdziałania zmierzające do poprawy skoordynowania poziomu
regionalnego i lokalnego (w aspektach organizacyjnych, operacyjnych i infrastrukturalnych);

Wynik, dane i narzędzia RPT są udostępniane do dalszego wykorzystania na poziomie SUMPóww odpowiednim
czasie i zgodnie z uznaniem zespołów je tworzących;

Region powinien byćkluczowym interesariuszem dla SUMPóww ramach swoich granic, jak równieżdla obszarów
sąsiadujących!

Rozmowy przygotowawcze pomiędzy regionem a podmiotami odpowiedzialnymi za SUMP(y): określanie zakresu,
zasięg, harmonogram, procedury (SOOŚ, konsultacje), potencjalna harmonizacja (np. metodologii, głównych założeń,
danych, narzędzi);

Tworzone są formalne i nieformalne kanały komunikacji (na poziomie kierowniczym i technicznym). Gdzie jest taka
możliwość, robi się to w ramach istniejących mechanizmów interakcji, np. można wykorzystaćgrupy robocze lub
stowarzyszenia;

Podmiot tworzący RPT proszony jest o następujący wkład:

SUMPbadawczeniejszeRPT i ewentualnieinneplanylokalne,abyzapewni ich spójno izintegrowanie z

•

•

•

diagnozę/analizę SWOT, w szczególności w zakresie integracji (pod względem infrastrukturalnym, operacyjnym i organizacyjnym) -lub jej braku -
pomiędzy lokalnym a regionalnym systemem transportowym w danym obszarze funkcjonalnym;
informację zwrotną na temat wyniku diagnozy i szczegółowych celów SUMPu;

informację zwrotną na temat preferowanego wariantu i działańw SUMPie.

• ść

Przykład III: RPT jako podstawa dla przyszłych
SUMPów



•

•

•

•

•

•

•

SUMP dla obszaru miejskiego tworzony jest po przygotowaniu Regionalnego Planu Transportowego, w
którym zaproponowano budowę obwodnicy miasta. Działanie to ma byćpoddane badaniu wykonalności,
oczekuje się, że finansowanie będzie dostępne, ale nadal nie jest potwierdzone;

Inicjowane są rozmowy z regionem, którego uwagi włączane są do SUMPuna etapie diagnozy (kongestia i
niski poziom bezpieczeństwa na drogach regionalnych);

Problemy potwierdzone zostają w analizie wykonanej na potrzeby SUMPu, przy czym jednocześnie
potwierdzone zostaje potencjalne zagrożenie polegające na zwiększeniu wykorzystania samochodów
prywatnych na poziomie lokalnym w związku z budową obwodnicy, wraz ze wszystkimi oddziaływaniami,
jakie to za sobą pociąga. Potwierdzony zostaje duży regionalny popyt, którego miejscem docelowym jest
miasto;

Szczegółowe cele zmierzające do minimalizacji oddziaływania ruchu regionalnego na miasta i ograniczenia
wykorzystania samochodów na poziomie lokalnym zostają wprowadzone do SUMPu. Znajduje to poparcie
regionu i zostaje uwzględnione w analizie scenariuszy realizowanej na potrzeby SUMPu;

Warianty dające priorytet integracji z regionalnym transportem publicznym, uwzględniające P&R i węzły
umożliwiające przesiadki pomiędzy lokalnym TP i regionalnymi połączeniami autobusowymi, dają lepsze
wyniki;

Podczas konsultacji region wyraża zgodę na wsparcie preferowanego wariantu, uzgodnione zostaje
działanie polegające na stworzeniu regionalno-lokalnych węzłów przesiadkowych. Uzgodnione zostaje
również, że obwodnica jest potrzebna, jednak o mniejszym przekroju i ograniczonej liczbie wjazdów z
miasta;

Zmodyfikowany zostaje plan zagospodarowania przestrzennego miasta celem uzgodnienia propozycji ze
strategią zagospodarowania terenu i zminimalizowania lokalnych podróży samochodowych
wykorzystujących obwodnicę.

Przykład IV: obwodnica miasta



•

•

•

•

•

•

•

RPT jest tworzony równolegle z SUMPemdla miasta. Diagnoza RPT wskazuje na niski stopieńwykorzystania TP ze
względu na słabo zintegrowaną i niekonkurencyjną ofertę kolei i połączeńautobusowych. Miasto dostrzega okazję
do zachęcenia do korzystania z transportu publicznego, jednak lokalnie duża częśćruchu to ma charakter regionalny;

Pogląd miasta potwierdza analiza realizowana na potrzeby SUMPu. Zidentyfikowany zostaje duży potencjał
zwiększenia udziału transportu publicznego. Większośćmiejsc docelowych podróży regionalnych położona jest w
centrum;

W SUMPiesformułowane zostają cele zmierzające do poprawy oferty lokalnego transportu publicznego oraz
poprawy jego integracji z regionalnym TP;

Analiza wariantów w RPT wskazuje, że w perspektywie całościowej najlepsze wyniki da lepiej zintegrowany system
połączeńkolejowo-autobusowych. Rozwiązanie takie definiuje dwa główne korytarze (linie pożądane) prowadzące
do miasta;

Ta potwierdzona możliwośćzostaje uwzględniona w analizie wariantów SUMPu: jeden węzeł regionalno-lokalny z
usprawnieniami w zakresie aktywnych środków transportu i ograniczonymi możliwościami parkowania daje lepsze
wyniki, niżsystem bardziej rozproszony z kilkoma węzłami przesiadkowymi;

Region, miasto i inni kluczowi interesariusze (np. koleje) uzgadniają wspólne działanie polegające na stworzeniu
centralnego węzła pasażerskiego w mieście. Region proponuje zmiany w działaniu regionalnych połączeńkolejowych
i autobusowych, a miasto ulepsza swój system TP bazując na tych wspólnych ustaleniach;

Pomiędzy regionem a władzami poszczególnych miast uzgodnione zostaje równieżdziałanie polegające na integracji
tar yfowej;

Plan zagospodarowania przestrzennego miasta zostaje zmodyfikowany z uwzględnieniem nowego węzła
pasażerskiego, co ma dodatkowy efekt odblokowania potencjalnego sposobu zagospodarowania terenu i możliwości
zabudowy.

•

Przykład V: RPT wspierający lokalny TP



http://jaspers.eib.org
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→









Warszawska zielona fala dla
tramwajów –niskokosztowe
zmiany, duże oszczędności

GrzegorzMadrjas–KierownikDziału RozwojuSystemu
Tramwajowego,
Biuro Utrzymania Infrastruktury
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Plan prezentacji:

•

•

•

•

Informacje ogólne

Przykłady wdrożeń priorytetów

Plan wdrożeń priorytetów na lata 2021-2023 i kolejne

Multimedia
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Informacje ogólne
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•pełny –brak straty czasu
•wysoki –strata czasu <5 s na skrzyżowanie
•niski / częściowy–strataczasu<15 s naskrzyżowanie

Rodzaje priorytetów dla tramwajów w sygnalizacjiświetlnej:

Informacje ogólne



• wszystkich z ruchemtramwajowym
–253 szt.

• z priorytetem w sygnalizacji dla
tramwajów –145 szt., tj. 58%

Udział w
łącznejRodzaj Liczba

priorytetu skrzyżowań liczbie
24%
17%
17%
42%

pełny
wysoki
niski
brak

61
42
42

108
5

Liczba skrzyżowań z
sygnalizacją świetlną w
Warszawie:

Informacje ogólne
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Efekty i beneficjenci wdrożenia priorytetów

Efekt

Skrócenie czasu przejazdu i poprawa
punktualności

Ograniczenie zapotrzebowania na tabor

Redukcja zużycia energii
Poprawa bezpieczeństwa
Wzbudzana obsługa relacji technicznych

+

+
+
+
+

Beneficjent
pasażer operator

+ +

Informacje ogólne
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Skrócenie czasu przejazdu –przykłady linii
Skrócenieczasu przejazdu skutkuje takżezmniejszeniem
zużycia energii na potrzeby własne pojazdu.

Informacje ogólne

[min]

nr linii
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Zaoszczędzony Skrócenie czasuNr Odcinek

Annopol -Banacha
Nowodwory -Metro Młociny

Gocławek -Annopol
Metro Młociny -Gocławek
Cm. Włoski -Służewiec

czas łącznie w
obu kier.[min]

12
9
10
12
20
12
18

przejazdu
[%]
11
24
11
10
14
13
13

linii

1
2
3
6
17

23Nowe Bemowo -Czynszowa
41 Żerań Wsch. -Służewiec

Skrócenie czasu przejazdu –przykłady linii

Informacje ogólne
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Ograniczeniezapotrzebowania na tabor

Zmniejszenie liczbybrygadpotrzebnychdoobsługi, a tym
samym etatów motorniczych.

Nr Odcinek

Annopol -Banacha

linii

1
2Nowodwory -Metro Młociny
3Gocławek -Annopol
6Metro Młociny -Gocławek
17Cm Włoski -Służewiec
23Nowe Bemowo -Czynszowa
41Żerań Wsch. -Służewiec
SRAZEM wszystkie linie

Zaoszczędzona
liczba brygad

3
2
1
2
3
2
2
29

Zaoszczędzona
liczba etatów

9
6
3
6
9
6
6
90

Informacje ogólne
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Liczba brygad a wozokilometry

Wartość w
wozokilometrachLiczba brygadPrzykład wykorzystania (dzień powszedni) rocznie

ok. 2,2 mln

ok. 3,8 mln

ok. 3,3 mln

Tarchomin do Nowodworów
(linia nr 2 i 17)
Al. Krakowska –Gocławek
(linia nr 9)
Banacha –Annopol
(linia nr 1)

16

31

27

Efekty wdrożenia priorytetów dla tramwajów
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W przeprowadzonym badaniu
stwierdzono, że zużycie energii
przez tramwaje na ul.

Marymonckiej po wyłączeniu
priorytetu rośnie o ok. 13 % w

stosunku do priorytetu
funkcjonującego.

Dla tej jednej trasy oznacza to
kwotę ok. 67 tys. zł rocznie.

Redukcja zużycia energii

Informacje ogólne
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Przykłady wdrożeń priorytetów
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ANNOPOL
(k raniec)

nowa

ŻERAŃ WSCHODNI

DW. WILEŃSKI

nowa

nowa

Parametr

długość trasy

liczba
przystanków

liczba

sygnalizacji

czas przejazdu

prędkość
komunikacyjna

Przykłady wdrożeń priorytetów

10

20 min

21,6 km/h

13

17 min

25 km/h

Oszczędność czasu: 3 minuty
Wzrost prędkości: 15,7%

Bez
priorytetu

Z
priorytetem

7,2 km

15 14

1. Dw. Wileński –Żerań Wschodni



14

nowa
nowa

nowa

TARCHOMIN KOŚCIELNY 2. ul. Marymoncka –Tarchomin
Kościelny

Parametr

długość trasy

liczba
przystanków

liczba

sygnalizacji

czas przejazdu

prędkość
komunikacyjna

1626 min

20 km/h
(l.17)

Przykłady wdrożeń priorytetów

1820 min26 km/h (l. 17)
30 km/h (l. 2)

Bez z priorytetempriorytetu

8,7 km

15 13

Oszczędność czasu: 6 minut
Wzrost prędkości: 30 %
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3. ul. Wolska –ul. Połczyńska –
ul. Powstańców Śląskich

Przykłady wdrożeń priorytetów

Bez ZParametr

długość trasy

liczba
przystanków

liczba
sygnalizacji

czas przejazdu

prędkość

priorytetu

5,7 km

13

19 (18 z priorytetem)

18 min

19 km/h

14,5 min

23,6 km/h
(+24,2%)komunikacyjna

Oszczędność czasu: 3,5 minuty
Wzrost prędkości: 24 %

priorytetem
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Rozwój priorytetów w latach 2014 -2020

Rok
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020

RAZEM

pełny
1
1
31
6
0
7
15
61

częściowydanym roku

Rodzaj priorytetu
niski /

wysoki
0
0
14
6
8

3
11
42

1
5
7
5
17
7
0
42

Razem w

2
6
52
17
25
17
26
145

Łącznie na
sieci

2
8
60
77
102
119
145

Przykłady wdrożeń priorytetów
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priorytet pełny priorytet wysoki priorytet niski skrzyżowania bez priorytetu

Przykłady wdrożeń priorytetów
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Plan wdrożeń priorytetów na
lata2021-2023 i kolejne
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2021 rok
•Ciąg ul. Marszałkowskiej –część południowa (3 skrzyżowania),
•Ciąg ul. Waszyngtona –rondo Wiatraczna –Grochowska

wschodnia (11 skrzyżowań),
•Ciąg ulic Grójeckiej i al. Krakowskiej –20 skrzyżowań,
•Ciąg ulic Towarowej i Okopowej –10 skrzyżowań,
•Ciąg Wolskiej –7 skrzyżowań,
•Ciąg Powstańców Śląskich –al. Reymonta (od pętli Nowe

Bemowo w kierunku północnym) –6 skrzyżowań
•Ciągu ulicy Prostej –3 skrzyżowania dotychczas bez priorytetu

plan na zakończenie roku –min. 75% skrzyżowań

Plan wdrożeń priorytetów na lata 2021-2023 i kolejne
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2022 rok

Ciąg ul. Marszałkowskiej –pozostała część,•
•

•

•

•

Ciąg ul. Broniewskiego-Wólczyńska-rozwiązanie etapowe do
czasu modernizacji trasy,
Obszar „Mokotów” (ulice Boboli, Wołoska, Woronicza, Puławska
od Woronicza w kier. Północnym),
Ciąg ul. Andersa –w zależności od postępów przy projekcie
ZDM dot. budowy dróg rowerowych,
Ciąg Al. Jerozolimskich –rozwiązanie etapowe do czasu
przebudowy ulicy po zakończeniu modernizacji linii średnicowej,
w oparciu o istniejącą infrastrukturę.

plan na zakończenie roku –min. 90% skrzyżowań

Plan wdrożeń priorytetów na lata 2021-2023 i kolejne
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2023 rok i lata kolejne

• Plac Unii Lubelskiej–w dowiązaniudo budowytrasy do

•
Wilanowa, odc. D2;
Docelowe rozwiązanie ulicy Grójeckiej i al. Krakowskiej –
w dowiązaniu do modernizacji ulicy i placu Narutowicza oraz
budowy trasy tramwajowej do dworca Zachodniego;
•Docelowe rozwiązania dla ul. Broniewskiego, al. Waszyngtona,
al. Jana Pawła II w ramach modernizacji tras tramwajowych;

•Docelowe rozwiązanie dla ul. Puławskiej i al. Jerozolimskich w
ramach modernizacji ulic;

•Nowe trasy tramwajowe.

Plan wdrożeń priorytetów na lata 2021-2023 i kolejne
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