Zatacznik nr 3

do Umowy z dnia ............ccocoeeiiinnn. na realizacje
programu ,Pomoc w zakresie finansowania kosztow
zarzadzania infrastrukturg kolejowa, w tym jej utrzymania
i remontéw do 2023 roku”

Charakterystyka i standard utrzymania infrastruktury
zarzgdzanej przez PKP SKM w Tréjmiescie Sp. z o.0.

I Charakterystyka sieci kolejowej

1. SKM zarzadza linig kolejowg nr 250 Gdarisk Gtéwny — Rumia. Jest to linia wedtug
klasyfikacji przewozéw pierwszorzedna (wg klasyfikacji Rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie — Dz.U z
1998 r. Nr 151 poz. 987), funkcjonalnie wydzielona z systemu kolei i przeznaczona
wytgcznie dla ruchu pasazerskiego (w szczeg6inosci wojewddzkich i lokalnych
przewozéw pasazerskich), normalnotorowa, dwutorowa, zelektryfikowana napieciem
3000 V pradu statego.

2. Linie kolejowg charakteryzujg podstawowe parametry techniczno - eksploatacyjne, tj.:

1) maksymalna predkosc — 70 km/h,
2) dopuszczalny nacisk osi:

a) na calej dtugosci linii kolejowej nr 250 wynosi 221 kN/o$ tj. 22,5 tony/o$,

b) na torach stacyjnych stacji Gdynia Cisowa Postojowa wynosi 221 kN/o$ tj. 22,5
tony/o$, z wyjatkiem toru 151, 204 i 205 gdzie dopuszczalny nacisk osi na szyne
wynosi 148,72 kN/o$ tj. 15,2 tony/os,

c) skrajnia budowli — wedtug obowigzujacych w czasie budowy przepiséw PKP
,91", obecnie skrajnia typu GU-1
d) minimalny rozstaw osi toréw - 3500 mm,
e) minimalna odlegtos¢ urzadzen - 2200 mm od osi toru,
f) nominalna wysoko$¢ peronu - 960 mm, w odlegtosci min. 1650 mm od osi toru
3) typ tacznosci pociggowej — ogdlna sieciowa, radiotacznoéé pociggowa PKP PLK
S.A., kanat 5, .
4) minimalna dtugo$¢ peronéw przystankéw na linii — 198 metréw,
5) dtugos¢ drogi hamowania — 485 metrow,
6) linia wyposazona jest w przytorowe urzadzenia samoczynnego hamowania
pociagow.
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3. Na linii kolejowej nr 250 znajdujg sie nastepujgce posterunki ruchu:

Lp. Nazwa oznaczenie lokalizacja obstuga
1 | Nastawnia Zdalnego Sterowania GG-SKM st. Gdynia Gtowna SKM

2 | Obiekt Zdalnego Sterowania GOr-SKM st. Gdynia Ortowo SKM

3 | Obiekt Zdalnego Sterowania Sp-SKM st. Sopot SKM

4 | Obiekt Zdalnego Sterowania GOI-SKM st. Gdansk Oliwa SKM

5 | Obiekt Zdalnego Sterowania Wr-SKM st. Gdansk Wrzeszcz | SKM

6 | Nastawnia Zdalnego Sterowania G-SKM st. Gdansk Gtowny SKM

7 | Obiekt Zdalnego Sterowania GChy-SKM | st. Gdynia Chylonia | SKM

8 | Nastawnia Zdalnego Sterowania GCA gtéstgg&r;a Cisowa SKM

9 | Obiekt Zdalnego Sterowania GC1 itastgﬂﬂa ORews | g

Lp. 1 — NZS Gdynia steruje OZS wymienionymwLp. 2i7.

Lp. 6 — NZS G-SKM steruje OZS wymienionymi w p. 3-5

Nadzér i operatywne kierowanie ruchem na linii kolejowej nr 250 nalezy do Dyspozytury
Przedsiebiorstwa SKM.

Tabela 1

Wykaz toréw gtéwnych zasadniczych, torow gtéwnych dodatkowych i torow bocznych, linia

nr 250 na odcinku Gdansk Srodmiescie — Gdynia Chylonia

Lp.

Nazwa obiektu

Lokalizacja

Stacja

Diugos¢
[mb]
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Tory gtéwne zasadnicze linia nr 250 Gdarisk Gtéwny — Rumia
1 |tory nr 501502 65204
Tory gtowne dodatkowe linia nr 250
tornr7 Gdarnsk Gtéwny 244
2 |tornr9 Gdansk Gtéwny 223
tor nr 503 Gdynia Chylonia 333
Tory stacyjne linia nr 250 Gdarisk Gtéwny - Rumia
tor nr 11 Gdarisk Gtoéwny 221
tornr 13 Gdansk Gtéwny 225
tor nr 13 Sopot 384
tor nr 15 Gdansk Gtowny 165
tor nr 51 Gdynia Gtéwna 208
3 |tornrs3 Gdynia Gtéwna 204
tor nr 55 Gdynia Gtéwna 33
tor nr 21 Gdynia Chylonia 200
tor nr 22 Gdynia Chylonia 200
tor nr 51 Gdynia Chylonia 37
tor nr 39 Gdynia Chylonia 106
taczniki rozjazdowe linia nr 250
Gdansk Gt. — 16,2 mb
Gdarisk Wrzeszcz — 42.89 mb G%‘;ﬁgﬁ'ﬁ;‘;‘;gﬁz
5 |Sopot-128,3 mb Sopot, 324,1
Gdynia Gtowna — 36,58 mb ggjgii: gii?/?é?\?é
Gdynia Chylonia — 100,13 mb

Tabela 2
Wykaz rozjazdéw i skrzyzowari toréw na linii kolejowej nr 250

" Nr . Lokalizacja
Stacja Lp. rozjazdu Typ rozjazdu (km)
1 501 Rz 60E1 1:9 300 -1,247
2 502 Rz 60E1 1:9 300 -1,247
3 503 Rz 60E1 1:9 300 1,174
Gdansk | 4 504 Rz 60E1 1:9 300 A 474
Gtowny /
Gdansk | 5 5 St 60E1 1:4,444 -1,21
Srédmiescie| g | 505 Rz 60E1 1:12 500 -0,819
7 506 | Rtd B0E1 1:9 450/901.841 0,713
Rl 60E1 1:12
8 | 507 450/4508.651 -0.707
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RYj 60 E1 1:12

i s 800/307.360 A
10| 510 Rkpd 60E1 1:9 190 0,162
1| 511 Rz 60E1 1:9 190 0,116
12| 43 Rkpd S49 1:9 190 0,398
13| 55 Rz S49 1:9 190 0,587
14| 40/41 Rpj S49 1:9 190 0,395
15 | 31(513) Rz 49E1 1:9 300 0,337
16| 32 Rz S49 1:9 190 0,331
17| 1 St S49 1:4,444 0,34
18| 52 Rkpd S49 1:9 190 0,513
19| 48 Rkpd S60 1:9 190 0,437
20| 50 Rkpd S60 1:9 190 0,472
21 | 30(512) Rz 60E1 1:9 300 0,323
22| 42 Rz $49 1:9 190 0,394
23| 36 Rz S49 1:9 190 0,362
24| 35 Rz S49 1:9 190 0,31
25| 51 Rz S49 1:9 300 3,755
26| 52 Rz S49 1:9 300 3,829
27| 53 Rz S49 1:9 300 3,844
caarek | 28] &4 Rz S49 1:9 300 3,021
Wrzeszez | 29| 101 Rz S49 1:9 300 4,56
30| 102 Rz S49 1:9 300 4,486
31| 103 Rz S49 1:9 300 5,111
32| 104 Rz S49 1:9 300 5,201
33| 51 Rz S49 1:12 500 7,290
e | 2482 Rz S49 1:12 500 7,380
Olwa | 35| 53 Rz S49 1:12 500 7,380
act I 2?317 ,ﬁ%}al 531,365 7,470
37| 36 Rz S49 1:9 300 10,984
38| 37 Rz S49 1:9 300 11,065
copot |23 Rz $49 1:9 190 11,202
40| 40 Rz S49 1:9 300 11,338
41| 41 Rz S49 1:9 300 11,382
42| 51 Rz S49 1:9 300 11,828
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43| 52 Rz S49 1:9 300 11,898

44| 53 Rz S49 1:9 300 11,967

45| 54 Rz S49 1:9 300 12,036

46 | 51 Rz S49 1:9 300 15,978

Gdynia | 47| 52 Rz $49 1:9 300 16,04
Orowo | 48| 53 Rz $49 1:9 300 16,043
49| 54 Rz $49 1:9 300 16,103

50 1 Rz $49 1:9 190 19,875

51 2 Rz S49 1:9 190 19,949

52 3 Rz S49 1:9 300 19,966

53| 31 Rz $49 1:9 300 21,044

54| 32 Rkpd S$49 1:9 190 21,112

Gdynia | 55| 34 Rz S49 1:9 300 21,207
Gtowna 56| 36 Rz S49 1:9 300 21,287
57| 33 Rz S49 1:9 190 21,178

58| 35 Rz $49 1:9 190 21,208

59| 95 Rz S60 1:18,5 1200 92819

60| 98 Rz S49 1:12 500 22,875

61| 99 Rz S49 1:12 500 22,946

62 1 Rz $49 1:12 500 25,323

63 g Rz $49 1:12 500 25,417

64 5 Rz $49 1:12 500 25,436

65 8 Rz S49 1:12 500 25,636

66| 11 Rz $49 1:12 500 25,733

67| 12 Rz $49 1:12 500 25,869

68| 24 Rz $49 1:9 300 26,179

69| 25 Rkpd $49 1:9 190 26,229

C?}c)j/{(?rﬁa 70| 21 Rz S49 1:9 300 26,18
71! 2 Rz S49 1:9 300 26,219

72| 23 Rz S49 1:9 190 26,29

73| 26 Rz $49 1:9 190 26,29

74| 31 Rkpd S49 1:9 190 26,602

75| 32 Rz S49 1:9 300 26,628

76| 33 Rz S49 1:9 300 26,725

77| 34 Rz S49 1:9 190 26,783

78| 39 Rz $49 1:9 190 26,823
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79 41 Rz S49 1:9 190 26,793
80 42 Rz S49 1:9 300 26,875
81 1 St S49 1:4,444 26,25

Tabela 3.
Przejazdy kolejowo — drogowe i przejscia

Lp. | Kategoria | Kilometraz Krzyzowanie z ulica Sposob zabezpieczenia
STACJA GDYNIA CHYLONIA - przejazdy w zarzgdzie PKP PLK
1 A 25 690 . Paks petne zapory, sterowane
' ' elektrycznie
peine zapory, Swiatta
2 A 26,487 ul. Pétnocna ostrzegawcze - migowe,
sterowane elekirycznie
3 A | 27,050 ul. Piaskowa peine  zapory,  sterowane
elektrycznie

SZLAK GDYNIA CHYLONIA — RUMIA — przejazd w zarzgdzie PKP SKM

1

D

28,650

dojazd do stacji Gdynia
Cisowa Postojowa

SZLAK GDANSK WRZESZCZ - GDANSK OLIWA — przejécie w zarzadzie PKP SKM

dojscie na peron
1 - 6,064 Gdansk Zaspa
Tabela 4.
Obiekty inzynieryjne
Lp. Nazwa Km Lokalizacja
1 | Przej$cie pod torami 2,521 | Gdansk Politechnika
2,550 - | Gdansk Politechnika
2 | Mur oporowy betonowy 2508 |Gdarisk Wrzeszez
4,042 - ;
3 | Mur oporowy betonowy 4.410 Gdansk Wrzeszcz
4 | Przej$cie pod torami 4,076 | Gdansk Wrzeszcz(ul. Wajdeloty)
5 |Przejscie pod torami 6,983 | Gdansk Przymorze
6 | Przejscie pod torami 7,125 | Gdarsk Przymorze
7 | Przej$cie pod torami 9,274 | Gdansk Zabianka
8 | Przejscie pod torami 11,580 | Sopot
9 | Wiadukt stalowy 11,747 | Sopot
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10 | Przejscie pod torami 13,5633 | Sopot Kamienny Potok

11 | Wiadukt stalowy 15,165 | Gdynia Orlowo

12 | Przej$cie pod torami 16,646 | Gdynia Ortowo

13 | Przej$cie pod torami 19,429 | Gdynia Wzgérze Sw. Maksymiliana

14 | Przejscie pod torami 20,854 | Gdynia Gtéwna

15 | Mur oporowy 220(3?397303' Gdynia Gtéwna

16 | Wiadukt zelbetowy 22,160 | Gdynia Stocznia

17 | Wiadukt stalowy 22,260 | Gdynia Stocznia

18 | Przejscie pod torami 23,729 | Gdynia Grabowek

19 | Przej$cie pod torami 25,045 | Gdynia Leszczynki

20 | Wejscie na peron 27,378 | Gdynia Cisowa

21 | Przej$cie pod torami 27,378 | Gdynia Cisowa

22 | Przepust 27,478 | Gdynia Cisowa - Rumia Janowo

23 | Przepust 29,484 | Gdynia Cisowa - Rumia Janowo 125 mb
24 | Przepust 29,485 | Gdynia Cisowa - Rumia Janowo (tor 502)12,64 mb
25 | Mur oporowy 2299’,7833?8— Gdynia Cisowa Postojowa

26 | Kiadka dla pieszych 31,151 | Rumia Janowo

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

System sterowania ruchem kolejowym na odcinku Gdarisk Gtéwny — Gdynia Chylonia
stanowig stacyjne komputerowe urzadzenia sterowania ruchem kolejowym typu WT UZ z
systemem sterowania i kierowania ruchem kolejowym zdalnego typu ILTOR-2.

W wydzielonych okregach nastawczych stacji Gdansk Giéwny ,G-SKM”, Gdansk Wrzeszcz
,Wr-SKM”, Gdansk Oliwa ,GOI-SKM”, Sopot ,Sp-SKM”, Gdynia Ortowo ,GOr-SKM”, Gdynia
Gtéwna ,GG-SKM”, Gdynia Chylonia ,GCh-SKM”" zastosowano elektroniczne urzadzenia
zaleznosciowe z elektronicznym pulpitem nastawczym, wspotpracujgce z licznikami osi typu
ACS 2000, tréjfazowymi zwrotnicowymi obwodami nastawczymi sterowanymi bezposrednio
z elektronicznych urzgdzen nastawczych oraz obwodami $wiatet. Urzadzenia przystosowane
sg do zdalnego sterowania.

Na odcinku linii Gdansk Gtéwny — Gdynia Gtéwna zabudowana jest jednokierunkowa
wieloodostgpowa samoczynna blokada liniowa typu ,E”. Blokada wykorzystuje aparature
przekaznikowa. Jako uktady kontroli nie zajeto$ci toréw zastosowane sg obwody torowe
liniowe jednotokowe oraz dwutokowe. Odcinki izolowane wykonano z zastosowaniem stykow
klejono — sprezonych w tokach szynowych z dtawikami torowymi.

Na szlaku Gdynia Gtéwna - Gdynia Chylonia  zabudowana jest dwukierunkowa
wieloodostgpowa samoczynna blokada liniowa typu ,Ea”. Blokada wykorzystuje aparature
przekaznikowa. Jako uktady kontroli niezajetosci toréw zastosowane sg obwody torowe
dwutokowe. Odcinki izolowane wykonano z zastosowaniem stykéw klejono — sprezonych
w tokach szynowych z dtawikami torowymi. Kontrolowany szlak podzielony jest na odstepy
blokowe, oddzielone od siebie za pomocg ztgczy izolowanych. Urzadzenia blokady sktadaja
si¢ z przekaznikowych uktadéw przefgczania kierunku na stacjach, potaczonych droga
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kablowg oraz obwoddéw torowych stwierdzajgcych obecnos¢ pociggu na kontrolowanych
odstepach blokowych. Ponadto na stacjach znajdujg si¢ uktady zaleznosciowe, stuzgce do
wigczenia

i zwalniania blokady oraz powigzania urzadzen stacyjnych z urzgdzeniami s b |. Jako stan
zasadniczy urzadzen na linii dwutorowej przyjmuje sie stan wigczenia kierunku wiasciwego
po kazdym z toréw. Semafory odstepowe wigczonego kierunku wyswietlajg sygnaty zgodnie
z sytuacja ruchowg na szlaku. Semafory kierunku przeciwnego do zasadniczego s3
wytaczone

z wyjatkiem ostatnich semaforéw blokady, ktére stanowig tarcze ostrzegawcze dla
semaforéw wjazdowych na stacje.

Na szlaku Gdynia Cisowa Postojowa — Rumia  zabudowana jest dwukierunkowa
wieloodostepowa samoczynna blokada liniowa typu ,Eac”. Blokada wykorzystuje aparature
przekaznikowsg. Jako ukfady kontroli niezajetosci toréw zastosowane sg obwody torowe
dwutokowe. Odcinki izolowane wykonano z zastosowaniem stykéw klejono — sprezonych
w tokach szynowych z diawikami torowymi. Kontrolowany szlak podzielony jest na odstepy
blokowe, oddzielone od siebie za pomocg ztgczy izolowanych. Urzgdzenia blokady sktadajg
sie z przekaznikowych ukiadow przetgczania kierunku na stacjach, potaczonych droga
kablowg oraz obwoddw torowych stwierdzajgcych obecnos¢ pociggu na kontrolowanych
odstepach blokowych.

Zasilanie podstawowe i rezerwowe uktadu odbywa sie z przylaczy energetycznych
zlokalizowanych przy podstacjach Linii Potrzeb Nietrakcyjnych (LPN) PKP Energetyka. Z
podstacji zasilanie podstawowe i rezerwowe prowadzone jest liniami kablowymi niskiego
napiecia do szaf zasilajgcych zlokalizowanych przy torze kolejowym.

Tabela 5.

Wykaz punktdéw stycznych z infrastrukturg innych zarzagdcéw

PUNKTY STYKU LINII NR 250 Z ISTNIEJACYM UKLADEM TOROWYM PLK

Linia PLK Linia SKM

13, 15 - SKM na tory szlakowe nr 1, 2
; . ! ) do PLK
- i tory stacyjne - PLK i odwrotnie Punktami styku sg:

STACJA GDANSK GLOWNY w kierunku zwrotnym

SKM na tor stacyjny nr 3 - PLK i
odwrotnie zwrotnym

Punkty styku ’
Lp. Miejsce polgczenia linii - - . o Informacje dodatkowe
1 2 3 4 5 6 7
STACJA GDANSK GLOWNY
z torow szlakowych nr 1, 2 Gdansk Rz510 nalezy do SKM
1 Potudniowy- Gdansk Gtéwny PLK]202 | -0,091 202 [-0,091 |Punktem styku jest styk
na tor stacyjny nr 38 - SKM i przediglicowy rozjazdu 510 a/b
odwrotnie
STACJA GDANSK GLOWNY O3k 481 T RIpG 60 inalez] do

p |, 2 torow stacyinych nr 5, 7, 9, 111505 | 473 | 250 | 0,473 |Rz24, Rkpd 25 i 2ST naleza

ad1. Styk za krzyzownicg Rz24

z toréw szlakowych nr 501, 502 - ad 2. Styk za krzyzownicg
202 | 0,473 250 {0,473 Rkpd 50 ab w kierunku
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STACJA GDANSK GLOWNY
z toru szlakowego nr 500 — PLK na

Rz 55 nalezy do SKM

4 tory st. Gdansk Giowny — SKM i 249 | 0,597 250 | 0,597 Punktferp styku jest styk
sdwratnis przediglicowy Rz 55
STACJA GDYNIA GLOWNA Rz 4 nalezy do PLK, Rz 3
z toru stacyjnego nr 101 - PLK Nale2y do SKM Punkiore
5 201 |203,675 250 (19,970 |styku jest styk za
na tory nr 501,502- SKM . ; ;
: . krzyzownicg rozjazdu nr 3 w
i odwrotnie ;
kierunku zwrotnym
i Rkpd 33 nalezy do SKM
STACJA GDYNIA GLOWNA tor nr 503 nalezy do PLK
6 z toru 503- PLK na tory nr (202 | 21,168 250 21,168 [Punktem styku jest styk za
501,502- SKM i odwrotnie krzyzownicg Rkpd 33cd w
kierunku zwrotnym
STACJA GDYNIA GLOWNA ' Rz 95 nalezy do SKM
z toru szlakowego nr 502, 501 - Punktem styku jest styk za
U SKM na tor szlakowy nr 24 - PLK oy 22780 220 |22738 krzyzownica Rz 95 w kierunku
i odwrotnie zwrotnym (jazda na tor 24)
STACJA GDYNIA CHYLONIA Rz 9 rialozy'do SKM
z torow nr 501, 502-SKM na R26 rislezy do PLK
8 ) ! 202 (25,480, 250 |25,480 |Punktem styku jest styk za
tory stacyjne nr2, 1, 3 - PLK ) . -
. L krzyzownicg Rz 5 w kierunku
i odwrotnie
Zwrotnym
STACJA QDYNIA CHYLONIA Rz 8 nalezy do SKM Rz 7
ztorunr1i2-PLK natorynr nalezy do PLK Punktem
§ | aas s asdioynia Gt ooy loapag | 250 |25500 [stha  Jest s 2z
~SKM . dla pociagow jadaeych krzyzownicg Rz 8 w kierunku
torami SKM do stacji Zwrotnvm
Rumia i odwrotnie y
STACJA GDYNIA CHYLONIA g:‘gg - 2?123/ pri i
10 |2lorow stacyinych nr 2, 1-PLK 1055 | 26,583 |202 | 26,583|Punktem styku jest styk za
na tory szlakowe nr 501, 502 - . :
SKM | odwrotnie krzyzownicg Rkpd 31 ab w
kierunku zwrotnym
Rz 39 i tor 503 nalezg do
STACJA GDYNIA CHYLONIA SKM
z torow stacyjnychnr 2, 1, 3 - Rkpd 38 nalezy do PLK
1 PLK na tor szlakowy nr 503 - 202 126,810 202 26,810 Punktem styku jest styk za
SKM i odwrotnie krzyzownicg Rz 39 w kierunku
zwrotnym
Glowica rozjazdowa Rm
nalezy do PLK. semafory
STACJA RUMIA wjazdowe A'/2, A2? nalezg do
12 |% torow szlakowych nr 501, 502 250 | 31164 |250 31,164 PLK

- SKM na tory stacyjne - PLK
i odwrotnie

Punktem styku jest linia
prostopadta do osi torow 501 i
502 wyznaczona przez
semafory Al i A2?
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Tabela 6.

Wykaz ostrzezen statych

Kilometraz Kierunek
L.p. Lokalizacja Przyczyna Tor
Od Do Zasadniczy Przeciwny
Gdansk Wrzeszcz - Ograniczona widoczno$¢ 2 R
! Gdarisk Oliwa 5,893 5,356 na przej$ciu dla pieszych 501 20 20
2 Sopot 11,520 11,685 Ukiad geometryczny toru 501 50 50
Gdynia Orlowo - Nieodpowiednia
2 Gdynia Giéwna 15,850 15,950 geometria toru dla ED250 501 20 20
4 St. Gdynia Cisowa 27,400 27,900 ukiad geometryczny torow | 112-163 20 20
Gdynia Cisowa - ograniczona widoczno§é i =
5 Rumia 28,642 28,676 na przejezdzie 502 20 20

Standard utrzymania sieci kolejowej

Za zachowanie standardu utrzymania sieci kolejowej zarzadzanej przez PKP SKM uwaza sie
spetnienie nastepujgcych parametrow:

N =

w

o

o

=2 o

0.

11.
12,

maksymalna predkos$¢ — 70 km/h,

dopuszczalny nacisk osi na catej dtugosci linii kolejowej nr 250 wynosi 221 kN/os$ tj.
22,5 tony/o$,

skrajnia budowli — skrajnia typu GU-1

Nawierzchnia z szyn typu 60E1/S60 lub 49E1/S49,

Nawierzchnia klasyczna z podkfadéw drewnianych lub strunobetonowych o rozstawie
maksymalnie 60cm na podsypce tluczniowej lub nawierzchnia niekonwencjonalna na
ptycie zelbetowej;

Sie¢ trakcyjna o napieciu 3000 V pradu statego

minimalny rozstaw osi toréw - 3500 mm,

minimalna odlegtos¢ urzadzen - 2200 mm od osi toru,

nominalna wysoko$¢ peronu - 960 mm, w odlegto$ci min. 1650 mm od osi toru

typ facznosci pociagowej — ogolna sieciowa, radiotgcznos¢ pociagowa PKP PLK S A,
kanat 5,

minimalna dtugo$¢ perondw przystankéw na linii — 198 metrow,
dtugos¢ drogi hamowania — 485 metréw,
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Zalacznik nr 4

do Umowy zdnia .... .......... na realizacje programu wieloletniego ,Pomoc w zakresie
finansowania kosztéw zarzgdzania infrastrukturg kolejows,
w tym jej utrzymania i remontéw do 2023 roku”

Wskazniki monitorowania Umowy
oraz oceny poziomu zarzadzania

Postanowienia ogdine

Zarzgdca zobowigzany jest do objecia systemem monitorowania wskaznikéw,
dokonywania ocen poziomu realizacji oraz ewaluacji biezacej Umowy.

Monitorowanie prowadzone jest w catym okresie obowigzywania Umowy.

Zarzgdca przedstawia Ministrowi informacje o wielkosciach uzyskiwanych wskaznikow
w raporcie rocznym z realizacji Umowy za rok poprzedni, odnoszac sie do odchyler
od wartosci prognozowanych na dany rok, wystepujacych trendéw zmian na przestrzeni
lat, w tym takze od wartosci okreslonych jako bazowe.

Lista wskaznikéw wedtug niniejszego zatacznika nie ma charakteru zamknietego.

Strony Umowy w ramach uzgodnien wzajemnych moga wprowadzi¢ jej uzupeinienie,
w formie aneksu do Umowy. W tej formie moga réwniez ograniczy¢ liste do wybranych
wskaznikow.

Zatgcznik niniejszy okresla:
a) definicje wskaznikéw;

b) wielkosci wskaznikbw uzyskanych w roku bazowym oraz do uzyskania przez
Zarzgdce w toku realizacji Umowy;

c) sposoby okreslania warto$ci wskaznikéw, zrodta danych do ich wyliczen oraz inne
obowigzujgce w tym zakresie warunki.

Zarzgdca, zgodnie z postanowieniami punktu 8.2.4. Umowy, zobowigzany jest do
odniesienia sie do uzyskanych wielkosci wskaznikéw w raporcie rocznym.

Wielkosci wskaznikow zaprognozowane do uzyskania w kolejnych latach obowigzywania
Umowy — w ramach wzajemnych uzgodnien Stron — mogg by¢ skorygowane w rezultacie
zaistnienia nowych okoliczno$ci, zmian sposobéw wyliczania bedacych rezultatem zmiany
systemow pozyskiwania i magazynowania danych bazowych lub ujawnienia nowych
potrzeb.

Wskaznik obligatoryjny — wskaznik stanowigcy zadanie planowe, ktérego warto$é
Zarzadca zobowigzany jest uzyska¢ w okresie obowigzywania Umowy i ktdry podiega
rozliczaniu w Karcie Oceny dziatalnosci Zarzadcy, o ktérej mowa w pkt 9.1.7. i 9.1.8.
Umowy oraz postanowieniom pkt 9.2.1. lit. f Umowy.

Wskaznik informacyjny — podlega rozliczaniu oraz postanowieniom pkt 9.2.1. lit. f Umowy,
o ile zostat ujgty w Karcie Oceny dziatalno$ci Zarzgdcy, o ktorej mowa w pkt 9.1.7.19.1.8.
Umowy oraz z zastrzezeniem terminéw okreslonych przy nazwach poszczegélnych
wskaznikow (o ile wystepuja).
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A.

1,

Wskaznik realizacji celu gidwnego

Nazwa

1) ,Udziat diugosci eksploatowanych linii kolejowych spetniajgcych standardy do ogélnej

diugosci eksploatowanych linii kolejowych (%)”. Wskaznik obligatoryjny

2. Definicja

Z.1:

2.2

2.3.

2.4.
2.5.

2.6.

Wskaznikiem monitorowania realizacji celu gtéwnego Programu jest wskaznik

okreslajgcy efektywnos¢ zarzadzania infrastrukturg kolejowg poprzez poprawe

i zapewnienie trwatosci jej parametrow;

Wskaznik wyrazony jako udziat dtugosci eksploatowanych linii kolejowych spetniajgcych

standardy do ogdinej diugo$ci eksploatowanych linii kolejowych ;

Wartoé¢ wskaznika wyznaczana jest w oparciu o diugosé toréw gtéwnych zasadniczych

i szlakowych;

Jednostkg miary wskaznika jest procent (%);

Za spetniajgce standardy uznaje sie te odcinki linii kolejowych, ktére zgodnie z wynikami

dokonywanych przez Zarzadce badan diagnostycznych, pomiaréw i ogledzin kwalifikuje

sie jako uzyskujgce syntetyczng ocene dobrg i dostateczng. Standardy utrzymania

okreslono w zatgczniku nr 3 do Umowy;

W dokonywanych ocenach wynikéw badan, o ktorych mowa w punkcie 2.5,

obowigzujgce sg nastepujgce kryteria:

a) ocena dobra — wymagana tylko konserwacja, niezbgdne pojedyncze wymiany
elementéw nawierzchni, brak ograniczen eksploatacyjnych;

b) ocena dostateczna — potrzeba wymian elementéw nawierzchni do 30%, obnizenie
predkosci rozktadowych lub wprowadzenie ograniczen eksploatacyjnych;

c) ocena niezadowalajgca — konieczna kompleksowa wymiana nawierzchni, znaczne
obnizenie predkosci rozktadowych oraz duza ilo$¢ ograniczen eksploatacyjnych.

3. Zroédta danych

Syntetyczna ocena stanu technicznego linii kolejowych (nawierzchni kolejowej) na podstawie
badan diagnostycznych pomiaréw i ogledzin.

4. \Wartos¢ oczekiwana

41.
4.2.

4.3.

Wskaznik podlega monitorowaniu w cyklu rocznym;

Wskaznik okreslany jest na ostatni dzien roku sprawozdawczego z doktadnoscig do
0,1%;

Zarzgdca zobowigzany jest zapewni¢ uzyskanie nastgpujgcych wartosci wskaznika
w poszczegodlnych latach obowigzywania Umowy:

it Oczekiwana wartos¢ wskaznika w latach
- bazowa
Wskaznik [%] Tokt
2018 2019 2020 2021 2022 2023 519
Programu

Udziat diugosci
eksploatowanych linii
kolejowych spetniajacych 100 100 100 100 100 100 100
standardy do ogdinej
diugo$ci eksploatowanych
linii kolejowych
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B. Srednia predko$é kursowania pociggow (predkos¢ handlowa)

1. Nazwa

2) ,Srednia predko$§¢ kursowania pociagéw na sieci lini PKP SKM® Wskaznik
obligatoryjny w latach 2021 i 2023, Wskaznik informacyjny w latach 2019, 2020

i 2022.

Definicja

2.1. Wskaznik definiowany jest jako iloraz catkowitej diugosci tras pociggéw i catkowitego
czasu jazdy pociggbéw uptywajgcego wg rozkladu jazdy od odjazdu ze stacji
poczgtkowych do przyjazdu do stacji koricowych;

2.2. Wskaznik wyznaczany jest dla wszystkich pociagow ujetych w rozktadzie jazdy;

2.3. Przyjmuje sie¢ rownowazno$¢ roku sprawozdawczego z okresem obowigzywania
rocznego rozktadu jazdy pociggow.

3. Zrédta danych

Wykorzystywane w obliczeniach predko$ci handlowej, czasy jazdy pociggdw oraz dtugosci ich
tras dotyczg pociggow, ktorych rozktad jazdy zostat zarzadzony do realizacji w Systemie

Konstrukcji Rozktadu Jazdy.

4. \Warto$é oczekiwana

4.1. WskazZnik podlega monitorowaniu w cyklu rocznym, z zastrzezeniem pkt. 3.,
4.2. Z uwagi na aglomeracyjny charakter linii Zarzadca zobowigzany jest utrzymaé érednig
predko$¢ kursowania pociggébw na sieci PKP SKM. Z tego wzgledu Zarzadca
zobowigzany jest zapewni¢ uzyskanie nastepujgcych wartosci wskaznika w 2021 i 2023

roku:

pociggow na sieci PKP SKM

Wartose ; : 5 5
wekak (e bazowa Oczekiwana wartos¢ wskaznika w latach
skaznik [km.
2018 2021 2023 atekt
Programu
Srednia predko$é kursowania 34,28 5325 2325 530 5
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C. Punktualnosé¢ Kwalifikowana Pociagéw

1. Nazwa
3) ,Punktualnos¢ kwalifikowana pociggéw na sieci PKP SKM” Wskaznik obligatoryjny

2. Definicja

2.1 Punktualnos¢ kwalifikowana wskaznik okreslajgcy procentowy udziat liczby pociggow,
ktore kursowaty punktualnie i bez opdznien z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy;

2.2 Wskaznik wyznaczany jest dla wszystkich kursujgcych po linii kolejowej nr 250
pociggow pasazerskich,

2.3 Punktualno$é Pociggow Kwalifikowang wylicza sie w sposéb nastepujacy:

100 * (Kogd{em - OZarzqdca)
Kogélem

PPzarzadca = [%]

we wzorze przyjmuje sie:

PPzarzadca — procent punktualnosci,

Kogstem — liczba kursujgcych pociggow,

Ozarzadca — liczba opdznionych pociggéw z przyczyn lezgcych po stronie Zarzadcy.

3 Zrodta danych

Dane wykorzystywane w obliczeniach Punktualnosci Kwalifikowanej, ewidencjonowane sa
w Raporcie o przejsciu opdznionych pociggéw R193.

4 Wartosé oczekiwana

4.1. Wskaznik podlega monitorowaniu w cyklu rocznym (wartos¢ srednioroczna za okres
styczen — grudzien danego rokuy);

4.2. Wskaznik okreslany jest na koniec roku sprawozdawczego z dokfadnoscig do 0,01%

4.3. Zarzgdca zobowigzany jest zapewni¢ uzyskanie nastepujgcych wartosci wskaznika
w poszczegolnych latach obowigzywania Umowy:

Wikaznik [%] \é\;azr(t)c\)j: Oczekiwana warto$é wskaznika w latach
2018 2019 2020 2021 2022 2023
Punktualnosé kwalifikowana 98,2 >06,5 296,5 296,56 >96,5 =296,5
pociggow pasazerskich
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2.9,

Efektywnosé¢ kosztowa

Nazwa

4) ,Koszty dziatalnosci zwigzanej z zarzgdzaniem infrastrukturg kolejowg ponoszone na 1
km linii kolejowych bedacych w zarzadzie PKP SKM” Wskaznik obligatoryjny

Definicja

Wskaznik efektywnos$ci kosztowej nr 4) wymieniony w pkt 1, definiowany jest jako
iloraz kosztow dziatalnosci zwigzanej z zarzadzaniem infrastrukturg kolejowg (kosztéw
dziatalno$ci gospodarczej PKP SKM jako Zarzadcy) i diugosci linii kolejowych
zarzadzanych przez PKP SKM,;

Wskaznik wyznaczany jest dla rocznych kosztéw dziatalnosci zwigzanej z zarzadzaniem
infrastrukturg kolejowg (kosztoéw dziatalnosci gospodarczej PKP SKM) oraz dtugosci linii
kolejowych zarzgdzanych przez PKP SKM wg stanu na dzien 31 grudnia danego roku.

3. Zrédta danych
Wielkosci do wyliczenia wskaznika Zarzadca okresla na bazie danych pozyskanych
z systemu ksiggowo-finansowego SAP ERP, SEPE (System Ewidencji Pracy
Eksploatacyjnej), bazy POS (Prowadzenie Opisu Sieci), ZMIPEL (Zmiana Parametrow
Eksploatacyjnych Linii Kolejowych) oraz corocznej sprawozdawczosci.
4. Wartos¢ oczekiwana
4.1. Wskaznik, wymieniony w pkt 1, podlega monitorowaniu w cyklu rocznym;
4.2. Zarzadca zobowigzany jest zapewni¢ uzyskanie nastepujacych wartosci wskaznika
w poszczegolnych latach obowigzywania Umowy:
Wantoac Oczekiwana maksymaina wartos¢ wskaznika w latach
Jedn bazowa Y
Lp. Wskaznik mian;
2019 2020 2021 2022 2023 |  CfeMt
rogramu
Koszty dziatalnosci zwigzanej z
zarzgdzaniem infrastruktura tys 900.0
1 kolejowg ponoszone na 1 km ‘ F
linif bedacyeh w zarzadzie PKP | 2/1Km | 659,72 <730,0 <785,0 | <8350 | =890,0 | <950,0
SKM
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E. Poprawa poziomu bezpieczenstwa i dziatania ukierunkowane na
ochrone srodowiska

1. Nazwa
5) ,Udziat dlugosci ogrodzenia zabezpieczajgcego infrastrukture PKP SKM w stosunku
do diugosci linii kolejowej infrastruktury * Wskaznik obligatoryjny

2. Definicja

2.1 Wskaznik monitoringu realizacji odnosi sie do dtugo$ci ogrodzenia linii kolejowej nr 250.
W celu zabezpieczenia terenu oraz likwidacji tzw. ,dzikich przejs¢” przez tory linii kolejowej
nr 250 planuje sie budowe nowych ogrodzen linii po stronie toréw aglomeracyjnych, co ma
fizycznie uniemozliwi¢ wstep na teren kolejowy osob postronnych, ograniczy¢ ryzyko
wypadkow, jak rowniez zabezpieczy¢ infrastrukture kolejowg przed kradziezami, a takze
istotnie ograniczy zjawisko potrgcen dzikich zwierzat.

2.2 Wskaznik stanowi iloraz tgcznej diugosci ogrodzen (w tym ekrandw akustycznych)
w stosunku do catkowitej dtugosci linii kojowej nr 250.

2.3 Wskaznik wyznaczony bedzie ze wzoru:

taczna diugos¢ ogrodzen
Dtugose linii nr 250

Kd = *100 [%]

3. Zrédta danych
taczna dlugoscé istniejgcego i budowanego ogrodzenia bedzie kazdorazowo okreslana
przez SKM na dzien 31 grudnia kazdego roku na podstawie wizji w terenie.

4. Wartos¢ oczekiwana
4.1 Wskaznik ten bedzie przyjmowat nastepujgce wymagane wartosci w kolejnych latach

Wartos¢

Wikaznik [%] bazowa Oczekiwana wartos¢ wskaznika w latach

2019 2020 2021 2022 2023

Udziat dtugosci ogrodzenia
zabezpieczajgcego
infrastrukture PKP SKM w 5385% | 54,60% | 5540% | 56,20% | 57,00% | 58,00%
stosunku do dtugosci linii !
kolejowej infrastruktury
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F. Niezawodnos$é

1. Nazwa
6) ,Liczba awarii na sieci trakcyjnej” Wskaznik informacyjny
7) ,Liczba awarii urzadzen sterowania ruchem kolejowym ” Wskaznik informacyijny
8) ,Wartos¢ syntetycznego wskaznika oceny stany toru ,J” ” Wskaznik obligatoryjny

2. Definicja

2.1 Sie¢ trakcyjna - Wskaznik oceny stanu technicznego stanowi¢ bedzie liczba awarii sieci
trakcyjnej powodujgcg opdznienia lub odwotania pociggéw na linii kolejowej nr 250. Do
liczby awarii nie wlicza si¢ zdarzery wynikajacych z zaniku napigcia w sieci trakcyjnej. Za
warunek spetniony ustala sig liczbe usterek w ilosci mniejszej badZ rownej okreslonej w
tabeli ilosci usterek w poszczegolnych latach.

2.2 Urzadzenia srk - wskaznik oceny stanu technicznego stanowi¢ bedzie liczba usterek
urzgdzen srk odnotowanych w ksigzce kontroli urzgdzen srk E-1758. Za warunek
spetniony ustala sig liczbe usterek w ilosci mniejszej badz réwnej okreslonej w tabeli ilosci
usterek w poszczegolnych latach.

2.3 wskaznik syntetyczny stanu toru kolejowego ,J”. Wskaznik ten w sposéb obiektywny
przedstawia stan techniczny nawierzchni torowej pod katem geometrii osi toru. Za
spetnienie warunku wtasciwego utrzymania ustala sig, ze Wskaznik ,J” w kolejnych latach
obowigzywania umowy osiggac¢ bedzie okreslone, maksymalne wartosci. Wskaznik ,J° w
kazdym roku trwania umowy bedzie obliczany przez komputer diagnostyczny po
przejezdzie drezyny pomiarowej PKP PLK S.A. Wskaznik obliczany jest z dokifadnoscig do
0,1, wedtug wzoru:

Jie sz+sy+::+0,sse  gdzie
S: — odchylenie standardowe nieréwnosci pionowych,
Sy — odchylenie standardowe nieréwnosci poziomych,
Sw — odchylenie standardowe wichrowatoéci toru,
Se — odchylenie standardowe szerokosci toru,

Odchyienie standardowe obliczane jest natomiast ze wzoru

§= \/%}:g;l(xi —X)? , gdzie

n — liczba zarejestrowanych sygnatow na analizowanym odcinku toru,
% — wartoS¢ parametru w punkcie i,
x — wartoé¢ srednia sygnatu.

Wartos¢ wskaznika “J" moze mie¢ wartos¢ od 0 do okoto 15, przy czym wartosé mniejsza
oznacza lepszy stan nawierzchni kolejowe;.

3. Zrédta danych

3.1 Liczba awarii bedzie odnotowywana na podstawie prowadzonego przez Zarzadce rejestru
zdarzen kolejowych: powaznych wypadkow (A), wypadkéw(B), incydentéw(C) i sytuacii
potencjalnie niebezpiecznych (D)

3.2 Liczba usterek srk okreslana bedzie na podstawie wpiséw do ksigzki kontroli urzadzen srk
E-1758

3.3 Wskaznik syntetyczny okreslany bedzie na podstawie wydruku (tasmy) z drezyny
pomiarowej i protokotu Inspektora diagnosty

4. Wartos¢ oczekiwana
4.1 Liczba awarii sieci trakcyjnej w kolejnych latach wyniesie nie wiecej niz:
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Oczekiwana maksymalna wartoé¢ w latach
2019 2020 2021 2022 2023
Liczba awarii sieci trakcyjnej 156 13 12 11 10

Wskaznik [w szt.]

4.2 Liczba usterek srk w kolejnych latach wyniesienie nie wiecej niz:

Oczekiwana maksymalna warto$¢ w latach
2019 2020 2021 2022 2023
Liczba usterek urzadzen srk 110 105 100 95 90

Wskaznik [w szt.]

4.3 Wartos¢ wskaznika ,J” w kolejnych latach bedzie nie wyzsza niz.

Wartosé . i .
Wakaznik .J” F——— Oczekiwana warto$¢ wskaznika w latach
2018 2019 2020 2021 2022 2023
stan techniczny 2,71 2,90 2,90 2,90 2,90 2,90
nawierzchni torowe;j
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