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1. Wprowadzenie

Niniejszy dokument zawiera podsumowanie procedury strategicznej oceny oddziatywania na
Srodowisko projektu Programu rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku, zgodnie z art. 55 ust.
3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z

2018 r. poz. 2081, z pdzn. zm.), zwanej dalej ustawg ocenowa.

Na podstawie art. 55 ust. 3 ustawy ocenowej — do przyjetego dokumentu zatgcza sie pisemne
podsumowanie zawierajgce uzasadnienie wyboru przyjetego dokumentu w odniesieniu do
rozpatrywanych rozwigzan alternatywnych, a takze informacje, w jaki sposéb zostaty wziete pod

uwage i w jakim zakresie zostaty uwzglednione:

1) ustalenia zawarte w prognozie oddziatywania na srodowisko;

2) opinie wiasciwych organéw, o ktérych mowa w art. 57 i 58 ustawy ocenowej;
3) zgtoszone uwagi i wnioski;

4) wyniki postepowania dotyczgcego transgranicznego oddziatywania na srodowisko, jezeli zostato

przeprowadzone;

5) propozycje dotyczagce metod i czestotliwosci przeprowadzania monitoringu skutkdw realizacji

postanowien dokumentu.

Ramy prawne dla przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko okresla art. 46
pkt 2 ustawy ocenowej. Dla ocenianego projektu Programu rozwoju polskich portéw morskich do
2030 roku opracowano prognoze oddziatywania na Srodowisko, ktdrej zakres jest zgodny z art. 51

ustawy ocenowej.



2. Uzasadnienie wyboru przyjetego dokumentu w odniesieniu do rozpatrywanych

rozwigzan alternatywnych

Oceniany dokument - projekt Programu rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku, dalej:
PRPPM, PRPPM 2030, Program, bedzie strategiczcnym dokumentem rzgdowym (programowym)
realizujgcym cele okreslone w dokumencie wyzszego rzedu, jakim jest Strategia Rozwoju Transportu
do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.) wraz z Dokumentem Implementacyjnym oraz w Strategii na
rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.) — SOR — ktdra jest
kluczowym dokumentem panstwa polskiego w obszarze $rednio- i dtugofalowej polityki gospodarczej
(i w ktérej PRPPM wskazany zostat jako jeden z tzw. projektdw strategicznych). Na poziomie Programu
nie ma wiec mozliwosci analizowania alternatyw wobec celu jakim jest rozwéj portow morskich. Cel
ten, po przeanalizowaniu réznych wariantéw, zostat bowiem wskazany w dokumentach strategicznych

wyzszego rzedu.

Ze wspomnianych strategii wyzszego szczebla jasno wynikajg cele dotyczace zagadnien zwigzanych z
transportem morskim, wyznaczajgce obszar analiz i kierunki rozwoju, jakie majg by¢ przedmiotem
zainteresowania Programu rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku. Ze Strategii Rozwoju
Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030 r.) oraz Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju
wynika, ze rozwdj innych gatezi transportu nie moze byc¢ traktowany jako alternatywa dla sektora
transportu morskiego, a raczej jako element komplementarny, zapewniajgcy dywersyfikacje i
jednoczesnie optymalizacje faincuchéw transportowych, zaréwno na poziomie krajowym, jaki i
europejskim. SOR podkresla zaréwno koniecznos¢ powigzania Polski z korytarzami sieci bazowej TEN-
T: Battyk — Adriatyk oraz Morze Pétnocne — Battyk, czego nie uda sie osiggnaé bez rozwoju polskich
portdw morskich, jak i konieczno$¢ wspierania rozwoju transportu intermodalnego, co wyraznie
wskazuje na bardzo wazng role transportu morskiego i portow morskich. Co wiecej, w przypadku
wielu typow tadunkéw oraz wielu relacji i kierunkéw handlowych nie ma substytutéw dla transportu

morskiego.

Co sie tyczy rozwazan nad wariantami rozwoju w obrebie poszczegdlnych portéw morskich, to analizy
takie zostaty wykonane w projekcie PRPPM na poziomie strategicznego wariantowania mozliwych

kierunkéw rozwojowych.

Rozwdj portéw moze by¢ realizowany poprzez: lokalizowanie nowych inwestycji w obrebie
posiadanych wolnych terendw portowych, poprzez pozyskanie nowych terenéw w sasiedztwie —
niezagospodarowanych lub zrewitalizowanych oraz poprzez pozyskanie nowych terenéw portowych w

procesie zalgdowienia obszaréw morskich.

W przypadku portéw w Gdarisku, Gdyni i Swinoujéciu mozliwy jest rozwdj w oparciu o praktycznie
wszystkie wyzej wymienione swoiste strategie i poszukiwanie wsrdd nich najlepszych alternatyw.
Nalezy jednak pamieta¢, ze mozliwos¢ adaptacji zagospodarowanych terendw portowych i wokot-
portowych bedzie coraz bardziej ograniczona, a co za tym idzie realizacja duzych strategicznych
inwestycji (jak np. Port Centralny w Gdansku, Port Zewnetrzny w Gdyni, Terminal Kontenerowy w

Swinoujéciu) bedzie wymagaé pozyskania nowych terenéw w zalgdowionych czeéciach zewnetrznych
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portdw, poza obecnymi granicami portéw, na wodach zatoki itp. Warto takze dodaé¢, ze najtrudniejszg

sytuacje w zakresie wolnej przestrzeni lgdowej bedgcej w dyspozycji ma port w Gdyni.

W przypadku portu w Szczecinie nie ma mozliwosci pozyskania nowych terendédw na potrzeby
rozwojowe w procesie zalgdowienia obszardw morskich, w zwigzku z tym rozwdj portu bedzie
zwigzany gtéwnie z dziataniem wewnatrz juz istniejacych granic portu. Rozwdj portu w oparciu o
nowe tereny wigze sie z wiekszg ingerencja w srodowisko wodne i w przypadku analizowanych
portéw wymagaé bedzie przynajmniej oceny oddziatywania na obszary Natura 2000 sgsiadujgce lub
nawet kolidujgce z planowang rozbudowa. Niejednokrotnie, w sytuacji gdy wszystkie tereny na lgdzie

sg zagospodarowane, jest to jednakze jedyna alternatywa dla dalszego rozwoju portu.

W zakresie inwestycji zwigzanych z realizacjg priorytetéw 1 i 2 w praktyce wariantem alternatywnym
bytaby rezygnacja z nowych inwestycji i utrzymywanie stanu istniejgcego w zakresie ilosci przyjetych
tadunkéw i wielkosci obstugiwanych jednostek, przy jednoczesnej koniecznosci rozbudowy szlakéw

drogowych w celu zapewnienia ptynnego transportu towaréw.

W zakresie priorytetow 3-5 nalezy wskazaé, ze ich realizacja jest silnie skorelowana z realizacjg
priorytetdw 1 i 2. Wskazane w programie technologie (cold ironing, odbidr szarej wody ze statkéw do
sieci kanalizacyjnej) s3 nowoczesnymi rozwigzaniami, a potencjalne rozwigzania alternatywne (silniki
LNG, ktére w porédwnaniu z silnikami olejowymi powodujg nizszg emisje szkodliwych substancji do
powietrza, technologie oczyszczania wody instalowane na statkach) ze wzgledu na niewielka skale ich

stosowania nie mogg by¢ przestanka do zaniechania wprowadzania tych technologii.

Przechodzgc do poziomu planowania poszczegdlnych dziatan inwestycyjnych, to beda one wymagaty
przeprowadzenia analizy wariantowej na poziomie oceny oddziatywania na s$rodowisko. Jest to
wiasciwy etap, na ktérym inwestycje, dla ktérych ramy realizacji zostaty okreslone w dokumentach
strategicznych, podlegajg wariantowaniu stuzgcemu optymalizacji pod katem funkcjonalnosci, ale
przede wszystkim potencjalnego wptywu na srodowisko. Dopiero wariantowanie na etapie oceny
oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko uwzgledniajgce warianty lokalizacyjne, technologiczne,
organizacyjne pozwala na analizy na tyle szczegétowe i konkretne, ze mogg by¢ podstawg dla
wydawania decyzji administracyjnych okreslajgcych ksztatt inwestycji i zapewniajgcych skuteczng

ochrone Srodowiska przyrodniczego.



3. Sposéb i zakres uwzglednienia w Programie ustalen zawartych w prognozie

oddziatywania na srodowisko

Dokument pn. ,,Program rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku” jest zgodny z zatozeniami i
celami okreslonymi w innych dokumentach strategicznych wyzszego szczebla. Jest rowniez spéjny z
celami ochrony srodowiska okreslonymi w dokumentach strategicznych szczebla miedzynarodowego,

krajowego i wojewddzkiego.

W ramach przeprowadzonej prognozy okreslone zostaty cele ochrony $rodowiska oraz potencjalny
wplyw realizacji PRPPM 2030 na te cele. Zaproponowane zostaty rowniez srodki minimalizujgce
potencjalne oddziatywanie negatywne, ktére powinny by¢ wziete pod uwage na etapie planowania
i projektowania poszczegdlnych inwestycji. Przewiduje sie, ze w przypadku wielu przedsiewzie¢ bedg
one albo oddziatywaty pozytywnie (jak te nakierowane na inwestycje stuzgce ochronie $srodowiska)
albo mozliwe jest podjecie skutecznych s$rodkéw ograniczajgcych oddziatywanie. W przypadku
inwestycji zwigzanych z rozbudowa portéw w Gdansku i Gdyni w ich czesciach zewnetrznych mogg
pojawi¢ sie znaczgce oddziatywania, ktére powinny zostaé bardziej szczegdétowo rozpoznane na
kolejnych etapach inwestycyjnych i ewentualnie podjete dziatania kompensacyjne. Dlatego tez, w
zakresie rozbudowy portdw w Gdyni i Gdansku, szczegdlnie wazine wydaje sie przeprowadzenie
whnikliwej oceny potencjalnych oddziatywan skumulowanych na etapie inwestycyjnym oraz
odpowiednie skoordynowanie planowania i realizacji obu inwestycji. Przy tym podkres$lenia wymaga
fakt, ze ze wzgledu na znaczenie tych portéw dla gospodarki narodowej za realizacjg planéw
rozwojowych w Porcie Gdansk i Porcie Gdynia przemawiajg przestanki nadrzednego interesu

publicznego.

Nie stwierdzono znaczacych oddziatywan o charakterze transgranicznym wymagajgcych

przeprowadzenia procedury transgranicznego oddziatywania na srodowisko.

Brak przyjecia PRPPM 2030 uniemozliwi lub znaczaco opdzni realizacje inwestycji przewidzianych w

Programie.

Rozwdj portéw morskich, a co za tym idzie umozliwienie przenoszenia wiekszej ilosci fadunkédw na
transport morski nalezy ocenié¢ jako pozytywny trend w rozwoju sektora transportowego. Transport
morski jest najbardziej ekonomicznym rodzajem transportu, pozwalajgcym przemieszczac tadunki na
duze odlegtosci, a przy tym uchodzi za stosunkowo najmniej obcigzajgcy srodowisko w poréwnaniu
zinnymi gateziami transportu, jak chocby lotniczym czy samochodowym. Rozwdj zeglugi morskiej,
ktora jest niskoemisyjna i efektywna energetycznie, powoduje mniejsze zanieczyszczenie powietrza,
gleb, siedlisk przyrodniczych oraz mniej presji na obszary zamieszkate i ludzi. Wnosi ona istotny wktad
w rdwnowazenie systemu transportowego kraju, redukujgc generowanie tzw. kosztéw zewnetrznych
zwigzanych na przyktad z zanieczyszczeniem Srodowiska, jakie towarzyszg dziatalnosci transportowe;j.
Szacuje sie, ze w Unii Europejskiej okoto 90% towaréw w handlu zagranicznym oraz ponad 40%

towaréw w handlu wewnetrznym jest transportowane morzem!. Brak podejmowania dziatan

1 Polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020 (z perspektywg do 2030 roku)



rozwojowych w polskich portach morskich spowoduje, ze wieksza cze$¢ fadunkéw bedzie odprawiana
w portach zagranicznych, skad do Polski bedg transportowane drogg Igdowa transportem kotowym,
obcigzajac istniejgcag sie¢ drogowq i zwiekszajgc presje na tereny w otoczeniu gtéwnych szlakéw

komunikacyjnych.

Realizacja inwestycji proponowanych w Programie jest niezwykle wazna dla rozwoju polskich portéw
morskich, dla utrzymania i wzmocnienia ich pozycji wsrdd portéw europejskich. Porty, zwtaszcza te
o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej s3 waznym zrédtem przychodéw budzetu
panstwa z tytutu cet i podatkéw zwigzanych z obrotem towarowym. Planowane przedsiewziecia
posiadajg niezwykle istotne znaczenie nie tylko dla rozwoju samego transportu morskiego
i wzmocnienia bezpieczenstwa przewozéw, ale réwniez umozliwiajg rozwdj przemystu zwigzanego
z transportem morskim i od niego zaleznym oraz catej gospodarki narodowej. Generujg takze wiele
miejsc pracy, co ma pozytywny wptyw na rozwdj spoteczno-gospodarczy wielu regiondw. Przyjecie
i realizacja Programu stworzy mozliwo$¢é dalszego dynamicznego rozwoju portéw morskich i przystani,
przyczyni sie do wykorzystania w petni potencjatu jakim dysponujg oraz wypetnienia jednego z

najwazniejszych priorytetéw, jakim jest osiggniecie zrOwnowazonego rozwoju transportu..

W toku przeprowadzonej strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko zmodyfikowano zakres

inwestycji, jakie majg zostaé objete Programem.

Zmiany dotyczyty wykazu inwestycji planowanych do realizacji w ramach priorytetu 2. Usunieto z
wykazu rozwdj drég wodnych, ktérych realizacja bedzie zaplanowana w innych dokumentach
programowych (Program rozwoju Odrzanskiej Drogi Wodnej i Program rozwoju Drogi wodnej rzeki
Wisty). Programy te beda oceniane w ramach odrebnej procedury strategicznej oceny odziatywania
na $rodowisko. Program skorygowano zatem wskazujac, ze rozwdj srédlgdowych drég wodnych

stanowi element uwarunkowan zewnetrznych wspierajagcy PRPPM 2030.



4. Sposob i zakres uwzglednienia w Programie opinii wtasciwych organéw

W przypadku dokumentéw opracowywanych przez naczelne lub centralne organy administracji
rzadowej, a do takich nalezy oceniany projekt Programu rozwoju polskich portéw morskich do 2030
roku, organami wtasciwymi w sprawie opiniowania i uzgadniania w ramach strategicznych ocen

oddziatywania na srodowisko s3:

e Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska (na podstawie art. 57 ust. 1 ustawy ocenowej);
e dyrektor urzedu morskiego (na podstawie art. 57 ust. 2 ustawy ocenowej);

e  Gtowny Inspektor Sanitarny (na podstawie art. 58 ust. 1 ustawy ocenowej).

W zwigzku z powyzszym, projekt Programu wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko zostat

zaopiniowany przez nastepujace organy:

e Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska — pismo z dnia 17 stycznia 2019 r. stanowigce
zatgcznik 1 do niniejszego podsumowania;

e Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie — pismo z dnia 4 stycznia 2019 r. stanowigce
zatgcznik 2 do niniejszego podsumowania;

e Dyrektor Urzedu Morskiego w Stupsku — pismo z dnia 11 stycznia 2019 r. stanowigce zatgcznik
3 do niniejszego podsumowania;

e Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni — pismo z dnia 18 marca 2019 r. stanowigce zatgcznik 4
do niniejszego podsumowania;

e Gtéwny Inspektor Sanitarny — pismo z dnia 7 stycznia 2019 r. stanowigce zatgcznik 5 do

niniejszego podsumowania.

Uwagi i wnioski zgloszone przez Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska oraz informacje o

sposobie ich uwzglednienia zamieszczono w Tabeli 1.

Uwagi i wnioski zgtoszone przez Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie oraz informacje o sposobie

ich uwzglednienia zamieszczono w Tabeli 2.

Uwagi i wnioski zgtoszone przez Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku oraz informacje o sposobie

ich uwzglednienia zamieszczono w Tabeli 3.

Uwagi i wnioski zgtoszone przez Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni oraz informacje o sposobie ich

uwzglednienia zamieszczono w Tabeli 4.

Uwagi i wnioski zgtoszone przez Gtdwnego Inspektora Sanitarnego oraz informacje o sposobie ich

uwzglednienia zamieszczono w Tabeli 5.



Tabela 1

Opinia Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska (pismo z dnia 17.01.2019 r., znak: DOOS-TSO0S.410.18.2018.JP-1)

Lp.

Opinia wtasciwego organu

Spos6b uwzglednienia uwagi/wniosku

Opinia dot. projektu Programu

W projektowanym Programie zidentyfikowano rézne zadania organizacyjno- legislacyjne. Wsrdd nich, w rozdziale 4.2.2.
znajduje sie propozycja ,podjecia dziatan prawnych umozliwiajgcych prowadzenie proceséw odzysku poza instalacjami i
urzadzeniami urobku niebezpiecznego i wykorzystanie go do uzdatnienia terendw lagdowych (podnoszeniu rzednej
terenu), badz budowy infrastruktury portowej”. Tutejszy organ negatywnie opiniuje przedstawione w projektowanym
Programie propozycje zmian w prawie w powyzszym zakresie. Nalezy zauwazy¢, ze odpady niebezpieczne z racji ich
wtasciwosci powodujg nie tylko najwieksze zagrozenie dla zdrowia i zycia ludzi, ale réwniez w przypadku niewtasciwego
ich zagospodarowania generujg najwieksze koszty ich usuniecia i dalszego prawidtowego zagospodarowania. Ponadto
wykorzystanie na powierzchni ziemi urobku z pogtebiania zawierajgcego substancje powodujace ryzyko, moze
spowodowac przekroczenie ich dopuszczalnej zawartosci w glebie lub w ziemi, a tym samym naruszenie przepiséw o
ochronie powierzchni ziemi. W zaleznosci od stanu formalno-prawnego oraz faktycznego dotyczy to naruszenia
przepiséw zawartych w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2018 r. poz. 799, z pdzn.
zm.) lub ustawie z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w $rodowisku i ich naprawie (Dz. U. z 2018, poz. 954,
z poéin. zm.). Nalezy podkreslié, ze w my$l ww. przepiséw, w przypadku zaistnienia zanieczyszczenia pojawia sie
obowigzek remediacji. W zwigzku z tym, rozwazania odnosnie jakichkolwiek zmian przepiséw w powyiszym zakresie
nalezatoby poprzedzi¢ opracowaniem ekspertyzy, w ktdrej okreslono by sposoby postepowania z urobkiem wykazujgcym
wiasciwosci niebezpieczne w celu rozszerzenia jego praktycznego wykorzystania oraz zaproponowano kryteriéw oceny
mozliwosci wykorzystania urobku w zaleznosci od stopnia zanieczyszczenia. Zgodnie z zawartg w projektowanym
Programie deklaracjg, Cele Programu zostang uszczegétowione w innych dokumentach, ktére zostang zaktualizowane po
przyjeciu przedmiotowego dokumentu i odpowiednio dostosowane. Nalezy zaznaczyé, ze dokumenty te mogg spetniaé
kryteria kwalifikujgce do przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko, co nalezy mie¢ na uwadze
przy ich opracowywaniu.

Uwaga uwzgledniona

Dokonano korekty zapisow, zgodnie z propozycja. Usunieto
dziatanie dotyczace prowadzenia procesdw odzysku poza
instalacjami i urzadzeniami urobku niebezpiecznego
i wykorzystania go do uzdatnienia terenéw ladowych.

Opinia dot. prognozy oddziatywania na srodowisko projektu Programu

Na wstepie nalezy stwierdzi¢, ze kwestig zasadniczg jest przeformutowanie zapiséw projektowanego Programu oraz
prognozy oddziatywania na srodowisko w taki sposdb, by zakres przedmiotowy przedstawionego projektu oraz zapisy
prognozy byty ze sobg zgodne i nie pozostawiaty watpliwosci. W tresci projektu oraz w prognozie pojawiajq sie bowiem
niespdjnosci, w tym dotyczace zadan bardzo istotnych z punktu widzenia oddziatywania na srodowisko, np. zwigzanych z
rozwojem $rddladowych drég wodnych w Polsce. Przyktadowo, na podstawie zapiséw projektowanego Programu oraz
czesci opisowej prognozy nalezy uznad, ze zadania z tego zakresu nalezg do obszaru objetego projektem. Zagadnienie to
nie jest jednak opisywane konsekwentnie. Zadania zwigzane z modernizacjg $rédlgdowych drég wodnych, wymieniane w
projekcie Programu, sg (bardzo pobieznie) analizowane w czesci opisowej Prognozy oraz wspomniane m.in. w tabeli 32
oraz 34 prognozy, obejmujacych zadania inwestycyjne Priorytetéw 1 i 2 w Porcie Gdansk i Szczecin. W dalszych czesciach

Uwaga uwzgledniona

W prognozie i w Programie dodano zapisy wyjasniajgce, ze
plany rozwoju $rédlgdowych drég wodnych beda
przedmiotem innych sektorowych dokumentdéw
planistycznych i nie sg przedmiotem niniejszego Programu,
a stanowia jedynie tto dla Programu. Tym samym
doprecyzowano, ze rozwoj srédlgdowych drég wodnych nie
podlega ocenie strategicznej w ramach przyjecia
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tych tabel znajduje sie jednak stwierdzenie, ze w zwigzku z przyjeciem ,Zatozen do planow rozwoju srédladowych drég
wodnych w Polsce (...)”, na rok 2020 przewidywane jest opracowanie projektéw programéw rozwoju Odrzanskiej Drogi
Wodnej i Drogi Wodnej rzeki Wisty, ktére bedy poddane strategicznej ocenie oddziatywania na s$rodowisko”. W
konsekwencji w prognozie stwierdzono, ze zakres dotyczacy ww. drég wodnych ujety bedzie w odrebnym dokumencie
strategicznym i prognozie do niego i nie wymaga analizy w niniejszym dokumencie. Jak wspomniano wyzej, analizy takie
(cho¢ pobiezne) znajdujg sie w prognozie i mozna na tej podstawie, oraz na podstawie zapisow projektowanego
Programu wywnioskowaé, dokument bedzie jednak stanowit podstawe realizacji zadan z tego zakresu. Podsumowujgc —
nalezy w sposob precyzyjny zdefiniowac zakres rzeczowy Programu i objg¢ badaniem w prognozie wszystkie zadania,
realizowane w jego ramach.

niniejszego Programu.

Zmian dokonano w prognozie oddziatywania na

srodowisko w rozdz. 4.1, 7.2,7.4,7.5.

W zwigzku z wymogiem prawnym, wynikajagcym z art. 52 ust 1 ustawy 00$, dotyczagcym przedstawienia w prognozie
aktualnych informacji, dokument powinien uwzglednia¢ aktualne etapy realizacji opisywanych dziatan oraz, jezeli jest
taka mozliwos¢, rowniez poszczegdlnych inwestycji, w tym tych, dla ktérych uzyskano juz decyzje o srodowiskowych
uwarunkowaniach. Wobec powyzszego nalezy zweryfikowa¢ aktualnos¢ przedstawionych w tym opracowaniu informacji.
Przyktadowo, w prognozie opisano zakres mozliwego negatywnego oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pn.:
Budowa drogi wodnej tgczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdanska. Przedstawione informacje nie pokrywaja sie jednak z
ustaleniami z oceny oddziatywania ww. przedsiewziecia na Srodowisko, przeprowadzonej w ramach postepowania o
uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach o oraz z zapisami decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Olsztynie z dnia 5 grudnia 2018 r, znak: WO00$.4211.1.2017.AZ.67, ustalajacej $rodowiskowe
uwarunkowania dla przedsiewziecia pn. Droga wodna faczaca Zalew Wislany z Zatoka Gdariskg — lokalizacja Nowy Swiat.
Ustalenia ze strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dla dokumentu, obejmujgcego to przedsiewziecie, nie s
obecnie najbardziej aktualne. Kolejnym przyktadem braku aktualnych informacji o inwestycji jest opis przedsiewziecia pn.
Modernizacja toru wodnego Swinoujécie — Szczecin do gtebokosci 12,5 m. Autorzy podajg btednie, ze prowadzone byto
dla niego podstepowanie odwotawcze od decyzji srodowiskowej (str. 156 prognozy). Tymczasem decyzja dla inwestycji
pn. Modernizacja toru wodnego Swinoujécie — Szczecin do gtebokoéci 12,5 m zostata wydana 19 czerwca 2017 r.
Nastepnie, w dniu 21 sierpnia 2017 r. wydano postanowienie o sprostowaniu z urzedu oczywistej omytki, znak: WONS-
0$.4211.17.AT.39, na ktére zostato ztozone zazalenie. Postepowanie zazaleniowe, zostato zakoriczone wydaniem przez
Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska postanowienia z dnia 5 pazdziernika 2017 r, znak: DOOS-
DSI1.4211.5.2017.EK, uchylajacego w catosci skarzone postanowienie i przekazaniem sprawy do ponownego rozpatrzenia
przez RDOS w Szczecinie. Ostatecznie oczywista omytka zostata sprostowana stosownym postanowieniem. Trzeba przy
tym zauwazy¢, ze tego przedsiewziecia takze dotyczg watpliwosci "odnosnie zakresu przedmiotowego przedstawionego
projektu. Nie jest jasne, czy projektowany Program stanowi ramy dla jego realizacji. Nalezy zauwazy¢, ze w przypadku
przedsiewzieé, dla ktdrych zostaty juz wydane decyzje srodowiskowe kwestia ewentualnego znaczgcego negatywnego
oddziatywania na srodowisko, w tym na obszary Natura 2000, zostata juz rozstrzygnieta. Prognoza musi by¢ zatem zgodna
z ustaleniami istniejgcych w obiegu prawnym decyzji administracyjnych.

Uwaga uwzgledniona

Do rozdz. 7.2 dodano tabele zestawiajacg zadania
inwestycyjne wykazane w Zataczniku 2 do projektu
Programu wraz z informacjg, dla ktérych z nich wydane
zostaty decyzje Srodowiskowe. Whioski z
przeprowadzonych ocen oddziatywania na srodowisko dla
tych przedsiewzie¢ zostaty wykorzystane w prognozie dla
okreslenia przewidywanego wptywu na srodowisko i
zaproponowania dziatan minimalizujagcych negatywne
oddziatywania.

Projektowany dokument jest zréznicowany pod wzgledem stopnia szczegétowosci zapiséw, co moze stanowi¢ pewna
trudnos¢ metodyczng podczas oceny, jednak jest to sytuacja czesto spotykana przy strategicznej ocenie oddziatywania na

Uwaga uwzgledniona

Jako podstawowg metode oceny oddziatywania na
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srodowisko. W pewnych przypadkach w projekcie wskazano jedynie ogdlne kategorie dziatan, przewidzianych do
realizacji, w innych — zaktada sie realizacje konkretnych typow przedsiewzie¢ w konkretnych lokalizacjach, wreszcie —
projekt obejmuje takze pojedyncze przedsiewziecia, bedace na réznych etapach realizacji, w tym takie, dla ktérych
uzyskano juz decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach. Wobec tej réznorodnosci, Autorzy prognozy zaproponowali
rozwigzanie metodyczne tzw. analizy przez cele, czyli badania na poziomie oddziatywan dla poszczegdlnych typow
inwestycji. Dla inwestycji zdefiniowanych bardziej precyzyjnie, przewidzianych w portach w Gdansku, Gdyni, Szczecinie i
Swinoujéciu przewidziano dokfadniejsze analizy. Podejscie to wydaje sie nie w petni prawidtowe w $wietle przepisu art.
52 ust 1 ustawy 00s, wskazujgcego ma koniecznos$¢ dostosowania oceny do stopnia szczegétowosci ocenianego projektu.
Wykonanie analiz ogdlnych, na podstawie wiedzy teoretycznej jest prawidtowe w przypadku zadan stabo zdefiniowanych,
o niesprecyzowane] lokalizacji. Analizy bardziej szczegétowe powinny jednak dotyczy¢ wszystkich przypadkow, gdy ich
wykonanie jest mozliwe. Ich prowadzenie nie powinno by¢ ograniczone wytacznie do wspomnianych wyzej czterech
portow o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej, bowiem projektowany Program obejmuje bardziej
doktadnie scharakteryzowane dziatania i przedsiewziecia takze w innych lokalizacjach. Przyktadowo, w ramach realizacji
Programu planowane s3 dziatania takze w portach morskich niemajgcych podstawowego znaczenia dla gospodarki
narodowej, np. port w Policach, port w Stepnicy (zatgcznik 2 do Programu, str. 128, 129, poz. 45, 46). Nie wyjasniono
dlaczego na str. 63 Prognozy, w tabeli 6 uwzgledniono jedynie 8 tzw. ,kluczowych” portéw. Pominieto np. port w
Stepnicy, ktdéry objety jest zidentyfikowanymi dziataniami w ramach analizowanego dokumentu. Nalezy przy tym
zauwazyé, ze w wyznaczonym buforze (5 km) od portu Stepnica znajdujg sie obszarowe formy ochrony przyrody. Nie
mozna sie zgodzi¢ ze stwierdzeniem Autoréw prognozy, ze analiza ,przez cele” jest najlepszg metodg w przypadku, gdy
oceniany dokument ,,obejmuje duzg rozmaitos¢ dziatan oraz przewiduje dziatania nie bedace inwestycjami, dla ktorych
informacje o potencjalnych skutkach srodowiskowych sg trudne do oceny ilosciowe]” (str. 16 prognozy). Samo
zrdéznicowanie dziatan oraz brak mozliwosci oceny ilosciowej nie sg wystarczajgcymi przestankami do ograniczenia
zakresu oceny do analiz ogdlnych. Ocena jakosciowa moze by¢ oceng dogtebng i przynoszaca konkretne rezultaty.
Podsumowujac, decydujaca dla przyjetej metody oceny powinna by¢ mozliwos¢ przeprowadzenia bardziej szczegétowych
badan dla poszczegdlnych zadan, objetych projektowanym Programem. W zwigzku z powyzszym, zakres prognozy, w tym
metodyka, zastosowana przy analizach oddziatywania realizacji zatozen projektowanego Programu na srodowisko,
powinny w petniejszy sposdb uwzglednia¢ informacje dotyczace wszystkich doktadniej zdefiniowanych dziatai, w tym
przewidzianych do realizacji na obszarze portéw morskich niemajacych podstawowego znaczenia dla gospodarki
narodowej.

srodowisko zastosowang w prognozie zachowano ,,metode
przez cele”. Analizy oparte o t3 metode zostaty
uzupetnione o bardziej szczegdétowe dane pochodzace z
przeprowadzonych i udokumentowanych ocen
oddziatywania na s$rodowisko dla tych przedsiewziec¢
ujetych w Programie, dla ktérych wydane zostaty decyzje
sSrodowiskowe. Uzupetniono rozdziat opisujgcy podejscie
metodyczne o wyjasnienie dotyczace wykorzystania
dostepnych danych pochodzgcych z przeprowadzonych
ocen oddziatywania na srodowisko w odniesieniu do
konkretnych zadan inwestycyjnych wymienionych w
Zataczniku 2 do Programu, dla ktérych wydane zostaty
decyzje Srodowiskowe. Tabele z zestawieniem zadan
inwestycyjnych zawartych w projekcie Programu wraz z
adnotacjg o wydanych decyzjach srodowiskowych dodano
do rozdz. 7.2.

W szczegdtowych analizach zawartych w rozdz. 7.4 i 7.5
odnoszacych sie do wptywu na cele okreslone dla JCWP i
obszarow  chronionych  uzupetniono informacje o
oddziatywaniu konkretnych inwestycji planowanych w
portach niemajgcych podstawowego znaczenia dla
gospodarki narodowej (dotyczy m.in. portéw w Stepnicy,
Policach, Kotobrzegu, Ustce, Dartowie, Elblagu).

Konieczna jest weryfikacja prognozy w zakresie metody oceny oddziatywania na formy ochrony przyrody i materiatéw
zrédtowych dla tej oceny oraz dokonania na podstawie tej weryfikacji korekt i uzupetnien. Niezbedne jest rozszerzenie
informacji metodycznych o wyjasnienie wielkosci buforu, jaki zostat wybrany dla analiz. W uzasadnieniu wyboru
nalezatoby odnies¢ sie do rodzajow planowanych dziatan, zasiegu przewidywanych oddziatywan, uwzgledni¢ wymagania
siedliskowe i biologie przedmiotéw ochrony, a takze cele, dla ktérych zostaty utworzone wystepujace na analizowanym
terenie obszarowe formy ochrony przyrody. Konieczna jest takze weryfikacja listy obszarow chronionych, wytypowanych
do analiz. Przyktadowo, rezerwat florystyczny Zdroje jest oddalony od Portu Szczecin ok. 3,9 km, ale nie zostat on
uwzgledniony w tabeli 8 na str. 79 prognozy. W analizie pominieto réwniez obszar o znaczeniu dla Wspdlnoty Police -

Uwaga uwzgledniona

Opis przyjetej metodyki uzupetniono o wyjasnienia
dotyczgce sposobu okreslania zakresu potencjalnych
oddziatywan na obszary chronione (rozdz. 3 i rozdz. 7.2),
odnoszac sie do zrdinicowanej doktadnosci danych
dotyczacych planowanych zadan inwestycyjnych. Dodano
zestawienie konkretnych zadan inwestycyjnych zawartych
w projekcie Programu okreslajac, dla ktérych sposréd nich
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kanaty PLH320015, ktéry jest oddalony od Portu: Szczecin o okoto 4,7 km. Wsréd form ochrony przyrody znajdujgcych sie
w promieniu do 5 km od Portu Szczecin wskazano rezerwat Bukowe Zdroje (oddalony ok. 4,5 km), dla ktérego jednakze
nie przedstawiono celéw ochrony. Cele te zostaty okreélone w Zarzadzeniu Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Szczecinie z dnia 15 listopada 2017 r. w sprawie rezerwatu przyrody "Bukowe Zdroje im. Profesora Tadeusza Dominika".
W przypadku Portu w Stepnicy zidentyfikowano jedynie kolizje dziatarn wynikajacych z projektowanego Programu, z
obszarami Ujscie Odry i Zalew Szczecinski PLH320018 oraz Zalew Szczecinski PLB320009 (tab. nr 4, str. 62). Nie
uwzgledniono natomiast nastepujgcych obszaréw sieci Natura 2000, znajdujgcych sie w buforze do 5 km od Portu w
Stepnicy: Uroczyska w Lasach Stepnickich PLH320033, Ostoja Goleniowska PLH320013, Puszcza Goleniowska PLB320012,
taki Skoszewskie PLB320007. W tabeli nr 9 na str. 83 prognozy, w wierszu dotyczagcym Portu Gdansk, brakuje natomiast
informacji o Tréjmiejskim Parku Krajobrazowym, ktérego otulina oddalona jest od granicy portu o okoto 2 km, zas teren
samego parku o okoto 4 km. Weryfikacji wymagajg rdwniez zapisy prognozy dotyczace zidentyfikowanych przedmiotéw
ochrony. Przyktadowo, zgodnie z aktualnym SDF dta obszaru o znaczeniu dla Wspdlnoty Dolina Stupi PLH220052,
przedmiotem ochrony jest réwniez poczwaréwka jajowata (Vertigo moulinsiana). Nie zostata ona wymieniona w tabeli na
str. 161 i 162, wsrod przedmiotow ochrony ww. obszaru sieci Natura 2000. Nalezy podkresli¢, ze powyisze braki sg
jedynie przyktadami, wskazujgcymi na konieczno$¢ dokonania przegladu catej dokumentacji, celem jej poprawy i
uzupetnienia.

wydane zostaty decyzje o Srodowiskowych
uwarunkowaniach.
Zweryfikowano informacje dotyczace lokalizacji

poszczegdlnych portéw wzgledem obszaréw chronionych
oraz dane dotyczgce celdw i przedmiotéw ochrony w tych
obszarach.

Zmiana nie ma wptywu na wnioski merytoryczne zawarte
w Prognozie.

Analiza wptywu zatozen projektowanego Programu na formy ochrony przyrody powotywane przez organy szczebla
krajowego i regionalnego, tj.: parki narodowe, rezerwaty przyrody, parki krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazéow
oraz obszary sieci Natura 2000, powinna sie odnosi¢ do zakazow i celéw ochrony poszczegdlnych form ochrony przyrody,
ktére zostaty ustanowione w stosownych aktach prawnych je powotujgcych oraz w aktach prawnych ustanawiajacych
plany ochrony, zadania ochronne, plany zadan ochronnych, a takze w projektach ww. dokumentéw. Nalezy takie
uwzgledni¢ informacje z aktualnych formularzy SDF i zidentyfikowaé przedmioty ochrony, ktére mogag podlegaé
oddziatywaniom w zwigzku z realizacjg postanowien Programu. Zagrozenia dla obszaréw sieci Natura 2000 powinny
zosta¢ okreslone w stosunku do planowanych w ramach dokumentu dziatan, w kontekscie celdw, jakie maja spetniac te
obszary. Istotne jest, aby podczas analiz uwzgledni¢ takze oddziatywania posrednie. Ingerencja w tereny objete ochrong
musi by¢ uzasadniona w sposdéb szczegdtowy i niebudzacy zadnych watpliwosci. Wymienienie celéw ochrony, badz
zamieszczenie opis obszaru chronionego nie s3 wystarczajace. Informacje muszg odnosi¢ sie do zatozen Programu, a
takze o ile tylko jest taka mozliwos¢ - do konkretnych dziatan planowanych w ocenianym dokumencie.

Uwaga uwzgledniona

W rozdz. 7.5 w ocenach szczegétowych dotyczacych
oddziatywania poszczegdlnych zadan inwestycyjnych oraz
w analizach dotyczacych oceny wptywu na obszary
chronione narazone na negatywne oddziatywania
uzupetniono opisy o informacje  wynikajagce z
przeprowadzonych ocen oddziatywania na srodowisko dla
przedsiewzie¢, dla ktérych wydano decyzje sSrodowiskowe.

Weryfikacja i uzupetnienie zapisdw, dotyczacych oddziatywan na obszary chronione sg szczegdlnie istotne w odniesieniu
do obszaréw Natura 2000. Przyktadowo, w rozdziale 7.5. Wptyw na realizacje celu ,Osiggniecie celéw $rodowiskowych
dla obszaréw chronionych, w tym ochrona bioréznorodnosci” stwierdzono m.in., ze ,wszelkie inwestycje zwigzane z
budowg lub modernizacja toréw podejsciowych, w tym budowa/rozbudowa obrotnic, falochronéw, mogg wymagac
przynajmniej przeprowadzenia oceny oddziatywania na obszar Natura 2000. Oznacza to, ze Autorzy dostrzegaja
mozliwos$¢ wystapienia zagrozen dla takich obszaréw. Autorzy dostrzegajg takie mozliwos¢ wystgpienia negatywnych
oddziatywan na obszary Natura 2000 w zwigzku z realizacjg inwestycji na obszarach portéw, poniewaz wiele z nich
graniczy, lub jest czesciowo potozone w granicach takich obszaréw. Zapisy dotyczgce mozliwosci wystgpienia znaczacego

Uwaga uwzgledniona

Analizy przedstawione w rozdz. 7.5 odnoszace sie do
wptywu na bioréznorodnos¢, w tym na obszary chronione
rozszerzono W  oparciu o przeglad materiatow
opracowanych na potrzeby procedur oceny oddziatywania
na Srodowisko, w przypadku przedsiewzieé, ktére uzyskaty
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.
Wykorzystano informacje o identyfikacji potencjalnych
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negatywnego oddziatywania na siedliska i gatunki bedgce przedmiotami ochrony obszaréw sieci Natura 2000, powinny
zatem zostaC przedstawione w prognozie w powigzaniu ze wskazaniem adekwatnie zaprojektowanych dziatan
minimalizujgcych i kompensujgcych. Obecnie prognoza zawiera niepetne informacje w tym zakresie. Przyktadowo, z
ustalen prognozy wynika, ze istnieje mozliwos¢ wystapienia znaczacego negatywnego oddziatywania na obszar specjalnej
ochrony ptakéw Zatoka Pucka PLB220005 w przypadku budowy Portu Centralnego oraz Portu Zewnetrznego (tab. 32, str.
145 oraz tab. 33, str. 147). W zwigzku z powyzszym Autorzy dokumentu, zgodnie z art. 55 ust. 2 ustawy 00$, zobligowani
sg do analizy przestanek, o ktérych mowa w art. 34 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2018 .
poz. 1614, ze zm.). W przypadku koniecznosci zastosowania kompensacji wynikajgcej z ww. art. 34 ustawy o ochronie
przyrody, musi ona dotyczy¢ wyfgcznie tych dziatan, ktére wiaizg sie z naprawa szkodliwego wptywu na przedmioty i cele
ochrony obszaru sieci Natura 2000, objete znaczagcym negatywnym oddziatywaniem. Stagd wazinym jest wskazanie,
ktorych przedmiotéw ochrony moze dotyczyé znaczace negatywne oddziatywanie i zaproponowanie dziatan
kompensujacych, adekwatnych do prognozowanych strat, dostosowanych do potrzeb danych gatunkdéw. W prognozie
zaproponowano jedynie ogdlnie jeden typ rozwigzania - budowe platform legowych (str. 155), bez informacji ktorych
gatunkow to rozwigzanie miatoby dotyczyc. Nalezy zatem podkresli¢, ze aby prognoza wypetniata warunki art. 55 ust. 2
ustawy 00S$, w powigzaniu z art. 34 ustawy o ochronie przyrody, po jednoznacznym zidentyfikowaniu konkretnych siedlisk
i gatunkow, ktérych moze dotyczy¢ znaczace negatywne oddziatywanie, konieczne jest wskazanie skutecznych i
adekwatnych srodkéw kompensujacych dla wszystkich przypadkdw, dla ktérych kompensacja jest wymagana w Swietle
art. 34 ustawy o ochronie przyrody. Nalezy przy tym bazowac na kompletnych materiatach, dotyczacych potencjalnie
narazonych obszaréw i gatunkow, zweryfikowanych zgodnie z zaleceniami, przedstawionymi we wczesniejszych
fragmentach niniejszego stanowiska. Podsumowujgc, prognoza powinna zosta¢ zweryfikowana i uzupetniona tak, by
projektowany dokument mogt zosta¢ przyjety zgodnie z art. 55 ust. 2 ustawy 00S$. Zgodnie z tym przepisem, projekt
dokumentu nie moze zostaé przyjety, jezeli ze strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko wynika, ze jego realizacja
moze znaczaco negatywnie oddziatywacd na obszary Natura 2000, a nie zostang spetnione facznie wszystkie przestanki, o
ktérych mowa w art. 34 ustawy o ochronie przyrody. Mozna zezwoli¢ na realizacje dokumentu mogacego znaczaco
negatywnie oddziatywac na obszary Natura 2000, jesli przemawiajg za tym niezbedne wymogi nadrzednego interesu
publicznego, w tym wymogi o charakterze spotecznym lub gospodarczym. Powyzsza przestanka moze zosta¢ uznana tylko
w przypadku braku rozwigzan alternatywnych oraz przy zapewnieniu wykonania kompensacji przyrodniczej niezbednej
do zagwarantowania spodjnosci i wtasciwego funkcjonowania sieci obszaréw Natura 2000. W przypadku gdy znaczace
negatywne oddziatywanie dotyczy siedlisk i gatunkdw priorytetowych, mozliwe jest zezwolenie na realizacje planu lub
dziatal,, mogacych znaczaco negatywnie oddziatywaé na cele ochrony obszaru Natura 2000 w odniesieniu do
nastepujacych celdw: ochrona zdrowia i zycia ludzi, zapewnienie bezpieczenstwa powszechnego i uzyskanie korzystnych
nastepstw o pierwszorzednym znaczeniu dla srodowiska przyrodniczego. W sytuacji gdy przyjecie dokumentu, ktéry moze
znaczaco negatywnie oddziatywac na siedliska i gatunki priorytetowe, wynika z koniecznych wymogdéw nadrzednego
interesu publicznego, przed przyjeciem dokumentu, wymagane jest uzyskanie opinii Komisji Europejskiej. Majac na
uwadze przytoczone przepisy, w przypadku stwierdzenia znaczgcego negatywnego oddziatywania na obszary Natura 2000
w zwigzku z realizacja postanowien projektowanego dokumentu, nalezy w prognozie wyraznie wykazac i uzasadnic
istnienie wymienionych przestanek.

oddziatywan, mozliwosciach i koniecznosci minimalizacji.

Rozszerzono analize przestanek zawartych w art. 34 ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody w
odniesieniu do obszaru Natura 2000 Zatoka Pucka
PLB220005, na ktéorym moze dojs¢ do kumulacji
oddziatywan w zwigzku z realizacjg szeregu inwestycji w
obrebie portéow w Gdyni i Gdansku, w tym rozszerzono
analize istnienia nadrzednego interesu publicznego.
Uzupetniono  zestaw  dziatan  minimalizujacych i
kompensacyjnych negatywne oddziatywanie na przyrode,
zarowno w tabelach zamieszczonych w rozdz. 7.4 i 7.5, jak i
w rozdz. 9, gdzie w szczegdlnosci rozszerzono opis srodkow
minimalizujgcych odnoszac sie do poszczegdlnych grup
organizméw wodnych, ktére w szczegdlnosci mogg byc
narazone na oddziatywania inwestycji portowych.
Wykorzystano whnioski wynikajgce z analizy raportéw o
oddziatywaniu na $rodowisko oraz kart informacyjnych
przedsiewzieé, dla ktérych wydano decyzje srodowiskowe.
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7 Trzeba podkresli¢, ze analizy oddziatywania na komponenty przyrodnicze, zostaty ograniczone w prognozie do oceny | Uwaga uwzgledniona
wptywu na realizacje celu ,Osiggniecie celdw srodowiskowych dla obszaréw chronionych, w tym ochrona ., . . . .
P  n . , . " s . , Tres¢ rozdz. 7.5 uzupetniono o potencjalne oddziatywania
bioréznorodnosci” (rozdziat 7.5). Brak nawet ogdlnych informacji na temat mozliwych oddziatywan na pozostate : ) A .
. . . . . . . . . . na gatunki podlegajace prawnej ochronie. Stosowne
komponenty przyrodnicze $rodowiska, ktére nie bedg podlegaé ochronie obszarowej. Nalezy zatem uzupetnic¢ prognoze w o A . L,
. sl o - . ] . P . uzupetnienia ~w  zakresie  potencjalnych  dziatan
zakresie oceny mozliwosci wystgpienia oddziatywan na flore i faune, w tym na rosliny i zwierzeta objete ochrong R . .
. . . L . .. | minimalizujacych i ewentualnych kompensacji
gatunkowg zgodnie z art. 6 ust. 1 pkt. 10 ustawy o ochronie przyrody. W opracowaniu powinien sie ponadto znalezé X o,
N " s L . , proponowanych dla poszczegdlnych grup organizméw
przynajmniej katalog propozycji dziatan minimalizujgcych, ktdére mogtyby zosta¢ wykorzystane w przypadku A
. P . . L, . . . . . | zamieszczono w rozdz. 9.
przewidywanych typdw inwestycji dla ochrony okreslonych grup organizméw zywych. O ile to mozliwe, warto réwniez
uwzgledni¢ wskazania co do ewentualnych dziatari kompensacyjnych.
8 Szczegdlnie istotne jest dokonanie wnikliwej analizy oddziatywan na ptaki wskutek zmiany sposobu zagospodarowania | Uwaga uwzgledniona

wybrzeza. W zakresie mozliwych zagrozen, nalezy zwrdéci¢ uwage m.in. na takie zagadnienia, jak mozliwos¢ sptywu waod
zaoliwionych i usytuowanie przy nadbrzezu nowych obiektéw, stwarzajgcych ryzyko kolizji. Odnosnie skutkow realizacji
postanowien programu na awifaune, nalezy wnikliwie opisa¢ oddziatywania takie jak: utrata siedliska w wyniku zajecia
terenu, przeptoszenia, powstania trwatej bariery na szlaku migracji, zaburzer migracji ptakéow z powodu $wiatet statkdéw
lub konstrukcji (szczegdlnie stabszych osobnikéw, ktére beda chetnie podazaty do zrédta swiatta). Ponadto nalezy ocenié
wyptyw realizacji postanowien projektowanego Programu na zmiane, ilosciowg i jakosciowg bazy pokarmowej
ornitofauny, wynikajgcg z pogtebiania toréw podejscia do portéw. W analizach zmian w bazie pokarmowej nalezy
réwniez odnies¢ sie do kwestii ewentualnego pogorszenia sie jakosci siedlisk ptakéw zimujgcych (populacje te maja
bardzo waski margines bezpieczenstwa podczas zimy dla zachowania odpowiedniej kondycji). Po uzupetnieniu analiz w
powyzszym zakresie nalezy przedstawi¢ przyktadowe dziatania minimalizujace i kompensujgce. Odnosnie dziatan
minimalizujgcych negatywne oddziatywanie na ichtiofaune, nalezy rozwazy¢ adekwatnosé dziatan takich jak np.: dobér
termindw prowadzenia prac (jesli to mozliwe nalezy podaé terminy dla poszczegdlnych obszaréw prac), zastosowanie
kurtyn babelkowych, soft startéw oraz przegréd. Odnosnie dziatarn minimalizujgcych negatywne oddziatywanie na
ornitofaune legowa, zimujgca oraz przelotng, nalezy rozwazy¢ przyktadowo rozwigzania takie jak: dobér odpowiednich
termindw realizacji prac w strefie brzegowej, wskazanie termindéw ograniczenia prac, w tym prac czerpalnych (jesli to
mozliwe nalezy podaé terminy dla poszczegdlnych obszaréw prac).

W zakresie oddziatywania na awifaune w rozdz. 7.5 oraz w

wykazie propozycji $rodkdéw minimalizujgcych  skutki
oddziatywann na  poszczegdélne grupy organizmoéw
zwigzanych ze S$rodowiskiem  morskim  dokonano

uzupetnien, wykorzystujac dane z przeprowadzonych ocen
oddziatywania na S$rodowisko, zawarte w raportach o
oddziatywaniu na Srodowisko lub kartach informacyjnych.
Przyktadowo, opisano propozycje ograniczen czasowych
dla niektérych typow robdt, wynikajagce z wymagan
poszczegdlnych grup zwierzat.

Sposréd wskazanych w uwadze potencjalnych oddziatywan
na awifaune wiekszos¢ nie znajduje odzwierciedlenia w
analizowanych raportach o oddziatywaniu na srodowisko,
jakie byty opracowane dla czesci przedsiewzieé
wymienionych w Programie, dotyczy to m.in. zagrozen
zwigzanych ze sptywem wadd zaoliwionych, ryzykiem kolizji
z nowymi obiektami na nabrzezach, powstaniem trwatej
bariery na szlaku migracji, zaburzeniem migracji ptakéw z
powodu  Swiatet  statkbw lub  konstrukcji. W
przeanalizowanych raportach o oddziatywaniu na
srodowisko oceniane byty rdwniez oddziatywania zwigzane
ze zmianami w bazie pokarmowe] i pogorszeniem jakosci
siedlisk ptakéow (w tym ptakéw zimujacych), jednak nie
zostaty one uznane za znaczaco negatywne.
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9 W zamieszczonych w prognozie analizach brakuje oznaczen lub wyjasnien co do rodzaju zidentyfikowanych oddziatywan, | Uwaga uwzgledniona
zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt 2 lit. e ustawy 00S, tj. podziatu na oddziatywania bezposrednie, posrednie, wtorne, . .
B . , . . . . . . ; Kompleksowa charakterystyka zidentyfikowanych
skumulowane, krétkoterminowe, Srednioterminowe i dtugoterminowe, state i chwilowe oraz pozytywne i negatywne. - - ) .
potencjalnych oddziatywarn zawarta jest w rozdz. 7.2 w
tabelach 24, 25, 26. Stosowne uzupetnienia w opisach
oddziatywan zawarto w rozdz. 7.3, 7.4, 7.5.
10 | Konieczne jest ponadto rozszerzenie informacji odnosnie mozliwosci wystgpienia oddziatywan o charakterze | Uwaga uwzgledniona
transgranicznym. W rozdziale 6 prognozy pt. Charakterystyka obszaru objetego potencjalnym oddziatywaniem w . 3 .
L . P . L . . . Rozdz. 8 dotyczacy braku oddziatywan transgranicznych
kontekscie srodowiskowym, okreslajgc zakres przestrzenny analiz wymieniono m.in. ,,morze terytorialne i wytgczng strefe . . . .
. s S . . o e - uzupetniono m.in. w oparciu o wyniki przeprowadzonych
ekonomiczng Republiki Federalnej Niemiec w obrebie Zatoki Pomorskiej i Zalewu Szczecinskiego” oraz ,,Zalew Wislany w . . X ) . o,
- . . " e . . o . ocen oddziatywania na S$rodowisko przedsiewzieé, dla
czesci, bedacej na terytorium Federacji Rosyjskiej obszar w granicach portéw morskich” (przy czym ostatni fragment tego ) ) . o
. L . . . . . . . . .. | ktérych wydano decyzje Srodowiskowe. W szczegdlnosci
zdania wydaje sie by¢ btedem redakcyjnym). Z analiz przedstawionych w prognozie w postaci macierzy dla typu inwestycji A
o . ” . . L . przytoczono  ustalenia zawarte w raportach o
,Srodlgdowe drogi wodne” (str. 122 prognozy) wynika, ze w tym przypadku mogg wystgpi¢ istotne zagrozenia dla ) . ) A N
.- L . . PR . e S . , , . oddziatywaniu na Srodowisko dla przedsiewzie¢ pn:
réznorodnosci biologicznej oraz roslin i siedlisk przyrodniczych. Mozliwos¢ wystapienia oddziatywan na srodowisko . .. o i
. . , . L . . ,Modernizacja toru wodnego Swinoujscie — Szczecin do
wodne zostata takze stwierdzona w przypadku zadan, zwigzanych z rozwojem infrastruktury portowej oraz infrastruktury L ) ) A
. B . S L gtebokosci 12,5 m oraz ,Budowa drogi wodnej taczacej
dostepowej od strony morza, w tym prac dotyczacych toréw wodnych. W rozdziale 8 pt. Mozliwos¢ wystgpienia . L > . .
: . . - . . . . . Zalew Wislany z Zatoka Gdanska”, gdyz s3 to dwie duze
oddziatywan transgranicznych wymieniono obszary nalezgce do innych panstw, dla ktérych prowadzono analizy. | | . ) . o
. .. . . o . L L . inwestycje, w przypadku ktérych mozina byto mieé
Stwierdzono takze, iz projektowany Program wskazuje do realizacji przedsiewziecia, wymienione w zataczniku | do . - Al A , )
" . . . . - . . . podejrzenie wystgpienia oddziatywan transgranicznych.
Konwencji o ocenach oddziatywania na srodowisko w kontekscie trans granicznym, sporzgdzonej w Espoo dnia 25 lutego 8 . o .
L . . - . - . > . | Wocenach oddziatywania tych przedsiewzie¢ nie
1991 r, takie jak: porty handlowe oraz szlaki wodne i porty $rédlgdowe, spetniajgce kryteria koniecznosci B . ) i ;
. . . . . . . . . . . stwierdzono jednak oddziatywan wykraczajgcych poza
przeprowadzenia analizy oddziatywan transgranicznych. Autorzy nastepnie zwracajg uwage, ze dziatania w tym zakresie . A
- . TR . . terytorium Polski.
bedg skoncentrowane gtéwnie na  rozbudowie istniejacej infrastruktury, przywracaniu  parametrow
(rewitalizacji/modernizacji), dostosowywaniu do standardéw europejskich i realizacji zapiséw strategii paneuropejskich, | W rozdz. 8 wyjasniono réwniez, ze rozwdj érédladowych
takich, jak sie¢ TEN-T. Nalezy podkresli¢, ze zadna z powyzszych okolicznosci nie stanowi argumentu za nie prowadzeniem | drég wodnych nie wchodzi w zakres niniejszego Programu,
postepowania w sprawie transgranicznego oddziatywania na Srodowisko w sytuacji gdy wystapienie takiego | a wiec nie podlega ocenie w prognozie, natomiast bedzie
oddziatywania jest mozliwe. Ponadto ze wzgledu na opisywane wyzej niejasnosci w zapisach projektowanego Programu i | rozwiniety, analizowany i oceniany w odrebnych
prognozy trudno stwierdzi¢ np. w jakim zakresie obejmuje on zadania z zakresu rozwoju zeglugi srodladowej. Pewne | dokumentach  programowych i dedykowanej im
zadania bedy z pewnoscig zadaniami catkowicie nowymi. Zamieszczone w rozdziale informacje o planowanych | strategicznej ocenie oddzialywania na $rodowisko. W
dziataniach ww kontekécie mozliwosci wystgpienia oddziatywari o charakterze transgranicznym wymagajg zatem | PRPPM 2030 informacje o koniecznoéci rozwoju
weryfikacji i uzupetnienia. Obecna konkluzja Autoréw o braku koniecznosci przeprowadzenia postepowania | $rédlgdowych drég wodnych zostaty zamieszczone tylko w
transgranicznego nie jest poparta zadng argumentacja merytoryczng, konieczne jest zatem jej przedstawienie. kontekscie uwarunkowari zewnetrznych tworzacych tto dla
przedsiewzie¢ wymienionych w Programie. W tym zakresie
skorygowano zapisy zaréwno Programu, jak i prognozy.
11 | Odnosnie przedstawionej w prognozie analizy wariantéow alternatywnych, przede wszystkim dla zadan zwigzanych z | Uwaga uwzgledniona

realizacjg priorytetéw 1i 2, nalezy zauwazyé¢, ze Autorzy skupili sie praktycznie wytgcznie na zadaniach przewidzianych do
realizacji w obrebie samych portéw — przede wszystkim 4 portéw ,kluczowych”. Nie przedstawiono informacji na temat

Rozdz. 6.2 uzupetniono o bardziej szczegétowe wyjasnienie
dotyczace braku alternatyw dla Programu w zakresie celéw
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alternatyw dla innych zadan i celéw Programu. By¢ moze zbadano takie mozliwosci, jednak w prognozie brak na ten
temat jakichkolwiek informacji. Wspomina sie wytgcznie o koniecznosci przeprowadzenia analiz wariantowych na etapie
realizacji poszczegdlnych inwestycji w ramach ocen oddziatywania na Srodowisko. Takie uproszczone podejscie do
zagadnienia analizy wariantowej, wobec zakresu merytorycznego projektowanego Programu wydaje sie nieuzasadnione.
Nie wszystkie przedsiewziecia realizowane w zwigzku z przyjeciem przedstawionego dokumentu bedg wymagaty
przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko. Samo ukierunkowanie Programu w okreslony sposéb moze
natomiast mie¢ istotne skutki Srodowiskowe. Ponadto analizy wariantowe na poziomie oceny strategicznej majg inny
charakter niz analizy dokonywane na etapie realizacji dla pojedynczego przedsiewziecia. Autorzy Prognozy, w opinii tut.
organu, powinni zbadaé, czy dla zaproponowanych w projektowanym Programie Srodkéw realizacji zatozonych w nim
celdw (takich jak np. rozwoj zeglugi srodlgdowej) nie istniejg racjonalne alternatywy bardziej przyjazne dla srodowiska i
przedstawic¢ wnioski z tego badania wraz z uzasadnieniem.

i dziatan, co wynika z wymagan dokumentéw

strategicznych wyzszego szczebla.

12

W ocenie GDOS kwestig dyskusyjna jest wskazanie obecnie prowadzonych przez rézne instytucje badar monitoringowych
jako wytacznej metody analizy skutkow realizacji projektowanego dokumentu. W ramach powszechnych programéw
monitoringu gromadzi sie informacje dotyczgce réznych elementéw Srodowiska, ale nie sa one ukierunkowane na
badanie oddziatywan, zwigzanych z realizacjg konkretnych plandw lub przedsiewziec¢. Takie badania mogg nie by¢
wystarczajgce do ustalenia skutkéw realizacji projektowanego Programu i wymienionych w nim inwestycji, poniewaz
trudno bedzie je wyodrebni¢. Zdaniem tut. organu warto zastanowi¢ sie nad zaprojektowaniem, na podstawie
przeprowadzonych analiz, bardziej ukierunkowanych metod badania skutkéw realizacji projektowanego Programu, ze
wskazaniem co, w jakim zakresie i z jakg czestotliwoscig powinno by¢ badane. Mozna przy tym zaproponowac Zrédta
danych, z ktérych nalezy korzystaé (np. wspomniane programy monitoringu), ale wskazanie Zzrédta danych nie powinno
zastepowal okreslenia metody. Zaleca sie takze rozwazenie zamieszczenia w prognozie wskazania do prowadzenia
monitoringu przedrealizacyjnego w celu identyfikacji statych obszaréw legéw, zimowania ptakéw oraz miejsc koncentracji
populacji przelotnych, tak aby mozliwy byt dobdr optymalny terminéw prowadzenia prac w danych fragmentach
prowadzonych inwestycji. Taki monitoring mdgtby by¢ prowadzony na obszarach cennych przyrodniczo, w tym w
szczegblnosci objetych ustawowg forma ochrony, gdzie stwierdzono negatywny wptyw na przedmioty ochrony, jak np.
Zatoka Pucka PLB220005.

Uwaga uwzgledniona

Rozszerzono opis zakresu badan monitoringowych w rozdz.
10, w tym wskazano na znaczenie monitoringu
przedinwestycyjnego i nadzoru przyrodniczego w ramach
planowanych do przeprowadzenia inwestycji.

13

W prognozie stusznie wskazano, ze przyjmowanie wiekszej liczby wiekszych jednostek wigze sie z ryzykiem wprowadzenia
do wdd portowych inwazyjnych gatunkéw obcych. Z uwagi na krajowe oraz unijne akty prawne dotyczace inwazyjnych
gatunkéw obcych zagadnienie to powinno takze zosta¢ uwzglednione przy planowaniu monitoringu skutkéw realizacji
zatozerr dokumentéw. Ponadto prognoza powinna zawieraé przynajmniej zarys procedur, jakie bedg wykonywane w
ramach wdrazania ustalenn Miedzynarodowej konwencji o kontroli i postepowaniu ze statkowymi wodami balastowymi i
osadami przyjetej 13 lutego 2004 r.

Uwaga uwzgledniona

Propozycje monitoringu w rozdz.

monitoring gatunkéw obcych.

10 uzupetniono o

Odniesienie sie do zagadnien zwigzanych z postepowaniem
z wodami balastowymi w kontekscie wprowadzania
gatunkdw obcych znajduje sie w rozdz. 7.5, a zarys
procedur, jakie bedg wykonywane w ramach wdrazania
Konwencji Balastowe]j znajduja sie w rozdz. 9. Autorzy
prognozy stojg na stanowisku, ze zapisy w tej kwestii
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Lp.

Opinia wtasciwego organu

Spos6b uwzglednienia uwagi/wniosku

zamieszczone w rozdz. 9 (w wersji przekazanej do
opiniowania przez GDOS) s3 wystarczajace na poziomie

strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko.
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Tabela 2

Opinia Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie (pismo z dnia 04.01.2019 r., znak: OW.IV.070.001.02.19/ OW-IV.070.1.19.AZ(15))

Lp.

Opinia wtasciwego organu

Spos6b uwzglednienia uwagi/wniosku

Opinia dot. projektu Programu

1 [...] zwracam uwage na konieczno$¢ poprawienia zapiséw Programu, zgodnie z pismem Dyrektora Urzedu Morskiego w | Uwaga uwzgledniona.
Szczecinie z dnia 4 stycznia 2019 r., znak: P0O.1.0230.83.2018 - w odniesieniu do Zatgcznika nr 2: Plan finansowy programu . L, .
poz. 43. ,,Modernizacja toru wodnego Swinoujécie-Szczecin do gtebokosci 12,5 m”, bowiem kwoty wymienione w tej Dokonano zmiany zapisow, zgodnie z uwaga.
pozycji s nieaktualne. W zatgczonej tabeli do ww. pisma przedstawiono aktualne kwoty przewidziane na realizacje
projektu, zgodne z Harmonogramem Realizacji Projektu stanowigcym zatgcznik nr 3 do Umowy o dofinansowanie nr
POIS.03.02.00-00-0012/17 oraz Aneksu do Umowy o dofinansowanie nr POIS.03.02.00-00-0012/17-01.
2 str. 27 Programu proponuje sie zamieni¢ zapis w tabeli 4 Charakterystyka porownawcza gtéwnych portdw potudniowego i | Uwaga uwzgledniona.
wschodniego Baftyku w odniesieniu do portu Swinoujécie, w wierszu Dopuszczalne zanurzenie i dtugoéé statkéw na: . L, .
»Maksymalne zanurzenie przy nabrzezach: Port Wewnetrzny: zanurzenie - 13,5 m, Port Zewnetrzny: 13,5 m, a dla Dokonano zmiany zapiséw, zgodnie z uwaga.
zbiornikowcéw 12,5 m; maksymalna dtugos¢ statkow: Port Wewnetrzny 270 m, Port Zewnetrzny: 320 m; wg grup
fadunkow: 1. LNG: 320 m dtugos¢, 12,5 m zanurzenie. 2. wszystkie tadunki (bez wzgledu na rodzaj tadunku): 270 m
dtugosé¢, 13,7 m zanurzenie, promy: 230 m dtugos¢, 9,8 m (z mozliwoscig po pogtebieniu do 11,2 m) zanurzenia”
3 str. 52 Programu proponuje sie w tekscie, w odniesieniu do podanych przyktadéw portéw posiadajgcych wytacznie grunty | Uwaga uwzgledniona.
nalezgce do Skarbu Panstwa - usungé port Lubin, bowiem w porcie tym znajdujg sie nie tylko dziatki Skarbu Panistwa, a . L, .
. . . ) Dokonano zmiany zapiséw, zgodnie z uwaga.
takze dziatka nalezgca do firmy Jars sp. z 0.0.
4 na str. 55 Programu proponuje sie zamieni¢ zapis w tabeli 8 Porty morskie niemajgce podstawowego znaczenia dla | Uwaga uwzgledniona.

gospodarki narodowej, w odniesieniu do wiersza dotyczgcego portu Wapnica, w kolumnie tgczna dtugos$é nabrzezy (m) -
z177,5mna 352,5m

Dokonano zmiany zapiséw, zgodnie z uwaga.

Opinia dot. prognozy oddziatywania na srodowisko projektu Programu

Nie zgtoszono uwag.

Nie dotyczy.
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Tabela 3

Opinia Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku (pismo z dnia 11.01.2019 znak NP.-070/84-1/18/19)

Lp.

Opinia wtasciwego organu

Spos6b uwzglednienia uwagi/wniosku

Opinia dot. projektu Programu

. Nie wniesiono uwag .

Nie dotyczy.

Opinia dot. prognozy oddziatywania na srodowisko projektu Programu

Nie wniesiono uwag.

Nie dotyczy.
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Tabela 4

Opinia Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni (pismo z dnia 18.03.2019 r., znak: INZ1.1-MGw-8103-38-18/19)

Lp.

Opinia wtasciwego organu

Spos6b uwzglednienia uwagi/wniosku

Opinia dot. projektu Programu

Nie wniesiono uwag.

Nie dotyczy.

Opinia dot. prognozy oddziatywania na srodowisko projektu Programu

Prognoza wymaga zweryfikowania i uzupetnienia zgodnie z wymogami, ktére wynikajg z art. 51 ust. 2 ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
$rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko, w szczegélnosci w zakresie:

e stanu Srodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczgcym oddziatywaniem;

e  oddziatywania na integralnosc¢ i spdjnosé sieci obszaréow Natura 2000;

e  potencjalnych oddziatywan skumulowanych;

e rozwigzan majgcych na celu zapobieganie, ograniczanie i kompensacje przyrodnicza negatywnych oddziatywan
na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralno$¢ tego obszaru, a takze rozwigzan
alternatywnych do rozwigzan zawartych w dokumencie.

Uwaga uwzgledniona

Tres¢ uwagi w ogdlnym zarysie jest tozsama z uwagami
zgtoszonymi  przez Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska, ktérych uwzglednienie traktuje sie jako
uwzglednienie uwag wniesionych przez Dyrektora Urzedu
Morskiego w Gdyni.

Zapisy prognozy zostaty zweryfikowane i uzupetnione w
podrozdziatach 5.5 i 7.5 (w $rdédtytule ,Ocena wptywu na
obszary chronione, w tym obszary Natura 2000” (od str.
173).

Weryfikacji powinny podlegac tresci merytoryczne prognozy, w szczegdlnosci podrozdziat 5.5. W opracowaniu prognozy
powinny zosta¢ wykorzystane aktualnie obowigzujace akty prawne dotyczace ochrony przyrody i $srodowiska, a w
kontekscie podrozdziatu 5.6, ustawa o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej.

Uwaga uwzgledniona

W podrozdziatach 5.5.3, 5.5.5, 5.5.6, 5.5.7 zweryfikowano i
uzupetniono wykaz obszaréw chronionych i przedmiotéw
ochrony w obszarach chronionych.

W podrozdziale 5.6.1 zweryfikowano dane o polskich
obszarach morskich.

Na str. 152 tabela 36 Zadania inwestycyjne Priorytetéw 1 i 2 w Portach Police, Kotobrzeg, Ustka, Elblag oraz Stepnica,
odnosnie Portu Elblag nalezy zaktualizowaé informacje dotyczaca trwajgcego postepowania w sprawie wydania decyzji
dla zadania inwestycyjnego budowa kanatu zeglugowego przez Mierzeje Wislang zgodnie z informacjg zawartg w pismie z
dnia 29.01.2019 znak TI1.1-PK-221/123/19.

Uwaga uwzgledniona

Zapisy tabeli pt. ,,Zadania inwestycyjne Priorytetow 1i2 w
Portach Police, Kotobrzeg, Ustka, Dartowo, Elblgg oraz
Stepnica— wptyw na realizacje celu ,Osiggniecie celow
srodowiskowych dla obszarédw chronionych, w tym
ochrona bioréznorodnosci” zaktualizowano biorac pod
uwage wydang decyzje s$rodowiskowg dla zadania pn.
,Budowa drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatoka
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Lp. Opinia wtasciwego organu Sposéb uwzglednienia uwagi/wniosku

Gdanska”.
Btednie wskazano sygnatury pism w ,Spisie zatgcznikdw: Zatgcznik 1". Uwaga uwzgledniona
Skorygowano sygnatury pism w spisie zatacznikow:
Zatgcznik 1.
Tabela 5 Opinia Gtéwnego Inspektora Sanitarnego (pismo z dnia 07.01.2019 r., znak: GIS-HS-NS-4311-00064/ES/18; SK 00590/2019)
Lp. Opinia wtasciwego organu Spos6b uwzglednienia uwagi/wniosku
Nie wniesiono uwag do przedtozonych dokumentéw. Nie dotyczy.
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5. Sposob i zakres uwzglednienia w Programie zgloszonych uwag
i wnioskéw

W ramach strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko organ opracowujacy projekt dokumentu
— Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlagdowej, zapewnit mozliwo$é udziatu spoteczerstwa w
strategicznej ocenie oddziatywania na srodowisko, zgodnie z przepisami dziatu Ill rozdziaty 1 i 3

ustawy ocenowej.

Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej umozliwito zapoznanie sie z projektem
Programu oraz z prognozg oddziatywania na srodowisko w siedzibie Ministerstwa oraz umiescito
wspomniane dokumenty w formie plikdw elektronicznych na stronie internetowej Ministerstwa:

https://www.gov.pl/web/gospodarkamorska, w zaktadce Programy i projekty.

Udziat spoteczenstwa w strategicznej ocenie oddziatywania na S$rodowisko projektu Programu
zapewniony zostat w dniach od 7 grudnia 2018 r. do 31 grudnia 2018 r. Natomiast w dniach od 7
grudnia 2018 r. do 14 stycznia 2019 r. prowadzone byty konsultacje publiczne projektu Programu,
zgodnie z przepisami ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz. U.

22018 r. poz. 1307, z pdzn. zm.).

W dniu 19 grudnia 2018 r. w siedzibie Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej, w
Warszawie przy ul. Nowy Swiat 6/12, odbyta sie konferencja konsultacyjna projektu Programu oraz

prognozy oddziatywania na srodowisko.

Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej zapewnito mozliwoé¢ zgtaszania uwag i

whnioskéw do dokumentacji:

e w formie pisemnej na adres pocztowy: Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédlagdowej, ul. Nowy Swiat 6/12, 00-400 Warszawa;

e ustnie do protokotu w dni robocze, w godzinach od 9.00 do 15.00 w Ministerstwie
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej, w budynku przy ul. Nowy Swiat 6/12 w
Warszawie (Departament Gospodarki Morskiej);

e wypetniajgc ankiete bezposrednio w miejscu udostepnienia dokumentéw sprawy;

e za pomocg sSrodkéw komunikacji elektronicznej bez koniecznosci opatrywania ich
kwalifikowanym podpisem elektronicznym (poprzez e-mail na adres:

SekretariatDGM@mgm.gov.pl).

W wyniku udziatu spoteczenstwa w opracowywaniu dokumentu zgtoszone zostaty uwagi i wnioski od

nastepujgcych podmiotéw:

e Burmistrz Miasta i Gminy Stepnica

e ZPM Dartowo Sp. z 0.0.

e 7PM Kotobrzeg Sp. z 0.0.

e Stocznia Potudnie Morski Park Przemystowy

e Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.
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PERN S.A.

Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A.
Prezydent Miasta Koszalina

Wo4jt Gminy Cedry Wielkie

»,Szkuner" Sp. z o.0.

Zastepca Prezydenta Miasta Szczecin

Miejski Zarzad Portu Jastarnia

Zwigzek Matych Portéw Morskich

Gmina Sianéw

Miasto Swinoujscie

Zarzad Morskiego Portu Police Sp. z 0.0

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego
Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A.

Rada Interesantow Portu Szczecin

Gdanska Agencja Rozwoju Gospodarczego Sp. z o0.0.

Zwigzek Miast i Gmin Morskich

Wydziat Polityki Gospodarczej Urzedu Miejskiego w Gdansku

Gmina Jastarnia
Miasto teba

Trzebiatow.

Uwagi zgtosito takze Ministerstwo Kultury i Dziedzictwa Narodowego oraz Ministerstwo Spraw

Wewnetrznych i Administracji.

Wszystkie ze zgtoszonych uwag i wnioskdw zostaty rozpatrzone przez MGMIZS. Informacje o sposobie

ich uwzglednienia zebrano w ponizszych tabelach 6, 7 i 8.
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Tabela 6

Uwagi i wnioski do projektu Programu oraz prognozy oddziatywania na srodowisko zgtoszone w trakcie udziatu spoteczeristwa w

opracowywaniu dokumentu

wprowadzenie ,x".

ZGLASZAJACY FRAGMENT DOKUMENTU » »
Lp. (SEKCJA, STRONA, TRESC UWAGI PROPOZYCIA ZMIANY UZASADNIENIE ZMIANY STANOWISKO MGMIZS
UWAGE
AKAPIT)
1. BURMISTRZ na stronie 52 prosze o dopisanie w nawiasie tresci ,,(w Uwaga

MIASTA | GMINY opracowania w ktérych realizowana jest funkcja nieuwzgledniona.

STEPNICA wersie 4 przetadunkowo- sktadowa, rybotéwstwa W analizowanym fragmencie
oraz sportowo- zeglarska i ktore sg celowo zawarte jest
dobrze rozwiniete pod wzgledem odniesienie do funkgji
infrastrukturalnym)" przetadunkowo- sktadowej,

ktora wyrdznia porty
regionalne np. w Stepnicy,
czy Elblagu.
Podkresli¢ nalezy, ze w
zestawieniu tabelarycznym
widniejg wszystkie funkcje
wiasciwe dla Portu Stepnica —
takze te zwigzane z obstuga
rybotéwstwa i zeglarstwem.
2. BURMISTRZ na stronie 53 prosze o dopisanie tresci Uwaga uwzgledniona

MIASTA | GMINY opracowania w -..ZWiazana z tworzeniem mozliwosci czesciowo.

STEPNICA wersie 10 zaopatrywania w paliwo jednostek Dodano Stepnice, jako
ptywajacych, w tym sportowo- przyktadowy port.
zeglarskich i rybackich (przyktady Jednostka ptywajaca jest
Pucka, Dziwnowa i Stepnicy)." pojeciem ogdlnym i nie

znajduje sie podstawy do
wyszczegdlniania we
fragmencie jednostek
sportowo-zeglarskich czy
rybackich.
3. BURMISTRZ na stronie 55 prosze o zmiane dtugosci nabrzezy do Port w Stepnicy réwniez Uwagi uwzglednione.
MIASTA | GMINY opracowania w wartosci 535,80 oraz w kolumnie realizuje przewozy pasazerskie. Wprowadzono postulowane
STEPNICA tabelinr 8 »zegluga pasazerska" prosze o

zmiany w tabeli.
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FRAGMENT DOKUMENTU

Dartowo Sp. z
0.0.

Analiza zasobdéw
terenowych, portowej
infrastruktury oraz
realizowanych funkcji
gospodarczych

Tabela 8 Porty
Morskie niemajace
podstawowego
znaczenia dla
gospodarki morskiej
(str. 54)

nastepujacych funkcji:

b — funkcja przemystowa

¢ — funkcja handlowa:

f — funkcja przemystowa (stocznia,
przetworstwo rybne):

b) w Porcie Morskim Dartowo
produkuje sie oraz naprawia sprzet
potowowy przez przedsiebiorstwo
Baltic Nat Sp. z 0.0.

Ponadto przedsiebiorstwo Agro Port
Sp. z 0.0. procz funkcji przetadunkowe;j
mieli i produkuje materiaty budowlane
w postaci zmielonego gruzu oraz
innych towardw zaopatrujac okoliczne
inwestycje drogowe oraz wymagajace
prac ziemnych. Trwajg ciggle prace
nad uruchomieniem produkcji
nawozow przez przedsiebiorstwo Agro
Trade Sp. z 0.0.

c) od 2018 roku zostata uruchomiona
portowa stacja paliw prowadzona
przez

Miejskie Przedsiebiorstwo
Gospodarki Komunalnej Sp. z 0.0., w
ktérej jednostki ptywajace
posiadajgce odpowiednie
dokumenty moga zaopatrzy¢ sie
paliwo zeglugowe oraz benzyne
przez jednostki sportowo —
rekreacyjne.

f) W Porcie Morskim Dartowo znajduje
sie stocznia, ktdrej wtascicielem jest
Stocznia Dartowo M&W Sp. z 0.0., w
ktérej remontuje sie jednostki
rybackie, mniejsze jednostki
pasazerskie, jednostki off shorowe
oraz inne. Ponadto przedsiebiorstwo

Lp. ZGEASZAIACY (SEKCJA, STRONA, TRESC UWAGI PROPOZYCIA ZMIANY UZASADNIENIE ZMIANY STANOWISKO MGMIZ$
UWAGE
AKAPIT)
4, ZPM W punkcie 2.2.1 Whnosimy o dopisanie w kolumnie "inne" Uwaga uwzgledniona.

Wprowadzono postulowane
zmiany w tabeli.
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Lp.

ZGLASZAJIACY
UWAGE

FRAGMENT DOKUMENTU
(SEKCJA, STRONA,
AKAPIT)

TRESC UWAGI

PROPOZYCJA ZMIANY

UZASADNIENIE ZMIANY

STANOWISKO MGMIZS$

Barkas Sp. z 0.0. dokonuje réwniez na
wodzie remontow jednostek wraz z
uktadami napedowymi.

Ponadto na terenie Portu Morskiego
Dartowo swojq siedzibe i zaktady
produkcyjne przetwodrstwa rybnego
posiadajg Port — Fish Sp. z 0.0., Pirs
Sp.zo.o0.

ZPM

Dartowo Sp. z
0.0.

Punkt 2.2.3 Porty
regionalne szczegdlnie
istotne dla systemu
transportowego kraju:

W punkcie 2.2.1 Analiza
zasobdéw terenowych, portowe;j
infrastruktury oraz
realizowanych funkcji
gospodarczych ujeto port w
Dartowie, jako port regionalny.

Natomiast w punkcie 2.2.3
konsultowanego dokumentu nie
wymienia sie Portu Morskiego w
Dartowie, jako portu regionalnego,
co powoduje brak spéjnosci
samego dokumentu.

Whnosimy o wpisanie w punkcie 2.2.3
Portu Morskiego Dartowo, jako portu
regionalnego réwnoczesnie wnoszgc
sprzeciw wobec marginalizacji znaczenia
Portu Morskiego w Dartowie.

Polityka rozwoju regionalnego Unii
Europejskiej ma na celu wzmocnienie
spojnosci ekonomicznej i spotecznej
Wspdlnoty. Wspiera jg
skoordynowana scisle polityka
strukturalna oraz strategia
zrownowazonego rozwoju
transportu. W strategii tej mate porty
mogg spetniac role aktywizacji
gospodarki regionéw nadmorskich.

W Planie Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego w strefie
nadmorskiej intensywnego
selektywnego rozwoju przewidziano
jako jedna z pierwszych funkcji
gospodarke morska. W wyznaczonym
obszarze funkcjonalnym okreslonym
symbolem ID Podstrefa — Dartowski
Pas Nadmorski przyjeto zatozenie, ze
obszar ten bedzie podstrefg
intensywnego rozwoju funkcji
turystycznej oraz rolnictwa i
przetwdrstwa.

Role Dartowa w tym obszarze
definiuje sie, jako strefe
wielofunkcyjnego rozwoju miasta z
dominujacg funkcja gospodarki

Uwaga uwzgledniona.

Port Dartowo ujety zostat
jako jeden z portow
regionalnych szczegdlnie
istotnych dla systemu
transportowego kraju.
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Lp.

ZGLASZAJIACY
UWAGE

FRAGMENT DOKUMENTU
(SEKCJA, STRONA,
AKAPIT)

TRESC UWAGI

PROPOZYCJA ZMIANY

UZASADNIENIE ZMIANY

STANOWISKO MGMIZS$

morskiej i turystyki oraz
ponadregionalnego osrodka obstugi
duzych osrodkéw gospodarczych, tj.
Koszalina i Stupska. Takie potozenie
predysponuje Port Morski Dartowo
do przejecia roli wiodgcego centrum
obstugi ruchu towarowego jak i
turystycznego, jako
wielofunkcyjnego portu morskiego,
ktéry posiada doskonate potgczenie
drogowe ze wskazanymi osrodkami
gospodarczymi.

Misjg Zarzadu Portu Morskiego
Dartowo Sp. z 0.0. dla Portu Morskiego
Dartowo jest stworzenie
wielofunkcyjnego portu morskiego
stanowigcego ponadregionalny
osrodek obstugi ruchu towarowego i
pasazerskiego na sSrodkowym wybrzezu
Battyku.

W ciggu 10 lat (2008 —2017) w Porcie
Morskim Dartowo dokonano ponad 1
min ton przetadunkéw towaréw
masowych a w obecnym roku
dokonano juz ponad 200 tysiecy ton
przetadunkéw towardow.

0Od 2013 roku regularnie nasz port
odwiedza ponad 500 jednostek
sportowo — rekreacyjnych pod
banderami catego Swiata.

Przyczynity sie do tego

skorelowane z Miastem

Dartowo inwestycje w infrastrukture
turystyczng, w postaci budowy mariny
oraz poprawe dostepnosci do portu
od strony ladu poprzez rozbudowe
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Lp.

ZGLASZAJIACY
UWAGE

FRAGMENT DOKUMENTU
(SEKCJA, STRONA,
AKAPIT)

TRESC UWAGI

PROPOZYCJA ZMIANY

UZASADNIENIE ZMIANY

STANOWISKO MGMIZS$

sieci drég transportowych wewnatrz
miasta stanowigcych potgczenie z
ciggiem drég krajowych (DK 37, DK 6)
oraz wojewodzkich (Nr 203, 205),
ktére réwniez zostaty
zmodernizowane lub sg w trakcie
przebudowy. Jako jedyny port
srodkowego wybrzeza Port Morski
Dartowo posiada w swoich granicach
ponad 50 ha terenéw
niezabudowanych, ktére mogg zostaé
przeznaczone na budowe nowe;j
infrastruktury portowe]j poprawiajacej
funkcje przetadunkowo - przemystowa
oraz turystyczng.

W 2015 roku na terenach znajdujacych
sie w granicach administracyjnych
Portu Morskiego Dartowo utworzono
Podstrefe Dartowo — Stupskiej
Specjalnej Strefy Ekonomicznej, w
ktérej sktad wchodzi ponad 18
hektaréw, w celu zachecenia
potencjalnych inwestoréw.

Miasto Dartowo posiada réwniez
gotowe plany rozbudowy i
modernizacji istniejgcej
infrastruktury portowej, jednakze
duza kapitatochtonnosc¢ inwestycji
stanowi powazng przeszkode, w jej
realizacji i bez wsparcia Srodkéw z
budzetu panstwa jest niemozliwe
jej przeprowadzenie.

ZPM

Dartowo Sp. z
o0.0.

Zatgcznik nr 2 Plan
finansowy
programu

Uwazamy, iz w przedstawionej
tabeli powinny znalez¢ sie
rowniez inwestycje Urzedu
Morskiego w Stupsku, ktére

Whnosimy o wpisanie w zakres inwestycji
w Porcie Morskim Dartowo przebudowy
wejscia do portu (gdyz stan techniczny
falochrondéw z roku na rok ulega

Uwaga przyjeta do
wiadomosci.

Program bedzie
kompleksowo odnosi¢ sie do
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powinny zawiera¢ planowane
inwestycje w porcie Ustka (bez
takiego zapisu inwestycja stoi
pod znakiem zapytania a jej
przeprowadzenie dotychczas to
wytgcznie teoria i obietnice) oraz
w portach pod jurysdykcja
Dyrektora Urzedu Morskiego w
Stupsku.

Znacznemu pogorszeniu), co zwiekszy
zakres parametréw jednostek
ptywajacych mogacych wejs¢ do portu
oraz poprawi dostepnos¢ portu od
strony wody wraz z inwestycjami
rozbudowy oraz modernizacji portu
handlowego z wykorzystaniem srodkow
z budzetu panstwa.

problematyki
funkcjonowania i rozwoju
polskich portéw morskich,
kierunkujac ten ztozony i
wymagajacy proces, i
jednoczesnie wskazujgc
najwazniejsze, niezbedne do
podjecia dziatania.

Warto w tym miejscu
podkresli¢, ze planuje sie
opracowanie programu
wieloletniego

W rozumieniu ustawy z dnia
27 sierpnia 2009 r. o
finansach publicznych (Dz.
U.z 2017 r. poz. 2077, z
pdzin. zm.) — w zakresie
infrastruktury dostepowej
od strony morza.

Dokument zostatby
wypracowany m.in. w
oparciu o potrzeby
inwestycyjne zgtaszane
przez urzedy morskie.

Oznacza to, ze wnioskowane
inwestycje dotyczace
infrastruktury dostepowej od
strony morza do Portu
Dartowo mogtyby sie w nim
znalez¢ — a nie bezposrednio
w konsultowanym Programie.

ZPM

Dartowo Sp. z
0.0.

Po uwaznym przeanalizowaniu
projektowanego przez MGMiZ$
Programu rozwoju polskich

portéw morskich do 2020 roku

Przyktadem niech bedzie chociazby
pominiecie Portu Dartfowo jako portu
regionalnego szczegdlnie istotnego dla
gospodarki morskiej. Jest to port, ktory

Port Dartowo wskazany zostat
w programie jako port
regionalny szczegdlnie istotny
dla systemu transportowego
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chciatbym stanowczo
zaprotestowac przeciwko

marginalizacji Portu Morskiego w

Dartowie.

Uwazam, ze dokument ktéry
obecnie udostepniliscie Panstwo
do konsultacji nie jest
przygotowany rzetelnie -
podnosi wartos¢ portow bez
perspektyw rozwoju - a pomija
te, ktdre po wsparciu Srodkami z
budzetu panstwa mogtyby stac
sie najwazniejszymi portami o
znaczeniu regionalnym.

warunkami zeglugowymi nie ustepuje
sgsiadujgcym z nim portami w
Kotobrzegu i Ustce (dtugosc nabrzezy,
gtebokos¢ toru wodnego).

Z opisanych w Programie portow
posiada najwiekszg rezerwe terendw
portowych oraz dobrze rozwiniety
wewnetrzny i zewnetrzny system
komunikacyjny. Duzym plusem jest
takze bliskos¢ drogi krajowej nr 6 i
lotnisko w bazie ratownictwa
morskiego Marynarki Wojennej.
Dynamika rozwoju petnionych funkgji
gospodarczych (brak petnego opisu w
Programie rozwoju...) predysponuje
port w Dartowie do miana portu
regionalnego - szczegdlnie istotnego
dla gospodarki morskie;j.

Szanujac starania rozwojowe portéw
w Kotobrzegu i Ustce chciatbym
zauwazy¢, ze w Programie zostaty
opisane jako porty szczegdlnie istotne
z uwagi na to, ze sg duzymi osrodkami
dla rybotéwstwa battyckiego. W
przypadku obserwowanego
ograniczania potowow ryb na Battyku
znaczenie to z roku na rok bedzie
spadaé. W pozostatych funkcjach
gospodarczych (handel, przemyst,
przetwdrstwo) dartowski port niczym
nie odbiega od swoich sgsiadéw, a
patrzac na statystyki ruchu statkdw
przewyzsza oba porty.

kraju.

Nie sposdb zgodzic sie ze
stwierdzeniem, ze Program
podnosi wartos¢ portéw bez
perspektyw rozwoju - a
pomija te, ktore po wsparciu
srodkami z budzetu panstwa
mogftyby stac sie
najwazniejszymi portami o
znaczeniu regionalnym.
Ponadto wyjasnia sie, ze
okreslone w programie
kierunki rozwoju odnoszg sie
do wszystkich polskich portow
morskich, zaréwno tych
wiekszych, jak i mniejszych,
zarowno tych bardziej, jak i
mniej rozwinietych.

Program bedzie kompleksowo
odnosic sie do problematyki
funkcjonowania i rozwoju
polskich portéw morskich,
kierunkujac ten ztozony i
wymagajacy proces, i
jednoczesnie wskazujac
najwazniejsze, niezbedne do
podjecia dziatania.

Ujetych w planie finansowym
programu inwestycji nie
nalezy postrzegac jako
konkretne przedsiewziecia w
ramach zamknietego
katalogu dziatan.

Warto w tym miejscu
podkresli¢, ze planuje sie
opracowanie programu
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wieloletniego

W rozumieniu ustawy z dnia
27 sierpnia 2009 r. o
finansach publicznych (Dz.
U.z 2017 r. poz. 2077, z
poézin. zm.) — w zakresie
infrastruktury dostepowej
od strony morza.

Zawarte w nim inwestycje
beda mogty dotyczy¢ rozwoju
Portu Dartowo.

ZPM

Dartowo Sp. z
0.0.

Obawiam sie, ze pominiecie w
Planie dartowskiego portu jako
szczegolnie istotnego moze
spowodowac odsuniecie w czasie
lub catkowity brak przeznaczenia
srodkéw pochodzacych z
budzetu panstwa oraz budzetu
UE na remont i budowe
infrastruktury portowej w czesci
bedacej pod opiekg administracji
rzadowej, tj.: remontu badz
przebudowy falochrondw,
utrzymania nabrzezy i
utrzymania w odpowiedniej
kondycji toru zeglugowego
wewnatrz portu. Taka
marginalizacja moze
spowodowac znacznie
zmniejszenie zainteresowania
portem w Dartowie i
ograniczenie jego funkcji do
typowo lokalnych. Niestety
odbedzie sie to ze stratg dla
gospodarki morskiej, dla
samorzadu oraz dla podmiotéw

Szanowny Panie Ministrze, Moim
listem chciatem zwrdci¢ uwage na
zagrozenia, ktére moga wyniknac z
uchwalenia i wdrozenia Planu rozwoju
polskich portéw morskich do 2020
roku w ksztatcie, w jakim zostat
przedstawiony do konsultacji.
Osobnym zgtoszeniem, zgodnie z Pana
zarzadzeniem przesytam formularz ze
wszystkimi uwagami do Planu z
nadzieja, ze zostang uwzglednione w
ostatecznym dokumencie.

Uwaga przyjeta do
wiadomosci.

Projekt odnosi sie do
wszystkich portow morskich
w Polsce, ktére stanowig
wazne ogniwa rozwoju
spoteczno- gospodarczego.
Nie sposéb zgodzi¢ sie z
sugestig, ze w Programie
marginalizuje sie Port
Dartowo.

Port Dartowo wskazany zostat
w programie jako port
regionalny szczegdlnie istotny
dla systemu transportowego
kraju.

Ponadto wyjasnia sie, ze
okreslone w programie
kierunki rozwoju odnoszg sie
do wszystkich polskich portow
morskich, zaréwno tych
wiekszych, jak i mniejszych,
zaréwno tych bardziej, jak i
mniej rozwinietych.
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dziatajacych na terenie portu.

Program bedzie kompleksowo
odnosic sie do problematyki
funkcjonowania i rozwoju
polskich portéw morskich,
kierunkujac ten ztozony i
wymagajacy proces, i
jednoczesnie wskazujgc
najwazniejsze, niezbedne do
podjecia dziatania.

Ujetych w planie
finansowym programu
inwestycji nie nalezy
postrzegac jako

konkretne

przedsiewziecia w

ramach zamknietego
katalogu dziatan.

Warto w tym miejscu
podkresli¢, ze planuje sie
opracowanie programu
wieloletniego

W rozumieniu ustawy z dnia
27 sierpnia 2009r. o
finansach publicznych (Dz.
U.z2017r. poz. 2077, z
pdin.zm.) -

w zakresie infrastruktury
dostepowej od strony
morza.

Zawarte w nim
inwestycje bedg mogty
dotyczy¢ rozwoju Portu
Dartowo.
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9. ZPM s. 54 Wskazujemy, ze w tabeli na W zwigzku z powyzszym wnioskujemy o W imieniu Gminy Miasto Kotobrzeg Uwaga uwzgledniona.
Kotobrzeg Sp. stronie 54, w odniesieniu do Portu | dodanie w tabeli w kolumnie ,petnione i Zarzadu Portu Morskiego Wprowadzono postulowane
70.0. Kotobrzeg nie wpisano jego funkcje gospodarcze-inne" odnosniki d, j, | Kotobrzeg Sp. z 0.0. niniejszym zmiany w tabeli.
dodatkowych funkgji, tj. e odnoszace sie do wskazanych wyzej pismem przekazujemy stanowisko
stoczniowa, przetwoérstwo rybnei | funkcji. dotyczgce Programu Rozwoju
przetwérstwo owocowo- Polskich Portow Morskich. Cieszy
warzywne, ktore sg realizowane w nas fakt, ze rola portéw morskich
porcie. nie posiadajacych podstawowego
znaczenia dla gospodarki
narodowej zostata dostrzezona i
doczekata sie realnej analizy w
przedmiotowym dokumencie.
10. Stocznia Potudnie O ile na rozwoju infrastruktury Rozwdj polskich portéw morskich jest Uwaga nieuwzgledniona.

Morski Park
Przemystowy

zapewniajacej dostepnosc do
portéw zyskajg wszystkie
podmioty a nawet obywatele, o
tyle czesé propozycji w
programie rozwoju portéow
morskich godzi w zasady
uczciwej konkurenciji.

wazny dla polskiej gospodarki i nalezy go
wspierac, szczegdlnie w zakresie
dostepnosci do tych portéw zaréwno
drogg wodna jak i lgdowa. Rozwdj
polskich portéw lotniczych, polskich
stoczni, polskich elektrowni, itp. jest
réwnie wazny dla polskiej gospodarki, a
nie powstaty projekty szczegdlnego
wsparcia tych przedsiebiorstw. Rozwdj
gmin oraz prywatnych przedsiebiorstw
tez jest wazny dla polskiej gospodarki. W
programie rozwoju portéw morskich,
jako powdd wsparcia portéw przytacza
sie m.in. ich wage dla obronnosci kraju,
poniewaz mozna tam zatadowaé/
wytadowaé/sktadowac bron. Jest wiele
przedsiebiorstw kluczowych dla
obronnosci kraju, zaréwno
panstwowych jak i prywatnych.
Przyktadem niech bedg stocznie, ktére
réwniez sg wazne dla polskiej
gospodarki. Na ich terenach réwniez

Nie sposdb zgodzic sie ze
stwierdzeniem, ze czes¢
propozycji w programie
rozwoju portéw morskich
godzi w zasady uczciwej
konkurencji.

Porty stanowig wazne
ogniwa miedzynarodowych
tarncuchéw logistycznych,
uczestniczag w wymianie
gospodarczej i tworzg
swoiste bieguny rozwoju —
nie tylko lokalnego, badz
regionalnego, lecz takze
krajowego.

Nie ulega watpliwosci, ze
nalezy zabiegac o ich rozwo;j.
Realizacja Programu przyczyni
sie do zapewnienia
sprawnego funkcjonowania i
rozwoju portéw morskich, a
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mozna zatadowad/wytadowaé/przeta- takze wykorzystania w petni
dowac bron. Czesto stocznie maja statut | potencjatu, jakim one
obiektu portowego, co wigze sie z dysponuja — w zgodzie z
wdrozeniem odpowiednich procedur, obowiazujacymi przepisami,
utrzymaniu oficeréw ds bezpieczeistwa, | t5kse 7 zakresu ochrony
utrzymania ochrony obiektu w znacznie konkurencji i pomocy
rozszerzonym zakresie w stosunku do publicznej.
zwyktej ochrony, wdrozenia systemu
raportowania, szkolen dla pracownikéw.
Jest to oczywistym kosztem dla tych
przedsiebiorstw, a w razie zagrozenia
bezpieczenstwa bedg one traktowane
tak samo jak porty morskie. O ile na
rozwoju infrastruktury zapewniajacej
dostepnosc do portow zyskaja
wszystkie podmioty a nawet
obywatele, o tyle czes¢ propozycji w
programie rozwoju portow morskich
godzi w zasady uczciwej konkurenciji.
11. Stocznia Potudnie s. 12 pkt 2.1.1. W proponowanym programie na Uwaga

Morski Park
Przemystowy

stronie 12 punkt 2.1.1 ostatnie
dwa zdania jest napisane:

»Gospodarka gruntami w
najwiekszych polskich portach
morskich jest jednym z gtéwnych
obszardw dziatalnosci podmiotow
zarzadzajacych tymi portami.
Podmioty te nie sg jednak
jedynymi gestorami terendéw
portowych w granicach
administracyjnych
poszczegdlnych portdéw (Tabela
1), co nie utatwia im petnienia roli
gospodarza tych terendéw.".

Dlaczego zarzadzajacy portami
morskimi mieliby by¢

nieuwzgledniona.

Przedmiotowy zapis odnosi

sie do stanu faktycznego i

jest jak najbardziej

aktualny.

Prowadzenie spéjnej polityki
rozwoju portow morskich
utrudnia, a momentami nawet
uniemozliwia ztozona
struktura wtasnosci terendw
portowych.

W wielu przypadkach zarzady
portéw — ktdre powinny petnic¢
role tzw. ,,gospodarzy portow”
— majq niewielki udziat w
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gospodarzami terendw strukturze wtascicielskiej
nalezgcych do gminy czy do terendw portowych.
podmiotow prywatnych.
Przeciez ich uzytkownicy nabyli
do nich prawa zgodnie z
zasadami wolnego rynku oraz
przepisami szczeg6towymi
dotyczgcymi nieruchomosci
potozonych w granicach portéw
morskich i to oni sg i powinni
czuc sie gospodarzami na
wtasnych terenach.
12. Stocznia Potudnie s. 14 Na stronie 14 projektu jest Uwaga przyjeta do
Morski Park napisane: ,W kontekscie wiadomosci.
Przemystowy gospodarki gruntami podkresli¢
nalezy, ze kluczowymi . .
zagadnieniami dla ksztattowania Propon(?wany zapis wychodzi
tadu przestrzennego w polskich naprzeciw postulatom .
portach morskich o zgfaszf'my,m ze strony‘ m.in.
podstawowym znaczeniu dla podmlo.tow zar.za.dzajacych
gospodarki narodowej sg m.in.: portami morskimi o .
(...) umozliwienie podmiotom podstawowym znacze.nlu dla
zarzadzajacym infrastrukturg gospodarki narodowej.
portowa pozyskania terenéw
rozwojowych na polskim
zapleczu gospodarczym, w celu
integracji z zapleczem."
13. Stocznia Potudnie s. 89 pkt 4.2.2. Na stronie 89 projektu punkt Nie ma potrzeby tworzenia W Programie nigdzie nie

Morski Park
Przemystowy

4.2.2 Zadania organizacyjno-
legislacyjne, ostatni mysinik
jest napisane: ,, stworzenie
prawnych mozliwosci realizacji
przez podmioty zarzadzajace
polskimi portami morskimi
inwestycji infrastrukturalnych
w postaci ladowych terminali

specjalnych narzedzi prawnych do
pozyskiwania terendow przez

zarzadzajacych portami poniewaz one
juz istniejg. Kazdorazowe wynajecie
na okres dtuzszy niz 10 lat oraz zbycie

nieruchomosci w granicach portu
morskiego podlega szczegétowej
procedurze i w petni umozliwia

wskazuje sie, ze rozwéj
portéw ma by¢ wazniejszy od
inwestycji gminnych na
terenach znajdujacych sie w
granicach portéw.

Nalezy podkresli¢, ze
wskazane w sekcji 4.2.2. -
stworzenie prawnych
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przetadunkowych na
zapleczu:"

Powyisze nalezy rozumie¢, ze
autor projektu miat na mysli
stworzenie narzedzia prawnego
umozliwiajgcego przejmowanie
przez zarzgdzajgcych portami
nieruchomosci nalezgcych do
gmin oraz podmiotéw
prywatnych co absolutnie nie jest
zgodne z zasadami uczciwej
konkurencji.

Jezeli autor miatby na mysli
tereny nalezgce do Portow,

to nie bytoby potrzeby
tworzenia ,prawnych
mozliwosci".

Statutowa dziatalnoscig portow
morskich sg zarzadzanie
nieruchomosciami oraz
infrastrukturg. W czym jest to na
tyle wyjgtkowe by zabiera¢
tereny przedsiebiorcom
remontujacym statki,
produkujgcym konstrukcje
offshore, czy innym
przedsiebiorstwom, ktore
prowadza taka sama jak porty
dziatalnosé - wynajem
nieruchomosci i infrastruktury.
Dlaczego rozwoj portow ma by¢
wazniejszy od inwestycji
gminnych na terenach
znajdujgcych sie w granicach
portow.

nabycie nieruchomosci przez
zarzadzajacych portami.

Aby zby¢ nieruchomos¢ w granicach
portu morskiego konieczna jest zgoda
Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédlgdowej, do ktérej wydania
niezbedna jest opinia zarzadu portu.
Nawet jezeli Minister zaopiniuje
pozytywnie zbycie nieruchomosci,
zarzadowi portu przystuguje prawo
pierwokupu danej nieruchomosci.
Jezeli zarzad portu nie skorzysta z
prawa pierwokupu to prawo
pierwokupu przystuguje jeszcze
Skarbowi Panstwa. Dopiero jezeli
rowniez Skarb Panstwa nie skorzysta z
prawa pierwokupu mozna zby¢
nieruchomosc.

Procedura obrotu
nieruchomosciami jest zmudna,
czasochtonna i wystarczajacy
sposéb umozliwia zarzagdowi portu
nabycie danej nieruchomosci.
Alarmujace sg zapisy w

projekcie, ktére mogg Swiadczyé

o planach stworzenia narzedzia

do wywtaszczenia gmin czy
przedsiebiorcéw.

Jezeli stoczni zabrac¢ nabrzeze to juz
nie bedzie stoczni, jezeli kopalni, ktora
przetadowuje kruszywo i transportuje
je drogg morska zabraé nabrzeze to
znacznie utrudni sie funkcjonowanie
przedsiebiorstwa, jezeli gminie zabrac
nieruchomosci z dostepem do wody,

mozliwosci realizacji przez
podmioty zarzqdzajgce
polskimi portami morskimi
inwestycji
infrastrukturalnych w
postaci lgdowych terminali
przetadunkowych na
zapleczu; - nie sprowadza sie
do przejmowania przez
zarzadzajacych portami
nieruchomosci nalezacych
do gmin oraz podmiotow
prywatnych.

Zgodnie z brzmieniem
punktu, dziatanie bedzie
polegad na stworzeniu
prawnych mozliwosci
inwestowania przez zarzady
portow w terminale ladowe
na zapleczu polskich portéw
morskich.

W zadnym wypadku nie
chodzi o stworzenie
narzedzia do wywtfaszczenia
gmin czy przedsiebiorcow.

Dziatania, o ktérych
mowa w programie maja
by¢ prowadzone zgodnie
z przepisami, takze z
zakresu ochrony
konkurencji i pomocy
publicznej.
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to nie powstang inwestycje wazne do
rozwoju tej gminy i jej mieszkarncow.
O ile planowany rozwéj portow jest
wazny dla gospodarki narodowej, o
tyle na koncu decyduje cztowiek,
ktéra nieruchomos¢ przejaci
nierozwazna decyzja moze
doprowadzi¢ do upadku innego
przedsiebiorstwa.

Najwyrazniej twodrca projektu chce
doprowadzi¢ do monopolu portéow w
wynajmie nieruchomosci co jest
niezgodne z zasadami wolnego rynku.
Tak szerokie uprawnienie jednego
podmiotu wobec innych jest
famaniem Konstytucji.

14.

Stocznia Potudnie
Morski Park
Przemystowy

Kolejng sprawg, nad ktdrg nalezy
sie zastanowic jest proponowane
w projekcie rozszerzenie granic
administracyjnych portéw
morskich.

Nie powinno ono nastgpic bez
zgody aktualnych posiadaczy
terendw, ktére miatyby by¢
objete granicami portéw.

Znalezienie sie nieruchomosci w
granicach portu znacznie obniza jej
wartos¢ poprzez dodatkowe
obostrzenia jakie obowigzujg
wtasciciela a w szczegdlnosci
utrudniona procedura obrotu
gruntami opisana powyzej. Wtasciciel
nieruchomosci przeznaczonej w planie
zagospodarowania przestrzennego na
apartamentowce nigdy tych
budynkdéw nie wybuduje ze wzgledu
na koniecznos¢ pozyskania zgody
stosownego ministra na sprzedaz/
wynajem dtugoterminowy kazdego
apartamentu.

Ewentualna zmiana granic
portéow morskich (w tym
m.in. ich rozszerzenie)
nastepowac bedzie
wylacznie zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami,
obowigzujgcymi
procedurami.

15.

Stocznia
Potudnie
Morski Park
Przemysto

Niezasadne jest rowniez
proponowane zwiekszenie
wptywu zarzgdu portéow na
tworzenie miejscowych planéw

Obecnie kazdy obywatel, instytucja
czy przedsiebiorstwo ma realny wptyw
na plany miejscowe. Plany sg
konsultowane spotecznie, mozna

Uwaga nieuwzgledniona.
Zarzady portéw morskich —
bedac gospodarzami terenéw
portowych — musza mie¢
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wy przestrzennych. sktadaé wnioski do tych plandw i nie wiekszy, niz obecnie, wptyw
ma takiej mozliwosci by tworzacy na tworzenie miejscowych
plany nie uwzglednili wnioskéw tak planéw zagospodarowania
kluczowych dla miasta podmiotéw jak przestrzennego.
porty morskie. Postulat ten zgtaszany jest nie
Plany miejscowe sg tworzone przez tylko przez samych
profesjonalistdow w gminach i to one zainteresowanych, czyli
odpowiadajg przed mieszkaricami i podmioty zarzadzajace
innymi podmiotami za polityke portami morskimi, ale takze
przestrzenng oraz za to jak nasz kraj przez Srodowiska branzowe,
bedzie wygladat za dziesiec, eksperckie (np.
dwadziescia czy piecdziesiat lat. Stowarzyszenie , Inicjatywa
Wprowadzenie dodatkowego dla Infrastruktury”).
podmiotu majgcego bezposredni W celu wzmocnienia pozycji
wptyw na ksztattowanie polityki zarzaddw portéw niezbedne
przestrzennej miast nie tylko jest wprowadzenie zmian w
utrudni, wydtuzy proces analizowanym obszarze.
tworzenia miejscowych planow
ale réwniez niesie
niebezpieczenstwo, ze miasta
beda rozwijaty sie z korzyscia dla
portéw ale nie koniecznie z
korzyscig dla ogdlnego rozwoju
miasta i jego mieszkancow.

16. Zarzad Str. 25, Tabela 4 Prosimy o dokonanie Obecnie dla statkéw kontenerowych Uwaga uwzgledniona.
Morskiego Charakterystyka zZmiany w zapisie dopuszczalna dtugosé wynosi: 366 Dokonano korekty zapiséw,
Portu Gdynia poréwnawcza dotyczacym dopuszczalnego metréow. zgodnie z postulowana

S.A.

gtéwnych portéw
potudniowego i

wschodniego Battyku

zanurzenia oraz dtugosci
statkéw w Porcie Gdynia

zmiang.
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17. Zarzad Str. 8788 W rozdziale 4.2.1 Zadania Uwaga uwzgledniona.
Morskiego inwestycyjne - Priorytet 5
Portu Gdynia wskazano, iz termin .
S.A. rozmieszczenia infrastruktury Dokonano korekty zapisow,
. zgodnie z postulowang
paliw alternatywnych w portach 3
polskich uptywa 31 grudnia 2025 zmiang.
r. Jednakze art. 4 ust. 5
dyrektywy 2014/94/UE wskazuje, Zawarto doprecyzowanie, ze
iz zasilanie energig elektryczna z zasilanie energig elektryczng z
ladu zostaje priorytetowo ladu zostanie priorytetowo
zainstalowane w portach sieci zainstalowane w portach sieci
bazowej TENT-T i w innych bazowej TEN-T i w innych
portach w terminie do dnia 31 portach w terminie do dnia
grudnia 2025 r., chyba ze nie 31 grudnia 2025 r., chyba ze
bedzie zapotrzebowania, a koszty nie bedzie zapotrzebowania,
beda nieproporcjonalne do a koszty beda
korzysci, w tym korzysci dla nieproporcjonalne do
Srodowiska". W naszej opinii w korzysci, w tym korzysci dla
dyrektywie nie ma jasnego Srodowiska — zgodnie z
wskazania, iz porty maja dyrektywa 2014/94/UE.
obowigzek budowy takiej
infrastruktury do wskazanej daty,
w zwigzku z tym prosimy o
korekte zapisow w
»,Programie..." poprzez np.
dodanie warunku
okreslonego w dyrektywie.
18. | Zarzad Str. 94 W tresci jest: ,,W przypadku portu Powinno by¢: ,,W przypadku portu Uwaga uwzgledniona.
Morskiego gdynskiego, kluczowymi gdynskiego, kluczowymi inwestycjami

Portu Gdynia
S.A.

inwestycjami s3: przebudowa
obrotnicy nr 2 do prawie 500 m
wraz z rozbiérka nabrzeza
Goscinnego, pogtebienie
akwendw portowych do 16,0 m,
pogtebienie toru podejsciowego
do 17,5 m i jego poszerzenie - do

s3: przebudowa obrotnicy nr 2 do 480
m wraz z rozbiorkg nabrzeza
Goscinnego, pogtebienie akwendéw
portowych do 16,0 m, pogtebienie toru
podejsciowego do 17,5 mi jego
poszerzenie - do 280 m w dnie,
przebudowa falochronu gtéwnego, a

Dokonano korekty zapisow,
zgodnie z postulowang
zmiana.
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280 m w dnie, przebudowa takze poszerzenie wejscia do portu."”
falochronu gtéwnego, a takze
poszerzenie wejscia do portu.”
19. | Zarzad Str. 95 Rysunek Prosimy o zmiane obecnej Uwaga uwzgledniona.
Morskiego . 30 Potencjalne ilustracji na dokfadﬁiejsza
:c;rtu Gdynia lokalizacje terminali ﬁr?liltee:*nna pod ponizszym Dokonano zmiany
A gtebokowodnych w : rysunku, na ten
porcie morskim https://cloud.portn zaproponowany.
Gdynia et.pl/f/584a63dad8/?raw=1
20. | Zarzad Zatacznik nr 2 Plan W zatgczniku nr 2 stanowigcym Uwaga uwzgledniona.
Morskiego finansowy plan finansowy Programu, w
Portu Gdynia programu czesci dotyczacej projektow

S.A.

realizowanych w Porcie Gdynia,

naniesiono aktualne szacowane

wartosci wydatkow na wskazane
inwestycje. Cze$¢ odnoszaca sie

do Portu Gdynia stanowi

zatacznik do niniejszego pisma.

Dokonano aktualizacji
przewidywanych kosztow.
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Dot.: uwagi 20 ZMP GDYNIA S.A. :
ZARZAD MORSKIEGO PORTU GDYNIA S.A.
SZACOWANA WARTOSC WYDATKOW NA
Lp. NAZWA PROJEKTU ZRODLO FINANSOWANIA PROJEKTU INWESTYCJE (MLNPLN)
2018 R. 2019 R. 2020 R. 2021-2030 LATA
srodki wiasne (krajowy wkiad prywatny)
BUDOWA PORTU ZEWNETRZNEGO W PORCIE GDYNIA - érodki unijne
BUDOWA NOWEJ INFRASTRUKTURY NA ROZSZERZONYCH érodki Sthe
1. TERENACH PORTU — ETAP | b i = :
Projekt ujeto w ramach zaktualizowanego w 2017 roku pozyczki (EBI/banki komercyjne) _— -
Planu Prac Korytarza Battyk-Adriatyk jako projekt nr 1221, | !nne (np. PPP)
srodki unijne + PPP+ wkiad wlasny 3 476,18
srodki wiasne (krajowy wkiad prywatny) 6,44 43,07 54,95 40,99
BUDOWA PUBLICZNEGO TERMINALU PROMOWEGO W | ¢o4ki unijne (POIIS 2014-2020) 5,18 34,59 44,14 32,92
2 PORCIE GDYNIA érodki e -
’ Projekt ujeto w ramach zaktualizowanego w 2017 roku - pw - - —
Planu Prac Korytarza Battyk-Adriatyk jako projekt nr 1213 | POZyczki (EBI/banki komercyjne) . il
Inne (np. PPP) B
POGLEBIANIE TORU PODEJSCIOWEGO | AKWENOW | $rodki whasne (krajowy wkfad prywatny) 15,99 77,88 22,88 237,44
WEWNETRZNYCH PORTU GDYNIA ETAPY | | 11l ORAZ $rodki unijne (POIiS 2014-2020) 15,99 76,8 79,03 79,92
3. | PRZEBUDOWA NABRZEZY W PORCIE GDYNIA ETAPY Il 11l | $rodki prywatne
Projekt ujeto w ramach zaktualizowanego w 2017 roku | pozyczki (EBI/banki komercyjne)
Planu Prac Korytarza Baftyk-Adriatyk jako projekt nr 1215 || (np. PPP)
srodki wiasne (krajowy wktad prywatny) 1 10 100 45
érodki unijne (POIiS 2014-2020)
4 BUDOWA INFRASTRUKTURY INTERMODALNEJ NA TERENIE Zrodkl srvedatne
' CENTRUM LOGISTYCZNEGO PORTU GDYNIA Py : : .
pozyczki (EBI/banki komercyjne) A -
| Inne (np. PPP)
BUDOWA INFRASTRUKTURY PORTOWEJ DO ODBIORU | $rodki whasne (krajowy wkiad prywatny) - 0,47 16,49 >
5 SCIEKOW ZE STATKOW W PORCIE GDYNIA $rodki unijne (POIi$ 2014-2020) 2,21 16,49 -
’ Projekt ujeto w ramach zaktualizowanego w 2017 roku | srodki prywatne
- Planu Prac Korytarza Baftyk-Adriatyk jako projekt nr 1219 ;oiyczki (EBI/banki komercyjne) [
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Dot.: uwagi 20 ZMP GDYNIA S.A. :

Inne (np. PPP)

ROZBUDOWA DOSTEPU KOLEJOWEGO DO ZACHODMIE) | Srodki wiasne (krajowy wkiad prywatny) : 20 31
CZESCI PORTU GDYNIA srodki unijne (F’PliS 2014-2020) - 8 11,8
6. - PRZEBUDOWA | ELEKTRYFIKACJA srodki prywatne
Projekt ujeto w ramach zaktualizowanego w 2017 roku pozyczki (EBI/banki komercyjne)
Planu Prac Korytarza Baftyk-Adriatyk jako projekt nr 1218 Inne (np. PPE) B
VIA MARIS - REALIZACIA OBWODNICY POENOCNE) | orodki whasne (krajowy wkiad prywatny)
AGLOMERACI TROJMIEISKIE] (INWESTYCJA cZESClowo | $rodki unijne
‘ 5 DOTYCZY POtACZENIA "OSTATNIE) MILI" $rodki prywatne
’ DO PORTU GDYNIA) pozyczki (EBI/banki komercyjne)
Projekt ujeto w ramach zaktualizowanego w 2017 roku | |nne (np. PPP)
Planu Prac Korytarza Baityk-Adriatyk jako projekt nr 1150. érodki unijne + Budzet Paristwa . 1009.8 9’
srodki wiasne (krajowy wktad prywatny)
DROGA CZERWONA W GDYNI (OD UL.JANKA érodki unijne
WISNIEWSKIEQO DO SKRZYZOWANIA OBWODNICY Srodki prywatne
8. TROJMIASTA Z UL. MORSKA syczki (EBI/banki k ine)
Projekt ujeto w ramach zaktualizowanego w 2017 roku Ipozycz ' aHR womercyine
Planu Prac Korytarza Baftyk-Adriatyk jako projekt nr 1167. nne (np. PPP)
$rodki unijne + Budzet Panstwa 5 809
DALSZA INTEGRACJA | MODERNIZACIA POWIAZAN DROG | $rodki whasne (krajowy wkiad prywatny) ;
KRAJOWYCH | AUTOSTRAD Z PORTOWA INFRASTRUKTURA | $rodki unijne
9 DROGOWA (OD UL. JANKA WISNIEWSKIEGO DO PORTU | ¢rodki prywatne
ZEWNETRZNEGO) pozyczki (EBI/banki komercyjne)
Projekt ujeto w ramach zaktualizowanego w 2017 rcku Inne (np. PPP)
Planu Prac Korytarza Baftyk-Adriatyk jako projekt nr 1168. érodki unijne + wkiad wiasny ; 294
srodki wiasne (krajowy wktad prywatny)
PRZEBUDOWA ESTAKADY KWIATKOWSKIEGO srodki unijne
10. . W GDYNI DO PEENE) NI9$N0$CI TEN-T érodki prywatne
P,PrO/e:t u;ito w ramz;c/;t zzk:‘lju.fzo»:c'mkego w.2£1 7 rff:g pozyczki (EBI/banki komercyjne)
anu Prac Korytarza Baftyk-Adriatyk jako projekt nr “ [inne (np. PPP)
srodki unijne + Budzet Miasta Gdynia 412,198
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Dot.: uwagi 20 ZMP GDYNIA S.A. :
srodki wiasne (krajowy wkiad prywatny)
: srodki unijne
PRZ.EBUD.OWA NABRZEZY W PQRCIE GDYNIA - ETAP IV érodki prywatne
11. | Projekt ujeto w ramach zaktualizowanego w 2017 roku syczki (EBI/banki k g
Planu Prac Korytarza Baftyk-Adriatyk joko projekt nr 1222. pozyczki ( bl
Inne (np. PPP)
srodki unijne + PPP+ wktad wiasny 226,709
srodki whasne (krajowy wktad prywatny)
ZWIEKSZENIE PRZEPUSTOWOSCI UKEADOW TOROWYCH érodki unijne
W GRANICACH ADMINISTRACYJNYCH PORTU GDYNIA Srodki prywatne
12. ZGODNIE Z WYMOGAMI SIECI TEN-T vczki (EBI/banki k ine)
Projekt ujeto w ramach zaktualizowanego w 2017 roku pozyczki{ AN RUIIETCIING
Planu Prac Korytarza Baityk-Adriatyk jako projekt nr 1224. |nne (np. PPP)
i $rodki unijne + PPP+ wktad wtasny 257,624
srodki wtasne (krajowy wkiad prywatny)
INTEGRACJA PORTU Z ZAPLECZEM, ZE SZCZEGOLNYM | Srodki unijne
13 UWZGLEDNIENIEM TERMINALI INTERMODALNYCH srodki prywatne
"| Projekt ujeto w ramach zaktualizowanego w 2017 roku | pozyczki (EBI/banki komercyjne)
Planu Prac Korytarza Baftyk-Adriatyk jako projekt nr 1225. | |nne (np. PPP)
srodki unijne + PPP+ wktad wiasny 304,018
srodki wiasne (krajowy wkiad prywatny) |
ROZWO) PLATFORMY MULTIMODALNE] "DOLINA $rodki unijne
14 LOGISTYCZNA" srodki prywatne -
"| Projekt ujeto w ramach zaktualizowanego w 2017 roku | pozyczki (EBI/banki komercyjne)
Planu Prac Korytarza Baftyk-Adriatyk jako projekt nr 1227. | |nne (np. PPP) a
srodki unijne + PPP+ wktad wiasny 448, 287
PRZYGOTOWANIE INFRASTRUKTURY PORTOWEJ DO f"’dkf wiesi (kFajory wikiad prywatiy)
ZASILANIA STATKOW Z ALTERNATYWNYCH ZRODEL — | Srodki unijne
15 BUNKROWANIE PALIWEM LNG ORAZ ZASILANIE ENERGIA | Srodki prywatne
: ELEKTRYCZNA Z LADU pozyczki (EBI/banki komercyjne)
Projekt ujeto w ramach zaktualizowanego w 2017 roku | nne (np. PPP)
Planu Prac Korytarza Baftyk-Adriatyk jako projekt nr 1505. érodki unijne + wklad wiasny 41,22
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Dot.: uwagi 20 ZMP GDYNIA S.A. :

WDROZENIE PCS ORAZ INTEGRACJA PORTOWYCH
SYSTEMOW WYMIANY INFORMACII, W TYM SYSTEMU
OPTYMALIZACJI OBStUGI | RUCHU SAMOCHODOW
CIEZAROWYCH W PORCIE GDYNIA
Projekt ujeto w ramach zaktualizowanego w 2017 roku
Planu Prac Korytarza Battyk-Adriatyk jako projekt nr 1226. |

| 16.

srodki unijne

pozyczki (EBI/banki komercyjne)

srodki wiasne (krajowy wkiad prywatny)

srodki prywatne

Inne (np. PPP)

srodki unijne + wktad wtasny

20,696

Ponadto, w uzgodnieniu z Urzedem Morskim w Gdyni wnioskujemy o zmiang nazwy projektu: Przebudowa wejécia potudniowego do portu w Gdyni,
na: Przebudowa wejscia do Portu Gdynia (Etap | Portu Zewnetrznego).

URZAD MORSKI W GDYNI

Lp ZRODLO FINANSOWANIA SZACOWANA WARTOSC WYDATKOW NA
. NAZWA PROJEKTU PROJEKTU | INWESTYCJE (MLN PLN)
a B 2018 R. 2019 R. | 2020R. | 2021-2030 LATA
‘ srodki wiasne (krajowy wktad prywatny)
srodki unijne
PRZEBUDOWA WEISCIA-ROLUDNIOWEGO-DO-RPORTU-W | :
. GDYN sroﬁdku p.rywatne : .
' PRZEBUDOWA WEJSCIA DO PORTU GDYNIA pozyczki (EBI/banki komercyjne) -
(ETAP | PORTU ZEWNETRZNEGO) Inne (np. PPP)
kt t !
’ $rodki unijne + wkiad wiasny | 1 2 400,00 (brutto)
21. Zarzad PROGNOZA Nie mozna zgodzi¢ sie z Uwaga
Morskiego Str. 13 jednoznacznym stwierdzeniem, nieuwzgledniona.
Portu Gdynia iz mozliwos¢ korzystania w Istniejacy aktualnie zapis:
S.A. portach morskich z systemoéw Do pozytywnych skutkéw
zasilania jednostek ptywajacych nalezec bedzie przede

w energie

dostepu d

ironing oraz zapewnienie

elektryczng tzw. cold

o paliw

wszystkim zmniejszenie presji
na srodowisko morskie, jakie
wywotuje obecnie transport
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alternatywnych przyczyni sie do
ograniczenia emisji gazéw
cieplarnianych, z tego wzgledu,
iz w chwili obecnej surowcem
wykorzystywanym gtéwnie do
produkcji energii elektrycznej
jest wegiel. Zmniejszenie emisji
gazdw wystapi dopiero w
momencie, kiedy nastgpi
dywersyfikacja surowcéw
wykorzystywanych do produkcji
energii elektrycznej i wieksze
wykorzystanie zrédet energii
odnawialnej. W zwigzku z tym,
prosimy o zweryfikowanie tych
zapisow.

morski i dziatalnos¢ portowa,
dzieki realizacji szerokiego
wachlarza zadan
nakierowanych na ochrone
Srodowiska: odbidr sciekow
ze statkéw pasazerskich,
odbidr odpaddw ze statkow,
uporzgdkowanie gospodarki
wodami opadowymi i ich
powtdrne wykorzystanie,
zmniejszenie emisji
zanieczyszczen do powietrza
ze statkow cumujgcych w
portach poprzez zasilanie w
energie z lgdu, zapewnienie
dostepu do paliw
alternatywnych,
wykorzystanie odnawialnych
Zrddet energii.

- nalezy odbierac¢ b. dobrze;
trafnie opisuje rzeczywistos¢ i
potencjalne pozytywne efekty.
Zmniejszenie emisji
zanieczyszczen do powietrza
ze statkdw cumujgcych w
portach poprzez zasilanie w
energie z ladu, zapewnienie
dostepu do paliw
alternatywnych,
wykorzystanie odnawialnych
zrédet energii.

Cold ironing i rozwaj
technologii bunkrowania
paliw alternatywnych
powinien przyczynic sie do
ograniczenia emisji gazow
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cieplarnianych.

Jednostki ptywajace
wykorzystujg m.in. ciezki olej
opatowy, ktdry jest zrodtem
wielu zanieczyszczen. Mozna
sadzi¢, ze skala tych
zanieczyszczen moze byc¢ i tak
wieksza od tej zwigzanej z
wytwarzaniem energii z
konwencjonalnych paliw
energetycznych (np. wegiel
kamienny).

W tym zakresie uwaga nie do
uwzglednienia w ocenie
MGMiZS.

Ponadto, nie znajduje sie
podstaw do usuniecia
fragmentu z sekcji 7.8

W celu ograniczenia emisji
gazow cieplarnianych w
ramach prppm planowane sq
dziatania majgce na celu
poprawe dostepnosci
portowych urzqdzen do
zasilania statkow w energie
elektrycznq lub umozliwienia
zastosowania paliw
alternatywnych.

- w/w fragment dobrze oddaje
charakter planowanych dziatan,
ktore bedg ukierunkowane
m.in. na poprawe srodowiska w
portach i zmniejszenia
negatywnych efektéw
Srodowiskowych
towarzyszgcych dziatalnosci
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transportowej.
22. Zarzad PROGNOZA W rozdziale 5.5.8 Korytarze Uwaga uwzgledniona
Morskiego Str. 88 ekologiczne: prosimy o Rozdz. 5.5.8 uzupetniono
Portu Gdynia odniesienie sie do korytarzy o dodatkowy akapit
S.A. ekologicznych zwigzanych z odnoszacy sie do
innymi grupami zwierzat np. lokalizacji korytarza
ptaki. migracji ptakéw wzdtuz
wybrzeza Battyku.
23. Zarzad PROGNOZA Str. 108 i Sejmik Wojewddztwa Uwaga
Morskiego 109 3. Pomorskiego Uchwatg Nr nieuwzgledniona.

Portu Gdynia
S.A.

Pkt 5.9 Powietrze
atmosferyczne

352/XXXI11/17 z 27.03.2017
przyjat ,,Program ochrony
powietrza dla strefy aglomeracji
tréjmiejskiej”, w ktérym
wskazano przekroczenia PM 10
benzo(a) pirenu. Taki stan
potwierdza réwniez monitoring
zanieczyszczenia powietrza
zainstalowany na terenie Portu
Gdynia. W zwiazku z tym, nie
zgadzamy sie z sformutowaniem
uzytym w opracowaniu i prosimy
o jego korekte.

Przytoczone w prognozie w
rozdz. 5.9 wyniki oceny stanu
jakosci powietrza pochodzg z
roku 2017 i sa prawidtowe
(WI0S, Roczna ocena jakosci
powietrza w wojewddztwie
pomorskim za rok 2017,
Gdansk 2018).

Natomiast ,,Program ochrony
powietrza dla strefy
aglomeracji tréjmiejskiej"
przyjety Uchwatg Nr
352/XXX1/17 z

27.03.2017 Sejmiku
Wojewddztwa Pomorskiego
zostat sporzadzony w
zwigzku z oceng jakosci
powietrza za rok 2015. Ocena
z roku 2015 wskazywata, ze
w strefie aglomeracji
tréjmiejskiej byty
przekroczenia pytu
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Dtugofalowe plany
rozwojowe portu Gdansk i
Gdynia:

zwigzang z programem rozwoju
portéw sg plany ZMP Gdansk
budowy nabrzezy
przetadunkowych w
bezposrednim sgsiedztwie
Naftoport sp. z 0.0. (dalej:
Naftoport).

Realizacja ponizszych
projektéw powinna byé
konsultowana ze spdtkami GK
PERN, ze wzgledu

na bliskie sgsiedztwo i
potencjalny wptyw na
infrastrukture GK PERN majaca
strategiczne znaczenie dla
bezpieczenstwa dostaw ropy
naftowej:

- Nabrzeze Pétnocne —
koncepcja wymaga

konsultacji i biezacej
wspotpracy z Naftoportem,

- Port Zewnetrzny (Centralny) -
ogromne zamierzenie
inwestycyjne, rowniez w
bezposrednim sgsiedztwie
Naftoportu, wymaga uzgodnien
co do oddziatywania na inne
podmioty (w tym Naftoport), w
szczegdlnosci kwestii
bezpieczenstwa sasiednich
obiektéw i komunikacji, poniewaz

Lp. ZGLASZAIACY (SEKCJA, STRONA, TRESC UWAGI PROPOZYCJA ZMIANY UZASADNIENIE ZMIANY STANOWISKO MGMIZ$
UWAGE
AKAPIT)
zawieszonego PM10 oraz
benzo(a)pirenu.
24. PERN S.A. WNIOSKI Zasadniczg dla Grupy Kapitatowej Uwaga ogodlna
GENERALNE PERN (dalej: GK PERN) kwestia, przyjeta do

wiadomosci.

Inwestycje na rzecz Portu Gdansk
realizowane bedg w sposéb
niezagrazajacy GK PERN i
Naftoportowi — zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami, z
zachowaniem wszelkiej
ostroznosci.
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oznacza bardzo duze obcigzenie
drog dojazdowych i toréw
podejsciowych

dla statkow.

- Ponadto prezentowane
wizualizacje budowy Portu
Centralnego w Gdansku (patrz
prezentacja ZMPG na spotkanie
spotek Skarbu Panstwa w KPRM)
uwzgledniajg tam terminal
paliwowy — ta kwestia wymaga
uzgodnienia i wspotpracy z GK
PERN.

- Miejsce schronienia - nabrzeze

a wiasciwie basen portowy,
przeznaczony dla statkow, ktére
wymagajg schronienia np. po
kolizji lub awarii. Potencjalne
negatywne oddziatywanie na
obiekty GK PERN (np. ryzyko
rozlewu z uszkodzonego

statku).

Koncepcja réwniez wymagajaca
uzgodnien z Naftoportem.

W przypadku rozbudowy stanowiska
przetadunkowego dla paliw w porcie
w Gdyni inwestycja powinna by¢
rowniez realizowana w uzgodnieniu z
PERN.
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25. PERN S.A. WNIOSKI Projekt otwiera mozliwosc dla Uwaga ogdlna
GENERALNE Zarzaddw portow potencjalnego przyjeta do

Kwestia zakresu
kompetencji
podmiotow
zarzadzajacych
infrastrukturg portowa
i podziatu obszaréow
dziatalno$ci pomiedzy
podmiotami
zarzadzajacymi a ich
dzierzawcami

zaangazowania w budowe
terminali przetadunkowych na
zapleczu portu.

Wskazane bytoby
wypracowane jednolitej
koncepcji podziatu kompetenc;ji
i obszaréw dziatalnosci
poszczegdlnych podmiotdw.

Zdaniem PERN dziatalnos¢
dotyczaca przetadunkdw i
magazynowania ropy

naftowej i paliw

oraz powigzana z tg dziatalnoscia
infrastruktura krytyczna
powinna by¢ w gestii GK PERN i
porty

nie powinny prowadzi¢
dziatalnosci

konkurencyjnej do GK PERN ani na
infrastrukturze uzytkowanej
obecnie przez GK PERN ani obok.

wiadomosci.

Proponowane w programie
rozwigzania dotyczg m.in.
stworzenia prawnych
mozliwosci realizacji przez
podmioty zarzadzajace
polskimi portami morskimi
inwestycji infrastrukturalnych
w postaci lgdowych terminali
przetadunkowych na zapleczu.

Dziatanie to odczytywacd
nalezy przede wszystkim w
sferze lgdowych terminali
przetadunkowych
(intermodalnych), ktérych
stopien ztozonosci jest
Nieporéwnywalnie
mniejszy od wysoce
specjalistycznych obiektéw
przetadunkowych ropy, czy
gazu w porcie.
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26. PERN S.A. WNIOSKI Projekt wspomina o rozbudowie Uwaga ogdlna
GENERALNE infrastruktury przetadunkowej przyjeta do
paliw ptynnych w porcie w Gdyni wiadomosci.
Rozbudowa (obstuga wiekszych jednostek).

infrastruktury do
przetadunku paliw
ptynnych

Ponadto prezentowane
wizualizacje budowy Portu
Centralnego w Gdansku
uwzgledniajg tam terminal
paliwowy.

Uzasadniona bytaby koordynacja
rozbudowy infrastruktury
importowej paliw ptynnych w
celu zbilansowania rynku
krajowego z uwzglednieniem
interesdw polskich koncernow
naftowych.

W opinii PERN rozbudowa
infrastruktury importowej paliw
moze mieé¢ w przysztosci ogromny
wptyw na ksztatt rynku polskiego,
udziat w nim produkcji krajowej i
w rezultacie kondycje rafinerii
polskich. W zwigzku z tym
powinna by¢ utrzymana kontrola
nad punktami importowymi paliw
i ropy naftowej za posrednictwem
spotek bedacych wtasnoscia
Skarbu Panstwa (np. GK PERN).
Rozbudowa stanowiska
przetadunkowego w Gdyni
powinna by¢ realizowana na
wytaczne potrzeby PERN, rowniez
przy potencjalnym terminalu w
Porcie Centralnym PERN powinien
by¢ pierwszym partnerem do
rozmoéw.

Rozbudowa polskich portow
morskich w zakresie obiektow
o charakterze strategicznym
dla bezpieczenstwa
energetycznego Polski bedzie
nastepowata w najlepszy - z
perspektywy narodowych
aktywow - sposob.

Doprecyzowanie
zapiséw programu
nastgpi takze w
strategiach
poszczegdlnych portow
morskich.
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27. | PERNS.A. WNIOSKI Warta rozwazenia wydaje sie Uwaga ogdlna

GENERALNE kwestia skoordynowania rozwoju przyjeta do
sgsiadujgcych ze sobg portéw w wiadomosci.

Pozostate uwagi Gdarisku i Gdyni w celu Porty Gdansk i Gdynia
okreslenia, czy maja by¢ to porty rozwijane bedg w sposéb
konkurencyjne czy optymalny, ktéry pozwoli na
komplementarne. petne wykorzystanie ich

potencjatu.
28. | PERNS.A. UWAGI DO »W tym czasie Port P6tnocny w Zasadne bytoby zaktualizowa¢ dane z Uwaga uwzgledniona

POSZCZEGOLN YCH Gdansku zaczat obstugiwaé 2017 r. czesciowo.

ZAPISOW ropg importowg. Ropa Zmieniono zapis, wskazujac,

Strona 37 importowana przez Gdarisk ze udziat ropy importowanej
pochodzi z Rosji (ok. 64% z Rosji jest najwiekszy.
dostaw w 2015 roku), z szelfu
Morza Pétnocnego Arabii
Saudyjskiej, Iraku i Iranu.”

29. | PERNS.A. UWAGI DO Jest: Proponuje sie zamieni¢ na: Uwaga uwzgledniona.

POSZC,ZEGOLN YCH »,Ponadto spdtka PERN przystgpita | ,Ponadto spétka PERN przystapita do

ZAPISOW do realizacji Il etapu budowy TNG | realizacji Il etapu budowy TNG (TNG II). Wprowadzono postulowane

Strona 64 (TNG 11). Inwestycja obejmuje Inwestycja obejmuje zbiorniki zmiany w tresci.
zbiorniki magazynowe na rope magazynowe na rope naftowa o facznej
naftowa o facznej pojemnosci pojemnosci nominalnej 390 tys. m3.”.
nominalnej ok. 360 tys. m3”.

30. | PERNS.A. UWAGI DO Jest: Proponuje sie zamieni¢ na: Uwaga uwzgledniona.

POSZC/ZEGOLN YCH ,Kolejnym istotnym elementem ,Kolejnym istotnym elementem

ZAPISOW infrastruktury w zakresie infrastruktury w zakresie przetadunkéw Wprowadzono postulowane

Strona 64 przetadunkéw ropy naftowe;j i jej ropy naftowej i jej produktéw jest Baza

produktéw jest Baza Paliw nr 21
w Debogérzu, ktéra korzystajac z
terminala paliwowego na
falochronie Portu Gdynia, moze
przyjgé do 2,5 min m3 produktéw
naftowych rocznie (przy
maksymalnej jednorazowej
dostawie na poziomie ok. 40 000

Paliw nr 21 w Debogoérzu, ktdra
korzystajac z terminala paliwowego na
falochronie Portu Gdynia, moze przyjac
do 2,5 min m3 produktéw naftowych
rocznie (przy maksymalnej jednorazowej
dostawie na poziomie ok. 48 000 m3).”

zmiany w tresci.

53




FRAGMENT DOKUMENTU

Lp. ZGEASZAIACY (SEKCJA, STRONA, TRESC UWAGI PROPOZYCIA ZMIANY UZASADNIENIE ZMIANY STANOWISKO MGMIZ$
UWAGE
AKAPIT)
m3).”
31. | PERNS.A. UWAGI DO Tabela 12 i 13 Zasadne bytoby Uwaga uwzgledniona.
POSZCZEGOLN YCH zaktualizowac dane za 2017 r. W ostatecznej wersji
ZAPISOW dokumentu wskazane
Strona 65 zostang jeszcze bardziej
aktualne dane.
32. | PERNS.A. UWAGI DO Jest: Proponuje sie zmieni¢ na podstawie Uwaga uwzgledniona.
POSZC;EGOLN YCH ,Dalszy wzrost przetadunkow tej najbardziej aktualnej prognozy
ZAPISOW grupy tadunkowej uzalezniony POPIHN na: Wprowadzono postulowane
Strona 65 bedzie od poziomu produkcji paliw | ,Dalszy wzrost przetadunkéw zmiany w treci.
w Polsce i zuzycia krajowego, ktére | tej grupy tadunkowej
wedtug prognoz Polskiej Organizacji| uzalezniony bedzie od poziomu
Przemystu i Handlu Naftowego produkcji paliw
wzrosnie z 29,2 min m3 w 2016 r. | w polsce i zuzycia krajowego, ktdre
do okoto 31,5 min m3 w 2020 r. i do| wedtug prognoz Polskiej Organizacji
ok.33min m3 w 2025r.” Przemystu i Handlu Naftowego wzros$nie
228,2 min m3 w 2016 r. do 34 min m3
w 2020 r. i do ok. 36,6 min m3 w 2025
r.”
33. | PERNS.A. UWAGI DO Jest: Proponuje sie zmienic na: Uwaga uwzgledniona.
POSZC/ZEGOLN YCH W 2016 r. w Porcie Gdynia W 2017 r. w Porcie Gdynia przetadunki
ZAPISOW dynamicznie zwiekszyty sie dla PERN S.A. (do Debogérza) wyniosty Wprowadzono postulowane
Strona 65 (329% r/r) przetadunki paliw blisko 2,1 min m3 i byty wyzsze niz

ptynnych. Jest to w znacznej
czesci efektem uszczelnienia
poboru podatku VAT w obrocie
paliwami ciektymi.” Zasadne
bytoby zaktualizowa¢ dane za
2017r.

realizowane w 2016r. 0 61%. Jest to w
znacznej czesci efektem uszczelnienia
poboru podatku VAT w obrocie paliwami
ciektymi.”

zmiany w tresci.
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34. | Zarzad prognoza wpisano, iz budowa terminala dopisac obszar Natura 2000 Wolin i Uwaga uwzgledniona.
Morskich oddziatywania na kontenerowego w Porcie Uznam PLH 320019
P9rtéw Szczecin Srodowisko dla Zewnetrznym bedzie realizowana W Tabeli 35 na str. 152 w
i Swinoujscie projek.tu ,,Programu na dwdch obszarach Natura 2900: trzecim wierszu uzupetniono
S.A. rozwoju polskich Zatoka Pomorska PLB990003 i wykaz obszaréw chronionych
portéw morskich do Ostoja na Zatoce Pomorskiej kolidujacych z planowana
roku 2020 (z PLH990002. budowa terminala
perspektywg do 2030 kontenerowego w Porcie
roku) Zewnetrznym.
Str. 151 w Tabeli 35,
kolumna 1, wiersz 3
35. | Zarzad prognoza Na terenu obszary realizowana Nalezy uzupetnié¢ punkt o zapisy Uwaga uwzgledniona.
Morskich oddziatywania na bedzie inwestycja ZMPSIS$ S.A. dotyczace inwestycji ,,Budowa W rozdz. 7.5 na str. 161
P9rtc’>w Szczecin Srodowisko dla »Budowa terminala terminala konten,erowego w Porcie uzupetniono zapis o lokalizacji
i Swinoujscie projektu ,,Programu kontenerowego w Porcie Zewnetrznym w Swinoujsciu” planowanego terminala
S.A. rozwoju polskich Zewnetrznym”

portow morskich do
roku 2020 (z
perspektywa do 2030
roku); Str.159; opis

obszaru Wolin i Uznam

PLH 320019

kontenerowego w Porcie
Zewnetrznym w Swinoujsciu
czesciowo w obszarze Natura
2000 Wolin i Uznam PLH
320019.
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36. | Prezydent Pragne zauwazyg, iz Projekt stworzenia trzeciego Podkreslenia wymaga to, ze
Miasta przedstawiony przez polskiego zespotu portéw miatby kwestia utworzenia zespotu
Koszalina Ministerstwo Gospodarki duze znaczenie dla gospodarki portowego Kotobrzeg - Dartowo

Morskiej i Zeglugi Srodladowej
projekt ,,Programu Rozwoju
Polskich Portéw Morskich do
2020 . (z perspektywg do 2030
r.)" zdn. 26.11.2018 r. w opisie
celéw szczegdtowych,
priorytetéw i planowanych
zadan stuzacych ich realizacji nie
zawiera informacji odnoszacej
sie do przedstawianych w I. 2016
- 2017 planéw Ministerstwa
Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédlagdowej dotyczacych
utworzenia zespotu portéw
morskich Kotobrzeg - Dartowo z
zapleczem logistycznym w
Koszalinie.

narodowej i ozywienia catego
wykluczonego komunikacyjnie i
kumulujacego liczne problemy
spoteczno- gospodarcze obszaru
Pomorza Srodkowego.

Dlatego tez, jesli przedmiotowe plany
sg nadal aktualne, powinny zostaé
wzmiankowane w ,,Programie Rozwoju
Polskich Portow Morskich do 2020 . (z
perspektywa do 2030 r.)" jako istotne
zadanie inwestycyjne przekraczajace
skale lokalng czy regionalng i majace
wptyw na zwiekszenie spdjnosci
gospodarczo-spotecznej catego kraju, o
ktérej mowa w ,,Strategii na Rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju",
dokumencie nadrzednym wobec
Programu.

Pismem nr
DGM.WZMIP.6.4501.37.201 7.PK z
dn. 3 sierpnia 2017 r. Minister
Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédlgdowej Marek Grébarczyk
zwrécit sie do prezydentdw Koszalina

i Kotobrzegu, burmistrza Dartowa oraz
prezesow spotek zarzadzajacych
portami morskimi w Kotobrzegu i
Dartowie o opinie co do zasadnosci i
mozliwosci stworzenia zespotu
portowego Kotobrzeg - Dartowo z
zapleczem logistycznym w Koszalinie,
zastrzegajac, ze podjecie decyzji w tej
sprawie bedzie zalezato od

z zapleczem logistycznym w
Koszalinie jest nadal aktualna,
pozostaje otwarta — i ze wpisuje
sie w zatozenia programu.
Warto zaznaczy¢, ze porty
Dartowo i Kotobrzeg sg
portami komunalnymi, co
oznacza, ze utworzenie
zespotu portowego wymaga
dziatan ze strony
zainteresowanych
samorzaddw.

Aktualne zapisy programu
obejmujg swoim zakresem
takze przedmiotowg
inicjatywe.

W sekcji 4.2.2. Zadania
organizacyjno- legislacyjne
wskazuje sie na wspieranie
inicjatyw nakierowanych na
integracje przedstawicieli
srodowisk poszczegdlnych
portéw morskich m.in.
poprzez inicjatywy
klastrowe, rady
interesantéw portéw.
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zaangazowania jedynych witascicieli
obu portéw: miasta Kotobrzeg i
Darfowo.

W odpowiedzi pismem z dn. RWT-
1-5.061.5.2017.AS z dn.
23.08.2017 r. popartem idee
stworzenia zespotu portéw
,Dartowo-Kotobrzeg" jako
mogaca by¢ waznym czynnikiem
rozwoju dla aglomeracji
koszalinskiej, gdyz zgodnie z
rzadowa ,Strategia na Rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju",
mniejsze porty petnig istotna role
aktywizujaca gospodarczo
obszary, na ktérych sg
zlokalizowane.

Wskazatem réwniez na koniecznos¢
stworzenia szeregu warunkoéw dla
regionu Pomorza Srodkowego, aby
przedsiewziecie sie powiodto i miato
szanse na rozwoj m.in. poprawe
krajowej infrastruktury drogowej,
stworzenie potgczen promowych.

Miasto Koszalin, ktére petnirole lidera
na obszarze Pomorza Srodkowego,
zaktada perspektywiczny rozwéj w
basenie Morza Battyckiego, czego
efektem bedzie miasto bardzo dobrze
zorganizowane komunikacyjnie, z
przyjazna przestrzenig miejska,
rozwinieta turystyka oraz nowoczesng
gospodarkg opartg na wspotpracy
regionalnej, krajowej i
miedzynarodowe;.

57




FRAGMENT DOKUMENTU

Lp. ZGEASZAIACY (SEKCJA, STRONA, TRESC UWAGI PROPOZYCIA ZMIANY UZASADNIENIE ZMIANY STANOWISKO MGMIZ$
UWAGE
AKAPIT)
37. Wjt Gminy Cedry Whnosze o wpisanie do Pragne podkresli¢, iz istniejgca Uwaga
Wielkie powyzszego projektu infrastruktura drogowa umozliwia nieuwzgledniona.
modernizacje i rozbudowe bezposredni dojazd z nabrzeza Proponowane zmiany
nabrzeza przetadunkowego przetadunkowego Leszkowy do sprowadzajg sie do realizacji
Wistek potozonego w gminie wezta drogi ekspresowej S7. inwestycji na drodze wodnej
Cedry Wielki w miejscowosci Ewentualna modernizacja $érédlgdowej, natomiast z
Leszkowy (dz. nr 279/1, 280, moze przyczynic sie do przyjetych zatozen wynika, ze
obreb Leszkowy), okoto 5 km zmniejszenia transportu program bedzie kompleksowo
w gore lewego brzegu rzeki lagdowego, o ktérym mowa w odnosié sie do problematyki
Wisty od -mostu w Kiezmarku. Strategii Rozwoju Transportu funkcjonowania i rozwoju
do 2020 roku (z perspektywa polskich portéw morskich,
do 2030 roku). kierunkujac ten ztozony i
wymagajacy proces, i
jednoczesnie wskazujac
najwazniejsze, niezbedne do
podjecia dziatania.
38. »Szkuner" Sp. z Str. 53, akapit czy handlowa, zwigzang z czy handlowa, zwigzang z tworzeniem W porcie Wtadystawowo stacjonuje Uwaga uwzgledniona.
0.0. pierwszy tworzeniem mozliwosci mozliwosci zaopatrywania w paliwo bunkierka "Beata", ktéra zaopatruje w
zaopatrywania w paliwo jednostek ptywajacych (przyktady paliwo jednostki stacjonujace w Wprowadzono postulowane
jednostek ptywajacych Pucka, Dziwnowa, Wtadystawowa) porcie oraz obce i inne przebywajace zmiany w tresci.
(przyktady Pucka, Dziwnowa) w poblizu. W 2017r w Porcie
Witadystawowo przetadowano
5522,63 ton paliwa.
39. | ,Szkuner" Sp.z Str. 55 Tabela 8 Porty morskie niemajgce | Tabela 8 Porty morskie niemajace c Funkcja handlowa - | Uwaga uwzgledniona.

0.0.

Tabela nr 8 Porty
morskie niemajgce
podstawowego
znaczenia dla
gospodarki
narodowej

podstawowego znaczenia dla
gospodarki narodowej Port
Wtadystawowo, petnione funkcje:

innef

podstawowego znaczenia dla
gospodarki narodowej Port
Wtadystawowo, petnione funkcje:

inne fe

zaopatrywanie jednostek w paliwo. W
2017r w Porcie Wtadystawowo
przetadowano 5522,63 ton paliwa.

f Funkcja przemystowa:
stocznia | przetwdrstwo rybne

Wprowadzono postulowane
zmiany w tresci.
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40. | ,Szkuner" Sp.z Str. 56 akapit 4 Analiza Rozwojowi znaczgco zuzytej w Rozwojowi portéw o innym niz Gminy, samorzady nie dysponujg Uwaga

0.0.

SWOT

wielu portach infrastruktury nie
sprzyja takze wysoki koszt
realizacji inwestycji
infrastrukturalnych, ztozona
struktura wiasnosciowa terenéw
portowych oraz jedynie
czesciowo przeprowadzony
proces zaangazowania sie gmin w
zarzadzanie portami (powotanie
podmiotéw zarzgdzajgcych
portami jedynie przez niektére z
gmin).

podstawowe znaczenie nie sprzyja
wyeksploatowana infrastruktura
portowa, konieczno$é ponoszenia
wysokich kosztéw inwestycji
infrastrukturalnych przez Zarzady
Portéw, ktére nie majg
zagwarantowanych ustawowo
srodkéw na utrzymanie
infrastruktury hydrotechnicznej
portu i utrzymanie ich
projektowych gtebokosci
wewnatrz niniejszych portow.

wielomilionowymi srodkami
finansowymi na remont
wyeksploatowanej infrastruktury
hydrotechnicznej portu, a ustawa o
portach i przystaniach nie gwarantuje
Srodkéw na realizacje ww. inwestycji
w portach i przystaniach morskich o
innym niz podstawowe znaczenie i
stad wynika brak zaangazowania
jednostek samorzagdowych w
zarzadzanie portami.

nieuwzgledniona.
Aktualny zapis dobrze
odzwierciedla rzeczywistg
sytuacje w portach.

Ponadto, warto dodag, ze
mozna zidentyfikowaé porty o
innym niz podstawowe
znaczenie dla gospodarki
narodowej, w ktorych
realizowanych jest wiele
inwestycji przez jednostki
samorzadu terytorialnego, a
ich stan jest konsekwentnie
poprawiany.

W Programie widniejg zapisy
na temat Morskiego Funduszu
Rozwoju, tj. instrumentu
finansowego dla podmiotéow
gospodarki morskiej, w tym
portéw morskich.

Celem dziatalnosci Morskiego
Funduszu Rozwoju S.A. bedzie
wypetnienie luki w zakresie
braku wystarczajacej
infrastruktury instytucjonalnej i
srodkdéw finansowych na rozwdéj
szerokorozumianego sektora
gospodarki morskiej, w tym na
finansowanie projektéw
inwestycyjnych o réznym
horyzoncie czasowym, ktére
beda réwniez umozliwiaty
realizacje celéow okreslonych w
,Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do
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roku 2020 (z perspektywa do
2030 r.)” i stymulacje rozwoju
podmiotéw z szeroko
rozumianego sektora
gospodarki morskie;j.

41.

,Szkuner" Sp. z
0.0.

Str. 61, brak
informacji o porcie
Wtadystawowo

Ustka

Kolejnym portem regionalnym,
ktory mozna uznaé za wiodacy,
jest ten ustecki. Ustka zajmuje
czotowe miejsce w kraju pod
wzgledem liczby jednostek
rybackich (w tym kutréw), dla
ktorych ustecki port morski jest
macierzysty. Port Ustka plasuje
sie takze wysoko w zestawieniu
wielkosci wytadunku ryb.

W przypadku usteckiego portu
morskiego, zarzad portu
prowadzi dziatania zwigzane z
przygotowaniem koncepcji
technicznej budowy bocznicy
kolejowej komunikujgcej
istniejaca infrastrukture
kolejowg w Porcie Ustka z
projektowanym przez Urzad
Morski w Stupsku nowym
falochronem zachodnim Portu
Ustka.

Zamierzenie inwestycyjne
planowane przez Zarzad Portu
Morskiego w Ustce w
porozumieniu z Urzedem Miasta
Ustka polega na zaprojektowaniu
i budowie uktadu drogowo-
kolejowego. Nalezy wskaza¢, ze
dla Portu Ustka najwazniejsze sg

Whtadystawowo Najwiekszy port
rybacki w potudniowo- wschodniej

czesci Wybrzeza Battyku, chetnie
odwiedzany przez jednostki

rybackie z wybrzeza zachodniego,
przez flote rybackg totewska,

dunska, a nawet niemiecka z

uwagi na bliskos¢ wystepowania
fowisk. Stanowi baze schronienia

dla jednostek rybackich,

wedkarskich i turystycznych.
Przetadowat w 2017 r. 28 438,54 ton ryb i
paliwa. Odwiedza go ok. 1 000 jachtéw
rocznie. Stanowi baze techniczno-
eksploatacyjng dla platform i jednostek
badawczych na Battyku oraz morskich
farm wiatrowych.

"Szkuner" Sp. z 0. 0. - Zarzad Portu
obecnie prowadzi prace nad koncepcja
rozwoju portu Wtadystawowo przy
wspotpracy z Urzedem Morskim w Gdyni,
wtadzami miasta oraz potencjalnymi
inwestorami.

Aspekty inwestycyjne

niniejszej koncepcji

ukierunkowane sg na:

Wydtuzenie Falochronu

Pétnocnego o 175m (infrastruktura
dostepowa) ostaniajgcego wejscie

do portu i gwarantujgcego poprawe
bezpieczenstwa na torze

Uzasadnienie inwestycji w

Porcie Wtadystawowo

koniecznosci pogtebienia portu,
ustabilizowania gtebokosci na wejsciu
do portu,

ostoniecia portu i
sasiadujacej firmy
Energobaltic przed
zapiaszczaniem, przy
pdétnocno- wschodnich
wiatrach,

zaplecze techniczno- remontowe dla
morskich farm wiatrowych, platform i
innych jednostek badawczo-
naukowych.

oddzielenie funkgji
rybackiej od
przetadunkowo-sktadowej

planowane przetadunki kruszywa z
fawicy Stupskiej na rzecz budowy
regionalnych, lokalnych drég i Sciezek
rowerowych, wykorzystanie
magazynow chtodni do
przechowywania owocéw i warzyw dla
okolicznych sieci handlowych Lidla,
Biedronki, Polo- Marketu.

 obstuga serwisowa obecnych i

planowanych platform nalezacych
do ,,LOTOS Petrobaltic" oraz

Uwaga
nieuwzgledniona.

Port Wtadystawowo uznaje
sie za port regionalny,
natomiast sekcja 2.2.3
dokumentu dotyczy innej
kategorii struktur portowych,
ktore majg szczegdlnie
istotne znaczenie dla systemu
transportowego kraju
zwazywszy m.in. na obecne i
planowane potaczenia
drogowe i kolejowe.
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nastepujace sktadniki podejsciowym poprzez stabilizacje planowanych morskich farm
infrastruktury warunkujacej gtebokosci. wiatrowych.
dostep od strony ladu: m.in. budowe nowego nabrzeia Lokalizacja portu Wtadystawowo
wysokiej jakosci linie kolejowe przetadunkowego dla statkéw umozliwia obstuge serwisowg farm
202i 405, a takze droga DK21. kabotazowych wraz z placem wiatrowych w najblizszej przysztosci
Port ten ma znaczny sktadowym o powierzchni ok. 30 - 42 (dla obstugi platform ,Lotosu" jest
potencjat, wynikajgcy m.in. z tys. m2 w celu obstugi technicznej zdecydowanie najblizszym portem).
obstugi wielotysiecznej morskich farm wiatrowych i platform Zgodnie z deklaracjg deweloperéw
aglomeracji stupskiej. Lotos "Petrobaltic" zlokalizowanych w farm wiatrowych, sg oni
Brak opisu portu Wiadystawowo. na wschéd od tawicy Stupskiej i na zainteresowani co najmniej 2- 3
potnoc od Wtadystawowa. portami zlokalizowanymi w najblizszej
c) budowe nowego odlegtosci od
ostonowego Falochronu projektowanych farm wiatrowych,
Wschodniego z dodatkowymi mogacymi petni¢ funkcje serwisowa.
nabrzezami o gfebokos’ciaf:h L - wykorzystanie transportu
Fiostosowanych Fjo obstugi ) morskiego dla statkéw
jednostek technicznych morskich kabotazowych
farm wiatrowych oraz platform
"Lotos Petrobaltic".
42. | Zarzad Str. 9 Zmieni¢ stowo W zdaniu ,,W odniesieniu do transportu Z samego charakteru ich dziatalnosci Uwaga
Morskich morskiego, DI okresla nastepujgce cele porty wypetniajg funkcje nieuwzgledniona.

Portéw Szczecin
i Swinoujscie

»multimodalny”

operacyjne, ktére maja by¢ osiggniete
do 2023 r.:

- poprawe dostepu do portéw morskich
od strony lgdu, w tym rozwoju funkc;ji
multimodalnych portéw” nalezy zastgpic
stowo ,,multimodalnych” stowem
»intermodalnych”

multimodalnosci.

Natomiast rozwoju wymaga funkcja
intermodalnosci. Jest to zgodne z
celami Programu wymienionymi na
stronie 10.

We fragmencie przywotany
zostat doktadny zapis z DI
SRT, w ktérym mowa o
transporcie multimodalnym.
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43. | Zarzad Str. 10 Uzupetnic zapis W zdaniu ,Istotna jest rowniez poprawa Pojecie ,statki specjalistyczne” jest Uwaga
Morskich bezpieczenstwa zeglugi, ktora zostanie szerokie i dlatego wymaga nieuwzgledniona.
Portéw Szczecin zapewniona poprzez budowe statkow doprecyzowania w kontekscie W dokumencie kierunkowo
i Swinoujécie specjalistycznych oraz systemow bezpieczenstwa zeglugi. wskazuje sie na zasadno$¢
bezpieczeristwa morskiego” autor budowy statkéw
powinien doprecyzowac pojecie statkow specjalistycznych oraz
specjalistycznych majacych zapewniac systemow bezpieczerstwa
bezpieczenistwo zeglugi. morskiego. Zapis ten nie
wymaga szczegdtowego
doprecyzowania, nie ma
petnego uzasadnienia
dokonania doktadnego
zestawienia pozgdanych
jednostek.
44. | Zarzad Str. 13 Uzupetnic zapis Zdanie ,Gospodarka gruntami Uzupetnione zdanie wymienia Uwaga
Morskich portowymi w analizowanych portach wszystkie wystepujace formy nieuwzgledniona.

Portow Szczecin
i Swinoujécie

realizowana jest, podobnie jak ma to
miejsce w wielu portach europejskich, w
dwoch gtéwnych kierunkach, tj.
lokalizacji nowych inwestycji na
niewykorzystanych dotad dla celéw
gospodarczych terenach portowych oraz
rewitalizacji terenéw wykorzystywanych
juz na cele portowe” nalezy zamieni¢ na
»Gospodarka gruntami portowymi w
analizowanych portach realizowana jest,
podobnie jak ma to miejsce w wielu
portach europejskich, w trzech
gtéwnych kierunkach, tj. modernizacji
istniejacej infrastruktury portowej,
lokalizacji nowych inwestycji na
niewykorzystanych dotad dla celéw
gospodarczych terenach portowych oraz
rewitalizacji terenéw nie
wykorzystywanych juz na cele portowe”

gospodarki gruntami w portach.
Uzupetniono tez brakujace stowo

”

,hie”.

Identyfikuje sie dwa
zasadnicze kierunki
gospodarki gruntami
portowymi, tj. lokalizacje
nowych inwestycji na
niewykorzystanych dotad dla
celéw gospodarczych
terenach portowych oraz
rewitalizacje terenéw
wykorzystywanych juz na cele
portowe.

Mozliwe jest ujecie
modernizacji istniejacej
infrastruktury portowej w
ramach drugiego z w/w
kierunkéw — co nie wymaga
zmiany zapiséw programu.
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45. | Zarzad str. 14 Nieaktualny zapis Usuna¢ zdanie ,W porcie Swinoujscie W porcie Swinoujscie nie ma juz Uwaga uwzgledniona.
Morskich istniejg mozliwosci zalagdowienia obszaru | mozliwosci pozyskania terenéw przez Dokonano zmiany
Portéw m.in. przy falochronie centralnym zalgdowienie falochronu Centralnego zapiséw, zgodnie z
S,zczecin i (dawnym wschodnim) w porcie poniewaz rozbudowa gazoportu — uwaga.

Swinoujscie zewnetrznym, ktéry mogtby stanowié budowa nowych nabrzezy i platformy
bezposrednie zaplecze dla nowych przetadunkowej — wyklucza lokalizacje
nabrzezy portowych”, natomiast doda¢, | natym akwenie innych nabrzezy.,

w porcie Swinoujécie istnieja mozliwosci
rozbudowy portu zewnetrznego w
kierunku wschodnim poprzez budowe
nowego falochronu ostonowego oraz
zalgdowienie obszaru morskiego, a w
porcie wewnetrznym poprzez
pozyskanie dla celéw portowych
terendw zlokalizowanych na wschodnim
brzegu Swiny ( wyspa Wolin ), na
odcinku pomiedzy Terminalem
Promowym, a przeprawg promowa na
Karsiborzu.

46. | Zarzad Str. 17 Na rysunku nie podano Nalezy uzupetnic¢ opis tabeli o Poprawa czytelnosci Uwaga uwzgledniona.
Morskich rysunek 2 jednostki miary zastosowana jednostke miary przekazywanej informacji
Portovy . Podano jednostke
§zczecm i miary.

Swinoujscie

47. | Zarzad Str. 18 Uzupetnic¢ zapis W kontekscie zdania ,,Szans nalezy Odpowiednie uzupetnienie tego Uwaga uwzgledniona.

Morskich upatrywac takze w finalizacji akapitu bedzie spdjne z szansami

Portéw Szczecin
i Swinoujscie

rozpoczetych inwestycji drogowych oraz
kontynuacji w perspektywie 2014-2020
budowy zaplanowanej sieci drog
krajowych (ekspresowych i autostrad),
wchodzacych w sktad ciggéw
komunikacyjnych Transeuropejskiej Sieci
Transportowej (TEN-T), w tym w
szczegdlnosci takich, jak autostrada Al
oraz droga ekspresowa S3” nalezy
wskazac na szanse wynikajace z finalizacji

wymienionymi w tabeli SWOT na
stronie 19- 20

Dokonano uzupetnienia
zapiséw, zgodnie z uwaga —
odnoszac sie do rozwoju sieci
kolejowej, co nalezy
traktowac jako szanse
rozwoju polskich portow
morskich.
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istotnych z punktu widzenia interesu
portéw oraz z punktu widzenia
realizowanej polityki przez Rzagd RP w
zakresie porozumienia AGN,
informacji o marginalnych
przewozach tadunkéw transportem
wodnym $rédlgdowym oraz ztym
stanie technicznym $rédladowych
drog wodnych. Likwidacja
powyzszych mankamentéw
odnotowuje sie w szansach na
rozwoj portdéw, co wskazuje, ze jest
to obecnie staba strona portow
morskich, posiadajgcych potgczenie z
siecig Sradlgdowych drég wodnych.

Stabych stron:

Marginalny udziat transportu
wodnego srédlagdowego w morskich
w obstudze polskich portéw.

Zbyt niskie klasy srodlgdowych drog
wodnych i ich zty stan techniczny, z
licznymi waskimi gardtami oraz
brakujgcymi potgczeniami.

wykorzystujg potencjatu transportu
wodnego s$rodlgdowego, tak jak porty
europejskie, ktére majg rowniez
dostep do sieci Srodlgdowych drég
wodnych. Jest to gtéwnie skutek ztego
stanu technicznego drég wodnych
faczacych porty z zapleczem oraz nie
przystosowania portéw morskich do
obstugi tego typu transportu na
wiekszg skale. Rozwéj srodlgdowych
drog wodnych poprzez dostosowanie
ich parametréw do klas
miedzynarodowych, zgodnie z AGN
oraz wzrost znaczenia transportu
wodnego $rodlgdowego w obstudze
portow morskich jest szansg (co
podkreslono w analizie SWOT) na
rozwdj polskich portéw morskich.
Powyzsze znajduje potwierdzenie w
dokumencie pt. ,Strategia rozwoju
portéw morskich w Szczecinie i
Swinoujéciu do 2027 roku”, gdzie
zapisano m.in., ze:

[...] Waskimi gardtami sg przede
wszystkim pierwsze/ostatnie odcinki
dostepu drogowego i kolejowego oraz
droga wodna Odry, w szczegdlnosci
jej srodkowy i potudniowy odcinek.
[...] Waznym elementem efektywnego
systemu transportu zaplecza portéw
morskich jest sie¢ drég wodnych
$rédlgdowych.

Jedoczesnie bardzo zty stan
techniczny rzek w Polsce

Lp. ZGLASZAIACY (SEKCJA, STRONA, TRESC UWAGI PROPOZYCJA ZMIANY UZASADNIENIE ZMIANY STANOWISKO MGMIZ$
UWAGE
AKAPIT)
inwestycji na sieci kolejowej.
48. Zarzad Morskich Str. 19 \W stabych stronach, brakuje Proponowane dodatkowe zapisy Porty morskie w Polsce nie Uwaga uwzgledniona.

Dokonano uzupetnienia zapiséw,
zgodnie z uwagg — uzupetniajac
wykaz stabych stron w analizie
SWOT.
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uniemozliwia wykorzystanie ich
potencjatu w obstudze transportowej
portéow morskich. [...]

Za stabosci portow morskich w
Szczecinie i Swinoujéciu nalezy uznaé
jakos¢ infrastruktury dostepu od
strony ladu (kolejowej, drogowej,
wodnej — $rodlgdowej). Chodzi
zaréwno o gtéwne odcinki
infrastruktury faczgcej badane porty
zapleczem, jak i infrastrukture
zlokalizowang na styku z portami.

49.

Zarzad
Morskich
Portéw Szczecin
i Swinoujécie

Str. 21

Niewtasciwe wskazanie klasy
drogi wodnej na Odrzanskiej
Drodze Wodnej.

Proponowany nowy zapis: [...] na
Odrzanskiej Drogi Wodnej (ODW),
dostosowanie jej do parametrow co
najmniej Va [...].

Zgodnie z Uchwata Nr 79 Rady
Ministréw z dnia 14 czerwca 2016 r. w
sprawie przyjecia "Zatozen do planéw
rozwoju $rédlgdowych drég wodnych
w Polsce na lata 2016-2020 z
perspektywg do roku 2030"
(M.P.2016.711 z dnia 2016.07.22). Z
uwagi na to, ze klasa Va jest klasa
nizsza niz wystepujaca juz obecnie w
dolnym biegu ODW klasa Vb, stad
okreslenie ,,co najmniej” jest zasadne.

Uwaga uwzgledniona.
Zmieniono zapis na
nastepujacy:

W przypadku zespotu
portowego Szczecin-
Swinoujscie istotng kwestig
jest zapewnienie mozliwie
najwyzszej klasy zeglugowej
na Odrzariskiej Drodze
Wodnej (ODW), zgodnie z
obowiqzujgcymi dokumentami
programowymi z zakresu
rozwoju transportu wodnego
Srédlgdowego w Polsce, a w
dalszej perspektywie czasowej
budowa wodnego potgczenia
Dunaj-Odra-taba i Kanatu
Slgskiego, tgczqgcego ODW z
gorng Wistg, co bedzie
kolejnym etapem rozwoju
zeglugi srédlgdowej w Polsce i
zintegrowania ODW z
europejskim systemem
transportowym drég wodnych
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(Szczecin i Swinoujscie
wskazane zostaty jako bazowe
porty srédlgdowe sieci TEN-T).
50. Zarzad Str. 21 Pominieto likwidacje waskich Proponowany nowy zapis: W Zgodnie z Uchwatg Nr 79 Uwaga uwzgledniona.
Morskich gardet jako istotng kwestie dla przypadku zespotu portowego Rady Ministrow z dnia 14
Portéw Szczecin zespotu portowego Szczecin- Szczecin-Swinoujécie istotng kwestia czerwca 2016 r. w sprawie Zmieniono zapis na
i Swinoujscie Swinoujécie (np. niskie mosty, jest likwidacja waskich gardet na przyjecia "Zatozen do N
. o . . . . nastgpujacy:
przemiaty na drodze wodnej itp.), Odrzanskiej Drodze Wodnej (ODW), planéw rozwoju
W przypadku zespotu

co wptywa juz obecnie na
mozliwosci wykorzystania drogi
wodnej przez transport wodny
$rédlgdowy w relacji porty
morskie-zaplecze tadunkowe.
Pominieto budowe Kanatu
Slaskiego, taczacego ODW z
drogg wodng goérnej Wisty,
jako integralng czes¢ ODW w
europejskim systemie
transportowym. Nie
uwzgledniono réwniez drogi
wodnej E70.

dostosowanie jej do parametrow co
najmniej Va klasy zeglugowej oraz
budowa wodnego potaczenia Dunaj-
Odra-taba i Kanatu Slaskiego,
taczacego ODW z gérng Wista, co
bedzie kolejnym etapem rozwoju
zeglugi srédlgdowej w Polscei
zintegrowania ODW z europejskim
systemem transportowym drog
wodnych (Szczecin i Swinoujscie,
Kostrzyn, Wroctaw, Kedzierzyn Kozle
i Gliwice, ktdre sg obecnie bazowymi
portami srédlgdowymi w sieci TEN-
T).

srédlgdowych drég wodnych

w Polsce na lata 2016-2020 z
perspektywg do roku 2030"
(M.P.2016.711 z dnia

2016.07.22). W powyzszym
dokumencie w ramach

Odrzanskiej Drogi Wodnej

(E30) — osiagniecie

miedzynarodowe;j klasy

zeglownosci i wigczenia w
europejska sie¢ drog

wodnych w priorytecie |

ujeto zadania: I.1. Likwidacja
aktualnych waskich gardet.

I.2. Przystosowanie ODW do
parametréw klasy Va. |.3. Budowa na
terytorium Polski odcinka brakujacego
potgczenia Dunaj-Odra-taba. 14
Budowa Kanatu Slaskiego. Zatem
wszystkie te zadania okreslono w |
priorytecie i prace nad nimi sg
prowadzone réwnolegle. Zatem nie
nalezy okreslaé¢ niektérych zadan, jako
w dalszej perspektywie.

portowego Szczecin-
Swinoujscie istotng kwestig
jest zapewnienie mozliwie
najwyzszej klasy zeglugowej
na Odrzariskiej Drodze
Wodnej (ODW), zgodnie z
obowiqzujgcymi dokumentami
programowymi z zakresu
rozwoju transportu wodnego
srédlgdowego w Polsce, a w
dalszej perspektywie czasowej
budowa wodnego potgczenia
Dunaj-Odra-taba i Kanatu
Slgskiego, tgczqgcego ODW z
gornq Wistg, co bedzie
kolejnym etapem rozwoju
zeglugi srodlgdowej w Polsce i
zintegrowania ODW z
europejskim systemem
transportowym drég wodnych
(Szczecin i Swinoujscie
wskazane zostaty jako bazowe
porty srédlgdowe sieci TEN-T).
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51. Zarzad Str. 21, tabela Zmienic zapis ,Relatywnie wysokie stawki dostepu ,Relatywnie wysokie stawki dostepu Uwaga
Morskich SWOQT, do infrastruktury kolejowej” nalezy do infrastruktury kolejowej” wystepujg | nieuwzgledniona.
Portéw Szczecin zagrozenia, pkt 8 umiesci¢ w stabych stronach. obecnie i stanowig stabg strone. Ich Relatywnie wysokie stawki
i Swinoujécie Natomiast jako zagrozenie nalezy utrzymanie sig bedzie stanowito dostepu do infrastruktury
uzna¢ ,utrzymanie sie relatywnie zagrozenie. kolejowej to czynnik
wysokich stawek dostepu do zewnetrzny z punktu
infrastruktury kolejowej” widzenia funkcjonowania
portu morskiego, o
charakterze zagrozenia dla
jego rozwoju
52. | Zarzad Str. 24 Nie uwzgledniono postepow w Do Szczecina od potudnia dochodzi Dostosowanie zapisu do stanu Uwaga uwzgledniona.
Morskich realizacji drogi S3, ktdra do korica droga ekspresowa S3 — dwujezdniowa rzeczywistego.
.P9rt.ow Sf%c.zecm br. ma pofaczyc.SwmowsFle z dwupa.smowa .praW|e na ca.fym odcinku Dokonano zmiany
i Swinoujscie Bolkowem (odalnek Bolkow- Szczecin- Legana, chzaca. sie z . przedmiotowego fragmentu,
Lubawka ma by¢ oddany do 2023 autost.r.a.dq A2iA4. W .najgvirs.zej . dostosowujac go do stanu
roku). sytuaq'l jest port w S\fvlr?ows.(fuf, gdzie rzeczywistego. Zwiekszono
na} Odc"jk'j’ SZCZECIn-SV\{mOl.,IJSCIe w ilos¢ informacji nt. drogi S3 i
wielu miejscach droga jest jedno- jej znaczenia dla zespotu
jezdniowa i jednopasmowa (w tym portowego Szczecin-
odcinek przechodzacy przez Wolinski $winoujcie.
Park Narodowy).
53. | Zarzad Str. 25 Tabela 4 — wiersz | Poprawi¢ dane dla 2.pozostate tadunki: Dostosowanie zapisu do stanu Uwaga uwzgledniona.
Morskich ,dopuszczalne Qortéw Szczecin i dtugos¢ - 270 m rzeczywistego
P?rtéw Szczecin zanurzenie i dtugo$¢ Swinoujscie zanurzenie - 13,5 m Wprowadzono postulowane
i Swinoujscie statkéw”, kolumna promy: zmiany w tabeli.
»Swinoujécie” dtugoéé 230 m
zanurzenie 9,8 m
54. | Zarzad Str. 26 Wskazano niewtasciwa klase Proponowany nowy zapis: Odrzarska Pominieto potaczenie poprzez Odre Uwaga uwzgledniona.
Morskich zeglownosci V. Pominieto kanat Droga Wodna (lI- Vb klasa drogi wodnej), | Zachodnig oraz kanat Schwedt, przy

Portéw Szczecin
i Swinoujscie

Odra- Szprewa w km 553,6 rzeki
Odry, jako jeden z dwdch
gtéwnych kanatéw taczacych
ODW z europejska siecig drég
wodnych.

potaczenie z europejska siecig
$rédlgdowych drég wodnych poprzez
Kanat Odra-Havela i Kanat Odra-
Szprewa.

zatozeniu ze kanat HFW (kanat
Hohensaaten- Friedrichsthal-
Wasserstrasse) z ktérym sie tagczg i na
ktérym obowigzuje kilometraz z HOW,
stanowi przedtuzenie tego kanatu od
Hohensaaten do Odry

Wprowadzono postulowane
zmiany w tabeli.
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Zachodniej w km 3,0.

55. | Zarzad Str. 26 Nalezy zaktualizowaé W kolumnie ,,Szczecin” tres¢ nalezy Dostosowanie zapisu do stanu Uwaga uwzgledniona.
Morskich potaczenia zeglugowe dla wymieni¢ na: ,,serwis feederowy rzeczywistego
PE)rtéw Szczecin portéw Szczecin i Unifeeder tgczacy Szczecin z portami Wprowadzono postulowane
i Swinoujscie Swinoujscie. Morza Pétnocnego i Morza Battyckiego zmiany w tabeli.

oraz Norwegig, pofaczenia drobnicowe
z Wielka Brytanig, Danig, Finlandig”.
W kolumnie ,,Swinoujscie” treéé
nalezy wymienic na: , serwisy
promowe do Szwecji 11-13 wyjs¢ z
portu dziennie; potgczenia
drobnicowe z krajami
skandynawskimi realizowane
przez armatoréw Nor Lines (1-2
razy w tygodniu) Norwest Ship
Management (1 raz w tygodniu);
serwis kontenerowy Eimskip (2
razy w miesigcu).”

56. | Zarzad Str. 26 Pominieto 46,9 Proponowany nowy zapis: Droga Wodna Potgczenie zachodnioeuropejskiej sieci Uwaga uwzgledniona.
Morskich kilometrowy odcinek Odry Wisty, potaczenie z europejska sieciag srédladowych drég wodnych z Wista
P9rtc’)w Szczecin od ujécia Warty (km 617,6) drég wodnych przez Brde, Noteé, Warte znajduje sie w ciggu drogi wodnej E- Wprowadzono postulowane
i Swinoujscie do Hohensaaten (km i Odre (lI-11l klasa). 70, ktéra na odcinku od Hohensaaten zmiany w tabeli.

667,2), w przebiegu drogi do Kostrzyna nad Odrg (ujscie Warty),
wodnej E70. przebiega po jednym $ladzie z drogg
wodna E30 (Odrzariska Droga Wodna).

57. | Zarzad Morskich Str. 27 Konieczna aktualizacja dla Nalezy wpisa¢: ,,dwa potaczenia Dostosowanie zapisu do stanu Uwaga uwzgledniona.
I?ortéw Szczecin i Szczecina: intermodalne z/do Wrdblina rzeczywistego Wprowadzono postulowane
Swinoujscie Gtogowskiego oraz Ocigza”. zmiany w tabeli.

58. | Zarzad Morskich Str. 27-28 Uzupetni¢ zapis Nalezy uzupetnic tekst o opis W tekscie skoncentrowano sie Uwaga uwzgledniona.

Portéw Szczecin i
Swinoujscie

bezposredniej dostepnosci kolejowe;j
do portéw.

na dostepnosci drogowe;j,
podczas gdy okreslenie ,ostatnia
mila” dotyczy réwniez
dostepnosci kolejowej.

Wprowadzono postulowane
zmiany w tekscie. Dodano zapis
informujacy o tym, ze w
dalszym ciggu wystepuja
ograniczenia w zakresie
dostepu do polskich portow
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morskich za posrednictwem
kolei, takze na odcinkach tzw.
,ostatniej mili” w rejonach
portowych.

59. | Zarzad Str. 28 W opracowaniu sg zapisy, ktére Proponowany nowy zapis: Niestety w Na $rédladowych drogach wodnych w Uwaga uwzgledniona.

Morskich nie w petfni odzwierciedlaja przypadku obu polskich portéw (zespdt Polsce, prowadzacych do obu Wprowadzono postulowane

Portéw Szczecin
i Swinoujscie

rzeczywistosé: , niestety w
przypadku obu polskich portéw
parametry drogi wodnej (oraz
zlokalizowanych na nich obiektéw
infrastrukturalnych; np. most
kolejowy na rzece Regalica w
Podjuchach) nie pozwalajg na
wieksze zastosowanie tej gatezi
transportu w obstudze zaplecza.
Wyjatkiem sa relacje z Berlinem i
innymi portami srodlgdowymi w
Europie Zachodniej.”

portéw Szczecin-Swinoujécie i Gdarisk)
parametry drogi wodnej oraz
zlokalizowanych na nich obiektow
infrastrukturalnych, w szczegdlnosci
niskich mostow, nie pozwalajg na
wieksze zastosowanie tej gatezi
transportu w obstudze zaplecza.
Wyjatkiem sg relacje zespotu portéw
Szczecin- Swinoujécie z Berlinem i innymi
portami sSrédlagdowymi w Europie
Zachodniej, jednakze z waskim gardtem
w postaci mostu na rzece Regalicy w
Szczecinie- Podjuchach (most z
zabytkowym awaryjnym i nieregularnie
podnoszonym przestem zwodzonym).

wymienionych portéw
zlokalizowanych jest kilkadziesigt
niskich mostow, natomiast pierwotny
zapis na to nie wskazuje, skupiajgc sie
przede wszystkim na moscie na
Regalicy. Most ten, jako jeden z wielu,
stanowi waskie gardto dla zespotu
portéw morskich Szczecin-
Swinoujscie.

Niezaleznie od rozpatrywania relacji
portu z zapleczem krajowym,
zagranicznym czy tez innymi portami
$rédladowymi w Europie Zachodniej,
most kolejowy w km 733,7 rz. Regalicy
w Szczecinie stanowi wspdlne
utrudnienie. Alternatywne potgczenie
przez Odre Zachodnig z zespotem
portow natrafia réwniez na bariery w
postaci dwoch zbyt niskich mostéw w
km 35,59 35,9 rz. Odry Zachodniej w
Szczecinie (mosty state z przeswitem
pionowym i poziomym jeszcze
mniejszym od skrajni pionowej mostu
na Regalicy przy podniesionym przesle
zwodzonym). Most w Szczecinie-
Podjuchach zastuguje jednak na
szczegoblne wyrdznienie, bowiem w
sytuacji braku mozliwosci podniesienia
przesta zwodzonego, stanowi dla
zeglugi $rddlagdowej bariere nie do

zmiany w tekscie.
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przejscia.

60. | Zarzad str. 28 Nieaktualny zapis Usunac zdanie 0Od czasu wybudowania mostu i Uwaga uwzgledniona.
Morskich ,Mankamentem jest jednak estakady na rzeka Parnica nie mozna Usunieto zapis.

Portow bezposredni, bardzo waski i krety mowié o waskim i kretym dostepie do
Szczecin i wjazd do terminali drobnicowych czesci drobnicowej portu.
Swinoujécie portu.

61. | Zarzad Str. 28 Wykresli¢ zdanie Nalezy wykresli¢ zdanie ,,Porty Szczecin i Zdanie nie jest prawdziwe. Potgczenia Uwaga uwzgledniona

Morskich Swinoujécie nie maja typowych potaczenri promowe ze Swinoujécia do Szwecji s3 czesciowo.
Portéw Szczecin ro-ro” typowymi potaczeniami ro-ro. Jezeli Czym innym s3 potaczenia
i Swinoujscie autor ma co$ innego na mysli, to promowe, w ktérych
zostawiajgc to zdanie powinien wykorzystuje sie jednostki
doprecyzowac swoje rozumienie np. typu ro- pax, do
pojecia ,typowe potaczenie ro-ro” przewozu pasazerow i
cargo, a czym innym sg
potaczenia typu ro-ro,
gdzie znajduja
zastosowanie statki
przewozgace wytacznie
towary.
W zwigzku ze zgtoszona
uwaga, dokonano
doprecyzowania zapisu,
ale nie usunieto go
catkowicie, jak
postulowano.

62. | Zarzad Str. 29 koniec Konieczna aktualizacji informacji W przedostatniej linii akapitu zamiast Dostosowanie zapisu do stanu Uwaga uwzgledniona.
Morskich pierwszego o Szczecinie »..tylko kilka w Szczecinie” , ,,...tylko rzeczywistego Dokonano aktualizacji
Portéw akapitu jedna w Szczecinie” . informacji, zgodnie z
§zczecin i propozycja.
Swinoujscie

63. | Zarzad Str. 50 Uzupetnic tres$¢ zdania Tranzyt czeski i stowacki to gtéwnie Doprecyzowanie przekazywanej Uwaga uwzgledniona.
Morskich fadunki masowe: wegiel i ruda, informacji Dokonano

Portéw Szczecin
i Swinoujécie

»Tranzyt czeski i stowacki, to
gtéwnie tadunki masowe: wegiel
iruda.”

realizowane gtéwnie w porcie
Swinoujscie

doprecyzowania
informacji, zgodnie z
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propozycj3.

64. | Zarzad Str. 67 Uzupetnic tres$¢ zdania , W efekcie | W efekcie nie nalezy spodziewac sie Doprecyzowanie przekazywanej Uwaga uwzgledniona.
Morskich nie nalezy spodziewac sie znacznych wzrostéw przetadunkéw informacji Dokonano doprecyzowania
PE)rtéw Szczecin znacznych wzrostéw przetadunkéw | tego gazu w polskich portach morskich informacji, zgodnie z
i Swinoujscie tego gazu w polskich portach do 2020 r. Dopiero po 2020 roku propozycja.

morskich do 2020 r.” planowana jest rozbudowa terminala
przetadunku gazu LPG w porcie
Szczecin do wielkosci ok. 300 tys. ton
rocznie.

65. | Zarzad Str. 67 - wiersz 11- Uzupetni¢ dane dotyczace Dopisac: ,,Zawarto 2 umowy na Uzupetnienie brakujacych, Uwaga uwzgledniona.
Morskich 12 kontraktéw z dostawcami dostawy gazu, ktére gwarantujg od szczegétowych informacji. Dokonano uzupetnienia
PE)rtéw Szczecin amerykariskimi. roku 2023 dostawy gazu do Polski w informacji, zgodnie z
i Swinoujscie ilosci 2mIn ton LNG rocznie.” propozycja.

66. | Zarzad Str. 72, koniec Zbedny nawias Usuna¢ zbedny nawias Usuna¢ zbedny nawias Uwaga uwzgledniona.
Morskich ostatniego zdania Dokonano korekty
Portow redakcyjnej tekstu.
Szczecin i
Swinoujécie

67. | Zarzad Str. 73 - Korekta btednych danych Proponowana korekta: ,,W latach 2007- Konieczna korekta btednych danych Uwaga nie
Morskich prognozy statystycznych w tekscie, cyt. ,W 2017 przetadunki tadunkéw tocznych statystycznych uwzgledniona.

PE)rtéw Szczecin przetadunku latach 2007-2017 przetadunki Ifonsekwentnie rosty, gtéwnie w Dane w przedmiotowym
i Swinoujscie tadunkdw ro-ro tadunkoéw tocznych Swinoujsciu (3,2-6,3 min ton)...” fragmencie przytoczone
konsekwentnie rosty, gtéwnie w zostaty za: GUS, UStat. w
Swinoujsciu 2,5-5,4 min ton)...” Szczecinie. Podane zostaty
oficjalne dane statystyczne,
ponownie zweryfikowane.
Warto podkresli¢, ze dane
GUS nie uwzgledniajg masy
wtasnej obstugiwanych
jednostek tadunkowych.

68. | Zarzad Str.76 tabela 21 Rok 2017 - brak w tabeli danych W 2017 r. Sz-n =6393 Uzupetnienie danych Co do istoty, uwaga

Morskich o pasazerach pasazeréw, Swinoujscie = 1 151 uwzgledniona.

Portéw Szczecin
i Swinoujécie

378 0s6b

Podane zostaty dane
najbardziej aktualne,
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zgodnie z GUS.

69. | Zarzad Str. 80 Uzupetnic¢ zapis W zdaniu ,W przypadku portu Poniewaz obecne podejscie Zachodnie, | Uwaga
Morskich Swinoujskiego, w celu stworzenia przebiegajgce przez wody terytorialne nieuwzgledniona.

Portéw Szczecin wiasciwych warunkéw rozwoju dla tego Republiki Federalnej Niemiec ma Konkretne rozwiazania beda

i Swinoujécie portu morskiego podjete zostang gtebokos¢ 14,5 m (bez mozliwosci jej analizowane na etapie

dziatania ukierunkowane na zwiekszenia), koniecznym bedzie planowania inwestycji.
umozliwienie petnej obstugi jednostek budowa nowego podejscia Pétnocnego

ptywajgcych o zanurzeniu ok. 15,0 m” o gtebokosci 17,0 m.

doda¢ ,, poprzez budowe nowego

podejscia Pétnocnego o gtebokosci 17,0

m”.

70. | Zarzad Str. 81 W drugim akapicie (czesci) tekstu Proponowany nowy zapis: Parametry Uwaga ta odnosi sie do stwierdzen Uwaga uwzgledniona.
Morskich okreéla sie ze parametry techniczne nabrzezy w porcie bedg uzytych ponizej i powyzej Wprowadzono postulowane
P9rtéw Szczecin techniczne nabrzezy w porcie, kompatybilne z nowg gtebokosciag poddawanego pod watpliwos¢ zapisu zmiany w tekscie.

i Swinoujscie przystosowane do obstugi t,echnicznq toru wodnego Szczecin- (str. 80) okreslajacych, ze takie Poprawiony zapis: Kluczowe
statkéw o zanurzeniu 12,5 m, co Swinoujscie, czyli 12,5 m. pogtebienie toru (czyli 12,5 m) dla realizacji tego celu sq
nie koresponduje z informacjami, umozliwi obstuge statkéw o m.in. parametry techniczne
ze 12,5 m to gtebokos¢ techniczna zanurzeniu do 11,0 m. nabrzesy w porcie,
toru. kompatybilne z nowgq

gfebokosciq techniczng toru
wodnego Szczecin-
Swinoujscie, czyli 12,5 m.

71. | Zarzad Str. 83, przypis Uzupetnic¢ informacje o Uzupetnic¢ informacje o definicje Poniewaz opisuje sie wczesniejsze Uwaga

Morskich 62 definicje portu V generacji. portu V generacji. generacje portéw od | do 1V, to nalezy nieuwzgledniona.

Portow Szczecin
i Swinoujécie

uzupetnic przypis o informacje, co to
jest port V generacji. Tym bardziej, ze
w tekscie mowi sie, ze polskie porty
dotacza w przysztosci do grupy portéw
V generacji.

Opis portu V generacji
znajduje sie juz w przypisie w
analizowanym fragmencie.
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72. | Zarzad Str. 84 W ramach konkretnych Proponowany nowy zapis: Konkretne W sytuacji obecnej strategii w zakresie Uwaga uwzgledniona.
Morskich dziatan inwestycyjnych nalezy dziatania inwestycyjne w ramach tego rozwoju $rédlgdowych drég wodnych,

Portow Szczecin
i Swinoujécie

uwzgledni¢ réwniez
konieczno$¢ budowy
terminali intermodalnych
zlokalizowanych w
bezposrednim sgsiedztwie
portéw morskich i z nimi
silnie zintegrowanych, tzn.
odpowiednikéw
,suchych” portéw, lecz z
dostepem do $rédlgdowych
drég wodnych.

priorytetu obejmowaty beda przede
wszystkim:

[...]

Inwestycje stuzgce lepszemu
zintegrowaniu zeglugi morskiej i zeglugi
srédlgdowej, dzieki czemu mozliwe
bedzie wydtuzanie ekologicznych
taricuchdw transportowych z wiekszym
wykorzystaniem drég Srodlgdowych, w
tym wsparcie rozwoju weztéw
przetadunkowych integrujgcych
transport morski z zeglugg srodlagdowa
(m.in. poprzez dostosowanie terminali
portowych i budowa nowych terminali
intermodalnych zlokalizowanych w
bezposrednim sgsiedztwie portow
morskich i z nimi silnie zintegrowanych,
tzn. odpowiednikéw ,suchych” portéw,
lecz z dostepem do $rédladowych drég
wodnych.

wynikajacej ze zobowigzan
porozumienia AGN, porty morskie
muszg sie przygotowac na rosnacy
udziat transportu wodnego
$rédlagdowego w obrotach
fadunkowych. Bedzie sie to wigzato ze
zwiekszonym ruchem barek
trasowych, dla ktérych w przysztosci
beda musiaty by¢ dedykowane
specjalistyczne terminale na zapleczu
portéw morskich.

Dotyczy¢ to bedzie gtéwnie transportu
jednostek intermodalnych.

Wprowadzono postulowane
zmiany w tekscie.

Aktualny zapis:

Konkretne dziatania
inwestycyjne w ramach tego
priorytetu obejmowaty bedq
przede wszystkim (...):

- inwestycje stuzqce lepszemu
zintegrowaniu zeglugi
morskiej i zeglugi srédlgdowej,
dzieki czemu mozliwe bedzie
wydtuzanie ekologicznych
taricuchdw transportowych z
wiekszym wykorzys- taniem
drdg srodlgdowych, w tym
wsparcie rozwoju weztow
przetadunkowych
integrujgcych transport morski
z Z2eglugq srodlgdowgq (m.in.
poprzez dostosowanie
wybranych_i budowe nowych
terminali portowych do
obstugi statkow srodlgdowych,
a takze budowe terminali
intermodalnych
zlokalizowanych w
bezposrednim sgsiedztwie
portéw morskich i z nimi silnie
powigzanych, tzn.
odpowiednikdw tzw.
Suchych” portdw, lecz z
dostepem do srodlgdowych

drég wodnych);
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73. | Zarzad Str. 84 Nalezy podac wtasciwg klase Nalezy podac¢ wtasciwg klase drogi Podano niewtasciwa klase IV, bowiem Uwaga uwzgledniona, co do
Morskich drogi wodnej wodnej powinno by¢ Va. Dalsze zastrzezenie zasady.
P9rtéw Szczecin do tego zapisu, zgodnie z uwagy w Wprowadzono zmiany we
i Swinoujscie pkt. 8i 9 niniejszej tabeli. fragmencie, tak aby zachowac¢
/przyp. MGMIZS: wczesniejsze spojnos¢ dokumentu —
punkty tabeli; numeracja ulegta zwazywszy na dokonanie
zmianie w zbiorowym zestawieniu/ zmian w obszarze ODW, we
wczesniejszej sekcji
programu.
74. | Zarzad Str. 86 Wskazane jest rdwniez ujecie w Proponowany nowy zapis: Dziatania w W obrebie portu morskiego Szczecin Uwaga uwzgledniona.
Morskich ramach tego priorytetu ramach tego priorytetu beda funkcjonuje system rzeczny RIS
.PE)rtvéw S%c?ecin zintegrowan'ie tych systemow obejmowaty: zapewnigny pr'zgz,Centrum 'RIS ' Wprowadzono postulowane
i Swinoujscie ze Zharmonizowanym - dalsza modernizacje systeméw Urzedu Zeglugi Srédlgdowej, bowiem zmiany w tekécie.
Systemem Informacji Rzecznej VTS/VTMS (Vessel Traffic Service/Vessel port szczecifski obejmuje swym
(RIS). Traffic Management System) oraz akwatorium réwniez $rodlgdowg
przystosowanie ich do wspétpracy z droge wodng na Regalicy, a takze w
Systemem Informacji Rzecznej RIS przysztosci terminale $rédladowe
(River Information Services); portu zlokalizowane na jego zapleczu.
75. | Zarzad Str. 97-100 Uzupetnic zapis W opisie nalezy wyraznie napisac o Poniewaz obecne podejscie Uwaga
Morskich Port morski w koniecznosci realizacji podejscia Zachodnie, przebiegajace przez wody nieuwzgledniona.
Portéw Szczecin Swinouijsciu. Pétnocnego do portu, o gtebokosci 17,0. terytorialne Republiki Federalnej Uzasadnione jest

i Swinoujscie

m.

Niemiec ma gtebokos¢ 14,5 m (bez
mozliwosci jej zwiekszenia),
koniecznym bedzie budowa nowego
podejscia Pétnocnego o gtebokosci
17,0 m.

utrzymanie bardziej
ogolnego zapisu, bez
precyzowania konkretnego
rozwigzania.

Konkretne rozwigzania
beda analizowane na
etapie planowania
inwestycji.

Warto w tym miejscu
podkresli¢, ze planuje sie
opracowanie programu
wieloletniego w rozumieniu
ustawy z dnia 27 sierpnia
2009 r. o finansach
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publicznych (Dz. U. z 2017 r.
poz. 2077,z pdzn. zm.) —w
zakresie infrastruktury
dostepowej od strony morza.
Dokument zostatby
wypracowany m.in. w
oparciu o potrzeby
inwestycyjne zgtaszane
przez urzedy morskie.
Oznacza to, ze wnioskowana
inwestycja dotyczaca
infrastruktury dostepowej od
strony morza do Portu
Swinoujécie mogtaby sie w nim
znalezé — a nie bezposrednio w
konsultowanym Programie.
76. | Zarzad Str. 97 W zapisie dotyczacym dziatan Proponowany dodatkowy zapis: Zgodnie z prowadzong przez Rzagd RP Uwaga
Morskich inwestycyjnych po roku 2020 w W celu sprawnej obstugi transportu polityka rozwoju zeglugi $rédlgdowe;j nieuwzgledniona.

Portéw Szczecin
i Swinoujécie

porcie szczecinskim, pominieto
dziatania w zakresie
zwiekszonej obstugi przez port
transportu wodnego
Srédladowego.

wodnego srodlgdowego, koniecznym
jest zabezpieczenie terenéw dla
lokalizacji, w perspektywie (wynikajacej
z rozbudowy Odrzanskiej Drogi Wodnej),
w bezposrednim sgsiedztwie portu
morskiego, terminala intermodalnego
silnie zintegrowanego z zespotem
portéw Szczecin-Swinoujécie, tzn.
odpowiednika ,,suchego” portu, lecz z
dostepem do $rédlgdowych drég
wodnych obstugi tego rodzaju srodkéow
transportu.

zespo6t morskich portéw Szczecin-
Swinoujécie ma by¢ elementem
rewitalizowanego szlaku ODW (E-30),
w zwigzku z czym w nadchodzacych
latach nalezy przewidzie¢ rowniez
inwestycje niezbedne do wtasciwej
obstugi transportu wodnego
srédlgdowego.

Jednym z takich elementéw jest
terminal intermodalny, zlokalizowany
w bezposrednim sgsiedztwie portu
morskiego, wyspecjalizowany w

obstudze statkow zeglugi sSrodlagdowe;.

W omawianym fragmencie
wskazuje sie juz, ze Zgodnie
z prowadzong przez Rzqd RP
politykg rozwoju zeglugi
Srodlgdowej swinoujski port
morski ma byc kraricowym
elementem
rewitalizowanego szlaku
ODW (E-30), w zwiqzku z
czym w nadchodzqcych
latach zostang poczynione
w nim inwestycje portowe
niezbedne do wtasciwej
obstugi transportu wodnego
srédlgdowego.

Z uwagi na relatywnie
kierunkowy charakter
dokumentu nie znajduje sie
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uzasadnienia do jeszcze
wiekszego precyzowania
zapisu.
Postulowane zmiany
zawierajq sie juz w
aktualnym fragmencie.
77. | Zarzad Str. 99, rys. 33 Nieaktualny rysunek Nalezy zamiesci¢ aktualny rysunek, W dokumencie znajduje sie Uwaga uwzgledniona.
Morskich ktdry znajduje sie w zataczeniu do nieaktualny juz rysunek sytuacyjny Zmieniono rysunek, zgodnie
Portéw niniejszej tabeli ze Zgloszona propozycja.
Szczecin i
Swinoujécie
‘ 65 |
rot L -,“_f.'J
78. | Zarzad Str. 120 Btedne dane statystyczne Wiasciwe dane statystyczne Konieczna korekta btednych Uwaga
Morskich odnoszgce sie do dla Szczecina i Swinoujscia danych statystycznych nieuwzgledniona.
Portow Szczecina i Swinoujécia 2007-Sw-cie=9238, Sz-
Szczecin i n=9487 Podane zostaty dane
Swinoujscie 2008r. Sw-cie=10248, Sz- najbardziej aktualne,
n=8791 zgodnie z
2009r. Sw-cie=8735, Sz- EUROSTAT.
n=7763
2010r. Sw-cie=12087, Sz-
n=8756
2011r. Sw-cie=12465, Sz-
n=8889
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2012r. Sw-cie=12063, Sz-
n=8204
2013r. Sw-cie=14035, Sz-
n=8715
2014r. Sw-cie=14393, Sz-
n=9009
2015r. Sw-cie=13949, Sz-
n=9225
2016r. Sw-cie=14849, Sz-
n=9264
2017r. Sw-cie=16708, Sz-
n=8716

79.

Zastepca
Prezydenta
Miasta
Szczecin

Punkt 4.1 Cele i
priorytety Programu/
Priorytet 2 - str. 85,
po zdaniu

,Dla Portu Gdynia"

proponuje zapis:

,Dla rozwoju portu w Szczecinie w
szczegolnosci nalezy przewidzie¢ w
dokumentach planistycznych
determinujqcych pozyskanie funduszy
unijnych mozliwos¢
wspdtfinansowania alternatywnego
poftgczenia drogowego do portu w
granicach miasta.

Deklarowane od lat prace
modernizacyjne linii kolejowa C-E 59
Szczecin - Miedzylesie (granica z
Czechami) muszq zostac
zintensyfikowane.

W ramach rozwoju infrastruktury okoto
portowej w zakresie transportu
intermodalnego w Szczecinie (nowy
terminal) nalezy przewidzie¢ mozliwos¢

Uwaga uwzgledniona ze
stosownymi zmianami
redakcyjnymi, stylistycznymi.
Wprowadzono nastepujacy
zapis: Dla portu w Szczecinie,
kwestig bardzo wazng jest
rozwdj alternatywnego
potqczenia drogowego do
portu w granicach miasta.
Ponadto, deklarowane od lat
prace modernizacyjne na linii
kolejowej C-E 59 Szczecin-
Miedzylesie (do granicy z
Czechami) muszq zosta¢
zintensyfikowane. W
segmencie transportu
intermodalnego z
wykorzystaniem zeglugi
morskiej wskazane jest
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wsparcia ze srodkéw unijnych. rozwijanie infrastruktury

terminalowej na zapleczu
portu szczecinskiego (np.
budowa nowego obiektu ze
wsparciem ze srodkow
unijnych).

80. Zastepca Punkt 4.3. proponuje dodac zapis: Uwaga uwzgledniona
Prezydenta Scenariusze rozwoju ,Istotne znaczenie dla przysztej czesciowo.

Miasta portédw morskich o pozycji konkurencyjnej portu w Zapis dotyczacy potrzeby
Szczecin podstawowym Szczecinie majg rowniez inwestycje rozwoju kolei w dostepie do
znaczeniu dla drogowe (w tym alternatywne portu Szczecin juz znajdowat
gospodarki skomunikowanie portu w granicach sie w programie. Zdanie to
narodowej / Port miasta) i kolejowe poprawiajgce zostato uzupetnione o
morski w Szczecinie dostep do terminali portowych". alternatywne potaczenie
- str. 95 drogowe, zgodnie z uwaga.
Ostateczny zapis: Istotne bedg
takze inwestycje poprawiajgce
bezposredni dostep kolejowy
do portu Szczecin, a takze
alternatywne skomunikowanie
portu w granicach miasta — co
tez bedzie miafo wptyw na
przysztq pozycje
konkurencyjng portu.

81. Zastepca s. 12, punkt 2.1.1 Ponadto w projekcie przedmiotowego Uwaga o charakterze
Prezydenta Programu na stronie 12, punkt 2.1.1 - w ogdélnym, przyjeta do
Miasta ostatnich dwdch zdaniach podkresla sie wiadomosci.

Szczecin problem zwigzany z faktem, iz rézna W ramach dziatan

struktura wtasnosciowa w obszarze
portu, utrudnia petnienie roli
gospodarza przez zarzadzajacego
terenami portowymi.

Naszym zdaniem, status zarzadu portu
mogtby by¢é wzmocniony rowniez
poprzez narzedzia pozyskiwania
terendw rozwojowych na polskim

organizacyjno-
legislacyjnych wskazuje
sie w programie m.in.:

- stworzenie prawnych
mozliwosci realizacji przez
podmioty zarzadzajace
polskimi portami morskimi
inwestycji
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zapleczu gospodarczym w celu
integracji portu z zapleczem, jednak
tylko wowczas, kiedy zwigzane jest to z
konkretnymi zamierzeniami
inwestycyjnymi w zakresie rozwoju
portu.

infrastrukturalnych w
postaci lgdowych terminali
przetadunkowych na
zapleczu.

Kierunek $cistej integracji
portéw z zapleczem,
terminalami ladowymi jest
wyraznie akcentowany w
dokumencie — czemu
odpowiada jeden z
priorytetéw programu
(Integracja portéw z innymi
uczestnikami taricuchow
transportowych poprzez
rozwdyj infrastruktury dostepu
do portdw morskich od strony
lgdu).

Podkresla sie w nim, ze
konieczne jest rozszerzenie
kompetencji zarzaddw
morskich portow w celu
umozliwienia pozadanej
integracji portéw z
zapleczem, co wynika z
zatozen celow polityki
transportowej Polski i Unii
Europejskiej.

82.

Miejski Zarzad
Portu Jastarnia

Tabela 9
str.49

Port Jastarnia Podmiot
zarzadzajacy — BRAK

Nalezy umiesci¢ : Podmiot zarzadzajacy:
Urzad Morski w Gdyni

Proponowana zmiana jest formalnym
uporzgdkowaniem stanu faktycznego

Uwaga
nieuwzgledniona.
Zgodnie z ustawa z
dnia 20 grudnial996 r.
o portachi
przystaniach morskich
(Dz. U.

22017 r. poz. 1933, t.j.), w
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przypadku niepowotania
podmiotu zarzgdzajacego
w porcie, za czesé
obowigzkéw ustawowych
odpowiada gmina (tj. m.in.
prognozowanie,
programowanie i planowanie
rozwoju portu, a takze
pozyskiwanie nieruchomosci
na potrzeby rozwoju portu),
jak réwniez whasciwy
miejscowo dyrektor urzedu
morskiego — ale nie mozna
uznawac go za podmiot
zarzadzajacy. Jest to zupetnie
inna instytucja, precyzyjne
okreslona na gruncie
obowigzujacych przepiséw
prawnych.
83. Miejski Zarzad Tytut dokumentu Z uwagi na fakt, ze tres¢ Uwaga
Portu Jastarnia Programu rozwoju dokumentu odnosi sie w nieuwzgledniona.
polskich portéw przewazajacym zakresie do Przedmiotowy dokument
Uwaga morskich do roku portéw 9 podstawovyym, dotyczy wszystkich portow i
Zwigzku 2020 (z perspektywq znaczeniu oraz wyraznie przystani morskich w
Matych do 2030 roku) wskazanie, ze odrebny dokument Polsce. Nie znajduje sie
Portéw s.1 bedzie regulowat przedmiotowe uzasadnienia do zmiany
Morskich z kwestie w zakresie portéw tytutu dokumentu.
2017 r. niemajgcego podstawowego
znaczenia dla gospodarki, tytut
poparta dokumentu powinien by brzmie¢:
przez MZP . .
. Programu rozwoju polskich
Jastarnia

portow morskich o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki
narodowej do roku 2020 (z
perspektywq do 2030 roku).
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84. Miejski Zarzad 2.2. Pozostate porty i Majac na uwadze réznice

Portu Jastarnia

Uwaga
Zwigzku
Matych
Portéw
Morskich z
2017r.
poparta przez
MZP Jastarnia

przystanie morskie

s.46-53

- to znikomy fragment
Programu dotyczacy
portéw niemajacego
podstawowego znaczenia
dla gospodarki,

- zasadniczo stanowi
podsumowanie stanu
faktycznego,

- brak jest podziatu portow wg
kryterium petnionych funkcji czy
zasiegu oddziatywania, co jest
istotne w kontekscie
finansowania rozwoiju,

- Program nie odpowiada
wytycznym zawartym w
Komunikacie Komisji - Porty:
motor wzrostu,

- brak korekty modelu
zarzadzania portami,

w zakresie kompetencji
Ministra Gospodarki
Morskiej i Zeglugi
Srédladowej wzgledem
portéw niemajgcych —w
rozumieniu ustawy o
portach i przystaniach
morskich —

podstawowego znaczenia
dla gospodarki narodowe;j
i przystani morskich,
opracowany zostanie —w
Scistej wspotpracy z
komunalnymi

podmiotami
zarzadzajacymi portami
oraz samorzadami —
odrebny dokument
poswiecony

problematyce ich

rozwoju, uwzgledniajacy
specyficzne
uwarunkowania ich
funkcjonowania.

Bedzie to dokument
dedykowany problematyce
rozwoju mniejszych portow
morskich, ktére stanowig
wazne ogniwa rozwoju
spoteczno- gospodarczego.
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85. Miejski Zarzad Opracowany zostanie - w kontekscie tytutu i tresci W opinii MGMIZS dwa

Portu Jastarnia

Uwaga
Zwigzku
Matych
Portéw
Morskich z
2017r.
poparta przez
MZP Jastarnia

odrebny dokument
poswiecony
problematyce rozwoju
portéw niemajgcych
podstawowego
znaczenia dla
gospodarki narodowe;j

s. 48

Programu nasuwa sie pytanie o
range planowanego dokumentu i
korelacje z Programem: czy
bedzie to np. zatacznik do
Programu czy suplement,

- nie ma spojnosci pomiedzy
zamiarem stworzenia odrebnego
dokumentu dla portéw
niemajgcych podstawowego
znaczenia dla gospodarki
narodowej a umieszczeniem w
Programie niektérych informacji
ich dotyczacych, np. rozdziat 2 czy
finansowanie (str. 96).

- nie ma uzasadnienia zamiar
wytaczenia portdw niemajgcych
podstawowego znaczenia dla
gospodarki narodowe;j z
Programu od odrebnego
dokumentu

— kwestie dotyczace ,,duzych”
portéw dotycza w odpowiedniej
skali rowniez portéw ,, matych”

odrebne dokumenty, z
ktérych jeden dedykowany
bedzie portom niemajacym
podstawowego znaczenia dla
gospodarki narodowej, w mysl|
przepiséw ustawy z dnia 20
grudnia 1996 r. o portach i
przystaniach morskich (Dz. U.
22017 r. poz. 1933, t.j.), a
takze przystaniom morskim —
nie wykluczaja sie wzajemnie,
nie pozostajg w sprzecznosci
wzgledem siebie, i co warto
podkreslic — moga sie
wzajemnie uzupetniac.

Warto podkresli¢, ze z ustawy
z dnia 20 grudnia 1996 r. o
portach i przystaniach
morskich (Dz. U.

22017 r. poz. 1933, t.j.)
wynika, Zze prognozowanie,
programowanie i planowanie
rozwoju portu stanowi
przedmiot dziatalnosci
przedsiebiorstwa podmiotu
zarzadzajacego, zas w
przypadku niepowotania go
zadania te wykonuje gmina.
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86. | Miejski Zarzad Stabosc Portéw niemajgcych Mowa o sezonowosci
Portu Jastarnia analizowanych podstawowego znaczenia dla dotyczy czesci funkcji
portow w aspekcie gospodarki narodowej nie nalezy portowych, a nie wszystkich
Uwaga funkcjonalnym wynika utozsamiaé wytacznie z — co jest prawda.
Zwigzku przede wszystkim z dziatalnoscig sezonowa Porty nie s3
Matych sezonowosci czesci (turystyczng). Wiele z nich utozsamiane
Portow funkcji gospodarczych funkcjonuje catorocznie, wytacznie z
Morskich z oraz braku rozwoju wiekszos¢ przetadunkéw i zegluga dziatalnodcia
2017 r. funkcji wedkarska odbywaja sie poza sezonowa.
komplementarnych sezonem.
poparta prze.z do gtéwnych funkcji
MZP Jastarnia
portowych.
s.51
87. | Miejski Zarzad Stabe strony Nalezy dopisa¢ pkt.: Dekapitalizacja Obecnie wystepuje
Portu Jastarnia s. 51 infrastruktury dostepowej do portéw od tozsamy zapis: ,3.
Uwaga strony wody, jak rowniez brak Problemy z utrzymaniem
Zwiazku aktywnosci w jej rozwdj spowodowaty, odpowiednich gtebokosci
Matych ze w wiekszosci portéw istniejace na wejsciach do portéw
Portéw parametry infrastruktury falochronéw oraz kanatach portowych.”
Morskich z czy toréw podejsciowych nie pozwalaja Ponadto, do poruszonej
2017r. na wykorzystywanie potencjatu portow. kwestii odnosz3 sie zapisy w
poparta przez Nie mozna poming¢ faktu, iz aktualny ,zagrozeniach” analizy
MZP Jastarnia stan techniczny wptywa negatywnie SWOT.
takze na bezpieczenstwo zeglugi.
88. | Miejski Zarzad Szanse Nalezy wskazad, iz pkt 3 Uwaga
Portu Jastarnia s.52 wymieniony w tabeli, dla nieuwzgledniona.

wiekszosci portéw powinien
znaleZ¢ sie po stronie Zagrozen.

Nie znajduje sie
uzasadnienia do

Uwaga

Zwiazku przeniesienia pkt. 3 z
Matych ,szans” do ,zagrozen”.
Portéw 3. Mozliwos¢ korzystania ze
Morskich z Srodkéw europejskich na
2017 r. rozbudowe infrastruktury

poparta przez
MZP Jastarnia

portowej oraz dostepu do
portéw od strony morza i

83




FRAGMENT DOKUMENTU

Lp. ZGEASZAIACY (SEKCJA, STRONA, TRESC UWAGI PROPOZYCIA ZMIANY UZASADNIENIE ZMIANY STANOWISKO MGMIZ$
UWAGE
AKAPIT)
lgdu. — to szansa rozwojowa
dla portéw morskich.
89. | Miejski Zarzad Zagrozenia Po stronie Zagrozen Uwagi uwzglednione
Portu Jastarnia s.52 powinny sie znalez¢ takze: czesciowo.
- brak jasnej polityki rozwoju Planuje sie
Uwaga portow przy wspétfinansowaniu opracowanie
Zwiazku zadan inwestycyjnych przez programu
Matych administracje morska, wieloletniego w
Portéw - brak jasnych i przejrzystych rozumieniu ustawy z
Morskich z kryteriéw podziatu érodkéw, dnia 27 sierpnia
2017 r. - brak narzedzi do stworzenia 2009 . o finansach

poparta przez
MZP Jastarnia

przez porty oferty dla firm
obstugujgcych dziatalnosé¢
poszukiwawczg i wydobywczg w
polskiej strefie ekonomicznej oraz
budowe i eksploatacje farm
wiatrowych,

- w pkt. 4 po stowach: "od strony
ladu" nalezy dodad: ,, i od strony
wody"; Warto zauwazyg, iz
inwestycje w portach zwiekszyty
parametry infrastruktury
wewnatrz portdw.

Kolejnym krokiem powinno by¢
zwiekszenie poprawy infrastruktury
dostepu od strony wody. W
obecnej sytuacji porty nie sg przez
to w stanie wykorzystaé swojego
potencjatu.

publicznych (Dz. U. z

2017 r. poz. 2077, z
poéin.zm.) —w

zakresie

infrastruktury

dostepowej od

strony morza, biorgc

pod uwage plany

rozwojowe portow.

W ,,zagrozeniach” jest juz
mowa o stabosci kapitatowej
gmin portowych i podmiotéw
zarzadzajacych portami —
przez co nie ma potrzeby
powielania zapisu o braku
narzedzi do stworzenia przez
porty oferty dla firm
obstugujacych dziatalnos¢
poszukiwawczg i wydobywczg
w polskiej strefie
ekonomicznej oraz budowe i
eksploatacje farm
wiatrowych.

W pkt. 4 dopisano ,,i wody”
oraz w przypisie dolnym
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zawarto informacje, ze
inwestycje w portach
zwiekszyty parametry
infrastruktury wewnatrz
portéw; kolejnym krokiem
powinno by¢ zwiekszenie
poprawy infrastruktury
dostepu od strony wody; w
obecnej sytuacji niektore
porty nie sg przez to w stanie
wykorzystaé w petni swojego
potencjatu.

90.

Miejski Zarzad
Portu Jastarnia

Uwaga Zwigzku

Matych Portow

Morskich z 2017
r. poparta przez
MZP Jastarnia

4. Cele rozwoju
polskich portéw
morskich

s.69-92

- wymienione cele mozna odnies¢
odpowiednio do portow
niemajgcych podstawowego
znaczenia dla gospodarki
narodowej,

- W zwigzku z powyzszym zasadne
jest zaprzestanie dalszej
marginalizacji portéw
niemajacych podstawowego
znaczenia dla gospodarki
narodowej, a tym samym
dostosowanie celéw rozwoju do
wszystkich portéw morskich
poprzez ujecie réwniez dziatan
inwestycyjnych dotyczgcych
portéw mniejszych, np. obok
budowy drogi S3 budowa drogi
S6 (str. 76),

Uwaga uwzgledniona
czesciowo.

Projekt odnosi sie do
wszystkich portéw morskich
w Polsce, ktére stanowig
wazne ogniwa rozwoju
spoteczno- gospodarczego.
Nie sposéb zgodzi¢ sie z
sugestig, ze dokonuje sie
marginalizacji portéw
niemajacych podstawowego
znaczenia dla gospodarki
narodowe;.

Okreslone w programie
kierunki rozwoju odnoszg sie
do wszystkich polskich
portéw morskich, zaréwno
tych wiekszych, jak i
mniejszych, zaréwno
rozwinietych.

Program bedzie kompleksowo
odnosic sie do problematyki
funkcjonowania i rozwoju
polskich portéw morskich,
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kierunkujac ten ztozony i
wymagajacy proces, i
jednoczesnie wskazujgc
najwazniejsze, niezbedne do
podjecia dziatania.
. L s W pkt 24 ,,szans” rozwoju
- nalezy rozwazyc¢ i podkresli¢ . . .
PR . polskich portéw morskich

rozwoj sieci TEN-T w Europie L P

$rodkowo-Wschodnie], wskazuje sie na. R?ZWO] sieci
TEN-T w Europie Srodkowo-
Wschodniej.

- W celu rozwoju zeglugi na Ponadto, w dokumencie

Ba.ftyku. wskazan.e 53 wielokrotnie podkreéla sie

d2|'a’ran|a . w klerunl’uf wymég zwiekszenia

zwugkszenla' dOStQp’.‘OS.C' dostepnosci do polskich

d'o TEN'T ! ustanOW|erj|e portéw morskich, zaréwno od

sieci portow strony ladu (kolej, droga), jak i

kompleksowych, morza — co z pewnoscig
bedzie stuzy¢ ich rozwojowi,
zwiekszeniu atrakcyjnosci,
zawijaniu wiekszej liczby
statkow, wiekszym
obrotom cargo.

91. | Miejski Zarzad 6. Finansowanie Pojawia sie pytanie o zasadnos¢ Uwaga

Portu Jastarnia

Uwaga
Zwigzku
Matych
Portéw
Morskich z
2017 r.

poparta przez
MZP Jastarnia

Programu
s. 96-101

finansowania ze srodkéw budzetu
panstwa budowy, modernizacji i
utrzymania infrastruktury
zapewniajgcej dostep do portéw
od strony morza oraz inwestycji w
infrastrukture portowg w portach
niemajacych podstawowego
znaczenia dla gospodarki
narodowe;j i przystaniach
morskich, gdzie nie powotano
podmiotéw zarzgdzajacych (str.
96),

nieuwzgledniona.

Nie znajduje sie podstawy do
zmiany podejscia do
przedmiotowe] kwestii i
zmiany tresci programu.
Poprawa dostepu do portéw
morskich od strony morza, a
takze poprawa infrastruktury
portowej, powinna
nastepowac nie tylko w
portach morskich o
podstawowym znaczeniu dla
gospodarki narodowej, gdzie
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sg zarzady portdw.

Mniejsze struktury portowe i
przystaniowe sg takze
waznymi ogniwami rozwoju
spoteczno- gospodarczego.
W Programie widniejg zapisy
na temat Morskiego Funduszu
Rozwoju, tj. instrumentu
finansowego dla podmiotéw
gospodarki morskiej, w tym
portéw morskich.

92.

Miejski Zarzad
Portu Jastarnia

Uwaga
Zwigzku
Matych
Portéw
Morskich z
2017 r.
poparta przez
MZzP

Jastarnia

Podmioty zarzadzajace
portami lezgcymi poza
siecig bazowg TEN-T
majg mozliwosé
skorzystania z
dofinansowania w
ramach Regionalnych
Programoéw
Operacyjnych na lata
2014 -2020

5. 98

- nalezy zaznaczy¢, iz mozliwosé
pozyskania dofinansowania
dotyczy zasadniczo operacji na
dziatalnos¢ niezwigzang z
infrastrukturg hydrotechniczna,
- skoro inwestuje sie ze srodkow
rybackich potezne kwoty, a z
drugiej strony zaostrza sie
kryteria funkcjonowania
rybotéwstwa, nalezy dotowac
podmioty zarzadzajace portami,
w ktorych rekach znajduje sie
infrastruktura rybacka.

W programie wskazuje sie
wiele réznych zrédet
finansowania inwestyc;ji.
Widoczne sg informacje m.in.
na temat Morskiego Funduszu
Rozwoju, tj. instrumentu
finansowego dla podmiotéw
gospodarki morskiej, w tym
portéw morskich.
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93. | Gmina Sekcja: 4.2.1 Dodanie zapisu: Konkretne dziatania inwestycyjne w Budowa strategicznej drogi krajowej Uwaga
Sianéw strona: 84 Akapit dot.: | ,- budowa ramach tego priorytetu obejmowaty S6 (w tym obwodnicy Koszalina i nieuwzgledniona.
konkretnych dziatar infrastruktury beda przede wszystkim: Sianowa) stanowi najwazniejsza trase
inwestycyjnych w magazynowej i - modernizacje drég wodnych drogowa Pomorza i nalezy do Nie sposéb zgodzi¢ sie ze
ramach Priorytetu 2. logistycznej wzdtuz $rédlagdowych, zapewniajacych dostep do najwazniejszych ogniw krajowego stwierdzeniem, ze
drogi S6, polskich portéw morskich o systemu komunikacyjnego. Droga Zlokalizowanie na rzeczonym

zapewniajacej
przeniesienie
tadunkéw
transportowanych w
ramach morsko-
ladowych tancuchéow
transportowych"

podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej, a takze budowe brakujgcych
odcinkdw sieci dréog wodnych
$rédlagdowych;

- budowe/przebudowe

infrastruktury kolejowej i drogowej w
celu osiggnieciatechnicznych
parametréw infrastruktury zgodnych z
wymogami sieci bazowej TEN- T, wraz z
elementami towarzyszacymi (np.
parkingami) oraz budowlami
zlokalizowanymi na ich przebiegu
(mosty, wiadukty), taczacej je z
elementami gtéwnych
szlakdw/magistrali;

- przystosowanie infrastruktury
wybranych terminali portowych do
obstugi transportu intermodalnego
(przebudowa infrastruktury
nabrzezowej, drogowej, kolejowej,
budowa parkingéw, uzbrojenia w
infrastrukture techniczng, itp.);

- inwestycje stuzgce lepszemu
zintegrowaniu zeglugi morskiej i zeglugi
$rédladowej, dzieki czemu mozliwe
bedzie wydtuzanie ekologicznych
fancuchow transportowych z wiekszym
wykorzystaniem drog srodlgdowych., w
tym wsparcie rozwoju weztéw

krajowa S6 taczy najwieksze miasta
Polski pétnocnej: Szczecin, Koszalin,
Stupsk, Gdansk, Gdynie, a takze 4
polskie porty morskie o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki narodowe;j
(Swinoujécie, Szczecin, Gdarisk,
Gdynie) jak réwniez miasta portowe o
znaczeniu regionalnym (Kotobrzeg i
Dartowo). Stanowi czes¢
najwazniejszego korytarza
transportowego, taczacego obwad
Kaliningradzki z Europg Zachodnig oraz
potgczenie na Litwe - do Kowna i
Wilna.

Gmina Siandw, to gmina miejsko-
wiejska o pow. 226,77 km, przez ktérg
bezposrednio przebiega budowana
obecnie droga ekspresowa S6
/inwestycja - realizowana przez
GDDKIA O/Szczecin, planowany
termin jej zakoniczenia to 2020 r/,
znajduje sie w potnocnej czesci
wojewddztwa
zachodniopomorskiego, w pétnocno-
wschodniej czesci powiatu
koszalinskiego, pomiedzy dwoma
portami regionalnymi Dartowo i
Kotobrzeg, geograficznie posrodku 4
portéw o podstawowym znaczeniu
dla gospodarki (w odlegtosci ponad
190 km do Gdyni/Gdariska i w

terenie centrum logistycznego
/ logistyczno-
dystrybucyjnego usprawni
przeniesienie fadunkow
transportowanych w ramach
morsko- lgdowych taricuchow
transportowych i rozbudowe
infrastruktury dostepu do
portdw morskich od strony
lgdu.

W ocenie MGMIZS$ budowa
infrastruktury magazynowej
i logistycznej

wzdtuz drogi S6 nie wptynie
na poprawe dostepu do
portéow morskich od strony
ladu.
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przetadunkowych integrujgcych
transport morski z zeglugg $srédladowa
(m.in. poprzez dostosowanie wybranych
terminali portowych do obstugi statkéw
srédladowych);

usuniecie tzw. "waskich gardef" w
postaciinfrastrukturydrogowe;j i
kolejowej na gtéwnych przejsciach
granicznych (w szczegdlnosci na
potudniowej granicy).

- budowa infrastruktury magazynowej
i logistycznej wzdtuz drogi S6,

- zapewniajacej przeniesienie
tadunkoéw transportowanych w ramach
morsko-ladowych tancuchéw
transportowych

odlegtoéci ok. 170 km od Swinoujécia/
Szczecina).

Ponadto, bliskos¢ budowanej drogi
krajowej S11 od weztaBielice do wezta
Koszalin Zachéd tworzy najwazniejszy
korytarz transportowy znad Battyku na
potudnie Polski (w uktadzie
potudnikowym) i stanowi o
strategicznym potozeniu gminy posrod
szlakéw transportowych.

Na terenie gminy zlokalizowane sg
tereny inwestycyjne bedace
wtasnoscig Skarbu Panstwa, lezace
bezposrednio wzdtuz wezta
komunikacyjnego w Kamieszewicach,
wtgczajgcego istniejgcg DK nr 6 do
budowanej S6.

Tereny, lezg poza istniejgcymi
wielkoprzestrzennymi strefami
ochrony przyrodniczej, w tym
krajobrazowej, usytuowane sa z
dwdéch stron drogi ekspresowej S6,

o facznej powierzchni 43,3113 ha.

Docelowo zapewnia efektywne
potaczenie portdéw z zapleczem
ladowym oraz ptynnosé ruchu i
likwidacje waskich gardet morsko-
ladowych w procesach
transportowych. Gmina jest w trakcie
zmiany MPZP (wspomniany obreb
Skibno przy wezle Karnieszewice) i
okreslenia sposobu zagospodarowania
terenu przeznaczonego m.in. pod
zabudowe obiektami produkcyjnymi,
sktadami, magazynami, zabudowe
obiektami handlowymi o pow.
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sprzedazy powyzej 2000 m kw.,
zabudowe ustugowg, infrastrukture
techniczng i drogowa.

Zlokalizowanie na rzeczonym terenie
centrum logistycznego / logistyczno-
dystrybucyjnego usprawni
przeniesienie fadunkow
transportowanych w ramach morsko-

ladowych taricuchdéw transportowych i

rozbudowe infrastruktury dostepu do
portéw morskich od strony ladu.
Inwestycja bezposrednio wpisuje

sie w Priorytet 2, Integracja

portéw z innymi uczestnikami
tancuchow transportowych

poprzez rozwaj infrastruktury
dostepu do portéow morskich od
strony ladu", cel szczegdétowy nr

1, Programu rozwoju polskich
portéw morskich do 2020 (z
perspektywa do 2030, tj.
,Dostosowanie oferty ustugowej
portéw morskich do

zmieniajacych sie potrzeb
rynkowych" przeznaczonego

m.in. pod zabudowe obiektami
produkcyjnymi, sktadami,
magazynami, zabudowe

obiektami handlowymi o pow.
sprzedazy powyzej 2000 m kw.,
zabudowe ustugowa,

infrastrukture techniczng i

drogowa.

Zlokalizowanie na rzeczonym terenie
centrum logistycznego / logistyczno-
dystrybucyjnego usprawni
przeniesienie tadunkow
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transportowanych w ramach morsko-
ladowych tancuchdéw transportowych i
rozbudowe infrastruktury dostepu do
portéw morskich od strony lgdu.
Inwestycja bezposrednio wpisuje

sie w Priorytet 2, Integracja

portéw z innymi uczestnikami
taricuchéw transportowych

poprzez rozwaj infrastruktury
dostepu do portéow morskich od
strony ladu", cel szczegétowy nr

1, Programu rozwoju polskich
portéw morskich do 2020 (z
perspektywg do 2030, tj.
,Dostosowanie oferty ustugowej
portéw morskich do

zmieniajacych sie potrzeb
rynkowych".

94.

Gmina Sianow

Sekcja: Zatacznik 2
strona: 121-129 Akapit
dot.: ,,Plan finansowy
Projektu"

Dodanie zadania nr 48 pn.
»,Uzbrojenie terenu pod
planowane Centrum Logistyczne
w Karnieszewicach przy wezle
transportowym sieci TEN-T"
wraz zrédtem finansowania i
szacowang wartoscig wydatkéw
na inwestycje.

Nazwa projektu: ,,Uzbrojenie terenu pod
planowane Centrum Logistyczne w
Karnieszewicach przy wezle
transportowym sieci TEN-T"

Zrédto finansowania projektu:

- srodki wtasne Gminy Sianéw 3 MLN
PLN

- $rodki unijne (POIiS 2014- 2020) /
Skarb Panstwa -17,00 MLN PLN

- Okres realizacji: 2021-2030 lata.

Strategiczne potozenie terenow
inwestycyjnych Gminy ma rowniez
wymierne znaczenie dla integracji
polskich portéw sieci bazowej TEN-T
stanowigcych wezty transportowe
Korytarza Battyk - Adriatyk z innymi
elementami sieci bazowej TEN-T
(terminalami intermodalnymi i
centrami logistycznymi).

Biorac powyzsze pod uwage, wnosimy
o uwzglednienie uwagi i wpisanie
Zadania pn. ,Budowa Centrum
Logistycznego w Karnieszewicach, jako
wezta transportowego sieci TEN-T" do
PRPPM z perspektywa do

2030 roku.

Uwaga nieuwzgledniona.

Uwaga jest poza
zakresem
geograficznym
programu.
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95. Miasto 4.3. Scenariusze Zapisy dotyczace wptywu Zrealizowany rurocigg Nord Stream | ma Temat rurociggu Nord Stream | i Il jest Uwaga
Swinoujscie rozwoju portow rurociggu Nord Stream na rozwdéj wierzch rury na gtebokosci 16 m; strefa kluczowym problemem warunkujgcym nieuwzgledniona.
morskich o portu Morskiego w Swinoujsciu bezpieczenstwa to 2,5 m (do rozwéj portu w Swinoujéciu. Obecne Istniejace obecnie zapisy
podstawowym powinny by¢ bardziej konkretne z sprawdzenia, gdyz sg to dane z zapisy sg zbyt ogdlne w sytuacji, kiedy odpowiadaja sytuacji
znaczeniu dla pokazaniem podstawowych internetu) . Ogranicza to obstuge znamy gtebokos$¢ zanurzenia rurociggu | faktycznej. Wptyw rurociagu
gospodarki narodowe;j Parametréw technicznych jed{nostek ptywajgcych przez Port Morski Nord Stream |. Zapisy powinny by¢ Nord Stream na
Str. 97, 98, 99, zagtebienia rurociggu. Wskazac w Swinoujsciu do jednostek o zanurzeniu | bardziej konkretne i jednoznacznie funkcjonowanie Portu
100 Port Morski w podmiot zobligowany do ok. 13,5m. obrazujace problem. Swinoujécie zostat wyraznie
Swinoujéciu prowadzenia dziatan 1. Zapewnienie obstugi jednostek Ogoélne stwierdzenia o problemach w okreslony.
umozllvyla!acyt?l:\ obstuge przez ptywajacych o zanurzeniu 15,0 m bez mozliwosciach rozwoju portéw w Warto w tym miejscu
port w S"f"nOUJSC'“ jednostek o przebudowy rurociggu polegajacej na Swinoujéciu i w Szczecinie bez podania | podkresli¢, ze program jest
zanurzeniu15m. jego zagtebieniu nie jest mozliwe. gtebokosci rurociagéw nie obrazuja dokumentem w duzym
Nord Stream Il jest w trakcie realizacji z skali ograniczania rozwoju portéw. stopniu kierunkowym, i ze
terminem zakonczenia pod koniec 2019 Brak konkretnie i jednoznacznie planuje sie opracowanie
r. i jego wptyw na ograniczenie sformutowanych postulatéw do programu wieloletniego w
zanurzenia jednostek ptywajacych bedzie | dziatania z okresleniem kierunku rozumieniu ustawy z dnia
analogiczny jak Nord Stream |I. dziatania, przedmiotu, zakresu, celu i 27 sierpnia 2009 r. o
podmiotéw odpowiedzialnych za finansach publicznych (Dz.
izacj 4 U.z 2017 r. poz. 2077, z
Okresli¢ jakie dziatania i przez kogo oraz realizacjg wskazanych zac.iar.L Bez tego péin. zm.) _pw sakresie
na jakiej ptaszczyznie musza zostaé elementu opracowa.nle ',?Ie Jest . infraétruktury dostepowej
podjete, aby umozliwi¢ dostep do portu ,,Progrlam.en? Rozwoju..." lecz analiza od strony morza
jednostek o zanurzeniu 15 m. stanu istniejacego. ’
. ) . Dokument ten zostatby
Jednoznacznie wskaza¢ podmiot . .
. o, wypracowany m.in. w oparciu
zobligowany do prowadzenia dziatarh w . .
. o potrzeby inwestycyjne
tym zakresie.
zgtaszane przez urzedy
morskie.
96. Miasto Str. 47 tabela 7 Brak powigzania zamierzen Wskazac lokalizacje na terenie portu Przebudowa Odrzanskiej Drogi Zgodnie z prowadzongq przez

Swinoujécie

Str. 20 tabela 3 -
szanse pkt. 21

Str. 48 drugi
akapit

inwestycyjnych w porcie
morskim Swinoujécie z
przebudowga Odrzanskiej Drogi
Wodnej oraz wskazania
lokalizacji dla portu barkowego.

morskiego w Swinoujéciu basendw /
nabrzezy dla barek jako powigzanie
dwadch programoéw: rozwoju portu
morskiego w Swinoujéciu i Odrzarskiej
Drogi Wodnej.

Wodnej nie spetni oczekiwan, jezeli
w porcie morskim w Swinoujsciu nie
bedzie miejsca dla barek zeglugi
srédladowej (nabrzeza barkowe lub
basen barkowy). W opracowaniu
stwierdza sie tylko, ze maleje udziat
procentowy transportu
$rédladowego w zespole portéw

Rzgd RP politykq rozwoju
zeglugi srédlgdowej
Swinoujski port morski ma by¢
kraricowym elementem
rewitalizowanego szlaku
ODW (E-30), w zwiqzku z
czym w nadchodzqcych latach
zostang poczynione w nim
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Str. 100

Szczecin i Swinoujscie jako
konsekwencja pogarszajacych sie
warunkéw zeglownych i
nawigacyjnych na Odrze. Brak
postulatéw do lokalizowania
nabrzezy / basendw barkowych,
aby przebudowa Odrzaniskiej Drogi
Wodnej miata wymierne efekty.
Zgodnie z opracowaniem Swinoujski
port ma stanowi¢ koricowy element
rewitalizowanego szlaku ODW.

inwestycje portowe niezbedne
do wtasciwej obstugi
transportu wodnego
srodlgdowego. — m.in. taki
zapis juz widnieje w
programie, co dosy¢ wyraznie
kierunkuje potrzebne
inwestycje.

Nie znajduje sie uzasadnienia
do jeszcze wiekszego
precyzowania zapisow,
ZWazywszy ha mocno
kierunkowy charakter
dokumentu.

Doprecyzowanie

zapisOw programu

nastgpi takze w

strategiach

poszczegdlnych portow
morskich.
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97. Miasto Str. 80 (koniec Plany dotyczgce budowy Budowa Terminala kontenerowego jest Nie zapadta jeszcze wigzaca decyzja o Inwestycja w postaci Budowy

Swinoujscie

pierwszego
akapitu)
oraz

pkt. 12 zat. Nr 2: plan
finansowy Programu

str. 19 tabela 3 -
mocne strony - pkt.
10

str. 14 drugi
akapit

str. 20 tabela 3
zagrozenia pkt. 4
ipkt6

terminala kontenerowego w
zewnetrznym porcie w
Swinoujéciu nie maja odniesienia
w obowigzujgcych mpzp m.
Swinoujscie oraz w
obowigzujgcym Studium.

przedmiotem analiz. W opracowaniu
nalezy uja¢, iz obowigzujace mpzp oraz
Studium dla m. Swinoujécie nie
zawierajq lokalizacji cz. lagdowej
terminala kontenerowego tj. rozwoju
funkcji portowych w kierunku
wschodnim. Podjecie decyzji o budowie
przedsiewziecia wymaga
przeprowadzenia konsultacji z
mieszkaricami i wtadzami miasta.

budowie terminala. Nie mozna wiec
przedstawiaé w ,,Programie
Rozwoju...", ze jest to inwestycja, ktdéra
na pewno bedzie realizowana. Budowa
zewnetrznego portu kontenerowego w
Swinoujsciu jest w fazie analiz, ktére
powinny odnie$¢ sie do skutkdw
spoteczno- gospodarczo-
$rodowiskowych dla m. Swinoujécie.
Jego realizacja bedzie wymagata
konsultacji i aprobaty spotecznej.

Terminala Kontenerowego w
Swinoujéciu jest na wstepnym
etapie, nie sg znane jeszcze
wszystkie ustalenia i
rozstrzygniecia w zakresie
tego przedsiewziecia. W tresci
programu wskazuje sie na
w/w inwestycje w kontekscie
ewentualnej, mozliwej
realizacji — np. s. 102:
Ewentualna budowa
gfebokowodnego terminalu
kontenerowego w
Swinoujsciu miataby miejsce
po roku 2020.

Program kierunkuje ztozony
proces rozwoju polskich
portéw morskich, wskazujgc
niektére konkretne dziatania
inwestycyjne, przewidziane
do realizacji zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami
(m.in. w zakresie ochrony
Srodowiska, czy zapewnienia
udziatu spoteczenstwa w
toku ich procedowania).
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98. Miasto Str. 100 Zbyt ogdlne zasygnalizowanie Okresli¢ minimalny zakres rozbudowy S3 Opracowanie zamyka sie do ogdlnych Uwaga uwzgledniona.
Swinoujscie ($rodkowy probleméw zwigzanych z (np. ilo$¢ paséw, min. klase drogi) przy sformutowan. Nie analizuje catosci
akapit) dojazdem do portu (m.in. facznym uwzglednieniu rozbudowy zagadnienia zwigzanego z ogélnym Dokonano zmian zapiséw

kwestia rozbudowy S3). Rozwdj
portu w Swinoujsciu jest
uwarunkowany konieczng
przebudowa obstugi
komunikacyjnej miasta i portu
wraz z niezbednymi parkingami
buforowymi przy drodze
ekspresowej S3.

Terminala Proméw Morskich, Terminala
LNG, projektowanego w opracowaniu
terminala kontenerowego, wzrostu
natezenia ruchu kotowego zwigzanego z
rozwojem OT Port i funkcji okoto
portowych (w tym dziatalnosci
prywatnych przedsiebiorcow).

W czesci dotyczgcej scenariuszy

rozwoju portow morskich w zakresie
portu w Swinoujéciu na stronie 100
wprowadzi¢ po zdaniu rozpoczynajacym
sie od , W perspektywie..." Zdanie: Rozwdj
portu nalezy zsynchronizowac z
dostosowaniem do nowych potrzeb
obstugi komunikacyjnej, w tym budowy
drogi ekspresowej S3 wraz z parkingami
buforowymi.

rozwojem catej funkcji portowej. Nie
wskazuje kto ma wspotuczestniczyé w
kosztach rozbudowy drég i w kosztach
budowy parkingdw, jako
komunikacyjnych buforéw. Rozwdj
funkcji portowej nie moze obcigzaé
pozostatych funkgcji zlokalizowanych
poza granicami portu morskiego
kosztami zwigzanymi z rozwojem
portu.

Istniejacy uktad komunikacyjny juz
obecnie stwarza trudnosci w
prawidtowe] obstudze funkcji
portowych. Bez przebudowy tego
uktadu zaktadany rozwéj portu w
Swinoujsciu nie jest mozliwy.

wprowadzajgc informacje
m.in. o koniecznosci
dostosowania obstugi
komunikacyjnej do nowych
potrzeb.

Wzgledem rozwoju portu
musi nastepowac
dostosowanie do nowych
potrzeb obstugi
komunikacyjnej, w tym
budowa drogi ekspresowej S3
wraz z parkingami
buforowymi. Uktad
komunikacyjny miasta i
rejonu portowego, w
powigzaniu z wysokiej jakosci
drogq ekspresowq
charakteryzujqcq sie
odpowiedniq
przepustowoscigq,
dostosowaniem do
przenoszenia duzych naciskéw
pojazdow (11,5 t) i innymi
parametrami techniczo-
uzytkowymi, musi zapewniac
sprawny i efektywny
transport tadunkéw do/z
portu Swinoujscie. — taki zapis
doprecyzowuje informacje
zawarte w programie, zgodnie
Z uwaga.
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99. Miasto str. 19 tabela 3 - Ograniczenie granic obszaru Sformutowac postulat ukierunkowujgcy Dziatalno$¢ portowa w granicach Uwaga

Swinoujscie

stabe strony - pkt. 9

Natura 2000 na terenie portu

morskiego w Swinoujéciu, w tym

toréow wodnych.

na podjecie dziatan zmierzajacych do
zniesienia ochrony programem Natura
2000 obszaréw morskich portow i toréw
wodnych (np. przez Zalew Szczecinski,
przez cie$nine Swiny i Zatoki Pomorskiej)

portéw morskich obwarowana jest
przepisami dotyczgcymi szeroko
rozumianej ochrony srodowiska. Sg to
z reguty zamierzenia wymagajgce
uzyskania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach. Przepisy te winny
wymuszac zaprojektowanie,
wybudowanie i prowadzenie
dziatalnosci na odpowiednim
poziomie ochrony srodowiska
naturalnego. Wykonywanie w
granicach portéw morskich nowych
inwestycji nie powinno by¢
ograniczane priorytetami programu
ochronnego Natura 2000. Tereny
znajdujace sie w granicach portéw
morskich - z zatozenia - winny by¢
terenami przemystowymi, a nie
ochronnymi.

nieuwzgledniona.

Obszary Natura 2000 chronig
cenne siedliska przyrodnicze i
rzadkie lub zagrozone gatunki
zwierzat i roslin.

Ochrona przyrody w ramach
sieci Natura 2000 nie musi
by¢ sprzeczna z realizacja
inwestycji i rozwojem
gospodarczym. Na obszarach
tych nie ma ograniczenia
dziatalnosci inwestycyjne;j.
Jednak planowane
inwestycje, ktorych realizacja
moze mieé szkodliwy wptyw
na obszary Natura 2000,
wymagaja przeprowadzenia
uprzedniej oceny
oddziatywania na ten obszar.
Warunkiem dla realizacji
zamierzen inwestycyjnych jest
spetnienie wymogu
wynikajacego z art. 33 ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o
ochronie przyrody.

Obszary Natura 2000
wyznaczone cze$ciowo na
terenie morskich portow i
toréw wodnych nie powoduja
utrudnien w realizacji
przedsiewzieé, o ktérych
mowa w rozporzadzeniu Rady
Ministréw z dnia 9 listopada
2010 r. w sprawie
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przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywac na
Srodowisko. Wszystkie takie
przedsiewziecia uzyskaja
stosowng decyzje okreslajaca
Srodowiskowe
uwarunkowania dla ich
realizacji. Obszary portowe i
toréw wodnych nie sg
terenami, ktérych funkcja to
ochrona przyrodnicza,
bowiem nadal posiadajg swoja
funkcje podstawa, jaka jest
funkcja portowa lub
transportowa.

Dodatkowo wskazane
obszary portowe i toréw
wodnych s3 zlokalizowane w
granicach obszaréw Natura
2000, na obszarze ktérych
wystepuja licznie przedmioty
ochrony (siedliska
przyrodnicze, gatunki roslin i
zwierzat). Aby mozliwe byto
zmniejszenie obszaru Natura
2000 spetnione musza by¢
dwie przestanki: wystgpienie
tzw. ,pierwotnego btedu
naukowego” lub zanik
przedmiotu ochrony w
terenie wskazanym do
wytgczenia z granic obszaru
w wyniku zmian zwigzanych z
naturalnymi procesami,
ktorym nie dato sie zapobiec.

Zatem nie istnieja
przestanki merytoryczne,
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aby obszary portowe i
torow wodnych byty
wyfaczone z granic
obszaréw Natura 2000.
100 Miasto Str. 98 rys. 32 -i Pokazany w Programie zakres Po rys. 32 na str. 98 doda¢ dodatkowy Program rozwoju portéw morskich Uwaga
Swinoujécie str. 123 Zat. 2 plan terenowy inwestycji portowych rysunek oparty na ustaleni,ach powinien ujmowac wszystkie tereny nieuwzgledniona.
finansowy Programu opiera sie wytacznie na teren,ach planistycznych dla miasta Swinoujscie, pod zainwestowanie na tereny
- pkt. 14 bgquych w Zarzadzie ?MPSIS. ktc:)ry obrazuje inne tereny portowe, portowe. Rysunek 32 obrazuje

Nie b|farze pod u'wage innych ktore .wskazane sq w planach pod projekty inwestycyjne w

terenqw w gra,nlcach porth funkcje portowe. Opracowanie wyszczegdlnia porcie morskim Swinoujécie.

m.or.sklego, ktore zostaty ujgte w dziatalnosci jednostek obcych

miejscowych pIar?ach Uja¢ granice wszystkich portowych dziatajacych na terenie ZMP Sz-n i S-cie

zagospodarowanlz? obszaréw inwestycyjnych obejmujac caty | S.A. W tabeli planéw finansowych

E)rz'estrz.?rTnego r.’mast? o teren portu morskiego w Swinoujsciu. ujeto inwestycje na WOC lezgcym poza

SWInOUJS.CI(.E. Whioskuje sig o ich terenami ZMP Sz-n i S-cie S.A. Jest to

pokazanie jako tereny do duza niespéjnosé.

potencjalnego wykorzystania pod

funkcje portowe.

101 Miasto Str. 28 drugi Zasygnalizowano zatory na Uszczegotowic opis dostepnosci Dojazd do portu od Szczecina do Uwaga uwzgledniona.
Swinoujscie akapit dojazdowej drodze krajowej S3 drogowej i wymaganych minimalnych Swinoujécia jest kluczowa kwestig

Str. 24 ostatni akapit

do S$-cia (szczegdInie w okresie
letnim)

- w wielu miejscach jest droga
jedno-jezdniowa (w tym odcinek
przechodzacy przez Wolinski Park
Narodowy)

parametrow jej rozbudowy
uwzgledniajac rozwdj dziatalnosci na
terenie catego portu morskiego (nie
tylko ZMP Sz- ni S-cie S.A.)

dla catego miasta, a nie tylko

jednej sfery dziatalnosci: portowej.
Analizg winno obja¢ sie natezenie
ruchu turystycznego, TIR- ami, a
przede wszystkim obcigzeniem
natezenia ruchu kotowego na S3 od
postulowanego portu kontenerowego.
Wyjasnienia wymaga, czy
dwujezdniowe dwupasmowe droga
jest wystraczajaca, czy takze bedg robic¢
sie zatory (np. w okresie zimowym czy
szczycie turystycznym).

Analiza winna uwzglednia¢ wzrost
natezenia ruchu takze od tunelu

ze strony przejazdéw: z zachodu
Europy na wschéd Europy.

Dokonano zmian zapiséw w
sekcji dot. scenariuszy
rozwoju portow morskich o
podstawowym znaczeniu
dla gospodarki narodowej,
m.in. odnoszgc sie do drogi
S3.

Wzgledem rozwoju portu
musi nastepowac
dostosowanie do nowych
potrzeb obstugi
komunikacyjnej, w tym
budowa drogi ekspresowej S3
wraz z parkingami
buforowymi. Uktad
komunikacyjny miasta i
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rejonu portowego, w
powigzaniu z wysokiej jakosci
drogq ekspresowq
charakteryzujqcq sie
odpowiednig
przepustowosciq,
dostosowaniem do
przenoszenia duzych naciskow
pojazdow (11,5 t) i innymi
parametrami techniczo-
uzytkowymi, musi zapewniac
sprawny i efektywny
transport tadunkoéw do/z
portu Swinoujscie. — taki zapis
doprecyzowuje informacje
zawarte w programie, zgodnie
Z uwaga.

102

Miasto
Swinoujécie

Str. 20 tabela 3
zagrozenia pkt. 7

Stwierdzenie o nieréwnych
wymogach w zakresie ochrony

Srodowiska dyskryminujgce porty

Morza Battyckiego powinno
wywotywaé w dalszej tresci
tekstu postulaty dziatan.

Whpisaé postulat podjecia dziatan

ukierunkowanych na wyréwnanie
wymogow ochrony srodowiska na

obszarach morskich panstw UE i

wskazac jednostke, ktéra ma zadanie

realizowac.

Opracowanie zawiera stwierdzenia
niewtasciwych stanéw bez
wskazania wtasciwych dziatan je
eliminujgcych i jednostek, ktére
powinny te dziatania prowadzic.

Uwaga przyjeta do
wiadomosci.

W programie wskazuje sie
zadania o charakterze
organizacyjno- legislacyjnym
obejmujace zréznicowanie
optat portowych w sposéb
majacy na celu promowanie
zréwnowazonego rozwoju
transportu, tj. m.in.
dostosowanie systemu optat
portowych do struktury
kosztéw utrzymania i rozwoju
infrastruktury portowej oraz
wielkosci przetadunkow
(implementacja zasad
,uzytkownik ptaci” i
,Zanieczyszczajacy ptaci”).
Dziatanie to niejako
premiowac bedzie
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wykorzystywanie jednostek
ptywajacych o bardzo
ograniczonym negatywnym
oddziatywaniu na srodowisko.
103 Miasto Ust. 4.2.1. W tekscie niedostatecznie ujety Uja¢ wszystkie niezbedne Nalezy podkresli¢ dziatania Uwaga uwzgledniona.

Swinoujécie

Zadania inwestycyjne
str. 84

jest konieczny zakres dziatan
inwestycyjnych dotyczgcych
portu w Swinoujéciu.

dziatania inwestycyjne
warunkujgce rozwoj portu
morskiego w Swinoujsciu.

inwestycyjne , ktdre planowane s3
dla portu Swinoujscie. W tekscie
podkreslona jest koniecznos¢
budowy inwestycji w przypadku
portu morskiego w Gdarnsku i Gdyni
natomiast brak jest informacji o
kluczowych niezbednych
inwestycjach infrastruktury
drogowej i kolejowej portu
morskiego w Swinoujsciu.

Uzupetniono fragment,
zgodnie z uwaga.

Wskazano na wymag
przeprowadzenia dziatan na
drodze S3 i sieci kolejowej —
celem stworzenia dobrych
warunkéw do rozwoju Portu
Swinoujscie.

Dodatkowy, nowy
fragment programu: W
kontekscie rozwoju portu
Swinoujscie, kwestig
zasadniczq pozostaje
dokoriczenie kompletnego
ciggu transportowego
wysokiej jakosci, m.in. o
duzej przepustowosci,
dostosowanego do
przenoszenia naciskéw na
poziomie 11,5 t /os, w
postaci drogi S3 z
bezposrednim

potgczeniem do portu, jak
réwniez przeprowadzenie
prac inwestycyjnych na
sieci kolejowej, w celu
stworzenia dobrych
warunkow do dalszego
dynamicznego wzrostu
obrotéw tadunkowych —
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takze w relacjach
tranzytowych z Republikg
Czeskq i innymi
paristwami regionu.
104 Miasto Analiza SWOT - str. Analize SWOT proponuje sie Jak w kolumnie 4. Wiekszos$¢ wnioskow analizy SWOT Uwaga

Swinoujécie

18

przenie$¢ w dalsze miejsce w
tekscie po

,diagnozie" i poréwnaniu polskich
portdéw z portami Morza
Battyckiego

jest opisana na stronach od 21 do 51 -
przyktad pierwszy pkt stabych stron
opisany jest dopiero na stronie 51.

nieuwzgledniona.

Nie znajduje sie uzasadnienia
do dokonania zmian w
strukturze dokumentu. W
obecnym ksztatcie dokument
spetfnia wszystkie wymagania
obowigzujace dla tego typu
dokumentu.

Analiza SWOT ma to do siebie,
Ze zasadniczo w
tabelarycznym zestawieniu
ujmuje sie ogdlne czynniki,
ktore sg doktadnie
precyzowane i opisywane w
pozostatych czesciach
dokumentu. Tak tez jest w
przypadku programu, w
ktérym w wielu miejscach
wystepuja doktadne opisy
czynnikow wystepujacych w
tabeli z analizy SWOT.
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105 | Miasto Ust. 2.1.3. tabela Brak w tabeli SWOT istotnych Nalezy uzupetnié¢ zapisy - ,,s 0 Uzasadnienie jak w punkcie 1. Istniejgcy aktualnie zapis:

Swinoujscie

3 stabe strony
str. 19

,stabych stron" dla portu w
Swinoujéciu dotyczacych
uwarunkowan wynikajgcych z
ograniczen zwigzanych z rurociggu
Nord Stream oraz w zakresie
funkcjonowania jednej z dwéch
gtéwnych funkcji miasta
Swinoujscie - turystyczno-
uzdrowiskowe;j.

wybudowany juz rurocigg Nord Stream
ktéry juz obecnie ogranicza dostep dla
kontenerowcéw o zanurzeniu 15 m a
ponadto moze uniemozliwic¢ rozwéj portu
Swinoujscie.

Nalezy uwzgledni¢ w tabeli fakt, ze
Swinoujécie petni réwniez funkcje
kurortu nadmorskiego i posiada status
uzdrowiska.

W studium uwarunkowan jak i w
planie miejscowym na wschod od
obecnych terenéw portowych
wystepuja gtdwnie tereny zielone -
lasy z ukierunkowaniem rozwoju
funkcji uzdrowiskowej i turystyki:
ustug przyplazowych, kempingu z
polem namiotowym. Tereny te
znajduja sie w obszarze Natura 2000
Wolin i Uznam

PLH320019.

Parametry nawigacyjne wejs¢
do portéw nie w petni
odpowiadajgce aktualnym
tendencjom w Zegludze
morskiej.

- odpowiada takze sytuacji
portu w Swinoujciu,
zwazywszy na Nord

Stream.

W ocenie MGMiZ$
posiadanie statusu
uzdrowiska nie musi by¢
jednoznaczne ze stabg strong
miasta portowego i samego
portu.

W zwigzku z

powyzszym nie
wprowadzono
postulowanych zmian

w treéci dokumentu.
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106 Miasto Ustep 2. Diagnoza W czesci dot. diagnozy (ust. 2) Jezeli przedmiotem analiz jest zaktadany Na wschdd od terendw portowych Przedmiotowy fragment

Swinoujscie

aktualnej sytuacji (...)
ust. 2.1.2.

str. 17 Cyt. ,,
najnowszym
wymiarem funkcji
handlowej portow
morskich jest rozwoj
funkcji dystrybucyjno-
logistycznej.
Objawia sie ona w
usytuowaniu na
terenach portowych
lub przyportowych
zaréwno centrow
dystrybucyjno-
logistycznych, jak
rowniez, jako
swoistych
»przyczotkdw
dystrybucyjnych",
terminali
przeznaczonych dla
tadunkéw zaktadow
przemystowych
zlokalizowanych w
gtebi lgdu lub
transportowanych z
przedpola"

Tabela 3 str. 19
Mocne strony pkt. 6
»Rezerwy terenowe
pozwalajace na
wprowadzenie
nowoczesnych
inwestycji.";

nalezy precyzyjnie okresli¢
uwarunkowania dla rozwoju
portu Swinoujécie.

rozwéj terendw portowych m.in. o

nowoczesne powierzchnie magazynowe
nalezy szczeg6towo przeanalizowac realne
rezerwy terenowe poszczegdlnych portow

w tym rezerwy lgdowe zabezpieczajace
powierzchnie sktadowa.

j.w. analizujac mocne strony nie mozna
uogodlniaé, kazdy z portéw posiada
odmienne uwarunkowania;

portu Swinoujécie w dokumentach
gminy zaréwno w studium
uwarunkowan jak i w planie
miejscowym nie sg uwzglednione
plany rozwoju funkcji portowej w tym
kierunku. Sa to gtéwnie tereny zielone
- lasy z ukierunkowaniem rozwoju
funkcji uzdrowiskowej i turystyki:
ustug przyplazowych,

kempingu z polem namiotowym.
Tereny te znajdujg sie w obszarze
Natura 2000 Wolin i Uznam
PLH320019.

dotyczy ogdlnie portdw, nie
tylko tego $winoujskiego. Nie
ma podstaw do tego, aby
precyzowac zapisy i odnosié
sie osobno do kazdego z
portow.

To samo dotyczy uwagi
nawigzujacej do analizy
SWOT.

Doprecyzowanie zapisow
programu nastapi w
strategiach poszczegdlnych
portéw morskich.
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107

Miasto
Swinoujscie

Ust. 2.1.3.

Analiza SWOT, str.
21

Zwrdci¢ uwage na koniecznos¢
rozwoju i poprawe stanu linii
kolejowej Swinoujscie —
Szczecin do poziomu
odpowiedniego do
planowanego rozwoju portu.

Wzmocnienie zapisow
dotyczacych poprawy i
dostosowania stanu
infrastruktury kolejowej dla
linii kolejowej Swinoujscie-
Szczecin.

Istotnym czynnikiem dla rozwoju
portu jest zapewnienie
odpowiedniego skomunikowania go z
zapleczem gospodarczym m.in. przez
rozwa@j i poprawe stanu infrastruktury
krajowych linii kolejowych.

Uwaga uwzgledniona.

W sekcji 4.2.1. uzupetniono
opis dziatann w ramach
Priorytetu 2, wskazujac ze
W kontekscie rozwoju portu
Swinoujscie, kwestig
zasadniczq pozostaje (...)
przeprowadzenie prac
inwestycyjnych na sieci
kolejowej, w celu
stworzenia dobrych
warunkow do dalszego
dynamicznego wzrostu
obrotéw tadunkowych —
takze w relacjach
tranzytowych z Republikg
Czeskq i innymi paristwami
regionu.

108

Miasto
Swinoujscie

Ust. 2.1.4. str. 24
ostatni akapit Tabela 4
Infrastruktura
drogowa str. 26

Ust. 2.1.4. str. 28
2 akapit

W dokumencie brak jest
konkretnego programu dot.
koniecznosci rozwoju
infrastruktury drogowej , ktéra
bedzie adekwatna do planéw
rozwoju portu Swinoujscie.
Analizujac dane w dokumencie
pozostate trzy porty morskie o
podstawowym znaczeniu dla
gospodarki narodowej posiadaja
infrastrukture droga w postaci
Autostrad natomiast dostep do
Swinoujécia jest bardzo
ograniczony komunikacyjnie.
W czesci dot. diagnozy
podkreslony jest ograniczony
obecnie dostep drogowy do
portu Swinoujécie (w ramach

Wzmocni¢ w dokumencie zapisy o
koniecznosci rozwoju infrastruktury
drogowej, ktora bedzie odpowiadata
planom rozwoju portu Swinoujscie.

Istotnym czynnikiem dla rozwoju
portu jest zapewnienie
odpowiedniego skomunikowania go z
zapleczem gospodarczym. Nie tylko
poprzez rozwdj gtebokowodnej
infrastruktury portowej i transportu
drogowego oraz infrastruktury
krajowych linii kolejowych.

Ponadto Swinoujscie jest réwniez
miejscowoscig wypoczynkowa -
uzdrowiskiem do ktérego odbywa
sie wzmozony ruch turystyczny. Jako
gmina przygraniczna kumuluje sie tu
réwniez duzy ruch zwigzany z
kotowym przejsciem granicznym.

Uwaga uwzgledniona.

W dokumencie zwiekszono
ilo$¢ zapisdw traktujgcych

na temat dostepu
drogowego do Portu
Swinoujscie.

Informacja zostata dodana w
sekcji 2.1.4. oraz 4.2.1.
/priorytet 2/. Wyraznie
podkresla sie wymog
realizacji S3.
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odcinkéw tzw. ,,ostatniej mili").

109

Miasto
Swinoujscie

Ust. 2 Diagnoza

Brak w dokumencie analizy
pod katem zapisow
miejscowych planow
zagospodarowania
przestrzennego gminy dla
terendw ktoére s3
predysponowane pod tereny
portowe.

Uzupetni¢ Diagnoze o wskazane
brakujgce elementy

Uzasadnienie jak w pkt. 13.

Zgodnie ze strategia rozwoju
wiodgcym kierunkiem rozwoju gminy
jest rowniez turystyka.

Uwaga
nieuwzgledniona.

Program bedzie kompleksowo
odnosic sie do problematyki
funkcjonowania i rozwoju
polskich portéw morskich,
kierunkujac ten ztozony i
wymagajacy proces, i
jednoczesnie wskazujac
najwazniejsze, niezbedne do
podjecia dziatania.

Ich realizacja nastepowac
bedzie zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami
(m.in. w zakresie ochrony
srodowiska, czy zapewnienia
udziatu spoteczerstwa w toku
ich procedowania).

W ocenie MGMiZ$ mozliwe
jest rozwijanie funkcji typowo
gospodarczych portu w
zgodnosci i poszanowaniu
walordéw turystycznych miasta
portowego.

110

Miasto
Swinoujécie

Ust. 3 prognozy
3.1. str. 66
prognozy
przetadunku
skroplonego
gazu ziemnego

Brak jest w tresci dokumentu
warunkéw dla projektowanego

zwiekszenia zdolnosci terminalu
LNG w Swinoujéciu wynikajacych z

koniecznosci rozwoju
infrastruktury transportowe;j.

Uja¢ w zapisach przyktadowo:
»W perspektywie do roku ...
zwiekszenie mozliwosci
rozbudowy $winoujskiego
terminala LNG
determinowana bedzie przez/
uzalezniona bedzie od:
skutecznosci realizacji

inwestycyjnych z zakresu infrastruktury

Rozwdj dalszych zdolnosci
regazyfikacyjnych LNG uzaleznione jest
nie tylko od popytu i podazy ale w
pierwszej kolejnosci od dostosowania
infrastruktury transportowej. Tym
bardziej, ze w tekscie mowa jest o tym,
ze: cyt.: ,,Rozbudowa swinoujskiego
terminala LNG bedzie takze polegac na
zwiekszeniu jej funkcjonalnosci, tj. (...),
zwiekszenie mozliwosci przetadunku

Uwaga uwzgledniona.

W analizowanym fragmencie
dokumentu podkreslono
wymaog rozwoju
infrastruktury dostepowej
do tzw. gazoportu.

Dodano przypis dolny z
nastepujaca informacja:
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transportowej taczgcej port morski
Swinoujécie z zapleczem; poprawy
dostepnosci transportowej portu -
kolejowej i drogowej, a takze wodnej
$rédlgdowe;j."

LNG na autocysterny, czy przetadunek
LNG na kolej i mniejsze statki."

W zwiqzku z przetadunkami
LNG na Igdowe srodki
transportu w ramach
dystrybucji tego surowca
energetycznego waznym
zagadnieniem bedzie
odpowiednie rozwiniecie
infrastruktury dostepowej do
Portu Swinoujscie (gazoport) i
samego rejonu portowego
(Miasto Swinoujscie) od strony
lgdu w postaci wysokiej
jakosci liniowej infrastruktury
drogowej i kolejowej.

111

Miasto
Swinoujscie

Tabele z danymi
statystycznymi

Wszystkie dane statystyczne

powinny by¢ pokazane oddzielnie

dla Swinoujécia i oddzielnie dla
Szczecina.

W tabelach pokaza¢ dane w
oddzielnie w odniesieniu do portu w
Szczecinie i w Swinoujsciu

Nie ma uzasadnienia podawanie
danych np. dotyczacych
powierzchni portéw w sposdb
faczny.

Uwaga
nieuwzgledniona.

W niektérych sekcjach
dokumentu — adekwatnie do
poruszanej problematyki —
przytoczone zostaty dane
odrebnie dla portéw Szczecin
i Swinoujécie, a w niektérych
facznie z uwagi na
funkcjonowanie w/w portow
w ramach 1 zespotu
portowego pod jednym
zarzadem.
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112 ZARZAD s. 60 Dla Portu Police ogromnego Propozycja dodania zapisu po akapicie: Uwaga uwzgledniona.
MORSKIEGO znaczenia nabiera budowa
PORTU POLICE pofaczenia k.olt.ejowego.do portu. "Kluczowe dla rozwoju Portu Morskiego Dodano wnioskowany zapis
Sp.zo0.0 Port w.yspeqallzowaf siew . Police bedzie pogtebienie toru wodnego w dokumencie.
zakresie prz.e’radunku ’radunk.ow Swinoujécie-Szczecin do gtebokosci 12,5
masowychii fa.kt ten.wskaZUJe m. Umozliwi to dalszg modernizacje
transport kOIEJ?WV’ jako infrastruktury dostepowej dla portu w
brakum,ca} gataz transportu w Policach oraz petne wykorzystanie toru
kontekscie do.celowego wodnego Swinoujscie-Szczecin pod
przeksztatcenia portu w wzgledem dostepnosci zanurzenia.
multimodalne centrum
logistyczno-transportowe. Jest on
aktualnie jedynym polskim
portem o przetadunkach
liczonych w min ton,
nieposiadajgcym dostepu do
krajowej i europejskiej sieci
kolejowej. Dla dalszego rozwoju
tego portu bardzo wazne jest
zapewnienie wysokiej jakosci
infrastruktury kolejowej w postaci
linii 406 i 431.

113 ZARZAD s. 81 Warto zaznaczyd, iz PDH Polska propozycja zmiany: Uwaga uwzgledniona.
MORSKIEGO S.A., spétka celowa utworzona ...planuje w kolejnych latach odda¢ do Dodano wnioskowany
PORTU przez Grupg Azoty Zakfady uzytku instalacje do produkcji zapis w dokumencie.
POLICE Chemiczne ,Police” S.A., planuje | polipropylenu. Kluczowym dla cafego
Sp.20.0 w kolejnych latach odda¢ do projektu sposobem dostawy surowcéw

uzytku instalacje PDH do
produkcji propylenu z propanu.
Jednym z mozliwych sposobow
dostawy surowcéw potrzebnych
do produkcji propylenu oraz
wysytki produkowanych towaréw
jest transport drogg morskq.

potrzebnych do produkgji jest transport
drogq morska...
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114 ZARZAD s. 81 Mozliwos$¢ zawijania do portu w propozycja dodania: Uwaga
MORSKIEGO Policach wigkszych jednostek ...oraz zmniejszenia ruchu na torze nieuwzgledniona.
PORTU POLICE (motliwe zanurzenie statku 11,00 | wodnym Realizacja inwestycji majacej
Sp.z 0.0 m w stosunku do obecnego 9,15 Swinoujscie-Szczecin... na celu pogtebienie toru

m) przyczyni sie do obnizenia
kosztow transportu morskiego
ponoszonych przez lokalnych
przedsiebiorcéw.

wodnego Swinoujicie-
Szczecin do 12,5 m gtebokosci
spowoduje wzrost
atrakcyjnosci tego szlaku i
odprawy tadunkéw m.in. w
Porcie Szczecin. W wyniku
inwestycji mozliwe bedzie
przyjmowanie wiekszych
jednostek w Szczecinie.
Przewiduje sie, ze nastgpi
wzrost ruchu na torze w
wyniku poprawy warunkéw
zeglugi. Wieksze jednostki nie
zastgpig wszystkich
mniejszych. Nadal w
strukturze bedg wystepowac
rozne statki, takze mniejsze i
wiekszej — w wiekszej
catkowitej liczbie.
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115 | Urzad Uwaga ogdlna Watpliwosci budzi zakres Zmiana nazwy programu na Jak tres¢ uwagi. Uwaga
Marszatkowski czasowy Programu. Program rozwoju polskich portéw nieuwzgledniona.
Wojewodztwa Dokument powinien skupiac sie morskich do roku 2020”. Zwiekszenie
Pomorskiego na dziataniach po 2020 roku, a nacisku na dziatania po 2020 roku, w Program przygotowywany jest
ttem powinny by¢ obecnie szczegblnosci uzasadnienie realizacji w zgodzie z obowiazujacymi
realizowane inwestycje. W kosztownych inwestycji (np. Budowa przepisami. Dotyczy to takze
przedtozonym do opiniowania Portu Centralnego) przyjetego zakresu
dokumencie proporcje sa czasowego.
doktadnie odwrotne. Dziatania po Program obejmuije okres
2029 r.ok.u sa,na.rysowane b.ard.zo niewykraczajacy poza okres
mgliscie i ogdlnie, co sprawia, ze obowiazywania
sa mozliwe _do realizacji nawet $redniookresowej strategii
bez przedmiotowego Programu. rozwoju kraju, ktérg realizuje.
Horyzont czasowy
programu bedzie spéjny z
SOR, tj. do roku 2020 (z
perspektywa do 2030
roku). W zwigzku z
powyzszym pozostawia sie
dotychczasowg nazwe
dokumentu.
116 | Urzad Uwaga ogdlna Prosba o dodanie stownika Prosba o dodanie stownika skrétow Jak tres¢ uwagi. Uwaga
Marszatkowski skrétow nieuwzgledniona.
Wojewddztwa Wystepujace w
Pomorskiego dokumencie skréty maja
petne rozwiniecie,
wyjasnienie.
Tworzenie odrebnej
sekcji w postaci
stownika skrotéw nie
jest w petni
uzasadnione.
117 Urzad Uwaga ogdlna Program bardziej przypomina Jak tres¢ uwagi. W dokumencie wskazuje sie,
Marszatkowski kompilacje istniejacych ze cele Programu zostana
Wojewddztwa strategii rozwoju kluczowych uszczegotowione w
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Pomorskiego

portéw morskich w Polsce niz
jest dla tych strategii
inspiracja.

strategiach portéw morskich,
ktére zostang zaktualizowane
po jego przyjeciu, i ktore
zostang do niego
odpowiednio dostosowane.
Trudno zgodzic sie ze
stwierdzeniem, ze Program
bardziej przypomina
kompilacje istniejgcych
strategii rozwoju kluczowych
portéw morskich w Polsce niz
jest dla tych strategii
inspiracjq.

Proponowane dziatania
programowe koresponduja z
dziatalnos$cig innowacyjng,
nowoczesnymi technologiami,
postepem technicznym itp.
W dokumencie mowa jest
m.in. o zwiekszeniu nacisku
na kwestie ekologiczne w
portach, wykorzystaniu
alternatywnych zrédet energii,
a takze przystosowaniu
portéow do zmieniajacych sie
potrzeb spoteczno-
gospodarczych.

118

Urzad
Marszatkowski
Wojewddztwa
Pomorskiego

Rozdz. 1.
,Powigzanie
Programu z innymi
dokumentami
strategicznymi”,
s.6

Dokument powinien by¢
powigzany réwniez z Krajowym
Programem Kolejowym oraz
Programem Budowy Drég. Na

stronie 18 zapisano réwniez cyt.

,Najwieksza stabosci portéw
morskich (...) jest jakos¢

skomunikowania ich z zapleczem

gospodarczym”.

Uzupetnienie tresci rozdziatu o

powigzanie z Krajowym Programem
Kolejowym oraz Programem Budowy

Drog.

Jak tres¢ uwagi.

Uwaga uwzgledniona.

Uzupetniono tres¢, wskazujac
powigzanie programu z KPK i
PBDK.
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119 Urzad Rozdz. 1. W projekcie Programu zapisano Wykreslenie zdania ,,.Samo Jak tres¢ uwagi. Uwaga
Marszatkowski Powiazanie cyt. ,.Samo przygotowanie przygotowanie Programu i jego nieuwzgledniona.
Wojewddztwa Programu z innymi Programu i jego realizacje realizacje postrzegac nalezy jako
Pomorskiego dokumentami postrzegac nalezy jako element elementszerszego procesu zwiekszania Poprawie efektywnosci
strategicznymi”, szerszego procesu zwiekszania efektywnosci wykorzystania srodkéw wykorzystania érodkéw UE
.7 efektywnosci UE” lub pogtebiona analiza planowanych stuzy¢ bedzie koordynacja i
wykorzystania srodkéw UE”. inwestycji po 2020 roku. ukierunkowanie inwestycji na
Zwraca sie uwage, ze dokument rzecz polskich portéw
analizuje gtéwnie juz morskich. Program dotyczy
przesadzone badz realizowane wielu réznych interesariuszy
inwestycje i nie spos6b polskich portéw morskich,
stwierdzi¢, w jaki sposéb mozna ktére musza solidarnie wnosi¢
srodki UE wydawac efektywne;j. wkfad w zwiekszanie ich
Projekt Programu inwestycje po zdolnosci przetadunkowych,
2020 roku definiuje w sposéb petne wykorzystywanie
bardzo ogdlny, takze i w tym potencjatu.
kontekscie zdanie to nie jest W kwestii budowy drogi
prawdziwe. wodnej tgczacej Zalew
Kolejna kwestia efektywnosci Wislany z Zatoka Gdanska
wydawania srodkéw publicznych nalezy wskaza¢, ze
to budowa kanatu przez inwestycja ta ma wymiar
Mierzeje Wislana. przede wszystkim zwigzany
Dokument ten, ani zadne inne ze wzmocnieniem
opracowania nie udowodnity, obronnosci i bezpieczenstwa
Ze realizacja tej inwestycji ma paristwa.
uzasadnienie ekonomiczne.
120 Urzad Rozdz. 1. Elementem Strategii Samorzadu Uzupetnienie dokumentu o Jak tres¢ uwagi. Uwaga uwzgledniona.
Marszatkowski ,Powigzanie Wojewddztwa Pomorskiego jest dokumenty strategiczne Samorzadu
Wojewddztwa Programu z innymi réwniez Regionalny Program Wojewddztwa Pomorskiego Uzupetniono treé¢, wskazujac
Pomorskiego dokumentami Strategiczny (RPS) w zakresie

strategicznymi”, str.
11

transportu ,,Mobilne Pomorze”.
W dokumencie tym znajduja sie
m.in zapisy dotyczgce weztéw
multimodalnych. Kolejny RPS
zwigzany z problematyka morska
to ,,Pomorska Podréz”, ktéry

powigzanie programu z RPS.
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odnosi sie m.in. do turystycznego

wykorzystania infrastruktury

portowe;j.

121 Urzad Rozdz. 2. Diagnoza Diagnoza prezentuje bardzo Jak tres¢ uwagi. Uwaga o charakterze

Marszatkowski aktualnej sytuacji w szczegdtowe informacje i dane 0golnym, przyjeta do
Wojewddztwa zakresie realizacji nt. wielu aspektéw wiadomosci.

Pomorskiego

dziatalnosci
gospodarczej polskich
portow morskich, s.
12-

61.

funkcjonowania polskich portow
morskich, a takze wybranych
portéw battyckich . Nie wynika z
niej jednak catosciowy obraz
znaczenia portow i obszaréw
portowych (przyportowych) dla
gospodarki kraju i regionéw. Nie
mozna na jej podstawie wysnuc
wnioskdéw, co do znaczenia
polskich portéow dla dynamiki
zmian spoteczno- gospodarczych
w takich wymiarach, jak:

a) rynek pracy (w tym
liczba pracujgcych w
portach i w obszarze
ich bezposredniego
oddziatywania),

b) inwestycje
przedsiebiorstw
bezposrednio
powigzanych z
funkcjonowaniem
portow (w tym
inwestycje
zagraniczne),

¢) handel zagraniczny (w
tym stymulowanie
eksportu i importu przez
podmioty gospodarcze
potozone na obszarach

W dokumencie
uwidocznionych zostato wiele
zwigzkdéw z portami
morskimi, m.in. w sferze
gospodarczej. Sposréd
poruszonych kwestii, w
programie sg informacje
m.in. na temat naleznosci
celno-podatkowych z tytutu
obrotu tadunkowego w
polskich portach morskich, a
takze na temat udziatu
transportu morskiego w
wymianie handlowej Polski.
Warto w tym miejscu
podkresli¢, ze nie sposéb
odnies¢ sie w tresci
programu

do wszystkich elementow,
ktore mozna analizowac pod
katem zwigzku z portami
morskimi.

Zasadniczym celem
dokumentu jest

wskazanie

najwazniejszych

kierunkéw rozwoju

polskich portéow

morskich.
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potowych i
przyporowych), W dokumencie catosciowo
d) dochody publiczne prezentuje sie wiele korzysci
generowane dzieki wynikajacych z
dziatalnosci portow funkcjonowania portéw i
(dynamika zmian przystani morskich.
wielkosci
i struktury bazy
podatkowej w
obszarach
intensywnie
dziatalnosci
gospodarczej, jakimi
sg porty)
e) ekonomiczne korzysci i
koszty bunkrowania
portéw (w tym koszty
Srodowiskowe) w skali
catego kraju, a takze
terytorialna dystrybucja
tych korzysci i kosztow.
122 Urzad Rozdz. 2.1.1. Watpliwosci budzi postulat Propozycja dopisania zdania Zmiana moze wptynac na Uwaga
Marszatkowski ”Analiza wzmocnienia roli podmiotéw dotyczacego koniecznosci zachowania usprawnienie obrotu morskiego nieuwzgledniona.
Wojewddztwa gospodarki zarzadzajacych portami morskimi. | réwnowagi pomiedzy wzmocnieniem poprzez bardziej jednolitg i Przedmiotowe zapisy
Pomorskiego gruntami oraz Sam postulat jest co prawda roli podmiotéw zarzadzajacych klarowniejszg sytuacje. Powyisza odnosza sie do stanu
portowej zgodny z nowelizacjg ustawy o portami morskimi w gospodarce zmiana bytaby zgodna z nowelizacja faktycznego i s jak
infrastruktury portach i przystaniach morskich gruntami portowymi, przy ustawy o portach i przystaniach najbardziej aktualne.
techniczne” s. niemniej powinien by¢ jednoczesnej koniecznosci uniknigcia morskich. Prowadzenie spéjnej polityki
12-14. uzupetniony teza o zagrozenia centralizacji, ktora Z drugiej strony niepetny udziat rozwoju portéw morskich

jednoczesnej koniecznosci

unikniecia zagrozenia centralizacji.

zniechecataby prywatnych
inwestorow.

terendw bedacych we wtadaniu
podmiotéw zarzadzajacych terenami
w granicach administracyjnych
portéw nie musi by¢ zagrozeniem, z
tego powodu, ze w granicach portow
swoje udziaty maja tez instytucje
samorzadowe (gminy, a mogty by

utrudnia, a momentami nawet
uniemozliwia ztozona
struktura wtasnosci terendw
portowych.

W wielu przypadkach zarzady
portow — ktére powinny petnic¢
role tzw. ,,gospodarzy portow”
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miec i regiony), a udziat ten wedtug
UMWP mogtby by¢ jeszcze wiekszy.

—majg niewielki udziat w
strukturze wtascicielskiej
terendw portowych.

Zarzady portéw morskich —
bedac gospodarzami terendw
portowych — muszg miec
wiekszy, niz obecnie, wptyw
na tworzenie miejscowych
planéw zagospodarowania
przestrzennego.

Postulat ten zgtaszany jest nie
tylko przez samych
zainteresowanych, czyli
podmioty zarzadzajgce
portami morskimi, ale takze
przez Srodowiska branzowe,
eksperckie (np.
Stowarzyszenie , Inicjatywa
dla Infrastruktury”).

W celu wzmocnienia pozycji
zarzagdow portdw niezbedne
jest wprowadzenie zmian w
analizowanym obszarze.

W ramach dziatan
organizacyjno-

legislacyjnych wskazuje

sie w programie m.in.:

- zwiekszenie roli podmiotéw
zarzadzajacych portami
morskimi w zakresie
gospodarki nieruchomosciami
w portach i ksztattowania tadu
przestrzennego.

123

Urzad
Marszatkowski
Wojewddztwa

Rozdz. 2.1.2.

,Analiza realizacji
gtéwnych funkcji

Propozycja rozpisania
znaczenia funkcji
dystrybucyjno- logistycznej

Propozycja dopisania, ze funkcja

dystrybucyjno- logistyczna wigze sie z
koncepcja portu inteligentnego (smart

Porty zarzadzajace taricuchami
logistycznymi stajg sie hubami.

Uwaga uwzgledniona.
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Pomorskiego gospodarczych”, s. 17. portow. port), ktérego rola sprowadza sie nie Dodano wyjasnienie nas.
tylko do przetadunku towardw ale takze 17, zgodnie z uwaga.
zarzadzania fancuchami logistycznymi.

124 Urzad Rozdz. 2.1.3,, Propozycja wykreslenia w Wykreslenie punktow o Od czasu uruchomienia hubu w Uwaga

Marszatkowski Tabela 3, SWOT, SWOT punktéw w stabych peryferyjnym potozeniu polskich Gdansku i przesuniecia punktu nieuwzgledniona.

Wojewddztwa 5. 19 stronach: portéw morskich. ciezkosci do Europy Srodkowo-

Pomorskiego

»Wzglednie peryferyjne
potozenie polskich portow
morskich w stosunku do

gtéwnych oceanicznych
szlakow  zeglugowych” i
,Peryferyjne potozenie

polskich portow morskich w
stosunku do gtéwnych
polskich osrodkéw przemystu
i konsumpcji” gdyz punkty te
sg sprzeczne z p. 12 mocnych
stron: ,, Centralne potozenie
w regionie Europy Srodkowo-
Wschodniej, bedacej
najszybciej rozwijajagcym sie
gospodarczo regionem
Europy”.

Wschodniej (widac to takze w polityce
Chin wzgledem naszej czesci
kontynentu) polskie porty przestaty
mie¢ peryferyjne potozenie. Panstwa
Europy Srodkowo-Wschodniej i
potudniowej, np. zlokalizowane w
Morzu Czarnym sg osrodkami duzej
konsumpcji, stagd moga mieé
potgczenia z naszymi portami.

W ocenie MGMIiZS centralne
potozenie w regionie Europy
Srodkowo- Wschodniej,
bedacej najszybciej
rozwijajgcym sie gospodarczo
regionem Europy — co
oczywiscie jest mocng strong
polskich portéw — niejako nie
wyklucza sie i nie pozostaje w
sprzecznosci ze
stwierdzeniami:

»Wzglednie peryferyjne
potozenie polskich portow
morskich w stosunku do
gfownych oceanicznych
szlakow Zeglugowych” i
,Peryferyjne potozenie
polskich portéw morskich w
stosunku do gtéwnych
polskich osrodkéw przemystu
i konsumpcji” — ktore
wskazane zostaty jako stabe
strony w analizie SWOT.

Polskie porty, paradoksalnie
majac centralne potozenie w
regionie Europy Srodkowo-
Wschodniej znajdujg sie
relatywnie na uboczu
gtéwnych oceanicznych
szlakéw zeglugowych.
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Najwiecej regularnych
serwisdw oceanicznych
ustanowionych zostato w
Europie do portéw Morza
Pétnocnego.

Tam s3 najwieksze
wolumeny cargo w portach
morskich.

125

Urzad
Marszatkowski
Wojewodztwa
Pomorskiego

Rozdz. 2.1.3.
Tabela 3 SWOT pole
,zagrozenia”, s. 20.

Zagrozeniem dla polskich portéw

jest budowa drogi S19, ktéra
potaczy duze porty na Litwie i

totwie i wepnie je w system drég

ekspresowych Polski i Unii
Europejskiej. Na stronie 25
dokumentu dokonano
charakterystyki poréwnawczej

gtéwnych portéw potudniowego i

wschodniego Battyku. W
przypadku potaczen
multimodalnych, Port Gdansk i
Gdynia obstuguje przede
wszystkim rynek krajowy,
natomiast port w Ktajpedzie
realizuje potaczenia do portéw
m.in. Morza Czarnego, oraz do
terminali na Biatorusi, Ukrainie,
Rumunii, Turcji, Polski (str. 29).

Zwraca sie rowniez uwage, ze port

w Ktajpedzie posiada wieksze

przetadunki niz port w Gdansku.

Kolejnym zagrozeniem jest
odwlekanie w czasie

i wskazanie na niepewne zrédto

finansowania (PPP) cow
konsekwencji moze
spowodowac niezrealizowanie

Przeniesienie z rubryki ,szanse” do rubryki
,zagrozenia” budowy drogi ViaCarpatia.
Dodanie do rubryki ,zagrozenia”
niepewnos¢ realizacji brakujgcego odcinka
S6 od Sianowa do Bozepole Wielkie.

Jak tres¢ uwagi.

Uwaga

nieuwzgledniona.

ViaCarpatia nie bedzie
zagrozeniem dla polskich
portéw morskich w sytuacji
poprawy dostepu drogowego
do polskich portéw morskich,
celem ich petnego
zintegrowania z zapleczem.
W ocenie MGMIiZ$ absolutnie
priorytetowo nalezy
podchodzi¢ do kwestii
zapewnienia dobrego
dostepu drogowego do
polskich portéw morskich, a
rozwoj catej krajowej sieci
drogowej — takze w wymiarze
miedzynarodowym —
powinien nastepowac w
sposob, ktory przyczyni sie do
dalszego wzmocnienia pozycji
konkurencyjnej polskich
struktur portowych integrujac
je z ich zapleczem (zaréwno
w kraju, jak i zagranicg).
Konieczne jest
zintensyfikowanie prac na
rzecz zapewnienia petnych
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brakujgcego odcinka S6 ciggéw drogowych z/do
Sianow-Bozepole Wielkie. polskich portéw morskich.
Droga ta ma zasadnicze Powinno to by¢ dziatanie
znaczenie dla pofaczenia ciggte, az do osiggniecia
Szczecina- Swinoujécia z ostatecznego rezultatu w
portami Tréjmiasta. Jest tez postaci ustanowienia wysokiej
odpowiedzig na jakosci potaczen drogowych w
zdiagnozowang w analizie klasie A i S pomiedzy
SWOT szanse dla rozwoju gtéwnymi osrodkami
portéw niemajacych spoteczno- gospodarczymi
podstawowego znaczenia dla Polski i painstw osciennych, a
gospodarki narodowe;j (str. 57 polskimi portami morskimi.
rozdziat 2.2.3) cyt. ,,zwiekszenie W kwestii proponowanego
dostepnosci portéw do sieci zapisu dot. S6 wyjaénia sie, ze
TENT). w pkt 3 zagrozen jest mowa o
opdzZnieniach w realizacji
kluczowych inwestycji
drogowych tgczqcych porty z
zapleczem, w tym odcinkéw
tzw. ,ostatniej mili” sieci TEN-
T, a takze dziatan
modernizacyjnych na
gfownych szlakach kolejowych
i srédlgdowych drogach
wodnych.
Zapis ten wyczerpuje
zagadnienie.
126§ Urzad Rozdz. 2.1.4. Ocena Zdanie ,Oferta potaczen Z Gdyni odchodzg 4 promy dziennie ( w Whpisac¢ zdanie: ze na linii promowej Uwaga
Marszatkowski konkurencyjnosci promowych portéw Trdjmiasta tym do 3 Karlskrony i 1 do Sztokholmu). Gdynia Karlskrona kursujg 4 promy. nieuwzgledniona.
Wojewddztwa polskich portéw jest skromna (po jednej linii Potaczenie to bardzo dynamicznie sig Potaczenie to posiada status Port Gdynia od poczatku roku

Pomorskiego

morskich, s. 28

zeglugowej z kazdego portu)” jest
nieprawdziwe .

rozwija.

autostrady morskiej.

2019 ma jedno potaczenie
promowe (ze Szwecjg, do
Karlskrony).

Ponadto, zaktualizowano
informacje w tabeli 4 podajac
obecna liczbe odejs¢ proméw
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w ciggu dnia.

127 Urzad Rozdz. 2.1.4. Ocena W punkcie ,Kolejowa oferta W punkcie ,Kolejowa oferta Potaczenia tranzytowe odgrywaja Uwaga uwzgledniona.
Marszatkowski konkurencyjnosci intermodalna” proponuje sie intermodalna” proponuje sie dopisac bardzo wazna role i stanowig Dodano zapis informujacy
Wojewddztwa polskich portéw dopisaé zdanie o zbyt matym zdanie o zbyt matym znaczeniu uzasadnienie dla Korytarza Battyk- 0 znaczeniu pofaczen
Pomorskiego morskich, s. 29 znaczeniu potaczen potaczen tranzytowych z polskich Adriatyk. tranzytowych z polskich

tranzytowych z polskich portow portow portéw w ramach tzw.
,intermodalu”,
poréwnujac sytuacje w
Polsce i panstwach
regionu .

128 Urzad Rozdz. 2.1.4. Ocena Propozycja dopisania Uwaga uwzgledniona.
Marszatkowski konkurencyjnosci akapitu o udziale Dodano zapis informujacy
Wojewddztwa polskich portow przewozow intermodalnych 0 znaczeniu potaczen
Pomorskiego morskich, s. 29 w obstudze polskich portéw, tranzytowych z polskich

na tle innych portéw Morza portéw w ramach tzw.

Battyckiego. »intermodalu”,
poréwnujgc sytuacje w
Polsce i panstwach
regionu.

129 Urzad 2.2. Pozostate porty i Watpliwosci budza zapisy Uzupetnienie o zapisy dotyczace portéw Uak tres¢ uwagi. Uwaga
Marszatkowski przystanie morskie, s. projektu Programu dotyczgce morskich niemajgcych podstawowego nieuwzgledniona.
Wojewddztwa 51-61 portéw morskich niemajacych znaczenia dla gospodarki narodowe;j.

Pomorskiego

podstawowego znaczenia dla
gospodarki narodowej. W czesci
diagnostycznej znajdujg sie
wzmianki na ich temat, jednak w
punktach dot. prognozy obrotéw,
celéw rozwojowych i co
najwazniejsze — finansowanie

programu sg catkowicie pomijane.

Odnosi sie wrazenie, ze mniejsze
porty sa, trwaja, szukajg swoich
nisz rozwojowych, jednak w
systemie transportowym panstwa
sg wykluczone i niezauwazone.
Wszakze w Programie zapisano,

Projekt programu odnosi sie
do wszystkich portow
morskich w Polsce, ktore
stanowig wazne ogniwa
rozwoju spoteczno-
gospodarczego.

Nie sposdb zgodzi¢ sie ze
stwierdzeniem, ze porty
niemajace podstawowego
znaczenia dla gospodarki
narodowej sg pomijane,
wykluczone i niezauwazone.

Okreslone w programie kierunki
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ze powstanie oddzielny dokument
dedykowany matym portom, to
wydaje sie zasadne, aby
opiniowany dokument wskazywat
gtéwne kierunki rozwoju i co
najwazniejsze, skierowat

tam strumien pieniedzy.

rozwoju odnoszg sie do
wszystkich polskich portow
morskich, zaréwno tych
wiekszych, jak i mniejszych,
zarowno tych bardziej, jak i
mniej rozwinietych.

Program bedzie kompleksowo
odnosic sie do problematyki
funkcjonowania i rozwoju
polskich portéw morskich,
kierunkujac ten ztozony i
wymagajacy proces, i
jednoczesnie wskazujac
najwazniejsze, niezbedne do
podjecia dziatania.

Ujetych w planie finansowym
programu inwestycji nie
nalezy postrzegac jako
konkretne przedsiewziecia w
ramach zamknietego
katalogu dziatan.

Warto w tym miejscu
podkresli¢, ze planuje sie
opracowanie programu
wieloletniego w rozumieniu
ustawy z dnia 27 sierpnia
2009 r. o finansach
publicznych (Dz. U. z 2017 r.
poz. 2077, z pdin. zm.) —w
zakresie infrastruktury
dostepowej od strony morza.
Beda mogty sie w nim znalez¢
inwestycje dla portow
niemajgcych podstawowego
znaczenia dla gospodarki
narodowej.
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Ponadto, majgc na uwadze
roznice w zakresie
kompetencji Ministra
Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédladowej wzgledem
portéow niemajacych —w
rozumieniu ustawy o portach
i przystaniach morskich —
podstawowego znaczenia dla
gospodarki narodowej i
przystani morskich,
opracowany zostanie —w
Scistej wspotpracy z
komunalnymi podmiotami
zarzadzajgcymi portami oraz
samorzgdami — odrebny
dokument poswiecony
problematyce ich rozwoju,
uwzgledniajacy specyficzne
uwarunkowania ich
funkcjonowania.

Bedzie to document
dedykowany problematyce
rozwoju mniejszych portow
morskich.

W programie wskazuje sie wiele
réznych zrédet finansowania
inwestycji. Widoczne sg
informacje m.in. na temat
Morskiego Funduszu Rozwoju,
tj. instrumentu finansowego dla
podmiotow gospodarki
morskiej, w tym portéw
morskich.
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130 Urzad 2.2. Pozostate porty i Dodanie zapisu dot. Niewystarczajgce srodki finansowe Nalezy zauwazy¢, ze mate porty Uwaga
Marszatkowski przystanie morskie, finasowania na rozwadj uniemozliwiajgce realizacje morskie na co dzien borykaja sie z nieuwzgledniona.
Wojewddztwa Tabela 9 Mocne i portow inwestycji w infrastrukture portowa problemami finansowymi z uwagi na
Pomorskiego stabe strony duze koszty inwestycji W analizie SWOT
portéw....., kolumna infrastrukturalnych w stosunku do (zagrozenia) jest juz pkt 3.
Zagrozenia, s. 56. wpf,ywéw m.in. z optat portowych nie Stabos¢ kapitatowa gmin
staé jest ich na rozwo;j. Ponad.to portowych i podmiotéw
administracja morska réowniez z braku zarzqdzajgeych portami.
wystarczajacych srodkow finansowych
nie jest w stanie realizowad inwestyc;ji
przyczyniajacych sie do modernizacji i Zapis ten odpowiada
rozbudowy infrastruktury portowej. zgtaszanej uwadze. Nie
. znajduje sie uzasadnienia
Ponadto kluczowym wyzwaniem - . o,
. Lo . do powielania zapiséw.
jest zapewnienie wieloletniego
finasowania réwniez na W Programie widnieja
zabezpieczenie portéw przed zapisy na temat Morskiego
zjawiskami ekstremalnymi. Jest to Funduszu Rozwoju, tj.
istotny czynnik w rozwoju portéw instrumentu finansowego
stanowigcych regionalny i lokalny dla podmiotéw gospodarki
biegun wzrostu m.in. poprzez morskiej, w tym portow
réznorodnoéé aktywnosci morskich.
gospodarczych.
131 Urzad Rozdziat 2.2.2, Analiza SWOT nie odnosi sie do W rubryce ,,zagrozenia” nalezy doda¢ Jak tres¢ uwagi. Uwaga
Marszatkowski Analiza SWOT, s. 56- zagrozen, jakie niesie budowa nieznany wptyw na srodowisko nieuwzgledniona.
Wojewddztwa 57. drogi wodnej tgczacej Zalew przyrodnicze budowy drogi wodnej

Pomorskiego

Wislany z Zatoka Gdanskg dla

srodowiska przyrodniczego.

faczacej Zalew Wislany z Zatoka Gdarska
co sie moze wigzac z utratg walorow
rekreacyjnych i turystycznych. Kolejnym
zagrozeniem dla ruchu turystycznego w
potudniowo- zachodniej i zachodniej
czesci Zalewu Wislanego sg obostrzenia
wydane przez RDOS w Olsztynie, dla
uprawiania m. in turystyki wodnej (zakaz
uprawiania wszelkiej dziatalnosci
sportowo-rekreacyjnej w obrebie
szuwaru oraz w strefie przybrzeznej

Program jest dokumentem
na relatywnie wysokim
poziomie ogdlnosci.
Szczegoétowe informacje na
temat budowy drogi wodnej
taczacej Zalew Wislany z
Zatoka Gdanska znajda sie w
towarzyszacej temu
przedsiewzieciu
dokumentacji inwestycyjnej,
Srodowiskowej itp.

121




FRAGMENT DOKUMENTU

Lp. ZGEASZAIACY (SEKCJA, STRONA, TRESC UWAGI PROPOZYCIA ZMIANY UZASADNIENIE ZMIANY STANOWISKO MGMIZ$
UWAGE
AKAPIT)
okoto 200 m od szuwaru).

132 Urzad Rozdziat 2.2.2, Analiza SWOT nie odnosi sie do W rubryce ,,szanse” nalezy dodaé Jak tres¢ uwagi. Uwaga uwzgledniona.
Marszatkowski Analiza SWOT, s. 56- innej mozliwosci potgczenia Zatoki | rewitalizacje $rédlgdowej drogi wodnej W analizie SWOT jako szanse
Wojewddztwa 57. Gdanskiej z Zalewem Wislanym, E70 bedacej potaczeniem Zatoki dodano zapis:

Pomorskiego ktéra V\{ing siez r{l.a’nowanymi Gdanskiej z Zalewem Wislanym. Modernizacja érédladowej
dZ|a{an|:?1m| .MGM'.ZS dla . drogi wodnej E-70 na odcinku
modernizacji drogi wodnej E70. Wista — Zalew Wiglany

(Elblag).”

W MGMiZS trwaja prace nad
przygotowaniem Programu
Rozwoju Drogi Wodnej Rzeki
Wisty, ktéry bedzie uwzgledniat
wskazane potaczenie.

133 Urzad Rozdziat 3, Zgodnie z nazwg dokumentu ,,(...) Uzupetnienie o prognozowane wartosci Jak tres¢ uwagi. Program przygotowywany jest
Marszatkowski Prognozy obrotu z perspektywa do 2030 roku” przetadunkéw w przedziale czasowym w zgodzie z obowigzujacymi
Wojewddztwa towarowego oraz projekt Programu powinien 2021- 2030 przepisami. Dotyczy to takze

Pomorskiego

ruchu pasazerskiego
polskich portéw
morskich, od s. 62

poddawaé analizie w
szczegoblnosci przetadunki po 2020
roku. Analiza taka bedzie
podstawg do zaplanowania
dziatan inwestycyjnych i
rozwojowych w polskich portach
oraz powinna wskazywac na
celowos$¢ budowy $miatych
zamierzen inwestycyjnych (np.
Port Centralny). Symulacja
przetadunkéw pozwoli réwniez na
efektywniejsze wydawanie
srodkow publicznych. Historyczne
dane sg powodem do dumy i
dowodem rozwoju gospodarczego
kraju oraz operatywnosci
zarzadow portéw, lecz
niewystarczajace, aby
prognozowac przetadunki.

przyjetego zakresu czasowego.
Program obejmuje okres
niewykraczajacy poza okres
obowigzywania
Sredniookresowej strategii
rozwoju kraju, ktora realizuje.
Horyzont czasowy programu
bedzie spdjny z SOR, tj. do roku
2020 (z perspektywa do 2030
roku).
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134 Urzad Rozdz. 4.1 Cele | Uwzglednienie osobnego priorytetu Brak priorytetu | syntetycznego Uwaga nieuwzgledniona.
Marszatkowski priorytety Programu, s. | w projekcie Programu oraz dodanie zestawienia wybranych i planowanych
Wojewddztwa 78. do opisu syntetycznego zestawienia dziatan dla portow niestanowigcych

Pomorskiego

wybranych i planowanych dziatan

dla portdw niestanowigcych
podstawnego znaczenia dla
gospodarki narodowe;.

podstawnego znaczenia dla gospodarki
narodowej jest stabym punktem
projektu Programu rozwoju polskich
portéw morskich do roku 2020 (z
perspektywa do 2030 roku). Programu.
Istotne jest aby Program rowniez
wskazat w jaki sposdb polityka
panstwa bedzie wspierata rozwéj
matych portow i przystani morskich

w najblizszej dekadzie.

Uwzglednienie tej kwestii w osobno

w Programie obejmowatoby
kompleksowo problematyke rozwoju
polskich portow.

Nalezy zauwazy¢, ze mate porty morskie,
zwlaszcza o znaczeniu lokalnym na co
dzien borykaja sie z problemami z uwagi
naduze koszty inwestycji
infrastrukturalnych w stosunku do
wptywdw m.in. z optat portowych nie
staé jest ich na rozwdj. Porty te moga
stanowi¢ wazny regionalny i lokalny
biegun wzrostu realizujgc to m.in.
poprzez réznorodnos¢ aktywnosci
gospodarczych.

Projekt programu odnosi sie
do wszystkich portow
morskich w Polsce, ktore
stanowig wazne ogniwa
rozwoju spoteczno-
gospodarczego.

Okreslone w programie
kierunki rozwoju, priorytety,
cele — odnoszg sie do
wszystkich polskich portéow
morskich, zaréwno tych
wiekszych, jak i mniejszych,
zarowno tych bardziej, jak i
mniej rozwinietych.

Ponadto, w MGMiZ$
prowadzone sg prace nad
odrebnym dokumentem
dedykowanym portom
niemajacym podstawowego
znaczenia dla gospodarki
narodowej, ktéry doktadniej
odnosic sie bedzie m.in. do
kwestii inwestycji w tych
portach.
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135 Urzad Rozdz. 4.2.1., Zadania Problemem tréjmiejskich portéw Dodanie zapisu o odseparowaniu ruch Jak tres¢ uwagi. Uwaga uwzgledniona.
Marszatkowski inwestycyjne, jest potaczenie kolejowe. W pasazerskiego od towarowego w W sekcji 2.1.3. Analiza SWOT
Wojewddztwa Priorytet 2, s. 83 chwili obecnej przepustowos¢ w weztach miejskich oraz modernizacje uzupetniono informacje w
Pomorskiego weile miejskim jest wyczerpana. linii kolejowej nr 201 zakresie dostepu kolejowego

Dlatego istotne jest do portu Gdynia, podkreslajac

odseparowanie ruchu znaczenie linii 201 i

pasazerskiego od towarowego podnoszac kwestie

poprzez budowe dodatkowych odseparowania ruchu

toréw na odcinku Tczew- Gdarisk pasazerskiego od towarowego

oraz poprawe dostepu do portu poprzez budowe

Gdynia linig kolejowa 201 dodatkowych toréw

(omijajgca Gdansk i Sopot). kolejowych na odcinku Tczew-
Gdanisk.

136 Urzad Priorytet 2, Zadania Konkretne dziatania Konkretne dziatania inwestycyjne Jak tres¢ uwagi. Uwaga uwzgledniona.
Marszatkowski inwestycyjne, s. 84 inwestycyjne powinny powinny uwzgledniaé rowniez budowe W opisie priorytetu dodano
Wojewddztwa uwzglednia¢ réwniez weztéw multimodalnych. zapisy na temat pozadanej
Pomorskiego budowe weztéw budowy weztéw

multimodalnych. multimodalnych oraz
terminali intermodalnych
integrujacych rézne gatezie
transportu na zapleczu
polskich portéw morskich.
137 Urzad Rozdz. 4.2.1. Zadania Wskazuje sie w ramach zaplecza Wskazuje sie w ramach zaplecza Propozycja dopisania zdania Uwaga uwzgledniona.
Marszatkowski inwestycyjne, s. 84 ladowego portow role ladowego portéw role Odrzanskiej Drogi opisujgcego role dolnej Wisty w Uzupetniono kwestie
Wojewddztwa Odrzanskiej Drogi Wodnej Wodnej (ODW), a nie wspomina sie nico | zapewnieniu dostepu do portu w dotyczace znaczenia dolnej
Pomorskiego (ODW), a nie wspomina sie nic o Wisle. Gdansku, a docelowo takze jego Wisty dla rozwoju portu w
Wiéle. facznosci z basenem Morza Czarnego Gdansku.
za posrednictwem MDW E-40.
138 Urzad Rozdz. 4.2.1. Zadania Wskazuje sie, ze ,,dla Portu Wskazuje sie, ze ,,dla Portu Gdynia Propozycja dopisania zdania Uwaga uwzgledniona.
Marszatkowski inwestycyjne, s. 85 Gdynia inwestycja newralgiczng inwestycjg newralgiczng jest budowa informujacego o roli inwestycji Drogi W opisie priorytetu 2
Wojewddztwa jest budowa obwodnicy obwodnicy tréjmiejskiej stanowiacej Czerwonej dla polepszenia dostepu do dodano informacje na temat

Pomorskiego

tréjmiejskiej stanowigcej
fragment planowanej trasy Via
Maris, z bezposrednim
potaczeniem do bram portu” a

fragment planowanej trasy Via Maris, z
bezposrednim potgczeniem do bram
portu” a nie pisze sie nic o Drodze
Czerwonej.

Portu Gdyni.

budowy Drogi Czerwonej i jej
znaczenia dla Portu Gdynia.
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nie pisze sie nic o Drodze
Czerwonej.
139 Urzad Rozdz. 4.2.2. Wsrdd réznych organow i Propozycja dopisania postulatu Postulat moze by¢ sformutowany w Uwaga
Marszatkowski Zadania instytucji nie uwzglednia sie dotyczacego zwiekszenia znaczenia sposob dosy¢ ogdlny by miat wiekszg nieuwzgledniona.
Wojewddztwa organizacyjno- instytucji samorzgdowych — instytucji samorzgdowych w pojemnosc¢ i obejmowat zaréwno Gminy w obowigzujacym
Pomorskiego legislacyjne, s. 89- lokalnych badz regionalnych. zarzadzaniu portami morskimi miasta, jak i regiony. porzadku prawnym majg
90. mozliwos¢ powotywania
podmiotéw zarzgdzajgcych
portami morskimi.
140 Urzad Roz. 4.3 Dodanie do dziatan Brak jest katalogu dziatan Uwaga
Marszatkowski Scenariusze rozwoju inwestycjach dot. portu inwestycyjnych dot. portu nieuwzgledniona.
Wojewddztwa portéw.... opis dot. morskiego w Gdansku zapisu wewnetrznego w Gdansku, zwtaszcza W obecnym fragmencie sa juz
Pomorskiego portu morskiego w dot. przebudowy nabrzezy w dot. remontu i przebudowy czesci informacje na temat dziatan
Gdanskuy, s. 92 porcie wewnetrznym nabrzezy, ktérych stan jest wysoce inwestycyjnych w Porcie
dekapitalizowany i organiczna Wewnetrznym w Gdarisku.
konkurencje portu na Morzu Jest mowa m.in. o
Battyckim. modernizacji nabrzezy i ich
pogtebianiu.
141 Urzad Roz.4.3 dodanie zapisu dot. budowy Dynamiczny rozwoj zeglarstwa Uwaga
Marszatkowski Scenariusze infrastruktury dla potrzeb portu na Zatoce Gdanskiej oraz nieuwzgledniona.
Wojewddztwa jachtowego réwniez na budowie silnej pozycji marki W planowanym Porcie

Pomorskiego

rozwoju portéw....
opis dot. portu
morskiego w
Gdyni, s. 94

rozszerzonych terenach portu
(portu zewnetrznego) w porcie
Gdynia

Miasta Gdynia jako zeglarskiej
stolicy Polski i waznego osrodka
turystyki wodnej w basenie
Morza Battyckiego zasadne jest
uwzglednienie w planach
rozwojowych nowego miejsca
pod marine. Obecna pojemnosé
mariny i jej ograniczone
warunki nawigacyjne nie
pozwalajg na jej dalszy rozwoj
(przede wszystkim wzrost ilosci
miejsc postojowych). Istotne
jest zatem poszykowanie
nowego miejsca pod dalszy jej
rozwdéj m.in. w planach budowy

Zewnetrznym nie przewiduje
sie funkcji jachtowej. Jednostki
tego typu majg zdecydowanie
mniejsze wymagania
hydrotechniczne, a do ich
obstugi nie jest wymagane
budowanie infrastruktury
gtebokowodne;j (co zaktada
projekt Portu Zewnetrznego).
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portu zewnetrznego m.in. na
przedpolu obecnej mariny
Gdynia.
142 Urzad Roz. 4.3 Brak Rozdziatu przedstawiajgcego Analogiczne do zaprezentowanych w Uwaga
Marszatkowski Scenariusze rozwoju opis Scenariuszy rozwoju portéw dokumencie scenariuszy rozwoju nieuwzgledniona.
Wojewddztwa portow...., s. 94. morskich niestanowigcych portéw morskich o podstawowym Projekt niniejszego

Pomorskiego

podstawnego znaczenia dla
gospodarki narodowe;j

znaczeniu dla gospodarki narodowe;j
nalezatoby rowniez wskaza¢ kierunki
rozwoju dla portéw morskich majgce
znaczenie zaréwno regionalne jak i
lokalne. Istotne jest aby Program
rowniez wskazat w jaki sposéb
polityka panstwa bedzie wspierata
rozwdj matych portéw i przystani
morskich w najblizszej dekadzie.
Uwzglednienie tej kwestii w osobno w
Programie obejmowatoby
kompleksowo problematyke rozwoju
polskich portéow. Nalezy zauwazyg¢, ze
mate porty morskie, zwtaszcza o
znaczeniu lokalnym na co dzien
borykaja sie z problemami z uwagi na
duze koszty inwestycji
infrastrukturalnych w stosunku do
wptywdw m.in. z optat portowych nie
stac jest ich na rozwdj. Porty te moga
stanowi¢ wazny regionalny i lokalny
biegun wzrostu realizujac to m.in.
poprzez réznorodnos¢ aktywnosci
gospodarczych.

programu odnosi sie do
wszystkich portow morskich
w Polsce, ktére stanowig
wazne ogniwa rozwoju
spoteczno- gospodarczego.

Okreslone w programie
kierunki rozwoju,

priorytety, cele — odnosza
sie do wszystkich polskich
portéw morskich, zaréwno
tych wiekszych, jak i
mniejszych, zaréwno tych
bardziej, jak i mniej
rozwinietych.

Doktadne plany i scenariusze
rozwoju mniejszych struktur
portowych i przystaniowych
znajda sie w dokumencie
dedykowanym portom
niemajacym podstawowego
znaczenia dla gospodarki
narodowej i przystaniom
morskim. Dokument ten jest
w fazie przygotowywania w
MGMIiZS.
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143 Urzad Rozdz. 5, Wskazniki i Brak wskaznikow w 2030 roku Dodanie wskaznikéw w 2030 roku. Jak tres¢ uwagi. Uwaga

Marszatkowski efekty realizacji (zatozenia sg na 2020 rok) nieuwzgledniona.

Wojewddztwa programu, s. Program przygotowywany jest

Pomorskiego 101-102 w zgodzie z obowigzujgcymi
przepisami. Dotyczy to takze
przyjetego zakresu
czasowego.
Program obejmuje okres
niewykraczajgcy poza okres
obowigzywania
Sredniookresowej strategii
rozwoju kraju, ktora realizuje.
Horyzont czasowy
programu bedzie spéjny z
SOR, tj. do roku 2020 (z
perspektywa do 2030
roku).

144 Urzad Rozdz. 5, Wskazniki i Brak wskaznika dotyczgcego Brak wskaznika dotyczgcego Propozycja dopisania wskaznika Uwaga nieuwzgledniona.
Marszatkowski efekty realizacji przetadunku kontenerdéw. przetadunku kontenerdéw. dotyczacego wolumenu przetadunku Przygotowane wskazniki
Wojewddztwa programu, s. kontenerdéw. pozwalajg na

Pomorskiego

101-102

monitorowanie rozwoju
portéow w wielu réznych
sferach, w wielu réznych
aspektach — zgodnie z
przyjetymi celami,
kierunkami rozwoju i
priorytetami. Nie znajduje
sie uzasadnienia do
wyodrebniania wskaznika
wytacznie dla kontenerow
zwazywszy na uktad celéw
programu i jego
konstrukcje.
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145 Urzad Rodz. 6. W dokumencie nie uwzgledniono Skalkulowanie kosztow Jak tres¢ uwagi. Uwaga
Marszatkowski Finansowanie kosztow zwigzanych z utrzymania istniejacej i nieuwzgledniona.
Wojewddztwa programu, s. 104- utrzymaniem realizowanych i budowanej infrastruktury Program przygotowywany jest

Pomorskiego

110.

planowanych do realizacji
inwestycji. Z uwagi iz koszty te
mogaq by¢ znaczace, powinna sie
znalez¢ odpowiednia pozycja w
tabeli finansowe;j.

portowe;j.

w zgodzie z obowigzujgcymi
przepisami. Spetnia
wymagania stawiane tego
typu dokumentom. Nie
znajduje sie podstawy do tak
doktadnego analizowania
kazdej z planowanych
inwestycji, szczegdlnie
zwazywszy na stosunkowo
wysoki poziom ogdlnosci
dokumentu. W ocenie
MGMIiZS, program w obecnym
brzmieniu zawiera wiele
wartosciowych informacji, bez
koniecznos$ci odnoszenia sie
wszystkich aspektéw
finansowych konkretnych
projektow. Z uwagi na to, ze
za czes$¢ inwestycji
odpowiadac¢ bedg zarzgdy
portow — tj. spotki prawa
handlowego, nalezy mie¢ na
wzgledzie, ze niektére
informacje finansowe moga
mie¢ charakter tajemnicy
handlowe;j.
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146 Urzad Rozdz. 7, Zaproponowany system Jak tres¢ uwagi. Uwaga nieuwzgledniona, o
Marszatkowski Monitorowanie i monitorowania i ewaluacji charakterze ogdlnym,
Wojewddztwa ewaluacja programu, Programu nie spetnia przyjeta do wiadomosci.
Pomorskiego s.111-112. elementarnych warunkéw Program przygotowywany

gwarantujacych jego jest w zgodzie z
funkcjonalnos¢. Nie opiera sig on obowigzujgcymi przepisami,
takze na dobrych praktykach takze dotyczgcymi zasad
wypracowanych w Polsce w prowadzenia polityki
odniesieniu do programoéw rozwoju. Spetnia wymagania
rozwoju (na podstawie ustawy o stawiane tego typu
zasadach prowadzenia polityki dokumentom, takze w
rozwoju). zakresie zaproponowanego
systemu monitorowania i
ewaluacji Programu.

147 Urzad Rozdz. 7, Wsréd podmiotow Za monitoring powinny by¢ odpowiedzialne | Propozycja wtaczenia do grona Uwaga
Marszatkowski Monitorowanie i odpowiedzialnych za monitoring  [takze instytucje samorzadowe i ich zwigzki | podmiotéw odpowiedzialnych za nieuwzgledniona.
Wojewddztwa ewaluacja programu, programu wymienia sie tylko takie |(np. Stowarzyszenie Polskich Regionow monitoring programu instytucji Minister wtasciwy ds.

Pomorskiego

s.111-112.

podmioty jak ,urzedy morskie,
Morska Stuzba Poszukiwania i
Ratownictwa (SAR), a takze
podmioty zarzgdzajgce portami
morskimi o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki
narodowej”

Korytarza Transportowego Battyk- Adriatyk,

rady Regionalnych Inteligentnych
Specjalizacji dedykowanych tematom

morskim i logistycznym), a takze niektdre

instytucje otoczenia biznesu.

samorzadowych i ich zwigzkéw (np.

Stowarzyszenie Polskich Regionéw
Korytarza Transportowego Battyk-
Adriatyk, rady Regionalnych
Inteligentnych Specjalizacji
dedykowanych tematom morskim i
logistycznym).

gospodarki morskiej bedzie
podmiotem koordynujacym

i nadzorujgcym realizacje
dziatan zapisanych w
Programie.

Do jego zadan bedzie naleze¢
m.in. monitorowanie, na
podstawie wypracowanego
zestawu wskaznikdw, stopnia
zaawansowania realizacji
poszczegdlnych zadan
zapisanych w programie, jak i
catego Programu.

Petna realizacja

programu wymaga
zaangazowania wielu
réznych interesariuszy.
Raporty roczne
przygotowywane bedg przez
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ministra wtasciwego do
spraw gospodarki morskiej
do korica roku nastepnego
po zakonczeniu okresu
sprawozdawczego, na
podstawie informacji i
sprawozdan uzyskiwanych
od podmiotéw realizujgcych
dziatania programowe.

148

Zarzad Morskiego
Portu Gdansk S.A

Uwaga ogdlna

Z uwagi na zastosowana w
Dokumencie inng metodyke
obliczen przetadunkéw
realizowanych w portach polskich
(wg danych GUS i Eurostat) i
danych nie obejmujgcych masy
jednostek transportowych
wolumeny osiggniete sg zanizone
wzgledem oficjalnie przyjetych i
publikowanych danych przez Port
Gdansk.

W efekcie, Dokument zawiera np.
zmniejszone wartosci dla
osiggnietego wolumenu
przetadunkowego 3 portéow
polskich w 2017 roku.

W konsekwencji zanizonej
wartosci dla 2017 roku
prognozowane przetadunki
portéw na rok 2020 w wysokosci
101,6 min ton wedtug naszych
obliczen zostanie osiggniety juz w
roku 2018.

Tym samym, dalsze
prezentowane wyniki w

zakresie udziatu

Uwaga
nieuwzgledniona.

Dane statystyczne w
programie przytoczone
zostaty za: GUS, UStat. w
Szczecinie i Eurostat. Nie
obejmujg one masy witasnej
przetadowanych jednostek
tadunkowych, zgodnie z
metodologia przyjeta przez
dany urzad statystyczny.
Podane zostaty dane
najbardziej aktualne,
dostepne dane.
Wykorzystywanie danych GUS,
UStat. w Szczecinie i Eurostat
jest korzystne z punktu
widzenia zachowania
jednorodnosci prezentowanych
danych, wg tego samego
podejscia metodologicznego.
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poszczegdlnych grup
fadunkowych réwniez réznia
sie od danych prezentowanych
przez Port Gdansk.
149 Zarzad Morskiego Uwaga ogdlna W dokumencie ujete zostaty Uwaga
Portu Gdansk S.A nieprawidtowe potencjaty nieuwzgledniona.
przetadunkowe Portu Gdansk,
ktore zostaty s'kgrygowane i W zakresie potencjatu
wystane d°_ Ministerstwa przetadunkowego portéw,
@o’spodarkl Mgrsklej ! Zeg.lugl podane zostaty wartosci w
Srodl:c;d.owej pismem 2z d.nla 21 oparciu o skorygowane dane
wrzesnia 2018 roku (NHZ 2 ZMP Gdarisk S.A.
-233/694/2018).
150 Zarzad Morskiego Uwaga ogdlna W przypadku opisanego rynku Uwaga uwzgledniona.

Portu Gdarisk S.A

statkéw wycieczkowych
obstugiwanego w portach

polskich w zakresie ostatnich
dwach lat Port Gdansk obstuguje
wiekszg ilo$¢ tychze statkdw anizeli
Port Gdynia.

Informacje

zaktualizowano w sekgji
2.1.2.i2.1.4.

Wskazano, ze najwiecej statkow
wycieczkowych przyptywa do
Gdyni i Gdariska (gdzie istotnie
zwiekszyta sie ich liczba).

W obstudze ruchu
pasazerskiego, ktora zaliczana
jest rowniez do funkcji
transportowej, w polskich
portach dominuje obstuga
ruchu promowego w relacjach z
portami szwedzkimi (Ystad,
Trelleborg, Karlskrona,
Nyndshamn). W badanych
portach mniejsze znaczenie
odgrywajq pasazerowie tzw.
cruiseréw (cruise vessels),
ktorych najwiecej przyptywa do
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Gdyni i Gdariska.
Pozytywnym zjawiskiem jest
(..) istotne zwiekszenie liczby
statkéw wycieczkowych
zawijajgcych do gdariskiego
portu morskiego.
151 Zarzad Morskiego [Rys. 1, str. 5 W schemacie zintegrowanych Schemat Systemu zintegrowanych Rozbieznos$é miedzy tekstem a Uwaga nieuwzgledniona.
Portu Gdansk S.A dokumentdw zarzadzania politykg | dokumentéw zarzgdzania polityka schematem. Przywotany zostat

rozwoju nie uwzgledniono rozwoju nalezy rysunek aut.

Strategii na rzecz . uzupetni¢ o Strategie na rzecz Ministerstwa Inwestycji i

odpowiedzialnego Rozwoju do Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 Rozwoju, ktére jest wiodace

roku 2020 z perspektywg do 2030 | z perspektywa do 2030'. w zakresie systemu

r., podczas gdy znaczna czes¢ dokumentéw z zakresu

nastepujacego po schemacie zarzadzania rozwojem

tekstu odwotuje sie do tego kraju.

dokumentu. SOR jest ujety na
rysunku, ktéremu
odpowiada
Zintegrowana Strategia
Rozwoju Kraju.

152 Zarzad Morskiego | Str. 84, Rozwiniecie tekstu Zapis: ,,...wraz z elementami Szerszy opis inwestycji daje lepsze Uwaga

Portu Gdansk S.A

Konkretne dziatania
inwestycyjne w
ramach priorytetu 2

infrastruktury towarzyszacej (np.
parkingami) oraz budowlami...” nalezy
zastgpic zapisem: ,,...wraz z elementami
infrastruktury towarzyszacej (np.
parkingi, sieci i obiekty techniczne)
stuzacymi do zapewnienia optymalnej
obstugi oraz budowlami...”

wyobrazenie o ich skali.

nieuwzgledniona.

Aktualny zapis stanowi, w
ocenie MGMiZS, dobry opis
konkretnych dziatan
inwestycyjnych w ramach
priorytetu.

Nie ma potrzeby jego
modyfikacji.
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153 Zarzad Morskiego Str. 84 — ostatni akapit Rozwiniecie tekstu Zapis: ,,...i dodatkowych torow Nalezy podkresli¢ potrzebe torow nie Uwaga uwzgledniona.
Portu Gdarisk S.A dotyczacy Portu zwiekszajacych przepustowos¢ kolejowg | tylko na linii bezposrednio do Portu Dokonano zmiany
Gdansk na kierunku do Portu Pétnocnego oraz Gdanisk ale réwniez na linii nr 9 zapiséw, zgodnie z

planowanego Portu Centralnego.” (Warszawa Wschodnia — Gdarisk). Na uwaga.

nalezy zastgpic zapisem: ,,...i wskazanym odc.inkEJ mamy jeden tor Zaktualizowany zapis: W

dodatkowych dla potrzeb pociggow przypadku portu morskiego w

toréw na linii PKP PLK nr 226 oraz nr towarowych do/z Portu Gdarisku, przewidzie¢ nalezy

009 (odcinek Zajgczkowo Tczewskie - Gdansk i jest potrzeba w niedalekiej przysztosci

Pruszcz Gdariski) zwiekszajgcych drugiego toru. koniecznos¢ budowy

przepustowos¢ kolejowa na kierunku dodatkowego mostu

do/z Portu Pétnocnego oraz kolejowego nad Martwg

planowanego Portu Centralnego.” Wistq i dodatkowych toréw na
linii nr 226 oraz nr 9 (odcinek
Zajgczkowo Tczewskie -
Pruszcz Gdariski),
zwiekszajqcych
przepustowosc na kierunku
do/z Portu Pétnocnego oraz
planowanego Portu
Centralnego.

154 Zarzad Morskiego Str. 90 — rozdziat 4.2.2 Dopetnienie tresci: zapis: ,,...przekazanie przez PKP S.A. Poszczegdlne zakresy wtasnosci nalezg Uwaga uwzgledniona.

Portu Gdansk S.A

(przekazanie
przez PKP
terendw),
punktor 11 w
dziataniach
pozostatych

- wigczenie wszystkich
podmiotéw nalezacych do
Grupy PKP,

- wigczenie obiektow - szersze
odniesienie sie do stanu
wtasnosci Grupy PKP na
terenach portowych.

podmiotom zarzgdzajgcym portami
prawa uzytkowania wieczystego
terendéw zlokalizowanych w granicach
portow a nie wykorzystywanych dla
celéw kolejowych," nalezy

zastgpic zapisem:

»--przekazanie przez Grupe PKP
podmiotom zarzgdzajgcym portami
prawa uzytkowania wieczystego
terendw oraz obiektéw zlokalizowanych
w granicach portow a nie
wykorzystywanych dla celéw kolejowych
Grupy PKP,"

do réznych podmiotéw W Grupie PKP.
W przysztosci zamiarem podmiotu
zarzadzajgcego portem moze by¢
réwniez przejecie obiektdw.

Zmieniono zapis,

zgodnie z uwaga.

W aktualnej wersji jest
odniesienie do podmiotow
Grupy PKP.
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155 Zarzad Str. 92 - Rozwiniecie tekstu Zapis: ,,...Poprawa dostepu drogowo- Jak w punkcie 2: Uwaga uwzgledniona, z
Morskiego Port Morski w kolejowego powinna sie przyczynic¢ do Duza skala przedsiewziecia wymaga niewielkg zmiang redakcyjna.
Portu Gdarisk S.A. | Gdansku, zdanie 5 lepszego skomunikowania...” nalezy szerszego opisu, lepiej ja Zmieniony zapis: Poprawa
zastapi¢ zapisem: ,,...Poprawa dostepu uzasadniajgcego. dostepu drogowo-kolejowego
drogowo-kolejowego zwigkszy zwiekszy przepustowosc uktadu,
przepustowos¢ uktadu poprzez zapewni jego bezkolizyjnos¢
bezkolizyjnos¢ oraz przyczyni sie do oraz przyczyni sie do
optymalizacji obstugi i lepszego optymalizacji obstugi i lepszego
skomunikowania...”— dalej bez zmian. skomunikowania
poszczegdlnych terminali z
gtéwnymi magistralami
tgczgcymi port z zapleczem
gospodarczym..
156 Zarzad Morskiego Str. 92 — Rozwiniecie tekstu Zapis dotyczacy Portu Centralnego Duza skala przedsiewziecia wymaga Uwaga uwzgledniona.

Portu Gdansk S.A

Port Morski w
Gdansku, zdanie 5

nalezy rozwing¢ w catym dokumencie:

Nadrzednym kierunkiem okreslonym w
Strategii Rozwoju Portu Gdansk do
2027 jest osiggniecie przez

Port Gdansk pozycji portu V generacji.
W tym celu Port Gdarsk uruchomit
szereg inwestycji, ktérych faczna
wartos$¢ w niedalekiej przysztosci siegnie
miliarda ztotych.

Jedna z kluczowych decyzji, jakie podjat
Zarzad Morskiego Portu Gdansk jest
realizacja inwestycji na zalagdowionej
powierzchni w gtebokowodnej czesci
Portu pomiedzy ujsciem kanatu
portowego a Naftoportem (wyjscie na
Zatoke Gdanska ok 4,5 km w stosunku
do obecnej linii brzegowej). Ma tu
powstaé nowy port ,,Port Centralny”.
Inwestycja ma byc realizowana w
ramach Partnerstwa Publiczno —
Prywatnego. Projekt uzyskat akceptacje

szerszego opisu, lepiej jg
uzasadniajgcego.

Umieszczono dodatkowe
zapisy sktadajace sie na
doktadniejszy opis
planowanego
przedsiewziecia pn. Port
Centralny.

Nowy fragment programu
odnoszacy sie do Budowy
Portu Centralnego:
Przewiduje sie mozliwos¢
realizacji przedmiotowej
inwestycji w ramach
Partnerstwa Publiczno-
Prywatnego. Projekt
generowac bedzie duze
korzysci spoteczno-
gospodarcze w skali catego
kraju.

Szacuje sie, iz Port Centralny
bedzie miec¢ powierzchnie ok.
400- 500 ha powierzchni
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Rzadu RP. Analiza ekonomiczna
wykazata, ze projekt bedzie generowat
konkretne korzysci spoteczno -
gospodarcze.

Przychody do budzetu centralnego i
lokalnego w okresie odniesienia (do
2050 roku) wynosi¢ bedg okoto 100 mid
zt.

Szacuje sig, iz Port Centralny bedzie
miat powierzchnie ok. 400-500 ha
powierzchni zalgdowionej,
powierzchnia portu tgcznie z akwenami
(wyodrebniona falochronami) — ok. 2
tys. ha.

Do Portu Centralnego bedg mogty
zawija¢ najwieksze statki mogace
przejs¢ przez Ciesniny Dunskie o
zanurzeniu 15m w tym najwieksze
kontenerowce o dtugosci 400 m i
szerokosci 60 m. Planowane na terenie
nowego portu rozwigzania drogowo -
kolejowe spetniajg wszystkie
parametry, jakie s3 wymagane w
unijnej sieci TEN-T a tym samym
zostanie na Port Centralny rozszerzony
status punktu bazowego tej sieci oraz
waznego wezta transportowego w
Korytarzu Battyk-Adriatyk (BAC).
Planuje sie na terenie Portu
Centralnego budowe wielu terminali,
ktére pozwalajg, aby o nowym

porcie mowic ,uniwersalny”. Gtéwne
planowane terminale to: LNG,
Zbozowy , Paliwowy, Kontenerowy,
Ro-ro, Chemiczny, Samochody
osobowe handlowe, innych

zalgdowionej na wodach
Zatoki Gdariskiej, w
gfebokowodnej czesci portu.
Bedg mogty do niego zawija¢
najwieksze statki mogqce
przejsc przez Ciesniny Duriskie
o zanurzeniu ok. 15,0 m, w
tym najwieksze kontenerowce
o dtugosci ok. 400 m i
szerokosci ok. 60 m.
Inwestycja ta wzmocni status
Portu Gdarisk, jako portu sieci
bazowej TEN-T i waznego
ogniwa Korytarza Sieci
Bazowej , Baftyk- Adriatyk”.
Na terenie Portu Centralnego
planuje sie budowe wielu
terminali, co jest
charakterystyczne dla portu
uniwersalnego,
dostosowanego do obstugi
réznych typow tadunkow.
Gtownymi planowanymi
terminalami sq: terminal
LNG, zbozowy, paliwowy,
kontenerowy, Ro-Ro,
chemiczny, do obstugi
handlowych samochodéw
osobowych, innych tadunkéw
masowych oraz pasazerski.

Dodatkowo, planuje sie na
terenie Portu Centralnego
takze m.in. baze obstugi
przemystu off-shore, rejony
magazynowe w Il linii
nabrzezy portowych, port
schronienia, obszar przemystu
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tadunkéw masowych oraz

pasazerski.

Dodatkowo planuje sie na terenie PC:
Baze obstugi przemystu off-shore,
Rejony magazynowe w I linii nabrzezy
portowych, Port schronienia, Przemyst
stoczniowy, Elektrownie LNG, Obszary
komunikacji oraz infrastruktury
technicznej.

Szacuje sie ze taczne przetadunki Portu
Centralnego bedg sie stopniowo
wzrastac przekraczajgc ok 50 min ton
w 2050 roku, co stanowi¢ 50% udziatu
w catosci przetadunkéw Portu Gdansk.

Port Centralny bedzie posiadat wiasne
systemy sieci sanitarnych; System wody
pitnej, System wody dla ochrony ppoz.,
System S$ciekédw sanitarnych, System
woéd opadowych, Gospodarke grzewczg,
Inne uktady wodno- kanalizacyjne.
Dodatkowo uwzglednia sie zaopatrzenie
statkéw w energie eklektyczng z lgdu
(cold-ironing), odbidr $ciekdw ze statkow
pasazerskich bezposrednio do sieci
kanalizacyjne;j.

Zasilanie PC w energie elektryczng
przewiduje wtasny GPZ PC (Gtoéwny
Punkt Zasilania) z rozdzielnig WN

110 kV i SN 15 kV.

stoczniowego, a takze
elektrownie LNG.

W projekcie uwzglednia sie
zasilanie statkéw w energie
eklektyczng z Igdu (cold-
ironing), a takze odbior
Sciekow ze statkow
pasazerskich bezposrednio
do sieci kanalizacyjnej.

157

Zarzad Morskiego
Portu Gdarisk S.A

str. 25 Tabelanr 4 —

Charakterystyka
poréwnawcza
gtéwnych portéw
potudniowego i

wschodniego Battyku -

Korekta danych w zakresie
maksymalnej dtugosci
statkow

Port Zewnetrzny —400m,

Nieprawidtowa wartos¢

Uwaga uwzgledniona.

Dokonano aktualizacji
zapisow w tabeli, zgodnie z
uwaga.
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Dopuszczalne
zanurzenie i dtugosé
statkow
158 Zarzad Morskiego str. 26 Tabelanr 4 - Korekta zapisu - nalezy wykresli¢ Port uniwersalny: obstuga tadunkéw Btedny zapis Uwaga uwzgledniona.
ortu Gdansk S. , hatomiast wpisac Nabrzeze masowych ptynnych i suchych: rudy i
P Gdansk S.A Charakterystyka GTK i isa¢ Nabrzez h pt hisuchych: rudy i
poréwnawcza Szczeciniskie V\./egla, siarki, a ta.akie drobnicy . Dokonano aktualizacji
gtownych portéw ZJednos_tkowane!.’ kqntenerowej (DCT, zapiséw w tabell, zgodnie 2
potudniowego i Nabrzeze Szczeciriskie) oraz ro-ro. uwaga.
wschodniego Baftyku - Przetadunkéw kontenerow
Oferta przefadunkowa aktualnie nie dokonuje sie w
Porcie Gdansk na terminalu
GTK.
159 Zarzad Morskiego str. 26 Tabela nr 4 - Koniecznos¢ aktualizacji danych BELGIA: Antwerpia Spliethoff's Nieaktualny zapis Uwaga uwzgledniona.

Portu Gdarisk S.A

Charakterystyka
poréwnawcza
gtéwnych portéw
potudniowego i
wschodniego Battyku
— Potaczenia
Zeglugowe

(materiat rowniez w zataczniku
oraz dostepny pod linkiem
http://www.portgdansk.pl/
zegluga/polaczenia- zeglugowe

Bevrachtingskantoor B.V., Amsterdam
Co miesigc CHINY:
NingboMaersk Line

Co tydzien

NingboOcean Alliance Co

tydzien

Szanghaj Maersk
Line Co tydzien

Szanghaj Ocean

Alliance Co tydzien Xiamen Ocean
Alliance Co tydzien Xingang Maersk
Line Co tydzien

Yantian Maersk
Line Co tydzien

Yantian Ocean
Alliance Co tydzien
DANIA: Grenaa NorLines Co
tydzien
EGIPT:  Kanat Sueski Maersk Line

Co

Dokonano aktualizacji
zapiséw w tabeli, zgodnie z
uwaga.

Przytoczono dane
najbardziej aktualne,
zgodnie ze stanem
faktycznym.
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tydzien
Kanat Sueski Ocean
Alliance Co tydzien
EKWADOR: Guayaquil
CITRONEX | Co
tydzien
ESTONIA: Tallin Seago Line
(L28) Dwa razy w
tygodniu
FINLANDIA: Hanko Euro
Marine Logistics NV Co tydzien
Helsinki Ccosco

- Ocean Alliance (PFX)

Co tydzien Kotka
COSCO-

Ocean Alliance (PFX2)
Co tydzien HOLANDIA:
Rotterdam
Ocean Alliance Co
tydzien
Rotterdam OOCL -
Ocean Alliance (SBM1)
Co tydziert KOREA PtD.:

NorLines Co

Kwangyang
Maersk Line Co
tydzien
Ulsan Maersk Line Co
tydzien
LITWA: Kfajpeda COSCO -
Ocean
Alliance (PFX)Co tydzien Ktajpeda
tydzien
tOTWA: Ryga Seago Line
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(L28) Dwa razy w
tygodniu

Ryga Seaway
Logistics 1-2 razy w
miesigcu

MALEZJA: Port Klang

Ocean Alliance Co

tydzien Tanjung

Pelepas Maersk Line
Co

tydzien
NIEMCY: Bremerhaven CMA CGM -
Ocean

Alliance Co 2 tygodnie Bremerhaven
Maersk
Line Co tydzien
Bremerhaven Seago Line
(L49) Co tydzien
Hamburg CMA
CGM - Ocean Alliance
Co 2 tygodnie Hamburg

Seago
Line (L49) Co tydzien Kanat
KilonskiSeago
Line (L49) Co tydzien

Wilhelmshaven Ocean
Alliance Co tydzien

NORWEGIA: Alesund

NorlLines Co

tydzien
Bergen NorLines Co
tydzien

Bodo NorlLines Co
tydzien
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Fredrikstadt NorlLines Co
tydzien
Harstad NorlLines Co
tydzien
Haugesund NorlLines Co
tydzien
Jelsa Mibau Co 2 miesigce
Kristiansand NorlLines Co
tydzien
Sandnes/Stavanger
NorlLines Co

tydzien
SandnessjoenNorLines Co
tydzien
Svolvaer NorLines Co
tydzien
Tromso NorlLines Co
tydzien

PORTUGALIA: Sines
Maersk Line Co

tydzien

ROSJA: BattijskSeago Line

(L28) Dwa razy w

tygodniu
Kaliningrad CMA

CGM - Ocean Alliance

Co 2 tygodnie

St. PetersburgCOSCO
- Ocean Alliance (RFS) Co

tydzien

St. PetersburgOOCL - Ocean
Alliance (SBK2)

Co tydzien
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St. PetersburgOOCL - Ocean
Alliance (SBM1)
Co tydzien
St. PetersburgSeago Line
(L49) Co tydzien
St. Petersburg Unifeeder A/S
Co
tydzien
Ust-tuga OO0CL -
Ocean Alliance (SBK2)
Co tydzien
Ust-tuga
Unifeeder A/S Co
tydzien
SINGAPUR: Singapur
Ocean Alliance Co
tydzien
STANY ZJEDNOCZONE:
Baltimore
Spliethoff's
Bevrachtingskantoor B.V.,
Amsterdam Co miesiac
Houston
Spliethoff's
Bevrachtingskantoor B.V.,
Amsterdam Co miesigc
Jacksonville
Spliethoff's
Bevrachtingskantoor B.V.,
Amsterdam Co miesigc
Nowy Orlean
Spliethoff's
Bevrachtingskantoor B.V.,
Amsterdam Co miesigc
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SZWECJA: Gavle Seago Line
(L35) Co tydzien
GoteborgSeago Line (L35)
Co tydzien
Norrkdping Seago
Line (L35) Co tydzien
Nyndshamn Polska
Zegluga Battycka SA Polferries
3-4 razy w
tygodniu
WIELKA BRYTANIA:
Felixstowe Maersk
Line Co tydzien
Felixstowe Ocean
Alliance Co tydzien Felixstowe
Seago
Line (L35) Co tydzien
Hull Seaway
Logistics1-2 razy w miesigcu
Newcastle Euro
Marine Logistics NV Co tydzien
Tilbury K-Line
European Sea Highway Services
GmbH (KESS)
Co tydzien
160 Zarzad Morskiego str. 34 Tabela 6 Korekta tekstu: W miejscu wykasowanego tekstu Btedny zapis Uwaga uwzgledniona.

Portu Gdarisk S.A

,Kluczowe
inwestycje
realizowane w
latach 2007-

2017”7

»Rozszerzenie istniejgcego
terminalu eksportu wegla o
kierunek importowy wegla i
innych suchych towaréw
masowych" - nalezy usunaé

nalezy wpisac: "Powstanie w Porcie
Zewnetrznym importowego terminalu
przetadunku dla wegla i tadunkéw
masowych"

Dokonano aktualizacji
zapisOw w tresci dokumentu,
zgodnie z uwagg.
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161 Zarzad Morskiego str. 84 Korekta tekstu: ,, Zgodnie z Zgodnie z "Analizg popytu" wykonang na Nieaktualny zapis Uwaga uwzgledniona.
Portu Gdarisk S.A PRIORYTET 2 wykonanymi prognozami, w potrzeby koncepcji budowy Portu
gdanskim porcie morskim nastgpi Centralnego przetadunki globalne dla Zaktualizowano zapis,
3-krotny wzrost przetadunkéw do | Portu Gdarisk w roku 2030 beda wynosi¢ wskazujac, ze zgodnie z
ok. 100 min ton w roku 2030 niespetna 80 min ton, natomiast dopiero wykonanymi prognozami, w
(rezultat wynikajgcy m.in. z w 2043 roku osiggng poziom 100 min gdariskim porcie morskim
budowy i eksploatacji Portu ton. nastqpi w przyblizeniu 2-
Centralnego) — nalezy usunac. krotny wzrost przetadunkéw
do ok. 80-100 min ton w roku
2030(...).
162 Zarzad Morskiego str. 130 Zatgcznik nr 3 Aktualizacja obrazu Zatgczona w dokumentac;ji ZMPG S.A. przekaze aktualng Uwaga przyjeta do
Portu Gdansk S.A — (wizualizacja) Port wizualizacja jest nieaktualna wizualizacje niezwtocznie po wiadomosci.
Centralny w Gdansku dokonaniu odbioru koncowego od
Wykonawcy opracowywanej obecnie Zmiana nastapi po
koncepcji technicznej PC przekazaniu aktualnej
wizualizacji.
163 Zarzad Morskiego | Str. 126 Aktualizacja danych w tabeli Propozycje zmian w Uwaga uwzgledniona.

Portu Gdansk
S.A

Zatacznik nr 2 -

Plan finansowy
programu

zataczniku pn.: ,Plan
finansowy programu:

Dokonano aktualizacji
wartosci inwestycji.
Ponadto, wprowadzono
nowe przedsiewziecie pn.
ROZBUDOWA I
MODERNIZACJA SIECI
DROGOWEJ | KOLEJOWEJ W
PORCIE ZEWNETRZNYM W
GDANSKU
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Dot. uwagi 163 ZMP GDANSK /plan finansowy/
[
Plan finansowy programu
SZACOWANA WARTOSC WYDATKOW MA
ZRL INWESTYCJE (MLN PLN
Lp NAZWA PROJEKTU ZRODEO FINANSOWANIA ( |
PROJEKTU 2016 R 218 R 2020 R 2021-2030
' ' ) LATA
ZARZAD MORSKIEGO PORTU GDANSK S.A.
Zrodki wiasne 2,04 5
Zrodki unijne
28 BUDCWA FORTU CENTRALNEGO Srodki prywaine
pozyczki
inne {np. PPP) 15 000
Srodki wizsne 3.8 52,78 6.2
£rodki unijne [CEF) 17,51 1683 2128
MODERMIZACIA TORU WODNEGO,
g | ROZBUDOWA NABRZEZY ORAZ FOPRAWA  [Zrodki prywsine
WARUNKOW ZEGLUGI W PORCIE
WEWNETRZNYM W GDANSHKU poFyozki
inne {np. PPF)
£rodki wiasne 11 7.5 3356.3 3889
£rodki unijne
FREEBUDCWA NABRZEZY PORTOWYCH W
30 FPORGCIE WEWNETRZINYM (M.IN. NB.: Zrodki prywsine
BYTOMSKIEGD, WEGLOWEGO, RUDOWEGD) :
pozyczki
inne {np. PPP)
PREZEBUDOWA | MODERMIZACA Zrodki wiasne 4] 314 252 23
INFRASTRUKTURY HYDROTECHN. W PORCIE
31. | ZEWNETRZMYM (M.IN.: FIRSU RUDOWEGD, NE. —Z T
POLNOCHEGD BASENU ROBOCZEGD,
FALOCHRONOW BREEGOW Y CH) Zrodki prywsine
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Dot. uwagi 163 ZMP GDANSK /plan finansowy/
pozyczki
inne {np. PPF)
zrodki whasne 9,08 132 108,5
srodki unijne (CEF) 3 44 385
ROZBUDOWA NABRZEZA POENOCHEGD PRIY
3z FALOCHRONIE F'tf)t'u‘.'f_SF’O'-.“;'\r"d W PORCIE Zrodki prywatne
GDAMNEK
pozyczkilEBl/banki komercyjne 3 44 385
inne {np. PPF)
Zrodki wiasne 1.1 5] 117.5 283.5
Zrodki unijne 1.4
ROZBUDCOWA SYSTEMU SIECI
33 KOMUNIKACYJME] REJOMU BASENU Zrodki prywaine
GORMICZEGO | MAB. PRZEMYSLOWEGD
pozyczki
inne {np. PPF}
4,60 3,54 20,58
Zrodki wiasne 0.5
ROZBUDOWA | MODERMIZACA SIECI 25,50 542 233
DROGOWED i KO LE..'D'."-.I'I_E..I W PORCIE Srodki unijne
ZEWHETRZMNYM W GDAMSHLU
34, zrodki prywatne
pozyczki
inne {np. FPF}
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164 Zarzad Morskiego PROGNOZA 00$ W streszczeniu, w zbyt matym Whpisanie nad ostatnim akapitem (nad 3 Streszczenie w jezyku Uwaga uwzgledniona.
Portu Gdansk S.A stopniu ukazano pozytywne od dotu wierszem) podrozdziatu "Skutki niespecjalistycznym jest dokumentem
Streszczenie w jezyku skutki reaTIizacji Programu, nie nieprzyjecia PRPPM2020 oraz najcz_es:ciej .czyt.anyr‘r_1 Prze% poc_jmioty Streszczenie w podrozdziale
niespecjalistycznym, odZW|erC|edI.a to w petni . alternatywy" ocen.lajqce i najiatwlejszejestjego Skutki nieprzyjecia
podrozdziat "Skutki wymowy Wnloskow rozd.2|a’ru 6.1 —str. 13 wniosku z rozdziatu 6.1: uwa?ne prz.eczy'Fanle, f:lllajcego PRPPM2020 oraz
nieprzyjecia pozy,ty'wnle podsumo'wwvacych "W ogdlnym rozrachunku zaniechanie uwazamy, ze naJ.bard2|eJ Istotne alternatywy" (str. 13) zostato
PRPPM2020 oraz catosciowy efekt realizacji dziatan inwestycyjnych z duzym wnioski, WykaZUJ'QC? pc')zytywna oceng uzupetnione o wnioskowany
alternatywy" Programu. prawdopodobienstwem bedzie miato If‘rogran.'nu w Oan.ESIenIUIdO tekst oraz o dwa akapity
Whioskujemy o powtdrzenie w negatywny wptyw na stan $rodowiska, a srodowiska, powmnylb\./c o rozwiniecia dotyczacego
Streszczeniu w petnym co za tym idzie zdrowie ludzi. Wptyw ten wyeksponowane wtasnie w tej czesci utraty mozliwosci realizacji
brzmieniu wniosku z rozdziatu zwiazany bedzie zaréwno z dokumentu. dziatari pro- érodowiskowych
6.1. zaniechaniem inwestycji na samym w przypadku nieprzyjecia
obszarze portu i brakiem wprowadzania Programu.
nowoczesnych rozwigzan
minimalizujgcych oddziatywanie
dziatalnosci portowej na Srodowisko, jak
rowniez utratg mozliwosci optymalizacji
tancuchow transportowych."
165 Zarzad Morskiego PROGNOZA 00S Nie zaznaczono granicy Nalezy nanies¢ granice Portu Gdansk na W skrajnym przypadku, mozna Uwaga uwzgledniona.
Portu Gdarisk S.A Rys. 13, str. 55, morskiej Portu Gdarisk. wodach morskich. by zarzuci¢ Prognozie, ze odnosi
potozenie Portu sig tylko do ladowej czesci Poprawiono przebieg
Gdanisk na tle inwestycji Portu Gdarisk. granicy Portu Gdarisk (Rys. 4
obszaréw i13).
chronionych
166 Zarzad Morskiego PROGNOZA 00S Usuniecie zapisu o platformach Whnioskujemy o zastgpienie zapisu: Budowa platform dla ptakéw legowych | Uwaga uwzgledniona.
Portu Gdarisk S.A Tabela 32, str. dla ptakéw legowych jako "...zastosowania kompensaciji jest przyktadem dziatari catkowicie
145 przyktadu mozliwych dziatan przyrodniczej, np: - platformy legowe dla | nieadekwatnych do potencjalnych W tabeli 32 (str. 147)

kompensacyjnych.

ptakéw", zapisem: "...zastosowania
kompensacji przyrodniczej,
zapewniajgcej zachowanie whasciwego
poziomu ochrony celéw i przedmiotow
ochrony obszaru Natura 2000, ktorej
zakres okresli organ wydajacy decyzje o
srodowiskowych uwarunkowaniach."

zagrozen dla wartosci przyrodniczych.
Obszar planowanej inwestycji jest
obszarem pokrytym wodami, zatem
zadne siedliska legowe ptakéw nie
zostang utracone. Ponadto propozycja
autora Prognozy pokazuje podejscie
wybiorcze i zbyt szczegdtowe i do
mozliwych dziatan.

wprowadzono proponowany
zapis dotyczacy mozliwej
kompensacji przyrodniczej w
zakresie, ktéry okresli organ
wydajacy decyzje o
Srodowiskowych
uwarunkowaniach, zamiast
podawania konkretnych
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Wachlarz dziatarn minimalizujacych i rozwigzan.
kompensacyjnych jest bardzo szeroki. Analogicznych zmian
Whpisanie platform legowych jako dokonano w tabeli 33 (Port
jedynego rozwigzania w dokumencie o | Gdynia), by zachowat¢
tak wysokim poziomie ogélnosci, spéjnos¢ narracji w
moze sugerowad, ze platformy sg dokumencie.
rozwigzaniem jedynym, badz
najlepszym. Tymczasem ich ingerencja
w dziatalnos¢ portowg jest na tyle
duza, ze uwazamy jg za ostatecznosc.

167 Rada Program, opisujgc w ramach Infrastruktura ta charakteryzuje sie Uwaga uwzgledniona.

Interesantéw priorytetédw 2 i 4 planowane znacznym stopniem dekapitalizacji.

Portu Szczecin

dziatania inwestycyjne i
modernizacyjne w zakresie
infrastruktury portowej, jak sie
wydaje w niedostatecznym
stopniu porusza problematyke
znaczacych potrzeb
remontowych juz istniejacej
infrastruktury.

Tymczasem, stan tejze infrastruktury
ma bezposredni wptyw na takie
parametry jak bezpieczenstwo pracy i
obstugi tadunkowej, rzutuje na niska
wydajnos¢ operacji realizowanych z
jej wykorzystaniem, obniza jakos¢
Swiadczonych ustug jak rowniez
zwieksza koszty operacyjne
prowadzonej dziatalnosci. Wszystkie
te parametry przektadajg sie w
sposob niekorzystny na atrakcyjnosc
oferty kierowanej do podmiotow
korzystajacych z ustug portu a tym
samym na pozycje konkurencyjng
portu jako takiego.

W ramach priorytetu 1
Rozwdj infrastruktury
portowej oraz infrastruktury
zapewniajgcej dostep do
portéw od strony morza oraz
jej dostosowanie do
zmieniajqgcej sie struktury
tadunkowej i rozwoju
pozostatych funkcji
gospodarczych poprawiono
dodatkowo opis
planowanych dziatan,
nawigzujac do remontu
istniejacej infrastruktury.

W aktualnym brzmieniu
mowa jest o remoncie
urzadzen hydrotechnicznych
oraz nabrzezy istniejgcych,
ale niedostosowanych do
aktualnych i prognozowanych
potrzeb eksploatacyjnych i
rynkowych.

W opisie juz widnieje zapis
informujacy, ze Inwestycje te
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dodatkowo wptyng na
poprawe bezpieczeristwa
zeglugi i obstugi statkow w
poszczegdlnych portach.

168

Rada
Interesantéw
Portu Szczecin

Odnoszac sie do przeprowadzonej
analizy SWOT portéw o
podstawowym znaczeniu dla
gospodarki (str. 18 i nast.
Programu) zauwazamy, iz kazdy z
tych portéw wykazuje sie swojg
odrebng specyfika, zarowno w
kontekscie potozenia
geograficznego, pozycji rynkowej,
mozliwosci przetadunkowych,
dostepnej infra- i suprastruktury
jak rowniez drég dostepowych i
komunikacji z zapleczem.

W tym tez kontekscie, analiza
SWOT aby w petni spetniata
swoja funkcje i w sposéb
rzeczywisty oddawata istniejacy
stan, powinna by¢
przeprowadzona osobno dla
kazdego z czterech portéw o
podstawowym znaczeniu dla
gospodarki narodowej.

Uwaga

nieuwzgledniona.

Cele programu zostang
uszczegbdtowione w
strategiach portow
morskich, ktére zostang
zaktualizowane po
przyjeciu niniejszego
dokumentu, i ktére zostang
do niego odpowiednio
dostosowane.

Niniejszy program ma
charakter kierunkowy,
pozostaje na relatywnie
wysokim poziomie ogdlnosci.
Zawarte w analizie SWOT
odnoszg sie — co do zasady —
do wszystkich struktur
portowych w Polsce.
Doktadne analizy SWOT np.
dla poszczegélnych portow
morskich o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki
narodowej znajda sie w
odpowiadajgcych im
strategiach portowych.
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169 Rada Majac na uwadze odlegty Uwaga uwzgledniona.
Interesantéw charakter perspektywy czasowe;j

Portu Szczecin

Programu tj. okoliczno$é, iz siega
ona do 2030 roku, jak rowniez
opisane w Programie zmiany
jakie nastepujg w strukturze
wielkosciowej statkow
ptywajacych w relacjach z
portami battyckimi, dziatania
objete Priorytetem nr 1 powinny
dotyczy¢ dalszego pognebienia i
utrzymania toru podejsciowego
do portu w Szczecinie do
gtebokosci 14,5-15,0 m przy
docelowym zatozeniu
jednoczesnego ruchu dwéch
jednostek w obu kierunkach
kanatu wraz z dostosowaniem
pozostatych elementéw
infrastruktury a w szczegdélnosci
szerokosci toru wodnego
parametrami geometrycznymi
obrotnic oraz dostosowania
mozliwosci i parametréw
technicznych nabrzezy do tejze
gtebokosci i obstugi statkow.

W sekcji dotyczacej
scenariusza rozwojowego
portu Szczecin dodano zapis
informujacy o mozliwosci
wiekszego pogtebienia toru
wodnego Swinoujscie-
Szczecin —nizdo 12,5 m.

Aktualny zapis: Kluczowg
inwestycje z punktu widzenia
konkurencyjnosci portu
Szczecin stanowi pogtebienie
toru wodnego ze Swinoujscia
do12,5m*(..)

*Z perspektywqg mozliwego
dalszego pogtebienia, w celu
zapewnienia obstugi w Porcie
Szczecin coraz wiekszych
jednostek, jakie
wykorzystywane sq w
zegludze — zgodnie z
aktualnym trendem.
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170 Rada W zakresie odnoszgcym sie do Uwaga uwzgledniona.
Interesantéw zadan wynikajacych z Priorytetu

Portu Szczecin

nr 2 - wskazujemy, iz Program w
tym zakresie powinien zostac
uzupetniony o koniecznos¢
budowy nowej drogi tgczacej
port w Szczecnie z autostradq A6
i drogg ekspresowg S3 w rejonie
Podjuch, a tym samym o
potaczenie portu z siecig drog
szybkiego ruchu w Polsce i
Europie.

W opisie Priorytetu 2 dodano
twierdzenie, ze polskie porty
morskie muszq miec¢ dobre
potqczenia do krajowych i
europejskich sieci
transportowych celem
dalszego zapewnienia ich
dynamicznego rozwoju.

Jest do ogdlny zapis, ktory
odpowiada zgtoszonej
uwadze i w catosci

obejmuje poruszang
problematyke z zakresu
dostepnosci polskich
portéw.

Ponadto, w omawianym
fragmencie znajduje sie nowy
zapis, stanowiacy o tym, ze
dla portu w Szczecinie,
kwestig bardzo waznq jest
rozwdyj alternatywnego
potqczenia drogowego do
portu w granicach miasta.
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171 Rada Podmioty zarzadzajace portami Rozwigzanie to w istocie rzeczy Uwaga
Interesantéw nie majagcymi podstawowego catkowicie zaburzytoby obowigzujgcy nieuwzgledniona.

Portu Szczecin

znaczenia dla gospodarki
narodowej nie powinny
angazowac sie w dziatalnos¢
eksploatacyjna (str. 90
Programu).

model konkurencji rynkowej pomiedzy
operatorami portowymi. Nalezy
uwzglednic, iz podmiot zarzgdzajacy
portem w kazdym aspekcie ma
przewage konkurencyjng nad
pozostatymi operatorami portowymi, z
racji swojej pozycji prawnej i
faktycznej, posiadanych uprawnien
decyzyjnych i kompetencji
zarzadczych, sprawujac w istocie
rzeczy wiadztwo umowne nad
operatorami portowymi (dyktujgc
warunki umdéw z operatorami i
egzekwujgc ich realizacje),
koordynujgc organizacje i
funkcjonowanie portu, ksztattujac
samodzielnie polityke optfat
portowych, posiadajac informacje
stanowigce tajemnice handlowa
operatoréow portowych w aspekcie
prowadzenia dziatalnosci
eksploatacyjnej na terenach objetych
wiasciwoscig podmiotu
zarzadzajacego etc.

Dopuszczenie wykonywania
ustug w zakresie
przetadunkdw i obstugi
pasazerow dotyczy tylko
matych portow.

151




FRAGMENT DOKUMENTU

Lp. ZGEASZAIACY (SEKCJA, STRONA, TRESC UWAGI PROPOZYCIA ZMIANY UZASADNIENIE ZMIANY STANOWISKO MGMIZ$
UWAGE
AKAPIT)
172 Rada Zrdznicowanie optat portowych Uwaga
Interesantéw powinno znalez¢ swoje nieuwzgledniona.

Portu Szczecin

urzeczywistnienie w obnizce
poziomu optat portowych i
przyjeciu innych narzedzi
stuzacych wyréwnaniu réznic w
kosztach ustug, ktére zostaty
odzwierciedlone w rysunkach
przedstawionych na stronie 31
Programu (rys. 3 i 4).

W tresci programu juz jest
zapis w dziataniach
organizacyjno- legislacyjnych
(sekcja 4.2.2.), mbéwiagcy o
zrdéznicowaniu optat
portowych w sposéb majacy
na celu promowanie
zrébwnowazonego rozwoju
transportu.

W ramach powyzszego
dziatania moze znajdowac sie
m.in. stworzenie
finansowego instrumentu
pozwalajacego na obnizenie
optat portowych
ponoszonych przez
armatoréw. Pozadane jest
utrzymanie dosy¢ ogdlnego
zapisu z uwagi na brak
rozstrzygniecia

wszystkich kwestii w tym
zakresie.
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173 Wydziat Polityki WPROWADZENI E, Skuteczna realizacja Tres¢ uwagi (tekst obok) nalezy Proponowany model wtasnosciowy Uwaga
Gospodarczej STRONA 3, programu umiesci¢ we wprowadzeniu spotek zarzadzajacych portami o nieuwzgledniona.
Urzedu Miejskiego | axapiT 2 wymaga czeéciowego (strona 3) podstawowym znaczeniu dla
w Gdarisku gospodarki bytby korzystny nie tylko

usamorzgdowienia spdtek
zarzadzajacych portami o
podstawowym znaczeniu dla
gospodarki narodowej (Gdansk,
Gdynia, Szczecin — Swinoujscie).
Struktura wtasnosciowa tych
spotek docelowo powinna
ksztattowac sie nastepujgco :
Skarb Panstwa 33 % akgji,
Samorzad Wojewddztwa 33 %
akcji, Miasto 33 % akciji,
Pracownicy 1 % akcji Taki model
moze zostac osiggniety poprzez
nieodptatne przekazanie
odpowiednich pakietéw akgcji
samorzadom (wojewddzkiemu i
gminnemu)

po akapicie 2.

dla rozwoju portéw, ale i miast
portowych, a takze regionow
nadmorskich. Sprzyjatby tez
efektywnej wspotpracy pomiedzy
rzagdem i samorzadami.

Nie znajduje sie uzasadnienia
do dokonywania zmian w
zakresie modelu
funkcjonowania i zarzadzania
polskimi portami morskimi o
podstawowym znaczeniu dla
gospodarki narodowej, z
uwzglednieniem struktury
wtascicielskiej, czy
wykonywania praw w
organach spoétek
zarzadzajacych.

Zgodnie z art. 13 ust. 1 w zw.
z art. 14 ustawy o portach i
przystaniach morskich, gmina
Gdansk powinna obja¢ co
najmniej 34% akcji spotki
Zarzadu Morskiego Portu
Gdansk S.A., pokrywajac
kapitat akcyjny wktadami
niepienieznymi (aportami), w
tym w postaci prawa
witasnosci nieruchomosci, lub
wktadami pienieznymi.
Niestety, z przykroscia
stwierdzi¢ nalezy, ze po
ponad 20 latach od wejscia w
zycie ustawy o portach i
przystaniach morskich udziat
miast portowych w spoétkach
zarzadzajacych portami o
podstawowym znaczeniu dla

153




Lp.

ZGLASZAJIACY
UWAGE

FRAGMENT DOKUMENTU
(SEKCJA, STRONA,
AKAPIT)

TRESC UWAGI

PROPOZYCJA ZMIANY

UZASADNIENIE ZMIANY

STANOWISKO MGMIZS$

gospodarki narodowej nie
przekracza 3%. Co istotne, w
gestii

Miasta Gdarska jest kilkaset
hektaréw gruntow w
granicach portu Gdansk —
znacznie wiecej niz posiadajg
gminy w pozostatych portach
0 podstawowym znaczeniu
dla gospodarki narodowe;j
(Gdynia, Szczecin,
Swinoujscie).

Niestety, Miasto Gdansk,
zamiast wnies$¢ aportem
nieruchomosci potozone w
granicach portu do Zarzadu
Morskiego Portu Gdansk
S.A., wniosto aportem ponad
200 hektaréw gruntéw do
spotki Gdanska Agencja
Rozwoju Gospodarczego Sp.
z 0.0. Whniesienie tychze
nieruchomosci aportem do
ZMPG S.A. zapewnitoby
postulowany przez miasto
Gdansk wzrost roli
samorzadu w zarzgdzaniu
portem oraz wieksza
reprezentacje gminy w
radzie nadzorczej ZMPG S.A.
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174 Gdanska Agencja STRONA 1 Niezrozumiaty jest okres Wydtuzenie okresu ,,Programu rozwoju Okres jest zbyt krotki dla dokumentu Uwaga
Rozwoju Programu tj. do roku 2020, skoro polskich portéw morskich do roku 2020” operacyjno- wdrozeniowego w nieuwzgledniona.
Gospodarcze go Program zostanie przyjety w do roku 2025 z perspektywa do roku obszarze $rednio i dtugofalowej
Sp.zo.0. 2019 r. a co za tym idzie 2030. polityki gospodarczej Panstwa. Program przygotowywany
perspektywa realizacji celéw i Program ma byé¢ realizacja Strategii jest w zgodzie z
priorytetow Programu oraz Rozwoju Transportu do roku 2020 obowigzujacymi przepisami.
powigzanych z nimi wskaznikow (SRT) oraz Strategii na rzecz Dotyczy to takze przyjetego
realizacji. Odpowiedzialnego Rozwoju do roku zakresu czasowego.
2020 (SOR) przy czym te dokumenty Program obejmuije okres
zostaty przyjete wiele lat wczesniej — niewykraczajacy poza okres
SRTw 2013 r. obowigzywania
sredniookresowej strategii
rozwoju kraju, ktora realizuje.
Horyzont czasowy
programu bedzie spéjny z
SOR, tj. do roku 2020 (z
perspektywa do 2030
roku).
175 Gdanska Agencja STRONA 3 Proponuje sie rozszerzenie Proponuje sie rozszerzenie analiz, 'Perspektywom " do 2020 roku Uwaga

Rozwoju
Gospodarcze go
Sp. zo.0.

analiz, bedacych podstawa
prognoz do 2030 r. Najwieksze
zagrozenie przy braku rzetelnych
analiz dotyczy nieracjonalnego
wydatkowania srodkéw
publicznych, dublowania
inwestycji itp.

bedacych podstawg prognoz do 2030 r.

poswiecono 13 stron, tym do roku
2030 pot strony i w opracowaniu nie
pada zadna liczba. Bez niezwykle
rzetelnego opracowania tego punktu
nie mozna méwic o opracowaniu
wskazujacym kierunki rozwoju portéow
polskich w perspektywie do 2030 roku
i program bez takiego podejscia jak
wczesniej /do 2020 roku/nie powinien
by¢ przyjmowany. Inwestycje portowe
sg niezwykle kapitatochtonne i
wymagajg angazowania kapitatu
panstwowego, samorzadowego,
miejskiego, Zarzgdow Portow, kolei,
GDDKIA oraz kapitatu prywatnego co
podkreslono w dalszej czesci
opracowania, wczesniej opisujac cel

nieuwzgledniona.

W dokumencie wiele miejsca
poswiecono analizie
funkcjonowania polskich
portéw morskich,
stanowigcej punkt wyjscia do
planowania ich dalszego
rozwoju, takze w ramach
przygotowanych scenariuszy.

W dokumencie zawarte
zostaty odniesienia
zaréwno do roku 2020, jak i
perspektywy do roku 2030.
W ocenie MGMiZS program
spetnia wymagania dla tego
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gtéwny, cele szczegdtowe i priorytety. typu dokumentu, a jego
Bez rzetelnej analizy obrotéw zakres czasowy bedzie
fadunkowych nie da sie zaplanowaé spdjny z SOR, tj. do roku
niezbednych inwestycji portowych. 2020 (z perspektywa do
2030 roku).
176 Gdanska Agencja STRONA 4 Nalezatoby uzupetni¢ program o Uzupetnienie rozdziatu Plany prac dla korytarzy sieci bazowej Uwaga uwzgledniona.
Rozwoju nawigzanie do dokument w ,POWIAZANIE PROGRAMU Z INNYMI TENT-T, ktdre opracowuja, zgodnie z
Gospodarcze go z§kresie TEN-T. Transeuropgjska DOKUMENTAMI STRATEGICZNYMI” o art. 47 rozporzqdzenia'1315/2013' ' Dokonano uzupetnienia
Sp.zo.0. 'Slec Transportowa? —TEN-T jest powiazanie z Planami prac dla korytarzy kf)ordyr?atorzy Veur.op.ejscy determinujg zapis6w, zgodnie z
mstrumentfam stuzacym o sieci bazowej TENT- T. klerunl.q I’O.ZWOJU SIEFI t.ransportowych proponowana zmiang. W
ko?.rdypz?sn oraz zapewnlemL’J . na p02|or'r?|e‘ europejskim. W marcu sekeji dotyczacej powiazar
.spOJnosu“l.komplementarnosu 2018 r. Minister Infrastruktury programu z innymi
inwestycji infrastrukturalnych, w zaakceptovyaf'lll Plan Pvracy dla dokumentami odniesiono sie
tym portowych. korytarza sieci b?ZOVYEJ TEN-T Battyk — do planu prac dla korytarza
Adnatyk,,a w kwietniu dla korytarza sieci bazowe;j TEN-T , Battyk-
Morze Pétnocne — Battyk. Oba Adriatyk”.
dokumenty zostaty oficjalnie
opublikowane podczas TEN- T Days w
Lublanie (25-27 kwietnia 2018 r.).
177 Gdanska Agencja STRONA 12, Proponuje sie rozwing¢ Gospodarka gruntami w najwiekszych Dostrzega sie potrzebe Uwaga uwzgledniona
Rozwoju ,Gospodarka przedstawiony problem polskich portach morskich jest jednym z opracowywania wspélnej wizji czesciowo.
Gospodarcze go gruntami w zarzadzania terenami gtéwnych obszaréw dziatalnosci rozwoju obszaréw portowych z W omawianym fragmencie

Sp. zo.0.

najwiekszych polskich
portach morskich jest
jednym z gtéwnych
obszaréw dziatalnosci
podmiotow (...)"”

portowymi zwigzany z
niejednolitg strukturg
wiasnosci gruntow.

podmiotéw zarzgdzajgcych tymi
portami. Podmioty te nie sg jednak
jedynymi gestorami terenéw portowych
w granicach administracyjnych
poszczegdlnych portéw (Tabela 1), co
nie utatwia im petnienia roli gospodarza
tych terendéw. Dlatego szczegdlnie
istotne jest tworzenie dokumentow
strategicznych dla obszaréw portowych
z uwzglednieniem szerokich konsultacji
z pozostatymi wtascicielami gruntow.

uwzglednieniem podmiotéw bedacych
we wiadaniu gruntéw w granicach
administracyjnych portéow.
Wspdtpraca na poziomie tworzenia
dokumentow strategicznych,
polegajaca na wspdlnym okresleniu
obszaréw rozwojowych, przysztych
funkcji, powigzaniu ze sposobem
realizacji poszczegdlnych inwestycji
pozwoli na spojny i zréwnowazony
rozwdj tych terenow.

programu dodano zapis
informujacy o tym, ze ztozona
struktura wtasnosci terenow
portowych utrudnia, a
momentami nawet
uniemozliwia prowadzenie
spéjnej polityki rozwoju
portéw morskich.

Nalezy pamietac, ze jest to
sekcja w ramach diagnozy
aktualnej sytuacji w zakresie
realizacji dziatalnosci
gospodarczej polskich portéw
morskich — a wiecej zapiséw
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dotyczacych przedmiotowej
kwestii znajduje sie m.in. w
proponowanych dziataniach.
178 Gdanska Agencja STRONA 14 ,umozliwienie podmiotom Nalezy doprecyzowac sposéb Uzyte sformutowanie jest niejasne i Uwaga

Rozwoju
Gospodarcze go
Sp. z o.0.

zarzadzajacym infrastrukturg
portowa pozyskania terenéw
rozwojowych na polskim zapleczu
gospodarczym, w celu integracji
portu z zapleczem” - poruszona

kwestia wymaga doprecyzowania.

pozyskiwania nowych terenéw
rozwojowych przez zarzadu portow w
tym ustali¢ procedure ustalania z
samorzadami planéw rozwojowych
portow pod katem terendw koniecznych
w tym celu do pozyskania.

budzi watpliwosci.

nieuwzgledniona.

W programie nigdzie nie
wskazuje sie, ze rozwoj
portéw ma by¢ wazniejszy
od inwestycji gminnych na
terenach znajdujacych sie w
granicach portow.

Nalezy podkresli¢, ze
wskazane w sekcji 4.2.2. -
stworzenie prawnych
mozliwosci realizacji przez
podmioty zarzqdzajgce
polskimi portami morskimi
inwestycji
infrastrukturalnych w
postaci lgdowych terminali
przetadunkowych na
zapleczu;

- nie sprowadza sie do
przejmowania przez
zarzadzajacych portami
nieruchomosci nalezacych do
gmin oraz podmiotéw
prywatnych.

Zgodnie z brzmieniem
punktu, dziatanie bedzie
polegac¢ na stworzeniu
prawnych mozliwosci
inwestowania przez zarzady
portéw w terminale lgdowe
na zapleczu polskich portéw

157




Lp.

ZGLASZAJIACY
UWAGE

FRAGMENT DOKUMENTU
(SEKCJA, STRONA,
AKAPIT)

TRESC UWAGI

PROPOZYCJA ZMIANY

UZASADNIENIE ZMIANY

STANOWISKO MGMIZS$

morskich.

W zadnym wypadku nie
chodzi o stworzenie
narzedzia do wywtfaszczenia
gmin czy przedsiebiorcow.

Dziatania, o ktérych mowa w
programie majg byc¢
prowadzone zgodnie z
przepisami, takze z zakresu
ochrony konkurencji i
pomocy publicznej.

179

Gdanska Agencja
Rozwoju
Gospodarcze go
Sp. zo.0.

STRONA 18

Proponuje sie uzupetnienie
zdania:

,Szans nalezy upatrywac takze w
finalizacji rozpoczetych inwestycji
drogowych oraz kontynuacji w

perspektywie 2014-2020 budowy

zaplanowanej sieci drog
krajowych (ekspresowych i

autostrad), wchodzacych w sktad

ciggdéw komunikacyjnych
Transeuropejskiej Sieci

Transportowej (TEN-T), w tym w

szczegolnosci takich, jak
autostrada Al oraz droga

»”

18
ekspresowa S3 .

,Szans nalezy upatrywac takze w
finalizacji rozpoczetych inwestycji
drogowych oraz kontynuacji w
perspektywie 2014-2020 budowy
zaplanowane;j sieci drég krajowych
(ekspresowych i autostrad),
wchodzacych w sktad ciggéw
komunikacyjnych Transeuropejskiej
Sieci Transportowej (TEN-T), w tym w
szczegoblnosci takich, jak autostrada Al

18
oraz droga ekspresowa S3 , a takze
potaczen tzw. ostatniej mili na styku
portéw z ich bezposrednim zapleczem.”

Zdanie po uzupetnieniu, trafniej

koresponduje z opracowang analiza

SWOT.

Uwaga uwzgledniona.

Dokonano uzupetnienia
zapisu, zgodnie z przekazang
propozycja zmiany.
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180 Gdanska Agencja STRONA 21 Proponuje sie rozwingc i Proponuje sie rozwingc¢ i podkresli¢ Dziatania konieczne do osiagniecia Uwaga

Rozwoju
Gospodarcze go
Sp. zo.0.

,Doswiadczenia portow
Europy Zachodniej (...)"”

podkresli¢ znaczenie
poruszonego watku w catym
dokumencie.

Doswiadczenia portéw Europy
Zachodniej pokazujg réwniez, iz
dalszy dynamiczny rozwéj
polskich portéw morskich jest
niemozliwy bez zaistnienia
realnej wspotpracy miejsko-
portowej rozumianej jako Sciste
wspotdziatanie miasta i portu
m.in. na ptaszczyinie
pozyskiwania inwestorow,
harmonijnego rozwoju
przestrzeni portowej w ramach
przestrzeni miasta, czy integracji
inwestycji infrastrukturalnych na
styku miasto-port oraz
przygotowania kluczowych
dokumentéw planistycznych.

istotnos¢ Scistej wspotpracy miasta i
portu jako kluczowego czynnika sukcesu
w zakresie planowania i
zagospodarowania terendw portowych i
okotoportowych.

Jednoczesnie diagnozuje sie potrzebe
uporzadkowania zasad opodatkowania
podatkiem od nieruchomosci
wszystkich podmiotéw

funkcjonujgcych na obszarze portu
wiacznie z podmiotami zarzadzajgcymi
portami oraz operatorami terminali.
Zwolnienia powinny obejmowac jedynie
portowa infrastrukture techniczng,
ktérej funkcjonowanie ma charakter
stricte kosztowy/niekomercyjny.

przez porty morskie o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki narodowe;j
statusu portéw V generacji.

nieuwzgledniona.

W dokumencie poswiecono
juz duzo miejsca opisaniu
wzajemnych zaleznosci
pomiedzy miastem i portem.
W programie wskazuje sie
m.in., ze Bez wgtpienia
prawidfowe funkcjonowanie i
rozwoj portow morskich
przektada sie na dobrg kondycje
miast portowych, ich
konkurencyjnos¢ i potencjat.
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181 Gdanska Agencja STRONA 23, Proponuje sie rozwing¢ problem Port w Gdansku posiada deficyt Dziatania konieczne do osiagniecia Przedmiotowy fragment
Rozwoju Charakterystyka deficytu przygotowanej przygotowanej powierzchni sktadowe;. przez porty morskie o dokumentu ma na celu
Gospodarczego podstawowych powierzchni sktadowe;j. Wspomniane 100 ha odkrytej podstawowym znaczeniu dla uwidocznienie réznic
Sp.zo.0. parametréw portow powierzchni sktadowej po samymi gospodarki narodowej statusu wystepujgcych pomiedzy

nabrzezami nie spetnia w duzej mierze portéw V generacji. analizowanymi portami. Nie do
standardow do sktadowania i wymaga konca znajduje sie uzasadnienie
znaczacych naktadéw z uwagi na bardzo do wprowadzania informacji o
trudne warunki gruntowe oraz brak deficycie powierzchni
infrastruktury drogowej i towarzyszace;. sktadowej w Porcie Gdansk.
Z drugiej strony uzyskanie zwrotu z Warto zaznaczy¢, ze
inwestycji w akceptowalnym okresie plany rozwojowe tego
czasu jest bardzo trudne z uwagi na portu obejmuja takze
stosunek kosztéw realizacji inwestycji inwestycje w tym
oraz stawek dzierzawnych za zakresie.
powierzchnie sktadowg akceptowanych
przed podmiotu z branzy portowe;j.
Rozwdj tego typu niezbednych
powierzchni wymaga wsparcia ze strony
sektora publicznego, w tym w ramach
funduszy UE.
182 Gdarnska Agencja STRONA 79, Proponuje sie przeformutowac »Integracja portéw z innymi Potrzeba rozszerzenia zakresu Uwaga
Rozwoju Priorytet 2 nazwe Priorytetu 2: ,Integracja uczestnikami taficuchéw integracji. nieuwzgledniona.
Gospodarczego portéw z innymi uczestnikami transportowych oraz z otoczeniem
Sp.zo.o. fancuchdw transportowych poprzez rozwdj infrastruktury

poprzez rozwdj infrastruktury
dostepu do portéw morskich od
strony ladu”

dostepu do portéw morskich od
strony ladu”

Proponowany zapis odnosi
sie do integracji réznych
podmiotoéw, tj. z jednej
strony portu

morskiego, a z drugiej
innych uczestnikdw obrotu
portowo- morskiego.
Podmioty te wystepujg w
otoczeniu portu i nie ma
podstawy do

wyjasniania tego w tytule
priorytetu.
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183 Gdanska Agencja STRONA 82, Zdanie ,Nalezy podejmowacd Jednymi z propozycji dziatan mogtoby Dziatania konieczne do osiggniecia Uwaga uwzgledniona.
Rozwoju rowniez dziatania nakierowane na | by¢ zmiany regulacji w zakresie zachet przez porty morskie o podstawowym
Gospodarczego przygotowanie oferty zwigzanej z inwestycyjnych, w tym podatkowych. znaczeniu dla gospodarki narodowe;j W sekcji 4.2.2. Zadania
Sp.zo.0. realizacja funkcji dystrybucyjno- statusu portéw V generacji. organizacyjno- legislacyjne
logistycznej portow morskich wskazano na tworzenie
oraz funkcjonowaniem terminali atrakcyjnego klimatu
przemystowo- przetadunkowo- inwestycyjnego w portach.
dystrybucyjnych.” wymaga
rozwiniecia oraz
skonkretyzowania niezbednych
dziatan.
184 Gdanska Agencja STRONA 83, Proponuje sie rozszerzenie opisu Nalezy opracowac narzedzia, ktére W diagnozie aktualnej sytuacji Uwaga uwzgledniona.
Rozwoju Priorytet 2 Priorytetu 2 o opracowanie przyczynig sie do zwiekszenia dynamiki portéw trzeba zwrdci¢ uwage na

Gospodarcze go
Sp. zo.0.

przyktadowych narzedzi
majacych na celu wspomniane
nadrobienie zalegtosci i przejscie
najwiekszych polskich portéw
morskich z etapu portéw IlI
generacji do etapu portéw IV iV
generacji.

rozwoju nowych funkcji przemystowych
w granicach administracyjnych portu, z
uwzglednieniem dziatan
rekompensujgcych negatywne aspekty
tego rozwdj rozumiane jako ucigzliwosci
wynikajace z funkcjonowania portu dla
najblizszego otoczenia, w tym
mieszkancow.

Konieczne jest opracowanie
mechanizmu umozliwiajacego
wygenerowanie Srodkéw finansowych
w postaci programu lub dedykowanego
funduszu, za pomoca ktérego mogtyby
by¢ wspierane zadania inwestycyjne
ukierunkowane na poprawe dostepu
do portdw, a takze inne zadania
minimalizujace negatywny wptyw
portdéw na otoczenie, szczegdlnie na
styku obszar mieszkaniowy/rekreacyjny
— port.

Dodatkowo fundusz mdgtby wspierac
dziatania zwigzane z rozwojem stref
przemystowych w otoczeniu portu

bardzo ograniczony rozwdj nowych
funkcji przemystowych w granicach
administracyjnych portow i
najblizszym otoczeniu. Zdecydowana
wiekszosc¢ zaktaddw przemystowych
w tym stoczni powstata w okresie
PRL. Nieco lepiej wyglada sytuacja w
przypadku obiektéw dystrybucyjno-
logistycznych jednak duzo gorzej niz
w przypadku portéw Europy
Zachodniej.

To wszystko powoduje, ze najwieksze
polskie porty odgrywaja duzo mniejsze
znaczenie jako osrodki rozwoju
gospodarczego aglomeracji i regionéw,
w ktérych sg zlokalizowane i w tym
zakresie wciaz blizej im do portéw I i ll
generacji wg UNCTAD. Analiza SWOT
trafnie to diagnozuje (strony 19 20
Programu). W diagnozie zwrécono
uwage, ze jak pokazuja doswiadczenia
portéw Europy Zachodniej, iz
dynamiczny rozwaj portéw liczony

W rozdziale dotyczacym
finansowania programu
zawarto doktadne
informacje na temat
przygotowywanego w
MGMIiZS specjalnego
instrumentu finansowego
dla podmiotéw branzy
gospodarki morskiej, takze
portéw morskich.
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w celu osiggniecia statusu portu V
generacji.

wzrostem przetadunkdw poprzez
powstawanie zaktadow przemystu
portowego nie jest mozliwa (strony 21
i 23 Programu) bez bliskiej wspotpracy
miejsko-portowej. Niestety caty
Program i model funkcjonowania
najwiekszych portéw w Polsce nie
posiadajg narzedzi, ktére powinny
wzmacniac te wspoétprace, aby
samorzady widziaty w niej realne
korzysci ekonomiczno-spoteczne jak w
przypadku portéw krajow Beneluxu,
czy niemieckich.

Aktualnie polskie miasta i regiony na
terenie ktorych sg zlokalizowane duze
porty, a przede wszystkim mieszkancy,
takich korzysci nie widza.

185

Gdanska Agencja
Rozwoju
Gospodarcze go
Sp. zo.0.

STRONA 104,

Finansowanie
programu

Proponuje sie koniecznosé¢
wskazania zrédet finansowania
inwestycji w zakresie poprawy
dostepu do portéw od strony
ladu, ktére miatyby by¢
realizowane przez gminy, ktére
dysponujg ograniczonym
budzetem.

Proponuje sie jak powyzej utworzenie
dedykowanego funduszu stuzgcego
pokryciu przynajmniej czesciowo
kosztéw zwigzanych z realizacja
inwestycji w zakresie poprawy dostepu
do portéw od strony lgdu zaréwno przez
podmioty zarzgdzajgce portami jak i
samorzady.

Jak wyzej.

Uwaga uwzgledniona.
Dokonano uzupetnienia
zapiséw o informacje na
temat Funduszu Drég
Samorzadowych (tj.
instrumentu wsparcia w
zakresie wiodacej
wtasciwosci Ministra
Infrastruktury).
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186 Zwigzek Miast i Uwaga ogdlna Powyisze opracowanie rzetelnie Uwaga przyjeta do

Gmin Morskich

opisuje portowa rzeczywistos¢ w
portach polskich i dobrze
dobranych portach
konkurencyjnych. Biorac pod
uwage fakt, iz opracowanie
powstato w 2017 czy 2018 roku
nie jest trudno przewidzieé jakie
inwestycje zostang zrealizowane
do 2020 roku i jak beda wygladaty
obroty portowe. W obu
przypadkach mozna mie¢ niemal
100% pewnosci co do trafnosci
'przewidywan' ( cho¢ np. w tabeli
5 podano ograniczenie dla
statkéw w Porcie Zewnetrznym w
Gdansku do 350m, a zawijajg
kontenerowce o wiekszych
dtugosciach).

Obrotom tadunkowym do roku
2020 poswiecono ponad 13
stron, podajac rzetelnie
opracowane dane liczbowe.
Widac z nich, iz w poprzednich
latach podejmowano trafne
decyzje inwestycyjne co
skutkowato zmniejszaniem
stopnia dekapitalizacji (raport
NIK) infrastruktury portowej i
skutecznym odpowiadaniem na
potrzeby rynku, a finalnie
wiekszymi obrotami
fadunkowymi i zwiekszajgcym sie
udziatem portow polskich w
rynku potudniowego Battyku.

wiadomosci, o charakterze
ogolnym.

Dane w tabeli dotyczacej
charakterystyki
poréwnawczej gtéwnych
portéw potudniowego i
wschodniego Battyku
zostaty zaktualizowane.
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187 Zwigzek Miast i Uwaga ogdlna Za absolutnie chybiony pomyst Uwaga o charakterze
Gmin Morskich uwazamy myslenie o 1% dla ogdblnym, przyjeta do

pracownikéw. Z punktu wiadomosci.
finansowego (nie ma W ocenie MGMiZ$
dywidendy) to nic nie da bezprzedmiotowa w
ludziom, jedynie nie spetnione stosunku do projektu
oczekiwania. Jesli co$ programu.
proponowac to 33 - 33 - 34 %.

188 Zwigzek Miast i Uwaga ogdlna Myslac o skutecznym Uwaga o charakterze

Gmin Morskich

konkurowaniu, bo przeciez
mamy wytacznie zaplecze
sporne niezwykle istotny jest
pkt. 3.2 'Perspektywy rozwoju
obrotow tadunkowych i ruchu
pasazerskiego do roku

2030'". 'Perspektywom " do 2020

roku poswiecono 13 stron, tym do

roku 2030 ... pét strony i w
opracowaniu nie pada zadna
liczba.

Bez niezwykle rzetelnego
opracowania tego punktu nie
mozna méwic o opracowaniu
wskazujgcym kierunki rozwoju
portéw polskich w perspektywie
do 2030 roku i program bez
takiego podejscia jak wczesniej
(do 2020 roku) nie powinien by¢
przyjmowany.

Inwestycje portowe sg niezwykle
kapitatochtonne i wymagaja
angazowania kapitatu
panstwowego, samorzagdowego,
miejskiego, Zarzagddw Portéw,
kolei, GDDKIA oraz kapitatu
prywatnego co podkreslono w

ogdblnym, przyjeta do
wiadomosci.

Program przygotowywany jest
w zgodzie z obowigzujgcymi
przepisami. Dotyczy to takze
przyjetego zakresu
czasowego.

Program obejmuje okres
niewykraczajacy poza okres
obowigzywania
Sredniookresowej strategii
rozwoju kraju, ktora realizuje.
Horyzont czasowy
programu bedzie spdjny z
SOR, tj. do roku 2020 (z
perspektywa do 2030

roku).

Okreslone w programie
kierunki rozwoju, priorytety,
cele — odnosza sie do
wszystkich polskich portow
morskich, zaréwno tych
wiekszych, jak i mniejszych,
zaréwno tych bardziej, jak i
mniej rozwinietych.
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dalszej czesci opracowania,
wczesniej opisujac cel gtéwny,
cele szczeg6towe i priorytety.
Bez rzetelnej analizy obrotéw
tadunkowych nie da sie
zaplanowac niezbednych
inwestycji portowych. Nierealne
wydaje sie racjonalne
planowanie budowy Portu
Centralnego w Gdansku, Portu
Zewnetrznego w Gdyni i
Terminala Kontenerowego w
Swinoujsciu.

Kazda z tych inwestycji
wymienianych jako niejako
'sztandarowe' wymaga
zaangazowania miliardéw ztotych
z pieniedzy publicznych, kapitat
prywatny bedzie tu tylko
dodatkiem. W tym aspekcie
ciekawie brzmia dane
zaprezentowane w tabeli 26
pokazujace iz potencjat portéow
polskich bedzie wykorzystywany
w 2020 roku w 45%.

Oczywiscie ten wskaznik nie méwi
wszystkiego, bo w réznych
grupach fadunkowych moze on
wygladac bardzo rdznie, ale
wiasnie rzetelna analiza pokaze
jak wygladaja poszczegdlne grupy
fadunkowe.

Najwieksze zagrozenie przy
braku rzetelnych analiz dotyczy
nieracjonalnego wydatkowania
srodkow publicznych,

Petna realizacja zatozen
Programu wymagac¢ bedzie
zaangazowania wielu réznych
interesariuszy portow
morskich.

Program bedzie kierunkowac
ztozony proces rozwoju
polskich portéw morskich.
Ma relatywnie wysoki poziom
ogélnosci i nie zawiera
enumeratywnie
wymienionych wszystkich
konkretnych przedsiewzie¢
na ich rzecz.

W dokumencie wiele miejsca
poswiecono analizie
funkcjonowania polskich
portéw morskich,
stanowigcej punkt wyjscia do
planowania ich dalszego
rozwoju, takze w ramach
przygotowanych scenariuszy.
W dokumencie zawarte
zostaty odniesienia

zarowno do roku 2020, jak i
perspektywy do roku 2030.
W ocenie MGMiZS$ program
spetnia wymagania dla tego
typu dokumentu, i bedzie
spéjny z SOR.
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dublowania inwestycji itp.

189 Wydziat Polityki WPROWADZENI E, Skuteczna realizacja programu [Tres¢ uwagi (tekst obok) nalezy umiescié¢ Proponowany model wtasnosciowy Uwaga nieuwzgledniona.
Gospodarczej STRONA 3, wymaga czesciowego we wprowadzeniu (strona 3) po akapicie spotek zarzadzajacych portami o Nie znajduije sie uzasadnienia
Urzedu Miejskiego | AKAPIT 2 usamorzadowienia spétek 2. podstawowym znaczeniu dla do dokonywania zmian w
w Gdansku zarzadzajgcych portami o gospodarki bytby korzystny nie tylko zakresie modelu

podstawowym znaczeniu dla dla rozwoju portdéw, ale i miast funkcjonowania i zarzadzania
Uwaga gospodarki narodO\{vej (Gdansk, portowych, a takze regionéw polskimi portami morskimi o
2gtoszona przez Gdynia, Szczecin — Swinoujscie). nadmorskich. Sprzyjatby tez podstawowym znaczeniu dla
ZMiIGM Struktura wtasnosciowa tych efektywnej wspoétpracy pomiedzy gospodarki narodowej, z

spotek docelowo powinna rzadem i samorzadami. uwzglednieniem struktury

ksztattowac sig nastepujaco : wiascicielskiej, czy

Skarb Panstwa 33 % akgji, wykonywania praw w

Samorzad Wojewddztwa 33 % organach spétek

akcji, Miasto 33 % akji, zarzadzajacych.

Pracownicy 1 % akcji Taki model

moze zostac osiggniety poprzez

nieodptatne przekazanie

odpowiednich pakietdw akcji

samorzadom (wojewddzkiemu i

gminnemu)

190 ZPM Dartowo Sp. Punkt 2.2.1 Analiza b — funkcja przemystowa: w wnosimy o dopisanie w kolumnie Zauwazamy pominiecie Portu Dartowo | Uwaga uwzgledniona.

Z0.0.

Uwaga
zgtoszona

przez ZMiGM

zasobdw terenowych,
portowej
infrastruktury oraz
realizowanych funkcji
gospodarczych Tabela
8 Porty Morskie
niemajace
podstawowego
znaczenia dla
gospodarki morskiej
(str. 54):

Porcie Morskim Dartowo
produkuje sie oraz naprawia
sprzet potowowy przez
przedsiebiorstwo Baltic Nat
Sp. z 0.0.. Ponadto
przedsiebiorstwo Agro Port
Sp. z 0.0. précz funkgji
przetadunkowej mieli i
produkuje materiaty
budowlane w postaci
zmielonego gruzu oraz innych
towarow zaopatrujac
okoliczne inwestycje drogowe
oraz wymagajace prac
ziemnych. Trwaja ciggle prace

"inne" przedstawionych obok funkcji

jako portu regionalnego szczegdlnie
istotnego dla gospodarki morskiej. Jest
to port, ktéry warunkami zeglugowymi
nie ustepuje sgsiadujgcym z nim
portami w Kotobrzegu i Ustce (dtugos¢
nabrzezy, gtebokos¢ toru wodnego). Z
opisanych w Programie portéw posiada
najwiekszg rezerwe terenéw
portowych oraz dobrze rozwiniety
wewnetrzny i zewnetrzny system
komunikacyjny. Duzym plusem jest
takze bliskos¢ drogi krajowej nr6i
lotnisko w bazie ratownictwa
morskiego Marynarki Wojenne;j.
Dynamika rozwoju petnionych funkcji

Wprowadzono postulowane
zmiany w tabeli.

Projekt odnosi sie do
wszystkich portdw morskich
w Polsce, ktére stanowia
wazne ogniwa rozwoju
spoteczno- gospodarczego.

Nie sposéb zgodzi¢ sie z
sugestiag, ze w Programie
marginalizuje sie Port
Dartowo.
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nad uruchomieniem produkcji
nawozow przez

przedsiebiorstwo Agro Trade
Sp.zo.0..

¢ — funkcja handlowa: od 2018
roku zostata uruchomiona
portowa stacja paliw prowadzona
przez Miejskie Przedsiebiorstwo
Gospodarki Komunalnej Sp. z
0.0., w ktorej jednostki ptywajace
posiadajgce odpowiednie
dokumenty mogg zaopatrzy¢ sie
paliwo zeglugowe oraz benzyne
przez jednostki sportowo —
rekreacyjne.

f — funkcja przemystowa (stocznia,
przetwoérstwo rybne):

W Porcie Morskim Dartowo
znajduje sie stocznia, ktorej
wtascicielem jest Stocznia
Dartowo M&W Sp. z 0.0., w ktorej
remontuje sie jednostki rybackie,
mniejsze jednostki pasazerskie,
jednostki off shorowe oraz inne.
Ponadto przedsiebiorstwo Barkas
Sp. z 0.0. dokonuje réwniez na
wodzie remontéw jednostek wraz
z uktadami napedowymi. Ponadto
na terenie Portu Morskiego
Dartowo swojg siedzibe i zaktady
produkcyjne przetwdrstwa
rybnego posiadajq Port — Fish Sp.
z0.0., Pirs Sp. z 0.0..

gospodarczych (brak petnego opisu

w Programie rozwoju...) predysponuje
port w Darfowie do miana portu
regionalnego - szczegdlnie istotnego dla
gospodarki morskiej.

Port Dartowo wskazany zostat
w programie jako port
regionalny szczegdlnie istotny
dla systemu transportowego
kraju.
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191 ZPM Dartowo Sp. Punkt 2.2.3 Porty W punkcie 2.2.1 Analiza Misjg Zarzadu Portu Morskiego Uwaga uwzgledniona.

Z0.0.

Uwaga zgtoszona
przez ZMiGM

regionalne szczegdlnie
istotne dla systemu
transportowego kraju

zasobdéw terenowych, portowe;j
infrastruktury oraz
realizowanych funkcji
gospodarczych ujeto port w
Dartowie, jako port regionalny.

Natomiast w punkcie 2.2.3
konsultowanego dokumentu nie
wymienia sie Portu Morskiego w
Dartowie, jako portu regionalnego,
co powoduje brak spdjnosci
samego dokumentu.

Whnosimy o wpisanie w punkcie
2.2.3 Portu Morskiego Dartowo,
jako portu regionalnego
réwnoczesnie wnoszac sprzeciw
wobec marginalizacji znaczenia
Portu Morskiego w Dartowie.

Polityka rozwoju regionalnego
Unii Europejskiej ma na celu
wzmochienie spdjnosci
ekonomicznej i spotecznej
Wspdlnoty. Wspiera ja
skoordynowana $cisle polityka
strukturalna oraz strategia
zrownowazonego rozwoju
transportu.

W strategii tej mate porty moga
spetniac role aktywizacji
gospodarki regionéow
nadmorskich. W Planie
Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego w strefie
nadmorskiej intensywnego
selektywnego rozwoju

Dartowo Sp. z 0.0. dla Portu Morskiego
Dartowo jest stworzenie
wielofunkcyjnego portu morskiego
stanowigcego ponadregionalny
osrodek obstugi ruchu towarowego i
pasazerskiego na sSrodkowym wybrzezu
Battyku. W ciagu 10 lat (2008 — 2017) w
Porcie Morskim Dartowo dokonano
ponad 1 min ton przetadunkéw
towarow masowych a w obecnym roku
dokonano juz ponad 200 tysiecy ton
przetadunkéw towaréw. Od 2013 roku
regularnie nasz port odwiedza ponad
500 jednostek sportowo —
rekreacyjnych pod banderami catego
Swiata. Przyczynity sie do tego
skorelowane z Miastem Dartowo
inwestycje w infrastrukture
turystyczna, w postaci budowy mariny
oraz poprawe dostepnosci do portu od
strony ladu poprzez rozbudowe sieci
drég transportowych wewnatrz miasta
stanowigcych pofaczenie z ciggiem
drég krajowych (DK 37, DK 6) oraz
wojewddzkich (Nr 203, 205), ktére
rowniez zostaty zmodernizowane lub
sg w trakcie przebudowy. Jako jedyny
port sSrodkowego wybrzeza Port
Morski Dartowo posiada w swoich
granicach ponad 50 ha terenéw
niezabudowanych, ktére moga zostac
przeznaczone na budowe nowej
infrastruktury portowej poprawiajgcej
funkcje przetadunkowo - przemystowa
oraz turystyczng. W 2015 roku na
terenach znajdujgcych sie w granicach

Port Dartowo ujety zostat
jako jeden z portow
regionalnych szczegdlnie
istotnych dla systemu
transportowego kraju.
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przewidziano jako jedng z administracyjnych Portu Morskiego
pierwszych funkcji gospodarke Dartowo utworzono Podstrefe
morska. W wyznaczonym Dartowo — Stupskiej Specjalnej Strefy
obszarze funkcjonalnym Ekonomicznej, w ktorej sktad wchodzi
okreslonym symbolem ID ponad 18 hektarow, w celu zachecenia
Podstrefa — Dartowski Pas potencjalnych inwestorow.
Nadmorski przyjeto zatozenie, ze Miasto Dartowo posiada réwniez
obszar ten bedzie podstrefg gotowe plany rozbudowy i
intensywnego rozwoju funkcji modernizacji istniejgcej infrastruktury
turystycznej oraz rolnictwa i portowej, jednakze duza
przetworstwa. kapitatochtonnos$¢ inwestycji stanowi
Role Dartowa w tym obszarze powazng przeszkodg, w jej realizacji i
definiuje sie, jako strefe bez wsparcia srodkow z budzetu
wielofunkcyjnego rozwoju miasta paristwa jest niemozliwe jej
z dominujaca funkcjg gospodarki przeprowadzenie.
morskiej i turystyki oraz
ponadregionalnego osrodka
obstugi duzych osrodkow
gospodarczych, tj. Koszalina i
Stupska. Takie potozenie
predysponuje Port Morski
Dartowo do przejecia roli
wiodacego centrum obstugi ruchu
towarowego jak i turystycznego,
jako wielofunkcyjnego portu
morskiego, ktéry posiada
doskonate potfaczenie drogowe ze
wskazanymi osrodkami
gospodarczymi.
192 ZPM Dartowo Sp. Zatacznik nr 2 Plan Uwazamy, izw Whnosimy o wpisanie w zakres inwestycji Uwaga

Z0.0.

Uwaga zgtoszona
przez ZMiGM

finansowy
programu

przedstawionej tabeli
powinny znalez¢ sie rowniez
inwestycje Urzedu
Morskiego w Stupsku, ktére
powinny zawiera¢
planowane inwestycje w

w Porcie Morskim Dartowo przebudowy
wejscia do portu (gdyz stan techniczny
falochronéw z roku na rok ulega
znacznemu pogorszeniu), co zwiekszy
zakres parametrow jednostek
ptywajgcych mogacych wejs¢ do portu

nieuwzgledniona.

Program bedzie kompleksowo
odnosic sie do problematyki
funkcjonowania i rozwoju
polskich portéw morskich,
kierunkujac ten ztozony i
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porcie Ustka (bez takiego
zapisu inwestycja stoi pod
znakiem zapytania a jej
przeprowadzenie
dotychczas to wyfacznie
teoria i obietnice) oraz w
portach pod jurysdykcja
Dyrektora Urzedu
Morskiego w Stupsku.

oraz poprawi dostepnosé¢ portu od
strony wody wraz z inwestycjami
rozbudowy oraz modernizacji portu
handlowego z wykorzystaniem srodkow
z budzetu panstwa.

wymagajacy proces, i
jednoczesnie wskazujgc
najwazniejsze, niezbedne do
podjecia dziatania.

Warto w tym miejscu
podkresli¢, ze planuje sie
opracowanie programu
wieloletniego w rozumieniu
ustawy z dnia 27 sierpnia
2009 r. o finansach
publicznych (Dz. U.z 2017 r.
poz. 2077, z pdin. zm.) —w
zakresie infrastruktury
dostepowej od strony
morza.

Dokument ten zostatby
wypracowany m.in. w oparciu
o potrzeby inwestycyjne
zgtaszane przez urzedy
morskie.

Oznacza to, ze
whnioskowane inwestycje
dotyczace infrastruktury
dostepowej od strony
morza do Portu Dartowo
mogtyby sie w nim znalez¢ —
a nie bezposrednio w
konsultowanym Programie.

193

Gmina
Jastarnia

Uwaga zgtoszona
przez ZMiGM

Pkt 6 (str.98 - 103)

Zgodnie z zapisem na str. 98 ,,Ze
srodkow budzetu panstwa, w
ramach w czesci budzetowej 21 -
Gospodarka morska, finansowane
beda gtéwnie budowa,
modernizacja i utrzymanie
infrastruktury zapewniajacej
dostep do portéw od strony

Postulujemy aby umozliwi¢ portom
niedochodowym, uzyskanie wparcia z
Budzetu Panstwa w zakresie wydatkow
na infrastrukture.

Uwaga uwzgledniona.

Dokonano uzupetnienia
zapiséw o informacje na
temat Morskiego Funduszu
Rozwoju, tj. instrumentu
finansowego dla podmiotow
gospodarki morskiej, w tym
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FRAGMENT DOKUMENTU

Lp. ZGEASZAIACY (SEKCJA, STRONA, TRESC UWAGI PROPOZYCIA ZMIANY UZASADNIENIE ZMIANY STANOWISKO MGMIZ$
UWAGE
AKAPIT)
morza oraz inwestycje w portéow morskich.
infrastrukture portowg w portach Program ma w duzej mierze
niemajgcych podstawowego charakter kierunkowy i nie
znaczenia dla gospodarki zawiera enumeratywnie
narodowej i przystaniach wymienionych wszystkich
morskich, gdzie nie powotano konkretnych przedsiewzieé¢ na
podmiotéw zarzgdzajgcych.” rzecz rozwoju polskich
portéw morskich.
Z kolei na podstawie ustawy o Warto w tym miejscu
portach i przystaniach morskich, podkresli¢, ze planuje sie
porty o podstawowym znaczeniu opracowanie programu
dla gospodarki narodowej, maja wieloletniego w rozumieniu
mozliwos¢ fakultatywnego ustawy z dnia 27 sierpnia
dofinansowywania z budzetu 2009 r. o finansach
panstwa. publicznych (Dz. U.z 2017 r.
Mate porty, zgodnie ze poz. 2077,z pézn. zm.) —w
strategia maja taka zakresie infrastruktury
mozliwo$¢ tylko wtedy, gdy dostgpowej od strony
nie powotano dla nich morza.
podmiotu zarzgdzajgcego. Dokument zostatby
Gmina Jastarnia nie wypracowany m.in. w
zdecydowata sie na oparciu o potrzeby
powotanie podmiotu inwestycyjne zgtaszane
zarzadzajacego portem, z przez urzedy morskie.
uwagi na koszty jego Oznacza to, ze
utrzymania, ktoére, poki co, whnioskowane
przewyzszaja przychody. inwestycje dotyczace
Powotaliémy jednostke infrastruktury
budzetowaq, ktéra zarzadza dostepowej od strony
jedynie czescig terendw morza do Portu
portowych bedacych we Jastarnia mogtyby sie
wtfadaniu Gminy. w nim znale#é — a nie
bezposrednio w
konsultowanym
Programie.
194 teba Pominiecie portéw morskich W dokumencie sformutowano cele, Uwaga o charakterze
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Lp.

ZGLASZAJIACY
UWAGE

FRAGMENT DOKUMENTU
(SEKCJA, STRONA,
AKAPIT)

TRESC UWAGI

PROPOZYCJA ZMIANY

UZASADNIENIE ZMIANY

STANOWISKO MGMIZS$

Uwaga zgtoszona
przez ZMiGM

niemajgcych podstawowego
znaczenia dla gospodarki
narodowej. Brak odrebnego
dokumentu dotyczacego planow
rozwoju tzw. ,matych portow”.

priorytety i zadania zwigzane z dalszym
rozwojem polskich portéw morskich
ale tylko tych o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki.

Stosunkowo niewielka czes¢
opracowania (analiza zasobow,
analiza SWOT) dotyczy portéw
morskich niemajacych
podstawowego znaczenia dla
gospodarki narodowe;j.

W pkt 2.2.1 opracowania méwi sie
wprost, ze w przypadku portéw
morskich niemajgcych podstawowego
znaczenia dla gospodarki narodowe;j
opracowany zostanie "w $cistej
wspotpracy z komunalnymi podmiotami
zarzadzajgcymi portami oraz
samorzgdami — odrebny dokument
poswiecony problematyce ich rozwoju,
uwzgledniajacy specyficzne
uwarunkowania ich funkcjonowania".
Mozemy miec tylko nadzieje, ze taki
dokument faktycznie zostanie
opracowany. Biorac pod uwage
réznorodng specyfike tych portow i
niezbedny czas na opracowanie
takiego planu (nie wiemy czy i na jakim
etapie znajduje sie to opracowanie)
mamy watpliwosé czy udatoby sie
wykona¢ opracowanie na identyczny
horyzont czasowy jak opracowanie
przedktadane nam do zaopiniowania
(do roku 2020). Taki wymog wynika z
art. 16 ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r.
o zasadach prowadzenia polityki
rozwoju (t.j. Dz.U. z 2018 r. poz. 1307 z
pdzn. zmianami) stanowigcego, ze

ogdlnym, przyjeta do
wiadomosci, nie
uwzgledniona.

Projekt odnosi sie do
wszystkich portéw morskich
w Polsce, ktére stanowig
wazne ogniwa rozwoju
spoteczno- gospodarczego.

Okreslone w programie
kierunki rozwoju odnoszg sie
do wszystkich polskich
portéw morskich, zaréwno
tych wiekszych, jak i
mniejszych, zaréwno tych
bardziej, jak i mniej
rozwinietych.

Majac na uwadze rdznice
w zakresie kompetencji
Ministra Gospodarki
Morskiej i Zeglugi
Srédladowej wzgledem
portéw niemajacych —w
rozumieniu ustawy o
portach i przystaniach
morskich —
podstawowego znaczenia
dla gospodarki
narodowej i przystani
morskich, opracowany
zostanie — w $cistej
wspdtpracy z
komunalnymi
podmiotami
zarzadzajacymi portami
oraz samorzadami —
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FRAGMENT DOKUMENTU

Lp. ZGEASZAIACY (SEKCJA, STRONA, TRESC UWAGI PROPOZYCIA ZMIANY UZASADNIENIE ZMIANY STANOWISKO MGMIZ$
UWAGE
AKAPIT)
program obejmuje okres odrebny dokument
niewykraczajgcy poza okres poswiecony
obowigzywania sredniookresowej problematyce ich
strategii rozwoju kraju lub strategii rozwoju, uwzgledniajacy
rozwoju. Praktycznie mogtoby sie specyficzne
okaza¢, ze do daty granicznej 2020 r. uwarunkowania ich
plan dla matych portéw obejmowatby funkcjonowania.
wytgcznie zadania realizowane lub juz Bedzie to dokument
zrealizowane a nie zadania planowane dedykowany problematyce
a wigc bytby to nie "Plan" a raczej rozwoju mniejszych portéw
"Raport" z dziatari podejmowanych do morskich, ktére stanowia
roku 2020 przez zarzgdcédw portéw. wazne ogniwa rozwoju
spoteczno- gospodarczego.
195 Trzebiatéw Pominiecie portow morskich Zarzad Portu Morskiego Mrzezyno Uwaga 1:
niemajgcych podstawowego po przeanalizowaniu zapiséw w/w - przyjetado
Uwaga zgtoszona znaczenia dla gospodarki projektu pragnie zauwazyg, ze: wiadomosci.
przez ZMiGM narodowej. Brak odrgbnego 1. Analiza SWOT dla portéw
dokumentu dotyczacego planow niemajacych podstawowego
rozwoju tzw. ,matych portéw”. znaczenia dla gospodarki Uwaga 2:
narodowej uwzglednia mocne - uwaga o charakterze
i stabe strony oraz w ogolnym, przyjeta do
wiekszosci prawidtowo ocenia wiadomosci.
szanse i zagrozenia.
2.  Dokument, przykro to Projekt niniejszego

stwierdzié, nie wnosi nic
nowego w zakresie
planowania i rozwoju portéw
lokalnych wspomina tylko o
koniecznosci stworzenia
odrebnego dokumentu
poswieconego problematyce
ich funkcjonowania.

Brakuje w nim chociazby
analizy potrzeb w zakresie
dostepnosci do portéw od
strony morza i lgdu w celu

programu odnosi sie do
wszystkich portdw morskich
w Polsce, ktdre stanowia
wazne ogniwa rozwoju
spoteczno- gospodarczego.
Okreslone w programie
kierunki rozwoju, priorytety,
cele — odnosza sie do
wszystkich polskich portow
morskich, zaréwno tych
wiekszych, jak i mniejszych,
zaréwno tych bardziej, jak i
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ZGLASZAJIACY
UWAGE

FRAGMENT DOKUMENTU
(SEKCJA, STRONA,
AKAPIT)

TRESC UWAGI

PROPOZYCJA ZMIANY

UZASADNIENIE ZMIANY

STANOWISKO MGMIZS$

wykorzystania istniejacej juz
infrastruktury portowej o
duzo lepszych parametrach
technicznych niz
infrastruktura dostepowa do
portow.

Dokument nie wskazuje
réwniez ewentualnych zrédet
finansowania poprawy
dostepnosci do tych portow.

W zagrozeniach analizy
SWOT powinien pojawic sie
zapis: Zbyt dtugie i
skomplikowane procedury
uzgadniania planow
zagospodarowania terenéw
przeznaczonych na
realizacje inwestycji
portowych oraz nie
uznawanie inwestycji
realizowanych przez zarzady
portéw jako inwestycji celu
publicznego — hamulcem
rozwoju portow.

mniej rozwinietych.
Doktadne plany i scenariusze
rozwoju mniejszych struktur
portowych i przystaniowych
znajda sie w dokumencie
dedykowanym portom
niemajgcym podstawowego
znaczenia dla gospodarki
narodowej i przystaniom
morskim. Dokument ten jest
w fazie przygotowywania w
MGMIiZS.

Uwaga 3:
- nie uwzgledniona
Jeden z rozdziatéw programu

poswiecony zostat kwestii
finansowania.

Uwaga 4:
uwaga czesciowo uwzgledniona
W sekcji 4.2.2. Zadania
organizacyjno- legislacyjne
wskazano na tworzenie
atrakcyjnego klimatu
inwestycyjnego w portach.
Zapisu tego wczesniej nie
byto w tresci dokumentu.
Ponadto, w programie
postuluje sie m.in.
zwiekszenie roli podmiotow
zarzadzajacych portami
morskimi w zakresie
gospodarki nieruchomosciami
w portach i ksztattowania tadu
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ZGLASZAJIACY
UWAGE

FRAGMENT DOKUMENTU
(SEKCJA, STRONA,
AKAPIT)

TRESC UWAGI

PROPOZYCJA ZMIANY

UZASADNIENIE ZMIANY

STANOWISKO MGMIZS$

przestrzennego, a takze
uznanie inwestycji w portach
morskich za inwestycje celu
publicznego (analogicznie, jak
dla portéw lotniczych).

196

ZPM Kotobrzeg Sp. Z
0.0.

Uwaga zgtoszona
przez ZMiGM

Tabela na str. 54

W odniesieniu do Portu
Kotobrzeg nie wpisano jego
dodatkowych funkgji tj.
stoczniowej, przetworstwo rybne
i przetworstwo owocowo-
warzywne, ktdre sg realizowane
W porcie.

Whioskujemy o dodanie w tabeli w
kolumnie ,,petnione funkcje
gospodarcze —inne” odnosnikéw d, j,
e odnoszgcych sie do wskazanych
obok funkgji

Uwaga uwzgledniona.

Wprowadzono postulowane
zmiany w tabeli.
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Tabela 7

Uwagi i wnioski zgtoszone przez Ministerstwo Kultury i Dziedzictwa Narodowego

Lp. Tres¢ uwagi/wniosku do prognozy oddziatywania na srodowisko projektu Programu Sposéb uwzglednienia uwagi/wniosku
Uwagi/wnioski do projektu Programu
- Nie zgtoszono Nie dotyczy
Uwagi/wnioski do prognozy oddziatywania na Srodowisko projektu Programu
1 W ,Prognozie oddziatywania na Srodowisko projektu Programu rozwoju polskich portéw morskich do roku 2020 (z | Uwaga uwzgledniona
perspektywg do 2030 roku)” pominieto odziatywanie planowanych inwestycji na stan zachowania zabytkdéw. W tabelach 23 i 24 . . . .
o . . , , L. . . . L Zapisy w tabelach 23 i 24 poprawiono. W wierszach
Identyfikacja i charakterystyka potencjalnych oddziatywan typdw zadan inwestycyjnych odpowiednio Priorytetu 1 i Priorytetu 2 . i . .
. . . B . , . ” . odnoszacych sie do zabytkdw zamiast opisu na ,Etap
(str. 120§ 122), w czesci dotyczacej zabytkdw wskazano: ,,Etap budowy: brak oddziatywar/pomijalne” zamiast ,Etap budowy: . , I ;
. . . ; ” budowy: brak oddziatywan/pomijalne
zniszczenie stanowisk archeologicznych”. . ) -
wprowadzono zapis: ,Etap budowy: zniszczenie
Jednoczesnie w rozdziale 5.10. Dziedzictwo kulturowe, krajobraz i turystyka zostaly wymienione elementy dziedzictwa | stanowisk archeologicznych”.
kulturowego wojewddztwa pomorskiego, w tym m.in.: ,stanowiska archeologiczne zlokalizowane pod powierzchnig wadd
Battyku”; wraki dawnych jednostek ptywajacych lezgce na dnie morskim”. Wynika z tego, ze autorzy ww. Prognozy posiadaja
wiedze o tym, ze budowa Portu Centralnego w Gdansku jest zlokalizowana w akwenie, w ktérym znajduja sie wraki statkdw i
pozostatosci konstrukcji portowych wpisane do ewidencji zabytkéw archeologicznych Pomorskiego Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkow. Dlatego niezrozumiate jest pominiecie tej kwestii we wspomnianych tabelach.
2 Nalezy réwniez podkresli¢, ze budowa spowodowaé moze catkowitg utrate substancji zabytkowej, dlatego niezbedne jest | Uwaga uwzgledniona

uwzglednienie wykonania badan archeologicznych oraz zabezpieczenie zabytkdw. Réwnoczesnie, w przypadku portéw takich
jak Gdynia, Kotobrzeg, Ustka czy Szczecin, posiadajgcych podobny potencjat archeologiczny jak Gdansk, ze wzgledu na
funkcjonowanie w nich, co najmniej od $redniowiecza, centrow portowych i osadniczych, rowniez nalezy wskaza¢ na mozliwosé
zniszczenia zabytkow.

Wobec powyzszego, przedsiewziecia przewidziane do realizacji w Programie mogg mie¢ negatywny wptyw na stan zachowania
dziedzictwa podwodnego, zwtaszcza zabytkdw archeologicznych. Nadmieni¢ nalezy, ze Ministerstwo Kultury i Dziedzictwa
Narodowego podjeto dziatania majace na celu zwigzanie Rzeczypospolitej Polskiej Konwencjag UNESCO o ochronie podwodnego
dziedzictwa kulturowego, sporzadzong w Paryzu dnia 2 listopada 2001 r. Spodziewajac sie, ze realizacja zamierzen okreslonych
w Programie nastgpi w czasie, gdy ww. umowa miedzynarodowa bedzie czescig polskiego porzadku prawnego, zasadnym
bedzie dostosowanie opiniowanego dokumentu do wymagan konwencyjnych. Dlatego tez proponuje rozwazenie zapewnienia
udziatu specjalistow z zakresu ochrony dziedzictwa podwodnego zaréwno na etapie planowania, jak i realizacji przedsiewziec
objetych Programem, co bedzie zgodne z wymogiem zawartym w zatgczniku do Konwencji ,Zasady regulujace dziatania
nakierowane na podwodne dziedzictwo kulturowe” (zasada 22).

Odpowiednie uzupetnienia wprowadzono do rozdz.
7.5 oraz do rozdz. 9.

W rozdz. 7.5 na str. 145 dodano akapit wskazujacy na
ryzyko natrafienia na podwodne obiekty zabytkowe
w trakcie realizacji nowych inwestycji i koniecznos¢
uwzglednienia udziatu archeologdéw w na etapie
projektowania i realizacji inwestycji.

W rozdz. 9 na str. 174 dodano akapit dotyczacy
koniecznosci zapewnienia nadzoru archeologicznego
i archeologicznych  badan  ratowniczych lub
zabezpieczenia zabytkow w przypadku
zidentyfikowanych kolizji z planowang inwestycja.
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Tabela 8 Uwagi i wnioski zgtoszone przez Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji

Lp. Tres¢ uwagi/wniosku do prognozy oddziatywania na srodowisko projektu Programu Spos6b uwzglednienia uwagi/wniosku
Uwagi/wnioski do projektu Programu

- Nie zgtoszono Nie dotyczy

Uwagi/wnioski do prognozy oddziatywania na Srodowisko projektu Programu

1 [...] w dotgczonym do projektu uchwaty dokumencie ,Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Programu rozwoju | Uwaga uwzgledniona

polskich portéw morskich do roku 2020 (z perspektywg do 2030 roku)", przebieg linii granicy panstwowej zaznaczony na
rysunkach poglgdowych na stronach 36-37 i 57-61 jest niezgodny z art. 3 ustawy z dnia 12 pazdziernika 1990 r. o ochronie
granicy panstwowej. Zgodnie ze powotywanym przepisem granica panstwowa na morzu przebiega w odlegtosci 12 mil
morskich od linii podstawowej, okreslonej w odrebnych przepisach, lub po zewnetrznej granicy red witgczonych do morza
terytorialnego. Na wskazanych rysunkach pogladowych przebieg granicy panstwowej na morzu zostat ustanowiony w
odlegtosci 12 mil morskich od linii podstawowej lub od zewnetrznej granicy red wtgczonych do morza terytorialnego.

Poprawiono rysunki nr 3, 4, 5,9, 15, 16, 17, 18, 19 —

zaktualizowano warstwe z granicami panstwa.
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6. Wyniki postepowania dotyczacego transgranicznego oddziatywania na
srodowisko

W przypadku ocenianego projektu Programu rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku
postepowanie dotyczace transgranicznego oddziatywania na srodowisko nie byto prowadzone ze

wzgledu na brak oddziatywan wykraczajgcych poza terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.
W ramach analizy mozliwosci wystepowania oddziatywania transgranicznego brano pod uwage:

e morze terytorialne i wytgczng strefe ekonomiczng Republiki Federalnej Niemiec w obrebie

Zatoki Pomorskiej;
e Zalew Szczecinski w czesci bedacej na terytorium Republiki Federalnej Niemiec;
e wytgczng strefe ekonomiczng Krélestwa Danii;
e wytgczng strefe ekonomiczng Krélestwa Szwecji;
e wytgczng strefe ekonomiczng Federacji Rosyjskiej;
e Zalew Wislany w czesci potozonej na terytorium Federacji Rosyjskiej.

Z przeprowadzonej analizy Programu wynika, ze brak jest koniecznosci przeprowadzenia
postepowania w sprawie transgranicznego oddziatywania na Srodowisko, pochodzgcego z terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej. Jednakze zagadnienie to powinno zostaé ponownie szczegétowo
rozpatrzone na etapie oceny oddziatywania na srodowisko poszczegdlnych przedsiewzie¢ bedacych

skutkami realizacji zapiséw Programu.

Program wskazuje do realizacji przedsiewziecia wymieniane w zataczniku | do Konwencji z Espoo
takie, jak: porty handlowe oraz szlaki wodne i porty $rédlgdowe. Nalezy jednak zwrdcié uwage, ze

dziatania w tym zakresie opisane w Programie bedg skoncentrowane gtéwnie na:

e rozbudowie istniejgcej infrastruktury w kierunku poprawy jej przepustowosci;

e przywracaniu parametrow eksploatacyjnych (rewitalizacji) i/lub modernizacjach obiektéw
i infrastruktury;

e dostosowywaniu do standardéw europejskich, w tym norm i ograniczen dotyczacych
minimalizowania wptywu na Srodowisko;

e realizacji zapisow strategii paneuropejskich takich jak sie¢ transportowa TEN-T.

Potencjalne oddziatywania transgraniczne mogtyby by¢ wynikiem inwestycji w portach
zlokalizowanych w akwenie Zatoki Szczecirskiej i Zalewie Wislanym - porty Szczecin, Swinoujscie,
Police, Stepnica, Elblag, i chodzi tu gtéwnie o rozlegte przestrzennie inwestycje, jak modernizacja
(pogtebienie) toru wodnego Swinoujécie-Szczecin do gtebokosci 12,5 m oraz budowa drogi wodnej
taczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdansky. Wskazane w programie inwestycje dla portéw w Gdansku,
Gdyni, Kotobrzegu, Ustce, Dartowie oraz przewidywane inwestycje dotyczgce pozostatych portéw

i przystani nie bedg oddziatywac transgranicznie.
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Przeprowadzona procedura oceny oddziatywania na S$rodowisko i decyzja Srodowiskowa dla
przedsiewziecia polegajacego na modernizacji toru wodnego Swinoujécie-Szczecin do gtebokosci
12,5 m wykazata, ze realizacja inwestycji nie spowoduje oddziatywan transgranicznych (na terytorium
Republiki Federalnej Niemiec). Analizowano potencjalne oddziatywania o charakterze

transgranicznym w nastepujacym zakresie:

e wplywu pogtebienia toru wodnego w ciesninie Swiny na zasieg rozchodzenia sie w Zalewie
Szczecinskim naptywajacej wody stonej oraz na zmiany w rozdziale przeptywdéw pomiedzy
Swine, Dziwne i Piane;

e wptywu na zasoby débr kultury, zabytki i obszary ochrony archeologicznej;

e oddziatywania akustycznego oraz propagacji zanieczyszczen do powietrza, w tym wptywu na
zmiany klimatu w skali miedzynarodowej;

e wptywu na zasoby i strukture siedlisk ptakdw migrujgcych i zimujgcych, w tym stanowigcych
przedmiot ochrony obszaréw Natura 2000.

Stwierdzono, ze w zadnym z tych obszaréw nie wystgpig negatywne oddziatywania, ktérych zasieg

mogtby wykraczaé poza terytorium Polski.

Z raportu o oddziatywaniu na srodowisko, w oparciu o ktéry przeprowadzono procedure oceny
oddziatywania na sSrodowisko i wydana zostata decyzja srodowiskowa dla budowy drogi wodnej
taczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdaniskg wynika, ze realizacja inwestycji nie spowoduje oddziatywan
transgranicznych. Analizowano potencjalne oddziatywania o charakterze transgranicznym (na

terytorium Federacji Rosyjskiej) w zakresie:

e zmiany morfolitodynamiki strefy brzegowej Mierzei Wislanej od strony Zatoki Gdarnskiej oraz
litodynamiki dna Zalewu Wislanego;

e oddziatywania na ustréj hydrologiczny Zalewu Wislanego;

e oddziatywania na warunki hydrogeologiczne Mierzei Wislanej;

e oddziatywania na stan fizyko-chemiczny wéd Zalewu Wislanego w fazie budowy;

e wplywu na siedliska przyrodnicze, bentos oraz ichtiofaune Zalewu Wislanego i Zatoki
Gdanskiej, w tym na obszary podlegajace ochronie;

e wplywu na krajobraz Mierzei od strony Zatoki Gdanskiej;

e skazenia wéd akwenu w przypadku wystgpienia powaznej awarii jednostki ptywajgcej i w
konsekwencji rozlewu substancji ropopochodnych.

Stwierdzono, ze w zadnym z tych obszaréw nie wystgpig negatywne oddziatywania, ktérych zasieg

mogtby obejmowad terytorium Federacji Rosyjskiej.

Obie wyzej wspomniane inwestycje to przedsiewziecia o rozlegtlym zakresie przestrzennym, dla
ktérych opracowano obszerne dokumentacje, w tym raporty o oddziatywaniu na srodowisko,
przeprowadzono ocene oddziatywania na Srodowisko i wydano decyzje srodowiskowe. Biorac pod
uwage zakres tych inwestycji i przeprowadzone analizy wykazano, ze nie wystgpig negatywne

oddziatywania na obszary potozone poza terytorium Polski.
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Inne inwestycje przewidziane w Programie, dla ktérych nie okreslono jeszcze szczegdtowych ram, a
nie sg inwestycjami o skali poréwnywalnej do opisanych dwdch przypadkdéw tylko mniejszymi lub
beda realizowane w odlegtosci 40-50 km od granic panstwa (inwestycje w Portach Gdynia i Gdansk),

mozna ocenic jako niestwarzajgce ryzyka wystgpienia oddziatywan transgranicznych.

Jednoczesdnie nalezy podkresli¢ w tym miejscu, ze plany rozwoju srédlgdowych drég wodnych, w tym
przypadku szczegdlnie Odrzanskiej Drogi Wodnej nie stanowig elementu PRPPM 2030. Planowane
jest opracowanie projektéw Programéw rozwoju Odrzanskiej Drogi Wodnej i Drogi wodnej rzeki
Wisty, ktére bedg poddane strategicznej ocenie oddziatywania na srodowisko w ramach odrebne;j

procedury uwzgledniajgcej analize oddziatywan transgranicznych.
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7. Propozycje dotyczace metod i czestotliwosci przeprowadzania
monitoringu skutkéw realizacji postanowien dokumentu

W kontekscie zatozenn Programu, planowany monitoring skutkéw srodowiskowych powinien by¢

skoncentrowany na wskaznikach opisujgcych zwtaszcza:

e stan jakosci wod powierzchniowych i podziemnych:

o badanie wskaznikéw fizykochemicznych wod w basenach/kanatach portowych;

e stan zachowania przedmiotéw ochrony na terenach objetych obszarowymi formami ochrony
przyrody, ktdre znajdujg sie w granicach portéw morskich lub w ich bezposrednim
sgsiedztwie:

o badanie wskaznikéw biologicznych wod w basenach/kanatach portowych, w
sgsiedztwie torow podejsciowych;
o monitoring makrofauny dennej pod katem badan odbudowy zespotu mieczakow;
o monitoring rozmieszczenia i liczebnosci ptakdéw legowych;
o monitoring liczebnosci i rozmieszczenia ptakow zimujacych;
e poziom lokalnych zmian klimatu akustycznego:
o pomiary hatasu pochodzacego z terendéw portowych;
o pomiary hatasu podwodnego w rejonie torow podejsciowych;

® poziom zanieczyszczenia powietrza, ze szczegdlnym uwzglednieniem terendéw, na ktérych
wystgpi zwiekszony ruch pojazdow i maszyn:

o pomiar stezen tlenkéw azotu, dwutlenku siarki, pytu zawieszonego;

e zapotrzebowanie oraz stan wykorzystania nieodnawialnych zasoboéw paliw;

e kondycje zdrowotng i bezpieczenstwo ludzi;

® poziom zanieczyszczenia gruntéw i osadéw w punktach kontrolnych:

o monitoring czystosci osadéw dennych w basenach/kanatach portowych.

Badania stanu elementdw przyrodniczych, szczegdlnie organizméw zywych podlegajacych
oddziatywaniu, sg czesto prowadzone juz na etapie realizacji inwestycji, w ramach nadzoru
przyrodniczego. Pozwala to na biezagco monitorowaé¢ prawidtowos¢ i skutecznos$¢ dziatan
minimalizujacych realizowanych w trakcie budowy oraz daje szanse na szybkg reakcje w przypadku

niespodziewanych zagrozen.

Ocene skutkéw realizacji Programu proponuje sie wykonywaé w oparciu o analize danych z

prowadzonych przez rézne instytucje badan monitoringowych:

e Paristwowy Monitoring Srodowiska realizowany przez GIOS z wykorzystaniem nastepujacych
komponentéw tego monitoringu:
o monitoring wod powierzchniowych — wody s$rédlgdowe, wody przejsciowe i
przybrzeine;
o monitoring jakosci wéd podziemnych;
o monitoring Morza Battyckiego;

o monitoring jakosci gleby i ziemi;
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o monitoring przyrody w zakresie takich komponentéw, jak: monitoring gatunkdw i
siedlisk przyrodniczych ze szczegdlnym uwzglednieniem specjalnych obszaréw
ochrony siedlisk Natura 2000; monitoring ptakéw, w tym monitoring obszaréw
specjalnej ochrony ptakéw Natura2000;

o monitoring hatasu;

* monitoring obszaréw Natura 2000 w zakresie okreslonym w Planach Zadan Ochronnych;

* monitoring ssakdw morskich prowadzony przez Stacje Morskg Instytutu Oceanografii
Uniwersytetu Gdanskiego;

* monitoring ryb prowadzony przez Centrum Monitorowania Rybotédwstwa;

e monitoring gatunkdw obcych, z ktérego dane gromadzi Instytut Ochrony Przyrody PAN w
Krakowie;

e monitoring okreslony postanowieniem o zakresie oceny oddziatywania na $rodowisko

poszczegdlnych przedsiewzied.

Monitorowanie procesu realizacji Programu bedzie odbywac sie okresowo w rocznych odstepach w
oparciu o kolejne publikowane dane. Monitoring ten bedzie jednoczesnie stanowit wskaznik realizacji

priorytetu 5.

W przypadku realizacji duzych inwestycji w portach w Gdyni i Gdansku, na Zatoce Puckiej, nalezatoby

monitorowac:

e harmonogram i postep prac dla poszczegdlnych inwestycji, szczegdlnie budowy Portu
Zewnetrznego w Gdyni i Portu Centralnego w Gdansku;

e harmonogram i wdrazanie dziatan minimalizujgcych i kompensacyjnych (jesli beda
planowane);

e skutecznos¢ podjetych sSrodkéow minimalizujgcych i kompensacyjnych (jesli bedg wskazane w
decyzjach srodowiskowych);

e stan zachowania przedmiotéw ochrony obszaru Natura 2000 Zatoka Pucka PLB220005, na

podstawie danych gromadzonych na potrzeby planu ochrony.
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Zatacznik 1 Opinia Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska

GENERALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA

Warszawa, dnia 17 <9 2019r.

DOOS-TSO00S.410.18.2018.JP-1

Pan Marek Grébarczyk
Minister Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodladowe;j

- , i ; T a
ot it fosws e _,?L-\u.{

W zwigzku z przekazaniem do zaopiniowania w trybie art. 54 ust. Tustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spofeczenistwa w ochronie Srodowiska oraz 0 ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U.
z 2018 r., poz. 2081, dalej: ustawa 00$) projekiu Programu rozwoju poiskich portow morskich
do roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku), dalej: Program, wraz ze sporzgdzong do niego
prognoza oddziatywania na $rodowisko, przedstawiam nastepujace stanowisko.

Projektowany Program jest dokumentem realizujgcym cele zawarte w Strategii na
Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) oraz w Strategii
Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku). Zakres przestrzenno-
przedmiotowy Programu obejmuje cztery porty morskie o podstawowym znaczeniu dla
gospodarki narodowej (Gdansk, Gdynia, Szczecin, Swinoujécie) oraz pozostate porty i
przystanie morskie, stanowiace wazne bieguny wzrostu dla ich regionalnego i lokalnego
otoczenia (28 portéw i przystani). Planowane dziatania w portach w Gdansku, Gdyni,
Szczecinie | Swinoujsciu sg opisane dosyé szczegdlowo. W dokumencie wskazano rodzaje
planowanych inwestycji, a takze przedstawiono ich lokalizacje, takze w formie
kartograficznej. Program obejmuje takze dziatania na rzecz rozwoju infrastruktury dostepu do
portéw morskich od strony morza oraz od strony ladu (rozw6j korytarzy ladowych: drogowych
i kolejowych oraz szlakéw rzecznych, zapewniajgcych iepsza dostepnoéé transportowg do
portdbw morskich). Zakres terytorialny Programu to wojewddziwa: pomorskie,
zachodniopomorskie oraz warmifisko-mazurskie.
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W Programie przedstawionoc wieloaspektowa diagnoze funkcjonowania portow o
podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej, wraz z poroéwnawczg charakierystyka
istotnych portow Baityckich, potozonych poza granicami Polski. W czesci diagnostycznej
dokumentu opisano {fakze pozostate porty i przystanie morskie, nie majgce podstawowego
znaczenia dla polskiej gospodarki narodowej. Celem giownym Programu jest trwale
umocnienie polskich portdw morskich jako lideréw wérod portéw morskich basenu Morza
Battyckiego, petniacych role kluczowych weziéw globalnych tancuchéw dostaw dla Furopy
Srodkowo-Wschodniej oraz zwiekszenie ich udzialu w rozwoju spoteczno-gospodarczym
kraju. W ramach tego celu zdefiniowano dwa cele szczegdtowe: 1. Dostosowanie oferty
ustugowej portow morskich do zmieniajgcych sie potrzeb rynkowych oraz 2. Stworzenie
bezpiecznego oraz przyjaznego dla $rodowiska systemu portowego. Cele te beda
realizowane przez 5 priorytetow inwestycyinych, obejmujgcych kwestie rozwoju niezbednej
infrastruktury, integracji portéw 2z systemem transportu od strony ladu, digitalizacji,
bezpieczenstwa uczestnikow ruchu portowego oraz uwzglednienia rygorow $rodowiskowych.

Z punktu widzenia mozliwosci wystaplenia znaczgcych negatywnych cddziatywan na
srodowisko najistotniejsze sg pierwsze dwa priorytety, wymagajgce realizacji znaczacych
zadan inwestycyjnych. W ramach priorytetu 1, dotyczacego rozwoju infrastruktury,
przewidziano m.in. poglebienie toru wodnego Swinouj$cie-Szczecin do  glebokosci
technicznej 12,5 m oraz budowe kanatu zeglugowego przez Mierzeje Wislang. Wérod zadan
inwestycyjnych wymieniono takze rézne kategorie prac, takie jak: pogtebienie i utrzymanie
toréw podejsciowych (infrastruktury dostepu do portéw od strony morza) oraz zmiane ich
pozostatych parametréw; poglebienie kanatow i basendw portowych; przywrocenie |
utrzymanie nominainych gtebokoséci przy istniejgcych nabrzezach; przebudowa obrotnic;
budowa nowych nabrzezy i terminali portowych wraz z niezbedng infrastrukturg techniczna,
w tym drogowg i kolejows, placami skiadowymi i parkingami; przebudowa/modernizacja
nabrzezy istniejgcych oraz budowa nowych wraz z niezbedng infrastrukturg techniczng i
komunikacyjng oraz torami podej$ciowymi; budowa lub przebudowa falochronéw oraz
budowli lagdowych wptywajacych na zegluge na torach podejsciowych do portdéw; montaz
oznakowania nawigacyjnego; zalagdowienie niewykorzystywanych basenéw portowych;
budowa pél refulacyjnych. Dziatania w ramach priorytetu 2, dotyczgcego integracii
transportu, bedg polegaly na: modernizacji $rédlgdowych drég wodnych, zapewniajacych
dostep do polskich portéw morskich o podstawowym znaczeniu dia gospodarki narodowesj;
budowie brakujgcych odcinkéw sieci drog wodnych $rédigdowych; budowie/przebudowie
infrastruktury kolejowej i drogowej w celu osiggniecia parametrow sieci TEN-T, wraz z
elementami towarzyszacymi; przystosowaniu infrastruktury wybranych terminali portowych
do obsfugi transportu intermodalnego; inwestycjach sluzacych zintegrowaniu zeglugi
morskiej i zeglugi srodlgdowej, w tym wsparciu rozwoju weziow przetadunkowych oraz na
usunieciu tzw. "waskich gardef" infrastruktury drogowej.

W projektowanym Programie przewidziano takze priorytet pn. Uwzglednianie w
dziatalnosci portowe] rygoréw $rodowiskowych. Zawiera on m.in. zadania w zakresie rozwoju
nabrzeznych systemow zasilania jednostek plywajgcych w energie elekiryczng tzw. cold-
ironing oraz tworzenie mozliwosci bunkrowania statkéw paliwem LNG w portach morskich.
Trzecig wazng grupg inwestycji w ramach tego priorytetu jest budowa infrastruktury portowej
umozliwiajgcej odbior sciekow sanitarnych ze statkow pasazerskich cumujgcych w porcie
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bezposrednio do .ladowej sieci kanalizacyjnej. Ponadic w ramach tego priorytetu
przewidziano budowg/modernizacje sieciowe] infrastruktury technicznej, w ktéra uzbrojone
sg tereny portowe; zapewnienie odbioru odpadéw ze statkéw morskich; inwestycie
poprawiajgce ochrone sredowiska zwigzane z funkcjonowaniem terminali obstugujgcych
tadunki niebezpieczne oraz placow sktadowych; inwestycje nakierowane na pozyskiwanie
energii elekirycznej i ciepinej ze zrédet odnawialnych; rozbudowe infrastruktury paliw
alternatywnych (przede wszystkim LNG); budowe obiektow retencji i wtérnego wykorzystania
wéd opadowych i roztopowych oraz inne inwestycje poprawiajgce stan $rodowiska w portach
morskich.

Na wstepie nalezy stwierdzi¢, ze kwestig zasadniczq jest przeformutowanie zapiséw
projektowanego Programu oraz prognozy oddzialywania na $rodowisko w taki sposab, by
zakres przedmiotowy przedstawionego projektu oraz zapisy proghozy byly ze soba zgodne |
nie pozostawialy watpliwosci. W tresci projektu oraz w prognozie pojawiaja sie bowiem
niespojnosci, w tym dotyczgce zadan bardzo istotnych z punktu widzenia oddziatywania na
srodowisko, np. zwigzanych z rozwojem $rédladowych drég wodnych w  Polsce.
Przyktadowo, na podstawie zapiséw projektowanege Programu oraz czesci opisowej
prognozy nalezy uzna¢, ze zadania z tego zakresu naleza do obszaru objetego projektem.
Zagadnienie to nie jest jednak opisywane konsekwentnie. Zadania zwiazane z modernizacjg
srodlgdowych drog wodnych, wymieniane w projekcie Programu, sg (bardzo pobieznie)
analizowane w czesci opisowej Prognozy oraz wspomniane m.in. w tabeli 32 oraz 34
prognozy, obejmujgcych zadania inwestycyjne Priorytetow 1i 2 w Porcie Gdansk i Szczecin.
W dalszych czesciach tych tabel znajduje sie jednak stwierdzenie, ze w zwiazku z
przyjeciem ,Zatozen do planéw rozwoju $rédigdowych drég wodnych w Polsce (...Y, na rok
2020 przewidywane jest opracowanie projektow programéw rozwoju Odrzanskiej Drogi
Wodnej i Drogi Wodnej rzeki Wisty, ktore beda poddane strategicznej ocenie oddziatywania
na srodowisko”. W konsekwencji w prognozie stwierdzono, ze zakres dotyczacy ww. drog
wodnych ujety bedzie w odrgbnym dokumencie strategicznym | prognozie do niego i nie
wymaga analizy w niniejszym dokumencie. Jak wspomniano wyzej, analizy takie (cho¢
pobiezne) znajdujg sie w prognozie i mozna na tej podstawie, oraz na podstawie zapisow
projektowanego Programu wywnioskowa¢, dokument bedzie jednak stanowit podstawe
realizacji zadan z tego zakresu. Podsumowujgc — nalezy w sposdb precyzyjny zdefiniowaé
zakres rzeczowy Programu i obja¢ badaniem w prognozie wszystkie zadania, realizowane w
jego ramach.

W zwigzku z wymogiem prawnym, wynikajgcym z art. 52 ust 1 ustawy 00§,
dotyczacym przedstawienia w prognozie aktualnych informacji, dokument powinien
uwzgledniac aktuaine etapy realizacji opisywanych dziatan oraz, jezeli jest taka mozliwosé,
rowniez poszczegolnych inwestycji, w tym tych, dla ktérych uzyskano juz decyzje o
srodowiskowych uwarunkowaniach. Wobec powyzszego nalezy zweryfikowaé aktuainosé
przedstawionych w tym opracowaniu informaciji. Przykladowo, w prognozie opisano zakres
mozliwego negatywnego oddziatywania na $rodowisko przedsiewzigcia pn.: Budowa drogi
wodnej fgczgcej Zalew Wislany z Zatokg Gdariska. Przedstawione informacje nie pokrywajg
sig jednak z ustaleniami z oceny oddziatywania ww. przedsiewziecia na $rodowisko,
przeprowadzonej w ramach postgpowania o uzyskanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach o oraz z zapisami decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
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Olsztynie z dnia 5 grudnia 2018 r., znak: WO0O0S$.4211.1.2017.AZ.67, ustalajgcej
srodowiskowe uwarunkowania dla przedsigwzigcia pn. Droga wodna {gczgca Zalew Wislany
z Zatokg Gdanska — lokalizacja Nowy Swiat. Ustalenia ze strategicznej oceny oddzialywania
na $rodowisko dla dokumentu, obejmujacego to przedsigwzigcie, nie sg obecnie najbardziej
aktualne. Kolejnym przykiadem braku aktualnych informacji o inwestycji jest opis
przedsigwziecia pn. Modernizacja toru wodnego Swinoujécie — Szczecin do glebokosci 12,5
m. Aulorzy podaja blednie, ze prowadzone byto dla niego podstepowanie odwotawcze od
decyzji srodowiskowej (str. 1566 prognozy). Tymczasem decyzja dla inwestycji pn.
Modernizacja toru wodnego Swinoujécie — Szczecin do glebokosci 12,5 m zostata wydana
19 czerwca 2017 r. Nastepnie, w dniu 21 sierpnia 2017 r. wydano postanowienie o
sprostowaniu z urzedu oczywistej omylki, znak: WONS-08$.4211.17.AT.39, na ktore zostato
ziozone zazalenie. Postepowanie zazaleniowe, zostatlo zakonczone wydaniem przez
Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska postanowienia z dnia 5 pazdziernika 2017 r.,
znak: DOOS-DSII.4211.5.2017.EK, uchylajgcego w caloéci skarzone postanowienie i
przekazaniem sprawy do ponownego rozpatrzenia przez RDOS w Szczecinie. Ostatecznie
oczywista omytka zostata sprostowana stosownym postanowieniem. Trzeba przy tym
zauwazy¢, ze tego przedsiewzigcia takze dotycza watpliwosci “odnosnie zakresu
przedmiotowego przedstawionego projektu. Nie jest jasne, czy projektowany Program
stanowi ramy dla jego realizacji. Nalezy zauwazy¢, ze w przypadku przedsiewziec, dla
ktoérych zostaty juz wydane decyzje $rodowiskowe kwestia ewentualnego znaczacego
negatywnego oddzialywania na sSrodowisko, w tym na obszary Natura 2000, zostata juz
rozstrzygnieta. Prognoza musi byé zatem zgodna z ustaleniami istniejacych w obiegu
prawnym decyzji administracyjnych.

Projektowany dokument jest zréznicowany pod wzgledem stopnia szczegotowosc
zapisow, co moze stanowi¢ pewng trudnosé metodyczng podczas oceny, jednak jest fo
sytuacja czesto spotykana przy strategicznej ocenie oddziatywania na $rodowisko. W
pewnych przypadkach w projekcie wskazano jedynie ogolne kategorie dziatan,
przewidzianych do realizacji, w innych — zaklada sie realizacje konkretnych typow
przedsiewzie¢ w konkretnych lokalizacjach, wreszcie — projekt obejmuje takze pojedyncze
przedsigewziecia, bedgce na réznych etapach realizacji, w tym takie, dla ktdrych uzyskano juz
decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach. Wobec tej réznorodnosci, Autorzy prognozy
zaproponowali rozwigzanie metodyczne tzw. analizy przez cele, czyli badania na poziomie
oddziatywan dla poszczegdlnych typdw inwestycji. Dla inwestycji zdefiniowanych bardziej
precyzyjnie, przewidzianych w portach w Gdansku, Gdyni, Szczecinie i Swinoujéciu
przewidziano dokladniejsze analizy. Podejscie to wydaje sie nie w pelni prawidtowe w $wietle
przepisu art. 52 ust 1 ustawy co$, wskazujgcego ma koniecznos¢ dostosowania oceny do
stopnia szczegOlowosch ocenianego projektu. Wykonanie analiz ogdinych, na podstawie
wiedzy teoretycznej jest prawidlowe w przypadku zadan sftabo zdefiniowanych, o
niesprecyzowanej lokalizacji. Analizy bardzie] szczegdlowe powinny jednak dotyczyé
wszystkich przypadkéw, gdy ich wykonanie jest mozliwe. Ich prowadzenie nie powinno byé
ograniczone wylgcznie do wspomnianych wyzej czterech portéw o podstawowym znaczeniu
dia gospodarki narodowej, bowiem projektowany Program obejmuje bardziej dokiadnie
scharakteryzowane dzialania i przedsiewziecia takze w innych lokalizacjach. Przyktadowo, w
ramach realizacji Programu planowane sg dziatania takze w portach morskich niemajgcych
podstawowego znaczenia dla gospodarki narodowej, np. port w Policach, port w Stepnicy
(zatgcznik 2 do Programu, str. 128, 129, poz. 45, 46). Nie wyjasniono dlaczego na str. 63
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Prognozy, w tabeli 6 uwzgledniono jedynie 8 tzw. kluczowych” portéw. Pominigto np. port w
Stepnicy, ktory objety jest zidentyfikowanymi dziataniami w ramach analizowanego
dokumentu. Nalezy przy tym zauwazyé, ze w wyznaczonym buforze (5 km) od portu
Stepnica znajdujg sie obszarowe formy ochrony przyrody. Nie mozna sie zgodzié ze
stwierdzeniem Autorow prognozy, ze analiza ,przez cele” jest najlepsza metoda w
przypadku, gdy oceniany dokument ,obejmuje duzg rozmaitos¢ dziatan oraz przewiduje
dziatania nie bedace inwestycjami, dla ktorych informacje o potencjalnych skutkach
srodowiskowych sg trudne do oceny iloSciowej” (str. 16 prognozy). Samo zréznicowanie
dziatan oraz brak mozliwosci oceny ilosciowej nie sg wystarczajgcymi przestankami do
ograniczenia zakresu oceny do analiz ogoinych. Ocena jakosciowa moze byé ocena
dogigbng i przynoszacy konkretne rezultaty. Podsumowujac, decydujaca dla przyjete]
metody oceny powinna by¢ mozliwos¢ przeprowadzenia bardziej szczegélowych badan dla
poszczegolnych zadan, objetych projektowanym Programem. W zwigzku z powyzszym,
zakres prognozy, w tym metodyka, zastosowana przy analizach oddziatywania realizacji
zalozenn projektowanego Programu na $rodowisko, powinny w pehiejszy sposéb
uwzglednia¢ informacje dotyczgce wszystkich dokiadniej zdefiniowanych dziatan, w tym
przewidzianych do realizacji na obszarze portéw morskich niemajacych podstawowego
znaczenia dla gospodarki narodowe;.

Konieczna jest weryfikacja prognozy w zakresie metody oceny oddziatywania na
formy ochrony przyrody i materiatow zrédlowych dla tej oceny oraz dokonania na podstawie
te] weryfikacji korekt i uzupetnien. Niezbedne jest rozszerzenie informacji metodycznych o
wyjasnienie wielkosci buforu, jeki zostat wybrany dla analiz. W uzasadnieniu wyboru
nalezatoby odnie$¢ sig do rodzajow planowanych dziatan, zasiggu przewidywanych
oddziatywan, uwzglednic wymagania siedliskowe i biologie przedmiotow ochrony, a takze
cele, dla ktorych zostaty utworzone wystepujgce na analizowanym terenie obszarowe formy
ochrony przyrody. Konieczna jest takze weryfikacja listy obszaréw chrenionych,
wytypowanych do analiz. Przykiadowo, rezerwat florystyczny Zdroje jest oddalony od Portu
Szczecin ok. 3,9 km, ale nie zostal on uwzgledniony w tabeli 8 na str. 79 prognozy. W
analizie pominigto rowniez obszar o znaczeniu dla Wspoinoty Police - kanaty PLH320015,
ktory jest oddalony od Portu- Szczecin o okoto 4,7 km. Wéréd form ochrony przyrody
znajdujgeych sig w promieniu do 5 km od Portu Szczecin wskazano rezerwat Bukowe Zdroje
(oddalony ok. 4,5 km), dia ktérego jednakze nie przedstawiono celéw ochrony. Cele te
zostaty okreslone w Zarzadzeniu Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie
z dnia 15 listopada 2017 r. w sprawie rezerwatu przyrody "Bukowe Zdroje im. Profesora
Tadeusza Dominika". W przypadku Portu w Stepnicy zidentyfikowano jedynie kolizje dziatan
wynikajacych z projektowanego Programu, z obszarami Ujscie Odry i Zalew Szczecifiski
PLH320018 oraz Zalew Szczecifiski PLB320009 (tab. nr 4, str. 62). Nie uwzgledniono
natomiast nastepujgcych obszaréw sieci Natura 2000, znajdujgcych sie w buforze do 5 km
od Portu w Stepnicy: Uroczyska w Lasach Stepnickich PLH320033, Ostoja Goleniowska
PLH320013, Puszcza Goleniowska PLB320012, f.aki Skoszewskie PLB320007. W tabeli nr
9 na str. 83 prognozy, w wierszu dotyczacym Portu Gdarnsk, brakuje natomiast informacii o
Trojmiejskim Parku Krajobrazowym, ktérego otulina oddalona jest od granicy portu o okoto 2
km, za$ teren samego parku o okolo 4 km. Weryfikacji wymagajg réwniez zapisy prognozy
dotyczgce zidentyfikowanych przedmiotéw ochrony. Przyktadowo, zgodnie z aktualnym SDF
dia obszaru o znaczeniu dla Wspolnoty Dolina Stupi PLH220052, przedmiotem ochrony jest
rowniez poczwarbwka jajowata (Vertigo moulinsiana). Nie zostata ona wymieniona w tabeli
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na str. 161 i 162, wéréd przedmiotdw ochrony ww. obszaru sieci Natura 2000. Nalezy
podkreslic, ze powyzsze braki sg jedynie przykiadami, wskazujacymi na koniecznosé
dokonania przeglgdu cafej dokumentacji, celem jej poprawy | uzupetnienia.

Analiza wplywu zatozen projektowanego Programu na formy ochrony przyrody
powotywane przez organy szczebla krajowego i regionalnego, Yi.; parki narodowe, rezerwaty
przyrody, parki krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazéw oraz obszary sieci Natura
2000, powinna sig odnosi¢ do zakazéw i celdw ochrony poszczegdinych form ochrony
przyrody, kiére zostaty ustanowione w stosownych aktach prawnych je powotujgcych oraz w
aktach prawnych ustanawiajacych plany ochrony, zadania ochronne, plany zadan
ochronnych, a takze w projektach ww. dokumentéw. Nalezy takze uwzglednié informacje z
aktuainych formularzy SDF i zidentyfikowa¢ przedmioty ochrony, ktére moga podlegac
oddziatywaniom w zwigzku z realizacjg postanowien Programu. Zagrozenia dla obszarow
sieci Natura 2000 powinny zostaé okreSlone w stosunku do planowanych w ramach
dokumentu dziatan, w kontekscie celow, jakie majg spelniaé te obszary. Istotne jest, aby
podczas analiz uwzgledni¢ takze oddziatywania posrednie. Ingerencia w tereny objete
ochrong musi by¢ uzasadniona w sposéb szczegblowy i niebudzacy zadnych watpliwosci.
Wymienienie celow ochrony, badZz zamieszczenie opis obszaru chronionego nie sa
wystarczajgce. Informacje musza odnosi¢ sie do zatozen Programu, a takze o ile tylko jest
taka mozliwos¢ - do konkretnych dziatan planowanych w ocenianym dokumencie.

Waeryfikacja i uzupetnienie zapisow, dotyczgcych oddziatywan na“obszary chronione
sg szczegolnie istotne w odniesieniu do obszaréw Natura 2000. Przyktadowo, w rozdziale
7.5. Wplyw na realizacie celu ,Osiggnigcie celdw srodowiskowych dla obszarow
chronionych, w tym ochrona bioréznorodnosci” stwierdzono m.in., ze ,wszelkie inwestycje
zwigzane z budowa lub modernizacja toréw podejsciowych, w tym budowa/rozbudows
obrotnic, falochrondw, moga wymagaé przynajmniej przeprowadzenia oceny oddziatywania
na obszar Natura 2000. Oznacza to, ze Autorzy dostrzegajg mozliwosé wystagpienia
zagrozen dla takich obszaréw. Autorzy dostrzegajg takze mozliwosé wystgpienia
negatywnych oddzialywan na obszary Natura 2000 w zwigzku z realizacjg inwestycji na
obszarach portéw, poniewaz wiele z nich graniczy, lub jest czesciowo potozone w granicach
takich obszarow. Zapisy dotyczace mozliwosci wystgpienia znaczacego negatywnego
oddziatywania na siedliska i gatunki bedace przedmiotami ochrony obszaréw sieci Natura
2000, powinny zatem zosta¢ przedstawione w prognozie w powigzaniu ze wskazaniem
adekwatnie zaprojektowanych dziatann minimalizujgcych i kompensujgcych. Obecnie
prognoza zawiera hiepetne informacje w tym zakresie. Przyktadowo, z ustalen prognozy
wynika, Ze istnieje mozliwos¢ wystapienia znaczacege negatywnego oddziatywania na
obszar specjalnej ochrony ptakéw Zatoka Pucka PLB220005 w przypadku budowy Portu
Centralnego oraz Portu Zewnetrznego (tab. 32, str. 145 oraz tab. 33, str. 147). W zwigzku z
powyzszym Autorzy dokumentu, zgodnie z art. 55 ust. 2 ustawy 00$, zobligowani sg do
analizy przestanek, o ktorych mowa w art. 34 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody (Dz. U. z 2018 r. poz. 1614, ze zm.). W przypadku koniecznosci zastosowania
kompensacji wynikajgcej z ww. art. 34 ustawy o ochronie przyrody, musi ona dotyczyé
wytacznie tych dziatan, ktére wigzg sie z naprawg szkodliwego wpltywu na przedmioty i cele
ochrony obszaru sieci Natura 2000, objete znaczacym negatywnym oddziatywaniem. Stad
waznym jest wskazanie, ktérych przedmiotéw ochrony moze dotyczyé znaczgce negatywne
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oddziatywanie i zaproponowanie dziata’t kompensujacych, adekwatnych do prognozowanych
strat, dostosowanych do potrzeb danych gatunkéw. W prognozie zaproponowano jedynie
ogélnie jeden typ rozwigzania - budowe platform legowych (str. 155), bez informacii ktorych
gatunkdw to rozwigzanie miatoby dotyczy¢. Nalezy zatem podkreslié, ze aby prognoza
wypetniata warunki art. 55 ust. 2 ustawy oo$§, w powigzaniu z art. 34 ustawy o ochronie
przyrody, po jednoznacznym zidentyfikowaniu konkretnych siedlisk i gatunkoéw, ktérych moze
dotyczyC znaczace negatywne oddzialywanie, konieczne jest wskazanie skutecznych i
adekwatnych  srodkéw kompensujgcych dla  wszystkich przypadkow, dla ktérych
kompensacja jest wymagana w $wietle art. 34 ustawy o ochronie przyrody. Nalezy przy tym
bazowa¢ na kompletnych materiatach, dotyczacych potencialnie harazonych obszaréw i
gatunkow, zweryfikowanych zgodnie z zaleceniami, przedstawionymi we wczesniejszych
fragmentach  niniejszego  stanowiska. Podsumowujgc, prognoza powinna zostaé
zweryfikowana i uzupeiniona tak, by projektowany dokument mégt zosta¢ przyjety zgodnie z
art. 55 ust. 2 ustawy 00$. Zgodnie z tym przepisem, projekt dokumentu nie moze zostaé
przyjety, jezeli ze strategicznej oceny oddzialywania na $rodowisko wynika, ze jego
realizacja moze znaczaco negatywnie oddziatywaé na obszary Natura 2000, a nie zostang
spetnione tacznie wszystkie przestanki, o ktdérych mowa w art. 34 ustawy o ochronie
przyrody. Mozna zezwoli¢ na realizacje dokumentu mogacego znaczaco negatywnie
oddzialywa¢ na obszary Natura 2000, jesli przemawiajg za tym niezbedne wymogi
nadrzgdnego interesu publicznego, w tym wymogi o charakterze spotecznym lub
gospodarczym. Powyzsza przestanka moze zosta¢ uznana tylke w przypadku braku
rozwigzan alternatywnych oraz przy zapewnieniu wykonania kompensacji przyrodniczej
niezbednej do zagwarantowania spdjnosci i whasciwego funkcjonowania sieci obszaréw
Natura 2000. W przypadku gdy znaczace negatywne oddzialywanie dotyczy siedlisk i
gatunkow priorytetowych, mozliwe jest zezwolenie na realizacje planu lub dziatan, mogacych
znaczaco negatywnie oddziatywaé na cele ochrony obszaru Natura 2000 w adniesieniu do
nastgpujgcych celow: ochrona zdrowia i 2zycia Iludzi, zapewnienie bezpieczenstwa
powszechnego i uzyskanie korzystnych nastepstw o pierwszorzednym znaczeniu dla
srodowiska przyrodniczego. W sytuacji gdy przyjecie dokumentu, ktdry moze Znaczgco
negatywnie oddziatywac na siedliska i gatunki priorytetowe, wynika z koniecznych wymogéw
nadrzednego interesu publicznego, przed przyjeciem dokumentu, wymagane jest uzyskanie
opinit Komisji Europejskiej. Majac na uwadze przytoczone przepisy, w przypadku
stwierdzenia znaczgcego negatywnego oddziatywania na obszary Natura 2000 w zwigzku z
realizacjg postanowien projektowanego dokumentu, nalezy w prognozie wyraznie wykazag i
uzasadni¢ istnienie wymienionych przestanek.

Trzeba podkresli¢, ze analizy oddziatywania na komponenty przyrodnicze, zostaty
ograniczone w prognozie do oceny wplywu na realizacig celu ,Osiggniecie celow
srodowiskowych dia obszaréw chronionych, w tym ochrona bioréznorodnosci” (rozdziat 7.5).
Brak nawet ogéinych informacji na temat mozliwych oddzialywan na pozostate komponenty
przyrodnicze $rodowiska, ktére nie bedg podlega¢ ochronie obszarowe]. Nalezy zatem
uzupetni¢ prognoze w zakresie oceny mozliwosci wystapienia oddziatywan na flore i faune, w
tym na rosliny i zwierzeta objete ochrona gatunkowa zgodnie z art. 6 ust. 1 pkt. 10 ustawy o
ochronie przyrody. W opracowaniu powinien sie ponadto znalezé przynajmniej katalog
propozycii dziatari minimalizujgcych, ktore moglyby zostaé wykorzystane w przypadku
przewidywanych typow inwestyci dla ochrony okreslonych grup organizméw zywych. O ile to
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mozZliwe, warto rowniez uwzgledni¢ wskazania co do ewentualnych dziatan
kompensacyinych.

Szczegodinie istotne jest dokonanie wnikliwej analizy oddziatywan na ptaki wskutek
Zmiany sposobu zagospodarowania wybrzeza. W zakresie mozliwych zagrozen, nalezy
zwrécic uwage m.in. na takie zagadnienia, jak mozliwo$¢ sptywu wod zaoliwionych |
usytuowanie przy nadbrzezu nowych obiektdw, stwarzajacych ryzyko kolizji, Odno$nie
skutkéw realizacji postanowien programu na awifaune, nalezy wnikliwie opisac
oddziatywania takie jak: utrata siedliska w wyniku zajecia terenu, przeptoszenia, powstania
trwalej bariery na szlaku migracji, zaburzen migracji ptakéw z powodu $wiatet statkdw fub
konstrukcji (szczegolnie stabszych osobnikow, ktére beda chetnie podgzaty do Zrodia
$wiatta). Ponadto nalezy oceni¢ wyplyw realizacji postanowien projektowanego Programu na
zmiang, ilosciowq i jakosciowg bazy pokarmowej ornitofauny, wynikajgcg z poglebiania torow
podejécia do portow. W analizach zmian w bazie pokarmowej nalezy rowniez odnies¢ sie do
kwestii ewentualnego pogorszenia sie jakosci siedlisk ptakéw zimujgcych (populacje te majg
bardzo wagski margines bezpieczenstwa podczas zimy dla zachowania odpowiednie]
kondycji). Po uzupetnieniu analiz w powyzszym zakresie nalezy przedstawié przykladowe
dziatania minimalizujgce i kompensujace. Odnosnie dziatan minimalizujgcych negatywne
oddziatywanie na ichtiofaung, nalezy rozwazy¢ adekwatnosé dziatan takich jak np.: dobér
terminow prowadzenia prac (jesli to moziiwe nalezy poda¢ terminy dla poszczegdinych
obszardw prac), zastosowanie kurtyn babelkowych, soft startéw oraz przegréd. Odnosnie
dziatan minimalizujgcych negatywne oddziatywanie na ornitofaune legowa, zimujgca oraz
przelotng, nalezy rozwazyé przyktadowo rozwigzania takie jak: dobor odpowiednich terminéw
realizacji prac w strefie brzegowej, wskazanie termindw ograniczenia prac, w tym prac
czerpalnych (jesli to mozliwe nalezy podaé terminy dla poszczegdinych obszaréw prac).

W zamieszczonych w prognozie analizach brakuje oznaczen lub wyjasnien co do
rodzaju zidentyfikowanych oddziatywan, zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt 2 lit. e ustawy oo, t.
podziafju na oddzialywania bezposrednie, posrednie, wtorne, skumulowane,
krotkoterminowe, srednioterminowe i diugoterminowe, state i chwilowe oraz pozytywne i
negatywne.

Konieczne jest ponadto rozszerzenie informacji odnosnie mozliwosci wystapienia
oddziatywan o charakterze transgranicznym. W rozdziale 6 prognozy pt. Charakterystyka
obszaru objetego potencjalnym oddziatywaniem w kontekscie $rodowiskowym, okreslajac
zakres przestrzenny analiz wymieniono m.in. ,morze ferytorialne i wylgczng strefe
ekonomiczng Republiki Federalnej Niemiec w obrebie Zatoki Pomorskiej i Zalewu
Szczecinskiego” oraz ,Zalew Wislany w czesci, bedacej na terytorium Federacji Rosyjskiej
obszar w granicach portow morskich” {przy czym ostatni fragment tego zdania wydaje sie
by¢ blgdem redakcyjnym). Z analiz przedstawionych w prognozie w postaci macierzy dla
typu inwestycji ,$rodigdowe drogi wodne” (str. 122 prognozy) wynika, ze w tym przypadku
moga wystapi¢ istotne zagrozenia dla roznorodnosci biologicznej oraz roslin i siedlisk
przyrodniczych, Moziiwosé wystapienia oddzialtywan na Srodowisko wodne zostata takze
stwierdzona w przypadku zadan, zwigzanych z rozwojem infrastruktury portowej oraz
infrastruktury dostepowej od sfrony morza, w tym prac dotyczacych toréw wodnych. W
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rozdziale 8 pl. Mozliwo$¢ wystgpienia oddziatywan transgranicznych wymieniono obszary
nalezace do innych panstw, dla ktérych prowadzono analizy. Stwierdzono takze, iz
projektowany Program wskazuje do realizacji przedsigwzigcia, wymienione w zataczniku | do
Konwencji o ocenach oddziatywania na $rodowisko w kontekscie trans granicznym,
sporzadzonej w Espoo dnia 25 lutego 1991 r., takie jak: porty handlowe oraz szlaki wodne |
porty grodladowe, speiniajgce kryteria koniecznosci przeprowadzenia analizy oddziatywar
transgranicznych. Autorzy nastepnie zwracajg uwage, ze dziatania w tym zakresie bedag
skoncentrowane gtownie na rozbudowie istniejgcej infrastruktury, przywracaniu parametréw
(rewitalizacji/modernizacji), dostosowywaniu do standardéw europejskich i realizacji zapisow
strategii paneuropejskich, takich, jak sie¢ TEN-T. Nalezy podkresli¢, ze zadna z powyzszych
okolicznosci nie stanowi argumentu za nie prowadzeniem postepowania w sprawie
transgranicznego oddziatywania na $rodowisko w sytuacji, gdy wystgpienie takiego
oddziatywania jest mozliwe. Ponadto ze wzgledu na opisywane wyZej niejasnosci w zapisach
projektowanego Programu i prognozy trudno stwierdzié np. w jakim zakresie obejmuje on
zadania z zakresu rozwoju zeglugi $rédlgdowe]. Pewne zadania bedy z pewnoscig
zadaniami catkowicie nowymi. Zamieszczone w rozdziale informacje o planowanych
dziataniach  w  kontekécie mozliwosci  wystgpienia oddziatywan o charakterze
transgranicznym wymagajg zatem weryfikacji i uzupetnienia. Obecna konkluzja Autoréw o
braku koniecznosci przeprowadzenia postepowania transgranicznego nie jest poparta zadng
argumentacjg meryloryczna, konieczne jest zatem jej przedstawienie.

Odnosnie przedstawionej w prognozie analizy wariantow alternatywnych, przede
wszystkim dla zadan zwigzanych z realizacjg priorytetéow 1 i 2, nalezy zauwazy¢, ze Autorzy
skupili sig praktycznie wylacznie na zadaniach przewidzianych do realizacji w obrebie
samych portow — przede wszystkim 4 portéw ,kluczowych”. Nie przedstawiono informagji na
temat alternatyw dla innych zadan i celow Programu. Byé moze zbadano takie mozliwosci,
Jednak w prognozie brak na ten temat jakichkolwiek informaciji. Wspomina sie wytacznie o
koniecznosci przeprowadzenia analiz wariantowych na etapie realizacji poszczegolnych
inwestycji w ramach ocen oddziatywania na $rodowisko. Takie uproszczone podejscie do
zagadnienia analizy wariantowej, wobec zakresu merytorycznego projektowanego Programu
wydaje si¢ nieuzasadnione. Nie wszystkie przedsiewzigcia realizowane w zwigzku z
przyjgciem przedstawionego dokumentu bedg wymagaly przeprowadzenia oceny
oddziatywania na $rodowisko, Samo ukierunkowanie Programu w okreslony sposob moze
natomiast mie¢ istotne skutki $rodowiskowe. Ponadto analizy warianfowe na poziomie oceny
strategicznej maja inny charakter niz analizy dokonywane na etapie realizacji dla
pojedynczego przedsigwzigcia. Autorzy Prognozy, w opinii tut. organu, powinni zbada¢, czy
dla zaproponowanych w projektowanym Programie &rodkéw realizacji zatozonych w nim
celow (takich jak np. rozwoj zeglugi $rédigdowej) nie istniejg racjonalne alternatywy bardziej
przyjazne dla $rodowiska i przedstawié wnioski z tego badania wraz z uzasadnieniem.

W ocenie GDOS kwestig dyskusyjna jest wskazanie obecnie prowadzonych przez
rézne instytucje badaf monitoringowych jako wytgcznej metody analizy skutkow realizagji
projektowanego dokumentu. W ramach powszechnych programéw monitoringu gromadzi sie
informacje dotyczace réznych elementéw srodowiska, ale nie sg one ukierunkowane na
badanie oddziatywan, zwigzanych z realizacjg konkretnych planéw lub przedsiewzigé. Takie
badania mogg nie by¢é wystarczajace do ustalenia skutkow realizacji projektowanego
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Programu i wymienionych w nim inwestycji, poniewaz trudno bedzie je wyodrgbnié, Zdaniem
tut. organu warto zastanowic¢ sie nad zaprojektowaniem, na podstawie przeprowadzonych
analiz, bardziej ukierunkowanych metod badania skutkéw realizacji projektowanego
Programu, ze wskazaniem co, w jakim zakresie i z jakg czestolliwoscia powinno by¢ badane.
Mczna przy tym zaproponowaé Zrédia danych, z kibérych nalezy korzystac (np. wspomniane
programy monitoringu), ale wskazanie Zrodta danych nie powinno zastepowaé okreélenia
metody, Zaleca sie takze rozwazenie zamieszczenia w prognozie wskazania do prowadzenia
monitoringu przedrealizacyjnego w celu ideniyfikaciji statych obszaréw legdw, zimowania
ptakéw oraz miejsc koncentracji populacji przelotnych, tak aby mozliwy byt debér optymalny
termindw prowadzenia prac w danych fragmentach prowadzonych inwestycji. Taki
monitoring mogtby by¢ prowadzony na obszarach cennych przyrodniczo, w tym w
szczegolnosci objetych ustawowg formg ochrony, gdzie stwierdzono negatywny wplyw na
przedmioty ochrony, jak np. Zatoka Pucka PLB220005.

W prognozie stusznie wskazano, ze przyjmowanie wigkszej liczby wiekszych
jednostek wiaze sie z ryzykiem wprowadzenia do wod portowych inwazyjnych gatunkéw
obcych. Z uwagi na krajowe oraz unijne akty prawne dotyczace inwazyjnych gatunkow
obcych zagadnienie to powinno takze zostaé uwzglednicne przy planowaniu monitoringu
skutkow realizacji zalozen dokumentéw. Ponadto prognoza powinna zawiera¢ przynajmniaj
zarys procedur, jakie bedg wykonywane w ramach wdraZzania ustalelh Miedzynarodowej
konwencji o kontroli | postepowaniu ze statkowymi wodami balastowymi i osadami przyjetej
13 lutego 2004 r.

W projektowanym Programie zidentyfikowano rozne zadania organizacyjno-
legislacyjne. Wsrod nich, w rozdziale 4.2.2. znajduje sie propozycja ,podjecia dziatah
prawnych umozliwiajgcych prowadzenie procesow odzysku poza instalacjami i urzadzeniami
urobku niebezpiecznego i wykorzystanie go do uzdatnienia terenow lagdowych (podnoszeniu
rzednej terenu), badz budowy infrastruktury portowsj”. Tutejszy organ negatywnie opiniuje
przedstawione w projektowanym Programie propozycje zmian w prawie w powyzszym
zakresie. Nalezy zauwazyé, ze odpady niebezpieczne z racji ich wlasciwosci powodujg nie
tylko najwieksze zagrozenie dla zdrowia i 2ycia ludzi, ale réwniez w przypadku
niewtadciwego ich zagospodarowania generujg najwieksze kosziy ich usuniecia i dalszego
prawidtowego zagospodarowania. Ponadto wykerzystanie na powierzchni ziemi urobku z
poglebiania zawierajacego substancje powodujace ryzyko, moze spowodowac przekroczenie
ich dopuszczalnej zawartosci w glebie lub w ziemi, a tym samym naruszenie przepiséw o
ochrenie powierzchni ziemi. W zalezno$ci od stanu formalno-prawnego oraz faktycznego
dotyczy to naruszenia przepiséw zawartych w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo
ochrony $rodowiska {Dz. U. z 2018 r. poz. 799, z pézn. zm.) lub ustawie z dnia 13 kwietnia
2007 r. o zapobieganiu szkodom w Srodowisku i ich naprawie (Dz. U. z 2018, poz. 954, z
pézn. zm.). Nalezy podkreslié, ze w mysl ww. przepisow, w przypadku zaistnienia
zanieczyszczenia pojawia sie chowigzek remediacji. W zwigzku z tym, rozwazania odnosnie
jakichkolwiek zmian przepisow w powyzszym zakresie nalezaloby poprzedzi¢ opracowaniem
ekspertyzy, w ktorej okreslono by sposoby postepowania z urobkiem wykazuigeym
wiasciwosci niebezpieczne w celu rozszerzenia jego prakiycznego wykorzystania oraz
zaproponowano kryteridw oceny mozliwosci wykorzystania urobku w zaleznosci od stopnia
zanieczyszczenia,
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Zgodnie z zawartg w projektowanym Programie deklaracjg, Cele Programu zostang
uszczegotowione w innych dokumentach, ktére zostang zaktualizowane po przyjeciu
przedmiotowego dokumentu i odpowiednio dostosowane. Nalezy zaznaczy¢, ze dokumenty
te mogg spetniac kryteria kwalifikujgce do przeprowadzenia strategicznej oceny
oddziatywania na $rodowisko, co nalezy mie¢ na uwadze przy ich opracowywaniu.

Przedtozona dokumentacja (projektowany Program oraz prognoza oddziatywania na
srodowisko) wymaga weryfikacji i uzupetnieri w oparciu o powyzsze uwagi przed przyjeciem
projektowanego Programu rozwoju polskich portéw morskich do roku 2020 (z perspektywa
do 2030 roku).

U porvoiome <

7 UPOWazMmenia ,
L b .
Mopeleots Ochirony Srodowisks
Generalnego Lyreheots Qclrony de
ZLastgj

Mir d;./!'i.y»‘
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Zalacznik 2 Opinia Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie

URZAD MORSKIW SZCZECINIE
Pl. Stefana Batorego 4, 7T0-207 Szczecin

tel.: +43 81 4342474, 2 +48 B1 4344856, e-mal: selretanat@ums.gov.pl

Znak: OW_I'V.070.001.02.19 Szeczecin, dnia 4 stycznia 2019 r.
OW-IV.07T0.1.19.A72(15)

Szanowny Pan
Marek Grobarczyk

Minister Gospodarki Morskigj
i Zeglugi Srodlgdowej

ul. Nowy Swiat 6112,
00-400 Warszawa

dot.: opinii w sprawie projektu Progmmu rozwoju polskich portdw morskich do roku 2020
(z perspekiyws do 2030)" wraz z prognoza odziatywania na Srodowisko.

Szanowny Panie Ministrze,

Dziatajgc na podstawie:

« gart 57 wst 2 w zwiazhu z art 54 wst 1 ustawy z dnia 3 paZdziemika 2008 r.
o wdostepnianiv informacii o Srodowisky | jege ochronie, udziale spofeczenstwa
w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziahrwania na Srodowisko (Dz. U z 2018
poz. 2081), zwansj dalej _usfawa oos™

« gart 42 pst 2 pkt 371 It a ustawy z dnia 21 marca 1997 r. o obszarach morskich
Rzeczypospoiitej Polskiej I administracii morskief (Dz. U. z 2018 poz. 2214), zwanej dalkej
Lstawg o obszarach morskich®,

w  odpowiedzi na wystapienie =z dnia 5  grudnia 218 r, znak:
DGMWTM.E.4501 2 8 201B PK, (wplynelo dnia 10 grudnia 2018 r), w sprawie jak
w naghdwku, w Zwiazku z prowadzonym postepowaniem w sprawie strategiczne] oceny
oddziatywania na srodowisko dia ww. dokumentow, informuje, Ze
opiniuje pozytywnie
przedioZzony projektu  _Programu  mzwojy  polskich porfow  marskich do roku 2020
(z perspektywa do 2030)"wraz z prognoza odziatywania na Srodowisko.
1. Program rozwoju poiskich portow morskich do roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku)”,
zwany dalej Programem” jest dokumentsm o charakierze operacyjno-wdroZeniowym,
realizujgcym cele zawarte w _Sirategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwaju do roku 2020

Z perspekfywa do 2030 r” oraz w _Stafegi Rozwojy Transportu do 2020 roku
{z perspektywa do 2030 roku)” - w odniesieniu do problematyki rozwoju portéw marskich.

2. Zakres przestrzenno-przedmictowy  Programu  obejmuje  cztery  porly  morskie
o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej oraz pozostake porty | przystanie
marskie, stanowigece wazne bisguny wzrosiu dla ich regionalnego i lokalnego otoczenia.
Zakres terytorialny Programu wyznaczajg wojewddztwa: pomorskie, zachodniopomorskis

195



oraz warminsko-mazurskie. £ punkiu widzenia giownego celu Programu, ktorym jest
trwale umocnienie polskich portdw morskich jako liderdw wardd portdw morskich basenu
Morza Battyckiego, petnigcych role kluczowych wezlow globalnych tancuchow dostaw dla
Europy Srodkowo-Wschodniej, oraz zwiekszenie ich udzialu w rozwoju spobeczno-
gospodarczym kraju - w zakres przestrzenno-przedmiotowy Programy wehodzi rowniez
infrastruktura dostepu do portow morskich od strony morza oraz od strony ladu (roewoj
korytarzy ladowych: drogowych i kolejowych oraz szlakow rzecznych, zapewniajacych
lepsza dostepnost transporiowa do portow morskich).

. Ma szczeblu Unii Europejskizj cele FProgramu  wpisuja sie w  cele  okreslone
w Strategii Europa 20207, w tym w szczegolnosci w zakresie inicjatywy przewodniej
JFurmopa efekfywnie korZystajaca z zasobow”, kiadacej silmy nacisk na dzialania
Zmierzajgee do stworzenia zmodemizowanych, inteligentnych | zintegrowanych sieci
infrastruktury transportows]. Program wpisuje sie rwniez w zamierzenia ujete w _Strafegii
UE dia regiony Morza Baltyckisgo”, w tym w szczegolnosci w 2 cel strategiczny Rozwdi
pofaczen woregioniz” obejmujacy dzialania majace na cslu ulepszenie wewnetrznych
i zewnetrznych potaczen transportowych. Realizacjii tych zamierzen ma sty
koordynacja polityki transportowej i inwestycji infrastrukturalnych w poszczegolnych
krajach.

. Przedstawiona prognoza oddziabywania na srodowiska uwzglednia uzgodniony zakres
i stopienia szcregobowosci informacii wymaganych w prognozie wskazany w o pismie
Dyrekiora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 25 marca 2013 r. (znak: OW-IV-
O70/013/02/13) i z dnia 27 kwietnia 2018 r. (znak: WMS-OTOV11/02M8). Zawiera
infomacje | analizy potrzebne do przeprowadzenia sirategiczny oceny oddziahywania
na srodowisko, o ktorych mowa w art 571 wst 2, art 52 wsf 1 1 2 wstawy oog
umozliwigjgee dokonanie oceny oddziahywania na srodowisko skutkow  realizacii
Programu.

. Jednoczesnie Zwracam uwage na koniecznosé poprawienia zapisow Frogramu, Zgodnie
z pismem Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 4 styczmia 2019 r, znak:
PO.1.0230.83.2018 - w odniesieniu do Zafgcznika nr 2: Plan finansowy programu
poz. 43 Modemizacia torv wodnego Swinoufcie-Szczecin do giebokosci 12,5 m”,
bowiem kwoty wymienione w tej pozycji sa nieakiualne. W zalgczonegj tabeli do ww. pizsma
przedstawiono  akiualne kwoty przewidziane na realizacje projektu, zgodne
Z Hammonogramem Realizacji Projekiu stanowigeym zalgeznik nr 3 do  Umowy
o dofinansowanie  r POIS.03.02.00-00-0012417 oraz  Aneksu  do  Umowy
o dofinansowanie nr POIS.03.02.00-00-0012A47-01.

Ponadto ma:

a) str. 27 Programu proponuje sie zamienic zapis w tabeli 4 Charakferystyka
porcwnawcza giownych portdw pofudniowege | wschodniego Baftyku w odniesieniu
do portu Swinoujscie, w wierszu Dopuszczalne zanurzenie | dfugosc statkow na:
JMaksymalne zanurzenie przy nabrzeZach: Port Wewnetrzny. zanwzenie - 13,5 m,
Port Zewnetrzny: 13,5 m, a dia zhiomikowcow 12,5 m; maksymalna dfugosc statkow:
Port Wewnstrzny 270 m, Port Zewnstrzny: 320 m; wg grup fadunkow: 1. LNG: 320
m dfugosé, 125 m zanurzenie. 2. wszZystkie fadunki (bez wagledu na rodzaj fadunku):
270 m dlugosc, 13,7 m zanurzenie, pramy: 230 m diugosc, 9.8 m (z moZliwoscia
po pogiebieniu do 11,2 m) zanurzenia®;

b) str. 52 Programu proponuje sie w tekscie, w odniesieniu do podanych preyktadow
portow posiadajacych wylacznie grunty nalezace do Skarbu Panstwa - usunat port
Lubin, bowiem w porcie tym znajdujg sie nie tylko dzigtki Skarbu Panstwa, a takze
dzialka nalezgca do firmy Jars sp.z 0.0

¢) na sir. 55 Programu proponuje sie zamienic zapis w fabsli 8 Porfy morskie nismajacs
podsiawowego zZnaczenia dla gospodarki narodowej, w odniesieniu do wiersza
dotyczacego portu Wapnica, w kolumnie £gczna diugost nabrzezy (m) -z 1775 m
na 3525 m.
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Majac na uwadze:

- rodzaj i zakres zaplanowanych drigtan do realizacji w ramach projektu Programu oraz
przedstawiong prognoze oddziakywania na srodowisko,

- opis walordw preyrodniczych obszamw morskich objetych planowanymi dziataniami;

- lokalizacje form ochrony preyrody, o kiorych mowa w art. 6 ustawy Z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2018 r. poz. 16714),

- przedstawione sposoby | rozwiazania chroniges Srodowisko,

Zaopiniowano jak w sentencji.
Uzasadnienie

Pan Marek Grobarczyk, Minister Gospodarki Morskisj | Zeglugi Srodiadowsj - pismem
z dnia 5 grudnia 2018 r, znak: DGMWTM.6 4501282018 PK, (wphkynehy dnia 10 grudnia
2018 r.), wystapit do Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie o opinie, o ktore] mowa
wart 54 wst 1 ustawg oos w ramach postepowania w sprawie strategicznej oceny
oddziabywania na srodowisko.

Zgodnie z wymogami art. 57 ust 2 ustawy oos, w preypadku gdy planowana realizacja
danego dokumentu dotyczy obszardw morskich, organem wiasciwym w  sprawach
opiniowania i uzgadniania w ramach strategicznych ocen oddzialywania na srodowisko jest
takZe dyrektor urzedu morskiego.

W zwiazku z powyZzszym Dyrektor Urzedu Morskiego w Szezecinie przedklada
niniejsza opinie do wykorzystania zgodnie z art. 54 vst. 1 ustawy oos.

Z powaZaniem
Wojciech Zdanowicz
Dyrektor Urzedu Morskiego

W Szczecinie
Jpodpizano elekfronicanie’

Ortreymusa
1. Ministerstwo Gospodarkl Morskis) | Zegiugl Srodiatows)

ul. Nowy Swiat 5112, D0-400 Warkzawa (2PUAP)

2. OW afawm
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Zalacznik 3 Opinia Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku

Stupsk, dnia 11 stycznia 20190k

B 'u:%' ;
Urzad Morski w Shapsku
Al Sienkiewices 18
TH-200 SLUPSK
tel. (059) 842 84 06 fax. (059) 842 35 34
e-prail: inplinmsl gov,p

serkretariatimamsl, gov, pi

NP.-070/84-1/18/19

Minister Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodladowej

ul. Nowy Swiat 6/12

00-400 Warszawa

Szowouny  “Pawe Hinirdne |
Dot.: opinii w sprawie projektu ,,Programu rozwoju polskich portéw morskich do
roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku)” wraz z prognozg oddzialywania na
srodowisko.

W odpowiedzi na pismo Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej znak
DGM.WTM.6.4501.2.8.2018.PK z dnia 05.12.2018r. w sprawie preywolang] na wstepie,
Urzad Morski w Shupsku,

opiniuje pozytywnie

W oparciu o art. 57 ust.2 w zw. z art. 54 ust.] ustawy z dnia 3 paidziernika 2008r. o
udostgpnieniu informacji o érodowisku i jego ochronie , udziale spoleczenstwa w ochronie
srodowiska oraz ocenach oddzialywania na rodowisko (Dz.U. 2018.2081).

7 Rodeowe

7
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Zalacznik 4 Opinia Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni

URZAD MORSKI W GDYNI

www umgdy. gov.pl

INEL1-MGw-8103-38-1519 Gdynia, 18.03.2019 .

Ministerstwo Gospedarki Morskiej
i Zeglugi Srodlgdowej

ul. Nowy Swiat 6/12

D0-400 Warszawa

Dotyezy: opinii w sprawie projektu  Program roswoju polskich portéw morskich do 2020 =
perspekivwg do 20300 wraz z prognoes oddziabrwania na drodowisko.

Dziatajac zgodnie z wymogami okredlonymi w art. 57 ust. 2, w zwiazko 7 art. 54 ust. | ustawy
z dnia 3 paddziernika 2008 r. o wdostgpmianiu informacii o frodowisku § jego ochronie, wdsiale
spoleczensiwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach odd=ziahywania na srodowisko, (Dz. U, z 20018 v,
poz. 2081 z pddn, zmian.), zwanej dale] _ssiawy oos” oraz z art. 42 ust. 2 pkt 31 lit. g ustawy 7 dnia 21
marca 1991 1, o olszarach morskich Rzeczypospolitef Polskiej | adminisiracii morskief (Dz. U, z 2018
poz. 2214 z péin. zmian.).

Dryrektor Urzgdu Morskiego w Gdyni opiniuje poxviywaie praediodony projekt | Program
rozwofiu polskich portdw morskich do 2020 (z perspekivwg do 2030/ wraz 7 prognoz oddziabrwania
na srodowisko,

Pismem znak DGM.WTM.64501.2.8.2018.PK = dnia 5122018 r. (wphw dnia
07122008 r.) Ministerstwo Gospodarki Morskiej | Zeglugi Srodlgdowe] wystapilo z wnioskiem o
zaopiniowanic  projektu Program roswolu polskich poridw morskich do 2020 (= perspekivwg do
20300 wraz z prognoza oddziabywania na Srodowisko.

Glownym celem ,, Programiu roswofu polskich partéw morskich do 2020 (z perspeltywg do
203007 pwanego dalej Programem™, jest trwale umoenienie polskich portdw morskich jako liderdw
wired portow basenu Morza Battyekiego, pelnigeyeh role kluczowych weztdw globalnych lancuchdw
dostaw do Europy Srodk-:-v.-‘o-"ﬂr'schndniej, oraz rwigkszenie ich wdwialy w roewoju spoleczno-
gospodarczym keaju. Pragram ten ma charakier operacyino-wdrozeniowy, realizujacy cele zawarte w
WStrategii na reecz Odpovwiedsialnegoe Rozwaju do raku 2020 = perspektywg do 2030 7. oraz w
wotrafegll Roowofu Transportu do 2020 rokn (2 perspektywg do 2030 rokw)”™ — w odniesienin do
problematyki rozwoju portdw morskich.

Lakres prrestreenno-preedmiotowy |, Program  rozwaju polskich portdw morskich do 2020 iz
perspektywg do 20300 obgjmuje 4 porty morskie o podstawowym znaczenin dla gospodarki
narcdowej oraz pozostale porty i preystanie morskie, ktore zlokalizowane sy w granicach wojewdadetw
zachodniopomorskiege, pomorskicgo | warminsko-mazurskiego.

Prognoea oddzialywania na srodowisko uwzglednia vegodniony zakres i stopien srezepdlowodci
informacji wymaganych w prognozie, wskazany w pismie Dyrekvora Ureedu Morskiego w Gdyni 2
dnia 19.04 2018 r., znak NZ-JK-073-1/18 i 2 dnia 31.05.2013 r.,, znak DUM-07T3-57/13.

ul. Chrzancwskiego 10, 81-338 Gdynia & 58 355 M 36
fax: 58 661 66 97
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lednoczesnie po dokonaniu  analizy  preediozonej  dokumentacji  prognozy  oddziabywania na
srodowisko stwierdza sig, fe:

L. Prognoza wymaga sweryfikowania i uzupeienia zgodnie z wymogami, ktore wynikaja z art.
51 ust, 2 ustgwy = dnia 3 paadziernika 2008 r, o wdostgprianiu informacii o srodowisku § jego
ochronie, wdziale spoleczensiwa w achronie frodowiska orar o ocenach oddziolywertia na
sradowinko, w srezegolnoscl w zakresie:

- stanu srodowiska na ohszarach ohjgtyeh preewidywanym maczacym oddziahrwaniem;

- oddziahywania na integralnosc | spdjnosé sieci obszardw Natura 2000;

- potencialnych oddzizhowan skumulowanych;

- rorwigzan majagcych na celu zapobiepanie, ograniczanie | kompensacje przyrodnicza
negatywinveh oddzialywan na cele i presdmiot ochrony obszaru Matura 2000 oraz integralnodd
tego obszaru, a takie roewigzan altematywnych do rozwigzan zawartyeh w dokumencie.

2. Weryfikacji powinny podlegad redei merytorvemme prognozy, w szceegilnodel podrozdziol
5.5 W opracowaniu prognozy powinny zostaé wykorzystane aktualnie obowigznjgee akty
prawne dobyvezges ochrony preyrody 1 srodowiska, a w kontekscie podrozdziafu 5.6, ustawa o
obszarach morskich Rreczypospolitej Polskiej | administracji morskie).

3. MNastr, 152 mbela 36 Zadania inwestveyine Priorwtetdw [ | 2 w Portach Police, Kofobrzeg,
Ustka, Elblgg oraz Steprica, odnoinie Portu Elblgg naledqy maktualizowaé informacje
dotvezaca trwajgcego postepowania w sprawie wydania decyzji dla zadania inwestveyinego
budowa kanatu #eglugowego przez Micrzeje Wislang zgodnic z informacjg zawarta w pismic
z dnia 29.00.2009 znak TL1-PK-221/123/19.

4, Blednie wskazano sygnatury pism w . Spisie zalgeznibow, Zalgeznik 17,

Zgodnie z wymogami art, 57 wet 2 ustwy oof, w preypadku gdy planowana realizacja dancgo

dokumentu dotyczy obszardw morskich, organem whadcrwym w sprawach opiniowania i vzgadniania
w oramach strategicenyeh ocen oddeabowania na srodowisko jest Dyrekiora Ursgdu Morskiego.

W oawigzku = powyiszym Dyrektor Urzgde Morskiego w Gdyni preedklada ninigjszg opinig

do wykorzystania sgodnie ¢ art. 34wt { uslfaowy ood.

TORA
iy DT

Zup. DYRE

DRZEDU MOREEE

Mgr iaz, |

nspekioras MNadzoru Fabudcwy
| Zagospadarswan/d Prrssirzennego

1. INZaa

ul. Chrzanowskicgo 10, $1-338 Gdynia ® 58 335 34 36
fax: 58 661 66 97
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GIS-HS-NS-4311-00064/ES/18 Warszawa, dnia .. 0%.04. 2048 ..
SK 00590/2019

Pan

Marek Grébarczyk

Minister Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodigdowe;j

WW /;) dovy e Mt'“’/é"/ﬁl(//

odpowiadajgc na wniosek z dnia 05.12.2018 r. znak:DGM.WTM.6.4501.2.8.2018.PK,
w sprawie zaopiniowania projektu dokument pt.: ,Program rozwoju polskich portéw
morskich do roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku)” wraz z Prognoza
oddziatywania na $rodowisko, na podstawie art. 58 ust. 1 pkt 1 w zwigzku z art. 54
ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2018 r. poz. 2081, z p6zn. zm.), uprzejmie

informuje, ze nie wnosze uwag do przedtozonych dokumentow.

Gléwny Inspektor Sahitarny
W

N Grzesary Hudzik .
1 Wt

townero Inspekiora Sanitarnego
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