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RAPORT

Sporzadzony w dniach 27.11.2010 r. do 29.11.2011 r. w siedzibie Panstwowej Komisji
Badania Wypadkéw Kolejowych (PKBWK) w Ministerstwie Transportu, Budownictwa
1 Gospodarki Morskiej w Warszawie w zwiazku z powaznym wypadkiem kategorii A 04
tj. niezatrzymaniem si¢ pociagu nr 112861 relacji Plock Trzepowo - Sokdéika, prowadzonego
podwdjna trakcja tj. lokomotywami spalinowymi M62-0689 1 TEM2-198, przed semaforem
drogowskazowym B'/,, wskazujacym sygnat Sr-1 ,,STOJ” i wjechaniem w bok pociagu nr 55272,
a zaistniatym w dniu 08.11.2010 r. o godz. 5°° w stacji Biatystok w okregu nastawni wykonawczej
Bil w torze nr la, rozjazd nr 7, w km 175, 170 lini1 kolejowej 006 Zielonka — Kuznica
Biatostocka, obszar zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych
w Biatymstoku, przez Zespot Powypadkowy w sktadzie:

1) Jan Andrzej Milynarczyk — Kierujacy Zespolem Powypadkowym — Zastgpca
Przewodniczacego PKBWK,

2) Andrzej Kusior - cztonek dorazny Komisji,

3) Andrzej Rodzik — cztonek dorazny Komisji,

4) Benedykt Kugielski — czlonek dorazny Komisji.

I. PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA

1. Decyzja o wszczeciu postgpowania w sprawie wypadku, sklad komisji i opis przebiegu
postepowania.

Zespot Powypadkowy przejal prowadzenie postgpowania od komisji kolejowej zaktadowe;.
Postgpowanie w sprawie zdarzenia rozpoczeta komisja kolejowa pod przewodnictwem Pani Lilli
Andrejuk kontrolera ds. ruchu PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Bialymstoku, ktoéra
zostata powolana decyzja Dyrektora PKP PLK S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Biatymstoku
nr IZESd-732-205/10 z dnia 15.11.2010 1.

W dniach od 13 do 16.11.2010r. zostat sporzadzony Protokét Ogledzin Miejsca
Powaznego Wypadku Kolejowego w zwiazku z wypadkiem niezatrzymania si¢ pojazdu
kolejowego przed sygnatem ,Sr1” ,STOJ” nastawionym na semaforze ksztaltowym
drogowskazowym B'/,, zaistnialym w dniu 08.11.2010 r. o godz. 5°° na stacji Biatystok w torze nr
la, rozjazd nr 7 w okregu nastawni Btl, przez komisj¢ kolejowa zaktadowa w skladzie:

. Andrejuk Lilla — PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Bialymstoku,
. Andrzej Jacek Kierman - PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Biatymstoku,
. Waldemar Wnorowski - PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Biatymstoku,
. Stawomir Dub — PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Biatymstoku,
. Bernard Gilewski — PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Bialymstoku,
. Andrzej Borowski — PKP PLK S.A. Zakfad Linii Kolejowych w Bialymstoku,
. Tadeusz Rynkowski — PKP PLK S.A. Zakfad Linii Kolejowych w Bialtymstoku,
. Mirostaw Gasowski - PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Biatymstoku,
. Henryk Jaworski— Orlen KolTrans Sp. z o. o,
10. Roman Lisicki - Orlen KolTrans Sp. z 0. o.,
11. Roman Plucinski - Orlen KolTrans Sp. z o. o.,
12. Piotr Pawlowski — Hagans Logistic Sp. z o. o.,

O 001NN kAW
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13. Zbigniew Kurkelewicz — Hagans Logistic Sp. zo. o.,

14. Kazimierz Wasilewski - Hagans Logistic Sp. z 0. o.,

15. Jan Szatylowicz — PKP CARGO S.A. CTGW Biatystok,

16. Roman Cimoch — PKP CARGO S.A. CTMI 2 Biatystok,

17. Cezary Andruszkiewicz — PKP CARGO S.A. CTTE Biatystok,
18. Agnieszka Passon - Orlen KolTrans Sp. z 0. o.,

Przy udziale:
1. Tadeusz Rys$ - Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych,
2. Jan Andrzej Miynarczyk - Zastgpca Przewodniczacego Panstwowej Komisji Badania
Wypadkow Kolejowych,
3. Rafat Le$niowski — Sekretarz, czlonek staty Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Kolejowych,
Nastegpnie w dniu 22.11.2010 r. zgodnie z postanowieniami § 10 ust 3 Rozporzadzenia Ministra
Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r. w sprawie powaznych wypadkow 1 incydentow na liniach
kolejowych (Dz. U. Nr 89 poz. 593), w decyzji nr PKBWK-0780-101/TR/10 Przewodniczacy
PKBWK Tadeusz Ry$ wyznaczyt Zastgpce Przewodniczacego PKBWK Jana Andrzeja
Mtiynarczyka na Kierujacego Zespolem Powypadkowym dziatajacego w ramach PKBWK
w sprawie wyjasnienia przyczyn powaznego wypadku kat. A 04, ktory wydarzyt si¢ w dniu
08.11.2010 . 0 godz. 5°° na stacji Bialystok w okregu nastawczym Btl, w torze nr la, rozjazd
nr 7, km 175,170 linii kolejowej 006 Zielonka — KuZnica Biatostocka oraz zespot w sktadzie:

1. Andrzej Kusior — cztonek dorazny Komisji,
2. Andrzej Rodzik — cztonek dorazny Komisji,
3. Benedykt Kugielski — cztonek dorazny Komisji,

do dalszego prowadzenia postgpowania wyjasniajacego.

Dotychczasowych cztonkdéw kolejowej komisji zakladowej w sktadzie ustalonym w ust. VIII pkt.
5 ,,Protokotu Ogledzin Miejsca Powaznego Wypadku” z data 16.11.2010 r., a wymienionych
ponizej, Przewodniczacy PKBWK zgodnie z Art. 28h ust 2 pkt. 3 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym, zobowiazal do wspolpracy z Zespotem Powypadkowym na podstawie
pisemnego zadania skierowanego do ich Pracodawcow, t.;

1. Lilla Andrejuk - PKP PLK S.A. IZ Bialystok,

2. Andrzej Jacek Kierman - PKP PLK S.A. IZ Bialystok,

3. Tadeusz Rynkowski - PKP PLK S.A. ISEZ Bialystok

4. Roman Lisicki - Orlen KolTrans Sp. z 0. o.,

5. Roman Plucinski - Orlen KolTrans Sp. z 0. 0.,

6. Roman Cimoch - PKP CARGO S.A. CT Biatystok,

7. Cezary Andruszkiewicz - PKP CARGO S.A. CT Bialystok.
2. Krotki opis zdarzenia, mlejsca i czasu wypadku oraz jego skutki.

W dniu 08.11.2010 r. 0 godz. 5, pociag nr 112861 relacji Plock Trzepowo — Sokétka w stacji
Bialystok, tor nrla km 175,170 rozjazd nr 7, prowadzony podwdjna trakcja tj. lokomotywami
spalinowymi prowadzaca M62-0689 1 czynna lokom. w doprzggu TEM2-198, nie zmniejszyt
predkosci po minigciu tarczy ostrzegawczej ToB wskazujacej sygnal Otl oraz nie zatrzymatl sig
przed semaforem drogowskazowym B'/, wskazujacym sygnat Srl ,.STOJ”, wijechal w bok
trzeciego wagonu, liczac od konca, pociagu nr 55272 relacji Biatystok — Warszawa Praga,
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prowadzonego czynna lokomotywa ET22-1030 z doprzggiem tj. nieczynng lok. ET22-1055,
wyjezdzajacego z toru nr 107 na tor nr 2a po prawidtowo utozonej drodze przebiegu na sygnat Sr3
,Wolna droga ze zmniejszona predkoscia”, podany na semaforze E>. W wyniku zderzenia
wykolejone zostaly lokomotywy M62-0689 1 TEM2-198, dwa wagony weglarki zatadowane
zlomem, jeden wagon kryty prozny, dwanascie wagondéw cystern z towarem niebezpiecznym
1 pig¢ wagonow cystern z TWR. W wyniku zderzenia pociagéw, rozpruciu ulegt zbiornik paliwa
na lokomotywie TEM2-198, nastapit wyciek, a nastgpnie zaplon paliwa. Dwa wagony cysterny
wybuchty. Rozlane paliwo ze zbiornika lokomotywy spowodowalo rozszerzenie si¢ zrodta pozaru
na pozostale wykolejone wagony oraz lokomotywy, ktore zapality si¢ 1 ulegly zniszczeniu. Pozar
spowodowal catkowite uszkodzenie elementow infrastruktury kolejowej w miejscu wypadku
(sieci trakcyjnej, torow, rozjazdow, urzadzen sterowania ruchem kolejowym) oraz zapalenie
1 zniszczenie nastawni wykonawczej Btl wraz z wyposazeniem 1 urzadzeniami do prowadzenia
ruchu kolejowego. Czolo pociagu nr 55272 zatrzymato si¢ w km 175, 000, koniec pociagu nr
112861 zatrzymat si¢ w km 175, 050. Pociag nr 55272 skladat si¢ z czynnej lokomotywy ET22-
1030 1 nieczynnej lokomotywy ET22—-1055 oraz 7 (siedmiu) wagondéw towarowych (w tym dwa
wagony cysterny z gazem propan-butan). Pociag nr 112861 skladat si¢ z lokomotyw M62-0689
1 TEM2-198 oraz 32 wagondw cystern, w tym 12 cystern z olejem napedowym UN1202 i 20
cystern zawierajacych destylaty ropy naftowej UN1268.

3. Opis bezposredniej przyczyny wypadku i przyczyn posrednich ustalonych
W postepowaniu.
a) bezposrednia:

Niezatrzymanie si¢ pociagu nr 112861 przed semaforem drogowskazowym B!/,
wskazujacym sygnat Sr1 "St6j”.

b) pierwotna:

Brak obserwacji 1 reakcji maszynistOw pociagu nr 112861 na wskazania tarczy
ostrzegawczej ToB'/, wskazujacej sygnat Otl, odnoszacej si¢ do semafora
drogowskazowego B'/, i nie wdrozenie hamowania pociagu po minigciu tarczy
ostrzegawczej.

c) posrednie:

1.Wylaczenie urzadzen czujnosci na drugiej w doprzegu lokomotywie nr TEM2-198 pociagu
nr 112861,

2.Brak wtasciwej reakcji maszynisty pociagu nr 55272 w czasie jego wyjazdu, na jadacy
w przeciwnym kierunku po torze nr ,,1a” pociag, co mogloby zmniejszy¢ skutki wypadku
lub catkowicie je wyeliminowac.

3.Brak wiasciwej reakcji nastawniczego posterunku Bll1 podczas wjazdu pociag nr 112861,
polegajacej na nie powiadomieniu dyzurnego dysponujacego o zagrozeniu, jakie stwarzat,
pociag nr 112861, ktory nie rozpoczal hamowania zblizajac si¢ do semafora
drogowskazowego B'/, wskazujacym sygnat Sr1 ,,STOJ”.

4.Wczesniejsze wyprawienie pociagu nr 55272, niezgodnie z WRJ przez dyzurnego ruchu
dysponujacego posterunku Bid stacji Biatystok, powodujace konieczno$¢ zatrzymania
pociagu nr 112861 zawierajacego, TWR przed semaforem drogowskazowym B'/,
wskazujacym sygnat Sr1 ,.STOJ.
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d) Systemowe:

1. Wdrozenie i realizacja postanowien Protokotu z dnia 18.03.2009 r. w sprawie obstugi
nastawni wykonawczej B12, B3 1 Btl4 stacji Bialystok przez nastawniczego
znastawni wykonawcze] Btl, Zakladu Linii Kolejowych PKP PLK S.A.
w Biatymstoku, bez stosownych zmian w Regulaminie Technicznym Stacji Biatystok.

2. Swiadczenie ustug trakcyjnych przez Hagans Logistics Spotka z 0.0., ktora nie posiada
licencji przewoznika oraz Swiadectwa Bezpieczenstwa i nie powinna $wiadczyé ustug
w zakresie udostgpniania pracownikow do obstugi trakcyjnej dla potrzeb innych
przewoznikow w tym przypadku dla Spotki Orlen KolTrans Sp. z 0.0. na podstawie
Umowy nr MP/2/2008 z dnia 18 stycznia 2008 r.

4. Wskazanie czynnikow majacych wplyw na zaistnienie wypadku.

1) Zmeczenie maszynisty lokomotywy prowadzacej M62-0689 po catonocnej pracy.

2) Niekorzystny uklad polozenia semafora drogowskazowego B'/> wzgledem infrastruktury
kolejowej poprzez ustawienie stupow 1 bramek trakcyjnych spowodowane elektryfikacja
stacji Bialystok przy pozostawieniu sygnalizacji ksztaltowe;.

3) Zmiana organizacji pracy posterunkow B12, B13 1 B114 bez dostosowania urzadzen srk do
obshugi z jednej nastawni 1 nie wprowadzenie stosownych zmian wynikajacych
z protokétu z dnia 18.03.2009 r. w sprawie obstugi nastawni wykonawczej B2, Bi3
1 B114 do RTS stacji Biatystok.

5. Glowne zalecenia i adresaci tych zalecen.

1) Przewoznik ORLEN KolTrans Sp. z 0. 0. oraz inni przewoznicy wykonujacy przewozy
tadunké6w objetych Miedzynarodowym Regulaminem RID, wprowadza do umoéw o prace
dla stanowisk zwigzanych bezposrednio z prowadzeniem pojazdow kolejowych, klauzule
o zakazie pracy u innych przewoznikow, w celu zachowania kodeksowego wymogu czasu
pracy zwlaszcza dobowego 1 tygodniowego oraz przestrzegania czasu pracy w porze
nocnej 1 przestrzegania wymaganego wypoczynku.

2) Departament Kolejnictwa w Ministerstwie Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki
Morskiej podejmie dzialania zmierzajace do wprowadzenia zmian w ustawie z dnia 28
marca 2003 r o transporcie kolejowym i rozporzadzeniach wykonawczych w zakresie
sposobu zatrudnienia przez pracodawcow pracownikOw wykonujacych czynnos$ci na
stanowiskach bezposrednio zwiazanych z prowadzeniem 1 bezpieczenstwem ruchu
kolejowego oraz prowadzacych pojazdu kolejowe wylacznie na podstawie umowy o pracg.

3) Komisja zobowiazuje przewoznikow kolejowych do sporzadzenia wykazdéw pracownikow
posiadajacych prawa kierowania pojazdem kolejowym wraz z okresleniem charakteru ich
zatrudnienia (umowa o pracg, umowy cywilno-prawne), przediozenia wykazow do
Urzgdu Transportu Kolejowego oraz do ich biezacej aktualizacji.

4) Urzad Transportu Kolejowego rozwazy mozliwos¢ zwigkszenia ilosci kontroli
wykonywanych na lokomotywach przewoznikdw w szczegdlnosci w zakresie dzialania
urzadzen czujnos$ci, w lokomotywach przy obstudze pociagdéw w podwdjnej trakciji.

5) Urzad Transportu Kolejowego przeprowadzi kontrole podmiotéw Hagans Logistic Spotka
z0.0. oraz ORLEN KolTrans Sp. z o. o., w szczegdlnosci w zakresie speiniania
warunkow posiadanych licencji na wykonywanie przewozow kolejowych rzeczy oraz
spelniania warunkow Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem,
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6) Urzad Transportu Kolejowego przeprowadzi kontrole podmiotu Hagans Logistics Spotka
z 0.0. w zakresie wspdipracy z przewoznikami 1 spelniania warunkow, jakim powinni
podlega¢ prowadzacy pojazdy kolejowe.

7) PKP CARGO S.A. dokona czynnosci zwigzanych z dostosowaniem harmonograméw
czasu pracy maszynistow do potrzeb niezbednych dla uruchamiania pociagdéw
towarowych.

8) PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Bialymstoku, dostosuje regulamin (RTS) stacji
Biatystok do obecnego ukladu torowego 1 urzadzen srk, w ktoérym szczegdlowo
okreslizakres wykonywanych czynno$ci przez pracownikow posterunkow nastawczych,
w szczegdlnosci w przypadku likwidacji obsady poszczegolnych posterunkdw.

9) Licencjonowani Przewoznicy wprowadza zapis okreslajacy obowiazki druzyny trakcyjnej
drugiej lokomotywy w przypadku obstugi trakcyjnej podwdjnag trakcja w instrukcjach dla
maszynisty pojazdu trakcyjnego.

10) PKP PLK S.A. wdrozy do stosowania system powiadamiania przez pracownikow PKP
PLK S.A. o przewozach przesytek tadunkow z ,,TWR” od stacji nadania do stacji
docelowej, wraz z petna informacja o rodzaju fadunku oraz obowiazku jego ,.$ledzenia”.

II. FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE Z WYPADKIEM

Opis zastanego stanu faktycznego, w tym;

)

okreslenie wypadku
a) data, dokladny czas i miejsce wypadku (stacja, linia, km linii, szlak),
Powazny wypadek kategorii A-04 zaistnialy w dniu 08.11.2010r. o godz. 5°° w stacji
Bialystok w okrggu nastawni wykonawczej Bl w torze nr la, rozjazd nr 7, w km 175, 170
linii kolejowej 006 Zielonka — KuzZnica Bialostocka, obszar zarzadcy infrastruktury PKP
PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Biatymstoku.

b) opis wypadku,

W dniu 08.11.2010r. o godz. 5°°, pociag nr 112861 relacji Plock Trzepowo — Sokotka
w stacji Biatystok, nie zmniejszyl predkosci pociagu po minigciu tarczy ostrzegawczej ToB
wskazujacej sygnal Otl, oraz nie zatrzymal sie przed semaforem drogowskazowym B'/,
wskazujacym sygnat Srl ,,STOJ”, wjechal w bok trzeciego wagonu od konca pociagu nr
55272 relacji Bialystok — Warszawa Praga, wyjezdzajacego z toru nr 107 na tor nr 2a po
prawidlowo ulozonej drodze przebiegu na sygnat Sr3 ,Wolna droga ze zmniejszona
predkosécia” podany na semaforze E>. W wyniku zderzenia wykolejone zostaly lokomotywy
M62-0689 1 TEM2-198, dwa wagony weglarki zaladowane zlomem, jeden wagon kryty
prozny, dwanascie wagonow cystern z towarem niebezpiecznym i pie¢ wagonow cystern
z TWR. Dwa wagony cysterny wybuchty. Pozostale wykolejone wagony oraz lokomotywy
zapalily si¢ 1 ulegly zniszczeniu. Pozar spowodowat uszkodzenie sieci trakcyjnej, torow nr 1a,
2a, 3a, 14a, rozjazdéw nr 6, 7, 8, 9, 10, 11, 15, 27 oraz zapalenie i zniszczenie posterunku Bil
wraz z wyposazeniem. Czolo pociagu nr 55272 zatrzymalo si¢ w km 175, 000, koniec
pociagu nr 112861 zatrzymat si¢ w km 175, 050. Pociag nr 55272 skladal si¢ z czynnej
lokomotywy ET22-1030 i nieczynnej lokomotywy ET22-1055 oraz 7 (siedmiu) wagondéw
towarowych (w tym dwa wagony cysterny z gazem propan-butan UN1965). Pociag nr 112861
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sktadat si¢ z lokomotyw M62-0689 1 TEM2-198 oraz 32 wagondw cystern, w tym 12 cystern
z olejem napedowym UN1202 120 cystern zawierajacych destylaty ropy naftowej UN1268.

¢) Wskazanie personelu kolejowego, podwykonawcow bioracych udzial w wypadku
oraz innych stron i Swiadkow,

Inicjaly Stanowisko Zaklad pracy
M.S. Starszy maszynista PKP CARGO S.A. Zaktad Podlaski
A W. Maszynista Hagans Logistics Spotka z o. o.
K. W. Maszynista Hagans Logistics Spotka z o. o.

Dyzurny ruchu dysponujacy

K. L. BId PKP PLK S.A. IZ Bialystok
G.P. Dyzurny mcé‘?dpomocmczy PKP PLK S.A. IZ Biatystok
J.T. Nastawniczy Bil1 PKP PLK S.A. 1Z Bialystok
St. S. Nastawniczy Btl PKP PLK S.A. 1Z Bialystok
M. A. Nastawniczy Btl PKP PLK S.A. 17 Biatystok

d) OkresSlenie pociaggéw i ich skladow, przewozonego ladunku (ze szczegélnym
uwzglednieniem towarow niebezpiecznych), pojazdow kolejowych, ich serii i numerow
identyfikacyjnych, biorgcych udzial w wypadku,

Dane o pociagu I:

a) numer pociagu: nr 55272 rodzaj pociagu: TLGEc, przewoznik: PKP CARGO S.A.

b) relacja: Biatystok - Warszawa Praga, seria i nr taboru trakcyjnego: ET22-1030

¢) predkos¢ rozkladowa pociagu: 80 km/h, w miejscu wydarzenia pr¢dko$¢ dopuszczalna po
drodze przebiegu 40 km/godz., predkos¢ rzeczywista wynosita: 25 km/godz.

d) dlugos¢ pociagu w metrach: 124, 0 m,

e) sklad pociagu: lokomotywa ET22-1030 oraz lok ET22-1055 w stanie zimnym i1 7 (siedem)
wagondw,

f) masa brutto pociagu: 453 t,

g) masa hamujaca wymagana pociagu: 220 t,

h) masa hamujaca rzeczywista pociagu: 366 t,

i) wagony z wylaczonym hamulcem: nie bylo,

j) nastawianie hamulcéw: wolnodzialajace (G) - nie bylo, szybkodziatajace (R) 7 wagonow,

k) miejsce ostatniej szczegolowej proby hamulca: Biatystok — st. Postojowa,

) rewident taboru lub inna osoba uprawniona do wykonywania proby hamulcow: - M K. —
rewident taboru kolejowego PKP CARGO S.A. Zaktad Podlaski,

D miejsce ostatniej proby uproszczonej: nie bylo.

Pojazdy PKP CARGO S.A. wchodzace w sktad pociagu nr 55272 zatrzymane w km 175, 000 na
torze nr 2a. Lokomotywa ET22-1030 PKP CARGO S.A. Zachodniopomorski Zaktad Spoiki, jako
prowadzaca pociag nr 55272 relacji Biatystok — Warszawa Praga. Swiadectwo sprawnosci
technicznej nr CEZO12-58/2010 z dnia 28 wrze$nia 2010 r. wazne do 22 maja 2013 r. na przebieg
170,186 km liczony od kilometra 329,814. Urzadzenia czujnosci CA (czuwak aktywny), SHP—
sprawne, zaplombowane. Radiotelefon oraz ,,Radio-stop”- sprawne — wtyczki zabezpieczone oraz
zaplombowane.
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Predkosciomierz rejestrujacy Hasler RT 9 nr. LO1083 sprawny - zapis taSmy czytelny, (tasma
zdjeta przez cztonka komisji przekazana Policji). Czolo lokomotywy prowadzacej osygnalizowane
sygnatem Pcl.

Sktad pociagu:
1) lokomotywa ET22 — 1055 PKP CARGO S.A. Swictokrzyski Zaktad Spotki, jako druga
lokomotywa w sktadzie pociagu przesylana w stanie zimnym.
2) wagon towarowy serii Zagkks nr 33877917348-7, w stanie ladownym zatadowany
weglowodorami gazowymi 23UN- 1965.
3) wagon towarowy serii Zagkks nr 33877919641-3, w stanie ladownym zaladowany
weglowodorami gazowymi 23UN- 1965.
4) wagon towarowy serii Eaos nr 82515345771-8, w stanie tadownym zatadowany zlomem
stalowym.
5) wagon towarowy serii Eaos nr 82515329450-9, w stanie fadownym zatadowany ztomem
stalowym.
6) wagon towarowy serii Eaos nr 82515337607-4, w stanie tadownym zatadowany zlomem
stalowym uszkodzony
7) wagon towarowy serii Eaos nr 82515499776-1, oderwany od sktadu pociagu wywrdcony na
bok fadunek wysypany (ztom stalowy paczkowany).
8) wagon towarowy serii Hbikklls 21512371223-8, oderwany od skfadu pociagu wywrdcony na
bok przygnieciony dwoma wagonami cysternami od pociagu nr 112861 bez tadunku w stanie
proznym.

Dane o pociagu II:

a) numer pociggu: nr 112860/1 rodzaj pociagu: TNDSkt, przewoznik: ORLEN KolTrans
Sp. zo.o.

b) relacja: Plock Trzepowo - Sokoéika, seria 1 nr taboru trakcyjnego: M62-0689 1 TEM2-198,

¢) predkos¢ rozkladowa pociagu: 60 km/h- zgodnie z WRJ na odcinku Lapy - Bialystok
natomiast 40 km/godz., przy wjezdzie pociagu od semafora B'/, w okreg nastawczy BH.
"Predkos¢ rzeczywista niemozliwa do okre§lenia z uwagi na calkowite zniszczenie
rejestratorow predkosci w wyniku pozaru" Prawdopodobna predkos¢ rzeczywista wynoszaca
ok 57km/h okreslono na podstawie czasu przebytej drogi 1 jej dtugosci pomigdzy stacja Lapy
i posterunkiem B111 zarejestrowana w dokumentacji prowadzenie ruchu oraz potozenia
nastawnika na lokomotywie prowadzacej w pozycji ,,12” — tj., ze maszynista lokomotywy
prowadzacej utrzymywat pojazd trakcyjny w pozycji ,,jazda”.

d) dlugos¢ pociagu w metrach: 407m,

e) sktad pociagu: lokomotywy: M62-0689 1 TEM2-198 oraz 32 (trzydziesci dwa wagony),

f) masa brutto pociagu: 2290t

g) masa hamujaca wymagana pociagu: 1214 t,

h) masa hamujaca rzeczywista pociagu: 1700 t,

1) wagony z wylaczonym hamulcem: nr 84 5179016843

J) nastawianie hamulcow: wolnodziatajace (G) - 32 wagony.

k) miejsce ostatniej szczegdtowej proby hamulca: Plock Rafineria.

1) rewident taboru lub inna osoba uprawniona do wykonywania proby hamulcow: - M. R. —
rewident taboru Orlen KolTrans

b miejsce ostatniej proby uproszczonej: nie bylo.
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Pojazdy ORLEN KolTrans Sp. z 0.0. wchodzace w sklad pociagu nr 112860/1 wjezdzajacego do

Stacji Biatystok po torze nr 1a.

1.  Spalinowy pojazd trakcyjny M62 — 0689 — wilasnos¢ ORLEN KolTrans Sp. z o.o.
(lokomotywa pierwsza w skfadzie pociagu) — w stanie zniszczonym, w chwili ogledzin
znajdowata si¢ w stanie wykolejonym w okregu rejonu BL1 pochylona w prawa strong okoto
10°. Lokomotywa prowadzona byta z kabiny B patrzac w kierunku jazdy pociagu tj. w strone
stacji Sokotka. Widoczne rozerwanie konstrukcji nadwozia z lewej strony kabiny B — duze
wgniecenie z rozerwaniem poszycia pudia z lewej strony 1 wgniecione do wngtrza kabiny tacznie
z elementem blaszanym wagonu weglarki koloru bordowego. Brak szyb czolowych w obu
kabinach oraz szyb bocznych. Nastawnik kierunkowy jazdy ustawiony w pozycji ,,przod”,
nastawnik jazdy znajdowal si¢ na 12 pozycji w stanie zablokowania, zawor gtéwny maszynisty
typu Oerlikon w potozeniu hamowanie, zawor dodatkowy w polozeniu luzowanie, przelaczniki
swiatet wskazuja na o$wietlenie czofa pociagu trzema $wiattami bialymi — Pc-1, przelacznik
przyciemniania $wiatet w pozycji wylaczony $wiadczy o os$wietleniu $wiatlami dlugimi,
predkosciomierz wskazujacy typu Hasler wskazuje warto$§¢ zero, manometry: przewodu
gldéwnego, cylindrow hamulcowych oraz przewodu zasilajacego wskazywaty wartosci zerowe.

Przelaczniki umieszczone w panelu na drzwiczkach pulpitu: pierwszy przetacznik z lewej strony
w stanie zataczonym — sterowanie lokomotywa, drugi przelacznik od lewej strony w stanie
zalaczonym — o$wietlenie 1 sygnalizacja, trzeci przelacznik w stanie wylaczony — pompa paliwa
drugiej lokomotywy, czwarty przetacznik w stanie zalaczonym — grzejnik kabiny maszynisty,
piaty przelacznik w stanie wytaczonym — rozrzad, szdsty przetacznik w stanie wytaczony — pompa
paliwa pierwszej lokomotywy.
Komisyjnie zdemontowano manipulator radiotelefonu prod. Pyrylandia typ F 747 M o nr
0251/0OD oraz Zesp6t Nadawczo — Odbiorczy o numerze 0151/0 (druga cyfra lub litera
nieczytelna) — obydwa urzadzenia zostaly zabezpieczone przez komisje. W kabinie znajdowaty si¢
nastepujace dokumenty: ksigzka pokladowa pojazdu z napedem, ksigzka objecia 1 zdania stuzby,
rozkazy pisemne, karta proby hamulca, raport z jazdy, ktory jest jednoczesnie wykazem pracy
druzyny trakcyjnej. Dokumenty zalane woda w stanie umozliwiajacym ich odczytanie.

Kabina A lokomotywy w stanie po spaleniu. Z uwagi na bardzo wysoka temperatur¢ pozaru

catkowitemu zniszczeniu ulegly wszystkie znajdujace si¢ w kabinie urzadzenia i przedmioty

w tym predkosciomierz rejestrujacy, urzadzenia lacznosci, wskazniki, zawory hamulcowe. Brak

mozliwosci zdjecia taSmy z rejestratora, ktora ulegta catkowitemu spaleniu.

Komisja dokonala ogledzin przedsionka (pomigdzy kabing A 1 przedzialem maszynowym),

w ktorym znajdowaly si¢ generatory urzadzen CA i1 SHP. Stwierdzono, iz na wymienionych

urzadzeniach znajdowaty si¢ plomby w stanie nienaruszonym. Wylaczniki urzadzen CA 1 SHP

w stanie zataczonym, plomby w stanie nienaruszonym.

Przedziat maszynowy: silnik spalinowy — brak pokryw glowic (stopione w wyniku pozaru) oraz

pokryw inspekcyjnych z prawej strony silnika. Stopiona calkowicie prawa turbospr¢zarka, lewa

turbosprezarka stopiona czg§ciowo, turbosprezarka drugiego stopnia dotadowania wytopiona od
strony prawej. Regulator obrotow silnika zniszczony. Pradnica gldwna, zespot dwumaszynowy,
pradnica tachometryczna zniszczone z wyraznymi §ladami wplywu ognia.

Szafa elektryczna — brak mozliwosci ogledzin wewngtrznych. Ogledziny zewngtrzne wykazuja

catkowite spalenie urzadzen.

Podwozie pojazdu gieboko wryte w tluczen przytorowy. Polaczenie pudta lokomotywy z wédzkami

zerwane. W skrzyni akumulatorowej stwierdzono wypalone baterie akumulatorow.

Zbiornik paliwa — naruszona konstrukcja spowodowana dziataniem sil mechanicznych 1 ognia.

Brak mozliwosci oceny stanu technicznego zestawow kotowych 1 silnikow trakcyjnych.
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Swiadectwo sprawno$ci technicznej nr 8/OKt/2009 z dnia 29.04.2009r. wazne do dnia
29.04.2013 r. na przebieg 400 tys. km liczony od 107 km.

2) Spalinowy pojazd trakcyjny TEM2 — 198 — wlasno§¢ ORLEN KolTrans Sp. z 0.0.(lok. druga
w skladzie pociagu) w stanie zniszczonym, w chwili ogledzin znajdowala si¢ w stanie
wykolejonym prostopadle do osi toru w okregu rejonu BL1. Stwierdzono naruszenie calej
konstrukcji pojazdu na skutek wptywu wysokiej temperatury pozaru oraz sit oddzialywujacych na
pojazd w chwili zderzenia uwagi na bardzo wysoka temperature pozaru catkowitemu zniszczeniu
uleglty wszystkie znajdujace si¢ w kabinie urzadzenia i1 przedmioty w tym predkosciomierz
rejestrujacy, urzadzenia facznos$ci, wskazniki, zawory hamulcowe. Brak mozliwosci zdjgcia tasmy
z rejestratora, ktora ulegla calkowitemu spaleniu.

Zauwazono tylko pozostatosci blaszane pulpitu, na ktérym umieszczony byt predkosciomierz
rejestrujacy — doszczetnie stopiony. Predkosciomierz wskazujacy, ktory powinien znajdowac si¢
po lewej stronie pulpitu tylnego lokomotywy réwniez jest calkowicie stopiony. Pozostate skrzynki
1 urzadzenia czujno$ci zniszczone, nie pozwalaja na jakakolwiek oceng. Na pojezdzie nie
odnaleziono dokumentacji przewozowe] (listy przewozowe, dokumenty celne, ADT oraz
swiadectwa, jakosci). Z uwagi na rozlegle uszkodzenia nie istnieje mozliwo$¢ sprawdzenia
1 weryfikacji polozen urzadzen nastawczych pojazdu. W czgs$ci podwoziowe] z lewej strony
pojazdu pod katem okoto 90" wbita czotownica lokomotywy prowadzacej M62 — 0689 w zbiornik
paliwa. Powyzsze doprowadzitlo do wycieku oleju napedowego ze zbiornika paliwa, o czym
swiadczy widoczny stan rozprutego poszycia zbiornika paliwa. Poszycie pudla pojazdu z obu
stron wypalone w stopniu bardzo duzym. Dojscie do maszyn w przedziatach przednich nie
mozliwe w tym stanie (zblokowane dojscie spowodowane dziataniem temperatury 1
uszkodzeniami mechanicznymi). Wozki, zestawy kolowe oraz silniki trakcyjne zniszczone w
stopniu bardzo duzym.

Swiadectwo sprawnosci technicznej nr 34/OKt/2010 z dnia 06.09.2010 r. wazne do 06.09.2014 r.
na przebieg 400 tys. km liczony od 000117 km.

Pociag relacji Plock-Sokoéika sktadal si¢ z 32 wagonow-cystern kolejowych bedacych wlasnoscia
GATX Rail Poland Sp. z o0.0. Cysterny byly dzierzawione przez PKN ORLEN SA, w ktorych
przewozono produkty naftowe podlegajace Regulaminowi migdzynarodowego przewozu kolejami
towarow niebezpiecznych RID 1 bedace wiasnoscia PKN ORLEN SA.

Sktad pociagu:

1) wagon 33517973164-9 — zawierajacy olej napgdowy o nr identyfikacyjnym 30UN1202,
zniszczony catkowicie, spalony,

2) wagon 33517860736-2 — z zawierajacy olej napgdowy o nr identyfikacyjnym 30UN1202,
niszczony catkowicie, spalony,

3) wagon-83517858334-9 - zawierajacy olej napedowy o nr identyfikacyjnym 30UN1202
zniszczony catkowicie, spalony,

4) wagon 33517852853-5 — zawierajacy olej napedowy o nr identyfikacyjnym 30UN1202
zniszczony catkowicie, spalony,

5) wagon 33517983567-3 — zawierajacy olej napedowy o nr identyfikacyjnym 30UN1202
zniszczony catkowicie, spalony,

6) wagon 83517860482-2 — zawierajacy olej napedowy o nr identyfikacyjnym 30UN1202
zniszczony, calkowicie, spalony,

7) wagon 33517855846-6 — zawierajacy olej napedowy o nr identyfikacyjnym 30UN1202
zniszczony catkowicie, spalony,
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8) wagon 83517981402-4 — zawierajacy olej napedowy o nr identyfikacyjnym 30UN1202
zniszczony catkowicie, spalony,

9) wagon 83517858656-5 — zawierajacy olej napedowy o nr identyfikacyjnym 30UN1202
zniszczony catkowicie, spalony,

10) wagon 33517952812-0 — zawierajacy olej napedowy o nr identyfikacyjnym 30UN1202
zniszczony catkowicie, spalony,

11)wagon 84517901684-3 — zawierajacy olej napedowy o nr identyfikacyjnym 30UN1202
zniszczony catkowicie, spalony,

12) wagon 83517862549-6 — zawierajacy olej napedowy o nr identyfikacyjnym 30UN1202
zniszczony catkowicie, spalony,

13)wagon 33517901697-7 — zawierajacy destylaty ropy naftowej o nr identyfikacyjnym

33UN1268 zniszczony catkowicie, spalony,

14)wagon 33517858525-3 — zawierajacy destylaty ropy naftowej o nr identyfikacyjnym

33UN1268 zniszczony catkowicie, spalony,

15)wagon 33517862424-3 — zawierajacy destylaty ropy naftowej o nr identyfikacyjnym

33UN1268 zniszczony catkowicie, spalony,

16) wagon 33517850081-5 — zawierajacy destylaty ropy naftowej o nr identyfikacyjnym

33UN1268 zniszczony catkowicie, spalony,

17)wagon 83517862212-1 — zawierajacy destylaty ropy naftowej o nr identyfikacyjnym

33UN1268 zniszczony catkowicie, spalony,

18) wagon 83517856576-7 — zawierajacy destylaty ropy naftowej o nr identyfikacyjnym

33UNI1268 zniszczony catkowicie, spalony, (przepompowany)

19)wagon 33517952327-9 — zawierajacy destylaty ropy naftowej o nr identyfikacyjnym

33UN1268 zniszczony catkowicie, spalony, (przepompowany),

20)wagon 33517952175-2 — zawierajacy destylaty ropy naftowej o nr identyfikacyjnym

33UN1268 czgs$ciowo zniszczony, nadpalony — wstepnie zakwalifikowany do naprawy po
przeprowadzeniu badan specjalistycznych przez uprawniona jednostke.

21) wagon numerze 83 51 7858693-8 z obu stron tablice identyfikacyjne z oznaczeniami 33
UN 1203 1 nalepki o numerze 3, w liscie przewozowym oznaczenia 33 UN 1268,
zawierajacy destylaty ropy naftowe;,

22) wagon numerze 33 51 7859754-8 z obu stron tablice identyfikacyjne z oznaczeniami 33
UN 1203 1 nalepki o numerze 3, w liscie przewozowym oznaczenia 33 UN 1268,
zawierajacy destylaty ropy naftowej,

23) wagon numerze 33 51 7857401-8 z obu stron tablice identyfikacyjne z oznaczeniami 33
UN 1294 1 nalepki o numerze 3, w liscie przewozowym oznaczenia 33 UN 1268,
zawierajacy destylaty ropy naftowej,

24) wagon numerze 83 51 7857430-6 z obu stron tablice identyfikacyjne z oznaczeniami 33
UN 1294 1 nalepki o numerze 3, w liscie przewozowym oznaczenia 33 UN 1268,
zawierajacy destylaty ropy naftowej,

25) wagon numerze 83 51 7862366-5 z obu stron tablice identyfikacyjne z oznaczeniami 33
UN 1294 1 nalepki o numerze 3, w liscie przewozowym oznaczenia 33 UN 1268,
zawierajacy destylaty ropy naftowe;,

26) wagon numerze 33 51 7852958-2 z obu stron tablice identyfikacyjne z oznaczeniami 33
UN 1203 1 nalepki o numerze 3, w liscie przewozowym oznaczenia 33 UN 1268,
zawierajacy destylaty ropy naftowej,

27) wagon numerze 33 51 7859832-2 z obu stron tablice identyfikacyjne z oznaczeniami 33
UN 1294 1 nalepki o numerze 3, w liscie przewozowym oznaczenia 33 UN 1268,
zawierajacy destylaty ropy naftowej,
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28) wagon numerze 33 51 7852169-6 z obu stron tablice identyfikacyjne z oznaczeniami 33
UN 1268 1 nalepki o numerze 3, w liscie przewozowym oznaczenia 33 UN 1268,
zawierajacy destylaty ropy naftowej,

29) wagon numerze84 51 7982 982-3 z obu stron tablice identyfikacyjne z oznaczeniami 33
UN 1268 1 nalepki o numerze 3, w liscie przewozowym oznaczenia 33 UN 1268,
zawierajacy destylaty ropy naftowej,

30) wagon numerze 83 51 7952690-9 z obu stron tablice identyfikacyjne z oznaczeniami 33
UN 1203 1 nalepki o numerze 3, w liscie przewozowym oznaczenia 33 UN 1268,
zawierajacy destylaty ropy naftowej,

31) wagon numerze 33 51 7881210-3 z obu stron tablice identyfikacyjne z oznaczeniami 33
UN 1294 1 nalepki o numerze 3, w liscie przewozowym oznaczenia 33 UN 1268,
zawierajacy destylaty ropy naftowej,

32) wagon numerze 84 51 7952013-3 z obu stron tablice identyfikacyjne z oznaczeniami 33
UN 1203 1 nalepki o numerze 3, w liscie przewozowym oznaczenia 33 UN 1268,
zawierajacy destylaty ropy naftowej,

W grupie 12 odlaczonych wagonow - cystern komisja stwierdzita niezgodnos$ci
w oznaczeniach tablic kodowych RID z rodzajem produktéw w liscie przewozowym. Zgodnie
z listem przewozowym cysterny powinny by¢ oklejone tablicami identyfikacyjnymi o numerze
33UN1268. W przypadku wszystkich odiaczonych cystern prawidlowo podany zostal numer
rozpoznawczy informujacy o zagrozeniu wynikajacym z przewozonego tadunku (33) oraz nalepki
ostrzegawcze (znaki niebezpieczenstwa) o numerze 3. Stwierdzona powyzej niezgodnos¢
oznakowania dotyczy rowniez wagonu o numerze 335179521752. Dla grupy wagonoéw catkowicie
zniszczonych, spalonych brak mozliwosci identyfikacji. W tomie [ akt postgpowania
wyjasniajacego od str. 215 do str. 278 zalaczono 32 swiadectwa sprawnos$ci technicznej wagondéw
cystern GATX Rail Poland Sp. z o. 0., Natomiast od str. 93 do str. 212 zalaczono Decyzje
Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego zezwalajace na eksploatacj¢ cystern po
przeprowadzonych badaniach technicznych przez TDT.
Swiadectwa sprawnoéci technicznej dla 32 wagondéw cystern wystawiono niezgodnie
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 15.02.2005 r. w sprawie $wiadectw sprawnosci
technicznej pojazdow kolejowych. Ponadto dla 2 wagondéw cystern o numerze 33517857401-8
133517973164-9 stwierdzono niezgodno$¢ pomigdzy numerem znajdujacym si¢ na wagonie
a zapisem w protokole z badania cysterny do przewozow toward6w niebezpiecznych przez TDT
(Transportowy Dozo6r Techniczny) polegajaca na zmianie numeru podczas naprawy rewizyjnej
wg, ktorego wagony zostaty dopuszczone do ruchu migdzynarodowego. Zmiana dotyczyta kodu
wymiany z ,,83” na ,,33” 1 cyfry samokontroli w pierwszym wagonie z ,,7” na ,,8” 1 w drugim
wagonie z ,,8” na ,,.9”.
Postgpowanie wyjasniajace ujawnilo, ze w liscie przewozowym nr 9642 pociagu nr 112860/1
Orlen KolTrans Sp. z 0. o. dla towaru o kodzie produktu ,,33UN 1268 tj. destylatoréw ropy
naftowej (Surowiec dla Reformingdw), wpisano I grupe pakowania, ktéra wymaga zgodnie z RID
stosowanie cystern o kodzie L4BN, a produkt przewozony byt w cysternach, ktore posiadaty kod
L1, 5BN, czyli z II grupy pakowania wg RID. Powyzsza nieprawidlowo$¢ wymagala wyjasnienia
sposobu postgpowania w kwalifikacji przewozonych produktéw do grup pakowania przez Orlen
KolTrans Sp. z 0. o.
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W dniu 25.05.11r. zesp6t PKBWK wspdlnie z przedstawicielami zarzadcy infrastruktury
kolejowej, PKP PLK S. A. Zakladu Linii Kolejowych w Bialymstoku, dokonali lustracji pociagu
Orlen KolTrans Sp. z o. o. nr 112860/1 na stacji Racibory, pod wzgledem sprawdzenia
dokumentacji oraz zgodnosSci utrzymania, wyposazenia lokomotyw 1 wagonéw z obowigzujacymi
przepisami prawa w tym przepisami w zakresie przewozow materialdow niebezpiecznych.

W dniu 26.05.2011 r. Przewodniczacy PKBWK wystapil pisemnie do Prezesa Zarzadu Orlen
KolTrans Sp. z 0. 0., z prosba o wyjasnienie uzycia niewtasciwego opakowania —cystern.

W odpowiedzi z dnia 06.06.11 r. Prezes Zarzadu stwierdzil, ze zapis I grupy pakowania byt
wynikiem blgdu systemu informatycznego 1 w zaden sposdb nie wptynal na bezpieczenstwo
realizowanego przewozu. Poniewaz odpowiedz Orlen KolTrans Sp. z 0. 0., nie satysfakcjonowatla
PKBWK, wystapiono ponownie do Spotki Orlen KolTrans Sp. z o. 0., PKBWK oczekiwata
odpowiedzi sformulowanej zgodnie z terminologia ujgta w wykazie ,,A” Regulaminu dla
migdzynarodowego przewozu kolejami toward6w niebezpiecznych RID. Spotka Orlen KolTrans
Sp. z 0. 0. zmuszona byta wykona¢ dodatkowe analizy laboratoryjne przewozonego produktu.
Ponadto w dniu 07.07.2011 r. w siedzibie PKBWK wyshuchano Kierownika Dzialu Spedycji
Orlen KolTrans Sp. z 0. 0. Pana S. M., w sprawie okreslenia grupy pakowania przewozonych
przez Orlen KolTrans Sp. z o. o. fadunkéw w dniu 08.11.2010 r. oraz w dniu 25.05.2011 r.
Wystuchiwany zeznal, ze wg jego interpretacji okreslenie grupy pakowania tadunku dokonywane
jest na podstawie karty charakterystyki produktu, poniewaz okre$lenia w niej zawarte nie sa
w formie nomenklatury wskazanej w regulaminie RID, tab. ,,A” poz. 1268, 1-3. Dla pociagu
z dnia 08.11.2010 r. wpis grupy pakowania byt mylny.

W dniu 26.07.11r. Prezes Zarzadu Orlen KolTrans Sp. z o. o. w piSmie
nr DO/B/5290/2011, stwierdzil, ze na podstawie wydanego przez firm¢ ORLEN Laboratorium
Sp. z 0. o. sprawozdania laboratoryjnego na temat wilasciwosci fizykochemicznych, ktore sa
podstawowymi parametrami do okreslenia prawidtowej grupy pakowania oraz doboru wiasciwego
opakowania do przewozu produktu ,,Surowiec dla Reformingdw” zgodnie z Regulaminem RID
produkt zakwalifikowany jest do II grupy pakowania tj. do trzeciej pozycji z grupy UN 1268
z tabeli ,,A” Regulaminu dla migdzynarodowego przewozu kolejami towaro6w niebezpiecznych
RID.

Do pisma dolaczono  Sprawozdanie z  Badan ORLEN  Laboratorium
nr LP-3/1152/20011/P/1.

Po powyzszym wyjasnieniu Prezesa Zarzadu Orlen KolTrans Sp. z 0. 0. Zesp6t powypadkowy
uznatl je za miarodajne.

e) opis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji w miejscu wypadku — typy toréw,
rozjazdow, urzadzen srk, sygnalizacji, SHP itp.,

W przebiegach pociagowych pociagéw Nr 112861 1 Nr 55272 uczestniczacych w zdarzeniu braty
udziat nastawnie Btl, B12, B13, B4, Bi11 i Bid.

Nastawnia wykonawcza BH

Pomieszczenie nastawni wykonawczej Btl spalone. Stwierdzono, ze nastawnia wyposazona jest
w urzadzenia mechaniczne kluczowe z sygnalizacja ksztattowa. Nastawianie zwrotnic odbywa si¢
W sposOb rgczny, a przeniesienie stanu zamknigtych zwrotnic dokonuje si¢ poprzez zamki
stawidlowe umieszczone na tawie nastawczej. Na podstawie obserwacji stanu spalonych
wewngtrznych urzadzen sterowania ruchem kolejowym (tabliczki opisowe spalone-nieczytelne)
1w oparciu o dokumentacj¢ techniczna urzadzen srk ustalono, ze przelozony jest w gorg 12-ty
(dwunasty) w kolejnosci patrzac od lewej strony aparatu blokowego drazek przebiegowy ¢%/106,
107, %08, ktory zamyka droge jazdy spod semafora E* na tor 2a i jest przedluzeniem przebiegu
N107-.
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Przetlozony jest w gore takze ostatni w kolejnosci patrzac od lewej strony aparatu blokowego
drazek przebiegowy, k/4, 3, 2, 1, ktory zamyka droge jazdy spod semafora K z toru nr 4t na tor
szlakowy do stacji Biatystok Starosielce. Powyzej opisane przebiegi nie sa ze soba sprzeczne.
Ustalono, ze przelozona w pozycje dolng jest 8 (6sma) w kolejnosci patrzac od lewej strony
aparatu blokowego dzwignia sygnalowa semafora E* w pozycje dolna. Stwierdzono, ze pozostale
dzwignie sygnatowe tj.: A', A>, B!, B?, C', C?, D?, F°, Frs, G°L, G’rs, H, I, K, Tm26, Tz2, Tz3,
Tm6, Tm7 sa w stanie zasadniczym w pozycji gornej (nie przetozone). W zamkach stawidlowych
na lawie nastawczej znajduja si¢ nastegpujace klucze zwrotnicowe:
5-; 6a/b+; 4a/b(6¢/d)+; 7a/b-; Tc/d-; 8-; 9a/b+; 9c/d-; 10a-; 10b-; 11¢/d+; 13+; 27/28+;11a/b+;15-
;16a/b-; 16¢/d+; 17a/b+; 17¢/d-; 18a-; 18b+; 19a+; 19b-; 261a/b/4c/d+. Tarczki blokow w aparacie
blokowym zostaty spalone, szkfo w okienkach wytopione, spalona farba na tabliczkach blokow, z
tego powodu odczyt wzrokowy stanu blokow niemozliwy.

Zgromadzono 57 kluczy zwrotnicowych, w tym 24 klucze z zamkow stawidlowych na tawie: 5-;
6a/b+; 4a/b(6¢/d) +; 7a/b-; T7c/d-; 8-; 9a/b+; 9c/d-; 10a-; 10b-; 11c/d+; 13+; 27/28+; 11a/b+; 15-;
16a/b-; 16¢/d+; 17a/b+; 17c/d-; 18a-; 18b+; 19a+; 19b-; 261a/b(4c/d) + o rejestrach: A-2szt; B-
2szt; D-3szt; E-1szt; G-1szt; I-1szt; K-1szt; L-2szt; M-1szt; O-1szt; P-1szt; Q-1szt; R-1szt; T-1szt;
U-2szt; V-2szt; X-1szt. Stan powyzszych kluczy i ich usytuowanie jest zgodne z tablica zaleznosci
nastawni BH dla przebiegu z pozycji 25 tj. N106*-N107>-N108%/E* na tor ,2a” z tor 106, 107,
108. oraz 33 klucze zapasowe 5-; 7a/b+; 9c/d+; 15-; 19b+; 7a/b-; 4a/b-(6¢/d) +; 9a/b-; 11c/d-;
6a/b-; 9a/b+; 19a-; 8+; 11a/b+; 10a-; 17¢/d-; 10a+; 11c/d+; 16¢/d-; 10b-; 8-; 7c/d+; 10b+; 18b-;
17a/b-; 15+; 18a+; 4a/b-(6¢/d)-;7c/d-; 6a/b+; 11a/b-; 16a/b+; 17¢c/d+ o rejestrach: A-1szt; C-1szt;
D-2szt; E-1szt; F-3szt; G-4szt; H-1szt; I-1szt; K-1szt; L-2szt; M-1szt; N-1szt; O-1szt; P-3szt; Q-
Iszt; R-1szt; T-2szt; U-2szt; V-1szt; W-1szt; X-1szt; Z-1szt. Klucze zdeponowano w skrzyni pod
zamknigciem u mistrza zespotlu nr IV 1 dopisano do wykazu kluczy przechowywanych.
W zwrotnicach ocalatych z wypadku znajduje si¢ 13 kluczy zwrotnicowych i tak: 261a/b-/4c/d+;
4a/b-/6¢/d+; 5+; 13+; 15+; 16a/b+; 16¢/d-; 17a/b-; 17c/d+; 18a+; 18b-; 19a-; 19b+, o rejestrach
odpowiednio: O-1szt; F-2szt; B-1szt; T-2szt; X-2szt; N-1szt; R-1szt; Z-1szt; Q-1szt; G-1szt. Na
potrzeby obstugi ocalatych zwrotnic zdeponowano pod zamknigciem u mistrza automatyki
zespotu nr 111 8 kluczy zwrotnicowych i tak: 261a/b-/4c/d+; 16a/b-; 16¢/d+; 17a/b+; 18a-; 18b+;
19a+; 19b-, o rejestrach odpowiednio: O-1szt; V-1szt; U-1szt; Q-1szt; B-1szt; L-1szt.; A-1szt; D-
Iszt. Klucze zostang umieszczone w szafce pod plombami w nastawni B12. Dla kontroli zwrotnic
znajdujacych si¢ w torach nr 2 1 nr 4 u naczelnika sekcji zdeponowano 2 klucze zwrotnicowe: 5+;
28/27+0 rejestrach: B-2szt. W celu obslugi bocznicy EZ Zaklad Wschodni w Biatymstoku
w tablicy kluczy czynnych na nastawni Bld umieszczono 2 klucze zwrotnicowe: 261+/4c/d+;
4a/b+ o rejestrach: D-1szt; T-1szt. W wyniku przeszukania elementéw zlomu rozjazdowego
umieszczonego na platformach znaleziono 7szt kluczy zwrotnicowych o rejestrach: L-1szt;
W-1szt; R-1szt U-1szt; P-2szt; C-1szt; od zamkow odpowiednio: 10a+; 11a/b-; 9¢/d-; 4a/b-/6¢/d-;
10b+; 7c/d+; 27-/28+. Klucze te zostaly zdeponowane u naczelnika sekcji. Podczas przetadunku
zlomu rozjazdowego z platform na plac w ISE Bialystok zostaly odnalezione dwa klucze
zwrotnicowe od zamkow w rozjazdach: 8+: 1lcd-; o rejestrach G; H. Klucze te zostaly
zdeponowane u naczelnika Sekcji. Ogotem odzyskano 91szt kluczy zwrotnicowych na 96szt
mozliwych o rejestrach 1wycigciach w brodzie zgodnych z wykazem rejestrow kluczy
z posterunku Bil. Utracono 5 kluczy zwrotnicowych: 6a/b-; 7a/b+; 9a/b-; 9c/d+; 27-
/28+0 rejestrach:G-1szt;C-2szt; F-1sz; D-1szt.
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Nastawnia wykonawcza Bi11

Nastawnia wyposazona jest w urzadzenia mechaniczne kluczowe z sygnalizacja

ksztattowa. Nastawianie zwrotnic odbywa si¢ w sposob reczny, a przeniesienie stanu zamknigtych
zwrotnic dokonuje si¢ poprzez zamki stawidlowe umieszczone na tawie nastawczej. Stwierdzono,
ze urzadzenia sterowania ruchem kolejowym sa zamknigte 1 zaplombowane. Ktdédki 1 plomby sa
w stanie nienaruszonym. Zablokowany jest blok dania zgody e’ g’.; i; okienko w aparacie
blokowym biate, ktory zamyka przelozony drazek przebiegowy e’; #,,; i. Wszystkie dzwignie
sygnalowe w stanie zasadniczym goérnym (nieprzetozone). Dokonano sprawdzenia proby
przetozenia dzwigni sygnalowej tarczy ostrzegawczej ToB® — nie mozna przelozy¢ dzwigni,
zastawka poddzwigniowa sprawna w okienku tarczka koloru czerwonego. Dokonano sprawdzenia
proby przelozenia dzwigni sygnalowej tarczy ostrzegawczej ToB' — nie mozna przetozyé dzwigni,
zastawka poddzwigniowa sprawna.
Komisja nie wniosta zastrzezen, co do stanu urzadzen sterowania ruchem kolejowym w obrgbie
posterunku Btl1. Na polecenie kierujacego akcja ratunkowa, w celu odstawienia niezajgtych
pozarem pojazdow kolejowych rozwiazano drogg przebiegu. Powyzszy stan urzadzen sterowania
ruchem kolejowym spowodowany byt prowadzeniem akcji ratunkowej przez Panstwowa Straz
Pozarna. Nie opisano faktycznego stanu urzadzen srk w chwili wypadku a dotyczacych przebiegu
spod semafora 6G na tor szlakowy nr 2 nastawionego dla poc. 55272 poniewaz, na wyrazne
zadanie kierujacego akcja ratunkowa, w celu odstawienia niezajetych pozarem wagondéw 1 cystern
kolejowych, z torow nr 1a 1 2a rozwiazano droge¢ przebiegu. Polecenie naczelnika sekcji za wiedza
1 zgoda czlonkow komisji zostalo przekazane telefonicznie nastawniczemu nastawni Bil1
1 odnotowane w dokumentacji.

Faktyczny stan urzadzen automatyki w czasie zdarzenia przedstawiat si¢ nastgpujaco:
1. semafor wyjazdowy 6G nastawiony byl na sygnat Sr 2 ,,Wolna droga” dla poc. nr 55272
z toru nr 2a na tor szlakowy nr 2, dzwignia sygnatowa w dolnym potozeniu,
2. drazek przebiegowy 6g przelozony, zamykajacy drogg jazdy z toru nr 2a na tor szlakowy
nr 2.
3. odblokowany blok otrzymania nakazu On6G (okienko biate).

Nastawnia wykonawcza Bl2

Nastawnia wyposazona jest w urzadzenia mechaniczne rgczne kluczowe z sygnalizacja
ksztaltowa. Stwierdzono, ze urzadzenia sterowania ruchem kolejowym sa zamknigte
1 zaplombowane. Stan zamknig¢ 1 plomb w stanie nienaruszonym. W aparacie blokowym
zablokowany blok dania zgody N105, 106, 107, 108, 109 w okienku aparatu blokowego tarczka
koloru bialego. Powyzszym blokiem zamknigty jest przetozony w prawo w aparacie P46 drazek
przebiegowy n106, 107, 108. Stwierdzono takze, ze dzwignie sygnatowe Tml1; M102%; M103%;
M104% sa w stanie zasadniczym gornym (nieprzetozone). W aparacie kluczowym P46 znajduja sie
nastepujace klucze zwrotnicowe: 32-; 31-; 29-; 26¢/d+; 26a/b-; 25+; 24b+; 24a+; 23c/d+; 23a/b+;
22+; 21c/d+; 21a/b+; 20-; oraz klucz Tml1 tak, jak dla przebiegu N106°, N107% N108%/ EZ.
Powyzszy stan zweryfikowano w oparciu o tablice zalezno$ci nastawni BY2 poz. 25 nr odbitki
arkusza 5Z. Komisja nie wniosta zastrzezef, co do stanu urzadzen sterowania ruchem kolejowym
w obrebie posterunku Bf2.
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Nastawnia wykonawcza BI3

Nastawnia wyposazona w urzadzenia mechaniczne kluczowe z sygnalizacja ksztaltowa. Zwrotnice
zamykane sa na gruncie za pomoca zamkow zwrotnicowych trzpieniowych. Zaleznosci
realizowane sa w $ciennej skrzyni kluczowej typu Z. Blokada stacyjna niepelna. Dzwignie
sygnalowe zamykane zamkami. Realizacja kolejno$ci nastawiania odbywa si¢ poprzez zastawki
poddzwigniowe, ktore daja mozliwos¢ nastawienia semafora wtedy, gdy semafor poprzedzajacy
nastawiony jest na wolna drogg. W chwili zdarzenia urzadzenia sterowania ruchem kolejowym
byty cofnigte do stanu zasadniczego po realizacji wyjazdu przez okreg B13 dla pociagu 55272.
W $ciennej skrzyni kluczowej znajdowaty si¢ klucze zwrotnicowe i tak: 44-; 42¢/d+; 42a/b+; 41+;
50+; 43+ (konfiguracja kluczy jak dla przebiegu N107%/E* z toru 107 na tor 2a zgodnie z tablicq
zaleznos$ci nastawni B13 pozycja 7). Oprdocz tego w $ciennej skrzyni kluczowej znajdowaly sig
zamknigte klucze przebiegowo-sygnatowe: N1092/D2; N1082/E2; N1072/E2; N1062/D2; N1062/E2;
N105%/D?. W aparacie blokowym wszystkie bloki otrzymania nakazu zablokowane (okienka
czerwone). Bloki zamykaja klucze otrzymania nakazu N109%; N108% N107°; N106%/E?;
N106%/D?*; N105%. Powtarzacze sygnalowe semaforow D, E wskazuja, ze semafory ustawione sa
na ,,STOJ”. Dzwignie sygnalowe semaforéw w stanie zasadniczym goérnym (nieprzelozone).
Zastawki poddzwigniowe dZwigni sygnalowych niezwolnione (okienka czerwone).

Urzadzenia sterowania ruchem zamknigte, ktodki i plomby w stanie nienaruszonym. Na ”gruncie”
semafory N105, N106, N107, N108, N109 wskazuja sygnaty ,,Sto)”. Zwrotnice rozjazdow
w potozeniach: 41+; 42a/b+; 42¢/d+; 43+; 44-; 50+. Stan urzadzen zewngtrznych i wewngtrznych
nie budzi zastrzezen.

Nastawnia dysponujaca Bld

Nastawnia wyposazona jest w urzadzenia reczne kluczowe z sygnalizacja ksztattowa. Urzadzenia
sterowania ruchem kolejowym zamknigte 1 zaplombowane. Zamknigcia 1 plomby w stanie
nienaruszonym. Ustalono, ze w aparacie blokowym w urzadzeniach blokady stacyjnej
odblokowany jest blok otrzymania zgody n106; n107%; n108?; tarczka w okienku aparatu biala,
wspolpracujacy z blokiem dania zgody z nastawni Bf2. Odblokowany jest takze blok otrzymania
zgody e”; g*.; 1; tarczka w okienku aparatu biata, wspdlpracujacy z blokiem dania zgody z BH 1,
jako sprawdzenie nie zajetosci toru 2a. Zablokowany jest rowniez blok dania nakazu E*; F%; G*; J;
wspoOlpracujacy z blokiem otrzymania nakazu na Btl. Tym samym blokiem zamknigty jest
przetozony w lewo drazek przebiegowy nl107%/e’.

Komisja nie wniosta zastrzezen, co do stanu urzadzen sterowania ruchem kolejowym w obregbie
posterunku Bid.

Urzadzenia srk na gruncie

Poddano ogledzinom semafor ksztaltowy drogowskazowy B'/, usytuowany w km 174, 809
obstugiwany z nastawni wykonawczej Btl. Sprawdzono z gruntu z odlegtosci 200 m stojac na
prawym toku szynowym widoczno$¢ $wiatlta czerwonego — zastania bramka sieci trakcyjnej,
widoczno$¢ Swiatlta czerwonego z odleglosci 150 m jest ograniczona, z odleglosci 100 m
widoczno$¢ $wiatta czerwonego jest bardzo dobra. Sygnal podstawowy — ramig¢ semafora
ksztattowego jest widoczne z kazdej z wyze] opisywanych odleglosci. Naped ramienia
przestawiony, pednie do napgdu semafora obwiste z powodu uszkodzenia trasy pedniowej
wskutek pozaru. Gorne ramie odchylone od poziomu o kat 5°, dolne ramie w pozycji pionowe;.
Przed semaforem drogowskazowym B'/, nie wystepuje urzadzenie punktowego oddzialywania
SHP.
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Ogledzinom technicznym poddano semafor ksztaltowy E? usytuowany w km 175, 402
obstugiwany z nastawni wykonawczej Btl. Semafor wskazuje sygnat watpliwy w ten sposob, ze
gorne ramie podniesione do gory pod katem 25° od poziomu, dolne ramie za$ odchylone jest od
pionu o kat 20°. Trasa pedniowa uszkodzona wskutek pozaru. Naped ramion przestawiony.

Ogledzinom technicznym poddano semafor wjazdowy 6B'/, i tarcze ostrzegawcza ToB'/y
obslugiwanych z posterunku BH 1. Stwierdzono, ze semafor 6B'/, jest sprawny i ustawiony
w potozeniu ,,St0j”, dobrze widoczny, oswietlenie semafora sprawne. Semafor usytuowany jest
z prawej strony toru nr 1 w km 173, 720. Tarcza ostrzegawcza ToB'/, odnoszaca si¢ do semafora
drogowskazowego B'/; usytuowana jest z prawej strony toru nr 1 w km 172, 718. Stwierdzono, ze
tarcza ostrzegawcza jest sprawna, ustawiona w potozeniu Otl tj. semafor, do ktérego si¢ odnosi
wskazuje sygnat Srl ,,St6;” dobrze widoczna, o$wietlenie sprawne, peknigte jest szklo zielone
w okularze. Miejsce ustawienia tarczy ostrzegawczej oznaczone jest wskaznikiem W1. Wskaznik
w stanie dobrym, widocznos$¢ bez zastrzezen.

W dalszej kolejnosci ogledzinom 1 sprawdzeniu poddano elektromagnes torowy SHP o numerze
1696 z 2002 r. Elektromagnes usytuowany z prawej strony prawego toku szynowego toru
nr 1 patrzac w kierunku jazdy w km 173, 518. Badaniu poddano ,,dobro¢” elektromagnesu SHP
miernikiem induktometrem COB Z5/69 o numerze 59. Stwierdzono, ze elektromagnes jest
sprawny ,,Dobry”. Dokonano takze sprawdzenia usytuowania elektromagnesu wzgledem szyny.
Gorna czg$¢ elektromagnesu wystaje ponad glowke szyny z jednej strony o 42mm, z drugiej
strony o 43mm. Odleglo$¢ osi podtuznej elektromagnesu od $cianki bocznej gtoéwki szyny wynosi
265mm 1 255mm. Odlegto$¢ odbojnic od Scianek bocznych wynosi odpowiednio 165mm
1 130mm. Nie stwierdzono takze obecnosci zlacz szynowych w okolicy elektromagnesu.

Poddano ogledzinom 1 sprawdzeniu elektromagnes torowy SHP ETK98 BA o numerze 1703
z 2002r. odnoszacy si¢ do tarczy ostrzegawczej To6B 1 usytuowanego po prawej stronie prawego
toku szynowego toru nr 1 w km 172, 518. Badaniu poddano ,,dobro¢” elektromagnesu miernikiem
induktometrem COB Z5/69 o nr 59. Stwierdzono, ze elektromagnes jest sprawny ,,.Dobry”.
Dokonano takze sprawdzenia usytuowania elektromagnesu wzgledem szyny. Goérna czesé
elektromagnesu wystaje ponad gloéwke szyny z jednej strony o 41mm, z drugiej strony o 42mm.
Odleglos¢ osi podluznej elektromagnesu od $cianki bocznej glowki szyny wynosi 260mm
1258mm. Odlegtos¢ odbojnic od scianek bocznych wynosi odpowiednio 135mm i 130mm.

Zgromadzono: 57 kluczy zwrotnicowych, w tym 24 klucze z zamkow stawidlowych na fawie: 5-;
6a/b+; 4a/b(6¢/d) +; 7a/b-; T7c/d-; 8-; 9a/b+; 9c/d-; 10a-; 10b-; 11c/d+; 13+; 27/28+; 11a/b+; 15-;
16a/b-; 16¢/d+; 17a/b+; 17c/d-; 18a-; 18b+; 19a+; 19b-; 261a/b(4c/d) + o rejestrach: A-2szt; B-
2szt; D-3szt; E-1szt; G-1szt; I-1szt; K-1szt; L-2szt; M-1szt; O-1szt; P-1szt; Q-1szt; R-1szt; T-1szt;
U-2szt; V-2szt; X-1szt. Stan powyzszych kluczy 1 ich usytuowanie jest zgodne z tablica zaleznosci
nastawni BH dla przebiegu z pozycji 25 tj. N106*-N107>-N108%/E* na tor ,2a” z tor 106, 107,
108. oraz 33 klucze zapasowe 5-; 7a/b+; 9c/d+; 15-; 19b+; 7a/b-; 4a/b-(6¢/d) +; 9a/b-; 11c/d-;
6a/b-; 9a/b+; 19a-; 8+; 11a/b+; 10a-; 17¢/d-; 10a+; 11c/d+; 16¢/d-; 10b-; 8-; 7c/d+; 10b+; 18b-;
17a/b-; 15+; 18a+; 4a/b-(6¢/d)-;7c/d-; 6a/b+; 11a/b-; 16a/b+; 17¢c/d+ o rejestrach: A-1szt; C-1szt;
D-2szt; E-1szt; F-3szt; G-4szt; H-1szt; I-1szt; K-1szt; L-2szt; M-1szt; N-1szt; O-1szt; P-3szt; Q-
Iszt; R-1szt; T-2szt; U-2szt; V-1szt; W-1szt; X-1szt; Z-1szt. Klucze zdeponowano w skrzyni pod
zamknigcie zespot nr IV 1 dopisano do wykazu kluczy przechowywanych. W zwrotnicach
ocalatych z wypadku znajduje si¢ 13 kluczy zwrotnicowych i tak: 261a/b-/4c/d+; 4a/b-/6¢/d+; 5+;
13+; 15+; 16a/b+; 16¢/d-; 17a/b-; 17¢/d+; 18a+; 18b-; 19a-; 19b+, o rejestrach odpowiednio:
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O-1szt; F-2szt; B-1szt; T-2szt; X-2szt; N-1szt; R-1szt; Z-1szt; Q-1szt; G-1szt. Na potrzeby obstugi
ocalalych zwrotnic zdeponowano pod zamknigciem u mistrza automatyki zespotu nr III 8 kluczy
zwrotnicowych 1 tak: 261a/b-/4c/d+; 16a/b-; 16¢/d+; 17a/b+; 18a-; 18b+; 19a+; 19b-, o rejestrach
odpowiednio: O-1szt; V-1szt; U-1szt; Q-1szt; B-1szt; L-1szt.; A-1szt; D-1szt. Klucze zostana
umieszczone w szafce pod plombami w nastawni B12.

Dla kontroli zwrotnic znajdujacych si¢ w torach nr 2 1 nr 4 u naczelnika sekcji zdeponowano
2 klucze zwrotnicowe: 5+; 28/27+o rejestrach: B-2szt. W celu obshugi bocznicy EZ Zaktad
Wschodni w Biatymstoku w tablicy kluczy czynnych na nastawni Bid umieszczono 2 klucze
zwrotnicowe: 261+/4c/d+; 4a/b+ o rejestrach: D-1szt; T-1szt. W wyniku przeszukania elementow
zlomu rozjazdowego umieszczonego na platformach znaleziono 7szt kluczy zwrotnicowych
o rejestrach: L-1szt; W-1szt; R-1szt U-1szt; P-2szt; C-1szt; od zamkéw odpowiednio: 10a+;
11a/b-; 9¢/d-; 4a/b-/6¢/d-; 10b+; 7c/d+; 27-/28+.

Klucze te zostaly zdeponowane u naczelnika sekcji. Podczas przetadunku ztomu rozjazdowego
z platform na plac w ISE Biatystok zostaly odnalezione dwa klucze zwrotnicowe od zamkoéw
w rozjazdach: 8+: 11cd-; o rejestrach G; H. Klucze te zostaly zdeponowane u naczelnika Sekcji.
Ogoédtem odzyskano 91szt kluczy zwrotnicowych na 96szt mozliwych o rejestrach 1 wycigciach
w brodzie zgodnych z wykazem rejestrow kluczy zposterunku Btl. Utracono 5 kluczy
zwrotnicowych: 6a/b-; 7a/b+; 9a/b-; 9c/d+; 27-/28+ o rejestrach: G-1szt; C-2szt; F-1sz; D-1szt.

W okregu nastawni wykonawczej Bl wystgpowata nastgpujaca infrastruktura nawierzchni
kolejowej:
a) Tory:
» nr la, 1t, 2a, 2t, 3a, 3t, 4t, 23a, 33a, szyny typu S-49 bezstykowe z lat 1974/75, podkiady
strunobetonowe typu INBK7d z lat 1973/74, przytwierdzenie typu K, podsypka tluczniowa
30cm.

b) Rozjazdy:
» Rkpd nr 4 nawierzchnia - S-49, skos 1: 9, promien tukéw po kierunku zwrotnym 190 m, na
podrozjazdnicach drewnianych, na thuczniu,
» Rkpd nr 6 nawierzchnia - S-49, skos 1: 9, promien tukow po kierunku zwrotnym 190 m, na
podrozjazdnicach drewnianych, na thuczniu.
» Rkpd nr 7 nawierzchnia - S-49, skos 1: 9, promien tukéw po kierunku zwrotnym 190 m, na
podrozjazdnicach drewnianych, na thuczniu.
Rkpd nr 9 nawierzchnia - S-49, skos 1: 9, promien tukéw po kierunku zwrotnym 190 m, na
podrozjazdnicach drewnianych, na thuczniu.
Rkpd nr 11 nawierzchnia - S-49, skos 1: 9, promien tukoéw po kierunku zwrotnym 190 m,
na podrozjazdnicach drewnianych, na thuczniu.
Rkpd nr 16 nawierzchnia - S-49, skos 1: 9, promien tukoéw po kierunku zwrotnym 190 m,
na podrozjazdnicach drewnianych, na thuczniu.
Rkpd nr 17 nawierzchnia - S-49, skos 1: 9, promien tukoéw po kierunku zwrotnym 190 m,
na podrozjazdnicach drewnianych, na thuczniu.
Rkpj nr 10 nawierzchnia - S-49, skos 1: 9, promien tuku po kierunku zwrotnym 190 m, na
podrozjazdnicach drewnianych, na thuczniu.
Rkpj nr 18 nawierzchnia - S-49, skos 1: 9, promien tuku po kierunku zwrotnym 190 m, na
podrozjazdnicach drewnianych, na thuczniu.
Rkpj nr 19 nawierzchnia - S-49, skos 1: 9, promien tuku po kierunku zwrotnym 190 m, na
podrozjazdnicach drewnianych, na tluczniu,
Rz nr 5 nawierzchnia - S-49, skos 1: 9, promien tuku po kierunku zwrotnym - lewym
300 m, na podrozjazdnicach drewnianych, na tluczniu.

vV Vv VYV Vv VvV V VY V
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» Rz nr 8 nawierzchnia - S-49, skos 1: 9, promien tuku po kierunku zwrotnym - lewym
300 m, na podrozjazdnicach drewnianych, na tluczniu.

» Rz nr 13 nawierzchnia - S-49, skos 1: 9, promien tuku po kierunku zwrotnym — prawym
190 m, na podrozjazdnicach drewnianych, na thuczniu.

» Rz nr 15 nawierzchnia - S-49, skos 1: 9, promien tuku po kierunku zwrotnym — prawym
300 m, na podrozjazdnicach drewnianych, na tluczniu.

» Rz nr 27 nawierzchnia - S-49, skos 1: 9, promien tuku po kierunku zwrotnym — prawym
300 m, na podrozjazdnicach drewnianych, na tluczniu.

» Rz nr 28 nawierzchnia - S-49, skos 1: 9, promien tuku po kierunku zwrotnym — lewym
300 m, na podrozjazdnicach drewnianych, na thuczniu.

¢/ Wstawki migdzyrozjazdowe:

» wstawka miedzy rozjazdami 4 — 28 dlugosci 100 m (tor nr 4) nawierzchnia — szyny S-49,
podkiady strunobetonowe INBK-7, podsypka ttuczen

» wstawka miedzy rozjazdami 5 — 6 dlugos$ci 8 m (tor nr 2) nawierzchnia — szyny S-49,
podkiady drewniane, podsypka ttuczen

» wstawka migdzy rozjazdami 6 — 27 dlugosci 16 m (tor nr 2) nawierzchnia — szyny S-49,
podkiady drewniane, podsypka ttuczen

» wstawka miedzy rozjazdami 7 — 9 dlugos$ci 8 m (tor nr 1) nawierzchnia — szyny S-49,
podkiady drewniane, podsypka ttuczen

» wstawka migdzy rozjazdami 8 — 10 dlugosci 13 m (tor nr 3) nawierzchnia — szyny S-49,
podkiady drewniane, podsypka ttuczen

» wstawka migdzy rozjazdami 10 — 11 dlugosci 8 m (tor nr 3) nawierzchnia — szyny S-49,
podkiady drewniane, podsypka ttuczen

» wstawka migdzy rozjazdami 4 — 6 dlugosci 9 m nawierzchnia — szyny S-49, podkiady
drewniane, podsypka thuczen.

» wstawka migdzy rozjazdami 27 — 28 dlugosci 10 m nawierzchnia — szyny S-49, podkiady
drewniane, podsypka tluczen

» wstawka migdzy rozjazdami 5 - 7 dlugosci 11 m nawierzchnia — szyny S-49, podkiady
drewniane, podsypka tluczen

» wstawka migdzy rozjazdami 6 — 9 dlugosci 11 m nawierzchnia — szyny S-49, podkiady
drewniane, podsypka tluczen

» wstawka migdzy rozjazdami 7 — 10 dlugosci 11 m nawierzchnia — szyny S-49, podkiady
drewniane, podsypka tluczen

» wstawka migdzy rozjazdami 9 — 11 dhugosci 11 m nawierzchnia — szyny S-49, podkiady
drewniane, podsypka tluczen

» wstawka migdzy rozjazdami 8 — 16 dlugosci 97 m nawierzchnia — szyny S-49, podkiady
drewniane, podsypka tluczen

» wstawka migdzy rozjazdami 10 — 15 dlugosci 60 m nawierzchnia — szyny S-49, podkiady
drewniane, podsypka tluczen

» wstawka migdzy rozjazdami 11 — 17 dlugos$ci 59 m nawierzchnia — szyny S-49, podkiady

drewniane, podsypka thuczen.
Urzadzenia elektroenergetyczne w obregbie Bil:
Przed zdarzeniem nad torem la, 1t, 2a, 2t, 3a, 3t wywieszona byta sie¢ trakcyjna typu YzC120-
2C, a nad pozostatymi torami t}. 4t, 23a, 33a, 606, 607 oraz przejsciami rozjazdowymi typu C95-C.
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W obrebie nastawni wykonawczej Bl-1 byly zabudowane zasilacze wraz z odlacznikami OKZ z
napedami elektrycznymi. OKZ110 ,.Borsukowka” na lokacie 175-8 w km 175, 054, OKZ80
»stacyjny 2” na lokacie 175-14 w km 175, 156 na podporze bramki, za$ odfacznik sieciowy nr 118
na lokacie 175-14 mw km 175, 156 na drugiej podporze tej bramki, odtacznik sieciowy nr 201 na
lokacie 175-16 w km 175, 202 na podporze nastgpnej bramki.

Trzecia bramka znajdowata si¢ w km 175, 246 lokata 175-18.

Pojedyncze konstrukcje wsporcze byly wykorzystane do podwieszenia sieci trakcyjnej nad torem
606 w rejonie rozjazdu nr 13 oraz do podwieszen i kotwien przejs¢ rozjazdowych.

Energetyka nieatrakcyjna 25 shipdéw os$wietlenia zewnetrznego typu ZN10 wraz osprzetem
tj. oprawy 25 szt, skrzynki na shupach oraz polaczenia okoto 750 mb kabla YAKY 4x25 mm’.

f) stosowane na miejscu wypadku Srodki lacznos$ci radiowej i telefonicznej,

Urzadzenia tacznos$ci zainstalowane na nastawni dysponujacej Bid:

Lacznos¢ przewodowa:

-centralka telefoniczna typu KTE 101, sprawna technicznie, ostatni przeglad w pazdzierniku
2010 r., zapewniala taczno$¢ straznicowa, pociagowa i wypadkowa w nastepujacej konfiguracji:
-przycisk nr 1 straznicowy Lapy,

-przycisk nr 2 straznicowy Bialystok Fabryczny,

-przycisk nr 3 straznicowy Bialystok Starosielce,

-przycisk nr 4 wypadkowy Lapy,

-przycisk nr 5 wypadkowy K. L.e,

-przycisk nr 6 pociagowy Lapy,

-przycisk nr 7 pociagowy Biatystok Fabryczny,

-przycisk nr 8 pociagowy Bialystok Starosielce,

-przycisk nr 9 pociagowy K. L.e,

-przycisk nr 10 pociaggowy Wasilkow,

-centralka telefoniczna typu KTE 201, sprawna technicznie, ostatni przeglad w pazdzierniku 2010,
zapewniata taczno$¢ stacyjna w nastepujacej konfiguracji:

-przycisk nr 1 — do nastawni wykonawczych Btl, B4, Bil1,

-przycisk nr 2 — do nastawni wykonawczych Btl, B2, B13, B15,

-przycisk nr 3 — do nastawni wykonawczych B#4, B16, B17, B1S,

-przycisk nr 4 — do rewidentow Cargo,

-przycisk nr 5 — do nastawni wykonawczej Bl 1,

-centralka telefoniczna typu MB 6, sprawna technicznie, ostatni przeglad w pazdzierniku 2010,
zapewniata facznos¢ stacyjna w nastgpujacej konfiguracji:

-przycisk 1 — do nastawni wykonawczych B#4, B15, B16, Bt.,

-przycisk 2 — do nastawni wykonawczych B, B1§,

-2 aparaty telefonicznej facznosci ogdlno eksploatacyjnej (obecne nazewnictwo tacza publiczne),
o numerze (085) 673 3318 (fax) (085) 673 1318, sprawne technicznie, ostatni przeglad
w pazdzierniku 2010 r.

-selektor IP,

-aparat sztywne facze z megafonem (zapowiadanie pociagow),

- rejestrator IRYS 707 F, sprawny technicznie, zapewnial rejestracj¢ rozmoéw telefonicznych
prowadzonych z centralki KTE 101, ostatni przeglad we wrzesniu 2010 r., dokonany przez firmeg
Przedsigbiorstwo Handlowo Ustugowe INN Marek Korzunowicz w ramach umowy
13/209/001/00/11025750/10/1/O z dnia 16.02.2010.

Lacznos¢ bezprzewodowa:
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-koncentrator radiotelefoniczny KRP 10, sprawny technicznie, zapewnial taczno$¢ w sieci
pociagowej, drogowej 1 utrzymania, antena na maszcie umiejscowionym na dachu budynku
nastawni Bid ostatni przeglad w pazdzierniku 2010 r., z podziatlem na nastgpujace kanaty:

» -kanat pociagowy 4 —linia 6,

» -kanat pociagowy 5 — linia 38, 32
» -kanat pociagowy 7 — linia 37,

» -kanat ratunkowy,

» -kanat drogowy,

» -kanat utrzymania,

- radiotelefon FM 3206, sprawny technicznie, do zapewnienia stacyjnej tacznosci manewrowe;]
w obrebie stacji Bialystok, ostatni przeglad w pazdzierniku 2010 r.,

- rejestrator IRYS 707 F, sprawny technicznie, zapewniat rejestracje rozméw radiotelefonicznych
z koncentratora z ukfadu rozmownego, ostatni przeglad we wrzesniu 2010 r., dokonany przez
firmg Przedsigbiorstwo Handlowo Usligowe INN Marek Korzunowicz w ramach umowy
13/209/001/00/11025750/10/1/0 z dnia 16.02.2010 r.

Przeglady urzadzen lacznosci sa wykonywane przez pracownikow telekomunikacji kolejowe;
w mys$l postanowien harmonogramu wynikajacego z Umowy nr A/09/01B/001/00/0025/09 z dnia
27.02.2009 r na wykonywanie uslug utrzymania urzadzen telekomunikacyjnych w latach 2009-
2012 r. na rzecz PKP PLK S.A. przez Telekomunikacje Kolejowa Spoétka z o. o.

Urzadzenia taczno$ci zainstalowane na nastawni wykonawczej Btl przez wypadkiem (opis na
podstawie zachowanej dokumentacji technicznej):

Lacznos¢ przewodowa:

-centralka telefoniczna typu MB 10, sprawna technicznie, ostatni przeglad w pazdzierniku 2010,
zapewniata faczno$¢ stacyjna ruchowa pomigdzy posterunkami w obregbie stacji Bialystok,
zasilanie urzadzenia akumulatorowe

-aparat telefonicznej tacznosci ogolno eksploatacyjnej (obecne nazewnictwo tacze publiczne),
o numerze (085) 673 1615, sprawny technicznie, ostatni przeglad w pazdzierniku 2010 r.

Lacznos¢ bezprzewodowa:

-radiotelefon tacznos$ci manewrowej sieci stacyjnej typ FM 3001, sprawny technicznie, zapewniat
faczno$¢ manewrowa stacyjna, antena na maszcie umiejscowionym na dachu budynku nastawni
B1H, ostatni przeglad w pazdzierniku 2010 .

Przeglady urzadzen lacznosci sa wykonywane przez pracownikow telekomunikacji kolejowe;j
w mys$l postanowien harmonogramu wynikajacego z Umowy nr A/09/01B/001/00/0025/09 z dnia
27.02.2009 r. na wykonywanie ustug utrzymania urzadzen telekomunikacyjnych w latach 2009-
2012 na rzecz PKP PLK S.A. przez Telekomunikacj¢ Kolejowa Spotka z o. o.

g) prace wykonywane w miejscu wypadku albo w jego sasiedztwie,

Nie byly prowadzone.
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h) Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy realizacji,
Nazwisko i imi¢
inicjaly .oraz Godzina . . NaZ\.w.sk.o i imig
stanowisko . s . Jednostka powiadamiana inicjaly
. . . powiadomienia .
powiadamiajace przyjmujacego
g0
M. S. 30 .
Maszynista 5 Dyzurny Ruchu Bid K. L.
K. L.
Dyzurny ruchu 5% Dyspozytor IZ Biatystok J.W.
dysponujacy Bid
33
Dyspozytor J. W. > Podlaski Urzad Wojewédzki G. M.
Dyspozytor J. W. 5% Straz Pozarna, Policja, Pogotowie S. T.
Ratunkowe
Data i
Nazwisko i imig, Nazwisko i godz.
stanowisko Jednostka imie przybycia | Zakonczenie
powiadamiajacego godz. powiadamiana przyjmujacego na pracy
powiadomienia powiadomienie | miejsce
zdarzenia
Dyspozytor IZ —godz. 5> Policja Oficer Dyzurny | 5°° - 5% 14%
Podlaski Urzad G. M
J. W. — godz. 5% Wojewodzki S
Straz Pozarna,
J.W. gOdZ. 5 POIICJa,' Oficer dyzurny 538 _ 541 14()0
Pogotowie
Ratunkowe
Zawiadomienie o zdarzeniu | Zgodnie z Rozporzadzeniem wyslane wg rozdzielnika wszystkim
09.11.2010 zainteresowanym.
i) opis dzialan ratowniczych wykonywanych przez wyspecjalizowane jednostki

kolejowych i publicznych stuzb ratunkowych, Policji oraz stuzb medycznych, kolejne etapy
akcji ratunkowej;

Akcja ratownicza 08.11.2010 o godz. 05
rozpoczgta dnia
zakonczona dnia 11.11.2010 o godz. 14%
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Powiadomione instytucje:
Panstwowa Straz Pozarna

Policja

Pogotowie Ratunkowe

Prokuratura

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
Panstwowa Inspekcja Pracy

Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska

Straz Miejska

Zandarmeria Wojskowa

Podlaski Urzad Wojewo6dzki

Orlen KolTrans

PKP CARGO S.A. Podlaski Zaktad Spotki

PKP Energetyka S.A. Zaktad Wschodni

Przewozy Regionalne Spoiki z 0.0. Podlaski Zaktad Przewozow Regionalnych

Opis p

odjetych dzialan na miejscu zdarzenia, zaangazowane sily i SrodKki:

Dnia 09.11.2010 r. po przekazaniu terenu wypadku przez stuzby ratownicze zaloga Specjalnego
Pociagu Ratownictwa Technicznego (SPRT) PKP PLK S.A. Zakladu Linii Kolejowych
w Warszawie (dzwig kolejowy EDK1000/4, Woz Zabezpieczenia Technicznego, Lokomotywa

SM42)

oraz zaloga Pociaggu Ratownictwa Technicznego (PRT) PKP PLK S.A. Zakladu Linii

Kolejowych w Biatymstoku przystapity do prac porzadkowych polegajacych na usuwaniu
uszkodzonego taboru. Uprzatnigto rozsypany fadunek ztomu z wykolejonych wagonéw
towarowych. Nastepnie podjeto dziatania naprawcze dla udroznienia ruchu na stacji Biatystok.

Do odbudowy zniszczonej infrastruktury kolejowej zaangazowane byly nastepujace zaktady
(zaloga 1 sprzgt):

1. PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Bialymstoku: Sekcja Eksploatacji w Biatymstoku,

Haj

noéwce, Suwatkach (wozki motorowe, fadowarka Fadroma, pojazdy samochodowe).

2. PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Warszawie przy uzyciu Specjalnego Pociagu
Ratownictwa Technicznego.

3. Pomorskie Przedsigbiorstwo Mechaniczno Torowe Sp. z. 0.0. Gdansk (pojazdy drogowo —
szynowe, podbijaka torow, walec wibracyjny).

4. PKP Energetyka S.A. Zaktad Wschodni w Biatymstoku (Pociagi Sieciowe).

5. TK Telekom Spoéitka z 0.0. Region Robot Telekomunikacyjnych Warszawa.

Wykonane prace:

I.
2.
3.

4.

Usunigcie pojazdéw kolejowych wchodzacych w skrajnig torow nr 2a i 4a.

Usunigcie 2 szt. cystern z toru nr la.

Rozbiorka uszkodzonych elementow kolejowych w rejonie wypadku tj.: rozbidrka toréw
la,2a,3a,4a; rozbidrka zniszczonych elementow stalowych 1 podrozjazdnic w rozjazdach.
Wybranie zniszczonej podsypki thuczniowej w miejscach planowanych do utozenia torow
odbudowywanego ukfadu torowego.

Wykonanie robot budowlanych zwiazanych z remontem nawierzchni kolejowej w torach
la, 2a, 3a 1 4a na dtugosci 497 m toru.

Wykonanie robot towarzyszacych — pomiary geodezyjne, badania, jako$ci zageszczenia
1no$nosci torowiska pod torami la, 2a, 3a, 4a 1 migdzytorza, oprofilowanie thicznia
w remontowanych torach oraz na migdzytorzach.
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7. Tymczasowa zabudowa konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej przy torach nr 1a i 2a 1 4a.

8. Wywieszenie sieci elektrycznej na wezesniej ustawionych stupach, oddanie do eksploatacji
toru nr 2a 1 4a z trakcja elektryczna — ruch z ograniczona predkoscia.

9. Wywieszenie sieci nad torem nr la 1 oddanie do eksploatacji tego toru — ruch
z ograniczona predkoscia.

10. Odtworzenie sieci kablowej linii telefonicznych miejscowych 1 dalekosigznych
uszkodzonych w wyniku wypadku (prace prowadzone przez TK Telekom Region Robot
Telekomunikacyjnych Warszawa).

11. Zdemontowanie tras pedniowych do semaforoéw, wylaczenie okrggu nastawczego Btl
z pracy blokady stacyjne;j.

Podejmowane decyzje, wykaz os6b odpowiedzialnych za podejmowanie decyz;ji:

Na podstawie §2 ust 19 1 21 Zalacznika nr 2 do Porozumienia w sprawie ochrony infrastruktury
krytycznej w spotkach Grupy PKP oraz wspdtpracy pomigdzy spotkami Grupy PKP zmienionego
Aneksem Nr 1 z dnia 23 lutego 2009 r. 1 Aneksem Nr 2 z dnia 29 wrzes$nia 2009 r oraz §34 ust.4
pkt 5 Regulaminu przydzielania tras pociagéw i korzystania przydzielonych tras pociagow przez
licencjonowanych przewoznikdw kolejowych w ramach rozktadu jazdy 2009/2010 zostala
wydana:

Decyzja Nr 23/2010 Przewodniczacego Zespohlu Zarzadzania Kryzysowego Grupy PKP z dnia

8 listopada 2010 r. w sprawie powotania imiennego skladu i rozpoczecia pracy Regionalnego
Zespohu Zarzadzania Kryzysowego w Warszawie w zwiazku z zaistnieniem powaznego wypadku
kolejowego na stacji Biatystok w sktad, ktérego weszli:

» Naczelnik Ekspozytury Zarzadzania Ruchem Kolejowym Zakladu Warszawie -

Przewodniczacy Zespotu,

» Komendant Regionu Strazy Ochrony Kolei w Siedlcach — Z-ca Przewodniczacego.
Czlonkowie Zespotu:

» Dyrektor PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Biatymstoku,

» Naczelnik Dyspozytury Zaktadu Centralnego PKP Intercity S.A.,

» Dyrektor zaktadu Podlaskiego PKP CARGO S.A.,

» Dyrektor Podlaskiego Zaktadu Przewozow Regionalnych Sp. z 0.0. w Biatymstoku,

» Dyrektor ds. Przewozow Lotos Kolej Sp. z o.0.,

» Z-ca Dyrektora ds. Techniczno — Handlowych Zaktadu Wschodniego PKP Energetyka S.A.

Miejscem pracy Regionalnego Zespolu Zarzadzania Kryzysowego byta siedziba Ekspozytury
Zarzadzania Ruchem Kolejowym w W-wie przy ul. Targowej 74.
Na podstawie Uchwatly Nr 162 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 4 maja 2009 r.
w sprawie wdrozenia ,,Zasad organizacji 1 funkcjonowania PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
w sytuacjach kryzysowych” zostata wydana:
Decyzja nr 6/2010 Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych w Biatymstoku z dnia 8 listopada 2010 r.
w sprawie powolania 1 rozpoczgcia pracy Zaktadowego Zespolu Zarzadzania Kryzysowego
w Biatymstoku w zwiazku z zaistnieniem wypadku kolejowego na stacji Bialystok w skiad,
ktorego weszli:

» Zastgpca Dyrektora ds. Eksploatacyjnych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktadu Linii

Kolejowych w Bialymstoku — Przewodniczaca Zespotu,
» Zastgpca Komendanta Regionu Strazy Ochrony Kolei w Siedlcach.

Czlonkowie Zespotu:

» Komendant Posterunku SOK w Biatymstoku,

» Zastgpca Dyrektora ds. Eksploatacyjnych PKP CARCO S.A. Podlaskiego Zaktadu Spotki
w Biatymstoku,
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Zastepca Dyrektora ds. Koordynacji 1 Nadzoru TK TELEKSOM Spotka z o0.0. Region
Robot Telekomunikacyjnych w Warszawie,

Zastepca Naczelnika Sekcji Eksploatacji w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii
Kolejowych w Bialymstoku,

Samodzielne Stanowisko Pracy ds. Ochrony Informacji, Spraw Obronnych 1 Kryzysowych
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Bialymstoku,

» Kierownik Oddzialu Planowania Cywilnego i Ochrony Ludnosci w Wydziale
Bezpieczenstwa 1 Zarzadzania Kryzysowego Podlaskiego Urzedu Wojewddzkiego
w Bialymstoku.

» Zastgpca Naczelnika Sekcji Przewozow i1 Eksploatacji w Biatymstoku PKP Intercity S.A.
Zaktadu Centralnego w Warszawie,

» Zastgpca Dyrektora Przewozow Regionalnych Spotki z o.0. Podlaskiego Zaktadu
Przewozow Regionalnych w Bialymstoku,

» Naczelnik Dzialu Przewozoéw Podlaskiego Zakladu Przewozow Regionalnych
w Biatymstoku,

» Naczelnik Dziatu ds. Realizacji Ushlug PKP Energetyka S.A. Zakltad Wschodni
w Biatymstoku,

>

>

>

Miejscem pracy Zaktadowego Zespotu Zarzadzania Kryzysowego byla siedziba Zaktadu Linii
Kolejowych w Biatymstoku przy ul. Kopernika 58.

Zaktadowy Zespdt Zarzadzania Kryzysowego w Bialymstoku $cisle wspotpracowat
z Regionalnym Zespotem Zarzadzania Kryzysowego w Warszawie.

O powotaniu Zaktadowego Zespolu Zarzadzania Kryzysowego w Zakladzie Linii Kolejowych
w Biatymstoku powiadomiono: Komendanta Wojewodzkiego Policji, Komendanta Miejskiego
Policji, Komendanta Wojewddzkiego Strazy Pozarnej, Centrum Zarzadzania Kryzysowego
Urzgdu Wojewodzkiego, Miejskie Centrum Zarzadzania Kryzysowego w Biatymstoku.

Do zadan Zakladowego Zespolu Zarzadzania Kryzysowego powolanego w Zakladzie Linii
Kolejowych w Bialymstoku nalezato:
» nawiazanie wspOlpracy z organami systemu zarzadzania kryzysowego stosownie do
obszaru dziatania Zespotu,
» wspolpraca z podmiotami prowadzacymi akcje ratownicze,
» monitorowanie i skladanie informacji o biezacej sytuacji zwiazanej z zaistniatym
wypadkiem 1 przekazywanie ich do Regionalnego Zespotu Zarzadzania Kryzysowego
w Warszawie oraz Centrum Zarzadzania Kryzysowego Podlaskiego Urzgdu
Wojewddzkiego w Biatymstoku,
» usuwanie skutkow zdarzenia,
» przywracanie przejezdnos$ci i wznowienie ruchu,
» opracowanie ,,Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu pociagow w zwiazku
z zaistniatym wypadkiem w dniu 08.11.2010 r. na stacji Biatystok oraz ,Regulaminu
tymczasowego prowadzenia ruchu poc. na stacji Bialystok po otwarciu toru nr 1a, 2a, 4t”,
» zabezpieczenie miejsca wypadku,
» dbanie o bezpieczenstwo podréznych.
Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r. w sprawie
powaznych wypadkow, wypadkow 1 incydentoéw na liniach kolejowych (Dz. U. Nr 89, poz. 593)
zostala powotana Kolejowa Zakladowa Komisja do zbadania okolicznosci 1 przyczyn zdarzenia
oraz opracowania wnioskow zapobiegawczych, ktora niezwlocznie podjeta dziatania na miejscu
wypadku.
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W sktad Komisji weszli przedstawiciele Zaktadu Linii Kolejowych w Biatymstoku, PKP CARGO
S.A., Podlaskiego Zaktadu Spéiki w Biatymstoku oraz Orlen KolTrans Plock.

Regionalny Zesp6t Zarzadzania Kryzysowego w Warszawie 1 Zakltadowy Zespdl Zarzadzania
Kryzysowego PKP PLK S.A. Zakladu Linii Kolejowych w Bialymstoku rozpoczgly prace dnia
08.11.2010 r., a zakonczyty dnia 15.11.2010 r. o godz. 15:00.

Zakonczenie pracy powotanych Zespoldw Zarzadzania Kryzysowego nastapilo na podstawie
nastepujacych decyz;ji:

Decyzji Nr 25/2010 Przewodniczacego Zespohu Zarzadzania Kryzysowego Grupy PKP z dnia 15
listopada 2010 r. w sprawie zakonczenia pracy Regionalnego Zespotu Zarzadzania Kryzysowego
w Warszawie w zwiazku z ustaniem zagrozen wynikajacych z powaznego wypadku kolejowego
na stacji Bialystok.

Decyzji Nr 8/2010 Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych w Biatymstoku z dnia 15 listopada 2010
r. w sprawie zakonczenia pracy zaktadowego Zespotu Zarzadzania Kryzysowego zakladu Linii
Kolejowych w Biatlymstoku w zwigzku z ustaniem zagrozen wynikajacych z sytuacji
spowodowanej zaistnieniem wypadku kolejowego na stacji Biatystok.

2) Ofiary Smiertelne, ranni i straty:

a) Poszkodowani w wypadku pasazerowie i osoby trzecie, personel kolejowy lacznie
z podwykonawcami,

Ofiary w ludziach Zabici Ci¢zko ranni Ranni
a) pasazerowie Nie bylo Nie bylo Nie bylo
b) pracownicy tacznie z pracownikami | Nie bylo Nie byto 2 osoby
podwykonawcow maszynisci
¢) uzytkownicy przejazdow kolejowych Nie byto Nie byto Nie byto
d) osoby nieuprawnione do przebywania na | Nie bylo Nie byto Nie byto
obszarze kolejowym
e) inni Nie byto Nie byto 1 osoba -

strazak

b) Straty powstale w ladunku, bagazach pasazeréw oraz innej wlasnosci,

W sktadzie pociagu nr 112861 znajdowatl si¢ nastgpujacy tadunek:
» Olej napedowy ekodisel ultra F w ilosci 581 300 kg netto, masa 582 087 kg,
» Surowiec dla reformingdw w ilosci masa 1 015 350 kg,
Bezposrednio w zdarzeniu w strefie pozaru znajdowato sig¢ 20 cystern z nastgpujacym tadunkiem:
» Olej napedowy ekodisel ultra F w ilosci 581 300 kg netto, masa 582 087 kg,
» Surowiec dla reformingdw w ilo$ci masa 401 550 kg
Ze strefy zdarzenia z nadpalonych cystern przepompowano nastgpujacy tadunek:
» Surowiec dla reformingdw w ilosci cigzar netto 124 220 kg
» Mieszanina weglowodorow w ilosci 75 300 kg
Zniszczeniu, spaleniu ulegly takze ubrania pracownikdéw, odziez robocza 1 rzeczy osobiste
pozostawione w szatkach na nastawni wykonawczej Bil oraz na pojazdach trakcyjnych poc
112861.

28

MINISTERSTWO TRANSPORTU, BUDOWNICTWA | GOSPODARKI MORSKIEJ Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Kolejowych ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa tel.: (022) 630 1432, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: trys@transport.gov.pl




Raport z badania powaznego wypadku kat. A 04 zaistniatego w dniu 08.11.2010 r. w stacji Bialystok.

) Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach Kkolejowych, infrastrukturze kolejowej,
srodowisku itp.;

Spalinowy pojazd trakcyjny M62 — 0689 — wlasnos¢ ORLEN KolTrans Sp. z o0.0.(lokomotywa
pierwsza w sktadzie pociagu) w stanie zniszczonym.

Widoczne rozerwanie konstrukcji nadwozia z lewej strony kabiny B — duze wgniecenie
z rozerwaniem poszycia pudia z lewej strony 1 wgniecione do wngtrza kabiny facznie z elementem
blaszanym wagonu weglarki koloru bordowego. Brak szyb czolowych w obu kabinach oraz szyb
bocznych glownego, cylindréw hamulcowych oraz przewodu zasilajacego wskazywaty wartosci
zerowe. Z uwagi na bardzo wysoka temperatur¢ pozaru, catkowitemu zniszczeniu ulegly
wszystkie znajdujace si¢ w kabinach urzadzenia i1 przedmioty w tym predkosciomierz rejestrujacy,
urzadzenia tacznosci, wskazniki, zawory hamulcowe. Brak mozliwosci zdjecia tasmy
z rejestratora, ktora uleglta catkowitemu spaleniu. Ogledziny zewngtrzne wykazuja calkowite
spalenie urzadzen. Podwozie pojazdu gleboko wryte w thiczen przytorowy. Polaczenie pudta
lokomotywy z woézkami zerwane. W skrzyni akumulatorowej stwierdzono wypalone baterie
akumulatoréw. Zbiornik paliwa — naruszona konstrukcja spowodowana dzialaniem sit
mechanicznych 1 ognia. Brak mozliwo$ci oceny stanu technicznego zestawdéw kolowych
1 silnikow trakcyjnych.

Spalinowy pojazd trakcyjny TEM2 — 198 — wilasnos¢ ORLEN KolTrans Sp. z o.0. (lok. druga
w sktadzie pociagu) w stanie zniszczonym.

Zostala naruszona cata konstrukcja pojazdu na skutek wplywu wysokich temperatur oraz sit
oddziatywujacych na pojazd w chwili zderzeniu. Z uwagi na bardzo wysoka temperatur¢ pozaru
catkowitemu zniszczeniu ulegly wszystkie znajdujace si¢ w kabinie urzadzenia i przedmioty
w tym predkosciomierz rejestrujacy, urzadzenia taczno$ci, wskazniki, zawory hamulcowe. Brak
mozliwosci zdjecia tasSmy z rejestratora, ktora ulegla calkowitemu spaleniu. Z uwagi na rozlegte
uszkodzenia nie bylo mozliwosci sprawdzenia 1 weryfikacji potozen urzadzen nastawczych
pojazdu. Poszycie pudta pojazdu z obu stron wypalone w stopniu bardzo duzym. Dojscie do
maszyn w przedziatach przednich nie mozliwe w tym stanie (zblokowane dojscie spowodowane
dzialaniem temperatury i1 uszkodzeniami mechanicznymi). Wozki, zestawy kotowe oraz silniki
trakcyjne zniszczone w stopniu bardzo duzym. Zaréwno dziatanie sit mechanicznych jak 1 pozaru
powoduje brak mozliwosci oceny przydatnosci ktoregokolwiek z elementow lokomotywy do
dalszego wykorzystania (odzyskania).
Wagony-cysterny od poc. 112861 ulegly nastgpujacym uszkodzeniom;

1) wagon 33517973164-9 —zniszczony catkowicie, spalony,

2) wagon 33517860736-2 —zniszczony catkowicie, spalony,

3) wagon-83517858334-9 - zniszczony catkowicie, spalony,

4) wagon 33517852853-5 —zniszczony catkowicie, spalony,

5) wagon 33517983567-3 —zniszczony calkowicie, spalony,

6) wagon 83517860482-2 —zniszczony, catkowicie, spalony,

7) wagon 33517855846-6 —zniszczony calkowicie, spalony,

8) wagon 83517981402-4 —zniszczony catkowicie, spalony,

9) wagon 83517858656-5 —zniszczony calkowicie, spalony,

10) wagon 33517952812-0 —zniszczony catkowicie, spalony,

11) wagon 84517901684-3 —zniszczony catkowicie, spalony,

12) wagon 83517862549-6 —zniszczony catkowicie, spalony,

13) wagon 33517901697-7 —zniszczony catkowicie, spalony,

14) wagon 33517858525-3 —zniszczony catkowicie, spalony,
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15) wagon 33517862424-3 —zniszczony catkowicie, spalony,
16) wagon 33517850081-5 —zniszczony catkowicie, spalony,
17) wagon 83517862212-1 —zniszczony catkowicie, spalony,
18) wagon 83517856576-7 zniszczony catkowicie, spalony,
19) wagon 33517952327-9 —zniszczony catkowicie, spalony,
20) wagon 33517952175-2 —czgsciowo zniszczony, nadpalony — wstepnie zakwalifikowany
do naprawy po przeprowadzeniu badan specjalistycznych przez uprawniona jednostke.
Uszkodzenia wagondéw od pociagu nr 55272:
1) wagon towarowy serii Eaos nr 82515337607-4, uszkodzony.
2) wagon towarowy serii Eaos nr 82515499776-1, oderwany od sktadu pociagu wywrdcony
na bok
3) wagon towarowy serii Hbikklls 21512371223-8, oderwany od sktadu pociagu wywrdcony
na bok przygnieciony dwoma wagonami cysternami od pociagu nr 112861.

W strefie wykolejonych wagonéw calkowicie zniszczona nawierzchnia drogowa glowicy
rozjazdowej w rejonie nastawczym Bl w skiad, ktorej wchodza:

1) rozjazdy zwyczajne S-49, 1: 9, R-300 na podrozjazdnicach drewnianych — nr 8, nr 15 i nr
27 — sztuk 3.
2) rozjazdy krzyzowe podwojne S-49, 1: 9, R-190 na podrozjazdnicach drewnianych — nr 6,
nr7,nr9,nr 10inr 11 — sztuk 5.
3) nawierzchnia uszkodzonych torow oraz wszystkich wstawek mi¢dzyrozjazdowych z szyn
typu S-49 na podkiadach drewnianych, przytwierdzenie posrednie typu K (na wkretach
1 $srubach stopowych) o tacznej dtugosci 432 mb toru.
4) na obszarze calej glowicy rozjazdowej podsypka tluczniowa.
Uszkodzona sie¢ trakcyjna km 174, 950 do 175, 300 nad torami la, 2a, 3a, 4a, 23a, 33a, 606,607.
Uszkodzeniu ulegly 3 konstrukcje wsporcze bramowe wraz z podwieszeniami (2 bramki na
7 podwieszen, 1 bramka na 6 podwieszen), 4 pojedyncze konstrukcje wsporcze z podwieszeniami
oraz 15 podwieszen sieci, 2 zasilacze OKZ wraz z kablami, 3 skrzynki sterownicze ONS
usytuowane na konstrukcjach wsporczych sieci trakcyjnej. Lacznie uleglo uszkodzeniu okoto
3 km sieci trakcyjnej typu YzC 120-2¢ 1 2 km typu C95 — C.
Uszkodzeniu uleglo 5 stupéw wraz z osprzetem w os§wietleniu zewngtrznym w rejonie Bi.
Calkowicie zniszczone, spalone wewngtrzne urzadzenia sterowania ruchem kolejowym.
Zniszczone zewngtrzne urzadzenia stk w strefie wypadku. Czg$ciowo uszkodzone pozostale
zewnetrzne urzadzenia automatyki kolejowej. Sygnalizatory wytaczone 1 uniewaznione.

Zestawienie strat powstalych w wyniku powaznego wypadku

Szacunkowa kwota

Rozmiar i charakter uszkodzen i zniszczen .
odtworzeniowa

Nawierzchnia | Rozjazd krzyzowy podwojny szt. 4, rozjazd krzyzowy
torowa pojedynczy szt. 1, rozjazd zwyczajny szt. -3, wstawki 4 800 000, 00 zt
migdzy-rozjazdowe dt.-432mb zniszczone catkowicie.
urzadzenia srk | Spalona catkowicie nastawnia wykonawcza Btl z
wewngetrznymi urzadzeniami sterowania ruchem 6 400 000, 00 zt
kolejowym. Zniszczone czg§ciowo zewngtrzne
urzadzenia sterowania ruchem kolejowym w okregu
nastawczym Btl.
Sie¢ trakcyjna | Uszkodzeniu uleglo ok 3km sieci typu Yzc120-2C oraz
2km sieci typu C95-C, 3 konstrukcje wsporcze 450 000, 00 zt
bramowe, 5 slupow oswietlenia zewngtrznego z 30
osprzetem
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pojazdy Zniszczenie:
trakcyjne lok M62-0689, 2234200, 00 zt,
oraz TEM2-198 1 500 000, 00 zt.
PR Biatystok | Komunikacja zastepcza 31398, 06 zt
Utracone wplywy 27 015, 00 zt
wagony 3 wagony 351 736,80
towarowe
CARGO S.A.
wagony 19 wagonow 8 100 000, 00 zt
towarowe
GATX Rail
Poland
Srodowisko | Rekultywacja $rodowiska 6 000 000, 00 zt
TK Instalacje i urzadzenia 149 095, 52 zt
TELEKOM
Sp.zo.0
PKP Energetyka | Urzadzenia do sterowania odtacznikami trakcyjnymi 130 000, 00 zt
SA
Razem: 30 173 445, 38 z1
3) Warunki zewnetrzne
a) Warunki pogodowe,
Pora dnia noc Zachmurzenie umiarkowane
Opady lekka mzawka Temperatura +4°C
Widocznosé dobra Styszalnos¢ dobra
Inne zjawiska nie bylo
b) Inne warunki zewnetrzne mogace mie¢ wplyw na powstanie wypadku (szkody
spowodowane ruchem zakladu gorniczego, powodz itp.).
Nie wystgpowaty.
III. OPIS ZAPISOW, BADAN I WYSLUCHAN
1. System zarzadzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do rodzaju
wypadku, w tym:
1) Organizacja oraz sposob wydawania i wykonywania polecen;

Dokonano analizy zapisow w Regulaminie Technicznym Stacji Biatystok waznym od dnia
15.10.1999 1. - egzemplarz ,,Z”, oraz ,,Protokotu spisanego w Sekcji Eksploatacji w Biatymstoku
w dniu 18.03.2009 r. w sprawie obshugi nastawni wykonawczej B12, B3 1 Bt14 stacji Biatystok
przez nastawniczego z nastawni wykonawczej Bt1”.

Whniesiono 19 poprawek do w/w Regulaminu zgodnie z zapisami w Skorowidzu zmian
1 uzupehien dziatka 81.

Poprawka nr 19 dziatka 40 — wystgpuje niezgodno$¢ zapisow dotyczacych daty obowiazywania tej
poprawki, tj. przyjmowania pociagobw =z tadunkiem niebezpiecznym 1 przesylkami
nadzwyczajnymi,
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Poprawka 16 dziatka 5 dotyczaca wykazu posterunkow technicznych na stacji:

» nastawnia wykonawcza Bl obsada: nastawniczy nr 1, nastawniczy nr 2,
» nastawnia wykonawcza B2 obsada: 1 nastawniczy przy zawieszonej obstudze nastawniczy
nr 2 z B,
» nastawnia wykonawcza B13 obsada: obstuga z B2 lub nastawniczy nr 2 z Bll. Brak
zgodnosci z dziatka 42, tj. podzialem czynnosci pracownikdéw na tych posterunkach:
— na nastawni Btl przedstawione sa czynnosci nastawniczego oraz zwrotniczego 1 ich
zakres obowiazkow a w przypadku braku zwrotniczego jego czynnos$ci wykonuje
nastawniczy tego posterunku,
— nastawnia B2 przedstawione sa czynno$ci nastawniczego oraz w przypadku
zawieszenia obsady posterunku B3 przejecie obowiazkdéw nastawniczego B13 (pkt. 13
str. 497) ,,dla wyjazdu pociagu z torow 105-109 nastawniczy uktada droge przebiegu,
zamyka drazkiem przebiegowym 1 blokuje danie zgody z nastawni BI2, zamyka ja
1 nastgpnie udaje si¢ na nastawni¢ BI3 w celu ulozenia drogi przebiegu, jej zamknigcia
1 podania sygnatu zezwalajacego na semaforze”.
— nastawnia B3 obstuga z B12. Wystepuja =zapisy o zawieszeniu obstugi
zwrotniczego nr 1 1 zwrotniczego nr 2 (byli zatrudniani przy funkcjonowaniu rozrzadu
— 1obstudze gorki rozrzadowej, rozrzad z gorki przestat si¢ odbywac wraz z budowa
tunelu pod torami PKP w roku 2004) na tym posterunku, ktorych obowiazki przejat
nastawniczy z B12.

Zapisy te $wiadcza o zorganizowaniu pracy na posterunkach nastawczych Btl, B2, Bi3, bez

stosownych poprawek w RTS tzn.:

a) obowiazki nastawniczego na posterunku Btl wykonuje si¢ jednoosobowo w swoim okregu
nastawczym, tj. uktadanie drog przebiegu, obserwacja z okna nastawni wjazdéw 1 wyjazdow
pociagdbw w swoim okregu, obstuga blokady stacyjnej i1 liniowej, prowadzenie ksiazki
przebiegow 1 innych dokumentow (pkt. 1- 12; str. 493);

b) na tym posterunku przewidziana jest rowniez obstuga zwrotniczego, ktérego zadaniem jest
konserwacja, czyszczenie 1 obshuga rozjazdow w swoim okregu (str. 495 pkt. 1-6) .Brak jest
natomiast wyszczegolnienia zakresu obowiazkow nastawniczego nr 2 wymienieni w dzialce 5,

c) zapisy z dzialki 5 powoduja, ze posterunki B12 1 B13 sa nie obsadzone,

d) tak zorganizowana praca uniemozliwia obserwacj¢ wyjazdu pociagu z grupy toréw od 105 do
109 w okrggu nastawczym BL2, o ktorych jest mowa w dziatkach 31, 33 Regulaminu przy
zawieszonej obstudze posterunkow B12 1 B13.

W dniu 08 listopada 2010 r. pociag nr 55272 zostal wyprawiony z toru nr 107, niezgodnie

z postanowieniami dzialki nr 40 RTS dotyczacej przyjmowania 1 wyprawiania pociagow

z towarami niebezpiecznymi 1 przesylkami nadzwyczajnymi. W wyciagu stacyjnego rozktadu

jazdy na nastawni Bld nie jest ujety pociag 112861, pomimo zamieszczenia go w zeszytach

wewngtrznego rozkladu jazdy. Jednoczesnie komisja stwierdzila, ze w okresie przed wypadkiem

wystepowaly nastgpujace odstgpstwa od rozkladu jazdy w postaci: wyprawiania pociagu nr 55272

przed czasem wyznaczonym w rozkladzie jazdy bez uzasadnienia 1 bez zgody dyspozytora

liniowego, nagminne opo6znianie si¢ pociggu nr 112861, wyprawiano pociagi ze stacji Bialystok

z wagonami posiadajacymi TWR z toréw niewyznaczonych do tego typu tadunkéw w RTS Stacji

Biatystok dziatka 40. W przypadku zawieszenia obstugi posterunku nie jest mozliwa pela

realizacja zapiséw tych dzialek RTS. Ksiazki przebiegow (R-142) winne by¢ prowadzone

w petlnym zakresie dla posterunkow B2 1 Bi3 ze wzgledu na niepetna blokadg stacyjna tj. brak

blokow przymusu zwrotu nakazu, wskutek tego obowiazywato telefoniczne polecanie 1 zgtaszanie
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przygotowania drég przebiegu pomiedzy nastawnia dysponujaca Bid 1 nastawniami
wykonawczymi B12 1 B13. Nastawnia Bl 1 Btl11 wyposazona w pelna blokadg stacyjna z blokami
przymusu zwrotu nakazu, nie wymagalo to wprowadzania obostrzen. W dniu wypadku
dokumentacja z posterunku B2 1 Bi3 znajdowala si¢ na posterunku Btl, co uniemozliwiato
biezaca rejestracj¢ zgloszen i polecen wydawanych w tych okregach nastawczych dotyczacych
przygotowania drogi przebiegu, podania sygnalu zezwalajacego, czy czasu wjazdu, wyjazdu
pociagu. Powyzsze powoduje wydtuzanie czasu przygotowania drog przebiegu.

Przedstawione dokumenty pracy — listy obecnosci na posterunkach Bt1, B12, Bt3 wykazaty obsade
posterunku B12 z posterunku Btl w sierpniu 1 pazdzierniku 2010 r., natomiast we wrzesniu 2010 r.
utrzymywana byla obsada posterunku B2 w godz. 10+18". Zmienny czas pracy i obsada
posterunkow utrudniaty prawidlowa organizacj¢ pracy na tych posterunkach.

Przy takiej organizacji pracy niemozliwa byla realizacja postanowien RTS, oraz
postanowien zawartych w ,,Protokole (...) z dnia 18.03.2009 r.. Wprowadzone ,,Protokdétem”
zmiany nie zostaly ujete w ,,RTS”. W takim ksztalcie ,,Regulamin Techniczny Stacji Biatystok”
uniemozliwiat prawidlowe wykonywanie pracy przez obshuge posterunkéw Btl, BR2 1 Bi3,
w ktorych to realizowany byt wjazd pociagu 112861 1 wyjazd pociagu 55272.

2) Wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas pracy,
kwalifikacje zawodowe, wymogi zdrowotne itp.);

a) Dyzurny ruchu — K. L. — PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Biatymstoku, urodzony
24.03.70 r., zatrudniony na stanowisku dyzurnego ruchu po zloZzonym egzaminie
kwalifikacyjnym od 07.11.96 r., egzamin autoryzacyjny w tym czasie nie obowiazywal,
egzamin okresowy — 30.08.2010 r., ostatnie pouczenie okresowe w dniu — 10.02.2010 r.,
ostatnie badanie lekarskie okresowe wykonane w dniu 24.09.08 r. Zatrudniony zgodnie
z planem pracy. Wypadek zaistniat w 10 godzinie pracy.

b) Dyzurna ruchu G. P. - PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Bialymstoku — urodzona
09.06.1963 r., zatrudniona na stanowisku dyzurnego ruchu po zlozonym egzaminie
kwalifikacyjnym od 20.12.1982r., egzamin autoryzacyjny Bid 25.04.1996r., egzamin
okresowy — 02.09.2010 r., ostatnie pouczenie okresowe w dniu 08.02.2010 r., ostatnie
badanie lekarskie okresowe wykonane w dniu 09.07.2010 r. Zatrudniona zgodnie z planem
pracy. Wypadek zaistniat w 10 godzinie pracy.

c) Nastawnicza J. T. - PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Bialymstoku — urodzona
18.11.1972r., =zatrudniona na stanowisku nastawniczego po zlozonym egzaminie
kwalifikacyjnym od 17.06.2003 r., egzamin autoryzacyjny Bi11-04.07.2005 r., egzamin
okresowy — 02.09.2010 r., ostatnie pouczenie okresowe w dniu — 25.06.2010 r., ostatnie
badanie lekarskie okresowe wykonane w dniu 10.06.2009 r. Zatrudniona zgodnie z planem
pracy. Wypadek zaistniat w 10 godzinie pracy.

d) Nastawniczy S. S. - PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Biatymstoku — urodzony
04.04.1960 r., zatrudniony na stanowisku nastawniczego po zlozonym egzaminie
kwalifikacyjnym od 08.04.1992r., egzamin autoryzacyjny Bt1-06.07.2006 r., egzamin
okresowy — 01.09.2010 r., ostatnie pouczenie okresowe w dniu — 14.10.2010 r., ostatnie
badanie lekarskie okresowe wykonane w dniu 24.02.2010 r. Zatrudniony zgodnie z planem
pracy. Wypadek zaistniat w 10 godzinie pracy.

e) Nastawniczy A. M. - PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Biatymstoku, urodzony
03.06.1971r., zatrudniony na stanowisku nastawniczego po zlozonym egzaminie
kwalifikacyjnym od 18.08.1989 r., egzamin autoryzacyjny Bl — 17.11.1989 r., egzamin
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okresowy — 31.08.2010 r., ostatnie pouczenie okresowe w dniu — 22.06.2010 r., ostatnie
badanie lekarskie okresowe wykonane w dniu 13.05.2010 r. Zatrudniony zgodnie z planem
pracy. Wypadek zaistniat w 10 godzinie pracy.

f) Maszynista — M. S. z PKP CARGO S.A. Zaklad Mazowiecko- Podlaski prowadzacy
pociag nr 55272 relacji Biatystok -Warszawa Praga, urodzony 28.05.1955 r., wyznaczony na
stanowisko maszynisty w dniu 12.02.1991 r., prawo kierowania elektrycznych pojazdow
trakcyjnych— nr A019183 z dnia 19.07.2007.r., egzaminy: kwalifikacyjny —12.02.1991 r.,
okresowy — 18.03.2010r. egzamin autoryzacyjny nie obowiazywal maszyniste, karta
znajomosci szlaku na 2010 r. — ostatnia jazda na szlaku Biatystok-Warszawa wykonana
w dniu 12.10.2010 r. - karta nie podpisana przez posiadacza, badanie lekarskie okresowe —
wazne do 03.11.2011 r., ostatnie pouczenia okresowe w dniu 07.10.2010 r., wypadek
zaistniat w pierwszej godzinie pracy. Zatrudniony zgodnie z planem pracy.

g) Maszynista — K. W. z Hagans Logistics Spotka z o0.0., urodzony 21.01.1976r.

w Bydgoszczy, egzaminy kwalifikacyjny na stanowisko:

> rewidenta taboru — 14.07.2008 r.,

> manewrowego — 23.08.2008 r.,

> maszynisty spalinowych pojazdow trakcyjnych — 15.05.2009 r.,
> ustawiacza — 15.09.2010 r.

Brak egzaminu autoryzacyjnego z zakresu obstugi lokomotyw M62 oraz TEM2, prawo

kierowania nr — HL 26/2009, egzamin okresowy — nie zachodzita potrzeba przeprowadzenia,

karta znajomosci szlaku - brak — ostatnia jazda wykonana na szlaku Kutno — Sokotka

03.11.2010r., Ostatnie badanie lekarskie okresowe wykonane w dniu 02.06.2010 r., w ktorych

okreslono, ze badanie psychologiczne ostatnie przeprowadzono 03.10.2007r. oraz

05.06.2008 r. tj. przed zlozeniem egzaminow kwalifikacyjnych na stanowisko rewidenta

taboru oraz manewrowego — na stanowisko maszynisty. Brak przedlozenia dokumentu

stwierdzajacego przydatnos¢ psychologiczna na to stanowisko. Ostatnie pouczenia okresowe

—29.10.2010 r. Brak dokumentéw stwierdzajacych zapoznanie z regulaminem technicznym

stacji Bialystok, Wypadek zaistnial w 10 godzinie pracy. Zatrudniony wg potrzeb

pracodawcy.

Zawarto Umowe o $wiadczenie ushug trakcyjnych nr 157 z dnia 01.07.2010 r. pomigdzy

Panem K. W. a Hagans Logistics Spotka z o.0., ktora nie posiada licencji przewoznika 1 nie

powinna $wiadczy¢ ustug w zakresie udostgpniania pracownikow do obstugi trakcyjne;.

Spoétka Orlen KolTrans Sp. z 0.0. zastala wprowadzona w btad, poniewaz pracownicy

swiadczacy obstuge trakcyjna nie byli zatrudnieni przez podmiot gospodarczy, z ktorym

Orlen KolTrans Sp. z 0.0. zawart umowe¢ nr MP/2/2008 z dnia 18 stycznia 2008 r. tj. Hagans

Logistic Spotka z o.0.

h) Maszynista — A. W. z Hagans Logistics spotka z o0.0., urodzony 08.10.1974 r., w Toruniu,
egzaminy kwalifikacyjny na stanowisko:

pomocnika maszynisty spalinowych pojazdéw trakcyjnych — 30.04 2004 r.,

ustawiacza — 15.07.2005 r.

rewidenta taboru — 15.07.2005 r.,

maszynisty spalinowych pojazdow trakcyjnych — 23.06.2006 r.

maszynisty elektrycznych pojazdow trakcyjnych — 15.11.2008 r.

autoryzacyjny z zakresu obstugi lokomotyw M62 oraz TEM2 —30.10.2006 r.

YVVVVYYV
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Prawo kierowania nr HL35/2006, egzamin okresowy — zdany czerwiec 2010 r. Brak karty
znajomos$ci szlaku, ostatnia jazda wykonana na szlaku Kutno — Sokoétka w dniu
26.10.2010 r., ostatnie badanie lekarskie okresowe wykonane w dniu 04.11.2010 r., badanie
psychologiczne z dnia 09.11.2007 r., ostatnie pouczenia okresowe — 29.10.2010r. Brak
dokumentow stwierdzajacych zapoznanie z regulaminem technicznym stacji Bialystok,
Wypadek zaistniat w 10 godzinie pracy. Zatrudniony wg potrzeb pracodawcy.
Zawarto Umowe¢ o $wiadczenie ustug trakcyjnych nr 154 z dnia 01.07.2010 r. pomigdzy
Panem A. W. a Hagans Logistics Spotka z o0.0., ktéra nie posiada licencji przewoznika i nie
powinna $wiadczy¢ ustug w zakresie udostgpniania pracownikow do obstugi trakcyjne;.
Spétka Orlen KolTrans Sp. z o.0. zastala wprowadzona w blad, poniewaz pracownicy
swiadczacy obstuge trakcyjna nie byli zatrudnieni przez podmiot gospodarczy, z ktorym
Orlen KolTrans Sp. z 0.0. zawart umowe¢ nr MP/2/2008 z dnia 18 stycznia 2008 r. tj. Hagans
Logistic Spotka z o.0.

3) Procedury wewnetrznych kontroli doraznych i okresowych oraz ich wyniki
(wewnetrzny audyt bezpieczenstwa);

Brak dokumentacji Hagans Logistic Spotka z 0.0. 1 Hagans Logistics Spotka z o.0. stwierdzajace;j,
ze maszyni$ci K. W. oraz A. W. poddawani byli kontroli dorazne;.
Kontrola pracy maszynistow K. W. 1 A. W. przeprowadzona na podstawie kart pracy i tasm
predkosciomierzy za okres 1-go miesiaca poprzedzajacego wydarzenie wykazata, ze
przedmiotowa dokumentacja nie byla kontrolowana a wykazala szereg nieprawidlowosci
polegajacych na:

» przekraczaniu ustawowego czasu pracy tj. ponad 12 godzin na pojezdzie,

» nieprzestrzeganiel2-sto godzinnego wypoczynku pomigdzy zleceniami,

» wylaczanie urzadzen czujnosci na lokomotywach,

» rozbieznosci czasu pracy na kartach i tasmach predkosciomierzy.
Karty pracy w/w maszynistow byty potwierdzane po wykonanej pracy przez Dyspozytora Hagans
Logistic Spotka z o. o., ktéry nie byl pracownikiem spotki zatrudniajacej maszynistow. Pomimo
szeregu nieprawidlowosci karty pracy byty zatwierdzane przez dyspozytora bez uwag.
Maszyni$ci uczestniczyli w pouczeniach okresowych i posiadali dokumenty wydane przez spotke
Hagans Logistic Spétka z 0.0., z ktora nie mieli zawartej umowy o $wiadczenie ushug trakcyjnych.

Maszynista M. S. uczestniczyt w pouczeniach okresowych, poddawany byl kontroli podczas jazd
instruktazowo — kontrolnych. Planowanie i rzeczywista realizacja zmiany roboczej nr 77,
dotyczacej obstugi pociagu nr 55272, wykazala nieprawidtowosci polegajace na wczesniejszym
zatrudnianiu maszynistow przez dyspozytorow w stosunku do zapisow w karcie pracy
1 harmonogramu.

Dyzurni ruchu oraz nastawniczy stacji Biatystok poddawani byli kontroli doraznej dziennej
inocnej zgodnie z postanowieniami punktu 4 Programu Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu
Kolejowego PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Bialymstoku
w roku 2010. Uczestniczyli w pouczeniach okresowych zgodnie z planem pouczen Zaktadu Linii
Kolejowych PKP PLK S.A. w Bialymstoku w roku 2010.

Wszyscy pracownicy PKP PLK S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Bialymstoku spetniaja warunki
zatrudnienia na zajmowanych stanowiskach.

Protokoly z kontroli przeprowadzonych w PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych
w Biatymstoku w II potroczu 2010 r. przez Urzad Transportu Kolejowego Oddziat Warszawa

(w dniach od 09 do 13.08.2010r.) oraz (w dniach od 12 do 15.10.20107t.), nie stwierdzajac
nieprawidlowosci.
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Protokoty z objazdu linii kolejowej 006 Zielonka-Kuznica Biatostocka, wykonanych w II potroczu
2010 r. przez Biuro Kontroli 1 Audytu Wewngtrznego PKP PLK S.A., (w dniu 19.07.2010 r. oraz
w dniu 22.07.2010r.) nie stwierdzaja nieprawidlowosci. Przedmiotem kontroli nie byty
zagadnienia, ktore miaty wptyw na zdarzenie.

Regulamin Techniczny Stacji Bialystok — brak naniesionych stosownych poprawek przy zdjeciu
obsady z posterunkow B12, B13 1 B114 tj. w zakresie wykonywania obowiazkow jak i1 podziatu na
okregi nastawcze.

4) Obowiazki  dotyczace  wspoldzialania pomiedzy réznymi organizacjami
uczestniczacymi w wypadku.

Dyspozytor Orlen KolTrans podczas planowania dyspozytorskiego podat dane o godzinie 10.25
0 zamiarze przewozu w pociagu 112861 TWR (21 wagonoéw o kodzie UN1203) do dyspozytora
PKP PLK S.A., ktore nastgpnie zostaly zamieszczone w systemie SEPE 1 SWDR. Informacja ta
jest niezgodna ze stanem faktycznym, poniewaz z okazanych przez przewoznika listow
przewozowych dotyczacych przewozonych w pociagu towarow jak 1 z wykazu wagonow
w sktadzie pociagu wynika, ze towar o UN1203 nie wystgpowat w tym pociagu. W w/w pociagu
przewozony byl towar o UN1268, ktory jest towarem wysokiego ryzyka, ale nie zgadza sig
deklarowana przez przewoznika ilos¢ (21 wagonow) TWR, w pociagu znajdowato si¢ 20
wagonow TWR.

Zgodnie z postanowieniami §17 ust 7 Instrukcji Ir-16 o postgpowaniu przy przewozie koleja
towaroOw niebezpiecznych, dyspozytor Orlen KolTrans powiadomit dyspozytora PKP PLK S.A.
o zamiarze planowanego przewozu wagonow z TWR. Na stacji nadania dyzurny ruchu zostat
powiadomiony przez maszynist¢ o przewozie TWR poprzez przekazanie R-7, w ktorym zawarte
byty rzeczywiste informacje o przewozie TWR.

Dyspozytor PKP CARGO S.A. przekazat dyspozytorowi PKP PLK S.A. dane o pociagu nr 55272
zgodne ze stanem faktycznym tj. 2 wagony z TWR o UN1965.

2. Zasady i uregulowania dotyczace wypadku, w tym:

1) Przepisy i regulacje stosowane w UE i w Kraju;

Dyrektywa Unii Europejskiej Nr 49/2005 w sprawie bezpieczenstwa kolei wspdlnotowych oraz
zmieniajaca Dyrektywe 2001/14/WE w sprawie alokacji zdolno$ci przepustowej infrastruktury
kolejowej 1 pobierania oplat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz certyfikacj¢ w zakresie
bezpieczenstwa.

Ustawa z dnia 28 marca 2003 o transporcie kolejowym 1 akty wykonawcze do ustawy. (RID)
Regulamin Migdzynarodowego Przewozu Kolejami Towarow Niebezpiecznych

2) Przepisy wewnetrzne przedsi¢biorstw kolejowych.
Zarzadca infrastruktury — PKP PLK S.A.
» Ir-8(R-3) — Instrukcja o postgpowaniu w sprawach powazanych wypadkow, wypadkow,
incydentéw oraz trudnosci eksploatacyjnych na liniach kolejowych,
» Ir-1(R-1) — Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociagow,
» Ir-3(R-9) — Instrukcja o sporzadzaniu regulamindéw technicznych,
» Ir-2(R-7) — Instrukcja dla personelu obstugi ruchowych posterunkéw technicznych,
» Ir-16 — Instrukcja o postgpowaniu przy przewozie koleja towaréw niebezpiecznych,
» le-1(E-1) — Instrukcja sygnalizacji,
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» WTB-E10 - Wytyczne budowy urzadzen sterowania ruchem kolejowym
w przedsigbiorstwie PKP

» Regulamin Techniczny Stacji Biatystok wazny od dnia 15.10.1999 r.,

» ,,Protokoét spisany w Sekcji Eksploatacji w Bialymstoku w dniu 18.03.2009r., w sprawie
obstugi nastawni wykonawczej B2, BI3 1 Btl4 stacji Biatystok przez nastawniczego
z nastawni wykonawczej B11”,

ORLEN KolTrans Sp. z o.0.
Instrukcja dla maszynisty — (OKTt-2 ORLEN KolTrans)

PKP CARGO SA
Instrukcja dla maszynisty - Ct-1

3. Podsumowanie wysluchan (dane osobowe podlegaja ochronie zgodnie z wymogami
ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ochronie danych osobowych(Dz. U. z 2002 r. Nr 101, poz.
926, z p6zn. zm.)), w tym:

1) Pracownikow kolejowych oraz pracownikow podwykonawcow;

Pan A. W. maszynista lokomotywy M62-0689 Hagans Logistics spotka z o. 0. zostal wystuchany
w dniu 09.11.2010 r. Przedstawit w skrécie jazde pociagu nr 112861 od momentu przejecia na
stacji Kutno az do chwili zdarzenia. Zeznal, ze widziat semafor wjazdowy stacji Biatystok 6B'/>
nastawiony na wolna drogg i tarcz¢ ostrzegawcza ToB'/, nastawiona na sygnal Otl odnoszaca si¢
do semafora drogowskazowego B'/, wskazujacego sygnal ,.Stoj”. Stwierdzil, ze rozpoczat
hamowanie. Nastgpnie kontynuowal jazde, gdyz w miejscu lokalizacji semafora zauwazylt
przebijajace si¢ zielone §wiatlo. W chwili zderzenia spadt na podloge w pojezdzie. Panu A. W.
zadano 13 pytan dodatkowych w celu doprecyzowania wystuchania dotyczacego sytuacji przed
wypadkiem. Wyjasnienia i odpowiedzi A. W. nie sa zgodne z ustaleniami Komisji.

Pan K. W. maszynista lokomotywy TEM2-198 Hagans Logistics spotka z o. o. zostat wystuchany
w dniu 09.11.2010 r. Poinformowat, Zze urzadzenia czujnosci CA 1 SHP byly rozplombowane
1wylaczone. Na pojezdzie znajdowata si¢ dokumentacja pociagu. Omoéwit w skrocie jazde
pociagu nr 112861 od stacji Kutno az do miejsca zdarzenia. Stwierdzil, ze widziat sygnal na
tarczy ostrzegawcze] do semafora wjazdowego na stacje Bialystok jedno zielone s$wiatlo.
Woéweczas zaprzestal popychania. Predkos¢ pociagu ocenit na okoto 60 km/godz.

Do chwili wypadku nie widzial innych sygnatéw. Panu K. W. zadano 8 pytan dodatkowych dla
sprecyzowania wyjasnien. Otrzymane odpowiedzi 1 wyjasnienia potwierdzaja fakty ustalone przez
Komisj¢ dotyczace wylaczonych urzadzen czujnosci 1 braku obserwacji wskazan sygnalizatorow

przytorowych.

Pan M. S. maszynista lokomotywy ET 22-1030 Podlaskiego Zaktadu Spotki CARGO S.A.
wystuchany w dniu 08.11.2010 r. Przedstawit krétko sytuacje zwiazana z rozpoczgciem pracy
1 przejeciem pociggu nr 55272. Omowit czynnoSci zwigzane z uruchomieniem sktadu 1 jego
wyjazdem z toru nr 107 stacji Biatystok. W okregu Btl zauwazyt pociag jadacy z przeciwnego
kierunku na dlugich §wiattach. Zgodnie ze wskaznikami elektrotrakcyjnymi przeszedt na ,,jazde

bezpradowa”, minat si¢ z pociagiem z przeciwnego kierunku jadacym po sasiednim torze.
Nastegpnie poczul szarpnigcie sktadu. Wdrozyl hamowanie 1 poinformowat dyzurnego ruchu stacji
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Bialystok o wypadku za pomoca radiotelefonu. Panu M. S. zadano 11 pytan dodatkowych w celu
doprecyzowania wyjasnien. Odpowiedzi i wystuchanie nie sa zgodne z ustaleniami Komisji.

Panstwo G. Z.; M. U.; G. P. wykonujacy czynnosci droznikéw przejazdowych w dniu wypadku na
szlaku Lapy-Biatystok wystuchani w dniu 19.11.2010 r. Wystuchania pracownikéw jak 1 pytania
dodatkowe zadane w celu doprecyzowania wypowiedzi sa zgodne z przebiegiem zdarzenia przed
wypadkiem ustalonym przez Komisjg.

Pani K. O. starszy dyzurny ruchu posterunku odstgpowego Baciuty wystuchana w dniu
19.11.2010 r. przedstawita w skrocie przyjecie dyzuru oraz przebieg pracy w dniu wypadku. Nie
potwierdzita informacji jakoby maszynista od pociagu nr 112861 wywolywal Baciuty przez
radiotelefon. Miata informacje, ze pociag nr 112861 zawierat TWR. Podczas przejazdu pociagu nr
112861 zauwazyta, ze wnetrza obu lokomotyw byty nieo§wietlone. Obstuzyta urzadzenia zgodnie
z regulaminem, dokonata wpisow w prowadzonej dokumentacji. Fakt przewozu w skladzie
pociagu TWR odpisata w R-147. Okoto 5%’ odblokowat si¢ blok PoA informujacy o dojezdzie
pociagu nr 112861 do stacji Biatystok. Nastgpnie przez radiotelefon ustyszala o wypadku.
Pani K. O. zadano 9 pytan precyzujacych informacje z wystuchania. Odpowiedzi 1 wyjasnienia
zgadajq si¢ z ustaleniami Komisji.

Pan St. S. nastawniczy nr 1 z Bl nie zostal wystuchany z powodu dlugotrwate; choroby,
natomiast zlozyl wyjasnienia przed przedstawicielami Policji 1 Prokuratury w dniu wypadku.

Pan M. A. nastawniczy nr 2 z Bl wysluchany w dniul0.11.2010 r. przedstawit w skrocie sytuacje
zZwigzang z rozpoczeciem pracy 1 przejgciem obowigzkow na posterunku w dniu wypadku.
Nastegpnie krotko scharakteryzowat sytuacje ruchowa dotyczaca okregow B2 1 BI3, ktore
obstugiwal. Omowit przebieg jazd pociagowych 1 manewrowych przed wypadkiem. Wymienit
wszystkie czynnos$ci zwiazane z obsluga urzadzen srk w okrggach B2 1 BI3 zwiazane
z przygotowaniem drogi przebiegu dla pociagu nr 55272. Scharakteryzowal wyjezdzajacy pociag
z toru nr 107 oraz wyjasnit, co robit od momentu wyjazdu az do chwili wypadku. Panu M. A.
zadano 13 pytan dodatkowych. Panu M. A. dodatkowo dostuchany w dniu 16.12.2010 r. Zadano
4 pytania zwiazane z prowadzeniem dokumentacji 1 jej przechowywaniem.

Wystuchania i odpowiedzi M. A. potwierdzity ustalenia Komisji, co do przebiegu zdarzen oraz
nieprawidlowego prowadzenia dokumentacji z okregow B12 1 B13.

Pani J. T. Nastawnicza Bi11 wystuchana w dniu 17.11.2010 r. Przedstawita w skrocie przebieg
przyjecia dyzuru nocnego poprzedzajacego wypadek. Omoéwita sytuacje ruchowa.
Scharakteryzowata sposob prowadzenia dokumentacji na posterunku ruchu. Potwierdzita fakty
zwiazane ze sprawdzeniem facznosci, os$wietleniem sygnalizatorow 1 nie stwierdzita
nieprawidlowo$ci w tym zakresie. Okolo 5 przez okreg nastawczy przejechat pociag osobowy
z kierunku Baciut. Nastawnicza oméwita wszystkie czynno$ci zwiazane z obstuga urzadzen
sterowania ruchem 1 prowadzeniem dokumentacji dla jazd pociagowych z kierunku Baciut.
Wyjasnita sposéb zamawiania drog przebiegéw dla pociagéw jadacych zgodnie z rozkladem
i1tych, ktore kursuja wedtug indywidualnych rozktadéw. Poinformowata, Zze dyzurny ruchu po
wywotaniu posterunkow Btl, Btl1l wydal polecenie na przygotowanie drogi przebiegu dla
pociagu wyjezdzajacego do Baciut w pierwszej kolejnosci a nastgpnie dla pociagu wjezdzajacego
z Baciut. Bylo to podane jednym telefonogramem z zaznaczeniem kolejnosci realizacji. Zgodnie
z poleceniem obshluzyla urzadzenia srk i nastawita sygnaly zezwalajace na semaforze 6B'/, dla
pociagu nr 112861 oraz na semaforze 6G dla pociagu nr 55272 1 powyzsze odnotowala

w prowadzonej dokumentacji. Wychodzac do obserwacji wjazdu pociagu nr 112861
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stwierdzita, ze semafor drogowskazowy B'/, wskazuje sygnal Srl ,,STOJ”. Czolo pociagu
oswietlone bylo trzema $wiatlami biatymi. Po minigciu miejsc sygnatlowego i1 przebiegowego
obstuzyta urzadzenia srk i nie zauwazyla nieprawidlowosci w przejezdzajacym taborze natomiast
zauwazyla brak oznak hamowania przez maszynist¢ pociagu nr 112861. Wyjasnita sposdb obstugi
tarczy ostrzegawczej ToB. Poinformowala, ze chcac wyj$s¢ do obserwacji pociagu nr 55272
zauwazyta pozar w okrggu Btl. Poinformowala o tym dyzurnego ruchu za pomoca centralki
telefonicznej. Dyzurny ruchu wiedziat juz o zdarzeniu. Poinformowala takze o przerwie
w lacznosci 1 zakonczeniu pracy. Pani J. T. zadano 19 pytan dodatkowych. Odpowiedzi 1
wyjasnienia nastawniczej potwierdzaja przebieg zdarzen ustalony przez Komisjg.

Pani E. B. Nastawnicza B4 wystuchana w dniu 12.11.2010 r. StreScita rozpoczgcie 1 przebieg
pracy w zmianie przed wypadkiem omawiajac sytuacj¢ ruchowa 1 sposdb prowadzenia
dokumentacji. Okolo godziny 4°° przejechaty 2 lokomotywy do pociagu na tor nr 107. Potem, az
do chwili wypadku nie bylo pociagéw ani manewréw. Okolo godziny 5°° uslyszata huk
1dostrzegla pozar w okrggu Bll. Powiadomita telefonicznie dyzurnego ruchu 1 opuscita
pomieszczenie nastawni. Widziala obnizajaca si¢ sie¢ trakcyjna. Nastgpnie udata si¢ na nastawnie
dysponujaca na polecenie funkcjonariusz SOK. Pani E. B. zadano 23 pytania dodatkowe.
Udzielone odpowiedzi i wyjasnienia z wyshuchania zgadzaja si¢ z ustaleniami Komisji.

Pan K. L. dyzurny ruchu dysponujacy stacji Biatystok wystuchany w dniu 11.11.2010 r. podat
informacj¢ dotyczaca przyjecia obowiazkow na nastawni dysponujacej Bld. Scharakteryzowat
swoje obowiazki wynikajace z obstugi urzadzen sterowania ruchem kolejowym jak 1 zwiazane
z prowadzeniem dokumentacji ruchowej. Poinformowat o usterkach 1 problemach w prowadzeniu
ruchu kolejowego. Przedstawit sytuacj¢ ruchowa na stacji Biatystok. Poinformowat o sposobie
zamawiania drog przebiegdw z podlegtymi nastawniami wykonawczymi. Wyjasnit, w jaki sposob
odbywa si¢ wymiana komunikatow pomigedzy pracownikami uczestniczacymi w prowadzeniu
ruchu pociagdéw na podlegtych nastawniach wykonawczych i nastawni dysponujace;].

Przedstawit obostrzenia w ruchu pociagdw omawiajac przyczyny ich wprowadzenia. Strescit
przygotowanie pociagu nr 55272 do jazdy od momentu podstawienia na tor nr 107, az do
momentu wyjazdu 1kolizji z pociagiem nr 112861. Wymienit komunikaty, za pomoca, ktorych
informowat nastawniczych bioracych udzial w przebiegach o przygotowaniu drég przebiegow dla
pociagow oraz otrzymywane informacje od podleglego personelu o przygotowaniu drog
przebiegow gotowosci pociagdw do jazdy.

Notowal poszczegdlne przebiegi pociagowe w prowadzonej dokumentacji. Okoto godz. 5%
maszynista pociagu nr 55272 zgtlosit gotowos¢ do odjazdu. Byl to krotki sktad zawierajacy TWR
stojacy na torze nr 107. W tym samym czasie otrzymat informacj¢ od dyzurnej ruchu pomocnicze;j
o odjezdzie z Baciut pociagu nr 112861 zawierajacego TWR. Zamowit drogi przebiegu jednym
telefonogramem najpierw dla pociagu nr 55272 z toru nr 107 a nastgpnie dla pociagu nr 112861 na
tor nr 25 w okregach Bil, BH1, Bi4. Bylo to okolo godziny 5*'. Obstuzyl urzadzenia srk
1 odnotowat powyzsze w prowadzonej dokumentacji. Nie uzgadnial wczesniejszego odjazdu
pociagu zawierajacego TWR z dyspozytorem. Wytlumaczyt sposob obstugi urzadzen srk na
nastawniach B12 1 B3 a zwlaszcza zalezno$ci wynikajace z kolejnosci nastawiania semaforéw.
Wyijasnil, ze przy podanym na sygnal zezwalajacy semaforze E’ nie jest mozliwe podanie
semafora B'/», gdyz sa to przebiegi sprzeczne w okregu Btl. Pociag nr 112861 miat przygotowany
wjazd na tor nr la do semafora B'/», ktory byt nastawiony na sygnat ,,STOJ”. Otrzymat informacje
z urzadzen srk o jezdzie pociagu nr 112861 przez okrgg Btl1 i o pociagu nr 55272 przez okregi
B13, BI2. Okoto godziny 5°° przez radiotelefon ustyszat krzyk maszynisty pociagu nr 55272, ze
,chyba prywaciarz przejechat semafor 1 uderzyt mnie w bok”. Nastgpnie dostrzegt w oddali
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w rejonie Btl luny ognia. Natychmiast podjat dzialania i powiadamiat telefonicznie odpowiednie
shuzby ratownicze o zaistniatym zdarzeniu. Przekazat takze informacj¢ dyspozytorom. Dla
pociagu nr 55272 realizacja drég przebiegu w okregu nastawni B2 1 B3 byla wykonywana na
podstawie obserwacji dzialania urzadzen srk bez stosowania telefonogramow. Na trzezwos¢
badany byl przez zwierzchnikéw alkotesterem z wynikiem negatywnym, nastgpnie przez
funkcjonariuszy Policji takze z wynikiem negatywnym. Panu K. L. zadano 16 pytan dodatkowych
dla sprecyzowania wyjasnien. Pan K. L. dostuchany zostat w dniu 05.01.2011 r. 1 otrzymat
8 pytan dodatkowych. Z przeprowadzonych wysluchan i1 udzielonych niepelnych odpowiedzi
potwierdzity si¢ fakty ustalone przez Komisjg 1 zawarte w Raporcie.

Pani G. P. dyzurna ruchu pomocnicza nastawni Bid stacji Bialystok wyjasnienia ztozyta w dniu
17 listopada 2010 r. oraz w dniu 05 stycznia 2011 r. W pierwszym wystuchaniu omoéwita
przyjecie dyzuru na nastawni dysponujacej Btd w dniu 07.11.2010 r. oraz przebieg czynnosci,
jakie wykonata podczas dyzuru. Nastgpnie udzielita odpowiedzi na 14 pytan dotyczacych migdzy
innymi informacji o rodzaju pociagu nr 112861, przyczyn wczesniejszego odjazdu pociagu nr
55272, obstugi blokady stacyjnej, powiadamiania dréznikéw przejazdowych o odjezdzie pociagu
nr 55272, organizacji ruchu w okrggach nastawczych Bil1, Bl 1 B4 oraz znajomosci rozktadu
jazdy pociagéw znajdujacego si¢ na posterunku Bid. Potwierdzita wystawienie pociagu nr 55272
zawierajacego TWR na tor nr 107 nieprzewidziany w regulaminie do wyjazdu tego rodzaju
pociagow. Zeznala, ze po badaniu trzezwosci wykonanym alkotesterem z wynikiem 0, 00 mg/litr
przez zawiadowce d/s inzynierii ruchu M. G. 1 zastepce naczelnika sekcji H. K., udata si¢ do
domu. W wystuchaniu stwierdzila, ze bgdac w stresie 1 nie mogac zasna¢ w domu okoto godziny
10% wypita dwie lampki koniaku i poszta spa¢. Spowodowato to dokonanie badania trzezwosci
przez Policje wykonane na komisariacie o godz. 15”. Udzielita odpowiedzi spojnych
z ustaleniami Komisji zawartymi w Raporcie.

Pan M. K. rewident taboru PKP CARGO S.A. wystuchany w dniu 05.01.2011 r. w sprawie
wydarzenia zaistniatlego w dniu 08.11.2010 r. Omoéwil przebieg czynnosci, jakie wykonat podczas
dyzuru. Nastegpnie udzielit odpowiedzi na 4 pytania dotyczace; wykonywania proby hamulca przy
pociagu nr 55272, wypehienia karty proby hamulca, nazwiska maszynisty, z ktorym wykonywat
probe hamulca. Udzielit odpowiedzi zgodnych z ustaleniami Komisji zawartymi w Raporcie.

Pan G. B. instruktor ds. inzynierii ruchu IZ Bialystok wystuchany w dniu 04 stycznia 2011 r. na
okoliczno$¢ wyjasnienia sposobu obstugi nastawni wykonawczych B2 B13 1 Bil4 przez
nastawniczego nastawni Btl w nawiazaniu do protokotu z dnia 18 marca 2009 r. w odniesieniu do
wypadku zaistnialego dnia 08 listopada 2010 r. przy zmienionej organizacji pracy Btl. Omowit
szczegbtowo, co bylo przyczyna reorganizacji wprowadzonej protokdétem z dnia 18.03.2009 r.,
nastepnie udzielit odpowiedzi na 3 pytania dotyczace; prowadzenia dokumentacji techniczno-
ruchowej z posterunkow B2 1 Bi3, ktora znajdowata si¢ na posterunku Btl, wydawania
nastawniczym polecenia przygotowania drogi przebiegu na posterunkach, B2 1 B13, oraz zakresu
czynnosci dwoch nastawniczych, mozliwosci wykonywania obowiazkOdw przez pracownikow
posterunkow technicznych tj. dotyczacych wjazdéw/wyjazdow pociagdw. Udzielit odpowiedzi
spojnych z ustaleniami Komisji zawartymi w Raporcie tj. potwierdzil brak mozliwos$ci realizacji
wjazdow 1 wyjazdow pociagdw w w/w okregach zgodnie z postanowieniami RTS oraz zawartymi
w Protokole z dnia 18.03.2009 r.
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Pani L. A. Kontroler ds. inzynierii ruchu IZ Biatystok wystuchiwana w dniu 05 stycznia 2011 r.
w sprawie trybu postgpowania, jako przewodniczaca komisji Zakltadowej na okolicznos¢
prowadzonego postgpowania wyjasniajacego z zaistnialego wydarzenia w dniu 08 listopada
2010 r. na stacji. Bialystok, dotyczacego badania trzezwosci pracownikow zwigzanych
z wypadkiem. Prowadzac postepowanic z w/w wydarzenia otrzymala okolo godziny 8
informacj¢ od czlonka komisji Pana A. B., oraz A. J. K., ze pracownicy Bld — nastawni
dysponujacej zostali poddani badaniom trzezwosci i1 sa trzezwi. Bgedac na miejscu wypadku
osobiscie wydata polecenia nastawniczym St. S. i M. A. udania si¢ na nastawni¢ Bid celem
wykonania badan trzezwosci przez Policj¢. Informacje o stanie trzezwosci dyzurnej ruchu Pani

G. P. powzigla po otrzymaniu protokotéw z prokuratury w dniu 14 grudnia 2010 r. O pozytywnym
wyniku badania poinformowala natychmiast telefonicznie Przewodniczacego PKBWK. Udzielita
wyjasnien zgodnych z ustaleniami Komisji zawartymi w Raporcie.

Pan J. Ch. — Mistrz automatyk ISE Biatystok. W wyshuchaniu ztozonym w dniu 12.11.2010 1.
poinformowal o uzyskaniu informacji o zdarzeniu w stacji Bialystok z telewizji, nastepnie opisat
wykonane czynnos$ci po przyjezdzie do pracy. W dalszej kolejnosci udzielit odpowiedzi na

8 pytan dotyczacych migdzy innymi; rodzaju usterek, jakie wystgpowaly w urzadzeniach srk
w okresie od 18.06.2010 r. do dnia zdarzenia, usterek zwigzanych z dziataniem ksztaltowego
semafora drogowskazowego B'?, wymiany zarowek oswietlenia elektrycznego na tym semaforze,
mozliwosci podania semafora E* po zamknieciu semafora (podanego) B na tor 25 bez realizacji
wjazdu pociagu, szczegdtowo opisal usterke semafora z B2 z dnia 16.09.2010 r. odnotowana
w dokumentacji E1758. Udzielit wyjasnien spojnych z ustaleniami Komisji zawartymi
w Raporcie.

2) Innych swiadkow.
Nie bylo swiadkow zdarzenia.

4. Funkcjonowanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz pojazdow kolejowych, w tym:

1) System sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen lacznie z zapisem
z automatycznych rejestratorow danych;

Stacja Biatystok wyposazona jest w urzadzenia sterowania ruchem kolejowym mechaniczne
kluczowe z sygnalizacja ksztaltowa. Nastawnie wykonawcze Btl 1 Btl1 wyposazone sa aparaty
blokowe z mechanicznymi skrzyniami zaleznos$ci, gdzie przymus zwrotu zgody i1 nakazu
realizowany jest przez bloki Pzz, Pzn wspdtpracujace z zawdrkami przeciwwtdérnymi. Nastawnie
wykonawcze BY2, B4, B16, B17, B8, Bt12, Bt14 wyposazone sa w aparaty P46. Nastawnie B13,
B15 1 BH113 wyposazone sa w aparaty blokowe 1 §cienne skrzynie kluczowe typu ,,Z”. Nastawnia
dysponujaca Bid wyposazona jest w sprzezone aparaty P46 wspdlpracujace ze wszystkimi
nastawniami wykonawczymi. Przymus zwrotu zgody 1 nakazu realizowany jest na drodze
elektrycznej od strony nastawni dysponujacej Btd poprzez zastawki na prad ciagly umieszczone
nad blokami dania nakazu. W zwiazku z powyzsza sytuacja pomi¢dzy nastawnia dysponujaca Bid
a nastawniami wykonawczymi, oprécz Bil 1 Bll1l, obowiazywalo telefoniczne polecania
1 zglaszania przygotowania drog przebiegu. Na calej stacji rozjazdy przestawiane byly w sposéb
reczny. Zwrotnice zamykane poprzez zamki zwrotnicowe ryglowe 1 trzpieniowe.
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Dla zachowania bezpieczenstwa w urzadzeniach stacyjnych istnialty dodatkowe zaleznos$ci
dotyczace realizacji kolejnosci nastawiania semaforOw poprzez zastosowanie zastawek
poddzwigniowych. Stosowanie powyzszego wymuszato na personelu kazdorazowo koniecznos¢
obstugi wszystkich urzadzen sterowania ruchem kolejowym dla kazdego realizowanego przebiegu
osobno. Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym sprawne, dziatalty prawidtowo. Stan urzadzen
zgodny z dokumentacja techniczna. System urzadzen sterowania ruchem kolejowym zastosowany
na stacji Bialystok nie rejestruje czynnosci wykonywanych przez obstugg.

W dokumentacji zgromadzonej] w toku postgpowania znajduja si¢ protokdly z badan
diagnostycznych urzadzen sterowania ruchem kolejowym, protokoty z badan widzialnosci
sygnalow 1 sprawdzen SHP sporzadzane przez wykwalifikowany personel ze stosownymi
uprawnieniami budowlanymi potwierdzajace sprawnos¢ urzadzen sterowania ruchem kolejowym.
Widocznos¢ wskaznikow 1 sygnatow z lokomotywy seriit ET22-1030 oraz M62-689 bardzo dobra.
Z lokomotywy serii TEM2-198 widoczno$¢ dobra z prawej strony z uwagi na budoweg pojazdu.
Powyzsze Komisja ustalila na podstawie przeprowadzenia dwoch wizji lokalnych 1 przejazdu w/w
taborem na szlaku Lapy — Bialystok w porze nocne;.

2) Infrastruktura kolejowa;

Pozostala infrastruktura kolejowa tj.: nawierzchnia kolejowa 1 elektroenergetyka takze poddawana
byta badaniom diagnostycznym wykonywanym przez wykwalifikowany personel z odpowiednimi
kwalifikacjami i1 uprawnieniami budowlanymi. Niezb¢dne pomiary i proby funkcjonalne zaréwno
dla elementéw nawierzchni 1 sieci trakcyjnej byly wykonywane 1 protokolarnie przekazywane
zarzadcy, badz odnotowywane w odpowiedniej dokumentacji. Elementy infrastruktury zwiazane
z wypadkiem byty sprawne.

3) Sprzet lacznosci;
Lacznos¢ przewodowa:

- centralka telefoniczna typu MB 10, sprawna technicznie, ostatni przeglad w pazdzierniku
2010 r., zapewniata taczno$¢ stacyjna ruchowa pomigdzy posterunkami w obrgbie stacji
Biatystok, zasilanie urzadzenia akumulatorowe,

- aparat telefonicznej tacznosci ogdlno eksploatacyjnej (obecne nazewnictwo tacze publiczne)
o numerze (085) 673 1615, sprawny technicznie, ostatni przeglad w pazdzierniku 2010 r.

Lacznos¢ bezprzewodowa:

- radiotelefon faczno$ci manewrowej sieci stacyjnej typ FM 3001, sprawny technicznie,
zapewniat laczno$¢ manewrowa stacyjna, antena na maszcie umiejscowionym na dachu
budynku nastawni BH1, ostatni przeglad w pazdzierniku 2010 r.

Przeglady urzadzen lacznosci sa wykonywane przez pracownikow telekomunikacji kolejowe;
w mys$l postanowien harmonogramu wynikajacego z Umowy nr A/09/01B/001/00/0025/09 z dnia
27.02.2009 r. na wykonywanie ustug utrzymania urzadzen telekomunikacyjnych w latach 2009-
2012 r. na rzecz PKP PLK S.A. przez Telekomunikacje Kolejowa Spoétka z o. o.

a) odzyskano dane z rejestratora rozméw telefonicznych zarejestrowanych na radiotelefonie
pociagowym typu ,,Koliber” nr manipulatora KM 01-0922009, nr radiotelefonu K T 01-
0922009 na stacji Wasilkow. Analiza danych wykazata rozmowy prowadzone pomigdzy
dyzurnym ruch Bid — K. L. a maszynista M. S.

Godzina 5% — zgloszenie gotowosci poc. 55272, przyjecie zgloszenia przez dyzurnego ruchu
oraz podanie petnej ,,analizy” pociagu przez maszynist¢ do dyzurnego ruchu K. L.
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Godzina 5% — podanie przez maszyniste M. S. numeréw lokomotyw poc. 55272 oraz
podanie przez dyzurnego K. L. kolejnego numeru, pod ktérym nastapito zarejestrowanie
zgloszenia.

Godzina 5°” - podanie informacji o pozarze i pelna rejestracja rozméw prowadzonych przez
maszynistow 1 dyzurnego ruchu.

Godzinie 5°° - zarejestrowany jest glos maszynistow.

Godzina 5% — dalsza rejestracja rozméw pomiedzy dyzurnym ruchu i maszynistami.

4) Pojazdy kolejowe lacznie z zapisem z automatycznych rejestratorow danych.
Lokomotywa serii ET22-1030 wyposazona w radiotelefon ty ,RADMOR- 3036”
1 predkosciomierz wskazujaco-rejestrujacy typu Hasler-Bern RT9 rejestrujacy parametry
eksploatacyjne na tasmie o zakresie pomiarowym od 0 do 150 km/h. Stan techniczny lokomotywy
dobry, aktualne S$wiadectwo sprawnosci technicznej. Wszystkie urzadzenia na lokomotywie
sprawne 1 dzialaly prawidlowo. Lokomotywa serit M62-0689 wyposazona w radiotelefon typu
PYRYLANDIA nr manipulatora radiotelefonu F747M,SN:251/0D pre¢dkosciomierz wskazujaco -
rejestrujacy typu Hasler-Bern RT9 — zniszczony — nr nie do odtworzenia. Stan techniczny
lokomotywy dobry, aktualne §wiadectwo sprawnosci technicznej. Lokomotywa serii TEM2-198
wyposazona w radiotelefon typ PYRYLANDIA. oraz predkosciomierz wskazujaco - rejestrujacy
typu Hasler-Bern RT9 — zniszczony — numery nie do odtworzenia. Stan techniczny lokomotywy
dobry, aktualne s$wiadectwo sprawnosci techniczne;.
Tres¢ rozméw prowadzonych zwiazanych z wypadkiem odtworzono na podstawie zeznan
pracownikoOw. Radiotelefony tacznosci pociagowej w stacji Bialystok, lokomotywy ET22-1030,
byly sprawne. Natomiast brak rejestracji rozmoéw przeprowadzonych za pomoca urzadzen
radiotacznosci pociagowej lokom. M62-0689 oraz TEM2- 198, natomiast odtworzono histori¢
zdarzen z manipulatora radiotelefonu F747M, SN: 251/0OD lokomotywy prowadzace; M62-689.
Dokonano komisyjnego odshuchania prowadzonych rozméw zarejestrowanych na radiotelefonie
pociagowym typu ,,KOLIBER” na stacji Wasilkéw od godziny 5'° do godziny 6° gdzie
zarejestrowano rozmowy prowadzone na stacji Bialystok w zwiazku ze zdarzeniem.
Zapisy z automatycznych rejestratoréw danych:
» odzyskano zapisy rejestratora danych z lokomotywy pociagu 55272 lok ET22-1030
PKP CARGO SA rejestrator typ Hasler Bern RT9 nr LO01083 z tasma
predkosciomierza z zakresem predkosci od 0 km/h do 150km/h.
» Zarejestrowany na tasmie predkosciomierza postdj lokomotywy wraz z rejestracja
hamowania od godz. 4°° do godz. 5*° i o godz. 5% rozruch lokomotywy kabina
B powodujac wzrost predkosci do 23 km/h, od godz. 5% ° do godz. 5°° jazda
z wylaczonym napgdem. Ponowne zalaczenie napgdu, wzrost predkosci do 30km/h i 0
godz. 5°* > nastepuje wylaczenie napedu i spadek predkosci do 22 knv/h. godz. 5%
» ponowne zalaczenie napedu i wzrost predkosci do 25km/h i z tej predkosci spadek
ciénienia w przewodzie gléwnym (hamowanie) i zatrzymanie pojazdu o godzinie 5>’
» Urzadzenie RADMOR-3066 zamontowane na lokomotywie nie ma mozliwosci
rejestracji prowadzonych rozméw telefonicznych Brak uzycia ,,Radio-Stop” przez
maszyniste.
» z lokomotyw M62-0689 oraz TEM2-198 nie odzyskano z rejestratora danych z uwagi
na catkowite zniszczenie w wyniku pozaru pojazdow kolejowych,
» odzyskano dane z rejestratora rozmow telefonicznych typ PYRYLANDIA — nr
manipulatora radiotelefonu F747M,SN:251/0OD zainstalowanego na lokomotywie
M62-0689.
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Analiza rejestratora wykazal, ze w zwiazku z dlugotrwatym brakiem zasilania radiotelefonu
nastapila zatracenie synchronizacji czasu zegara wewngtrznego RTC. Ponowne zalaczenie
spowodowato przestawienie daty i rejestracji zdarzen od dnia 01.01.1996 r. godz. 0. Od tego
dnia nastgpuje petna rejestracja zdarzen obejmujaca ostatnie 18 dni do chwili wypadku. W dniu
zdarzenia rejestracja pelna funkcji zdarzen w urzadzeniu informujaca o zataczeniu 1 wylaczeniu
rozmow, odebraniu dzwigkdéw 1 praca na poszczegdlnych czestotliwosciach (kanatach). Brak jest
rejestracji testu ,,RADIO-STOP”. O godz. 5 nastepuje zdjecie z wieszaka i wlaczenie nadawania
po zdarzeniu. Poprzednie wiaczenie nadawania wystapito o godz. 4°° (rejestracja godz.17%).

5. Dokumentacja prowadzenia ruchu kolejowego, w tym:

1) Srodki podjete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizacji;
Zabezpieczono dokumentacj¢ techniczno-ruchowa z n/w posterunkdéw:

a) Bid — Dziennik ruchu — R146, Dziennik ogledzin rozjazdow —D-831, Ksiazka
przebiegow —R142, Dziennik telefoniczny-R138 (szt. 2), Ksiazka kontroli urzadzen
sterowania ruchem kolejowym (na przejezdzie kolejowym) * oraz wprowadzaniu
1odwotaniu obostrzen — E1758, kopia kontrolki zgloszenia gotowosci do odjazdu
pociagow stacji Biatystok.

b) Bl - Ksiazka kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym (na przejezdzie
kolejowym)* oraz wprowadzaniu i odwotaniu obostrzen — E1758 (szt. 2), Ksiazka
przebiegow —R 142, Dziennik telefoniczny- R138,

c) BI8 - Ksiazka przebiegow —R142,

d) BH — Ksiazka przebiegow —R142, Dziennik telefoniczny-R138, Dziennik ogledzin
rozjazdow —D-831, Ksiazka kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym (na
przejezdzie kolejowym) * oraz wprowadzaniu 1 odwolaniu obostrzeh — E1758,

e) B3 - Ksiazka kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym (na przejezdzie
kolejowym) * oraz wprowadzaniu 1 odwotaniu obostrzen — E1758,

f) Bl - Ksiazka kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym (na przejezdzie
kolejowym) * oraz wprowadzaniu 1 odwotaniu obostrzen — E1758,

g) Posterunek odstgpowy ,,Baciuty” - Dziennik telefoniczny-R138, Dziennik ruchu
posterunku odstgpowego — R147,

h) Posterunek przejazdowy km 154, 675 — Lapy - Dziennik telefoniczny-R138,
1 Dziennik pracy dréznika przejazdowego —R49,

1)  Posterunek przejazdowy km 156, 256 — Uhowo - Dziennik telefoniczny-R138,
1 Dziennik pracy dréznika przejazdowego —R49,

J)  Posterunek przejazdowy km 169, 010 — Niewodnica - Dziennik telefoniczny-R138,
1 Dziennik pracy dréznika przejazdowego —R49,

k)  Nastawnia dysponujaca Lapy - Dziennik ruchu — R146, Dziennik telefoniczny-R138.

1)  Regulamin Techniczny Stacji Biatystok- egzemplarz ,,Z”,

m) Ksigzka poktadowa pojazdu z napedem — lok M62-0689.

n) Ksiazka objgcia i zdania stuzby na lokomotywie spalinowej M62-0689,

Analiza zgromadzonej dokumentacji wykazala, ze:

a) Regulamin techniczny stacji Bialystok nie ujmuje postanowien zawartych w protokole
z dnia 18.03.2009 r. w sprawie obstugi nastawni wykonawczej B2, B3 i Btl4 stacji
Biatystok przez nastawniczego z nastawni wykonawczej Btl.
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b) Wystgpowala zmienno$¢ organizacji pracy posterunku Btl, B2 1 BI3 (sierpien,
pazdziernik 1 listopad 2010 r. — obsada posterunku B, ktory obstugiwal B2, B13 1 Bti4,
natomiast we wrzeéniu obsada byla calodobowa posterunku BH i w godz. od 10% do 18%
obsada posterunku B2, co bylo w sprzecznosci z postanowieniami Regulaminu
Technicznego Stacji Biatystok (obsada posterunkéw odbywata si¢ w zaleznos$ci od potrzeb
eksploatacyjnych i kadrowych) oraz postanowieniami zawartymi w protokole z dnia
18.03.2009 r., w sprawie zmiany organizacji pracy w zalezno$ci od natgzenia ruchu
kolejowego.

c) Tolerowano pozostawienie dokumentacji posterunkow B12 1 BI3 (Ksiazki przebiegow —
R142) na posterunku Btl, co uniemozliwialo jej prowadzenie a tym samym rejestracji
zgloszen przygotowania drog przebiegu jak 1 dawanych polecen zwiazanych
z przygotowaniem drog przebiegu w okrggach B2 1 B13.

d) Nagminnie wyprawiano pociagi ze stacji Bialystok z wagonami posiadajacymi TWR
z torow niewyznaczonych do tego typu tadunkow w RTS Stacji Biatystok dziatka 40.

e) Nagminne wyprawianie pociagu nr 55272 przed czasem wyznaczonym w rozktadzie jazdy
bez uzasadnienia 1 bez zgody dyspozytora liniowego.

f) "Nagminne op6znianie si¢ pociagu 112861".

Analiza dokumentacji z posterunkow ruchu stacji Bialystok i jej prowadzenie.

Ksigzka przebiegu R-142 prowadzona w dniu 08.11.2010 r. przez dyzurnego ruchu Bid pana K. L.
dla pociagu 112861 w pelnym zakresie, o czym $wiadcza zapisy ,,Przygotowa¢ wjazd - rubryka 1
poc. nr 112861, rubryka 2 z: (skrot sasiedniego posterunku zapowiadawczego) BC, rubryka 3 na
tor 25, Wjazd przygotowany (tor wolny) — rubryka 4 w okregu 1, 4, 11, rubryka 5 godz. 5%,
rubryka 6 daé sygnat zezwalajacy na semaforze wiazdowym godz. 5°', rubryka 7 pociag wijechat
godz. 5%, rubryka 8 uwagi wypadek przy BH TWR godz. 5°° jest przykladem $wiadczacym
0 nanoszeniu niepotwierdzonych wpisow, tzn. bez zgloszen pracownikdéw nastawczych bioracych
udziat w przygotowaniu drogi przebiegu. Zapisy dotyczace pociagu nr 55272 wyjazd z toru 107
do posterunku Baciuty: ,,Przygotowa¢ wyjazd - rubryka 1 pociag nr 55272, rubryka 2 z: (skrot
sasiedniego posterunku zapowiadawczego) BC, rubryka 3 z toru 107, Wyjazd przygotowany (tor
wolny) — rubryka 4 w okregu 1, 2, 3, 11, rubryka 5 godz. 5%, rubryka 6 da¢ sygnat zezwalajacy na
semaforze wyjazdowym godz. 5!, rubryka 7 pociag wyjechat godz. 5°°, rubryka 8 uwagi wypadek
przy Bl TWR godz. 5°° - sa réwniez zapisami niewiarygodnymi.

W okreggach nastawczych B2 1 B13 z powodu niepetnej blokady stacyjnej obowiazuje telefoniczne
polecenie 1 zglaszanie przygotowania drég przebiegu (brak przymusu zwrotu zgody
1 nakazu).Konieczne jest prowadzenie ksiazki R-142 w pelnym zakresie. Z dokumentacji
prowadzonej przez dyzurnego ruchu wynika, ze w tym samym czasie jednym telefonogramem
wydat polecenia na przygotowanie dwoch (sprzecznych) drég przebiegow i przedwczesnie zapisat
w prowadzone] dokumentacji wjazd poc.112861 na tor nr 25. Wydanie polecenia przy
obowiazujacych obostrzeniach jednym telefonogramem na przygotowanie (sprzecznych) drég
przebiegu dla jazdy pociagdw nr 112861 1 nr 55272 jest niezgodne z postanowieniami instrukcji
Ir-1 §38, §40, §41 ust. 161 17, §48 ust. 7.

Przebiegi dla pociagu nr 112861 1 nr 55272 byly ze soba sprzeczne, a réznica w drodze jazdy
wystgpowata w okrggu Bil. Uniemozliwienie jednoczesnego nastawiania tych przebiegdw
realizowane bylo przez mechaniczne urzadzenia srk z pelna blokada stacyjna z blokami Pzn na
nastawni Bll. Przebiegi dla poc. nr 55272 1 poc. nr 112861 wykluczaja si¢ w okrggu Bil poprzez
odmienne potozenie zwrotnic nr 5, 7, 15, 17. Tam nie obowiazywato prowadzenie R-142
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w pelnym zakresie. W dniu 08 listopada 2010 r. sktad pociag nr 55272 zostal wystawiony na tor
nr 107, niezgodnie z postanowieniami dziatki 40 RTS dotyczacej przyjmowania i wyprawiania
pociagdw z towarami niebezpiecznymi i1 przesytkami nadzwyczajnymi.

Dyzurny ruchu K. L. wyprawil pociag nr 55272 nieplanowo tj. niezgodnie z wewngtrznym
rozktadem jazdy, 15 minut przed planowym odjazdem. Poniewaz pociag ten prowadzit tadunek
TWR winien uzgodni¢ nieplanowy wyjazd z dyspozytorem liniowym, a numeryczne polecenie,
w przypadku aprobaty, wpisa¢ w dziennik R-138. Pan K. L. postapil niezgodnie
z postanowieniami §17 ust. 7 p. 4, 6 1 7 instrukcji Ir—16, oraz §50 ust. 1 p 1 14, ust 4 instr. Ir—1.
Dyzurna ruchu pomocnicza nastawni Btd G. P., ktora uczestniczyla w procesie organizacji pracy
stacji, w dniu 08 listopada 2010 r., petniac czynnosci dyzurnej ruchu pomocniczej nieprawidlowo
wypehita dziennik ruchu R-146 w poz. dla pociagu nr 112861 wpisujac wjazd na tor 25/1a (rubr.
3) 0 godz., 5%, (rubr. 6), co nie mialo miejsca. Wjazd pociagu odbyt sie czesciowo tylko na tor 1a.
Ponadto nie podjeta dziatan zmierzajacych do nie wystawienia wagonoéw z tadunkiem TWR ze
stacji towarowej na tor 107 niewyznaczony w RTS dla skladow z *ladunkiem TWR.
Nieprawidlowe wypetnienie rubryki dot. wjazdu pociagu na tor 25 naniesione w rubryce 3, oraz
potwierdzenie przybycia poprzez wpisanie w rubryce 6 czasu przybycia, o godz. 5°° pociagu
112861 jest nie zgodne z postanowieniami § 36 ust. 7 p. 3 15 instrukcji Ir—1. Wyrazenie zgody na
wstawienie taboru z fadunkiem TWR na tor 107 niewyznaczony do tego rodzaju przesylek jest
niezgodne z postanowieniami dziatki 40 Regulaminu Technicznego Stacji.

W procesie przyjgcia pociggu nr 112861 1 wyprawienia pociagu nr 55272 brali udziat pracownicy
posterunku Bl 1 Bi11.

Pani J. T. pehliaca obowiazki nastawniczego na posterunku Bil1 przy pociagu nr 112861
odnotowata wjazd z p.o. Baciuty na tor la o godz. 5°® (w uwagach zapis TWR). Nastawnicza
obserwowata wjazd pociagu, zgodnie z Regulaminem, przed budynkiem nastawni, a po minigciu
przez pociag miejsca sygnalowego 1 przebiegowego wrocila na posterunek 1 potwierdzita
przybycie pociagu do Baciut obshugujac blokadg¢ liniowa, tj. blok Ko6B, nastgpnie obstuzyta
blokade stacyjna, tj. zablokowata blok otrzymania nakazu 6B'potwierdzajac wijazd pociagu bez
upewnienia sig¢, ze jest to wjazd a nie przejazd tak dlugiego pociagu; ktory byt realizowany w jej
okregu nastawczym. Nie zareagowala ona na fakt, ze mijajacy ja pociag skladajacy si¢ z 32
wagondw majacy dlugos¢ 406 m nie wdrozyt hamowania.

Mimo posiadanej wiedzy o sygnale Sr 1 na semaforze drogowskazowym B'/, znajdujacym si¢ 859
m od posterunku Bt11 nie podjgta czynnosci, ktore mogltyby zmniejszy¢ zagrozenie. Postapita
niezgodnie z postanowieniami § 44 ust. 1 instrukeji Ir—1.

Komisja ustalita, ze brak bylo telefonicznego zgloszenia o przygotowaniu drogi przebiegu do
dyzurnego ruchu nastawni Btd od nastawniczego nr 2 nastawni Bl pana M. A. Nastawniczy nr 2
nie otrzymal polecen od dyzurnego ruchu dla okregéw nastawczych Bi2, BI3, natomiast
wykonywat polecenia nastawniczego nr 1 z Btl, wypelnial dokumentacj¢ z posterunkéw B12, B13
na podstawie ksiazki R 142 z Btl. Czasy wjazdu, wyjazdu pociagu uzupehiat po powrocie na
nastawni¢ Btl, wpisujac dane na podstawie ksiazki R 142 z nastawni Bil. Dzienniki R 142
z posterunkéw BI2 1 B3 znajdowaly si¢ na posterunku Bll. Przy istniejacych obostrzeniach na
posterunkach B2, B13 podstawa prawidlowego przygotowania drogi przebiegu bylo wydanie
telefonicznego polecenia przez dyzurnego ruchu Bid i zgloszenie nastawniczego w okrggach B12,
B3, co w przypadku braku dokumentacji na Bi2, B{3 bylo nierealizowane. Prowadzenie
dokumentacji wjazdow 1 wyjazdoéw pociagdw jest niezgodna z postanowieniami § 38, oraz § 48
ust. 1, 4, 7, Instrukcji Ir-1.

W trakcie wypadku dokumentacja prowadzenia ruchu pociagdéw przechowywana na posterunku
Bt ulegta spaleniu. Nastawniczy nr 1 Pan St. S. wydawat polecenia nastawniczemu nr 2 na
przygotowanie drog przebiegdw w rejonie posterunkéw B2 1 BI3. Jest to niezgodne
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z postanowieniami §38 ust. 4 Ir-1. Zezwalat na prowadzenie dokumentacji posterunkéw B12, 1 B13
na posterunku Btl, mimo posiadanej wiedzy o istniejacych obostrzeniach. Narusza to
postanowienia § 38 oraz § 48 instrukcji Ir-1.
Analiza dokumentacji techniczno-ruchowej prowadzonej przez dyzurnego ruchu posterunku
odstgpowego Baciuty, R-147 potwierdza zgodno$¢ zapisow wjazdow 1 wyjazdow pociagdbw
z zapisami Ksiazki przebiegbw R-142 stacji Bialystok. Brak w R-147 zanotowanego przybycia
pociagu nr 112861 do stacji Biatlystok spowodowany brakiem tacznos$ci po wypadku.
Analiza pracy pociagow relacji Plock Trzepowo — Sokoétka za okres wrzesien 1 pazdziernik
2010 r., prowadzonych lokomotywami Orlen KolTrans oraz maszynistami Hagans Logistics
wykazala nizej wymienione nieprawidlowosci:
1. wyprawianie pociagu ze stacji poczatkowej w odstgpstwie od WRIJ, z przesunigciem czasu
0 2 godz.

2. niezgodne z postanowieniami RID oznakowanie przewozonego tadunku w wagonach,

3. nagminne wylaczanie urzadzen czujnosci (SHP 1 CA) na drugiej lokomotywie przy pracy
w podwdjnej trakcji, co stwierdzono na podstawie kontroli tasm predkosciomierzy,

4. przekraczanie ustawowego czasu pracy przez maszynistow, tj. 12 godzin na pojezdzie

podczas prowadzenia pociagu,

5. nie zachowanie wypoczynku w wymiarze przynajmniej 12 godzin na stacji zwrotnej

Sokoitka,

6. rozbieznosci w dokumentowaniu czasu pracy pomigdzy kartami pracy a rejestracja na

tasmach predkosciomierzy pojazdow trakcyjnych prowadzacych pociag,

7. brak wykonywania testow ,,Radio-Stop” na pojazdach trakcyjnych,

8. stwierdzono przypadki nie wykonywania hamowania kontrolnego pociagu,

9. czeste przypadki dzielenia przekroczonego czasu pracy na dwie ,karty pracy pociagowej”.
Analiza pracy pociagu nr 55272 prowadzonego przez lok ET22-1030 PKP CARGO SA
iuruchamianego w dniu 08.11.2010r. ze stacji Bialystok wykazata nizej wymienione
nieprawidlowosci:

» zatrudnienie maszynisty do obshigi pociagu przed czasem ujgtym w harmonogramie
pracy 1 nie udokumentowanie tego faktu przez dyspozytora zakladowego,

» dokonanie zapisow w dokumentacji pojazdu (Ksigzce poktadowej pojazdu z napgdem
Mt507) czasO6w rozpoczecia pracy niezgodnie z harmonogramem 1 dokonywanie
poprawek,

» zglaszanie, przed czasem rozpoczecia pracy wykazanym w karcie pracy Mt-514a przez
maszynist¢ wyznaczonego do prowadzenia pociagu, gotowosci pociagu do odjazdu

» do dyzurnego ruchu dysponujacego stacji Biatystok,

» brak adnotacji o godzinie przeprowadzenia szczego6towej proby hamulca.

2) Wymiana komunikatow ustnych w zwiazku z wypadkiem lacznie z dokumentacja
Z rejestrow;

Nosniki rozmow zarejestrowanych na urzadzeniu typu IRYS 707F, rejestrujace rozmowy
pociagowe 1 straznicowe prowadzone z centralki KTE 101, zostaly zabezpieczone przez
Prokuraturg Okregowa w Bialymstoku.

W dniu 10.11.2010 r. dokonano komisyjnego odstuchania rozmow zarejestrowanych w dniu
08.11.2010 r. w przedziale czasowym od godziny 5'° do godz. 6° na radiotelefonie pociagowym
typu ,,KOLIBER” nr manipulatora KM 01-0922009, nr radiotelefonu KT 01-0922009
zainstalowanego na stacji Wasilkéw, na co zostat sporzadzony protokot.

W  dniu  12.02.2011r. Zespdét powypadkowy przeprowadzit ponowne odstuchanie
zarejestrowanych rozmow 1 sporzadzono protokot uzupetniajacy o nie ujete tresci rozmow
w Protokole z dnia 10.11.2010 1. 47
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3) Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca wypadku.

Dzialania gasnicze rozpoczeto dnia 08.11.2010r od godz. 5*°. W tym samym czasie Straz Pozarna
zabezpieczyla miejsce katastrofy przed dostgpem oséb trzecich. Dzialania zabezpieczajace ze
wzgledu na rozlegly teren, na ktorym przeprowadzana bylta akcja wspomagane byty rowniez przez
funkcjonariuszy SOK, Strazy Miejskiej i Policji. Po ugaszeniu pozaru tj. o godz. 14” dnia
11.11.2010 r. Straz Pozarna przekazala teren katastrofy dla Naczelnika Sekcji Eksploatacji
w Biatymstoku. Po tym fakcie zabezpieczenie miejsca katastrofy w catosci nalezato do
funkcjonariuszy Strazy Ochrony Kolei i1 trwalo do czasu uprzatnigcia torowisk 1 przywrdcenia
ruchu po torach nr 2, 4, 1, 3 tj. do godz. 18" dnia 16.11.2010 r.

6. Organizacja pracy w miejscu i czasie wypadku, w tym:
1) Czas pracy personelu biorgcego udzial w wypadku;
Wypadek zdarzyt si¢ w 10 godz. pracy maszynistow prowadzacych pociag nr 112860, w 10 godz.

pracy dyzurnych ruchu posterunku Bld, 1 nastawniczych posterunkow Btl 1 Bil1 stacji Bialystok
oraz 1 godz. pracy maszynisty pociagu nr 55272.

Inicjaly Data i godz. Ilos¢ godz.
imienia i Stanowisko Zaklad pracy rozpoczecia wypoczynku przed
nazwiska pracy rozpoczeciem pracy

Starszy PKP CARGO S.A | 08.11.20107.
M. S, maszynista Zaktad Podlaski godz. 5% 177 godz.
. Hagans Logistics | 07.11.2010 . 9 dni
AW Maszynista Spétka z 0. o. godz. 20 | (0d28.10.20101)
. Hagans Logistics | 07.11.2010 . 3 dni (od
KW Maszynista Spétka z 0. o. godz. 20" 04.11.20101.)
Dyzurny ruchu PKP PLK S.A.- | 07.11.2010. .
KL dysponujacy Bid 1Z Biatystok godz. 20, 24 godziny.
G.P Dyzurny ruchu PKP PLK S.A.- | 07.11.2010 . 36 godzin
s pomocniczy Bid 1Z Biatystok godz. 20%
. PKP PLK S.A.- | 07.11.20107. .
J. T. |Nastawniczy Bil1 1Z Bialystok godz. 20" 24 godziny
. PKP PLK S.A.- | 07.11.20107. .
St. S. | Nastawniczy BH 1Z Bialystok godz. 20" 24 godziny.
. PKP PLK S.A.- | 07.11.20107. .
M. A. | Nastawniczy Btl 1Z Bialystok godz. 20% 24 godziny

2) Stan psychofizyczny personelu kolejowego majacego wplyw na zaistnienie wypadku;

Na podstawie zapisow dokonanych w Dzienniku R-138 stwierdzono, ze badaniu stanu trzezwosci
za pomoca alkotestestera dnia 08.11.2010r. o godz. 8% zostali poddani przez zwierzchnikow
stuzbowych:
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1) K. L.— dyzurny ruchu nastawni dysponujacej Btd,
2) G. P.- dyzurny ruchu nastawni dysponujacej Btd,
Badanie wykazato wynik 0, 00 mg/litr.

Policja w dniu 08.11.2010 roku przeprowadzila badania trzezwos$ci n/w pracownikow:

1) A. W — urzadzenie Alcosensor IV nr 070508 godz. 7°’ oraz urzadzeniem Alcometr A2.0
0 godz. 12** —wynik 0, 00mg/l,

2) K. W. - urzadzenie Alcosensor 570, godzina 7°’ oraz Alcometr A2.0 o godz. 13'" — wynik
0, 00mg/1,

3) M. S. — Alcosensor godzina 10°* wynik 0.00mg/l,

4) S.S.— Alcometr A2.0 godzina 10°', wynik 0.00mg/1,

5) M. A. - Alcometr A2.0 godzina 10°*, wynik 0.00mg/1,

6) K.L.- Alcometr A2.0 godzina 11*', wynik 0.00mg/l,,

7) G. P. - Alcometr A2.0 godzina 15°', wynik 0.14mg/1,

Nie przeprowadzono badania stanu trzezwos$ci nastawniczej Btl1 pani J. T., majacej zwiazek ze
zdarzeniem.

3) Warunki Srodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy personelu kolejowego majace
zwiazek przyczynowy z wypadkiem.

Wyprawienie pociagu nr 55272 ze stacji Bialystok przed wyznaczonym czasem w WRIJ
moglo by¢ uwarunkowane wczesniejszym przygotowaniem drogi przebiegu dla jazdy
manewrowej na dojazd lokomotyw do tego pociagu oraz dla wyeliminowania dublujacych si¢
czasochtonnych czynnos$ci nastawniczego nr 2 nastawni BL1 zwigzanych z przygotowaniem drég
przebiegow dla pociagdw nr nr 112861 1 55272.

IV.  ANALIZA 1 WNIOSKI

1. Odniesienie do wczeSniejszych wypadkow zaistnialych w podobnych okolicznosciach.
Nie byto wczesniejszych zdarzen.

2. Opis sekwencji zdarzen pozostajacych w zwigzku z badanym wypadkiem.

Przewoznik ORLEN KolTrans na stacji Plock Rafineria nie dokonat wiasciwego oznaczenia na
wagonach przewozonego tadunku z rzeczywistym przewozonym tadunkiem. Pozostawil na
wagonach cysternach stare oznaczenia po przewozonych wczesniej substancjach, niektore z tablic
identyfikacyjnych informowaly o UNI1294 (Toluen). Nastapit brak mozliwosci odczytu
1identyfikacji znajdujacej si¢ w wagonach cysternach substancji, a tym samym zastosowania
odpowiednich s$rodkoéw podczas akcji gasniczej. Przewoznik nie zrealizowal postanowien
Regulaminu Przewozu Kolejami Towardéw Niebezpiecznych (RID) dziat 1.4 pkt 1.4.2.2.1 ppkt. f.

W dniu 07.11.2010 . 0 godz. 17%° pociag TNGSkt nr 112860/1 odjechat ze stacji Plock
Rafineria, jako pociag nr M-18 i do stacji Plock Trzepowo przybyt o godz. 17°°. Ze stacji Plock
Trzepowo odjechat o godzinie 17°° w odstepstwie od zalozeh WRIJ (Wewnetrzny Rozkladu
Jazdy), ktory zakladat odjazd o godz. 15°°. Na stacji Plock Trzepowo przewoznik dostarczyt R-7 —
Wykaz wagondéw w sktadzie pociagu wraz ze specyfikacja przewozonych towardéw (12 wagondéw
z oznaczeniem RID 30/1202 oraz 20 wagondéw z oznaczeniem RID 33/1268) dyzurnemu ruchu
stacji Ptock Trzepowo.
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Dyzurny ruchu stacji Plock Trzepowo wydal rozkaz pisemny ,,0” (wydruk komputerowy)
nr 956 z informacja, ze w skladzie pociagu znajduja si¢ wagony z TWR zgodnie
z postanowieniami Regulaminu Technicznego stacji Ptock Trzepowo dyzurny ruchu powinien
zglosi¢ do dyspozytora liniowego fakt gotowosci pociagu do odjazdu wraz z podaniem jego
parametréw, liczbie wagonow z TWR, z okresleniem oznaczenia, RID, co nie zostato
udokumentowane i1 stanowi naruszenie postanowien § 17 ust 7 ppkt 4, 5, 6 1 7 Instrukcji Ir-16 PKP
PLK S.A. oraz postanowien Regulaminu Technicznego stacji Plock Trzepowo dziatka 80 ust
5 ppkt 1.

Na stacjach: Kutno, Skierniewice wydano rozkazy pisemne ,,0” (wydruk komputerowy)
bez informacji o przewozie, TWR. Na stacji Ttuszcz brak wydania rozkazu pisemnego ,,0” -
pomimo ujecia w RRJ adnotacji o wydaniu R-307, co jest niezgodne z postanowieniami§ 58 ust.4
Instrukcji Ir-1. Na stacji Kutno o godz. 20" dnia 07.11.2010 r. nastepuje podmiana druzyny
trakcyjnej, przejecie obstugi trakcyjnej pociagu przez maszynistow A. W. 1 K. W. 1 wylaczenie
urzadzen czujnosci na lokomotywie TEM2-198 przez Pana K. W. Postgpowanie takie jest
niezgodnie z postanowieniami § 13 ust 5 pkt 151 § 17 ust 13 Instrukcji dla maszynisty (OKTt-2
ORLEN KolTrans).

Stacja Thuszcz nastapilo pominigcie przez maszynistow sygnatu S 1,,STOJ” na semaforze
N-20, dojazd do nastawni ,,Tta” 1 odebranie rozkazu pisemnego R-306 przy nastawni ,,Tta” na
pominigcie tego semafora. Jest to niezgodnie z postanowieniami § 57 ust.5 ppkt. 1 Instrukcji Ir-1

Przy wjezdzie pociagu nr 112861 na stacje Biatystok na wysokos$ci semafora wjazdowego
6B'/, stacji Bialystok, ktory wskazywal sygnal ,,Wolna droga” Sr 2, usytuowana jest tarcza
ostrzegawcza ToB'/, poprzedzona wskaznikiem W1 wskazujaca sygnat ,,Ot 1”. Sygnal ten
informowat maszynistow o tym, ze na semaforze B'/, jest sygnat Sr1 ,,STOJ”. Wobec powyzszego
obowiazkiem maszynisty bylo tak regulowac predkos¢ jazdy, aby pociag zatrzymat si¢ z cala
pewnoscia przed sygnatem ,,STOJ”. Nie zatrzymanie si¢ pociagu 112861 przed sygnalem Srl
"STOJ" na semaforze drogowskazowym B'/; spowodowalo wjazd w okreg nastawczy Bt 1 bez
zezwolenia 1 najechanie na wyjezdzajacy z toru nr 107 na tor nr 2a stacji Biatystok pociag nr
55272 relacji Bialystok - Warszawa Praga.

Maszynista lokomotywy prowadzacej M62-0689 postapit niezgodnie z postanowieniami §63 ust 1
pkt 3a oraz ust.7 Instrukcji, Ir-1 oraz §17 ust 9 Instrukcji dla maszynisty (OKTt-2 ORLEN
KolTrans).

W zwiazku z prowadzeniem pociagu nr 112861 w podwdjnej trakcji maszynista drugiej
lokomotywy TEM2-198 przy zachowane] widoczno$ci obrazu wskazan sygnatu Otl na tarczy
ostrzegawczej ToB'/; oraz sygnatu Srl1 ,,STOJ” na semaforze B'/, i grozacego niebezpieczenstwa
powinien zastosowa¢ srodki zmierzajace do zapobiegnigcia wypadkowi, tj. wdrozy¢ nagle
hamowanie nie oczekujac na reakcje maszynisty pierwszej lokomotywy. Brak reakcji maszynisty
lok TEM2-198 na niewtasciwe zachowanie maszynisty lokomotywy prowadzacej M62-0689 jest
niezgodne z postanowieniami §63 ust 1 pkt 3a oraz ust.7 Instrukcji Ir-1 § 64 ust.3 Instrukcji Ir-1
oraz § 17 ust 9 1 13 Instrukcji dla maszynisty (OKTt-2 ORLEN KolTrans).

Starszy maszynista M. S. prowadzacy pociag nr 55272 relacji Bialystok — Warszawa
Praga, wyjezdzajacy o godz. 5 w odstepstwic od zalozeh WRIJ (godz. 5*) pracownik
Podlaskiego Zaktadu Spotki PKP CARGO SA zglosil sie do pracy o godz. 04> do dyspozytora M.
S., gdzie zostal zbadany na trzezwos¢ z wynikiem 0,00. Odebral nastgpnie kartg¢ pracy MT-514A
iudal si¢ pieszo na stacj¢ Biatystok Towarowa, aby przyja¢ lokomotywe ET22-1030 od
maszynisty Z. W. Przekazanie lokomotywy nastapilo okoto godz. 5*° na torze nr 107. Zgodnie
zwydana karte pracy MT-514A, prace winien rozpoczaé o godzinie 5°°, co wskazuje na
niezgodno$¢ w planowaniu 1 wykonywaniu pracy. Kolejnym dowodem niezgodnosci
rzeczywistych dziatan z dokumentacja pracy maszynisty jest poprawianie czasu przyjecia pojazdu
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kolejowego ET22- 1030 z godz. 5°° na 5% (w karcie pracy MT-514A czas przyjecia 5°°). Z nagran
radiotelefonicznych z Wasilkowa wynika, ze zgloszenie gotowosci do odjazdu maszynista
wykonat o godzinie 5**. Otrzymat zgloszenie od dyzurnego ruchu, ze bedzie zamawiat droge.

O godz. 5% uruchomil pociag, oswietlit lokomotywe, zauwazyl sygnal ,Wolna droga ze
zmniejszona predkoscia” na semaforze N107%, dat sygnal bacznos¢, ruszyt i zaczat jechaé. Za
posterunkiem B2 minal semafor drogowskazowy E’ wskazujacy sygnat ,Wolna droga ze
zmniejszong predkoscia” 1 zaczal wjezdza¢ na tor glowny zasadniczy nr 2a. Mijajac posterunek
Bl zauwazyl pociag jadacy na dlugich swiatlach, swoje $wiatla przyciemnit, natomiast zostat
oslepiony dtugimi §wiatlami pociagu jadacego z przeciwnego kierunku. W migdzyczasie minat si¢
z czolem tego pociagu jadacym z kierunku Warszawy. Chwile potem poczut gwaltowne
szarpnigcie 1 zauwazyt kotysanie sieci trakcyjnej. Uzyt naglego hamowania w wyniku, czego
zatrzymal pociag. Powiadomit dyzurnego ruchu dysponujacego Bld przez radiotelefon
o zaistniatym wydarzeniu.

Starszy maszynista M. S. prowadzac pociag 55272 nie podjal dzialan w celu
niedopuszczenia do wypadku lub ograniczenia jego skutkoéw. Posiadajac wiedze dotyczaca
warunkow technicznych stacji Bialystok oraz stwierdziwszy brak reakcji maszynisty z pociagu
jadacego po torze la, tj. brak zmiany nat¢zenia Swiatet reflektorow, blisko$¢ pociagu do rozjazdu
nr 7 kolizyjnego dla tych przebiegdéw nie podjat dzialan zmierzajacych do zatrzymania pociagu nr
112861 lub ograniczenia jego predkosci. Postapil niezgodnie z postanowieniami § 12 ust.2 p. 2,
§ 19 ust. 1, oraz § 63 ust. 4 instrukcji Ct — 1, jak rowniez § 63 ust 4 instrukcji Ir-1.

Sposdb prowadzenie ruchu przedstawiono w Rozdziale III pkt 5.

3. Ustalenia komisji w zakresie przebiegu wypadku w oparciu o zaistniale fakty.

Dnia 08.11.2010 r. o godzinie 5°°, pociag nr 112861 relacji Plock Trzepowo — Sokoétka w stacji
Biatystok, w okregu nastawni Bt1, po minigciu sygnatu ,,STOJ” na semaforze drogowskazowym
B'/,, kontynuowat jazde i nie rozpoczal hamowania doprowadzajac do zderzenia z trzecim
wagonem od konca skfadu pociagu nr 55272 relacji Biatystok — Warszawa Praga, wyjezdzajacego
z toru nr 107 w okrggu B13 na sygnat Sr3 ,,Wolna droga ze zmniejszona predkoscia” podany na
semaforze N107* przez okreg BI2 i okreg BH na tor nr 2a po prawidlowo ulozonej drodze
przebiegu na sygnal Sr3 ,Wolna droga ze zmniejszona predkoscia” podany na semaforze E’
w okregu Bil. W wyniku zderzenia, ktore nastgpilo na rozjezdzie krzyzowym podwdjnym
nr 7 wykolejone zostaty lokomotywy M62-0689 1 TEM2-198, dwa wagony weglarki zaladowane
zlomem, jeden wagon kryty prézny i dwanascie wagondéw cystern z towarem niebezpiecznym
1 pig¢ wagondow cystern z TWR. Dwa wagony cysterny wybuchly. Rozpruciu ulegt zbiornik
paliwa na lokomotywie TEM2-198, nastapil wyciek, a nastgpnie zaplon paliwa. Rozlane paliwo
ze zbiornika lokomotywy spowodowato rozszerzenie si¢ zrodla pozaru na pozostale wykolejone
wagony oraz lokomotywy, ktore zapality si¢ 1 ulegly zniszczeniu. Pozar spowodowatl uszkodzenie
sieci trakcyjnej, torow nr la, 2a, 3a, i 4a, rozjazdow nr 6, 7, 8, 9, 10, 11, 15, 27 wraz
z urzadzeniami sterowania ruchem kolejowym stuzacymi do ich zamykania 1 kontroli potozenia
oraz zapalenie si¢ 1izniszczenie budynku nastawni wykonawczej Bll wraz z wyposazeniem
1wewnetrznymi  urzadzeniami  sterowania ruchem kolejowym, lacznosci przewodowej
1 bezprzewodowej, energetyki stuzacymi do pomocy w prowadzeniu ruchu kolejowego. Czoto
pociagu nr 55272 zatrzymalo si¢ w km 175, 000, koniec pociagu nr 112861 zatrzymat si¢ w km
175, 050. Pociag nr 55272 skladal si¢ zczynnej lokomotywy ET22-1030 1 nieczynnej
lokomotywy ET22-1055 oraz 7 (siedmiu) wagonéw towarowych (w tym dwa wagony cysterny
z gazem propan-butan). Pociag nr 112861 skladat si¢ z lokomotyw M62-0689 1 TEM2-198 oraz
32 wagondéw cystern w tym 12 cystern z olejem napedowym UN1202 i 20 cystern zawierajacych
destylaty ropy naftowej UN1268. Po wypadku zostaty uruchomione procedury zmierzajace do
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ugaszenia pozaru, usuni¢cia rumowiska, odbudowy niezbgdnej infrastruktury do prowadzenia
ruchu oraz dziatania zmierzajace do zbadania przyczyn i okoliczno$ci zaistnienia zdarzenia.

4. Analiza faktow dla ustalenia wnioskow odnos$nie przyczyn wypadku i dzialania stuzb
ratunkowych.

Analizujac zebrana dokumentacje dotyczaca powaznego wypadku komisja ustalita nastepujace
fakty:

a) Maszynista lokomotywy M62-0689 prowadzacej pociag nr 112861 relacji Plock Trzepowo-
Sokotka w wyniku niedostatecznej obserwacji drogi przebiegu przejechat obok semafora
drogowskazowego B'/,, stacji Biatystok, wskazujacego sygnat ,.S-1” ,,STOJ” i wjechal w bok
pociagu nr 55272, powodujac zderzenie pociagdw a nastgpnie zapton paliwa ze zbiornika lok.
TEM2-198 1 pozar wagonow na skutek tego zaptonu.

b) Maszynista lokomotywy TEM2-198 drugiej w kolejnosci (jazda pociagu tzw. podwdjna
trakcja) réwniez nie obserwowat drogi przebiegu, ponadto obstugiwat lokomotywe
z wylaczonymi urzadzeniami czujnos$ci, ktore stuza do zatrzymania pociagu w przypadku
utraty czujnosci maszynisty.

¢) Dyzurny ruchu nastawni dysponujacej Bid stacji Biatystok, wyprawil pociag nr 55272
wczesniej w stosunku do stuzbowego rozkladu jazdy pociagobw a ponadto z toru
nieprzeznaczonego do wyprawiania pociagdw z Towarem Wysokiego Ryzyka.

5. OkresSlenie bezposrednich przyczyn wypadku lacznie z czynnikami zwigzanymi
z dzialaniami podejmowanymi przez osoby zwigzane z prowadzeniem ruchu pociagow,
stanem pojazdow kolejowych lub urzadzen, a takze przyczyn posrednich zwigzanych
Z umiejetnosciami, procedurami i utrzymaniem oraz przyczyn systemowych zwiazanych
zuwarunkowaniami przepisow i innych regulacji i stosowanie systemu zarzadzania
bezpieczenstwem.

a) bezposrednia:

Niezatrzymanie si¢ pociagu nr 112861 przed semaforem drogowskazowym B'/,
wskazujacym sygnal Sr1 "Std;”, co jest niezgodnie z postanowieniami § 63 ust 1 pkt 3a oraz
ust.7 Instrukcji, Ir-1 oraz §17 ust 9 Instrukcji dla maszynisty (OKTt-2 ORLEN KolTrans).

b) pierwotna:

Brak obserwacji 1 reakcji maszynistow pociagu nr 112861 na wskazania tarczy
ostrzegawcze] ToB!2 wskazujacej sygnat Otl, odnoszacej si¢ do semafora
drogowskazowego B'/, i nie wdrozenie hamowania pociagu po minigciu tarczy
ostrzegawczej, jest to niezgodne z postanowieniami § 63 ust 1 pkt 3a oraz ust.7 Instrukcji Ir-
1 § 64 ust.3 Instrukcji Ir-1 oraz § 17 ust 9 1 13 Instrukcji dla maszynisty (OKTt-2 ORLEN
KolTrans).

C) posrednie:

1. Wylaczenie urzadzen czujnosci na drugiej w doprzegu lokomotywie nr TEM2-198 pociagu
nr 112861 jest to niezgodne z postanowieniami § 17 ust 13 Instrukcji dla maszynisty
(OKTt-2 ORLEN KolTrans.
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2. Brak wlasciwej reakcji maszynisty pociagu nr 55272 w czasie jego wyjazdu, na jadacy
w przeciwnym kierunku po torze nr ,,1a” pociag, co mogloby zmniejszy¢ skutki wypadku
lub catkowicie je wyeliminowac. Jest to niezgodne z postanowieniami § 12 ust.2 p. 2, § 19
ust. 1, oraz § 63 ust. 4 instrukcji Ct — 1, jak rowniez § 63 ust 4 instrukcji Ir-1.

3. Brak wlasciwej reakcji nastawniczego posterunku Btl1 podczas wjazdu pociag nr 112861,
polegajacej na nie powiadomieniu dyzurnego dysponujacego o zagrozeniu, jakie stwarzat,
pociag nr 112861, ktory nie rozpoczat hamowania zblizajac si¢ do semafora
drogowskazowego B'/, wskazujacym sygnal Srl ,STOJ”, co jest niezgodnie
z postanowieniami § 44 ust. 1 instrukcji Ir—1.

4. Wczesniejsze wyprawienie pociagu nr 55272, niezgodnie z WRIJ przez dyzurnego ruchu
dysponujacego posterunku Bld stacji Bialystok, powodujace konieczno$¢ zatrzymania
pociagu nr 112861 zawierajacego, TWR przed semaforem drogowskazowym B'/,
wskazujacym sygnat Srl1 ,,STOJ”, postapil niezgodnie z postanowieniami §17 ust. 7 p. 4, 6
17 instrukcji Ir—16, oraz §50 ust. 1 p 114, ust 4 instrukcji Ir—1.

d) systemowe:

1. Wdrozenie 1 realizacja postanowien Protokolu z dnia 18.03.2009 r. w sprawie
obshugi nastawni wykonawcze;] B12, BI3 1 B114 stacji Bialystok przez
nastawniczego z nastawni wykonawcze] Bil, Zakfadu Linii Kolejowych
w Bialymstoku, bez stosownych zmian w Regulaminie Technicznym Stacji
Biatystok, co jest niezgodne z postanowieniami § 38 ust 7 instrukcji ,,Ir—1" (R-1),
oraz jest sprzeczne z postanowieniami instrukcji ,,Ir —3” (R-9). § 2 ust. 112 oraz §
7.

2. Swiadczenie ustug trakcyjnych przez Hagans Logistics Spotka z o.0., ktéra nie
posiada licencji przewoznika oraz Swiadectwa Bezpieczenstwa i nie powinna
swiadczy¢ ustug w zakresie udostgpniania pracownikow do obstugi trakcyjnej dla
potrzeb innych przewoznikow w tym przypadku dla Spotki Orlen KolTrans
Sp. z 0.0. na podstawie Umowy nr MP/2/2008 z dnia 18 stycznia 2008 r., co jest
niezgodne z Rozdziatem 4 Art. 19 1 Rozdziatem 8 Art. 43 Ustawy z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym.

6. Wskazanie innych nieprawidlowosci ujawnionych w trakcie postgpowania, ale
niemajacych znaczenia dla wnioskow w sprawie wypadku.

1) Wyjazd pociagu nr 112860/1 ze stacji Plock Trzepowo w odstgpstwie od Wewngtrznego
Rozktadu Jazdy (WRJ) pociagow — dwie godziny po zalozeniach rozkladowych.

2) Niewlasciwe oznaczenie wagondéw z tadunkiem TWR z rzeczywistym przewozonym
fadunkiem w wagonach.

3) Brak realizacji procesu powiadamiania przez pracownikow PKP PLK S.A. o przewozie
TWR w pociagu nr 112860/1, pomimo dostarczenia przez przewoznika wykazu wagonow
w sktadzie pociagu wraz z rodzajem przewozonych towaro6w—R7 na stacji Plock Trzepowo.

4) Brak wydania komputerowego wydruku rozkazu pisemnego (R-307) na stacji Tluszcz,
pomimo ujgcia takiego obowiazku w WRIJ.

5) Pominigcie przez maszynistow pociagu nr 112860/1 sygnatu S1 ,,.STOJ” na semaforze N-20
na stacji Thuszcz, dojazd do nastawni ,,T1a” 1 dorgczenie przez pracownika posterunku ,,T1a”
rozkazu R-306 przy nastawni ,,T1a”, na pominigcie tego semafora.
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6) Nagminne wylaczanie urzadzen czujnosci na drugiej lokomotywie pociagow Orlen
KolTrans relacji Plock Trzepowo — Sokotka oraz Sokotka — Plock Trzepowo.

7) Czeste przypadki braku wykonywania hamowania kontrolnego pociagéw Orlen KolTrans
relacji Plock Trzepowo — Sokotka oraz Sokotka — Plock Trzepowo po zmianie obstugi
trakcyjnej jak 1 po wyjezdzie ze stacji Sokotka.

8) Przekraczanie ustawowego czasu pracy przez maszynistOw prowadzacych pociagi Orlen
KolTrans.

9) Wyprawienie pociagu nr 55272 ze stacji Bialystok w skladzie, ktorego znajdowaty sig
wagony z TWR z toru nr 107, ktory nie jest ujety w RTS jako tor wyznaczany dla przesytek
z TWR.

10) Niewlasciwe wydawanie polecen 1 prowadzenie w tym zakresie dokumentacji techniczno —
ruchowej na stacji Biatystok podczas realizowania wjazdu pociagu nr 112860/1 oraz
wyjazdu pociagu nr 55272 na posterunkach Bid, Btl, B2, B13 i BK4.

11) Brak prowadzenia dokumentacji techniczno- ruchowej na posterunkach B2 i B3 stacji
Biatystok, w czasie realizacji wyjazdu pociagu nr 55272.

12) Pozostawienie ksiazek przebiegéw R-142 z posterunku B2 1 B3 na posterunku Bll, co
uniemozliwialo ich wlasciwe 1 biezace prowadzenie w przypadku realizowania
telefonicznych polecen oraz zgloszen drég przebiegu.

13) Naprzemienne stosowanie zasad prowadzenia ruchu na stacji Bialystok w rejonie
posterunkOw wykonawczych, tj. zastosowanie postanowien Protokotu z dnia 18.03.2009 r.
lub RTS stacji Biatystok.

14) Brak wykazania pociagu nr 112860/1 w stacyjnym rozkladzie jazdy pociagéw stacji
Bialystok.

15) Nagminne wyprawianie pociagu nr 55272 ze stacji Bialystok przed czasem ujetym w WRJ
bez powiadamiania 1 uzyskiwania zgody dyspozytora liniowego.

16) Zapisy w dokumentacji czasu pracy druzyny trakcyjnej pociagu nr 55272 niezgodne
z faktami rzeczywistymi na etapie planowania 1 wykonania przez Podlaski Zaktad Spotki
PKP CARGO S.A

17) Nie przeprowadzenie badania stanu trzezwosci wszystkich pracownikow majacych
zwiazek ze zdarzeniem przez wlasciwy organ zaraz po zaistniatym zdarzeniu.

18) Nieprzestrzeganie przez Hagans Logistics Sp. z 0.0 postanowien wynikajacych
z Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004 r. (Dz.U.04.212.2152).

19) Brak udokumentowania nabycia znajomos$ci szlaku przez maszynistow zatrudnianych
przez Hagans Logistics spotka z 0.0.

20) Brak wlasciwego prowadzenia 1 udokumentowania egzaminéw autoryzacyjnych na
stanowiska zwiazane z bezpieczenstwem ruchu kolejowego w Hagans Logistics spoika
Z 0.0.

21) Na podstawie protokotéw kontroli przeprowadzonych w II potroczu 2010 r. przez Urzad
Transportu Kolejowego Oddziat Warszawa (w dniach 09 do 13.08.2010 r. oraz w dniach

22) 12 do 15.10.2010r.), stwierdzono, ze zaden z kontrolujacych nie wykonat kontroli
w zakresie reorganizacji obstugi okrggoéw nastawczych w rejonach Btl, B2, Bi3 1 Bil4.
Ponadto podczas kontroli nie analizowano przyjmowania pociagow TWR (Towary
Wysokiego Ryzyka), na stacj¢ Bialystok tj. na tory nie wskazane w RTS.

23) Na podstawie protokolow objazdu linii kolejowej 006 Zielonka Kuznica Biatostocka,
wykonanych w II potroczu 2010 r. przez Biuro Kontroli i Audytu Wewngtrznego PKP PLK
SA, (w dniu 19.07.10 r. oraz w dniu 22.07.2010 r.) stwierdzono, ze zaden z kontrolujacych
rowniez nie wykonat kontroli w zakresie reorganizacji obstugi okregdéw nastawczych
w rejonach Btl, B2, B13 i Btl14.
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24) Swiadectwa sprawnos$ci technicznej dla 32 wagonéw cystern wystawiono niezgodnie
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z 15.02.2005 r. w sprawie $wiadectw sprawnosci
technicznej pojazdow kolejowych.

25) W przypadku 2 wagondéw cystern o nr 33517857401-8 1 33517973164-9 stwierdzono
niezgodno$¢ pomigdzy numerami znajdujacym si¢ na wagonie a zapisem w protokole
z badania cysterny do przewozow towarow niebezpiecznych przez TDT, (Transportowy
Doz6r Techniczny).

V. OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH

Przedstawienie na podstawie ustalonych bezposrednich przyczyn zdarzenia dzialan,
ktore zostaly lub beda podjete, jako Srodki zapobiegajace jego powtorzeniu.
Dziatania podjgte przez PKBWK po zaistnieniu powaznego wypadku kat. A 04 w dniu 08.11.10 1.
w stacji Biatystok polegaly migdzy innymi na:

1) W dniu 28.01.11r. Zespdét Powypadkowy PKBWK wystapil pismem nr PKBWK-076-
27/BK/2011 do ORLEN KolTrans o przekazanie do analizy dokumentow dotyczacych obstugi
pociagdéw 112861 relacji Plock Trzepowo — Sokoétka, migdzy innymi tasm predkosciomierzy
1kart pracy maszynisty, w celu sprawdzenia dzialania urzadzeh czujnosci, przestrzegania
predkosci rozktadowej oraz czasu pracy maszynistow.

2) W dniu 07.02.2011 r. Kierujacy Zespotem PKBWK w piSmie nr PKBWK-076-33/JAM/11
poinformowal Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych PKP PLK S.A P. Jerzego Wojtkowiaka
o ujawnieniu w trakcie postgpowania wyjasniajacego nieprawidlowosci dotyczacych pracy
pracownikoOw obstugujacych posterunki ruchu stacji Biatystok.

3) W dniu 07.02.2011 r. Kierujacy Zespolem PKBWK w pismie nr PKBWK-076-34/JAM/11
poinformowal Dyrektora Mazowiecko-Podlaskiego Zakladu Spolki PKP CARGO S.A.
o nieprawidlowos$ciach w pracy maszynisty M. S.

4) W dniu 09.03.2011 r. Przewodniczacy PKBWK P. Tadeusz Ry$§ zorganizowal spotkanie
PKBWK z Przedstawicielami Orlen KolTrans w siedzibie Orlen KolTrans w Plocku. Spotkanie
poswigcone bylo omoéwieniu dziatan, jakie nalezy podja¢ w celu poprawy stanu

bezpieczenstwa, po zaistnieniu powaznego wypadku kat. A04 w dniu 08.11.10r. w stacji
Biatystok. Protokoét ze spotkania nr PKBWK/03/2011 z dnia 26.03.2011 r.

5) W dniu 25.05.11 r. Zesp6t PKBWK wspolnie z przedstawicielami Zarzadcy Infrastruktury
Kolejowej w Bialtymstoku dokonali lustracji pociagu nr 112021 Orlen KolTrans relacji Plock
Trzepowo-Sokotka. Dokonano kontroli dokumentéw przewozowych, wyposazenia lokomotyw
oraz wagonow, w aspekcie zgodnosci przewozow TWR z przepisami w zakresie przewozoéw
materiatow niebezpiecznych.

6) W dniu 26.05.11 r. Przewodniczacy PKBWK P. Tadeusz Rys wystapil pismem nr PKBWK-
076-127/JAM/11 do Prezesa zarzadu Orlen KolTrans, w sprawie wyjasnienia przyczyn uzycia
niewlasciwego opakowania-cystern z okreslona grupa pakowania w liscie przewozowym
t]. niezgodnos$ci z wymaganiami regulaminu RID.
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7) Podczas wizytacji Spotki Hagans Logistics Sp. z 0.0., przez PKBWK w dniu 03.02.11 1., na

podstawie analizy dokumentow przedstawionych przez Hagans Logistics Sp. z 0.0. ustalono, ze
spolka zatrudniania w charakterze maszynisty, maszynistow z innych spodtek kolejowych
z Grupy PKP S.A. 1 z poza tej grupy. W zwiazku z powyzszym zachodzito podejrzenie
wykonywania czynno$ci maszynisty lub pomocnika maszynisty w macierzystej firmie,
a nastgpnie bez zachowania wymaganego wypoczynku uczestniczenie w przewozach u innego
przewoznika w tym rowniez w spotce Hagans Logistics.

8) W dniu 09.02.11 r. Przewodniczacy PKBWK wystapil pismem nr PKBWK-076-27/BK/2011 r.

do Prezesa Zarzadu Hagans Logistics Sp. z 0. 0. z prosba o przeslanie zestawienia prac
wykonanych za okreslony okres, przez maszynistow z rdéznych spdlek wymienionych
w zalaczonym wykazie. Nastgpnie Przewodniczacy PKBWK z pismami o podobnej tresci,
wystapit do Prezesow nizej wymienionych spotek:

a. PKP Intercity S.A.
b. Koleje Mazowieckie,

c. PKP CARGO SA,

d. Przewozy Regionalne,

e. DB Schenker Rail Polska S.A.

Potwierdzity si¢ przypadki zatrudniania maszynistow bez wymaganego wypoczynku.

I.

VI. ZALECANE SRODKI ZAPOBIEGAWCZE MAJACE NA CELU UNIKNIECIE
TAKICH WYPADKOW W PRZYSZ1.OSCI LUB OGRANICZENIE ICH
SKUTKOW

Przewoznik ORLEN KolTrans Sp. z o. 0. oraz inni przewoznicy wykonujacy przewozy
fadunké6w objetych Migedzynarodowym Regulaminem RID, wprowadza do uméw o prace dla
stanowisk zwigzanych bezposrednio z prowadzeniem pojazdow kolejowych, klauzulg
o zakazie pracy u innych przewoznikow, w celu zachowania kodeksowego wymogu czasu
pracy zwtlaszcza dobowego 1 tygodniowego oraz przestrzegania czasu pracy w porze nocnej
1 przestrzegania wymaganego wypoczynku.

Departament Kolejnictwa w Ministerstwie Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskie;]
podejmie dziatania zmierzajace do wprowadzenia zmian w ustawie z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym 1 rozporzadzeniach wykonawczych w zakresie sposobu zatrudnienia
przez pracodawcow pracownikdw wykonujacych czynnosci na stanowiskach bezposrednio
zwiazanych z prowadzeniem 1 bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzacych
pojazdu kolejowe wytacznie na podstawie umowy o pracg.

Komisja zobowiazuje przewoznikow kolejowych do sporzadzenia wykazoéw pracownikow
posiadajacych prawa kierowania pojazdem kolejowym wraz z okres§leniem charakteru ich
zatrudnienia (umowa o pracg, umowy cywilno-prawne), przedtozenia wykazéw do Urzedu
Transportu Kolejowego oraz do ich biezacej aktualizacji.
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Urzad Transportu Kolejowego rozwazy mozliwos¢ zwigkszenia ilosci kontroli
wykonywanych na lokomotywach przewoznikow w szczeg6lnosci w zakresie dzialania
urzadzen czujnos$ci, w lokomotywach przy obstudze pociagéw w podwdjnej trakcji.

Urzad Transportu Kolejowego przeprowadzi kontrole podmiotow Hagans Logistic Spotka
z 0.0. oraz ORLEN KolTrans Sp. z o. 0., w szczeg6lnosci w zakresie spetniania warunkéw
posiadanych licencji na wykonywanie przewozow kolejowych rzeczy oraz spetniania
warunkow Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem,

Urzad Transportu Kolejowego przeprowadzi kontrole podmiotu Hagans Logistics Spotka
7z 0.0. w zakresie wspOlpracy z przewoznikami 1 spelniania warunkéw, jakim powinni
podlega¢ prowadzacy pojazdy kolejowe,

PKP CARGO S.A. dokona czynnos$ci zwiazanych z dostosowaniem harmonogramoéw czasu
pracy maszynistow do potrzeb niezbednych dla uruchamiania pociagdéw towarowych.

PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Biatymstoku, dostosuje regulamin (RTS) stacji
Biatystok do obecnego uktadu torowego 1 urzadzen srk, w ktorym szczegdétowo okresli zakres
wykonywanych czynnosci przez pracownikow posterunkow nastawczych, w szczegdlnosci w
przypadku likwidacji obsady poszczegolnych posterunkdw.

Licencjonowani Przewoznicy wprowadza zapis okreslajacy obowiazki druzyny trakcyjnej
drugiej lokomotywy w przypadku obstugi trakcyjnej podwojna trakcja w instrukcjach dla
maszynisty pojazdu trakcyjnego.

PKP PLK S.A. wdrozy do stosowania system powiadamiania przez pracownikow PKP PLK
S.A. o przewozach przesytek tadunkow z ,,TWR” od stacji nadania do stacji docelowej, wraz
z pelng informacja o rodzaju tadunku oraz obowiazku jego ,.sledzenia”.
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VII. UWAGI

Wydluzenie terminu (ustawowo przewidzianego na 12 miesigcy) zakonczenia
postgpowania wyjasniajacego przez Zespot powypadkowy wynikato z nastgpujacych przyczyn:

1)
2)

3)

4)

S)

koniecznosci przeprowadzenia duzej liczby wystluchan,

koniecznosci  dodatkowych dziatan sprawdzajacych podczas dochodzenia
w odniesienia do podmiotéw zaangazowanych w proces przewozu (przewoznik,
dostawca ustug trakcyjnych, nadawca),

koniecznosci analiz wielu dokumentow zwiazanych z czasem pracy, zatrudnieniem
oraz kwalifikacjami maszynistow zatrudnionych przez:

a) Hagans Logistics,

b) Hagans Logistic,

C) PKP Intercity S. A.,

d) Koleje Mazowieckie,

e) PKP CARGO SA,

f) Przewozy Regionalne,

g) DB Schenker Rail Polska S.A.

koniecznosci dodatkowych konsultacji z laboratorium produktéw naftowych
w Plocku w zakresie sktadu chemicznego produktéw uzywanych do przewozu przez
Orlen, Koltrans, ktéore dodatkowo wykonato analiz¢ skladu chemicznego
przewozonego fadunku TWR, w celu potwierdzenia zastosowania wilasciwej grupy
pakowania przewozonego tadunku.

szczegolowej analizy znacznej liczby uwag zgloszonych przez poszczegdlne
podmioty oraz Urzad Transportu Kolejowego oraz koniecznos$ci ich rozpatrzenia
przez Zespot Powypadkowy.
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