REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA Bydgoszcz, dnia 31 marca 2025 r.
w ByYDpGoszczy

W00.420.6.2024.DK.29
DECYZJAnr 2/2025

Na podstawie art. 104 i 108 § 1 wustawy z dnia 14 czerwca 1960r.
Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2024 r., poz. 572 tj.), zwanej dalej
w skrocie Kpa, w zwigzku z art. 71 ust. 1 i ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. t),
art. 84 oraz art. 85 ust. 1 i ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska
oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz. U. z 2024r., poz. 1112 ze zm.),
zwanej dalej w skrocie uouio$, a takze § 3 ust. 1 pkt 60 oraz § 3 ust. 2 pkt 2, w zwigzku
z § 3 ust. 1 pkt 60 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na §rodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839
ze  zm)), po rozpatrzeniu ~ wniosku  z  dnia 30  wrzeSnia 2024,
znak: IRR5/11.2234.3.2024.12Z-03024-1 (wptyw: 1 pazdziernika 2024 r.), uzupelnionego
pismem z dnia 15 pazdziernika 2024r., znak: [RR5/11.2234.3.2024.12Z-03024-1
(wptyw: 16 pazdziernika 2024 r.), PKP Polskich Linii Kolejowych S.A., reprezentowanych
przez Pelnomocnikéw: Pana Piotra Brussa — Dyrektora Regionu Zachodniego Centrum
Realizacji Inwestycji PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz Panig Ew¢ Makosz — Dyrektora
Biura Ochrony Srodowiska PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,

orzekam

I. Brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na Srodowisko
dla przedsiewziecia pn.: ,,Budowa mijanki Bydgoszcz Fordon na linii kolejowej
nr 209 Kowalewo Pomorskie — Bydgoszcz Wschod” w ramach Krajowego Planu
Odbudowy w obszarze dzialania pn.: ,Likwidacja waskich gardel i zwiekszenie

przepustowosci linii kolejowych — etap I1”.

Administratorem danych osobowych jest Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiskaw Bydgoszczy, ul. Dworcowa 81, 85-009 Bydgoszcz. SzczegStowe informacje dotyczace zasad przetwarzania danych
osobowych dostepne s na stronie https://www.gov.pl/web/rdos-bydgoszcz/rodo tel.: 52 50-65-666, fax: 52 50-65-667, kancelaria@bydgoszcz.rdos.gov.pl, hitps://www.gov.pl/web/rdos-bydgoszcz



Decyzji niniejszej nadaj¢ rygor natychmiastowej wykonalno$ci na podstawie

art. 108 § 1 Kpa.

Okreslam, zgodnie z art. 84 ust. 1a uouio$, istotne warunki korzystania ze srodowiska

w fazie realizacji 1 eksploatacji lub uzytkowania przedsigwzigcia, ze szczegdlnym

uwzglednieniem  konieczno$ci  ochrony cennych  warto$ci  przyrodniczych,

zasoboOw naturalnych 1 zabytkéw oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terendow

sgsiednich:

1.

W celu zabezpieczenia gruntu oraz wod podziemnych i powierzchniowych przed
zanieczyszczeniem substancjami ropopochodnymi, podczas realizacji inwestycji,
uzywa¢ wylacznie sprawnego sprzgtu 1 monitorowaé ewentualne wycieki
substancji ropopochodnych, ktore moga powsta¢ w wyniku awarii oraz zapewnic
dostepnos¢ sorbentow. W przypadku wycieku substancji niebezpiecznych,
zanieczyszczony grunt lub zuzyty sorbent zebra¢ i przekaza¢ uprawnionym
odbiorcom odpaddw.

Prace budowlane prowadzi¢ ze szczegdlng ostroznoscig, aby wykluczy¢
zanieczyszczenie srodowiska wodno-gruntowego.

Pojazdy 1 maszyny utrzymywa¢ w dobrym stanie technicznym, aby zapobiec
wyciekom do $rodowiska wodno-gruntowego.

Zaplecze budowy, w tym: miejsca skladowania materiatbw budowlanych
oraz odpadow Iub postoju pojazdow 1 maszyn Oraz miejsca przeznaczone
do mycia 1 tankowania pojazdow oraz sprz¢tu budowlanego zorganizowaé
na terenie utwardzonym lub posiadajacym szczelng nawierzchnig:

a) poza terenami chronionymi akustycznie,

b) w odlegtosci co najmniej 50 m od obszaréw podmoktych i ciekow,

C) poza zasi¢giem rzutu koron drzew,

d) poza uzytkami leSnymi.

Wody opadowe i roztopowe z obszaru przedsigwzigcia odprowadzaé na etapie
jego eksploatacji do ziemi poprzez studnie chtonne oraz rowy.

Stosowa¢ materialy sypkie o odpowiedniej wilgotnosci. W przypadku,
jezeli materialty sypkie beda charakteryzowaty si¢ niskag wilgotnoscia,
zraszac je podczas przesypu.

Zrasza¢ teren budowy woda, w szczegolnosci drogi technologiczne 1 dojazdowe,
w celu ograniczenia wtornego pylenia w okresie niekorzystnych warunkéw

meteorologicznych (dlugotrwaly brak opadow i1 wiatr).



10.

11.
12.

13.

Celem minimalizacji oddzialtywan zwigzanych z emisjg hatasu, wibracji
1 zanieczyszczen do powietrza, ucigzliwe prace budowlane (przede wszystkim
prace hatasliwe oraz zwigzane z wykorzystywaniem ci¢zkiego sprzgtu/transportu)
w sasiedztwie terendw objetych ochrong przed hatasem, prowadzi¢ wytacznie
W porze dziennej, tj. w godzinach 6:00 — 22:00, z wyjatkiem prac wymagajacych
ciggltosci technologicznej (typu betonowanie).

Odpady powstajace w czasie realizacji 1 eksploatacji inwestycji magazynowac

selektywnie w wyznaczonych i przystosowanych do tego celu miejscach,

aby wykluczy¢ zanieczyszczenie sSrodowiska wodno-gruntowego.

Wycinke drzew kolidujacych z realizacjg przedsiewziecia prowadzi¢ poza

okresem legowym ptakow, przypadajagcym od 1 marca do 31 sierpnia.

Prowadzenie przedmiotowych prac w okresie lggowym jest mozliwe wytacznie

pod warunkiem potwierdzenia przez specjaliste przyrodnika, maksymalnie

na 2 dni przed wycinkg, braku aktywnych legdéw ptakow w ich obrebie.

Nie usuwac krzewdw w ramach realizacji inwestycji.

Zadrzewienia pozostajgce W zasiggu prac 1 niepodlegajace usunigciu,

zabezpieczy¢ na czas prowadzenia robdt przed przypadkowym uszkodzeniem,

np. poprzez:

a) odeskowanie pni drzew,

b) wygrodzenie obszaru wystgpowania krzewow,

C) zastosowanie mat ograniczajacych transpiracj¢ oraz prowadzenie wykopow
w ich sgsiedztwie krotkimi odcinkami, ograniczajac czas otwarcia wykopow,
w celu ochrony bryty korzeniowej przed przesuszeniem,

d) prowadzenie prac w bezposrednim sgsiedztwie systemow korzeniowych drzew
1 krzewow w sposdb reczny, o ile pozwala na to technologia prac.
Powstale ewentualne uszkodzenia mechaniczne pni i1 korzeni zabezpieczy¢
preparatem grzybobdjczym.

Kazdorazowo przed podjeciem prac w obrebie wykopow, dokona¢ kontroli

obecnosci zwierzat w ich obrgbie. W przypadku obecnosci fauny,

zwierz¢ lub zwierzg¢ta odlowi¢, a nastgpnie przenie$¢ poza obszar robot,
do siedliska zapewniajacego mozliwos¢ dalszej wedrowki. Ponadto, zabezpieczy¢
skarpy poprzez ich tagodzenie, a w przypadku braku takiej mozliwosci,
zastosowac¢ pochylni¢ z desek na czas przerw w budowie, w celu umozliwienia

opuszczenia putapki ekologicznej przez zwierzeta.



14. Bezposrednio przed rozpoczgciem prac, przeprowadzi¢ kontrol¢ wystepowania
gatunkéw chronionych (np. gadow) na terenie inwestycji. Stwierdzone osobniki
odtowi¢ oraz przenies¢ w bezpieczne miejsce, poza obszarem planowanego

prowadzenia prac.

UZASADNIENIE

W dniu 1 pazdziernika 2024 r. wplyngl wniosek z dnia 30 wrze$nia 2024 r.,
znak: IRR5/11.2234.3.2024.12Z-03024-1, uzupetniony pismem z dnia 15 pazdziernika 2024 r.,
znak: IRR5/11.2234.3.2024.12Z-03024-1 (wplyw: 16 pazdziernika 2024 r.), PKP Polskich
Linii Kolejowych S.A., reprezentowanych przez Pelnomocnikéw: Pana Piotra Brussa
— Dyrektora Regionu Zachodniego Centrum Realizacji Inwestycji PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. oraz Paniag Ewe Makosz — Dyrektora Biura Ochrony Srodowiska PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A., w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
dla przedsiewziecia pn.: ,,Budowa mijanki Bydgoszcz Fordon na linii kolejowej nr 209
Kowalewo Pomorskie — Bydgoszcz Wschod” w ramach Krajowego Planu Odbudowy
w obszarze dziatania pn.: , Likwidacja waskich gardet i zwigkszenie przepustowos$ci linii
kolejowych — etap 11"

Podstawag prawng do wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
jest art. 71 ust. 2 pkt 2 uouio$, w mysl ktorego realizacja planowanego przedsigwzigcia
mogacego potencjalnie znaczgco oddzialywaé na srodowisko jest dopuszczalna wytacznie
po uzyskaniu niniejszej decyzji.

Zgodnie z art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. t) uouios, organem wilasciwym do wydania decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach w przypadku przedsigwzig¢ polegajacych na realizacji
linii kolejowej jest regionalny dyrektor ochrony srodowiska.

Odstgpiono od oceny zgodnosci przedmiotowego zamierzenia z ustaleniami
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, poniewaz stanowi ono inwestycje
strategiczng w rozumieniu art. 59a ust. 4 pkt 2 uouio$, tj. lini¢ kolejowa, ktora w mysl art. 80
ust. 2a uouio$ nie wymaga stwierdzenia zgodnosci lokalizacji przedsiewzigcia z ustaleniami
ww. planu, jezeli zostat on uchwalony.

Powyzsze zadanie zostalo zakwalifikowane jako przedsigwzigcie mogace potencjalnie
znaczaco oddzialywaé¢ na $rodowisko na podstawie rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia
10 wrzesnia 2019r. w sprawie przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddziatywad
na srodowisko, tj.:

— § 3 ust. 1 pkt 60: ,,linie kolejowe inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 29, urzadzenia



do przetadunku w transporcie intermodalnym, mosty, wiadukty lub tunele liniowe

w ciggu drog kolejowych oraz bocznice co najmniej z jednym torem kolejowym

o dlugosci uzytecznej powyzej 1 km”,

— § 3 ust. 2 pkt 2, w zwigzku z § 3 ust. 1 pkt 60: ,polegajace na rozbudowie,
przebudowie Iub montazu realizowanego Ilub zrealizowanego przedsiewziecia
wymienionego w ust. 1, z wylaczeniem przypadkéw, w ktérych ulegajaca zmianie
lub powstajaca w wyniku rozbudowy, przebudowy lub montazu cze¢$¢ realizowanego
lub zrealizowanego przedsiewzigcia niec osigga progdéw okreSlonych w ust. 1,
o ile zostaty one okreslone; w przypadku gdy jest to druga lub kolejna rozbudowa,
przebudowa lub montaz, sumowaniu podlegaja parametry tej rozbudowy, przebudowy
lub montazu z poprzednimi rozbudowami, przebudowami lub montazami,
0 ile nie zostaty one obj¢te decyzja o sSrodowiskowych uwarunkowaniach”, w zwigzku
z: ,,linie kolejowe inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 29, urzadzenia do przetadunku
w transporcie intermodalnym, mosty, wiadukty lub tunele liniowe w ciagu drog
kolejowych oraz bocznice co najmniej z jednym torem kolejowym o dtugosci
uzytecznej powyzej 1 km”.

Zgodnie z uzupelieniem wniosku, w ramach zadania nastgpi zaré6wno budowa,
jak i przebudowa istniejacej linii kolejowe;.

Do wniosku dolgczona byta m.in.: Karta informacyjna przedsigwzigcia (zwana dalej
w skrocie Kip), poswiadczona przez Prezydenta Miasta Bydgoszczy kopia mapy
ewidencyjnej, mapa z zaznaczonym terenem realizacji i obszarem oddziatywania
przedsigwziecia, wraz z jej zapisem w formie elektronicznej, informacja o liczbie stron
postepowania, pelnomocnictwa do wystepowania W imieniu Inwestora i dowod wniesienia
optaty skarbowej za wydanie decyzji oraz za udzielenie pelnomocnictw.

Ze wzgledu na rozbiezno$ci dotyczace kwalifikacji przedsigwzigcia jako mogacego
znaczaco oddzialywac na Srodowisko oraz nieprawidlowo wyznaczony obszar oddzialywania
przedsiewzigcia na zalgcznikach mapowych, Petnomocnik Inwestora zostat wezwany
do uzupelienia tych  brakéw, pismem z dnia 4 pazdziernika 2024r.,
znak: W0O0.420.6.2024.DK.

Uzupelnienie wniosku wptynelo w dniu 16 pazdziernika 2024 r., pismem z dnia
15 pazdziernika 2024 r., znak: IRR5/11.2234.3.2024.12Z-03024-1 i byto kompletne.

Informacja o wniosku oraz tres¢ Kip, zawierajacej dane okreslone w art. 62a ust. 112
uouio$, zostaly zamieszczone w publicznie dostgpnym wykazie danych o dokumentach,

prowadzonym przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy



pod nr 860/2024.

W dniu 21 pazdziernika 2024 r., obwieszczeniem znak: W00.420.6.2024.DK.2,
oraz pismami znak: WO0O0.420.6.2024.DK.5 i W0O0.420.6.2024.DK.6,
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy zawiadomit strony o wszczeciu
postepowania administracyjnego, a takze wystapit kolejno do Panstwowego Wojewodzkiego
Inspektora Sanitarnego w Bydgoszczy oraz do Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki
Wodnej w Gdansku, Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie z wnioskiem
0 opini¢ w sprawie konieczno$ci przeprowadzenia oceny oddziatywania na §rodowisko.

Ze wzgledu na liczbe stron w postgpowaniu przekraczajaca 10, zastosowano przepis
art. 74 ust. 3 uouio$, dotyczacy stosowania art. 49 Kpa, polegajgcego na powiadamianiu stron
o prowadzonych w toku postepowania czynnosciach przez obwieszczenia.

Obwieszczenie informujace o wszczeciu postepowania i wystgpieniu do Panstwowego
Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Bydgoszczy oraz do Dyrektora Regionalnego
Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku, zamieszczono na stronie internetowej w Biuletynie
Informacji Publicznej oraz na tablicy ogloszen Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
w Bydgoszczy, a takze na tablicy ogloszen Urzedu Miasta Bydgoszczy i w Biuletynie
Informacji Publicznej Urzgdu Miasta Bydgoszczy.

Jednoczes$nie, pismem z dnia 21 pazdziernika 2024 r., znak: W00.420.6.2024.DK .4,
zgodnie z art. 74 ust 3 uouio$, o powyzszych czynnos$ciach w sprawie zawiadomiono
Pelnomocnika Inwestora.

Panstwowy Wojewodzki Inspektor Sanitarny w Bydgoszczy, pismem z dnia
8 listopada 2024 r., znak: NNZ.9022.4.85.2024 (wptyw: 14 listopada 2024 r.), wyrazit opinig,
ze dla przedmiotowego przedsiewzigcia nie istnieje konieczno$¢ przeprowadzenia oceny
oddziatywania na srodowisko, jednoczesnie okres§lajac warunki do uwzglednienia w decyzji.

PowyzZsza opinia nie ma jednak mocy prawnej 1 nie jest wigzaca, gdyz zostata wydana
po uplywie ustawowego terminu. Zgodnie ze stemplem pocztowym na kopercie,
opinia zostata nadana listownie w dniu 12 listopada 2024 r., tj. po uptywie 14-dniowego
terminu na jej wydanie (dorgczenie wniosku o opini¢ wedlug zwrotnego potwierdzenia
odbioru: 25 pazdziernika 2024 r.; termin na wydanie opinii: 8 listopada 2024 r.), wobec czego
zastosowanie w przedmiotowej sprawie ma art. 78 ust. 4 uouio$, zgodnie z ktérym
niewydanie przez Panstwowego Wojewoddzkiego Inspektora Sanitarnego w Bydgoszczy opinii
w terminie 14 dni traktuje si¢ jako brak zastrzezen. W mysl art. 57 § 5 pkt 2 Kpa,
termin uwaza si¢ za zachowany, jezeli przed jego uptywem pismo zostalo nadane w polskiej

placowce pocztowej operatora wyznaczonego. W omawianym przypadku, opinia zostata



nadana po uplywie tego terminu.

Nadmieni¢ nalezy, iz w dniu 8 listopada 2024 r., pismem z tego samego dnia,
znak: NNZ.9022.4.85.2024, Panstwowy Wojewodzki Inspektor Sanitarny w Bydgoszczy,
przestat tutejszemu Organowi skan ww. opinii przez platform¢ ePUAP, jednakze skan ten
nie zostal opatrzony podpisem elektronicznym tozsamym z podpisem zlozonym na opinii.
Zgodnie z art. 14 § la Kpa, pisma utrwalone w postaci elektronicznej opatruje si¢
kwalifikowanym podpisem elektronicznym albo podpisem zaufanym, w zwigzku z czym
przestany skan nie stanowi opinii w rozumieniu Kpa oraz art. 64 ust. 1 pkt 2 uouios.

Niezaleznie od powyzszego, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w  Bydgoszczy we wlasnym zakresie przeanalizowal zagadnienia dotyczace
m.in. oddzialywania akustycznego, lokalizacji i organizacji zaplecza budowy, ograniczenia
oddzialywania na srodowisko gruntowo-wodne, ktore byly rozpatrywane przez Panstwowego
Wojewoddzkiego Inspektora Sanitarnego w Bydgoszczy oraz sformutowat w niniejszej decyzji
adekwatne warunki z tego zakresu.

Dyrektor ~ Regionalnego  Zarzadu  Gospodarki  Wodnej w  Gdansku,
Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, pismem z dnia 14 pazdziernika 2024 r.,
znak: G.RZS.4901.72.2024.WW.1 (wplyw: 15 listopada 2024 r.), wezwal tutejszy Organ
do uzupehienia przedtozonej dokumentacji o wskazanie, czy inwestycja begdzie realizowana
w granicach terenéw zamknietych w rozumieniu art. 3 pkt 40 ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2024 r., poz. 54 ze zm.), a jesli tak — czy na tych
terenach beda wykonywane urzadzenia wodne lub przewidziano korzystanie z ushug
wodnych.

W zwigzku z powyzszym, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy,
pismem z dnia 18 listopada 2024 r., znak: W0OO0.420.6.2024.DK.7, przekazal ww. wezwanie
Pelnomocnikowi Inwestora, z prosbg o uzupehlienie dokumentacji we wnioskowanym
zakresie.

Petnomocnik Inwestora, pismem z dnia 3 grudnia 2024 v.,
znak: IRR5/11.2234.3.2024.12Z-03024-1 (wptyw: 4 grudnia 2024 r.), przedtozyt uzupetnienie
dokumentacji dla Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku,
ktore pismem z dnia 9 grudnia 2024 r., znak: W00.420.6.2024.DK.10, zostato przez tutejszy
Organ przekazane powyzszemu Organowi opiniujagcemu, wraz z prosba o wydanie opinii
w sprawie koniecznosci przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko.

Nastepnie, Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodne; w Gdansku,
pismem z dnia 13 grudnia 2024 r., znak: G.RZS.4901.72.2024.WW.2 (wptyw: 13 grudnia



2024 r.), wezwal tutejszy Organ do uzupehlienia Kip m.in. o zweryfikowanie rodzajow
scickow, ktore bedg odprowadzane z terenu przedsiewziecia, doprecyzowania Sposobu
odprowadzania wod opadowych i1 roztopowych, wraz z okre§leniem ich odbiornikow,
wskazania zrodta poboru wody oraz doprecyzowania informacji o planowanym zapleczu
budowy.

W zwiazku z powyzszym, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy,
pismem z dnia 16 grudnia 2024 r., znak: W00.420.6.2024.DK.11, przekazat ww. wezwanie
Pelnomocnikowi Inwestora, z prosba o uzupetnienie Kip we wnioskowanym zakresie.

Pelnomocnik Inwestora, pismem z dnia 19 grudnia 2024 .,
znak: IRR5/11.2234.3.2024.12Z-03024-1 (wptyw: 19 grudnia 2024 1.),
przedtozyt uzupehienie Kip dla Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej
w Gdansku, ktore pismem z dnia 23 grudnia 2024 r., znak: WO0O.420.6.2024.DK.15,
zostato przez tutejszy Organ przekazane powyzszemu Organowi opiniujgcemu, wraz z prosba
0 wydanie opinii w sprawie koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania
na §rodowisko.

Nastepnie, Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku,
Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, pismem z dnia 2 stycznia 2025r.,
znak: G.RZS.4901.72.2024.WW.3  (wpltyw: 2 stycznia 2025r.), wyrazil opinig,
ze dla przedmiotowego przedsigwzigcia nie istnieje konieczno$¢ przeprowadzenia oceny
oddzialywania na srodowisko, jednoczesnie okreslajac nastepujace warunki do uwzglednienia
w decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach:

1. ,Zaplecze budowy zorganizowa¢ poza terenami podmoktymi i ciekami w minimalne;j
odlegtosci 50 m.

2. Zaplecze budowy utwardzi¢ tak, aby nie doprowadzi¢ do zanieczyszczenia srodowiska
wodno-gruntowego.

3. Wszelkie prace prowadzi¢ przy uzyciu sprawnego technicznie sprzgtu,
eksploatowanego 1 konserwowanego w sposob prawidtowy.

4. Bazy materiatlowo-sprzetowe, miejsca postojowe sprzetu budowlanego oraz miejsca
przeznaczone do mycia 1 tankowania pojazdow 1 sprzetu budowlanego nalezy
lokalizowa¢ na terenie uszczelnionym.

5. Plac budowy oraz zaplecze budowy wyposazy¢ w $rodki do neutralizacji rozlanych
substancji ropopochodnych.

6. Powstajace S$cieki bytowe z zaplecze budowy odprowadzaé do przewoznych

sanitariatdw, a nastgpnie wywozi¢ przez uprawnione jednostki do oczyszczalni



sciekow.

7. Prace budowlane prowadzi¢ ze szczegOlng ostroznoscig, aby wykluczy¢
zanieczyszczenie srodowiska wodno-gruntowego.

8. Pojazdy 1 maszyny utrzymywa¢ w dobrym stanie technicznym, aby zapobiec
wyciekom do §rodowiska wodno-gruntowego.

9. Wody opadowe i roztopowe z obszaru przedsiewzigcia odprowadza¢ do ziemi poprzez
studnie chtonne oraz rowy.

10. Odpady powstajace w czasie realizacji i eksploatacji inwestycji magazynowac
selektywnie w wyznaczonych i przystosowanych do tego celu miejscach,
aby wykluczy¢ zanieczyszczenie srodowiska wodno-gruntowego™.

Powyzsze warunki (z wyjatkiem oznaczonego nr 6) zostalty uwzglednione w sentencji
niniejszej decyzji, w tym doprecyzowane lub poszerzone, celem uniknigcia watpliwosci
dotyczacych ich zakresu i interpretacji.

Warunek nr 6, dotyczacy wykorzystywania przewoznych sanitariatow do gromadzenia
sciekoéw bytowych podczas realizacji inwestycji nie zostal uwzgledniony w niniejszej decyzji,
poniewaz wynika on wprost z rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r.
w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robot budowlanych
(Dz. U. z 2003r.,, nr 47, poz. 401 tj.), w zwiazku z czym nie zachodzi potrzeba
uwzgledniania go w warunkach realizacji omawianego przedsiewzigcia. Biorgc pod uwage,
1z jest to powszechnie obowigzujacy przepis prawa, powielanie go jako warunku w decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach jest bezzasadne, poniewaz zgodnie z linig orzecznicza
sadoéw administracyjnych, w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach nie wskazuje si¢
warunkoéw wynikajacych wprost z powszechnie obowigzujacych przepisow prawa.

Ponadto, po weryfikacji dokumentacji, Organ prowadzacy postgpowanie uznat,
iz przedstawiony opis przedsigwziecia zawarty w Kip jest niewystarczajacy
do jednoznacznego okreslenia wptywu zamierzenia (lub jego braku) na s$rodowisko,
dlatego pismem z dnia 24 stycznia 2025r., znak: WOO0.420.6.2024.DK.19,
wezwal Pelnomocnika Inwestora do uzupelnienia danych zawartych w dokumentacji,
w zakresie m.in.: oszacowania iloSci przewidzianych do wykorzystania materiatow
budowlanych, informacji o pobliskich przedsiewzigciach mogacych znaczaco oddzialywac
na $rodowisko oraz o mozliwo$ci wystgpienia oddziatywania skumulowanego, okreslenia,
czy 1 w jaki sposob inwestycja bedzie oddzialywaé na ustalone dla jednolitej czesci wod
podziemnych cele $rodowiskowe, zweryfikowania informacji o pobliskich strefach

ochronnych uje¢ wod podziemnych, podania pochodzenia — metody dostarczania wody



podczas realizacji zamierzenia, oszacowania gl¢bokosci planowanych wykopow
oraz okreSlenia, czy bedzie wymagane ich odwadnianie, szczegdtowego opisu sposobow
i miejsc magazynowania odpadow, danych z zakresu analizy akustycznej oraz emisji
zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego, Wwskazania metodyki prowadzenia
inwentaryzacji przyrodniczej, przedtozenia wynikow inwentaryzacji dendrologicznej drzew
przeznaczonych do usunigcia, a takze przeanalizowania wplywu przedsiewzigcia
na bior6znorodnos¢.

Uzupetnienie Kip (aneks nr 1) wptyneto w dniu 7 lutego 2025 r., pismem z dnia
7 lutego 2025 r., znak: IRR5/11.2234.11.2025.12Z-03024-1 i byto kompletne.

Poniewaz uzyskane wyjasnienia nie wniosty nowych okolicznosci w sprawie,
a jedynie stanowily uszczegdtowienie informacji, nie stwierdzono konieczno$ci ponownego
wystgpienia o opini¢ w sprawie konieczno$ci przeprowadzenia oceny oddziatywania
na $rodowisko do Panstwowego Wojewoddzkiego Inspektora Sanitarnego w Bydgoszczy
oraz do Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w  Gdansku,
Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy w toku niniejszego
postgpowania, biorgc pod uwage stanowiska organéw opiniujacych, stwierdzil brak potrzeby
przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsiewzigcia na Srodowisko 1 zgodnie
z art. 10 § 1 Kpa, obwieszczeniem z dnia 26 lutego 2025 r., znak: W00.420.6.2024.DK.23,
zawiadomil strony o zakonczeniu zbierania wszystkich dowodow 1 materiatow w sprawie
oraz 0 zamiarze wydania decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach, konczacej
postepowanie.

Powyzsze obwieszczenie zamieszczono Nha stronie internetowej w Biuletynie
Informacji Publicznej oraz na tablicy ogloszen Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
w Bydgoszczy, a takze na tablicy ogloszen Urzedu Miasta Bydgoszczy 1 w Biuletynie
Informacji Publicznej Urzgdu Miasta Bydgoszczy.

Jednocze$nie, pismem z dnia 26 lutego 2025r., znak: WO0O0.420.6.2024.DK.25,
zgodnie z art. 74 ust 3 uouio$, o powyzszych czynnosciach w sprawie zawiadomiono
Pelnomocnika Inwestora.

W toku postgpowania nie zostaly zgloszone jakiekolwiek uwagi i wnioski,
z wyjatkiem wniosku Pelnomocnika Inwestora z dnia 7 lutego 2025 r. (wptyw: 7 lutego
2025r1.) o nadanie niniejszej decyzji rygoru natychmiastowej wykonalnosci na podstawie
art. 108 § 1 Kpa. Uzasadnienie pozytywnego rozpatrzenia tego wniosku zawarto w dalszej

czesci niniejszej decyzji.
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Organ rozpatrzyl sprawe w oparciu o zgromadzone materiaty.

Planowane przedsigwziecie polega na budowie mijanki ,,Bydgoszcz Fordon”
na odcinku linii kolejowej nr 209 Kowalewo Pomorskie — Bydgoszcz Wschod
(zwanej dalej w skrocie LK209) od km okoto 103+148 do km okoto 104+900 tej linii,
w obrebie ewidencyjnym 0342 w Bydgoszczy. Prace bedg prowadzone na odcinku LK209
o dhugosci okoto 1,8km, a teren realizacji przedsiewzigcia posiada powierzchni¢
okoto 7,2 ha.

Teren realizacji oraz obszar oddzialywania przedsiewzigcia przedstawia zatacznik
nr 2 do niniejszej decyzji (tozsamy z zalacznikiem mapowym przedtozonym
wraz z wnioskiem o wydanie decyzji).

Sagsiedztwo planowanego terenu prac to m.in. tereny kolejowe, drogi publiczne
i wewnetrzne, obszary zadrzewione i zalesione, zabudowa przemystowa, ustugowa,
mieszkaniowa jedno- i wielorodzinna, tereny niecuzytkowane na gruntach przeznaczonych
pod zabudowg, a takze most drogowo-kolejowy przekraczajacy rzeke Wiste (Most Fordonski
im. Rudolfa Modrzejewskiego).

Zgodnie z przedtozong dokumentacja, zamierzenie obejmuje zaréwno budowe,
jak i przebudowe istniejacej LK209, a jego celem jest poprawa parametrow eksploatacyjnych
1 uzytkowych linii kolejowej, w tym polepszenie funkcjonowania i zwigkszenie wydajnosci
sieci komunikacyjnej oraz zwickszenie i polepszenie obstugi w ruchu pasazerskim
I towarowym. Skutkiem realizacji zadania bedzie podniesienie standardu zycia mieszkancow
oraz podroznych, a takze poprawa bezpieczenstwa w komunikacji kolejowe;j
i drogowej.

Omawiana inwestycja wpisuje si¢ w cele zawarte w dokumentach strategicznych,
takich jak Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu (SZRT) do 2030 roku i Krajowy
Program Kolejowy.

W ramach projektowania przedsiewziecia, Inwestor rozwazal dwa nastepujace
warianty:

1. wariant  WI (wariant inwestycyjny  —  przyjety do  realizacji),
polegajacy na przebudowie uktadu torowego w celu budowy mijanki ,,Bydgoszcz
Fordon”, wraz z rozbiorka i budowg peronéw wraz z dojsciami, elementami mate;j
architektury i oznakowaniem statym, skarpami, oswietleniem. Dodatkowo, w ramach
prac budowlanych dokonana zostanie przebudowa sieci trakcyjnej i systemu
sterowania ruchem kolejowym (SRK), z dostosowaniem do nowych peronéw

oraz przebudowanego uktadu torowego,
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2. wariant WII, polegajacy na wykonaniu przebudowy catego odcinka linii kolejowej,
w tym dobudowie drugiego toru na catej dlugosci analizowanego odcinka.
Wariant ten wigzatby si¢ z koniecznos$cig wykonania m.in. nowego uktadu torowego,
co wymagatoby wiekszego naktadu prac i skutkowatoby wigkszym oddziatywaniem
podczas realizacji i eksploatacji przedsiewzigcia. Zgodnie z Kip, podczas realizacji
tego wariantu szacuje si¢ zaj¢cie okoto 10% wigcej powierzchni biologicznie czynnej
niz w przypadku wariantu WI. Zwigkszona w ten sposob przepustowos¢ LK209
moglaby si¢ wigza¢ rowniez z wickszym wptywem na klimat akustyczny oraz emisj¢
drgan w wyniku eksploatacji linii dwutorowey.

Biorac pod uwage powyzsze, wariant WI, ktéry przedstawiono w Kip jako wariant
przyjety do realizacji jest rozwigzaniem bardziej korzystnym, poniewaz zapewni spetnienie
zaktadanych celow inwestycji oraz jednoczes$nie ograniczy jej negatywne oddziatywanie
zardwno podczas realizacji, jak i uzytkowania.

Jak wynika z Kip, w ramach przedsiewzigcia przewidziano m.in.:

1. modernizacj¢ (budowe i przebudowg) nawierzchni torowej, wraz ukladem torowym
na odcinku od km okoto 103+148 do km okoto 104+900 LK209, wraz z budowa
mijanki na stacji Bydgoszcz Fordon,

2. przebudowe sieci trakcyjnej na odcinku od km okoto 103+854 do km okoto 104+900
LK209,

3. budowg sieci trakcyjnej na odcinku od km okoto 103+148 do km okoto 103+854
LK209,

4. zabudowe nowych komputerowych urzadzen SRK, umozliwiajaca sterowanie stacji
Bydgoszcz Fordon,

5. przebudowe 1 budowe perondw wraz z wyposazeniem,

6. remont wiaduktu kolejowego w km okoto 104+086 LK209,

7. likwidacje przejazdu kolejowo-drogowego w km okoto 103+820 LK209 i przejicia
dla pieszych w km okoto 104+589 LK209 oraz modernizacj¢ przejscia dla pieszych
w km okoto 104+840 LK209.

Omawiana LK209 zostata zaprojektowana na nast¢pujace parametry eksploatacyjne:
predkos¢ maksymalna pociggow: 100 km/h, predkos¢ maksymalna pociaggéw towarowych:
70 km/h, dopuszczalny nacisk na 0s$: 221 kN/os.

W ramach inwestycji wybudowany zostanie nowy tor miedzy Mostem Fordonskim
im.  Rudolfa Modrzejewskiego a projektowang mijankg ,,Bydgoszcz Fordon”,

wraz z przejSciem rozjazdowym w celu zwigkszenia jej funkcjonalnos$ci i dostgpu
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dla podroznych. Przebudowany tor bedzie petni¢ funkcje toru zasadniczego. Pozostata czes¢
stacji bedzie podlega¢ przebudowie polegajacej na wymianie nawierzchni.
W zakresie uktadu torowego zaktada si¢ m.in.:

1. budowe nowego toru nr 11 oraz przejscia rozjazdowego (Rz1 i Rz 2) z nowej
nawierzchni szyn 49E1, z podktadami strunobetonowymi PS-94 z przytwierdzeniem
W14 i podsypka thuczniowg o grubosci 30 cm,

2. wymiane nawierzchni na nowg w torze nr 1, 41, 4 oraz 2 z szyn 49E1, z podktadami
strunobetonowymi PS-94 z przytwierdzeniem W14 i podsypka tluczniowa o grubosci
30 cm,

3. wymiane nawierzchni na nawierzchni¢ starouzyteczng w torze nr 6 i z szyn 49El,
z podktadami strunobetonowymi PS-83 z przytwierdzeniem SB i podsypka ttuczniowa
o grubosci 25 cm,

4. budowg nowego toru nr 8 z nawierzchni starouzytecznej szyn 49E1, z podktadami
strunobetonowymi PS-83 z przytwierdzeniem SB i podsypka tluczniowa o grubosci
25cm,

5. wzmocnienie torowiska warstwg ochronng z niesortu,

6. profilowanie i1 zaggszczenie torowiska w miejscach, gdzie nie zaprojektowano
warstwy ochronnej,

7. regulacje osi toru w planie 1 profilu.

Prace w zakresie podtorza i odwodnienia obejmg m.in.:

1. roboty ziemne: profilacja skarp nasypu, wyrdwnanie i $cigcie faw torowiska,

2. podtorze: wzmocnienie gornej warstwy podtorza za pomocg warstwy ochronnej
z niesortu kamiennego,

3. system odwodnienia: odwodnienie powierzchniowe za pomocg istniejagcych rowow
bocznych oraz odwodnienie wglebne: dreny i drenokolektory z zastosowaniem studni
chtonnych.

Planowany zakres prac w obrebie obiektow obstugi podroznych jest nastepujacy:

1. ,Bydgoszcz Stary Fordon”: rozbidorka peronu nr 2 i przebudowa peronu nr 1,
w tym wykonanie na peronie nr 1:

a) wiaty siedziskowej z wyposazeniem,
b) tawek z oparciem,

C) poreczy do odpoczynku na stojgco,
d) koszy na segregacje odpadow,

e) koszy na odpady zmieszane,
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f) gabloty na rozktad jazdy,

g) gabloty informacyjnej,

h) tablic oraz piktogramoéw oznakowania statego,
1) oznakowania w jezyku Braille’a,

przystanek osobowy ,Bydgoszcz Osiedle Bajka”: budowa jednego peronu,
w tym wykonanie:

a) wiaty siedziskowej z wyposazeniem,

b) tawek z oparciem,

C) poreczy do odpoczynku na stojaco,

d) koszy na segregacje odpadow,

e) koszy na odpady zmieszane,

f) gabloty na rozktad jazdy,

g) gabloty informacyjnej,

h) tablic oraz piktograméw oznakowania statego,
i) oznakowania w jezyku Braille’a.

Przewidziane prace z branzy drogowej oraz w zakresie przejs¢ dla pieszych

obejmujg m.in.:

14

1.

modernizacje przejScia w poziomie szyn w km okolo 104+840 LK209

(ul. Wardynskiego), wraz z dojsciami od ul. Magazynowej,

likwidacje przej$cia w km 104+589 LK209 (ul. Magazynowa),

likwidacje przejazdu kolejowo-drogowego w km okoto 103+820 LK209

(ul. Dworzec),

remont wiaduktu kolejowego w km okoto 104+086 LK209 (nad ul. Jana Brzechwy),

w tym:

a) rozbiorke istniejacej i wykonanie nowej izolacji poziomej obiektu,

b) oczyszczenie oraz naprawg, wraz z uszczelnieniem dylatacji podiuznych
i poprzecznych na obiekcie,

C) oczyszczenie powierzchni i naprawg zabezpieczenia antykorozyjnego elementow
betonowych i stalowych,

d) usunigcie graffiti i wykonanie powtok antygraffiti na przyczotkach oraz podporach
posrednich,

e) wycinke roslinnosci na skarpach i nasypach, w tym usunig¢cie wraz z korzeniami
drzew, ktore znajdujg si¢ przy samej konstrukcji przyczotkow,

f) umocnienie skarp.
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W zakresie elektroenergetyki zaktada si¢ m.in. nastepujacy zakres prac:

demontaz stupow o$wietleniowych z oprawami na likwidowanych obiektach
oraz bedacych w kolizji z nowym uktadem torowym,

demontaz linii kablowych o$wietleniowych na stacji, przejezdzie i przejsciu,

montaz o$wietlenia rozjazdow na dojSciach do peronu, na przejsciu W km okoto
104+840 LK209,

montaz urzadzen elektrycznego ogrzewania rozjazdow (EOR),

montaz szaf zasilania urzadzen EOR, zasilania o§wietlenia (szaf o$wietleniowych)
i zasilajagco-oswietleniowych (szaf zasilajaco-o$wietleniowych), przystosowanych
do sterowania zdalnego z nastawni dysponujacej ,,UP” na stacji Unistaw Pomorski,
z wykorzystaniem istniejacego $wiattowodu.

Wsréd planowanych prac w zakresie sieci trakcyjnej uwzgledniono m.in.:

budowe¢ nowych konstrukcji wsporczych,

budowe nowych odciagdw,

demontaz istniejagcego osprze¢tu i montaz nowego do przewieszenia i wywieszenia
sieci jezdnej,

demontaz istniejacych konstrukeji wsporczych wraz z fundamentami,

demontaz uszynien i sieci powrotnej,

budowe uszynienia grupowego dla nowych konstrukcji wsporczych,

budowe sieci powrotnej,

uszynienie obiektow przewodzacych obcych, znajdujacych sie w strefie oddziatywania
sieci jezdnej i pantografu,

zabudowe urzadzen zdalnego sterowania tacznikami sieci trakcyjne;.

W branzy telekomunikacyjnej przewidziano m.in.:

budowe studni i kanalizacji kablowe;,

usunigcie kolizji z infrastrukturg podziemna,

wykonanie monitoringu na przej$ciu w km okoto 104+840 LK209,

zabudowe urzadzen monitoringu obszarow stwierdzenia konca pociagu,

zabudoweg urzadzen radiotgcznosci,

wykonanie systemu tacznosci kolejowe;.

W zakresie automatyki kolejowej zaktada si¢ m.in.:

zabudowe napgdow zwrotnicowych i wykolejnicowych, sygnalizatoréw, kontroli
niezajetosci torow 1 rozjazdoéw, opartg na systemie zliczania osi,

zabudowe urzadzen przejazdowych kat. A na przejsciu w km okoto 104+840 LK209

15



I powiazanie ich z urzgdzeniami stacyjnymi,
3. zabudowe w kontenerze nowych komputerowych urzadzen wewnetrznych.
Planowane prace beda wykonywane zar6wno rg¢eznie, jak 1 mechanicznie,
w nastgpujacej kolejnosci:
1. oznakowanie i zabezpieczenie placu budowy,
wykonanie niezbednych wycinek, rozbidrek, prace przygotowawcze,

zabezpieczenie istniejgcej infrastruktury podziemnej, przebudowa koliz;ji,

2
3
4. prace zwigzane z przebudowa i budowa uktadu torowego,

5. przebudowa sieci trakcyjnej,

6. budowa odwodnienia uktadu torowego i odwodnienia uktadu drogowego,

7. uprzatniecie placu budowy.

Prace rozbiorkowe nie beda obejmowaé jakichkolwiek budynkéw mieszkalnych.
Zaktada si¢ rozbiorke w szczegdlnosci peronu nr 2 na stacji Bydgoszcz Fordon,
muru oporowego o diugosci okoto 240 m, rampy czotowo-bocznej, sieci kolidujacych
z projektem oraz elementow istniejacej infrastruktury kolejowe;.

Przewiduje si¢ wykorzystanie normatywnych ilosci wody (pobieranej z miejskiej sieci
wodociggowej), materiatbw budowlanych (szyn, podktadow, rozjazdoéw, kruszywa,
geowtokniny, studni betonowych), paliw i energii elektrycznej.

Podczas prac uzytkowane beda typowe urzadzenia, pojazdy i maszyny budowlane,
w tym przyktadowo: koparko-tadowarka, zageszczarka, agregaty spawalnicze i pradotworcze,
mioty i pity spalinowe, palniki na propan-butan, pilarki, wiertnice i wiertarki.

Z kolei eksploatacja zamierzenia nie bedzie si¢ wigzac¢ z zapotrzebowaniem na wodg
(nie beda realizowane wezty sanitarne) lub zapotrzebowaniem na surowce badZ materiaty
budowlane. Wyjatkiem beda prace utrzymaniowe lub ewentualna naprawa linii kolejowe;j
i infrastruktury towarzyszacej. Tak jak obecnie, wykorzystywana bedzie rowniez energia
elektryczna dla  potrzeb infrastruktury oraz paliwa do napedzania pociagow.
Zgodnie z przedtozong dokumentacja, W wyniku realizacji omawianego zamierzenia,
LK209 na odcinku objetym opracowaniem zostanie w pelni zelektryfikowana
(obecnie jest zelektryfikowana na odcinku od km 103+854 do km 109+121),
jednak przewiduje si¢, ze nadal wykorzystywane beda pociagi o napedzie spalinowym.

Jak wynika z uzupehienia Kip, etap realizacji przedsiewzigcia bedzie si¢ wigzat
z wykonaniem wykopéw o glebokosci do 1,5m ponizej istnicjgcej glowki szyny.
Na podstawie wykonanych odwiertow badawczych nie stwierdzono koniecznosci

odwadniania wykopow o tej glebokosci. Tym samym nie zaktada si¢ mozliwosci naruszenia

16



istniejgcych warstw wodonosnych, a zakres prowadzonych robdt nie spowoduje zaktocenia
lub zmiany przeptywu wod powierzchniowych i podziemnych. Oddziatywanie na srodowisko
wodno-gruntowe bedzie tymczasowe i ograniczone zaréwno pod wzglgdem powierzchni,
jak 1 glebokosci.

Jak wynika z Kip i jej uzupetnienia, zaplecze budowy, w tym: miejsca sktadowania
materiatbw budowlanych oraz odpadéow Iub postoju pojazdow i maszyn oraz miejsca
przeznaczone do mycia 1 tankowania pojazdow oraz sprzetu budowlanego zostang
zorganizowane na terenie utwardzonym lub posiadajacym szczelng nawierzchnig,
poza terenami chronionymi akustycznie, w odleglosci co najmniej 50 m od obszaréw
podmoktych i ciekow, poza zasiegiem rzutu koron drzew, a takze poza uzytkami lesnymi.
Powyzsze uwarunkowania dotyczace lokalizacji i1 organizacji zaplecza maja na celu
zmniejszenie ewentualnych ucigzliwosci akustycznych na poziomie najblizszej zabudowy
mieszkaniowej oraz ograniczenie ryzyka zanieczyszczenia §rodowiska wodno-gruntowego,
a takze uszkodzenia zadrzewien i1 drzewostanu lesnego.

Podczas budowy, gldwnymi przyczynami zanieczyszczenia wod i1 gleby moga
by¢ sptywy deszczowe oraz roztopowe z terenu budowy, a takze wyplukiwane
zanieczyszczenia z materialdow uzywanych do budowy.

W celu zabezpieczenia gruntu oraz wod podziemnych i powierzchniowych przed
zanieczyszczeniem substancjami ropopochodnymi, podczas realizacji inwestycji uzywany
bedzie wylacznie sprawny sprzet 1 monitorowane begda ewentualne wycieki substancji
ropopochodnych, ktére moga powsta¢ w wyniku awarii.

Na etapie realizacji przedsigwzigcia, zapewniona zostanie dostgpnos$¢ sorbentow.
W przypadku wycieku substancji niebezpiecznych, zanieczyszczony grunt lub zuzyty sorbent
nalezy zebra¢ 1 przekaza¢ uprawnionym odbiorcom odpadow.

Podczas budowy i przebudowy omawianej linii kolejowej zostana wykorzystane
przenosne toalety z bezodpltywowym zbiornikiem na $cieki, ktdrych oproznianiem zajmowacé
si¢ bedzie specjalistyczna firma, posiadajaca stosowne zezwolenie.

Uzytkowanie omawianego odcinka LK209 nie bedzie si¢ wigza¢ z generowaniem
jakichkolwiek sciekow. W ramach zadania nie bedg wykonywane wezty sanitarne.

Wody opadowe i roztopowe z obszaru linii kolejowej beda odprowadzane do ziemi
poprzez studnie chlonne oraz rowy. W ramach zadania przewidziano przebudowe
1 uporzadkowanie istniejacego systemu odwodnienia, gldwnie poprzez oczyszczenie
1 odmulenie istniejgcych rowow bocznych oraz budowg nowego systemu odwodnienia

wglebnego (drenow i drenokolektoréw z zastosowaniem studni chtonnych).
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Jak wynika z Kip, powyzsze rozwigzania begda wystarczajace, poniewaz wody
opadowe 1 roztopowe pochodzace z linii kolejowych nie wymagaja podczyszczania,
gdyz zgodnie z wykonanymi analizami nie zawieraja znacznych st¢zen weglowodorow
ropopochodnych badz zawiesiny ogodlne;.

Teren realizacji omawianego przedsiewzigcia pokrywa si¢ czeSciowo z terenem
realizacji przedsiewzigcia pn.: ,,Remont generalny wiaduktu w ciggu ul. Dworzec,
nad ul. Brzechwy w Bydgoszczy”, dla ktorego Prezydent Miasta Bydgoszczy wydal w dniu
27 maja 2024r. decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach nr WZR/59/2024,
znak: WZR-111.6220.80.2023.AS.

Jak wynika z uzupelienia Kip, ww. wiadukt drogowy graniczy z wiaduktem
kolejowym, ktory =zostanie wyremontowany w ramach omawianej inwestycji.
Biorac pod uwage fakt, iz teren realizacji i obszar oddzialywania obu przedsigwzigé
pokrywaja si¢ w niewielkim stopniu, a zakres przewidzianych prac bedzie niewielki,
nie powinno doj§¢ do znaczacego skumulowania oddziatywan tych przedsigwzi¢¢ podczas
ich realizacji badz uzytkowania.

Na etapie realizacji zamierzenia wytwarzane be¢da glownie odpady z grupy 17 wedlug
rozporzadzenia Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu odpadow
(Dz. U. z 2020 r., poz. 10 t.j.), np. odpady betonu i gruz betonowy, mieszkanki bitumiczne,
thuczen torowy oraz gleba i ziemia. Ponadto, powstawa¢ beda odpady opakowaniowe
(grupa 15), drewno, tworzywa sztuczne oraz zmieszane odpady komunalne (grupa 20).

Odpady, w zaleznosci od ich rodzajow oraz wiasciwosci, magazynowane beda
selektywnie:

— W zamknigtym oznakowanym kontenerze ustawionym na terenie zaplecza budowy
(odpady opakowaniowe, zmieszane odpady komunalne, sorbenty niestanowigce
odpadow niebezpiecznych),

— W zamknigtym, szczelnym 1 oznakowanym pojemniku, zlokalizowanym
w wyznaczonym, ogrodzonym, zadaszonym miejscu o utwardzonym podiozu,
na terenie zaplecza budowy (odpady niebezpieczne),

— na szczelnym podtozu, przykrytym wodoszczelng plandeka, odporng na uszkodzenia
mechaniczne (mieszanki bitumiczne, gleba i ziemia, thuczen torowy),

— W boksie ze szczelnym podiozem, przykrytym wodoszczelng plandeka, odporna
na uszkodzenia mechaniczne (odpady betonu oraz gruz betonowy, odpady z remontow
i przebudowy drog, tworzywa sztuczne),

— W boksie ze szczelnym podtozem (drewno).
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Powstajace odpady beda przekazywane uprawnionym podmiotom, posiadajagcym
aktualne decyzje administracyjne w zakresie gospodarowania nimi. Dopuszcza si¢
przekazywanie odpadow osobom fizycznym, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 10 listopada 2015 . w sprawie listy rodzajow odpadéw, ktore osoby
fizyczne lub jednostki organizacyjne niebedace przedsiebiorcami moga poddawacé odzyskowi
na potrzeby wlasne, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. z 2016 r., poz. 93 t.j.).
Sposrod  odpadow  mogacych powstawaé na etapie realizacji przedmiotowego
przedsigwzigcia, na mocy ww. rozporzadzenia mozliwe jest przekazanie osobom fizycznym
odpadow o kodach: 1501 01, 1501 03,17 01 01,17 02 01, 17 0504 i 17 05 08.

Na placu budowy, odzyskowi moga by¢ poddane wylgcznie rodzaje odpaddéw
wymienione w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 11 maja 2015r. w sprawie
odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw poza instalacjami i urzadzeniami (Dz. U. z 2015 .,
poz. 796 t.j.). Odpady te zostang poddane procesowi odzysku R5 (recykling lub odzysk
innych materialdéw nieorganicznych), polegajacym na wykorzystaniu odpadéw w catosci
lub cze$ci. W przypadku odpadow z remontdéw, ktore beda wytwarzane w zwigzku
z realizacjg zamierzenia, odzyskowi w trakcie jego realizacji moga by¢ poddane odpady
0 kodzie 170101 - odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiorek i remontdw:
do utwardzania powierzchni, wykorzystania jako podsypki pod posadzki na gruncie.

Na etapie uzytkowania przedsiewzigcia, przewiduje si¢ wytwarzanie odpadoéw z grup:
15, 16 1 20, w tym odpadow niebezpiecznych.

Gospodarka odpadami prowadzona bedzie zgodnie z ,,Instrukcjg gospodarki odpadami
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Is-1”.

Odpady w fazie eksploatacji beda powstawa¢ ze zuzytych Zrddet oswietlenia,
urzadzen odwodnienia oraz od uzytkownikow linii kolejowej (odpady komunalne).

Wszystkie odpady mogace powsta¢ w trakcie eksploatacji przedsiewzigcia zostang
zagospodarowane zgodnie z: ,,Instrukcja gospodarki odpadami PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. Is-17, ,Instrukcja o prowadzeniu gospodarki materiatowej 1 magazynowej Im-17,
»Instrukcja o prowadzeniu gospodarki ztomem stalowym 1 metali kolorowych Im-2”
oraz zapisami rozporzadzenia Ministra Klimatu z dnia 11 wrzeSnia 2020 r. w sprawie
szczegdtowych wymagan dla magazynowania odpadow (Dz. U. z 2020 r., poz. 1742 t.j.).

Wytworzone odpady beda gromadzone w sposob selektywny, w miejscach
przeznaczonych do magazynowania, w odpowiednich pojemnikach/kontenerach, w celu
zgromadzenia ilosci transportowej 1 przygotowania do dalszego zagospodarowania. Odpady

zostang przekazane wylacznie podmiotom, ktore posiadaja odpowiednie zezwolenia
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w zakresie gospodarki odpadami.

Rodzaj i ilos¢ wytwarzanych odpaddéw nie beda mialy znaczacego negatywnego
wptywu na $rodowisko przy zachowaniu podstawowych zasad gospodarowania odpadami,
tj. hierarchii sposobow postepowania z odpadami zawartej w art. 17 ustawy z dnia 14 grudnia
2012 r. 0 odpadach (Dz. U. z 2023 r., poz. 1587 ze zm.).

Na etapie realizacji inwestycji, emisja zanieczyszczen gazowych i pylowych
do powietrza bedzie miata charakter niezorganizowany. Gléwnymi zrédtami zanieczyszczen
beda nastepujace czynnosci:

— prace ziemne zwigzane z przemieszczaniem i transportem kruszyw oraz innych
surowcoOw sypkich, skutkujace glownie emisja pytu, szczegdlnie w wietrzne i suche
dni,

— spalanie paliw w maszynach budowlanych i srodkach transportu, rowniez poza placem
budowy, bedace zrodlem emisji pytowo-gazowych, w szczegdlnosci tlenkow azotu,
tlenku wegla, pytéw oraz lotnych zwigzkéw organicznych. Ponadto, ruch pojazdow,
zwlaszcza po nieutwardzonym podtozu moze dodatkowo powodowac emisje wtorng
zanieczyszczen pylowych podczas bezdeszczowej i wietrznej pogody.

Emisja zanieczyszczen bedzie ograniczona gldwnie do placu budowy, w obrebie
ktorego bedzie odbywaé sie¢ wigkszo$¢ czynnosci mogacych by¢ zrodtem emisji
zanieczyszczen do powietrza. Rozklad przestrzenny i czasowy, jak réwniez natgzenie bedzie
sciSle uzaleznione od rodzaju wykonywanych prac i ich natgzenia, atakze warunkow
atmosferycznych.

Oddzialywanie na etapie budowy na powietrze ma charakter krotkotrwaty
oraz niewielki zasigg przestrzenny. Czas emisji bedzie ograniczony do czasu prowadzenia
prac budowlanych.

Podczas robot beda wykonywane prace torowe oraz dowo6z materialdbw na plac
budowy przy uzyciu maszyn cig¢zkich.

Niezbednym elementem fazy budowy jest transport surowcOw oraz materiatow
1 odpadow w obrebie placu budowy, jak réwniez poza terenem budowy. Wykonanie prac
wymaga uzycia réoznych maszyn cigzkich, takich jak koparki, spycharki, samochody
cigzarowe itp. oraz urzadzen odznaczajacych si¢ wysoka mocg akustyczng, takich jak pity
itp. Podczas budowy, emitowany hatas bedzie odznaczaé si¢ duzym czasowym i zmiennym
nat¢zeniem.

Prace budowlane w rejonie terendw chronionych akustycznie prowadzone beda

wylacznie w porze dziennej, tj. w godzinach od 6:00 do 22:00. Wyjatek stanowi¢ beda prace,
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ktorych technologia wymaga zachowania cigglosci procesu (np. betonowanie).

Natezenie halasu zwigzane bedzie $Scisle z rodzajem wykonywanych na biezgco robot,
a takze zalezne bedzie od wykorzystywanych do tego celu maszyn.

Jednakze nadmieni¢ nalezy, ze uciazliwo$¢ akustyczna podczas budowy bedzie
okresowa, a takze krotkotrwata 1 po zakonczeniu prac budowlanych ustanie. Nie stwierdza si¢
koniecznosci  podejmowania §rodkéw  ochrony akustycznej na etapie budowy,
poza ograniczeniem prac do pory dziennej.

Sprzet pracujacy w trakcie budowy, w tym ruch samochodoéw ci¢zarowych,
bedzie powodowat drgania podtoza. Beda to jednak oddzialywania krétkotrwate, ktore ustapia
wraz z zakonczeniem etapu realizacji. Majgc na uwadze charakter inwestycji nie jest mozliwe
unikniecie tych oddziatywan. Nie beda to drgania o duzych czestotliwosciach,
dlatego tez nie wskazuje si¢ dodatkowych srodkow minimalizujacych.

Bioragc pod uwage $rodki ostroznosci, zgodnie z Kip, przed przystgpieniem do roboét
budowlanych, sporzadzona zostanie dokumentacja opisujaca stan techniczny budynkow
mieszkalnych znajdujacych si¢ w odleglosci do 60 m od osi toru, wraz z dokumentacjg
fotograficzng. Dokumentacja ta bedzie opisywaé stan sprzed rozpoczgcia prac budowlanych
i bedzie stanowi¢ punkt odniesienia do ewentualnych dalszych analiz, w tym oceny wptywu
uzytkowania linii kolejowej na budynki po zrealizowaniu przedsigwzigcia, w przypadku
zgltoszenia szkod powstatych w obiektach budowlanych.

Obecnie LK209 jest juz zelektryfikowana na odcinku od km 103+854 do km 109+121.
W ramach zamierzenia planowane jest wykonanie pelnej elektryfikacji odcinka linii
wchodzacego w zakres projektu, jednakze po wykonaniu inwestycji nie przewiduje si¢ zmian
w taborze kolejowym, tj. tak jak obecnie, po omawianym odcinku linii kolejowej beda
porusza¢ si¢ pociagi o napedzie spalinowym. Wigza¢ si¢ to bedzie z emisjg zanieczyszczen
do powietrza, lecz nie bedzie ona wigksza niz jest obecnie, a dodatkowo, z uwagi na male
nat¢zenie ruchu, ilo$¢ gazéw spalinowych réwniez bedzie niewielka, co nie wplynie
negatywnie na stan jakosci powietrza, w tym nie dojdzie do przekroczenia dopuszczalnych
wartos$ci stgzen zanieczyszczen w powietrzu.

Nie przewiduje si¢ zwigkszenia emisji w odniesieniu do stanu istniejgcego.
Ze wzgledu na mate natezenie ruchu, nalezy stwierdzi¢, ze eksploatacja linii kolejowej
nie bedzie znaczaco negatywnie wptywac na jako$¢ powietrza. W zwigzku z sukcesywna
wymiang taboru kolejowego, nalezy zaklada¢, ze w dalszej perspektywie czasu
emisja ta bedzie si¢ zmniejszac.

W ramach analizy akustycznej zweryfikowano teren objgty i nieobjety ustaleniami
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miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego pod katem jego faktycznego
zagospodarowania i wykorzystania.

Zgodnie z przedstawiong kwalifikacja akustyczng, w rejonie zamierzenia znajdujg si¢
nastepujace tereny wymagajace ochrony akustycznej:

1. tereny zabudowy mieszkaniowo-ustugowej, zabudowy mieszkaniowej wielorodzinne;j
i zamieszkania zbiorowego oraz rekreacyjno-wypoczynkowe, dla ktorych wartosci
dopuszczalne poziomdéw hatasu wynosza:

— LAeq =65 dB(A) w godzinach 6:00 — 22:00 (pora dzienna),

— LAeq =56 dB(A) w godzinach 22:00 — 6:00 (pora nocna),

2. tereny zabudowy mieszkaniowe] jednorodzinnej oraz zabudowy zwigzanej ze stalym
lub wielogodzinnym pobytem dzieci i mlodziezy, dla ktorej wartosci dopuszczalne
poziomdw hatasu wynosza:

— LAeq =61 dB(A) w godzinach 6:00 — 22:00 (pora dzienna).

— LAeq =56 dB(A) w godzinach 22:00 — 6:00 (pora nocna).

Modelowanie emisji halasu przeprowadzono europejska metoda obliczeniowa
CNOSSOS-EU 2021 z uwzglednieniem klasy taboru, rodzaju torowiska 1 warunkéw ruchu.
Analiza zostala wykonana przy uzyciu oprogramowania do obliczen akustycznych
SoundPLAN, w ktorym zaimplementowana jest ww. metoda.

Ruch prognozowany po zrealizowaniu zamierzenia od razu i w perspektywie 5 lat to:

— dla pory dziennej (godziny 6:00 — 22:00): 5 par (10 przejazdéw) autobusdéw
szynowych z VV = 100 km/h,
— dla pory nocnej (godziny 22:00 — 6:00): 1 para (2 przejazdy) autobuséw szynowych

z'V =100 km/h.

Ruch pociggéow towarowych na analizowanym odcinku jest niewielki, tj. 1 przejazd
na 167 dni. Zgodnie z przedstawionymi wyjasnieniami, nat¢zenie ruchu po wykonaniu
inwestycji nie zmieni si¢.

Prognoza ruchu dla horyzontu czasowego +10 lat jest taka sama jak dla roku oddania
inwestycji do uzytkowania, zatem wykonano obliczenia dla jednego horyzontu.

Obliczenia wykonano w punktach obserwacji odpowiadajacych lokalizacji
najblizszych terenéw chronionych akustycznie. Obliczenia w receptorach zostaly wykonane
w punktach najbardziej narazonych na oddzialywanie hatasu. Punkty obserwacji przyjeto
przy elewacji budynkow mieszkalnych oraz dodatkowo (w uzupehieniu Kip) na granicach
terenéw chronionych akustycznie.

W obliczeniach nie uwzgledniono operacji hamowania i ruszania pociaggow, z uwagi
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na nizsze poziomy emisji halasu od ruchu pociagdéw poruszajacych si¢ z predkosciag
dopuszczalng. Obliczenia wykonano dla kazdej kondygnacji oraz nie uwzglgdniano
jakichkolwiek poprawek.

Z przedstawionej analizy wynika, Zze nie przewiduje si¢ przekroczen dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku.

W uzupehieniu Kip odrebng analizg objeto zabudowe chroniong, zlokalizowang
na terenach zamknietych (art. 114 ust. 3 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska) i wykonano analiz¢ pod tym katem, ktora ostatecznie wykazata brak zabudowy
spelniajacej wymagania tego przepisu.

Wykonano rowniez analize¢ zgodng z art. 114 ust. 4 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r.
Prawo ochrony $rodowiska, gdzie wykazano zabudowg (receptor nr 6 i nr 9) zlokalizowang
na ,,przylegtym pasie gruntu”.

Zgodnie z informacjami zawartymi w przedtozonej dokumentacji, biorgc pod uwage
przyjete zatozenia, dopuszczalne poziomy hatasu wewnatrz tych pomieszczen nie beda
przekroczone.

Nie zachodzi potrzeba stosowania rozwigzan antywibracyjnych na etapie eksploatacji
omawianego zamierzenia.

Przewiduje si¢, ze budynki zlokalizowane najblizej linii kolejowej nie beda objete
negatywnym  oddzialtywaniem mogacym powodowa¢  uszkodzeniem  budynkow,
biorac pod uwage ich lokalizacje¢ oraz spodziewany ruch kolejowy.

Podczas normalnej eksploatacji LK209 zgodnie z warunkami okre§lonymi
W niniejszej decyzji nie bedzie wystgpowac niekorzystne oddziatywanie na zdrowie ludzi
i zwierzgta, ponadnormatywna emisja hatasu lub zanieczyszczen do powietrza, negatywne
oddzialywanie na glebe, wody powierzchniowe badz podziemne, powierzchni¢ terenu,
ro$liny, klimat, dobra kultury, w tym zabytki i krajobraz.

Takze emisja zanieczyszczen do powietrza, zwigzana z ruchem pojazdow
i maszyn niezbgdnych do realizacji inwestycji bedzie tymczasowa i lokalna oraz ustanie
po wykonaniu przebudowy.

Na podstawie informacji zawartych w przediozonej przez Inwestora dokumentacii,
przeanalizowano wplyw zamierzenia w kontek$cie adaptacji do skutkéw zmian klimatu
(efekt cieplarniany). Podczas eksploatacji inwestycji nadal beda wykorzystywane pociagi
o napedzie spalinowym, w zwigzku z czym poziom emisji wynikajacych z procesow spalania
paliwa powinien pozosta¢ na aktualnym poziomie. Niezaleznie od powyzszego, w ramach

przedsiewzigcia nastgpi pelna elektryfikacja LK209 na odcinku objetym opracowaniem,
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co moze w przysztosci umozliwi¢c wykorzystanie taboru o napedzie -elektrycznym,
dzieki czemu emisja zanieczyszczen do powietrza ulegnie redukcji. Inwestycja, ze wzgledu
na niewielka skale, wykorzystanie typowego sprzgtu oraz nowoczesnych materialow
budowlanych, a takze brak koniecznosci ewentualnego wylesienia, pozostanie bez wplywu
na klimat lub jego zmiany. Ponadto, nie przewiduje si¢, aby klimat i jego zmiany mialy
znaczacy wplyw na LK209. Przedsiewzigecie bedzie zlokalizowane poza obszarami
zagrozonymi ruchami masowymi, w tym osuwiskami, a na etapie jego projektowania
uwzgledniono potencjalne zagrozenia naturalne, w tym mozliwo$¢ wystapienia powodzi.

Ponadto, inwestycja nie wigze si¢ z ryzykiem wystapienia powaznej awarii,
gdyz przedmiotowe zadanie nie nalezy do Kkategorii zakladow wymienionych
w rozporzadzeniu Ministra Rozwoju z dnia 29 stycznia 2016 r. w sprawie rodzajow 1 ilosci
znajdujacych si¢ w zaktadzie substancji niebezpiecznych, decydujacych o zaliczeniu zaktadu
do zaktadu o zwigkszonym lub duzym ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowe;j
(Dz. U. z 2016 r., poz. 138 t.}.).

Przedsigwzigcie zarowno w fazie realizacji, jak 1 eksploatacji nie niesie za sobg takze
znacznego ryzyka wystapienia katastrofy naturalnej lub budowlanej, z uwagi na lokalizacje,
uzywane do przebudowy materialy i technologie robot.

Na terenie projektowanego zadania nie wystepuja obszary wodno-btotne, inne obszary
o plytkim zaleganiu wod podziemnych, w tym siedliska legowe oraz ujscia rzek,
obszary wybrzezy 1 Srodowisko morskie, gorskie lub lesne, obszary objete ochrong,
w tym strefy ochronne ujg¢ wodd 1 zbiornikow wod $rodladowych, obszary wymagajace
specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkoéw roslin, grzybow i zwierzat
lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objetych ochrona, w tym obszary Natura 2000
oraz pozostate formy ochrony przyrody, a takze obszary o krajobrazie majacym znaczenie
historyczne, kulturowe lub archeologiczne, przylegajace do jezior, uzdrowiska i obszary
ochrony uzdrowiskowej.

Prace bedg prowadzone w granicach administracyjnych miasta Bydgoszczy o znacznej
gestosci zaludnienia, jednak gldéwnie w obrgbie terenow kolejowych, przebiegajacych
czesciowo w sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej jedno- i wielorodzinnej.

Zgodnie z uchwata nr LIX/806/23 Sejmiku Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego
z dnia 26 czerwca 2023 r. w sprawie okreslenia programu ochrony powietrza w zakresie pytu
zawieszonego PM10, PM2,5 oraz benzo(a)pirenu dla strefy aglomeracja bydgoska
— aktualizacja (Dz. Urz. Woj. Kuj.-Pom. z 2023 r., poz. 4383), omawiane zadanie znajduje si¢

poza obszarami przekroczen: §redniodobowego poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego
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PM10, s$redniorocznego poziomu dopuszczalnego pylu zawieszonego PM2,5
i Sredniorocznego poziomu docelowego benzo(a)pirenu na terenie strefy aglomeracja
bydgoska.

Teren realizacji przedsigwzigcia znajduje si¢ niemalze w caloSci w granicach
gltownego zbiornika wod podziemnych nr 140 ,,Subzbiornik Bydgoszcz”, w calosci poza
strefami ochronnymi uj¢¢ wod na potrzeby zaopatrzenia ludnosci oraz w niewielkiej czgsci
W obszarze szczegbdlnego zagrozenia powodzig, powigzanym z rzeka Wisla.

Jak wynika z uzupetnienia Kip, na dziatce ewid. nr 38 obreb 0342 Bydgoszcz,
w odlegtosci okoto 65 m od terenu realizacji przedsigwzigcia, zlokalizowane jest zaktadowe
ujecie wod podziemnych, w obrgbie ktéorego funkcjonuje jedna studnia glebinowa.
Zgodnie z przedlozong dokumentacja, dla tego ujecia wyznaczono wylacznie strefe¢ ochrony
bezposredniej o $rednicy 6,2 m. Omawiane zamierzenie ze wzgledu na jego lokalizacje
i zakres nie powinno wywiera¢ negatywnego wptywu na ilo$¢ badz jako$¢ ujmowanych waod
podziemnych.

Wyznaczony teren realizacji przedsigwzigcia na powierzchni okoto 260 m? obejmuije
obszar szczegdlnego zagrozenia powodzia, powigzany z rzeka Wista, co zostalo
uwzglednione podczas projektowania omawianego zamierzenia, ktoére nie bedzie wywieraé
negatywnego wptywu na skutki wystgpienia ewentualnej powodzi dla terenéw okolicznych.

Trasa linii kolejowej, zaré6wno w stanie obecnym, jak i projektowanym,
przebiega w odleglosci okoto 100 m od Wisty i nie przecina jakichkolwiek rzek, ciekow,
jezior, zbiornikdbw wodnych badz obszaréw podmokilych. W odleglosci nie mniejszej
niz 130 m od terenu planowanych prac zlokalizowany jest zbiornik wodny w Parku
Milenijnym w Bydgoszczy.

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w obszarze dorzecza Wisly,
zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r. w sprawie
Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. z 2023 r., poz. 300 t.j.).

Zamierzenie znajduje si¢ w obszarze jednolitej czeSci wod podziemnych oznaczonej
europejskim kodem PLGW200029, zaliczonej do regionu wodnego Dolnej Wisty.
Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r. w sprawie
Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly, stan ogélny tej JCWPd oceniono
jako dobry (stan chemiczny: dobry; stan ilosciowy: dobry). Rozpatrywana jednolita czgsé¢
wod podziemnych nie jest zagrozona ryzykiem nieosiggniecia celow sSrodowiskowych,
tj. utrzymania dobrego stanu chemicznego i ilo$ciowego wod podziemnych.

Przedsigwzigcie znajduje si¢ w obszarze zlewni jednolitej czgsci  wod
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powierzchniowych oznaczonej europejskim kodem PLRW2000122939 — ,,Wista od Brdy
do Wdy”, zaliczonej do regionu wodnego Dolnej Wisty. Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022r. w sprawie Planu gospodarowania wodami
na obszarze dorzecza Wisty, ta JCWP posiada status silnie zmienionej czgéci wod, ktorej stan
og6lny oceniono jako zly (potencjat ekologiczny: umiarkowany; stan chemiczny: ponizej
dobrego). Rozpatrywana jednolita cz¢$¢ wod powierzchniowych jest zagrozona ryzykiem
nicosiggni¢cia celow  Srodowiskowych, tj. utrzymania umiarkowanego potencjatu
ekologicznego oraz zapewnienia droznosci cieku dla migracji ichtiofauny na odcinku cieku
istotnego Wista w obrebie JCWP (dla jesiotra); zapewnienia droznosci cieku wedlug
wymagan gatunkow chronionych; zapewnienia droznosci cieku dla migracji gatunkow
0 znaczeniu gospodarczym na odcinku cieku gtownego Wista w obrgbie JCWP (dla troci
wedrownej oraz wegorza europejskiego) I osiggnigcia dobrego stanu chemicznego wod
powierzchniowych.

Z uwagi na rodzaj, zakres i lokalizacje zamierzenia, stwierdza sig,
ze przy zastosowaniu rozwigzan opisanych w Kip, jego realizacja 1 eksploatacja
nie wplynie negatywnie na ryzyko nieosiggnigcia celéw $rodowiskowych zawartych
w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty. Omawiane zadanie pozostanie
réwniez bez wplywu na wyznaczone dla JCWP cele srodowiskowe dotyczace zapewnienia
droznosci cieku dla migracji organizméw wodnych, poniewaz Wista przeplywa w odlegltosci
okoto 100 m od wyznaczonego terenu realizacji przedsigwzigcia, w zwigzku z czym
w jej obrebie nie bedg prowadzone jakiekolwiek prace.

Planowane zamierzenie jest zlokalizowane poza obszarami chronionymi w mysl
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2024 r., poz. 1478 ze zm.),
w tym poza wyznaczonymi, majagcymi znaczenie dla Wspdlnoty 1 projektowanymi,
przekazanymi do Komisji Europejskiej obszarami Natura 2000.

Realizacja inwestycji wymaga wycinki do 15 drzew, przy czym wigkszo$¢ stanowia
gatunki obce, np. morwa biata. Inwestor na etapie postgpowania zostal wezwany
do uzupelienia dokumentacji w zakresie wykonania nasadzen zastepczych,
jednak ze wzgledu na niewielka skale wycinki oraz niepozadang obecno$¢ zadrzewien
na terenach kolejowych odstapit od zamiaru ich wykonania. Realizacja przedsigwzigcia
nie wymaga usuni¢cia krzewow.

Celem wyeliminowania zagrozenia niszczenia legow gatunkow chronionych ptakow,
prace zwigzane z wycinkg drzew nalezy prowadzi¢ poza okresem legowym ptakow

lub po potwierdzeniu braku lggéow przez specjaliste ornitologa.
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Wobec drzew 1 krzewdw nieprzeznaczonych do wycinki zaplanowane zostaly zabiegi
zabezpieczajace przed ich uszkodzeniem.

Dla wyeliminowania ryzyka zabijania malych zwierzat, wskazano na koniecznosc¢
kontrolowania wykopow kazdorazowo przed podjgciem prac w ich obrgbie.

W niniejszej decyzji sformulowano rowniez warunek dotyczacy koniecznosci
odlowienia i przeniesienia w bezpieczne miejsce poza obszar robot, wszystkich zwierzat
objetych ochrong, w tym gadow, stwierdzonych w granicach inwestycji na etapie
jej realizacji.

Na podstawie przeprowadzonej analizy przedlozonej dokumentacji, w tym Kip,
ustalono, ze realizacja 1 eksploatacja przedsiewzigcia nie bedzie skutkowac niekorzystnym
wpltywem na S$rodowisko przyrodnicze i krajobraz, a przyjete dzialania minimalizujace
wyeliminuja zidentyfikowane zagrozenia wzgledem stwierdzonych elementéw $rodowiska
przyrodniczego.

Jednocze$nie informuje, ze w przypadku jesli skutkiem jakichkolwiek prac
zwigzanych z realizacja zamierzenia bedzie podjecie czynnosci objetych zakazami wzgledem
gatunkow chronionych zwierzat, roslin oraz grzybow, wynikajagcymi z art. 51 i art. 52 ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, np.:

— w odniesieniu do zwierzat objetych ochrong gatunkowa — niszczenie ich siedlisk
lub ostoi, bedacych obszarem rozrodu, wychowu milodych, odpoczynku, migracji
lub Zerowania, jak réwniez niszczenie, usuwanie lub uszkadzanie gniazd, mrowisk,
nor, legowisk, zeremi, tam, tarlisk, zimowisk lub innych schronien,

— w odniesieniu do grzyboéw i ros$lin — umys$lne niszczenie osobnikéw oraz niszczenie
siedlisk lub ostoi roslin 1 grzybow,

Inwestor lub Wykonawca sa zobowigzani do uzyskania zgody na wykonania czynnosci
podlegajacych zakazom na zasadach okreslonych w art. 56 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
0 ochronie przyrody.

Biorgc pod uwage rodzaj zadania, a takze fakt, ze bedzie ono realizowane na terenie
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, nie stwierdzono jego negatywnego wplywu
1 wystepowania transgranicznego oddziatywania na §rodowisko.

Nie przewiduje si¢ rowniez przekroczen standardow jakosci srodowiska, zwlaszcza
biorac pod uwage typ zamierzenia.

Zastosowanie prawidlowych rozwigzan projektowych, technicznych
1 technologicznych, zapewni ochrong srodowiska na etapie realizacji i eksploatacji inwestycji.

Jak wskazano wczesniej, Pelnomocnik Inwestora, pismem z dnia 7 lutego 2025r.,
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znak: IRR5/11.2234.11.2025.12Z-03024-1 (wptyw: 7 lutego 2025r.), ztozyl wniosek
0 nadanie niniejszej decyzji rygoru natychmiastowej wykonalno$ci na podstawie
art. 108 § 1 Kpa.

W mysl art. 108 § 1 Kpa: ,,.Decyzji, od ktérej stuzy odwotanie, moze by¢ nadany rygor
natychmiastowej wykonalnosci, gdy jest to niezbedne ze wzgledu na ochrong¢ zdrowia
lub zycia ludzkiego albo dla zabezpieczenia gospodarstwa narodowego przed cigzkimi
stratami badz tez ze wzgledu na inny interes spoteczny lub wyjatkowo wazny interes strony.
W tym ostatnim przypadku organ administracji publicznej moze w drodze postanowienia
zazadac od strony stosownego zabezpieczenia”.

Ponadto, wedlug orzecznictwa Naczelnego Sadu Administracyjnego (wyrok z dnia
27 lutego 1998 r., sygn. akt: V SA 688/97), jedna z przestanek nadania decyzji nieostateczne;j
rygoru natychmiastowej wykonalnosci jest niezbedno$¢ niezwlocznego wdrozenia
rozstrzygnigcia decyzji w zycie. Odwotlujac si¢ do pojecia niezbednosci niezwlocznego
dzialania ustawodawca uznaje, ze moze to nastapi¢ w takim przypadku, w ktérym nie mozna
si¢ obej$¢ w danym czasie i w istniejacej sytuacji bez wykonania praw lub obowiazkdow,
o ktorych rozstrzyga si¢ w decyzji, poniewaz zwloka w ich wykonaniu zagraza dobrom
chronionym okre$lonym w art. 108 § 1 ustawy Kpa.

W przypadku przedmiotowego przedsigwzigcia w gre wchodzi konflikt pomiedzy
warto$ciami konkurujacymi ze soba, przy czym jedna z tych wartosci jest budowa
infrastruktury o istotnym znaczeniu nie tylko dla lokalnej, ale rowniez krajowej sieci linii
kolejowych, a z drugiej strony potencjalne, tymczasowe ucigzliwosci zwigzane
z planowanymi pracami budowlanymi.

Konflikt pomig¢dzy tymi warto$ciami moze by¢ rozstrzygany tylko w kontekscie
zrbwnowazonego rozwoju. Jak stusznie zauwazyt Wojewodzki Sad Administracyjny
w Gorzowie Wielkopolskim, w wyroku z dnia 25 marca 2009 r., sygn. akt: Il SA/Go 825/08,
zasada zréwnowazonego rozwoju pelni przede wszystkim rolg¢ dyrektywy wykladni.
A to wtedy gdy pojawiaja si¢ watpliwosci co do zakresu obowiazkéw, rodzaju obowiazkéw
1 sposobu ich realizacji nalezy positkowa¢ si¢ zasada zréwnowazonego rozwoju.
Pelni ona zatem rol¢ podobng do zasad wspotzycia spotecznego czy spoteczno-gospodarczego
przeznaczenia w prawie cywilnym. W pierwszej kolejnosci do uwzgledniania zasady
zrbwnowazonego rozwoju obowigzany jest ustawodawca w procesie stanowienia prawa,
ale z drugiej strony zasad¢ t¢ powinny mie¢ na uwadze organy stosujgce prawo.
Niekiedy bowiem stan faktyczny wymaga rozwazenia 1 wywazenia rozwigzan

korzystniejszych stosujac zasad¢ zrownowazonego rozwoju.
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Przytoczy¢ tez nalezy fragment uzasadnienia wyroku Trybunatu Konstytucyjnego
z dnia 6 czerwca 2006 r., K 23/05 (OTK-A 2006/6/62), cyt.: ,,Wtadze publiczne sg bowiem
przede wszystkim zobowigzane do ,prowadzenia polityki zapewniajacej bezpieczenstwo
ekologiczne wspolczesnemu i przysztym pokoleniom” (art. 74 ust. 1). Sformulowanie
to ma charakter typowy dla okreslenia zadan (zasad polityki) panstwa, nie rodzi natomiast
bezposrednio jakichkolwiek praw podmiotowych po stronie  jednostki.
Pojecie ,,bezpieczenstwo ekologiczne” nalezy rozumie¢ jako uzyskanie takiego stanu
srodowiska, ktéry pozwalana bezpieczne przebywanie w tym $rodowisku i umozliwia
korzystanie z tego S$rodowiska w  sposdb  zapewniajacy rozwoj czlowieka.
Ochrona srodowiska jest jednym z elementéw ,,bezpieczenstwa ekologicznego”, ale zadania
wladz publicznych sg szersze — obejmuja tez dziatania poprawiajace aktualny stan srodowiska
i programujace jego dalszy rozwdj. Podstawowa metodg uzyskania tego celu jest — nakazane
przez art. 5 Konstytucji — kierowanie si¢ zasadg zrownowazonego rozwoju, co nawigzuje
do ustalen migdzynarodowych, w szczego6lnosci konferencji w Rio de Janeiro w 1992 r.
(por. J. Bo¢, [w:] Konstytucje Rzeczypospolitej oraz komentarze do Konstytucji RP z 1997 r.,
pod red. J. Bocia, Wroctaw 1998, s. 24 i nast.). W ramach zasad zrownowazonego rozwoju
miesci si¢ nie tylko ochrona przyrody, czy ksztaltowanie tadu przestrzennego, ale takze
nalezyta troska o rozwdj spoteczny i cywilizacyjny, zwigzany z konieczno$cig budowania
stosownej infrastruktury, niezbgdnej dla — uwzgledniajacego cywilizacyjne potrzeby
— zycia cztowieka 1 poszczegdlnych wspdlnot. Idea zréwnowazonego rozwoju zawiera
wigc w sobie potrzebe uwzglednienia réznych wartoSci konstytucyjnych 1 stosownego
ich wywazenia”.

Z zaprezentowanego orzecznictwa wynika, ze dopuszczalne jest rozstrzyganie
potencjalnych konfliktéw w duchu zréwnowazonego rozwoju w kierunku budowy
przedmiotowego odcinka linii kolejowej, jako elementu istotnego z punktu widzenia rozwoju
cywilizacyjnego oraz zapewnienia dostgpnosci transportu kolejowego.

Realizacja przedmiotowego przedsigwzigcia przyczyni si¢ do polepszenia warunkdéw
eksploatacyjnych i ekonomicznych utrzymania linii kolejowych, zwickszenia dostgpnosci
transportu  kolejowego, poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego, zapewnienia
interoperacyjnosci infrastruktury kolejowej. Omawiana inwestycja zostata ujeta w Krajowym
Programie Kolejowym do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032), a Inwestor wystapit
z wnioskiem o uzyskanie dofinansowania przedsiewzigcia ze srodkow unijnych — Krajowego
Planu Odbudowy i Zwigkszania Odpornosci. Nadanie decyzji rygoru natychmiastowej

wykonalnosci umozliwi szybsze uzyskanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej
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oraz decyzji o pozwoleniu na budowe.

Podstawe do nadania rygoru natychmiastowej wykonalnosci decyzji administracyjne;j,
ktoéra nie jest prawomocna i ostateczna, stanowi art. 108 Kpa. Zgodnie z tg regulacja,
rygor natychmiastowej wykonalnosci moze by¢ nadany jedynie w przypadkach,
gdy jest to mniezbedne ze wzglegdu na ochrone zdrowia lub Zycia ludzkiego
albo dla zabezpieczenia gospodarstwa narodowego przed cigzkimi  stratami
badz tez ze wzgledu na inny interes spoteczny lub wyjatkowo wazny interes strony.

W przedmiotowym wniosku wskazano na wazny interes spoleczny, a takze wazny
interes strony (Inwestora).

Zgodnie z podrgcznikiem ,Duze komentarze Becka. Kodeks postgpowania
administracyjnego. Komentarz” (R. Haures. M. Wierzbowski, Warszawa 2014),
cyt.: ,,Organ administracji publicznej, nadajac decyzji rygor natychmiastowej wykonalnosci,
dziala bedac w sytuacji zblizonej do stanu nagtej konieczno$ci, nie mogac doprowadzié
do oczekiwania na uptyw terminu do wniesienia odwotania wpltywajacego na wykonalnos¢
decyzji”.

W ramach przytoczonej zasady zréwnowazonego rozwoju, wazna jest nie tylko
ochrona przyrody, czy ksztaltowanie tadu przestrzennego, ale takze nalezyta troska o rozwoj
spoteczny 1 cywilizacyjny, zwigzany rdwniez z konieczno$cia budowania nowej
infrastruktury. Idea zrownowazonego rozwoju zawiera wigc w sobie potrzebe uwzglednienia
roznych warto$ci konstytucyjnych i stosownego ich wywazenia. Wskazane jest zatem rowniez
rozstrzyganie konfliktow w duchu zréwnowazonego rozwoju.

Rozpatrywane przedsigwzigcie nalezy ocenia¢ w kategorii dziatan na rzecz istotnego
interesu spotecznego 1 jednocze$nie waznego interesu strony, zwigzanego z poprawa
bezpieczenstwa ruchu kolejowego oraz dostepnosci transportu kolejowego.

Z uwagi na przytoczone argumenty, wniosek o0 nadanie decyzji rygoru
natychmiastowej wykonalno$ci, uznano w petni za uzasadniony.

Decyzja o s$rodowiskowych uwarunkowaniach wiagze organ wydajacy decyzje,
o ktorych mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1 oraz 11 uouios, tj. decyzje o0 pozwoleniu na budowe
I decyzje o ustaleniu lokalizacji linii kolejowey.

Biorac pod uwage powyzsze orzeczono jak w sentencji.

POUCZENIE

Zgodnie z art. 72 ust. 3 uouios, decyzj¢ o srodowiskowych uwarunkowaniach dotacza
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si¢ do wniosku o wydanie decyzji, o ktorej mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1 i 11 uouios.
Whiosek ten powinien by¢ ztozony nie pdzniej niz przed uptywem szeSciu lat od dnia,
w ktorym decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach stata si¢ ostateczna.

Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska, za posrednictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy,
w terminie 14 dni od dnia dorgczenia decyzji.

Zgodnie z art. 127a § 1 Kpa, przed uplywem terminu do wniesienia odwotania
strona moze zrzec si¢ prawa do wniesienia odwotania. Z dniem dorgczenia Regionalnemu
Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy o$wiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa
do wniesienia odwotania przez ostatnig ze stron postgpowania, decyzja staje si¢ ostateczna
1 prawomocna. Po uzyskaniu zrzeczenia si¢ prawa do wniesienia odwotania, na zadanie
strony, decyzji zostanie nadana klauzula ostatecznosci.

Na podstawie art. 1 ust. 1 pkt 1 i art. 6 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 16 listopada 2006 r.
o optacie skarbowej (Dz. U. z 2023r., poz. 2111 ze zm.), Wnioskodawca uiscit oplatg
skarbowa w wysokos$ci 205 zt za wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.

Wykonanie warunkoéw decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, ktére nie zostaly
uwzglednione w decyzjach, o ktorych mowa w art. 86 uouio$, podlega egzekucji
administracyjnej w trybie przepisOw o postepowaniu egzekucyjnym w administracji,
o ile przedsigwzigcie jest realizowane. W mysl art. 136a uouios$, jezeli warunki, wymogi
oraz obowigzki okreslone w decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach nie zostaty
uwzglednione w decyzjach, o ktérych mowa w art. 86 uouio$, podmiot realizujacy,
eksploatujacy lub likwidujacy przedsiewziecie, podlega karze pienig¢znej] w wysokosci

od 500 zt do 1 000 000 zt.

REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA W BYDGOSZCZY

dr Ewa Patalas
/-podpisano elektronicznie/

Zataczniki:
1. zalacznik nr 1 — charakterystyka planowanego przedsigwziecia, zgodnie z art. 84 ust. 2 uouios,
2. zalacznik nr 2 — mapa z zaznaczonym terenem realizacji oraz obszarem oddzialywania przedsigwzigcia.

Otrzymuja:
1. Pan Piotr Bruss — Pelnomocnik, Dyrektor Regionu Zachodniego, Centrum Realizacji Inwestycji
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Al. Niepodlegto$ci 8, 61-875 Poznan,
2. pozostate strony postgpowania, zawiadomione w trybie art. 49 Kpa.

Do wiadomosci:
1. Panstwowy Wojewodzki Inspektor Sanitarny w Bydgoszczy, ul. Kujawska 4, 85-031 Bydgoszcz,
2. Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku, Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie,
ul. Rogaczewskiego 9/19, 80-804 Gdansk.
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