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w sprawie niewprowadzania w zycie rozporzadzenia zmieniajgcego rozporzadzenie w sprawie
wymagan w zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczajgcych usytuowanie drzew i krzewdw,
elementéw ochrony akustycznej i wykonywania robot ziemnych w sgsiedztwie Unii
kolejowej, a takze sposobu urzadzenia i utrzymywania zaston ods$nieznych oraz pasow
przeciwpozarowych w projektowanej formie

Szanowny Panie Ministrze!

Zwracam sie do Pana z proshg o niepodpisywanie rozporzadzenia zmieniajacego
rozporzadzenie w sprawie wymagan w zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczajacych
usytuowanie drzew i krzewow, elementow ochrony akustycznej i wykonywania robot
ziemnych w sasiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzadzenia i utrzymywania zaston
od$nieznych oraz pasoéw przeciwpozarowych w projektowanej formie ze wzgledu na
niezgodno$¢ tekstu projektu zmiany powyzszego rozporzadzenia z artykutem 54 ustawy o
transporcie kolejowym oraz § 38 rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 7 czerwca 2010 r. w sprawie ochrony przeciwpozarowej budynkow,
innych obiektow budowlanych i terendw.

Niezgodno$¢ z artykutem 54 ustawy o transporcie kolejowym wynika z nieuwzglednienia
zapewnienia bezpieczenstwa ruchu kolejowego w procesie legislacyjnym zmiany
rozporzadzenia.

Proponowana zmiana polegajaca na dopuszczeniu lokacji drzew i krzewdw blizej toru
kolejowego, w szczegdlnosci, gdy drzewa lub krzewy znajdujg sie po wewnetrznej stronic
luku toru kolejowego, spowoduje znaczne pogorszenie warunkéw widocznosci toru z kabiny
maszynisty, przez co zmniejszy sie czas reakcji maszynisty oraz droga hamowania pociggu w
sytuacjach, gdy natorze znajduje sie przeszkoda.

Przyktadami tego typu zdarzeh byty dwa niedawne powazne wypadki opisane w raportach
PKBWK. (RAPORT Nr PKBWK/2/2018 oraz RAPORT Nr PKBWK/11/2011), w ktdrych
drzewa i krzewy rosngce w obszarze kolejowym po wewnetrznej stronie tuku toru kolejowego
przyczynity sie do zwiekszenia skutkdw tych wypadkow.



Fragment raportu Nr PKBWK/11/2011:

» Maszynista pociggu nr 89522 miat utrudniong widoczno$¢ szlaku i brak mozliwosci
zauwazenia zblizajgcego sie pociaggu obstugujac swojg lokomotywe ze stanowiskiem po
wewnetrznej luku, gdzie drzewostan ograniczat widoczno$¢é. W innym usytuowaniu stanowisk
maszynistdw i utrzymaniem drzewostanu w odlegtosci 20 m od skrajnej szyny mozna bytoby
unikng¢ lub zmniejszy¢ skutki wypadku. Zauwazenie sie¢ maszynistow nastgpito, gdy byli oni w
odlegtosci okoto 150 m od siebie. Maszynista pociggu 89523 miat czas na reakcje, ktéra
pozwolita na wdrozenie hamowania nagtego i zmniejszenia predkosci z 83 km/h na 57 km/h, a
maszynista pociggu 89522 przy wdrozeniu hamowania nagiego zmniejszytpredkos¢ z 48 km/h
do 38 km/h."

Fragmenty raportu Nr PKBWK/2/2018:

.» (...) w lesie w odlegtosci ok. 300 metréw przed przejazdem w km 56,977 druzyna widzi czarny
punkt, wdraza nagte hamowanie i ratuje sie ucieczka z kabiny. ”

,»Po wyjsciu z tuku (tor znajduje sie w luku opromieniu R 1550 m od km 56,743 -57,760) w
km 757,206 tj, 229 m zauwazyt przeszkode i natychmiast wdrozyt nagte hamowanie. Pomimo
wdrozonego hamowania maszynista nie zdotat zatrzymac pociggu i nastgpito najechanie
pociggu nr 6102 na znajdujacy sie naprzejezdzie ciggnik siodtowy z naczepa z predkoscig 117
km/h. Uderzenie nastgpito w tylng czesc ciggnika siodlowego orazprzéd naczepy. ”

Wprowadzenie rozporzadzenia w projektowanej formie spowoduje zwiekszenie skutkow
czesci wypadkow kolejowych polegajacych na najechaniu pojazdu kolejowego na znajdujaca
sie na torze przeszkode, przez co pogorszy sie bezpieczenstwo ruchu kolejowego, o ktorym
mowa w artykule 54 ustawy.

Natomiast niezgodno$¢ z § 38 rozporzgdzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 7 czerwca 2010 r. w sprawie ochrony przeciwpozarowej budynkdéw, innych obiektow
budowlanych i terenébw wynika z niedoprecyzowania w projekcie rozporzadzenia
dopuszczalnej odlegtosci usytuowania drzew i krzewéw w lasach, gdzie nie zachodzi
konieczno$ci urzadzania pasoéw przeciwpozarowych (lasy zaliczone do Il kategorii
zagrozenia pozarowego oraz lasy o szerokosci mniejszej niz 200 m).

Ponadto w tekScie projektu rozporzgdzenia zastosowano wyrazenie ,,skrajnia kolejowa”,
przez co nie jest doprecyzowane, czy chodzi o skrajnie taboru czy o skrajnie budowli kolejowej.

Bioragc pod uwage powyzsze, jeszcze raz prosze O nhiewprowadzanie w zycie zmiany
rozporzadzenia w zaprojektowanej formie oraz o to, by w tresci projektu kolejnej zmiany tego
rozporzadzenia znalazt sie zapis: ,,Na obszarze kolejowym po wewnetrznej stronie luku toru
kolejowego nie dopuszcza si¢ lokalizacji drzew i krzewdw ograniczajgcych widocznos$¢
toru z kabiny maszynisty.” Celem proponowanego zapisu jest to, by obszar kolejowy wzdtuz
linii kolejowej stuzyt przede wszystkim prowadzeniu ruchu kolejowego w sposéb mozliwie
najbardziej bezpieczny.

Z wyrazami szacunku



