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Petycja: prosba o modyfikacje 814 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31. grudnia
2002r. w sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia
poprzez usuniecie z niego wymogu dopuszczenia do ruchu przyczepy z hamulcem
bezwtadnosciowym wyltgcznie, jezeli dopuszczalna masa catkowita pojazdu ciggnacego jest nie
mniejsza niz 1,33 dopuszczalnej masy przyczepy wyposazonej w taki hamulec
i zastgpienia go zapisem kwalifikujgcej hamulec bezwtadnosciowy jak kazdy hamulec roboczy.

Uzasadnienie:

Wiele aktualnie samochoddw osobowych lub dostawczych zarejestrowanych do ruchu w Polsce o
dopuszczalnej masie catkowitej (dalej DMC) do 3,5t wyposazonych w hak holowniczy jest
homologowanych do ciggniecia przyczepy o DMC ciezszej niz wynikatoby to z podzielenia ich DMC
przez przelicznik 1,33, o czym mowa w ww. regulacji. Przykladowo mdéj samochod posiada DMC
2470kg, aw pozycji Ol dowodu osobistego, zgodnie z homologacja pojazdu i haka, widnieje wartos¢
2400kg. Oznacza to, ze moge ciagna¢ przyczepe o DMC 2400kg, pod warunkiem, ze jest ona m.in.
wyposazona w hamulec roboczy inny niz bezwtadnosciowy. W przypadku przyczepy z hamulcem
bezwtadnosciowym, zgodnie z ww. przepisem, wolno mi ciagnag¢ na polskich drogach przyczepe o
DMC nie wyzszej niz 1820kg. Ograniczenie to jest moim zdaniem bezzasadne, poniewaz w Europe nie
istniejg praktycznie zadne inne rozwigzania techniczne hamulcow niz hamulec najazdowy w
przyczepach przeznaczonych do ciggniecia przez pojazdy o DMC do 3,5t. W samochodach takich nie
stosuje sie ani hamulcow hydraulicznych, ani pneumatycznych, a hamulec typu bezwiadnosciowego
jest uznawany jako w petni skuteczny w innych krajach Unii Europejskiej, gdzie decydujacy jest zapis
w dowodzie rejestracyjnym wynikajacy z homologacji samochodu oraz haka.

Przelicznik 1,33 pomiedzy DMC pojazdu ciagnacego i DMC przyczepy ogranicza i stoi w sprzecznosci z
uprawnieniami do kierowania samochodami kategorii B+E, ktére daje prawo do poruszania sie na
drogach zespotem pojazdéw o tgcznej masie do 7t. W praktyce kierujacy samochodem dostawczym o
DMC 3,5t, pomimo odpowiedniej homologacji, wg istniejgcych przepisow nie moze poruszac sie po
drogach z lawetg o DMC 3,5t z hamulcem najazdowym, tylko wolno mu uzywac lawety o DMC nie
wyzszej niz 2632kg. Hamulcow innych niz najazdowe w lawetach sie nie stosuje, zatem utrzymanie w
mocy ww. przelicznika uniemozliwia petne korzystanie z uprawnien nabytych przez posiadanie prawa
jazdy kategorii B+E. Nie trudno zauwazy¢, ze w ofercie firm produkujacych lawety samochodowe
prawie nie ma lawet o DMC ponizej 2632kg, co oznacza, ze przelicznik 1,33 nie jest przestrzegany ani
przez producentdw lawet, ani kierujacych, ani nie jest weryfikowany przez Inspekcje Ruchu
Drogowego.



Utrzymanie przelicznika 1,33 ogranicza zatem mozliwosci zarobkowania firm zajmujgcych sie
transportem lub korzystajacych z przyczep o DMC do 3,5 do przewozenia towarow i urzadzen, jak
chociazby firmy budowlane. Ponadto, ogranicza rowniez rozwdj rynku karawaningowego w Polsce
poprzez bezzasadne wprowadzanie ograniczefi co do DMC przyczep kempingowych, ktére sg
wyposazone wylgcznie w hamulec najazdowy

Sam hamulec najazdowy spetnia moim zdaniem wymogi zapisane w par. 14. Ust. 1. ww.
rozporzadzenia. W szczeg6lnosci zapewnia zmniejszanie predkosci w sposob niezawodny, szybki i
skuteczny, niezaleznie od predkosci, obcigzenia oraz kata wzniesienia lub spadku jezdni.
Intensywno$¢ hamowania jest regulowana samoistnie poprzez nacisk przyczepy na gtéwke haka, a
samo hamowanie odbywa sie bez uzycia rak tgcznie z hamowaniem pojazdu ciggngcego. Poza tym
kazdy hamulec najazdowy jest wyposazony w linke zabezpieczajgca, ktéra gwarantuje samoistne
zacisniecie szczek hamulcow przyczepy w przypadku rozigczenia sie jej od pojazdu ciggnacego.

Podsumowujgc utrzymanie przelicznika 1,33 pomiedzy DMC pojazdu ciggnacego, a DMC przyczepy z
hamulcem najazdowym jest nie tylko niezrozumiate, ale réwniez jest sprzeczne z zapisami
homologacyjnymi wielu samochoddéw o DMC do 3,5t, uniemozliwia korzystanie w petni z uprawnien
kategorii B+E, ogranicza mozliwosci zarobkowania firmom transportujacym lub korzystajacym z lawet
to przewozenia materiatow i urzgdzen przyczepami o DMC ponizej 3,5t, ogranicza rozwdj rynku
karawaningowego, ale przede wszystkim jest nieskuteczne i, jak moge sie domysla¢, jest powszechnie
nieprzestrzegane.

Zwracam sie zatem jak we wstepie o zlikwidowanie przelicznika 1,33 i uznanie hamulca najazdowego
jako petnoprawnego hamulca roboczego w przyczepach o DMC ponizej 3,5t.



