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WSTEP

Raport sporzgdzono w siedzibie Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych
(zwanej dalej ,PKBWK” lub ,Komisja”), w wyniku postepowania prowadzonego w okresie
od 18 sierpnia 2020 roku do 12 sierpnia 2021 roku przez cztonkéw Komisji. Na mocy Decyzji
nr PKBWK.5.2020 Przewodniczgcego Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych
z dniem 19 sierpnia 2020 roku zostat powotany Zespét badawczy. Postepowanie byto
prowadzone w zwigzku z zaistnialym dnia 18 sierpnia 2020 r. o godz. 07:29 powaznym
wypadkiem kolejowym kategorii A20, polegajgcym na wjezdzie samochodu ciezarowego
na przejazd kolejowo-drogowy kategorii C (zwany dalej ,przejazdem”) bezposrednio przed
nadjezdzajgcy pociag pasazerski MPE26105 w km 119,080, linii kolejowej nr 68 Lublin -
Przeworsk na obszarze zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Zakfad
Linii Kolejowych w Lublinie (zwany dalej ,1Z Lublin®).

Zgodnie z postanowieniem art. 28f ust. 3 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (t.j. Dz. U z 2020 r. poz. 1043 z pézn. zm.), zwanej dalej ,ustawg o transporcie
kolejowym”, ustalenia z postepowania ujete w raporcie nie rozstrzygajg o winie lub
odpowiedzialnosci.

.  PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA

Decyzja o wszczeciu postepowania w sprawie powaznego wypadku, skiad
komisji i opis przebiegu postepowania

Po otrzymaniu informacji o zdarzeniu w dniu 18 sierpnia 2020 r. Przewodniczgcy PKBWK
Zlecit cztonkom Komisji wyjazd na miejsce powaznego wypadku celem dokonania ogledzin
miejsca zdarzenia. W dniu 18 sierpnia 2020 roku przeprowadzono ogledziny miejsca
zdarzenia oraz przeprowadzono wstepng analize dostepnej dokumentacji. Zebrane na
miejscu zdarzenia informacje zostaty telefonicznie przekazane Przewodniczgcemu
PKBWK. Na podstawie analizy okolicznosci zdarzenia, biorgc pod uwage fakt, ze zdarzenie
ma charakter powaznego wypadku, Przewodniczacy PKBWK podjat decyzje o przejeciu
prowadzenia postepowania wyjasniajgcego przyczyny zdarzenia. Zespot badawczy
PKBWK (zwany dalej ,Zespotem badawczym”) przejgt prowadzenie postepowania od
komisji kolejowej, ktéra rozpoczeta postepowanie pod przewodnictwem przedstawiciela
PKP PLK S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Lublinie. Przewodniczgcy komisji kolejowej zostat
wyznaczony Decyzjg nr 1ZESf-732-79/2020 z dnia 20 sierpnia 2020 r. wydang przez
Zastepce Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych w Lublinie.

Zgodnie z postanowieniem § 7 ust. 1 i ust. 5 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkow
i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 369) zarzadca infrastruktury w dniu
19.08.2020 r. sporzadzit ,Zawiadomienie o powaznym wypadku na linii kolejowej” (pismo
nr ISE4-732-15/2020) z zakwalifikowaniem zaistniatego zdarzenia do kategorii A20,
przesyfajgc je do Przewodniczgcego Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych
oraz Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

W dniu 24.08.2020 r. zostat sporzadzony przez komisje kolejowq ,,Protokét ogledzin miejsca
wypadku”. W okresie od dnia zaistnienia powaznego wypadku do dnia wyznaczenia przez
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Przewodniczgcego PKBWK Zespotu badawczego, postepowanie prowadzone byto przez
komisje kolejowa.

Na mocy art. 28e ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym
Decyzjg nr PKBWK.5.2020 z dnia 19 sierpnia 2020 r. Przewodniczgcy PKBWK — Pan
Tadeusz Rys wyznaczyt Zespot badawczy dziatajagcy w ramach Komisji do ustalenia
przyczyn zaistnienia przedmiotowego powaznego wypadku w sktadzie:

1. Karol Trzonski - Czlonek staty PKBWK, kierujgcy Zespotem badawczym
oraz jako cztonkowie Zespotu:

2. Rafat Lesniowski — Zastepca Przewodniczagcego PKBWK
3. Tomasz Resiak — Czionek staty PKBWK
4. Grzegorz Skarwecki — Cztonek staty PKBWK.

Jednoczesnie Przewodniczagcy PKBWK zgodnie z art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy o transporcie
kolejowym, zobowigzat wskazanych z wyznaczonych dotychczasowych czionkéw komis;ji
kolejowej do przekazania zgromadzonych dokumentéw postepowania oraz do statej
wspoétpracy z Zespotem badawczym, na podstawie pisemnego zobowigzania skierowanego
do ich pracodawcow.

W wyniku podjecia przez Przewodniczgcego PKBWK decyzji o przejeciu postepowania
przez Zespot badawczy, uwzgledniajgc postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy o transporcie
kolejowym, Komisja w dniu 21 sierpnia 2020 r. zgtosita ten fakt Agencji Kolejowej Unii
Europejskiej (,LEUAR”) za posrednictwem systemu informatycznego ,ERAIL” i powyzsze
zdarzenie zostato zarejestrowane w bazie danych ERAIL pod numerem PL-6323.

W trakcie prowadzonego postepowania przez Zespét badawczy, w dniu 27.08.2020 r.
podczas spotkania przedstawicieli Zespotu badawczego z przewodniczgcym komisji
kolejowej w siedzibie IZ Lublin, nastgpito formalne protokolarne przekazanie Zespotowi
badawczemu dokumentacji zebranej przez komisje kolejowa.

Krétki opis zdarzenia, miejscai czasu wypadku oraz jego skutki

W dniu 18.08.2020 r. podczas jazdy pociggu MPE26105 przewoznika PKP Intercity S.A.
relacji Lublin Gtéwny - Wroctaw Gtéwny po torze nr 1, na szlaku Nisko — Rudnik nad Sanem
linii kolejowej nr 68 Lublin - Przeworsk, na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. C w km
119,080 o godz. 07:29 nastgpito wjechanie samochodu ciezarowego MAN bezposrednio
przed nadjezdzajacy pociag. Pojazd drogowy nie zatrzymat sie przed znakiem B-20 ,Stop”
i wjechat na przejazd kolejowo-drogowy przed jadgcy pociag pomimo sygnatow
nadawanych przez sygnalizatory drogowe samoczynnego systemu przejazdowego (SSP)
zabraniajgcych wjazdu na przejazd. W wyniku zdarzenia kierujgcy pojazdem drogowym
poniost Smier¢, natomiast maszynista prowadzacy pocigg zostat ciezko ranny. Nikt
z pozostatych pracownikéw obstugi pociggu i pasazerdéw nie odniést obrazeh. W wyniku
zdarzenia wykolejona zostata lokomotywa dwoma zestawami kotowymi. Catkowitemu
zniszczeniu ulegly lokomotywa, pojazd drogowy i urzadzenia SSP, ponadto uszkodzeniu
ulegto poszycie wagonow oraz elementy infrastruktury kolejowej, tj. tor i sie¢ trakcyjna.
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I.3. Opis bezposredniej przyczyny, przyczyn posrednich, systemowych
i pierwotnych wypadku ustalonych w postepowaniu

Na podstawie analizy faktow zwigzanych z zaistniatym powaznym wypadkiem kat. A20 w dniu
18.08.2020 r. na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii C w km 119,080 w torze nr 1, linii
kolejowej nr 68 Lublin Gtéwny - Przeworsk, Zespot badawczy wskazat ponizsze przyczyny
zdarzenia:

1.3.1. Przyczyna bezposrednia:

Wijazd samochodu ciezarowego na przejazd kolejowo-drogowy wprost przed nadjezdzajgcy
pociag pasazerski MPE26105.

1.3.2. Przyczyna pierwotna:

Niezachowanie szczegodlnej ostroznosci przez kierujgcego pojazdem drogowym podczas
dojazdu do przejazdu kolejowo-drogowego oraz niezastosowanie sie do nadawanego sygnatu
przez sygnalizatory drogowe samoczynnego systemu przejazdowego (SSP) zabraniajgcego
wjazdu na ten przejazd i znaku B-20 ,STOP”.

1.3.3. Przyczyny posrednie:

1. Niewfasciwa i niezgodna z obowigzujgcymi przepisami widoczno$¢ przejazdu z drogi
dojazdowej, ktérg poruszat sie samochdd ciezarowy, w tym sygnatow czerwonych
nadawanych przez sygnalizatory drogowe SSP zlokalizowanych po lewej i prawej stronie
przejazdu kolejowo-drogowego, wynikajagca z ustawienia komér sygnalizatora
niezapewniajgcej wtasciwej widocznoéci nadawanych sygnatdw oraz zanieczyszczenia
soczewek.

2. Ograniczona widocznos¢ czota pociggu ze stanowiska kierujgcego samochodem
ciezarowym podczas zblizania sie do przejazdu po drodze réwnolegtej do linii kolejowej
w trakcie wyjazdu z budowy, manewru skretu i wjazdu na przejazd.

[.3.4. Przyczyna systemowa:

Niewykonanie przez zarzadce infrastruktury kolejowej oceny znaczenia zmiany wynikajgcej
z zatozen umowy nr 21/203/0048/19 z dnia 27 sierpnia 2019 r. oraz brak oceny ryzyka
w odniesieniu do wprowadzonej zmiany (jak uzasadniono w pkt I11.1).

l.4. Kategoria zdarzenia okreslona w oparciu o ustalenia Zespotu badawczego

Kategoria wypadku — A20

I.5. Wskazanie czynnikéw majacych wplyw na zaistnienie powaznego wypadku

Do czynnikow stwierdzonych w ramach postepowania, majacych wptyw na powstanie
powaznego wypadku, nalezy zaliczyc:
- niewlasciwe utrzymanie dojazdoéw do przejazdu oraz pomostu przejazdu — duza ilosé
piasku na drodze oraz poruszajgce sie ptyty przejazdowe pod pojazdem wydtuzajgce
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czas przekroczenia przejazdu przez samochdd ciezarowy oraz utrudniajgce ruszenie
pojazdéw drogowych po zatrzymaniu sie przed przejazdem

- brak dostatecznej znajomosci warunkéw miejscowych, pierwszy dzieh pracy
poszkodowanego w rejonie budowy wiaduktu W8-11 w ciggu drogi S-19

- kontynuowanie jazdy przez kierowce samochodu ciezarowego pomimo podawanego
sygnatu dzwiekowego Rp1 ,Bacznos¢” w sposob ciggly przez maszyniste pociggu
MPE26105

- niewystarczajgce utrzymanie droég dojazdowych do przejazdu, zanieczyszczanych
przez samochody ciezarowe wyjezdzajgce i wjezdzajgce z i na teren budowy (zdj. 3,
zdj. 9).

I.6. Gloéwne zalecenia i adresaci tych zalecen

1.6.1. Zalecenia komisji kolejowej

Komisja kolejowa wydata zalecenie: ,Zaktad Linii Kolejowych w Lublinie spowoduje dokonanie
pomiarow i badan przejazdu zgodnie z wymogami ujetymi w Dz.U. z dnia 30.10.2015r. w § 16
i 22 Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju nr 1744 z dnia 20 pazdziernika 2015 r.”

1.6.2. Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych

W zwigzku z prowadzonym postepowaniem przez Panstwowg Komisje Badania Wypadkdw
Kolejowych w sprawie powaznego wypadku kolejowego kategorii A20, zaistniatego w dniu
18.08.2020 r. 0 godz. 07:29 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii C w km 119,080 linii
kolejowej nr 68 na szlaku Nisko - Rudnik n/Sanem, na podstawie art. 28| ust.1a ustawy
o transporcie kolejowym, niezwiocznie po przejeciu postepowania, Przewodniczgcy Komisiji
na wniosek kierujgcego Zespotem badawczym wydat nastepujgce zalecenia dorazne
skierowane do zarzgdcy infrastruktury, tj. spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w celu
poprawy bezpieczenstwa w transporcie kolejowym w odniesieniu do przejazdu:

1. Odbudowac urzadzenia SSP ww. przejazdu kat. C po zaistniatym zdarzeniu, w tym
w szczegolnosci: uzupetnié brakujgcy sygnalizator po prawej stronie przejazdu patrzac
w kierunku rosngcego kilometrazu linii, doprowadzi¢ do petnej sprawnoSci
i uruchomienia urzgdzen SSP oraz uzupetni¢ niezbedne oznakowanie przejazdu zgodnie
z postanowieniami rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie
(Dz. U. poz. 1744 z pdbzn. zm.) oraz metrykg przejazdu, w tym uzupetni¢ wraz
z zarzadcg drogi stupki prowadzgce Ul-a.

2. Spowodowaé dokonanie pomiaru profilu podtuznego przejazdu przez uprawnionego
geodete ze wzgledu na watpliwosci czlonkéw Komisji, co do prawidtowosci wartosci
pochylen wpisanych w metryce przejazdu. W przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci
nalezy dostosowaé wartosci pochylen drég dojazdowych z obu stron przejazdu do
warunkéw wynikajgcych z rozporzgdzenia jak w pkt 1.

3. Poprawi¢ stabilnos¢ ptyt przejazdowych przejazdu — ptyty przejazdowe (np. z lewej strony
przejazdu) poruszajg sie pod przejezdzajgcymi samochodami ciezarowymi.

4. Poprawi¢ widzialno$¢ sygnalizatoréw z lewej strony przejazdu, tak aby byty one prawidtowo
widoczne dla kierujgcych pojazdami drogowymi zblizajgcymi sie do przejazdu kolejowo-
drogowego.
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5. Utrzymac¢ ograniczenia predkosci czota pociggéw w obu kierunkach linii kolejowej do 20
km/h przynajmniej do czasu uruchomienia urzadzen SSP.

6. Dokonac aktualizacji i korekty metryki przejazdu.
Wydanie ww. zalecen wynikato ze stanu faktycznego stwierdzonego przez czionkéw
Zespotu badawczego Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych podczas
ogledzin przejazdu w dniach 18 i 26.08.2020 r.
Koncowe zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych, wynikajgce
z niniejszego Raportu ujeto w rozdziale VI.

ll.  FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE Z WYPADKIEM

Opis zastanego stanu faktycznego, w tym:
II.1. Okreslenie wypadku

I1.1.1. Data, dokfadny czas i miejsce wypadku (stacja, linia, km linii, szlak)

Powazny wypadek kolejowy kategorii A20 zaistniat dnia 18.08.2020 roku o godz. 07:29 na
przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii C w km 119,080 tor nr 1 linii kolejowej nr 68 na
szlaku Nisko - Rudnik n/Sanem, zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. Zakfad Linii Kolejowych
w Lublinie.

[1.1.2. Opis powaznego wypadku

Dnia 18 sierpnia 2020 roku podczas jazdy pociggu pasazerskiego MPE 26105 ,HETMAN"
relacji Lublin Gtéwny — Wroctaw Gtéwny przewoznika PKP Intercity S.A., po torze nr 1,
na szlaku Nisko — Rudnik nad Sanem, linii kolejowej nr 68 Lublin - Przeworsk na przejezdzie
kolejowo-drogowym kat. C w km 119,080 nastgpito wjechanie pojazdu drogowego,
tj. samochodu ciezarowego marki MAN bezposrednio przed nadjezdzajgcy pociag.
W wyniku tego wjazdu doszio do uderzenia czotem lokomotywy w prawy bok skrzyni
tadunkowej samochodu ciezarowego przewozgcego piasek, zgodnie z zadaniem dostarczenia
go z kopalni piasku w Nisku na plac budowy. Pocigg pasazerski zestawiony byt z lokomotywy
EPO07-1058 wiasnos¢ PKP Intercity SA. Zaktad Zachodni i pieciu wagondw osobowych. Pociag
obstugiwata druzyna pociggowa przewoznika spotki PKP Intercity S.A. w sktadzie: maszynista,
kierownik pociggu oraz druzyna konduktorska. Jazda pociggu MPE 26105 odbywata sie torem
nr 1 planowo i bez przeszkdd, az do km 119,080. Maszynista tego pociggu zblizajgc sie do
przejazdu podat w km 118,388 na wysokosci wskaznika W6b sygnat dzwiekowy Rp1
.Bacznosc¢”. Nastepnie kontynuujgc jazde maszynista zauwazyt, ze na przejazd z jego lewej
strony, nadjezdzat poruszajgcy sie z niewielkg predkoscig samochdd ciezarowy MAN.
Wdwczas maszynista wdrozyt hamowanie nagte i w odlegtosci 125 m do przejazdu ponownie
podat sygnat ,Bacznos¢”. Mimo podawanych sygnatéw przez pocigg, pojazd drogowy
z fadunkiem piasku kontynuowat wjazd na przejazd bez zatrzymania sie przed nim, pomimo
takiego obowigzku. Samochéd ten wjechat na przejazd kolejowo-drogowy od strony toru nr 2,
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a nastepnie wjechat na tor nr 1 bezposrednio przed lokomotywe prowadzgcg pociagg MPE
26105. Czoto lokomotywy EPQ7, uderzyto w prawy bok samochodu ciezarowego, tj. w tylng
cze$¢ skrzynitadunkowej. Na przejezdzie kolejowo-drogowym w km 119,080 po prawej i lewej
stronie drog dojazdowych do przejazdu zabudowane sg dwukomorowe sygnalizatory drogowe
samoczynnego systemu przejazdowego (SSP) typu SPA-2A oraz znaki B-20 ,Stop”
nakazujgce zatrzymanie. Sygnalizatory drogowe SSP znajdowaly sie w drodze jazdy
samochodu i zostaly uruchomione przez jadacy i zblizajacy sie do przejazdu pocigg.
Sygnalizatory te zatgczyly sie na ponad 30 sekund przed wjazdem pociggu na przejazd.
Prawidtowos¢ pracy urzgdzen samoczynnej sygnalizacji $wietlnej potwierdza stan licznikéw
urzadzenia zdalnej kontroli, zainstalowanego na nastawni dysponujgcej (Nk) w stacji Nisko.
Fakt poprawno$ci dziatania potwierdzajg rowniez zeznania dyzurnego ruchu stacji Nisko oraz
swiadka. Komisja kolejowa nie miata mozliwosci dokonania bezposrednio po wypadku prob
funkcjonalnych poprawnosci dziatania SSP z uwagi na powstate uszkodzenia. Pocigg
w chwili uderzenia czotem lokomotywy w pojazd drogowy jechat z predkoscig 92 km/h, przy
predkosci rozktadowej na tym szlaku V=100 km/h. Sita uderzenia oraz ciezar wtasny
samochodu z kilkunastotonowym tadunkiem piasku spowodowaty wykolejenie lokomotywy.
Lokomotywa EP07-1058 wykoleita sie na prawg strone do kierunku jazdy pierwszym wozkiem
dwoma zestawami kotowymi. Lokomotywa w stanie wykolejonym jechata az do chwili
zatrzymania, po drodze uszkadzajgc infrastrukture kolejowg. Po zdarzeniu czoto pociggu
zatrzymato sie w km 119.305, tj. 225 metréw za osig przejazdu. Jednoczesnie wskutek
uderzenia lokomotywg pojazd drogowy zostat odrzucony poza skrajnie toru nr 1 na prawg
strone, patrzgc w kierunku jazdy pociggu. Duza sita uderzenia spowodowata, ze kierujgcy
samochodem ciezarowym zostat wyrzucony na odlegtos¢ ok. 15 m na prawg strone wzgledem
samochodu, a ciato po wypadku utozone byto na tawie toru nr 1 (tj. po lewej stronie drogi
dojazdowej od strony toru nr 1). Dziatajgce sity uderzenia i oporéw spowodowaty odrzucenie
pojazdu zgodnie z kierunkiem jazdy pociggu. Odrzucony samochdd ciezarowy uderzyt lewg
strong tylnej czesci skrzyni tadunkowej w stojgcy stup trakcyjny w lokacie 119.3. Na skutek
uderzenia w stup samochod doznat obrotu o 180° oraz ulegt przewrdceniu na swojg prawg
strone. W takcie uderzenia i upadku samochdd ciezarowy przewrécit stup sieci trakcyjnej,
zniszczyt szafe aparatowg, szafe zasilajgca, sygnalizator drogowy i spowodowat catkowite
uszkodzenie tych urzadzeh. Jednoczesnie w chwili zderzenia pojazdéw kolejowego
i drogowego nastgpito powazne uszkodzenie lokomotywy. Zostaty rozbite szyby przednie
lokomotywy oraz powstaty gtebokie wgniecenia i znaczne deformacje przedniej czesci pojazdu
na wysokosci stanowiska maszynisty. Nastgpito zniszczenie kabiny sterowniczej, powodujgce
zakleszczenie maszynisty za pulpitem sterujgcym. Wskutek tego maszynista doznat ciezkich
obrazen ciata. Kabina zostata czesciowo zasypana duzg iloscig piasku z rozbitego samochodu
ciezarowego. Dodatkowo w pociggu uszkodzeniu ulegt pierwszy wagon za lokomotywag
nr PL-PKPIC: 50 51 20-78 776-5 w ktorym uszkodzone zostaty prawe pierwsze drzwi oraz
$ciana czotowa po prawej stronie wagonu zgodnie z kierunkiem jazdy pociggu. Uszkodzenia
wagonu polegaty na wgnieceniach oraz ubytkach malatury. Stup trakcyjny w wyniku sity
uderzenia ulegt ztamaniu i upadajgc wraz z osprzetem na tor nr 1 oraz na tor nr 2 spowodowat
dalsze uszkodzenia sieci trakcyjnej na dtugosci okoto 300 m. Zerwana sie¢ trakcyjna
spowodowata uszkodzenie obydwu pantograféw wykolejonej lokomotywy. Ponadto
uszkodzeniu ulegt réwniez sygnalizator drogowy z lewej strony jezdni od strony toru nr 1.
Bezposrednio po zaistniatym zdarzeniu kierownik pociggu z telefonu stuzbowego powiadomit
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dyzurnych ruchu stacji Nisko oraz Rudnik nad Sanem. Dyzurny ruchu stacji Rudnik nad Sanem
powiadomit 0 zdarzeniu operatora numeru alarmowego 112, a dyzurny ruchu stacji Nisko
dyspozytora zaktadowego i liniowego PKP PLK S.A. Kierujgcy pojazdem drogowym w wyniku
wypadku ponidst smier¢. Natomiast maszynista pociggu, po wydostaniu go z kabiny
lokomotywy przez stuzby ratownicze i po akcji ratowniczej, zostat przewieziony z rozlegtymi
obrazeniami przez Lotnicze Pogotowie Ratunkowe do szpitala. Druzyna konduktorska zostata
przebadana na zawartos¢ alkoholu w wydychanym powietrzu — wynik negatywny. Badanie
przeprowadzili funkcjonariusze z Komendy Powiatowej Policji w Nisku.

Zdjecie 1 - Lokalizacja geograficzna miejsca wypadku — zrodto Geoportal

37-400, Przedzel, Polska

Szerokos¢ geogr. 50,485229 N

Dilugos¢ geogr. 22,190801E
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Rysunek 1 - Szkic powaznego wypadku

Przejazd kolejowo - drogowy

skrajnik wysokosci w kilometrze 119,080 e strona lewa

\
Kieruhek jazdy samochodu ciezarowego
i

e

> ||

£ wb km 119,805

| — <i

TOR 2 ‘

," Kierunek jazdy pociggu MPE 26105
TOR 1 r,’ o n m m m
- H s ——
@ ds loy lok. EPO7-1058
i T
2‘ I
ki ,,r’, . .
E iad k{’dro 1519 ciato kierowcy czoto lokomotywy
8 B e “=-- wiadukt kolejowy LHS km 119,305
= w budowie
kierunek: NISKO kierunek: RUDNIK Nad SANEM
Y —————-
P —————— 'y
Y —/

zniszczone po wypadku: stup trakcyjny, szafy ssp,
sygnalizator drogowy, znaki B20, G4, G2

skrajnik wysokosci strona prawa
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[1.1.3. Wskazanie personelu kolejowego, podwykonawcéw bioragcych udziat
w wypadku oraz innych stron i Swiadkéw

Tabela 1 - Personel kolejowy majgcy zwigzek z wypadkiem

Data i qod llos¢ godz.
) Stan ClE D Z. wypoczynku przed
Stanowisko Zaktad pracy AN rozpoczecia .
trzezwosci rozpoczeciem
pracy
pracy
Maszynista
pociagu PKP Intercity S.A. trzezwy égz?r?azgszgé 59 godz.21 minut
MPE26105 9 '
Kierownik
pociggu PKP Intercity S.A. trzezwy 1§d(z)|8n§%2530£6 17 godz.05 minut
MPE26105 g :

[1.1.4. Okreslenie pociaggéw i ich skladéw, przewozonego tadunku (ze
szczegbélnym uwzglednieniem towaréw niebezpiecznych), pojazdow
kolejowych, ich serii i numeréw identyfikacyjnych, bioragcych udziat
w wypadku wraz z uwzglednieniem dotychczasowego przebiegu ich
utrzymania.

Pociag pasazerski MPE26105 przewoznika PKP Intercity S.A. relacji Lublin Gtowny - Wroctaw
Gtéwny byt ztoZzony z lokomotywy elektrycznej EP07-1058 oraz 5 wagondéw osobowych.
Lokomotywa EPQ07-1058 posiadata sprawny sygnat akustyczny. Lokomotywa EPQ7-1058
obstugiwana byta przez maszyniste zatrudnionego w PKP Intercity S.A. Zaktad Potudniowy.
Lokomotywa EP07-1058 posiada wazne Swiadectwo sprawnoéci techniczne;
nr BIT 1j-11/2020 z dnia 30.04.2020 roku, wystawione przez PKP Intercity S.A. stwierdzajgce,
ze lokomotywa elektryczna typ 4E rok budowy 1971, numer fabryczny 163 wyprodukowana
przez Pafawag Wroctaw, na ktéry wydano Swiadectwo dopuszczenia do eksploataciji typu
pojazdu kolejowego nr T/2009/0038 posiadajgcy identyfikator EVN pojazdu kolejowego
nr: PL-PKPIC 91 51 1 140 138-5 (EP07-1058) - jest sprawny technicznie. Powyzsze
Swiadectwo wystawione zostato przez Komisarza odbiorczego PKP INTERCITY S.A. na
przebieg 600 000 km, liczony od 000 150 km. Swiadectwo jest wazne do dnia 29.04.2026 r.
Aktualny stan licznika przejechanych kilometréw w chwili wypadku na przejezdzie wynosit
048 895 km.

Dane o pociggu MPE26105:

dtugos¢ pociggu z lokomotywg -139,0m
- masa ogolna pociggu - 326 ton
- masa hamujgca wymagana - 326 ton
- masa hamujgca rzeczywista - 450 ton
- procent masy hamujgcej wymaganej - 100 %
- procent masy hamujgcej rzeczywistej - 138 %.

Wagony osobowe posiadaty identyfikatory EVN pojazdu kolejowego PL-PKPIC:
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50 51 20-78 776-5 (uszkodzony w wypadku), 50 51 39-78 007-4, 50 51 20-78 773-2, 50 51
20-78 786-4, 50 51 39-78 019-9. Wagony posiadaly aktualne swiadectwa sprawnosci
technicznej.

[1.1.5. Opis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji w miejscu wypadku —

typy toréw, rozjazdow, urzadzen srk, sygnalizacji, SHP, czuwaka itp. wraz
z uwzglednieniem dotychczasowego przebiegu ich utrzymania

Tory szlakowe

Linia kolejowa pierwszorzedna nr 68 Lublin - Przeworsk

szlak dwutorowy
szyny typu
podkfady

typ przytwierdzenia

rodzaj podsypki

Nisko — Rudnik nad Sanem, tor nr 1
bezstykowy

49E1

na szerokosci przejazdu drewniane dalej
strunobetonowe typu INBK-4a

typu K

ttuczniowa, grubos¢ 0,25 m

rozstaw torow — 41m
najwieksza dozvxllolo'na predkos¢ - 100 km/h
pociggéw na szlaku
wzniesienie niwelety 0,3 %o od km
— 118,820 na dtugosci 260 m w kierunku

przejazdu

pochylenie toru w rejonie przejazdu
kolejowo-drogowego

Przejazd kolejowo-drogowy (na podstawie ogledzin przez Zespo6t badawczy i metryki
przejazdu)

przejazd kategorii C stanowigcy skrzyzowanie linii kolejowej nr 68 Lublin — Przeworsk
z drogg gminng klasy D bedgcg w zarzgdzie Burmistrza Miasta i Gminy Rudnik nad
Sanem
numer identyfikacyjny przejazdu (z zottej naklejki): 068 119 080
0$ przejazdu kolejowo-drogowego — km 119,080
kat skrzyzowania drogi z torami kolejowymi — 85°
nawierzchnia przejazdu kolejowo-drogowego w torach  zbudowana
z prefabrykowanych zelbetowych ptyt przejazdowych typu CBP (2 kpl.)
nawierzchnia drogi dojazdowej bedgca w gestii zarzadcy drogi — Burmistrza Gminy
Rudnik nad Sanem - gruntowa
szeroko$¢ jezdni na przejezdzie: 6 m
szerokos¢ jezdni na dojazdach: 8,5 m
piyty przejazdowe z obu stron przejazdu luzne i uginajg sie pod przejezdzajgcymi
samochodami ciezarowymi
stan nawierzchni na dojazdach do przejazdu kolejowo-drogowego — nierownosci
utrudniajgce przejazd pojazdéw

niweleta drogi dojazdowe:

o strona lewa (kierunek wjazdu samochodu MAN na przejazd kolejowo-drogowy) -

wzniesienie w kierunku przejazdu 0,7 %
o strona prawa (od strony zaktadoéw) - wzniesienie w kierunku przejazdu 0,7 %

jest
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- natezenie ruchu kolejowego — 19, natezenie ruchu drogowego — 281, iloczyn ruchu na
przejezdzie kolejowo-drogowym — 5339. Pomiar dokonano w dniach 4-5.10.2016 r.
(przed rozpoczeciem pobliskiej inwestycji polegajgcej na budowie drogi ekspresowej
S-19)

- dlugos¢ odcinka prostego drogi dojazdowej mierzgc od skrajnej szyny:

o strona lewa — wg metryki - 150 m, w rzeczywistosci — 15 m
o strona prawa — nie podano, w rzeczywistosci — 30 m

- ogolna dlugos¢ przejazdu — 13,60 m (wg metryki)

- system przejazdowy typu SPA-2A

- liczba i typ sygnalizatoréw: 4 szt. EHZ-3

- sygnalizacja systemu zdalnej kontroli: NK

- oswietlenie przejazdu: tak — trzy oprawy oswietleniowe na dwoch stupach

- wygrodzenie przejazdu kolejowo-drogowego — U-1a i U-1b z obu stron przejazdu - brak
czesci stupkow bedgcy skutkiem powaznego wypadku

- maksymalna predkos¢ samochodoéw przez przejazd 50 km/h.

Zespot stwierdza, ze podane dane i parametry w metryce przejazdu sg niezgodne ze
stanem faktycznym i dotyczg w szczegdlnosci nastepujacych kwestii:

- warunkéw widocznoéci przejazdu z drogi — strona lewa — odlegto$¢ niezgodna ze stanem
faktycznym strona prawa — nie podano w metryce

- dtugosci odcinka prostego - strona lewa: odlegtos¢ niezgodna ze stanem faktycznym
strona prawa: nie podano w metryce

- hawierzchni drogowej przejazdu — z lewej strony przejazdu: podano — gruntowa podczas,
gdy w rzeczywistosci sg ptyty betonowe, z prawej strony: podano ptyty podczas, gdy
w rzeczywistos$ci jest gruntowa

- szerokosci jezdni na dojezdzie z prawej strony

- tréjkgtow widocznosci ze strony lewej w lewo i strony prawej w prawo

- typu sygnalizatoréw drogowych

- ustawienia znaku A-10 z prawej strony przejazdu

- nawierzchni kolejowej w obrebie przejazdu.

Warunki widocznosci dla przejazdu kolejowo-drogowego

Tabela 2 - Warunki widocznosci czota pociggu z drogi na przejezdzie

odlegtos$é mierzona od skrajnej szyny
5m 10 m 20m = = wymagane
strona toru strona toru strona toru .g IS warunki
o > £, widocznosci
prawa Lewa prawa lewa Prawa lewa > 0 N
© D
s | £5
o= ()
ISe) B £ £ €
o o o o o o =
= | £ | 2| g 2 S| 2| 2| 2| 8| 2| 28| gs |sg|S |8 |F
S| & |8|5| 8|5 |g|8|g|2|g|3|%3 TSN
= 3 |z| 3| =z |3 |z|3|z|3|z|3|¢38 = I
8
Odlegtosci wg metryki przejazdu kolejowo-drogowego i badania diagnostycznego z dnia 29.06.2020 r.
100 550 500 50 60 600 500 150 480 | 600 500 480 4,1 100 652 389

Kolorem czerwonym oznaczono widocznosci dla kierunku, z ktérego jechat samochod ciezarowy.
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Rysunek 2 - Trojkaty widocznos$ci na przejezdzie kolejowo-drogowym

119,080

| . strona lewa

W6b km 119,805

A
2

TOR2

TOR1

#
wiadukt drogi S19
w budowie

W6b km 118,388

Kierunek jazdy pociagu MPE 26105

kierunek: NISKO
——

kierunek: RUDNIK Nad SANEM
—

strona prawa

Tabela 3 - Warunki widocznosci przejazdu kolejowo-drogowego ha podstawie metryki przejazdu

warunki rzeczywiste [m] warunki wymagane [m]
strona L 70 60
strona P nie wpisano 60

Tabela 4 - Warunki widocznosci przejazdu kolejowo-drogowego wykonane przez Zespét badawczy

warunki rzeczywiste [m] warunki wymagane[m]
sl L 20 strona L 60
S P 60 strona P 60

Tabele 3 i 4 przedstawiajg warunki widocznosci przejazdu kolejowo-drogowego z drogi
(dla kierujgcych pojazdami drogowymi). Kolorem czerwonym oznaczono widocznosci dla
kierunku, z ktérego jechat samochod ciezarowy MAN.

17

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kategorii A20 zaistniatego 18 sierpnia 2020 r. o godzinie 07:29,
szlak Nisko — Rudnik nad Sanem, tor nr 1, przejazd kolejowo-drogowy kategorii C w km 119,080
linia kolejowa nr 68 Lublin Gtéwny - Przeworsk

Oznakowanie przejazdu kolejowo-drogowego od strony toru i drogi.
W dniu wypadku oznakowanie od strony toru bedgce w gestii PKP PLK S.A.;

2N
A —Web

- kierunek z Niska do Rudnika nad Sanem: wskaznik W-6b w km 118,388
- kierunek z Rudnika nad Sanem do Niska: wskaznik W-6b w km 119,805

Oznakowanie od strony drogi bedace w gestii PKP PLK S.A.;

@ o
s %, .
“ .. G-4

G-4 ,Krzyz $w. Andrzeja” — przejazd kolejowo-drogowy wielotorowy. Na wewnetrznej
stronie znaku umieszczona nalepka informacyjna o lokalizacji przejazdu kolejowo-
drogowego o numerze identyfikacyjnym 068 119 080.

Oznakowanie przejazdu kolejowo-drogowego od strony drogi bedace w gestii Zarzadcy
drogi:

- G-1c

G-1c — ,stupek wskaznikowy” ustawiony w odlegtosci:
- 15 m od skrajnej szyny z prawej strony przejazdu
- 10 m od skrajnej szyny z lewej strony przejazdu

A-10 ,przejazd kolejowy bez zapdr” ustawiony w odlegto$ci:
- 25 m od skrajnej szyny z prawej strony przejazdu
- 10 m od skrajnej szyny z lewej strony przejazdu razem ze znakiem G-1c
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B-20 ,Stop” ustawiony w odlegtosci 5 metrow od skrajnej szyny z obu stron przejazdu

- B-20

Znaki A-10 i G1-c w dniu zdarzenia nie byly dostatecznie widoczne z drogi dojazdowej,
ktérg poruszat sie samochod ciezarowy, gdyz byty odwrécone ok. 80 stopni w stosunku do
ich prawidtowego potozenia (prostopadtego do osi drogi) — patrz zdjecie nr 3.

W rejonie przejazdu kolejowo-drogowego, w odlegtosci mniejszej niz 20 m nie byto
usytuowanych reklam i bilbordéw.

Urzadzenia zabezpieczenia ruchu kolejowego na przejezdzie:

Przejazd kolejowo-drogowy w km 119,080 linii kolejowej nr 68 w dniu powaznego wypadku
byt wyposazony w urzadzenia sterowania ruchu kolejowego, tj. urzgdzenia samoczynnego
systemu przejazdowego (SSP) typu SPA-2A, czujniki typu CTI-3 12 szt., sygnalizatory
drogowe dwukomorowe 4 szt. typu EHZ-3 oraz urzadzenia zdalnej kontroli (UZK) typu
ERP5 na nastawni dysponujacej stacji Nisko.

Zespot badawczy Komisji Badania Wypadkow Kolejowych podczas ogledzin przejazdu
w dniach 18 i 26 sierpnia 2020 r. stwierdzit m.in. nastepujace nieprawidtowosci:

uszkodzenie urzgdzen SSP po zaistnieniu powaznego wypadku, brak jednego
sygnalizatora po prawej stronie przejazdu oraz niekompletne oznakowanie przejazdu,
w szczegdlnosci brak kompletu stupkéw prowadzacych U1-a

ustawienie sygnalizatoréw SSP z lewej strony drég dojazdowych — czerwone Swiatta
sygnalizatora nadajgce sygnat w kierunku drogi, z ktérej nadjezdzat samochdd ciezarowy
uczestniczagcy w powaznym wypadku na przejezdzie w dniu 18.08.2020 r., nie byty
ustawione w strone drogi dojazdowej i dodatkowo komory sygnalizatora skierowane byty
w gore i byty zanieczyszczone w wyniku diugotrwatej eksploatacji przez co nie zapewniaty
wiasciwej widocznosci nadawanych sygnatow oraz zanieczyszczenia soczewek

obecny profil przejazdu w tym pochylenia drég na dojazdach do przejazdu i nierdwnosci
pomostu przejazdu, powoduje wydtuzenie czasu przejazdu pojazdow ciezarowych przez
ten przejazd, co stwarza duze ryzyko ponownego zaistnienia kolejnych zdarzeh na
przejezdzie; ptyta przejazdowa po lewej stronie przejazdu porusza sie pod ciezarem
przejezdzajgcych pojazdéw; dodatkowo czas przejazdu samochoddéw ciezarowych przez
przejazd jest wydtuzony przez tuk drogi kotowej o matym promieniu bezposrednio za
przejazdem po jego lewej stronie utrudniajgcy skret pojazdéw drogowych ciezarowych

w metryce przejazdu pomimo jej aktualizacji przez zarzadce infrastruktury w 2019 r.
stwierdzono brak wpisanej rzeczywistej widocznosci przejazdu z drogi dojazdowej
patrzac z prawej strony przejazdu w kierunku rosngcego kilometrazu linii kolejowej;
watpliwosci Komisji wzbudzita rowniez warto$¢ pochylen drég dojazdowych z obu stron
przejazdu — stwierdzone na gruncie wartosci pochylen mogg przekracza¢ wartosci
podane w metryce

zanieczyszczenie drogi i przejazdu materiatem sypkim o grubosci ok. 2-5 cm powodujgce
utrudnienia w poruszaniu sie pojazdéow drogowych, duze zapylenie utrudniajgce
widocznos¢ ze strony drogi i toru.
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Zdjecie 2 — Zapylenie drogi 0 godz. 07:29 dnia 18.08.2020 r. w czasie zaistnienia powaznego wypadku - zrodto:
monitoring z pojazdu kolejowego.

Data ostatniego badania przejazdu kolejowo-drogowego i wydane zalecenia

Roczne, okresowe badanie diagnostyczne  przejazdu  kolejowo-drogowego
Zlokalizowanego w km 119,080 linii kolejowej 68 zostalo przeprowadzone w dniu
29.06.2020 r. na podstawie art. 62 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo
budowlane (t.j. z dnia 7 lipca 2020 r. Dz.U. z 2020 r. poz. 1333). Protokét nr 35/2020 r. z dnia
30.06.2020 r. z ww. badania nie zawiera wnioskéw, uwag i zalecen.

W odniesieniu do urzadzen sterowania ruchem kolejowym - na analizowanym przejezdzie
kolejowo-drogowym, ostatnie badanie diagnostyczne przeprowadzono w dniu
21.11.2019r. i jego ustalenia zostaty ujete w Protokole nr IZATA8/5440/282/2019/P z dnia
27.11.2019 r. W wyniku badania stwierdzono miedzy innymi:

kabel sterujgcy do czujnikdéw | i Xl (od strony stacji Nisko) posiada zanizong opornos¢
izolacji, kilka puszek kablowych i muf kablowych. Ze wzgledu, ze trasa tego kabla
przebiega w terenie podmoktym, aby zapewni¢ prawidtowe dziatanie urzadzen konieczna
jest jego wymiana

z analizy zapisow w ksigzkach E1758 wynika, ze urzgdzenia samoczynnego systemu
przejazdowego pracujg prawidtowo, a rejestrowane usterki majg charakter jednorazowy
i 83 usuwane na biezgco

dokumentacja techniczna i DTR jest aktualna i kompletna

urzgdzenia SSP na przejezdzie kat. C w km 119,080 spetniajg warunki prowadzenia ruchu
pociggow.
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Zdjecie 3 - Widocznos$¢ z drogi dojazdowej z lewej strony przejazdu z 30 m — zrodto: dokumentacja PKBWK,
zdjecie z dnia wypadku

Zdjecie 4 - Widocznos$¢ z drogi dojazdowej z lewej strony przejazdu z 60 m — zrédto: dokumentacja PKBWK,
zdjecie z dnia wypadku
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Zdjecie 5 - Widocznos$¢ z drogi dojazdowej z lewej strony przejazdu — widocznos$¢ sygnalizatora drogowego
SSP — zrédio: dokumentacja PKBWK, zdjecie z dnia wypadku

i I e

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kategorii A20 zaistniatego 18 sierpnia 2020 r. o godzinie 07:29,
szlak Nisko — Rudnik nad Sanem, tor nr 1, przejazd kolejowo-drogowy kategorii C w km 119,080
linia kolejowa nr 68 Lublin Gtéwny - Przeworsk

Zdjecie 7 — Niewtasciwie ustawione i uszkodzone komory sygnalizatora drogowego od strony lewej przejazdu
stabo widoczne dla kierowcy samochodu ciezarowego — zrédto: dokumentacja PKBWK, zdjecie z dnia wypadku

Zdjecie 8 - Sygnalizatory drogowe od strony lewej przejazdu stabo widoczne dla kierowcy samochodu
ciezarowego — zrédto: dokumentacja PKBWK, zdjecie z dnia wypadku
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Zdjecie 9- Widok z drogi dojazdowej od strony lewej przejazdu — zrédto: dokumentacja PKBWK, zdjecie z dnia
zdarzenia

[1.1.6. Stosowane na miejscu wypadku srodki tgcznosci radiowej i telefonicznej

Urzadzenia tgcznosci — radiotelefony dyzurnych ruchu stacji Nisko i Rudnik nad Sanem
w tym na kanale pociggowym nr 1 z pojazdami trakcyjnymi oraz przylegtymi posterunkami
byty sprawne.

Pojazd trakcyjny serii EP07-1058 — radiotelefon Radionika Koliber. Urzgdzenia tgcznoéci przed
zaistnieniem zdarzenia byty sprawne.

Przeglady wszystkich urzgdzen radiotgcznosci wykonywane zgodnie z terminami konserwaciji
i okresowych przegladéw technicznych urzgdzen radiotgcznosci.

I1.1.7. Prace wykonywane w miejscu wypadku albo w jego sasiedztwie

W sgsiedztwie miejsca powaznego wypadku byty wykonywane prace zwigzane z budowag
wiaduktu drogowego nad linig kolejowa.

W dniu 16.04.2020 r. zostato zawarte tréjstronne Porozumienie nr 21/203/0019/20 pomiedzy
Zaktadem Linii Kolejowych w Lublinie spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
a Skarbem Panstwa - Generalng Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat
w Rzeszowie oraz firmg Strabag Sp. z o. o. jako lidera konsorcjum firm. Przedmiotem tego
Porozumienia byto m. in. udostepnienie dziatki nr 269 obreb Przedzel w km 118,955 linii
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kolejowej nr 68 oraz wysokos$¢ odszkodowania w zwigzku z korzystaniem z dziatki w celu
realizacji robot. Dziatka ta potozona jest w bezposrednim sagsiedztwie przejazdu, ktéry jest
zlokalizowany w km 119,080.

Zarzadca drogi i Wykonawca (Strabag) miaty prawo do odpfatnego korzystania z dziatki,
a zarzadca infrastruktury kolejowej — do kontroli realizacji Porozumienia oraz do korzystania
z przedmiotu Porozumienia m.in. w celu zapobiegania i usuwania skutkéw wypadkow
kolejowych. Porozumienie zostato zawarte na czas od 01.03.2020 do 30.09.2022 r.
Dodatkowo zostat opracowany i zatwierdzony przez zarzadce infrastruktury ,Regulamin
tymczasowy prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot” nr IZESd-703-23/2020 z dnia
25.02.2020 r., w ktérym okreslono, ze jego opracowanie jest zwigzane z budowg wiaduktu
WS-11 w ciggu drogi ekspresowej S19 nad linig kolejowg nr 68 w km 118,955.

Zesp6t badawczy stwierdza, ze w obu tych dokumentach nie zawarto postanowien
dotyczgcych korzystania z przejazdu kolejowo-drogowego w km 119,080 linii kolejowej nr 68,
w tym dodatkowych obostrzen zwigzanych z przewidywanym intensywnym ruchem pojazdow
drogowych ciezarowych przez przejazd. W oparciu o zawarte Porozumienie, zarzgdca nie
przeprowadzit analizy znaczenia zmiany oraz oceny ryzyka zaistnienia zdarzenia kolejowego
na tym przejezdzie kolejowym, co przedstawiono w pkt lll.1 niniejszego Raportu.

[1.1.8. Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy realizacji
Po zaistnieniu zdarzenia, kierownik pociggu MPE26105 zgtosit zdarzenie dyzurnemu ruchu
w Nisku, stuzbom ratunkowym oraz dyspozytorowi PKP Intercity S.A.

Przebieg realizacji procedur powypadkowych wewnagtrz przedsiebiorstw kolejowych —
zarzadcy infrastruktury i przewoznika kolejowego zestawiono w Tabeli 5.

Tabela 5 - Kolejne etapy uruchamiania procedur powypadkowych

Stanowisko powiadamiajgcego powci;:c?ozrlgiinia Jednostka powiadamiana
Kierownik pociggu MPE26105 07:31 Dyzurny ruchu stacji Rudnik nad
Sanem
Dyzurny rUChSua?]t:rﬁ' Rudnik nad 07:32 DyZurny ruchu stacji Nisko
Dyzurny ruchu stacji Rudnik na 07:32 Centrum Powiadamiania
Sanem ’ Ratunkowego (telefon 112)
. o . Dyspozytor Zaktadowy 1Z Lublin
Dyzurny ruchu stacji Nisko 07:33 i Liniowy IDDE Lublin
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[1.1.9.0pis dziatan ratowniczych podejmowanych przez wyspecjalizowane
jednostki ratownictwa kolejowego i stuzby ustawowo powotlane do
niesienia pomocy oraz zespoly ratownictwa medycznego; kolejne etapy
akcji ratowniczej

Powiadomione stuzby i instytucje:
- Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych

- Prezes Urzedu Transportu Kolejowego

- Prokuratura Rejonowa w Nisku

- Komenda Powiatowa Policji w Nisku

- Pogotowie Ratunkowe z Niska

- Lotnicze Pogotowie Ratunkowe z Sanoka

- Straz Pozarna: PSP Stalowa Wola, OSP Przedzel, OSP Kopki

- Dyrektor Biura Bezpieczenstwa Centrali PKP PLK S.A. w Warszawie
- Inspektorat Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego w Lublinie

- Zaktad Linii Kolejowych w Lublinie

- PKP Intercity S.A. Zakiad Potudniowy i Zakfad Centralny.

Czas trwania akcji ratowniczej:

Po zaistnieniu wypadku uruchomiono stuzby ratownicze, tj. Policje, Straz Pozarng
i Pogotowie Ratunkowe.

Tabela 6 — Zestawienie dziatania stuzb ratowniczych

Pogotowie ratunkowe od godziny 07:35 do godziny 09:30
LPR od godziny 08:28 do godziny 09:30
Straz Pozarna od godziny 07:35 do godziny 13:00
Policja od godziny 08:30 do godziny 13:00

II.2. Ofiary Smiertelne, ranni i straty

[1.2.1. Poszkodowani w wypadku, w szczegdlnosci pasazerowie i osoby trzecie,
personel kolejowy tgcznie z wykonawcami

Tabela 7 - Liczba os6b poszkodowanych w wypadku

_ _ Ciezko Pomoc ambulaf[oryjna
Kategoria poszkodowanych Zabitych rannych lub pobyt w szpltalu do
24 godzin

pasazerowie nie byto nie byto nie byto
pracownicy iac;nle z pracownikami nie bylo 1 nie bylo
podwykonawcéw
uzytkownicy przejazdéw kolejowych 1 nie byto nie byto
osoby nieuprawnione do przebywania na nie byto nie bylo nie bylo
obszarze kolejowym
inni nie byto nie byto nie byto
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Tabela 8 - Ograniczenia w ruchu pociggéw

Ograniczenia w ruchu pociggéw:

przerwa w ruchu pociggéw po | od dnia, 18.08.2020 r. |do dnia, 19.08.2020 r.

torze nr 1 godzina godz. 07:40 |godzina godz. 20:55

przerwa w ruchu pociggoéw po | od dnia, 18.08.2020 r. |do dnia, 18.08.2020 r.

torze nr 2 godzina godz. 07:43 |godzina godz. 12:07

opoznione pociggi osobowe i05¢ minut

(za te pociggi uruchomiono | ilo$¢ pociggéw 22 opG2nienia 516

komunikacje zastepczg)

opd6znione pociggi towarowe ilos¢ pociggéw 1 ”Oé’,é, minut 33
opodznienia

uruchomienie komunikacji |y iy 18.08.2020 r. |do dnia 18.08.2020 1.

zastepczej

I1.2.2. Straty powstate w tadunku, bagazach pasazeréw oraz innej wiasnosci

Nie wystgpily straty zwigzane z przewozonym fadunkiem, bagazem pasazerow, ani w innej

wtasnosci.

[1.2.3. Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze
kolejowej, Srodowisku itp.

Uszkodzenia pojazdéw drogowych i kolejowych:

1) pojazd drogowy, samochod marki MAN — catkowicie zniszczony,

2) pojazdy kolejowe:

- lokomotywa EP07-1058: wykolejona pierwszym wodzkiem — uszkodzenia
zestawow kotowych rozlegte uszkodzenia sciany czotowej od strony kabiny 2, wybite
szyby czotowe, uszkodzona kabina 2 wraz z aparatura, uszkodzone obydwa pantografy,
oberwany prawy zderzak przedni

- wagon klasy drugiej 50 51 20-78 776-5: uszkodzona prawa strona czota wagonu,

uszkodzone pierwsze drzwi

wagonu wraz z

rozbitg szybg tablicy

relacyjnej

elektronicznego systemu informacji pasazerskiej, wgniecenia i zarysowania prawej burty
wagonu na dtugosci od pierwszych drzwi do okoto potowy wagonu.

3) Uszkodzenia infrastruktury kolejowej, w tym urzgdzen przejazdowych:

- catkowicie zniszczona szafa aparatowa, szafa zasilajgca oraz sygnalizator drogowy

urzgdzen samoczynnej sygnalizacji swietlnej typu SPA-2A

- uszkodzona jedna komora sygnalizatora od strony toru nr 1, z lewej strony jezdni,
- zniszczone 15 sztuk podktadow wymagajgcych wymiany

- Sciety stup trakcyjny w lokacie 119.3 wraz z osprzetem, uszkodzone 4 podwieszenia,
uszkodzony odgromnik rozkowy, skrzynia kabli powrotnych przy torze nr 1,
rozregulowana siec trakcyjna na 4-ech przelotach.
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[1.3. Warunki zewnetrzne

[1.3.1. Warunki pogodowe, dane topograficzne (np. wzniesienia, nasyp, tunel,
most, wiadukt itp.)

Tabela 9 - Warunki pogodowe

pora dnia dzien zachmurzenie brak
opady brak temperatura +19 °C
widocznosé dobra styszalnos¢ dobra
inne zjawiska brak

[1.3.2. Inne warunki zewnetrzne mogace mie¢ wplyw na powstanie wypadku
(szkody spowodowane ruchem zaktadu goérniczego, powodz itp.)

Nie wystgpity.

. OPIS ZAPISOW, BADAN | WYSLUCHAN

lll.1. System zarzadzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do
wypadku

Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy kolejowi, aby uzyska¢ autoryzacje lub certyfikat
bezpieczenstwa obowigzani sg opracowa¢ System Zarzgdzania Bezpieczenstwem (zwany
dalej ,SMS”).

Podstawowym dokumentem uprawniajgcym:

- zarzadce do zarzadzania infrastrukturg kolejowg jest autoryzacja bezpieczenstwa
- przewoznika kolejowego do uzyskania dostepu do infrastruktury kolejowej jest certyfikat
bezpieczenstwa.

Podmioty, ktérych pracownicy i pojazdy kolejowe uczestniczyli w wypadku kolejowym
kategorii A20, zaistniatym w dniu 18 sierpnia 2020 r. o0 godz. 07:29 w km 119,080 linii
kolejowej nr 68, posiadajg Systemy Zarzgdzania Bezpieczenstwem, zaakceptowane przez
Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

Zespot badawczy dokonat analizy Systemu Zarzgdzania Bezpieczehstwem podmiotow
kolejowych uczestniczacych w zdarzeniu:

- zarzadcy infrastruktury - spétki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
- przewoznika kolejowego - spotki PKP Intercity S.A.
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Zarzadca infrastruktury: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Zestawienie podstawowej dokumentacji SMS stosowanej u zarzadcy infrastruktury wg stanu
na dzieh zaistnienia zdarzenia przedstawia Tabela 10.

Tabela 10 - Zestawienie podstawowych elementéw dokumentacji SMS PKP PLK S.A.

Symbol/Nr i Data wydania
Lp. orocedury Nazwa dokumentu / procedury Wersja wy
Ksiega Systemu Zarzgdzania
1. | Ksiega SMS | Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie 5.2 18.12.2019
Kolejowe S.A.
Proces giéwny
Udostepnianie infrastruktury
2. | SMS-PG-01 kolejowej i prowadzenie ruchu 2.7 31.01.2018
kolejowego
Procedury proceséw wspomagajgcych
Utrzymanie linii kolejowej
3. | SMS-PW-01 w sprawnosci technicznej 3.6 06.08.2019
i organizacyjnej
4 SMS/ Utrzymanie pojazdow kolejowych 2.2 31.01.2018
© | MMS-PW-02 y POl Jowy ' o
SMS/ Postepowanie w przypadku wydarzen
5. MMS-PW-03 kolejowych 2.1 20.12.2016
6. | sSMs-pw-0a | Prowadzenie akcji usuwania skutkow 23 12.06.2018
wypadkow kolejowych
7. | SMS-PW-05 | Ochrona linii i obiektéw kolejowych 2.4 06.08.2019
8. | SMS-PW-06 Zarzgdzanie kryzysowe 2.6 12.06.2018
9. | SMS-PW-07 Zarzgdzanie Srodowiskowe 4.1 12.06.2018
10. | SMS-PW-08 Zarzgdzanie personelem 2.7 18.12.2019
Bezpieczne projektowanie
11. | SMS-PW-09 infrastruktury kolejowej i zasady 2.8 14.11.2017
wspétpracy z projektantami
12. | SMS-PW-10 Budowa, modernizacja i odnowienie 28 06.08.2019
linii kolejowej
13. | SMS-PW-11 Wspdtpraca z wykonawcami robot 30 12.06.2018
inwestycyjnych
14. | SMS-PW-12 Wspdipraca z dostawcami 24 12.06.2018
i wykonawcami
Wspdtpraca z zarzgdcami
15. | SMS-PW-13 | infrastruktury i uzytkownikami bocznic 2.5 18.12.2019
kolejowych
16. | pynpa! \dentyfikacja wymagar prawnych | 1.4 06.08.2019
- | MMS-PW-14 ja wymagan prawny '
SMS/ .
18.12.201
17. | MMS-PW-15 Analiza danych 1.6 8 019
SMS/ Komunikacja wewnetrzna 12.06.2018
18. | MMs-PW-16 i zewnetrzna 1.3 T
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Dopuszczanie elementéw
podsystemow i technologii
przeznaczonych do stosowania na

-PW- 29.01.2019
19. | SMS-PW-17 liniach kolejowych zarzgdzanych 2.1
przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A.
Ocena wptywu innych dziatan w
SMS/ zakresie zarzadzania na System 31.01.2018
20. | MMS-PW-18 Zarzadzania Bezpieczenstwem oraz 1.2 o
System Zarzadzania Utrzymaniem
Procedury proceséw monitorowania i doskonalenia SMS i MMS
21. SMS/ ' i i zapisami 18.12.201
MMS-PD-01 Nadzér nad dokumentami i zapisami 1.5 8.12.2019
SMS/ Audyty Systemu Zarzadzania
22, Bezpieczenstwem oraz Systemu 1.6 18.12.2019
MMS-PD-02 . .
Zarzgdzania Utrzymaniem
SMS/ Przeglad Systemu Zarzadzania
23. Bezpieczenstwem oraz Systemu 1.4 31.01.2018
MMS-PD-03 ; .
Zarzgdzania Utrzymaniem
Monitorowanie i ciggte doskonalenie
SMS/ Systemu Zarzadzania 31.01.2018
24. | MMS-PD-04 Bezpieczenstwem oraz Systemu 44 o
Zarzgdzania Utrzymaniem
SMS/ Dziatania korygujgce 31.01.2018
25. | MMS-PD-05 i zapobiegawcze 1.5 T
Procedury procesow analizy ryzyka
SMS/ Identyfikacja i ocena ryzyka 22 05.2017
26. | MMS-PR-01 zawodowego 11 e
SMS/ Ocena ryzyka technicznego 25 07.2019
27- | MMS-PR-02 i operacyjnego L7 o
SMS/ . :
25.07.201
28. | MMS-PR-03 Zarzgdzanie zmiang 1.7 5.07.2019
Postepowanie z projektem
postanowienia na odstepstwo od
29. | SMS PR-04 wymagan w zakresie sytuowania 1.1 17.08.2020
drzew i krzewow w sgsiedztwie linii
kolejowych
Opracowanie, nadzorowanie
30. | SMS-PR-06 | izarzgdzanie programami poprawy 2.7 18.12.2019
bezpieczenstwa
31. Rejestr zagrozen 11 09.07.2020
3 Program poprawy bezpieczenstwa na 05.11.2019

rok 2020
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Procedura SMS-PW-01: Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci technicznej
i organizacyjnej

Celem niniejszej procedury jest okreslenie zasad i procesow utrzymania linii kolejowych
w sprawnosci technicznej i organizacyjnej dla zapewnienia bezpiecznego prowadzenia ruchu
kolejowego przez spétke PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Dokumentami zwigzanymi z niniejszg procedurg sg w szczegodlnosci obowigzujgce: prawo
budowlane, ustawa o transporcie kolejowym, rozporzgdzenie Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie, rozporzgdzenie Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych
z drogami i ich usytuowanie, Ksiega oraz procedury Systemu Zarzgdzania Bezpieczehstwem
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Regulamin organizacyjny spo6tki PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A., Regulacje wewnetrzne Spétki dotyczace ruchu kolejowego ,Ir”, Regulacje wewnetrzne
Spoétki dotyczagce drogi kolejowej ,1d”.

Utrzymanie przejazdéw kolejowo-drogowych, w tym réwniez przejazdu kategorii C, ktérego
dotyczy niniejsze  postepowanie, jest opisane, jako proces wspomagajgcy
w procedurze SMS-PW-01: ,Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci technicznej
i organizacyjnej” Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem. Zgodnie z § 16 procedury
SMS-PW-01, zrédtami oceny zagrozenia awarig lub wypadkiem sg rownolegte procesy
diagnostyki i dozorowania przejazdéw kolejowo-drogowych, wyniki kontroli przejazdéw
kolejowo—drogowych prowadzonych na mocy Decyzji nr 29 Prezesa Zarzadu Spdiki z dnia
20 czerwca 2011 r., a takze informacje pochodzgce z zewnatrz.

Procedura SMS-PW-01 zawiera wymaganie dotyczgce wykonywania nie rzadziej niz raz
w roku badan diagnostycznych przejazdu, w tym sprawdzenia warunkéw widocznosci, zgodnie
z wymaganiami Instrukcji 1d-1 oraz aktualnego rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie (Dz. U. poz. 1744, z p6zn. zm.). Proces diagnostyki jest organizowany przez
wiasciwego Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych we wspotpracy z kierujgcymi zespotami
diagnostycznymi. Pracownicy zespotéw diagnostycznych analizujg, oceniajg i interpretujg
wyniki badan diagnostycznych oraz formutujg wnioski. Odrebnie, przez z-ce Dyrektora Zaktadu
Linii Kolejowych ds. technicznych, organizowany jest proces dozoru technicznego przejazddw,
w tym ich ogledziny (przez pracownikow Sekcji Eksploataciji) i komisje terenowe z udziatem
przedstawiciela zarzadcy drogi. Wyznaczeni pracownicy Zaktadu Linii Kolejowych prowadzag
réwniez kontrole na przejazdach. W przypadku stwierdzenia zagrozenia, w wyniku dziatan
ujetych w podprocesie diagnostyki i dozorowania przejazdu kolejowego, Procedura PW-01
zaktada podjecie dziatan zabezpieczajgcych lub naprawczych.

Badanie diagnostyczne przejazdu kolejowo-drogowego zlokalizowanego w km 119,080 linii
kolejowej nr 68 zostato przeprowadzone w dniu 19.08.2019 r. (cze$¢ budowlana) oraz
21.11.2019 (czesc¢ srk) przez uprawnionych diagnostéw na podstawie art. 62 ust. 1 pkt 1
ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane. Szczegétowy opis wynikéw przeglagdu zawarto
w pkt 11.1.5 niniejszego Raportu.

W wyniku przeglagdu kolejowych obiektéw budowlanych przejazdu w protokole
z badah sformutowano jedynie wniosek dotyczacy koniecznosci oczyszczenia ztobkéw na
przejezdzie.
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Przeglad w zakresie urzgdzen srk wykazat, ze urzgdzenia SSP na przejezdzie w km 119,080
spetniajg warunki bezpiecznego prowadzania ruchu pociggow.

Przeprowadzona w dniu 23.01.2020 r. przez zarzadce infrastruktury kontrola zespotowa
wykazata nastepujgce nieprawidtowosci, wyszczegolnione w Protokole z kontroli nr
1ZKD-09212/09.1/20 z dnia 27.01.2020 r.:

- uzupehié osygnalizowanie od strony drogi: znaki A10, G-1c

- poprawi¢ mocowanie szyn do podkfadéw w torze nr 2

- uzupeié¢ braki nawierzchni na miedzytorzu

- brak aktualnego pomiaru warunkoéw widocznosci przejazdu z drogi

- parametry kabla do czujnikow od strony Rudnika wskazujg na zanizong izolacje na zytach
rezerwowych, co wymusza pomiar rezystancji izolacji catego kabla, w celu okreslenia jego
dalszej przydatnosci — pomiar wykonac¢ do korica marca 2020 r.

W zwigzku z ww. kontrolg zarzadca infrastruktury, tj. IZ Lublin przestat w dniu 30.01.2020 r.
pismo do zarzadcy drogi, tj. Urzedu Gminy i Miasta w Rudniku nad Sanem, w ktérym zwraca
sie z prosbg o uzupetnienie znakdéw A-10 oraz G-1c. W pismie nie przypomina sie, ze zarzadca
drogi nie podat braku aktualnego pomiaru warunkéw widocznosci przejazdu
z drogi, co byto kluczowym czynnikiem majgcym negatywny wptyw na poziom bezpieczenstwa
na przejezdzie.

Ponadto, w zwigzku z planowanymi pracami budowlanymi w sasiedztwie przejazdu
zwigzanymi z budowg drogi ekspresowej S-19, zarzadca infrastruktury w dniu 16.04.2020 r.
zawart Porozumienie nr 21/203/0019/20 z Generalng Dyrekcja Drog Krajowych
i Autostrad oraz Konsorcjum Firm: Strabag Sp. z 0. 0. oraz Strabag Infrastruktura
Sp. z 0. 0. Majgc wiedze na temat zakresu planowanych robét i planowanego zwigkszenia
iloczynu ruchu pojazdéw drogowych przez przejazd w zwigzku z korzystaniem z niego przez
pojazdy budowlane, zarzadca infrastruktury winien przeprowadzi¢ analize znaczenia zmiany,
0 Czym mowa W hiniejszym raporcie w czesci ,Procedura SMS-PR-03: Zarzgdzanie zmiang”.

Zespdt badawczy zwrdcit uwage na niewystarczajgcy nadzor nad stanem technicznym
urzgdzen i przejazdu kolejowo-drogowego w trakcie prowadzonych robét i wzmozonego ruchu
samochodow ciezarowych na przejezdzie. Brak wilasciwego nadzoru byt powodem nie
wykrycia ponizej wskazanych nieprawidtowosci (jak przedstawiono w pkt. I11.1.3), co wptyneto
na:

— ustawienie komor sygnalizatora powodujgce, ze sygnat nadawany przez sygnalizator od
strony poruszania sie samochodu ciezarowego, biorgcego udziat w zdarzeniu (lewa strona
przejazdu) nie byt w wystarczajgcym stopniu widoczny; komory sygnalizatora nie byty
ustawione w kierunku drogi, z ktorej zblizat sie samochdd ciezarowy lecz byly odchylone od
osi drogi o okoto 45 stopni; dodatkowo komory byty odchylone pod katem okoto 15 stopni
w goére; okolicznosci te spowodowaty, ze widocznos¢ sygnatu SSP byta mniejsza niz
minimalna wynoszgca 100 m, jak stanowig przepisy

- wysoka roslinnosc¢ (ok. 2 m) z prawej strony drogi dojazdowej z kierunku jazdy samochodu
ciezarowego uniemozliwiajgca obserwacje nadjezdzajgcych pociggow z prawej strony przez
innych uzytkownikow drogi z wysokosci 1 m

- niewlasciwe ustawienie znakow drogowych po stronie prawej przejazdu.
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Procedura SMS/MMS-PD-05: Dziatania korygujace i zapobiegawcze

Celem procedury jest okreslenie jednolitego sposobu realizacji dziatan korygujgcych,
a takze dziatan zapobiegawczych — ukierunkowanych na likwidacje zrodta niezgodnosci lub
potencjalnej niezgodnosci oraz niedopuszczenie do ich wystgpienia w Systemie Zarzadzania
Bezpieczenstwem (SMS) i/lub Systemie Zarzgdzania Utrzymaniem (MMS).

Dziatanie zapobiegawcze polega na wykonaniu czynnos$ci zmierzajacych do wyeliminowania
przyczyny potencjalnej niezgodnosci lub innej niepozgdanej sytuacji w takim stopniu, aby
zminimalizowa¢ prawdopodobiehstwo lub skutek jej wystgpienia.

Dziatanie korygujgce polega na wykonaniu czynnosci, zmierzajgcych do wyeliminowania
stwierdzonych niezgodnosci i ich przyczyn, w takim stopniu, aby zminimalizowac
prawdopodobienstwo lub skutek ponownego pojawienia sie niezgodnosci w przysziosci.

Zrédtami informacji prowadzacymi do podjecia dziatann zapobiegawczych oraz dziatan
korygujacych sg wnioski wynikajgce w szczegolnosci z: audytow SMS/MMS i kontroli SMS;
ocen ryzyka operacyjnego, technicznego i zawodowego; analiz wskaznikéw poziomu
bezpieczenstwa; analiz spetniania wymagan bezpieczenstwa i utrzymania wagondéw
towarowych; informacji od pracownikéw o odstepstwach od procedur SMS/MMS lub wlasnych
propozycji dziatan.

Dziatania zapobiegawcze lub korygujgce mogg by¢ réwniez podejmowane w oparciu
o wnioski wynikajgce z: przeglagdow SMS/MMS; ustalen organdéw nadzoru nad systemem
kolejowym lub organizacji wiasciwych ds. bezpieczenstwa kolei; ustalen organéw nadzoru lub
organizacji wtasciwych w zakresie utrzymania pojazddw kolejowych; realizacji ustanowionego
Programu poprawy bezpieczenstwa Spoitki; analiz przepisow prawnych; realizacji celow
dotyczacych zarzgdzania bezpieczenstwem; realizacji celow dotyczacych zarzgdzania
utrzymaniem pojazddéw kolejowych.

Zespot badawczy stwierdzit, ze zarzadca infrastruktury nie podjat wiasciwych dziatan
zapobiegawczych w sytuacji planowanego zwiekszonego natezenia ruchu pojazdow
drogowych przez przejazd w zwigzku z budowag drogi ekspresowej S-19 w sgsiedztwie
przejazdu.

Procedura SMS/MMS-PR-03: Zarzadzanie zmiang

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS) zarzadcy infrastruktury funkcjonuje
procedura Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem SMS/MMS-PR-03, pt. ,Zarzadzanie
zmiang”. Celem jej jest okre$lenie procesu zarzgdzania zmiang w systemie kolejowym
poczawszy od oceny znaczenia zmiany dla tego systemu do momentu wdrozenia tej zmiany.
Procedure stosuje sie w celu okreSlenia znaczenia planowanej zmiany dla systemu
kolejowego. Procedura dotyczy wszystkich jednostek organizacyjnych spétki PKP PLK S.A.
Zaktada ona, ze w przypadku zamiaru wprowadzenia zmiany zwigzanej z technika,
eksploatacjg lub organizacjg Spdtki, koordynator SMS lub MMS w danej komoérce lub
jednostce organizacyjnej wprowadzajgcy te zmiane, zobowigzany jest do wystgpienia
z wnioskiem do Dyrektora Biura Bezpieczenstwa o wydanie decyzji powotujgcej zespot dla
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przeprowadzenia oceny znaczenia zmiany. W przypadku uznania zmiany za znaczaca,
Dyrektor Biura Bezpieczenstwa powotuje interdyscyplinarny zespdt ds. oceny ryzyka
znaczgcej zmiany, ktéry niezwtocznie przystepuje do zdefiniowania systemu oraz realizacji
procesu oceny ryzyka, zgodnie z Rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) Nr 402/2013
Z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspoélnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie
wyceny i oceny. W przypadku stwierdzenia ryzyka na poziomie tolerowane” lub
Lhiedopuszczalne” stosuje sie procedure SMS/MMS-PD-05, pt. ,Dziatania korygujace
i zapobiegawcze”. Po okre$leniu dziatan korygujgcych zespét przystepuje do ponownej oceny
ryzyka zgodnie z procedurg SMS/MMS-PR-02, pt. ,Identyfikacja ryzyka”.

W dniu 16.04.2020 r. zarzadca infrastruktury, tj. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podpisat
z Generalnym Dyrektorem Drog Krajowych i Autostrad oraz Konsorcjum firm budowlanych
Porozumienie dotyczace wspotpracy stron m.in. w zwigzku z budowg wiaduktu drogowego
W8-11 drogi ekspresowej S19 nad linig kolejowa nr 68.

Zdaniem Zespotu badawczego okolicznos¢ ta miata wptyw na bezpieczehstwo na przejezdzie
kolejowym w km 119,080 linii 68 w zwigzku z planowanym zwiekszeniem natezenia ruchu
pojazdéw budowy przez przejazd i wymagata przeprowadzenia przez zarzgdce analizy
znaczenia zmiany. Zdaniem Zespotu ww. zmiane nalezato potraktowaé jako znaczgca
i nalezato podjaé¢ stosowne dziatania korygujace i zapobiegawcze w zwigzku ze zwiekszonym
ryzykiem zaistnienia zdarzen kolejowych, wprowadzi¢ stosowne obostrzenia np. ograniczenie
predkosci dla pociggéw jadacych w kierunku nieparzystym na przejezdzie i/lub wprowadzic¢
strzezenie przejazdu kolejowo-drogowego. Zarzgdca nie wdrozyt procedury SMS/MMS-PR-
03, ani nie podjat dziatan korygujgcych w zwigzku z procedurg SMS/MMS-PD-05, pt.
,Dziatania korygujgce i zapobiegawcze”, co nalezy uznaé¢ jako przyczyne systemowg
zdarzenia.

Zespo6t badawczy uznat jako przyczyne systemowg zdarzenia nieprawidtowe zarzgdzanie
bezpieczenstwem na przejezdzie kolejowo-drogowym w km 119,080 linii kolejowej nr 68
polegajgce w szczegodlnosci na:

- niewykonanie przez zarzadce infrastruktury kolejowej oceny znaczenia zmiany
dotyczgcej zwiekszenia natezenia ruchu pojazdoéw ciezarowych na przejezdzie
kolejowo-drogowym w km 119,080 linii kolejowej nr 68 w zwigzku z zawarciem umowy
nr 21/203/0048/19 z dnia 27 sierpnia 2019 r. oraz oceny ryzyka w odniesieniu do
wptywu wprowadzonej zmiany na zgodnos¢ z wymogami bezpieczenstwa.

Dziatania zapobiegawcze =zostaly podjete dopiero po =zaistnieniu zdarzenia, m.in.
wprowadzono ograniczenie predkosci dla pociggow oraz wprowadzono strzezenie
przejazdu.

Rejestr zagrozen

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczehnstwem (SMS) spétka prowadzi tzw. ,Rejestr
zagrozen”. Rejestr ten jest na biezgco aktualizowany przez zarzadce infrastruktury — ostatnia
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wersja tego dokumentu przed zaistnieniem badanego wypadku zostata wydana
w dniu 09.07.2020 r. (wersja 11.0).

Rejestr ten zawiera nastepujgce elementy: nazwa zagrozenia, numer zagrozenia, zrodto
zagrozenia, skutki, srodki kontroli ryzyka, zarzgdzajgcy zrédtami zagrozenia oraz zasady
akceptacji ryzyka.

W ramach przedmiotowego postepowania, Zespot badawczy Komisji przeprowadzit analize
zawartosci ,Rejestru zagrozen”, stanowigcego jeden z najistotniejszych elementéow Systemu
Zarzagdzania Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

W rozdziale 5 ujeto te zagrozenia, ktore wigzg sie z przejazdami kolejowo-drogowymi
i przejsciami dla pieszych, jako elementami infrastruktury kolejowej. Sg to zagrozenia
spowodowane roznymi nieprawidtowosciami w zakresie wymogow formalno-prawnych,
diagnostyki, dziatania urzgdzen i utrzymania przejazdu lub przejscia. W rozdziale tym
zawarto roéwniez zagrozenia spowodowane przez uzytkownikow przejazdéw kolejowo-
drogowych lub przej$¢ oraz inne przyczyny itd.

Z badanym zdarzeniem zwigzane sg nastepujgce zagrozenia:

1. ujete w pkt 5.9 Rejestru: ,nieprzestrzeganie postanowien prawa o ruchu drogowym przez
uzytkownikéw przejazdoéw kolejowo-drogowych i przejsé dla pieszych”

a. ppkt 5.9.4  niezastosowanie sie do informacji wynikajgcych ze znakéw
drogowych pionowych”

b. ppkt 5.9.5 ,niezastosowanie sie do informacji wynikajgcych ze znakdéw
drogowych poziomych”

2. ujete w pkt 5.5 Rejestru: ,nieprawidtowosci w zakresie wymogdéw formalno-prawnych”:

a. ppkt 5.1.12 ,nieaktualne zapisy w ,Metryce przejazdu kolejowo-drogowego/
przejscia dla pieszych”

3. ujete w pkt 5.3 Rejestru zagrozen: "btedy w zakresie diagnostyki”:

a. ppkt5.3.1 ,niewtasciwa diagnoza dla urzgdzen po badaniach diagnostycznych”

b. ppkt 5.3.9 ,niewtasciwie przeprowadzone dziatania kontrolne”

4. ujete w pkt 5.7 Rejestru zagrozen: ,nieprawidtowosci w utrzymaniu przejazdow kolejowo-
drogowych”:

a. ppkt 5.7.2 ,ograniczone warunki widocznosci w rejonie przejazdu kolejowo-
drogowego — nie zachowanie tréjkata widocznosci (ekrany dzwiekochtonne,
reklamy, budynki, budowle, drzewa, krzewy, ro$liny uprawne, itp.)”

b. ppkt5.7.7 ,niewtasciwe lub niekompletne oznakowanie od strony drogi przejazdu
kolejowo-drogowego”

c. ppkt5.7.18 ,niewtasciwy stan techniczny nawierzchni drogowej na dojazdach do
przejazdow kolejowo-drogowych”.

,»PKP Intercity” S.A. — przewoznik kolejowy

Wymieniony przewoznik kolejowy posiada:
1) certyfikat bezpieczenstwa - czes¢ A:

- Numer UE PL1120150041
- Data wydania 15.12.2015r.
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- Data waznosci 15.12.2020 r.

- Rodzaj przewozow

- Wielkos¢ przewozow

duzych predkosci

- Wielkos¢ przedsiebiorstwa duze
2) certyfikat bezpieczenstwa - czes¢ B:
- Numer UE PL1220150041
- Data wydania 31.12.2015 .
- Data waznosci 31.12.2020 .

- Rodzaj przewozow

- Obstugiwane linie:

duzych predkosci

pasazerskie, w tym przewozy kolejami

200 mIn osobokilometrow rocznie

pasazerskie, w tym przewozy kolejami

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz

Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie

Sp.zo.o.

System Zarzadzania Bezpieczenstwem spétki PKP Intercity S.A.

Tabela 11 - Zestawienie podstawowych elementéw dokumentacji SMS PKP Intercity S.A.

LP. | Nr procedury Procedura Wydanie/Rok

1 P-01 Opracowywanie, nadzorow_anle |’zarzadzan|e 4.0/2019
Programem Poprawy Bezpieczenstwa

2. P-02 Zarzgdzanie zmiang 4.0/2019

3. P-03 Utrzymanie pojazdéw kolejowych 4.0/2019

i Postepowanie przy ocenie dostawcdéw wyrobow

4. P-04 materiatow i ustug w PKP Intercity S.A. 4.0/2019

5. P-05 Realizacja procesu przewozu 4.0/2019

6. P-06 Id_entyflkaCJa i ocena ryzyka zawodowego metodg 4.0/2019
Risc Score

7 P07 _Identyflke!qa zagrozen i ocena ryzyka technicznego 4.0/2019
i operacyjnego

3. P-08 D;m’rama k’or.ygl.lquce, zapobiegawcze i nadzoér nad 4.0/2019
niezgodnosciami

9. P-09 Zarzgdzanie personelem 4.0/2019

10. P-10 Przeglad i ocena Systemu Zarzadzania 4.0/2019
Bezpieczenstwem

11. P-11 Nadzor naq dokumentaga i zapisami Systemu 4.0/2019
Zarzadzania Bezpieczenstwem

12. P-12 Dostep, wymiana i zarzadzanie informacjg 4.0/2019

13. P-13 Raportowanie wskaznikow bezpieczenstwa 4.0/2019

14. P-14 Zarzadzgme planami oraz testami postepowania 4.0/2019
w sytuacjach kryzysowych
Przygotowanie planéw postepowania podczas

15. P-14-1 realizacji przewozow pociggami, ktérych dtugosé 4.0/2019
przekracza dtugos$¢ peronu

16. P-15 Postepo_wanle w sytuaciji zaistnienia zagrozenia lub 4.0/2019
zdarzenia kolejowego
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17, P-16 Audy?y wewnetrzne Systemu Zarzadzania 4.0/2019
Bezpieczenstwem
18. P-17 Kontrole 4.0/2019

Z badanym zdarzeniem zwigzane sg nastepujgce procedury Systemu Zarzgdzania
Bezpieczehstwem przewoznika kolejowego PKP Intercity S.A.:

- Procedura P-05 — ,Realizacja procesu przewozu”

- Procedura P-03 — ,Utrzymanie pojazdow kolejowych”

- Procedura P-09 — ,Zarzgdzanie personelem”

oraz dokument zwigzany z procedurami

- Instrukcja Bt-1 — ,Instrukcja dla maszynisty pojazdéw trakcyjnych”.

Procedura P-05 pt. ,,Realizacja procesu przewozu”

Celem procedury P-05 jest przygotowanie i realizacja przewozow kolejowych zgodnie
z obowigzujgcym rozktadem jazdy - Dodatek A i B oraz przepisami prawnymi i regulacjami
wydanymi przez przewoznika kolejowego, zarzadcéw infrastruktury oraz inne podmioty
uczestniczgce w przygotowaniu i realizacji przewozow kolejowych. Przedmiotem procedury sg
wszelkie dziatania zwigzane z przygotowaniem i wykonaniem przewozu ustalajgce jednolity
sposob postepowania wszystkich uczestnikdw biorgcych udziat w procesie przygotowania
i wykonania przewozu 0séb i rzeczy na sieci kolejowej.

W ramach procedury P-05 przed uruchomieniem pociggu przewoznik kolejowy dokonuje
w szczegolnosci planowania pracy taboru oraz planowania obiegu druzyn pociggowych.

Wyznaczeni pracownicy Zaktadu sg odpowiedzialni w szczegdlnosci za zapewnienie druzyny
pociggowej z aktualnymi uprawnieniami zgodnie z kryteriami okreslonymi w procedurze P-09,
tj. aktualnymi egzaminami, badaniami lekarskimi, szkoleniami okresowymi, autoryzacjg oraz
ze znajomoscig szlaku i stacji na trasie przejazdu.

Ponadto wyznaczeni pracownicy Zaktadu sg rowniez odpowiedzialni za dostarczenie druzynie
pociggowej: rozktadu jazdy, Wykazu Ostrzezen Statych, wyciggdéw regulaminéw technicznych
stacji, zapewnienie wyposazenia w bloczki rozkazéw pisemnych oraz wykazu pojazdow
kolejowych w sktadzie pociggu, jak rowniez zapewnienie wyposazenia w karte proby hamulca.

Zespdt badawczy PKBWK w wyniku przeprowadzonej analizy, stwierdzit, ze przewoznik
kolejowy w sposéb zgodny z przedmiotowg procedurg zapewnit druzyne trakcyjng do obstugi
pociggu, jak réwniez funkcjonowanie i wyposazenie lokomotywy przewoznika kolejowego
i realizacja przewozow byty zgodne z obowigzujgcymi przepisami.

Procedura P-09 pt. ,,Zarzagdzanie personelem”

Celem procedury jest okreslenie trybu postepowania w procesie zarzadzania pracownikami

PKP Intercity S.A. zwigzanymi bezposrednio z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu

kolejowego. Przedmiotem procedury sg wszelkie dziatania zwigzane z zarzgdzaniem

pracownikami bezposrednio zwigzanymi z prowadzeniem i bezpieczehstwem ruchu

kolejowego, poczgwszy od planowania zatrudnienia, pozyskiwania pracownikow,

przygotowywania ich do pracy, doskonalenia zawodowego az do rozwigzania stosunku pracy.
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Procedura okresla rowniez postepowanie w procesie zarzgdzania pracownikami na
stanowisku maszynisty zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
10 lutego 2014 r. w sprawie licencji maszynisty (tj. z dnia 8 listopada 2019 r. Dz.U. z 2019 r. poz.
2373), Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014, r. w sprawie
Swiadectwa maszynisty (Dz.U. z 2014 r. poz. 212).

Zespodt badawczy PKBWK w wyniku przeprowadzonej analizy, stwierdzit, ze przewoznik
kolejowy zapewnit druzyne trakcyjna, spetniajgcg kryteria i wymogi, o ktérych mowa
w procedurze P-09.

Dokumentami zwigzanymi ze stosowaniem procedur SMS ,PKP Intercity” S.A. nr P-05
i P-09 sg w szczegolnosci:

Instrukcja Bt-1 ,Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego”. Instrukcja ustala zakres
podstawowych obowigzkow i odpowiedzialnos¢ maszynisty pojazdu trakcyjnego.

Instrukcja Bw-56 (Mw-56) ,Instrukcja obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcéw taboru
kolejowego”. Rowniez ta instrukcja ustala zakres podstawowych obowigzkéw
i odpowiedzialno$¢ maszynisty pojazdu trakcyjnego i pomocnika maszynisty pojazdu
trakcyjnego.

Zgodnie z postanowieniami Instrukcji Bt-1.:

- po uruchomieniu pociggu maszynista sprawdza dziatanie urzadzen hamulcowych
poprzez wykonanie hamowania kontrolnego zgodnie z postanowieniami ,Instrukcji
obstugi, utrzymania i eksploatacji hamulcéw pojazdéw kolejowych Bw-56",

- w czasie jazdy maszynista obowigzany jest:

o obserwowaé sygnaty, wskazniki i Scidle stosowaé sie do nich oraz zwracaé
uwage na prowadzony pocigg; przy mijaniu posterunkéw ruchu i straznic
przejazdowych powinien uwazaé, czy ich obstuga nie podaje sygnatow,
a w przypadku podawania stosowac¢ sie do nich

o podczas przejazdu w obrebie stacji obserwowac droge przebiegu

o obserwowac stan toru oraz sieci trakcyjnej na torze, po ktérym prowadzi pocigg
i w miare mozliwosci na torach sagsiednich, a w razie zauwazenia jakichkolwiek
niewtasciwosci zgtosi¢ dyzurnemu najblizszego posterunku ruchu

o prowadzi¢ pocigg zgodnie z wewnetrznym rozktadem jazdy, dodatkami do niego
i otrzymanymi rozkazami pisemnymi. W Zzadnym jednak przypadku nie mozna
przekracza¢ predkosci konstrukcyjnej pojazdu trakcyjnego, pojazdéw
kolejowych znajdujgcych sie w sktadzie pociggu i predkosci wskazanej
w wewnetrznym rozktadzie jazdy

- maszynista jest zobowigzany do niezwtocznego zatrzymania pociggu miedzy innymi
w nastepujgcych przypadkach:

o dostrzezenia przeszkody na swoim lub sasiednim torze uniemozliwiajgcej
przejazd

o wystgpienia innych przypadkéw zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu.
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Po minieciu wskaznika W6b w km 118,388 odnoszgcego sie do przejazdu kolejowo-
drogowego kategorii C w km 119,080 linii kolejowej nr 68 maszynista pociggu MPE26105
podat sygnat Rp1 ,Bacznos$¢”. Zblizajgc sie do przejazdu, gdy pocigg znajdowat sie
w odlegtosci ok. 200 metréw od przejazdu maszynista zauwazyt, ze do przejazdu kolejowo-
drogowego zbliza sie z lewej strony w kierunku jazdy pociggu samochdd ciezarowy i w tym
momencie wdrozyt nagte hamowanie i podat ponownie sygnat ,Bacznos¢”.

Zespo6t badawczy nie wnosi uwag do postepowania maszynisty przed i w trakcie powaznego

wypadku.

Rejestr zagrozen

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) Spoétka PKP Intercity S.A. zgodnie
z procedurg P-07 identyfikuje zagrozenia i ocenia ryzyko techniczne oraz operacyjne,
a nastepnie rejestruje/ewidencjonuje wszystkie zaistniate i zgtoszone w spodtce przypadki.
Rejestr jest na biezgco aktualizowany, ostatnia wersja tego dokumentu przed zaistnieniem
badanego powaznego wypadku to wydanie 4.0 nr 2019/SMS/P/07.

System Zarzadzania Bezpieczenstwem PKP Intercity S.A. zapewnia stosowanie wspélnych
metod oceny (CSM) w zakresie ryzyka, zgodnie z dyrektywg nr 2004/49/WE w sprawie
bezpieczenstwa kolei oraz Rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia
2013 r. w sprawie wspolnej metody oceny bezpieczehstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka
[...], zpdzn. zm.

Ocena ryzyka jest przeprowadzana przynajmniej raz do roku, np. na potrzeby opracowania
Programu Poprawy Bezpieczenstwa, jak rowniez w przypadku wprowadzania zmian uznanych
za znaczace w Swietle rozporzgdzenia Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r.
w sprawie wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka [...],
z pozn. zm. PKP Intercity S.A. wszystkie zidentyfikowane zagrozenia ujmuje w Rejestrze
zagrozen.

Rejestr P 07-1 zagrozen zidentyfikowanych i zgtoszonych w PKP Intercity S.A. zawiera

nastepujgce elementy: opis zagrozenia, data zgtoszenia, miejsce zgtoszenia, osoba

zgtaszajgca, zalecane $rodki bezpieczenstwa, odpowiedzialny za realizacje srodkow

bezpieczenstwa, zrédto zagrozenia oraz zasady akceptacji ryzyka.

Przewoznik kolejowy prowadzi ,Rejestr zagrozen”, ktérego ostatnia aktualizacja miata miejsce

w grudniu 2019 r.
W wyniku analizy dokumentacji SMS przewoznika PKP Intercity S.A., w zestawieniu
z okolicznosciami, przebiegiem i skutkami zdarzenia, Zespét badawczy nie wnosi
zastrzezen do sposobu funkcjonowania SMS w szczegdlnosci w zakresie realizacji procesu
przewozu, zarzgdzaniu kompetencjami pracownikow, znajomosci systemu SMS przez
pracownikdéw, postepowania w przypadku zagrozenia ruchu Kkolejowego oraz
prowadzonego ,Rejestru zagrozen” i realizacji ,Programu poprawy bezpieczenstwa”.
Zespot badawczy nie upatruje przyczyn wypadku po stronie przewoznika kolejowego.

l11.1.1. Organizacja i spos6b wydawania polecen

Ruch kolejowy na szlaku Nisko — Rudnik had Sanem pierwszorzedne;j linii kolejowej nr 68 jest
prowadzony:

- w kierunku zasadniczym toréw nr 1 i 2 - na podstawie pdétsamoczynnej jednokierunkowej
blokady liniowej typu C bez kontroli niezajetosci toru szlakowego

- w kierunku przeciwnym do zasadniczego toréw nr 1 i 2 — na podstawie telefonicznego
zapowiadania pociggow.
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Organizacja oraz sposéb wydawania i wykonywania polecen ujetych w regulaminach oraz
prowadzenie dokumentacji przez dyzurnych ruchu stacji Nisko i Rudnik nad Sanem nie budzi
zastrzezen Zespotu badawczego PKBWK.

[11.1.2. Wymaganiawobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas pracy,

kwalifikacje zawodowe, wymogi zdrowotne itp.)

Pracownicy zwigzani z zaistniatym zdarzeniem:

Maszynista pociggu MPE26105

- stanowisko: maszynista elektrycznych i spalinowych pojazdow trakcyjnych

- staz pracy na stanowisku maszynisty: 2 lata

- miejsce zatrudnienia: PKP Intercity S.A.

- sposéb zatrudnienia: umowa o prace

- data egzaminu kwalifikacyjnego: 27.03.2018 r.

- data ostatnich pouczeh okresowych pracownika: 04.05.2020 r.

- wypadek zaistniat w 2-giej godzinie pracy maszynisty

- czas wypoczynku maszynisty przed zdarzeniem: 59 godzin 21 minut

- ostatnie badanie lekarskie w dniu 17.01.2020 r. z wydanym zaswiadczeniem o braku
przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku maszynisty: wazne
do dnia 17.01.2022 r.

- badania lekarskie zostaty wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A.- Oddziat
Kolejowa Medycyna Pracy — Kolejowy Zakfad Medycyny Pracy w Krakowie, Punkt Badan
w Tarnowie

- pracownik posiadat aktualne dokumenty: licencje maszynisty na pojazdy kat. Al i B1
oraz swiadectwo uzupetniajgce wydane przez pracodawce

- pracownik posiadat aktualng znajomo$¢ odcinkéw linii kolejowych - ostatni przed
zdarzeniem wpis dokumentujgcy odbytg jazde na linii nr 68 w dniu 29.06.2020 r.
podstawa ,Wykaz kontrolny znajomo$ci szlakow (odcinkéw linii kolejowych)”

- pracownik posiadat aktualng autoryzacje na pojazdy serii EPO7 uzyskang w dniu
27.03.2018 .

- ostatni wpis w kontrolce znajomosci serii pojazdu kolejowego dokonany w dniu
27.06.2020 r.

- pracownik cyklicznie szkolony z zakresu zagadniern SMS na pouczeniach okresowych.

Kierownik pociagu MPE26105

- stanowisko: kierownik pociggu
- staz pracy na stanowisku kierownika pociggu: 17 lat
- miejsce zatrudnienia: PKP Intercity S.A.
- sposéb zatrudnienia: umowa o prace
- data ZzZlozenia egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko kierownika pociggu
z wynikiem pozytywnym: 30.10.2002 r.
- data ostatniego egzaminu okresowego: 18.06.2020 r.
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- data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 17.06.2020 r.

- wypadek zaistniat w 3 godzinie pracy kierownika pociggu

- czas wypoczynku kierownika pociggu przed zdarzeniem: 17 godzin 05 minut

- ostatnie badanie lekarskie w dniu 17.01.2019 r. z wydanym zaswiadczeniem o braku
przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku kierownika pociggu
wazne do dnia 17.01.2021 r.

- badania lekarskie zostaty wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A.- Oddziat
Kolejowa Medycyna Pracy — Kolejowy Zaktad Medycyny Pracy w Warszawie

- pracownik posiadat aktualng znajomos$¢ odcinkow linii  kolejowych - ostatni przed
zdarzeniem wpis dokumentujacy odbytg jazde na linii nr 68 w dniu 13.07.2020 r.

- pracownik posiadat wazne upowaznienie do wykonywania czynnosci na stanowisku
kierownika pociggu wydane przez przewoznika kolejowego

- pracownik cyklicznie szkolony z zakresu zagadnienn SMS na pouczeniach okresowych.

Kwalifikacje zawodowe, czas pracy, wymogi zdrowotne pracownikéw kolejowych biorgcych
udziat w zdarzeniu nie budzg zastrzezen.

[11.1.3. Procedury wewnetrzne systemu zarzadzania bezpieczenstwem, w tym
w szczegoblnosci opis procesu majacego zwigzek z przyczynami wypadku,
kontroli doraznych i okresowych oraz ich wynikow (wewnetrzny audyt
bezpieczenstwa)

Opis procesow majgcych zwigzek z przyczynami zdarzenia dokonano w pkt I11.1 niniejszego
Raportu.

Dziatania kontrolne i audytowe zarzadcy infrastruktury

Dziatania audytowe i kontrolne byly realizowane miedzy innymi na podstawie ,Programow
poprawy bezpieczenstwa” na rok 2019 i 2020. Zarzadca okreslit, jako cel ,Programu
poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego na rok 2019” - dazenie do utrzymania
akceptowalnego poziomu bezpieczenstwa przy zachowaniu wysokiej jakosci Swiadczonych
ustug. Program jest kompleksowym opracowaniem zawierajgcym cele w zakresie poprawy
bezpieczenstwa ze wskazaniem sposobu ich realizacji. Szczegdlny nacisk w programie
zarzadca ktadzie na podejmowanie proaktywnych dziatan ukierunkowanych na budowanie
dojrzatej kultury bezpieczenstwa i podnoszenie swiadomosci zagrozen, jaki dla
bezpieczenstwa ruchu kolejowego mogg stwarza¢ btedy, nieuwaga, rutyna czy
nieprzestrzeganie przepiséw. Sprawozdawczo$s¢ z realizacji ,Programu poprawy
bezpieczenstwa ruchu kolejowego” odbywa sie za posrednictwem dedykowanej aplikacji
na platformie sieciowej Share Point. Koordynatorzy ds. systemu zarzadzania
bezpieczenstwem w jednostkach organizacyjnych Spétki na podstawie Programu
ramowego opracowujg i zatwierdzajg szczegdtowe, rozszerzone dla zarzgdzanych
obszaréw programy.

Rozszerzone Programy jednostek organizacyjnych sg podawane do wiadomosci
i stosowania pracownikom do konca roku poprzedzajgcego rok, ktérego dotyczy ,Program”.
Dla pracownikow posterunkdw ruchu ,Program” witgcza sie do teczki zarzadzen
antyawaryjnych na dany rok. Oceny realizacji dziatan ujetych w Programie dokonuje sie
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m.in. na organizowanych przez Zakfady Linii Kolejowych naradach poswieconych

zapobieganiu zdarzeniom.

W zakresie audytow i kontroli zarzgdca podejmuje miedzy innymi nastepujgce dziatania:

- kompleksowe i tematyczne audyty SMS

- kontrole przejazdow kolejowo-drogowych kat. A — D oraz przejs¢ przez tory kat. E

- dodatkowe kontrole przejazdow i przejS¢ na zasadach okreslonych w Decyzji
nr 29/2011 Prezesa Zarzadu Spoéfki z dnia 20.06.2011 r.

- kontrole w zakresie bezpieczehstwa ruchu kolejowego realizowane przez Biuro
Bezpieczehstwa

- wdrozenie i realizacja rekomendacji PKBWK w zakresie umieszczania znakow B-20
»3 1OP” przed przejazdami kolejowo-drogowymi kategorii D

- kontrole realizacji rocznego planu kontroli

- kontrole dorazne podejmowane w wyniku realizacji procesu monitorowania

- kontrole wykonywane przez kontrolerow, naczelnikéw sekcji, zawiadowcéw oraz
instruktoréw na posterunkach ruchu w zakresie prawidlowos¢é prowadzenia
dokumentacji  techniczno-ruchowej, prawidtowosci  utozenia,  sprawdzenia
i zabezpieczenia drogi przebiegu oraz stosowania zamknie¢ pomocniczych,
w szczegolnosci w przypadku prowadzenia ruchu na podstawie sygnatéw zastepczych
i/ lub rozkazéw pisemnych

- kontrole pracy ekspozytur zarzgdzania ruchem kolejowym

- stosowanie nadzoru nad pracg posterunkéw technicznych przez kontrolerow ds. ruchu

- stosowanie nadzoru nad pracg obsad posterunkdéw technicznych przez naczelnikow
sekcji eksploatacji i zawiadowcow

- okresowe odstuchiwanie rozméw prowadzonych na posterunkach ruchu

- kontrole pracownikéw nowozatrudnionych na stanowisku dyzurnego ruchu
i nastawniczego na danym posterunku.

W odniesieniu do przejazdu kolejowo-drogowego w km 119,080 linii kolejowej nr 68 w dniu
27.01.2020 r. zrealizowano jedng kontrole komisyjng. Kontrola byta zrealizowana przez
Dziat Kontroli i Instruktazu Zaktadu Linii Kolejowych w Lublinie w ramach sprawdzenia
tacznie 4 przejazddéw kat. C i D na linii 68. W Protokole pokontrolnym nr IZKD-09212/09.1/20
sformutowano 5 zalecen dotyczgcych nastepujgcych aspektéw:

- uzupetni¢ oznakowanie od strony drogi: znaki A-10, G-1c (zrealizowano do dnia wypadku)
- poprawi¢ mocowanie szyn do podktadéw w torze 2 (zrealizowano do dnia wypadku)

- uzupetni¢ braki nawierzchni na miedzytorzu (zrealizowano do dnia wypadku)

- brak aktualnego pomiaru warunkéw widocznosci przejazdu z drogi (niezrealizowane)

- parametry kabla czujnikdw od strony stacji Rudnik wskazujg na zanizong izolacje na
zytach rezerwowych, co wymusza pomiar rezystancji catego kabla, w celu okreslenia jego
dalszej przydatnoéci (zrealizowane w marcu 2020).

Cztery z powyzszych zalecen zrealizowano do dnia zdarzenia, jednakze jedno zalecenie
majgce kluczowy wptyw na bezpieczenstwo na przejezdzie kolejowo-drogowym nie zostato
zrealizowane.

ZespOt badawczy stwierdza niewystarczajgcy nadzor kierownictwa sekcji eksploatacji nad

stanem technicznym urzgdzen samoczynnego systemu przejazdowego (SSP) jak rowniez

pozostate] infrastruktury przejazdu w trakcie zwiekszonego ruchu samochodow
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ciezarowych wymuszonego trwajgcg budowg drogi ekspresowej po obu stronach linii
kolejowej i wiaduktu nad tg linia.

Jak stanowi § 4 pkt. 29 i 30 Instrukcji le-5, tj.

,29. Naczelnik sekcji powinien interesowaé sie, czy prace, roboty oraz zabiegi obstugi
technicznej prowadzone na terenie sekcji przez wykonawcow sg wykonywane zgodnie
z regulaminem tymczasowym prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robét, zgodnie
z postanowieniami uméw oraz wymaganiami technicznymi, a takze czy sposéb ich
prowadzenia nie zagraza bezpieczenstwu ruchu. W przypadku stwierdzenia
nieprawidtowosci naczelnik sekcji powinien powiadomi¢ o tym naczelnika dziatu automatyki
lub dyrektora zakfadu, a w przypadku stwierdzenia razgcych zaniedbanh powinien polecic¢
przerwa¢ prace, roboty lub zabiegi obstugi technicznej oraz zazgdaé wprowadzenia
stosownych do zaistniatej sytuacji obostrzen.

30. Naczelnik sekcji realizujgc zadania z tytutu nadzoru nad obstugg techniczng urzadzen
powinien prowadzi¢ biezgcg analize nieprawidliowosci w dziataniu urzadzen srk ze
szczegolnym uwzglednieniem urzadzen samoczynnych zabezpieczenia ruchu na
przejazdach kolejowych”.

Audyty wewnetrzne

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury funkcjonuje
procedura nr SMS/MMS-PD-02 - pt. ,Audyty systemu zarzgdzania bezpieczenstwem’.
Celem jej jest okreslenie trybu planowania i przeprowadzania planowych i pozaplanowych
audytéw SMS oraz Systemu Zarzgdzania Utrzymaniem (MMS), stuzgcych m.in. ocenie czy
dziatania jednostek organizacyjnych zarzgdcy sg zgodne z przepisami i wymaganiami
systemu SMS i MMS oraz czy systemy zarzadzania bezpieczenstwem i utrzymaniem sg
efektywne i skuteczne w zakresie akceptowalnego poziomu bezpieczenstwa. Zakres
procedury obejmuje wszystkie jednostki organizacyjne zarzadcy infrastruktury. Audyty sg
realizowane zasadniczo na podstawie rocznego planu audytu opracowanego przez
Koordynatora audytéw wewnetrznych, akceptowanego przez Dyrektora Biura
Bezpieczehstwa i zatwierdzanego przez Czionka Zarzadu Spétki wiasciwego ds. SMS i sg
przeprowadzone przez audytorow i ekspertéw technicznych bedgcych pracownikami Biura
Bezpieczehstwa lub w uzasadnionych przypadkach mozna powotaé réwniez innych
ekspertow. Sktad zespotu audytorow wewnetrznych SMS zostat okreslony Decyzjg nr 41
Czlonka Zarzadu — Dyrektora ds. Eksploatacji PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia
13 grudnia 2012 r. z pdzniejszymi zmianami.

Procedura SMS-PD-02 zaktada przeprowadzanie audytow kompleksowych —
prowadzonych przez zespot audytoréw obejmujgcych kilka obszaréw tematycznych oraz
audyty tematyczne — obejmujgce konkretny obszar (np. proces) lub zagadnienie (np.
procedure), prowadzonych przez jednego audytora lub zespdt audytoréw. Audyty ponadto
mogg by¢ planowe (ujete w rocznym planie audytéw SMS) i pozaplanowe.

W roku 2019 w ramach dziatalnosci audytowej SMS zarzadca infrastruktury zrealizowat
ogodtem 40 audytow wewnetrznych SMS w stosunku do 35 zaplanowanych, z czego:

- 7 audytdbw kompleksowych w wybranych Zaktadach Linii Kolejowych (w tym
1 sprawdzajacy)
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- 8 audytéw z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego w czasie wykonywania robot
inwestycyjnych — dotyczy wybranych Zakfadéw Linii Kolejowych (1Z) i Centréw
Realizacji Inwestycji (IR)

- 2 audyty skutecznosci procesu kontroli realizowanego przez personel nadzoru nad
bezpieczenstwem ruchu kolejowego na poziomie wybranych Zakiadéw i Sekciji
Eksploataciji

- 2 audyty w zakresie przygotowania doskonalenia zawodowego i egzaminowania
kandydatow na stanowiska zwigzane z bezpieczenstwem ruchu kolejowego

- 4 audyty kompleksowe w zakresie zarzgdzania bezpieczenstwem na przejazdach
kolejowo-drogowych w Centrali, IZ oraz IR

- 4 audyty dotyczgce drogi kolejowej — eksploatacja rozjazdéw kolejowych na terenie
wybranych 1Z

- 6 audytéw dotyczgcych prowadzenia ruchu kolejowego — praca nastawni na terenie
wybranych 1Z

- 3 audyty dotyczagce realizacji procesu utrzymania przekaznikéw stosowanych
w urzgdzeniach srk na terenie wybranych 1Z

- 2 audyty dotyczace przygotowania do zimy na terenie wybranego |Z

- 2 audyty dotyczgce ratownictwa technicznego na terenie wybranych 1Z.

W 2019 roku przeprowadzono na terenie dziatania Zaktadu Linii Kolejowych w Lublinie

2 audyty:

- audyt z zakresu nadzoru nad wykonywaniem robot inwestycyjnych

- audyt dotyczacy realizacji procesu utrzymania przekaznikow stosowanych
w urzgdzeniach srk.

W wyniku audytow formutowano wnioski oraz spostrzezenia dotyczgce mozliwosci

doskonalenia audytowanych obszaréw, a w odniesieniu do obszaru nadzoru nad

wykonywaniem robot inwestycyjnych — wobec stwierdzonych m.in. niezgodnosci

krytycznych wystawiono ,Karte niezgodnosci”.

Analizowany przejazd kolejowo-drogowy w prowadzonym przez Zespot badawczy
w postepowaniu nie byt przedmiotem Zadnego 2z przeprowadzonych audytéw
bezpieczenstwa SMS.

Na rok 2020 zaplanowano ogdtem 35 audytéw, z czego 6 kompleksowych i 3 audyty
z zakresu bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych.

ZespoOt badawczy nie wnosi uwag do przeprowadzanych przez zarzgdce audytow
bezpieczenstwa SMS.

Audyty systemu zarzadzania bezpieczenstwem przewoznika kolejowego

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS) u przewoznika kolejowego
funkcjonuje procedura P16 pt. ,Audyty wewnetrzne Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem” wydanie 4.0 z dnia 10.07.2020. Audyty sg realizowane na podstawie
rocznego planu audytu na dany rok zatwierdzanego przez Prezesa Zarzadu.
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W roku 2019 w ramach dziatalnosci audytowej SMS przewoznik kolejowy zrealizowat
ogd6tem 49 audytow bezpieczenstwa, z czego 14 audytdéw na poziomie Centrali Spofki i 35
w odniesieniu do 4 Zaktadow.

W ramach audytéw bezpieczenstwa zbadano prawidtowos¢ w zakresie procedur P-03,
P-05 i P-09 jako zwigzanych z zaistniatym zdarzeniem. W raportach z audytéw stwierdzono
3 niezgodnoéci, 5 spostrzezen oraz sporzadzono 2 wnioski o podjecie dziatan
korygujacych.

W wyniku analizy dokumentacji SMS przewoznika PKP Intercity S.A. w zestawieniu
z okolicznosciami, przebiegiem i skutkami zdarzenia, Zesp6t badawczy nie wnosi
zastrzezen do sposobu funkcjonowania SMS w szczegdlnosci w zakresie realizacji procesu
przewozu, zarzgdzaniu kompetencjami pracownikow, znajomosci systemu SMS przez
pracownikéw, postepowania w przypadku zagrozenia ruchu kolejowego i realizacji
.Programu poprawy bezpieczenstwa”. Zespo6t badawczy nie upatruje przyczyn powaznego
wypadku po stronie przewoznika kolejowego.

Kontrole

W ramach ,Programu poprawy bezpieczenstwa na rok 2020” w 2020 r. przeprowadzono
4 kontrole pracy maszynisty, ktéry obstugiwat pocigg MPE26105 i uczestniczyt w zdarzeniu.
Kontrole dotyczyty m.in. prawidtowosci stosowania sygnatéw podczas jazd pociggowych
i manewrowych, dokumentéw druzyny trakcyjnej i pojazdéw kolejowych z napedem oraz
funkcjonowania infrastruktury kolejowej. Dodatkowo przeprowadzono szkolenia maszynisty
z zakresu m.in. sposobu postepowania przy uszkodzeniach pojazdu trakcyjnego oraz
wybranych zagadnien instrukcji dla maszynisty Bt-1. Kontrolujgcy nie wnosili zastrzezen,
co do pracy maszynisty, ktory uczestniczyt w badanym zdarzeniu.

Zespot badawczy nie wnosi uwag do ocenia dziatalnos¢ kontrolng i audytowej przewoznika
kolejowego.

l11.1.4. Ocena realizacji obowigzkéw dotyczacych wspétdziatania pomiedzy réznymi

organizacjami uczestniczacymi w wypadku

Wspétdziatanie jednostek organizacyjnych zarzadcy infrastruktury, przewoznika kolejowego
i jednostek ratownictwa medycznego oraz stuzb porzgdkowych nie budzito zastrzezen w catym
toku czynnosci zwigzanych zaréwno z prowadzeniem akcji ratunkowej i usuwania skutkéw

wypadku.

lll.2. Zasady i uregulowania dotyczace wypadku

[11.2.1. Przepisy i regulacje wspoélnotowe i krajowe

1)

2)

Przepisy Unii Europejskiej:

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r.
w sprawie bezpieczenstwa kolei (Dz. Urz. UE L 138 z 26.05.2016, str. 102, z pézn. zm.).
Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016
r. w sprawie ochrony osob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych
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i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchyleniadyrektywy95/46/WE
(ogodlne rozporzgdzenie o ochronie danych (Dz. Urz. UE L119 z 04.05.2016 r. str.1.
z pozn. zm.) oraz zwigzanej z tym rozporzadzeniem ustawy z dnia 10 maja 2018 r.
o ochronie danych osobowych (Dz.U. poz. 1000).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1158/2010 z 9 grudnia 2010 w sprawie wspodlnej metody
oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do zgodnosci z wymogami dotyczacymi uzyskania
kolejowych certyfikatow bezpieczenstwa.

Rozporzgdzenie Komisji (UE) nr 1169/2010 z dnia 10 grudnia 2010 r. w sprawie wspolne;j
metody oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do zgodnosci z wymogami dotyczgcymi
uzyskania kolejowych autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa.

Rozporzagdzenie wykonawcze Komisji (UE) Nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r.
w sprawie wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka.

Przepisy krajowe:

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2020 r. poz. 1043
z pézn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych
z drogami i ich usytuowanie z dnia 20 pazdziernika 2015 r. (Dz.U. z 2015 r. poz. 1744
Zz podzn. zm.).

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie
pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow
pojazdow kolejowych (Dz.U. z 2015 r. poz. 46).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 21 lipca 2015 r. w sprawie
wspolnych wskaznikéw bezpieczenstwa (CSl) (Dz. U. poz. 1061).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogolnych
warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.U. z 2015 r. poz. 360).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie
dopuszczania do eksploatacji okreSlonych rodzajow budowli, urzgdzen i pojazdow
kolejowych (Dz. U. poz. 720).

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 19 marca 2007 r. w sprawie systemu
zarzgdzania bezpieczenstwem w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 328).
Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 25 wrzesnia 2015 r. w sprawie
warunkéw oraz trybu wydawania, przedtuzania, zmiany i cofania autoryzaciji
bezpieczenstwa, certyfikatow bezpieczenstwa i Swiadectw bezpieczenstwa (Dz. U. poz.
1548).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie
powaznych wypadkow, wypadkow i incydentdow w transporcie kolejowym (Dz. U. poz.
369).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 12 kwietnia 2016 r. w sprawie
zawartosci raportu z postepowania w sprawie powaznego wypadku, wypadku lub
incydentu kolejowego (Dz. U. poz. 560).
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Rozporzgdzenie Ministra Transportu z dnia 5 grudnia 2006 r. w sprawie sposobu
uzyskania certyfikatu bezpieczenstwa (Dz. U. poz. 1682, z p6zn. zm.).

Zarzgdzenie nr 3 Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 stycznia 2020 r.
w sprawie regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych,
(Dz. Urz. MSWIA 2020 poz. 2).
Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2020 r. poz. 1333 z pdzn. zm.).
Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administraciji
w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz.U. z 2019 r. poz. 454, z pézn.zm.).

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. ,Prawo o ruchu drogowym” (Dz.U. z 2020 r. poz.110).

[11.2.2. Przepisy wewnetrzne podmiotéw uczestniczacych w wypadku

Spdétka ,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.” stosuje miedzy innymi nastepujgce przepisy
wewnetrzne — instrukcje z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Tabela 12 - Wykaz wybranych instrukcji obowigzujgcych w spoétce ,PKP PLK S.A.”

Lp Instrukcje wewnetrzne
' Symbol Nazwa instrukcji Przepis wewnetrzny wprowadzajgcy
1. |Ir-1 (R-1) Instrukcja o prowadzeniu ruchu Uchwata nr 693/2017 Zarzadu PKP
' pociggow PLK S.A z27.06.2017 r. z pézn. zm.
2. |Ir-2 (R-7) Instrukcja dla pracownikow Zarzgdzenie nr 16/2004 Zarzadu PKP
' posterunkéw nastawczych PLK S.A. 2 27.12.2004 r. z pézn. zm.
3. |Ir-3 (R-9) Instrukcja o sporzgdzaniu Uchwata Zarzgdu nr 1056/2017
' regulaminow technicznych z27.12.2017 r. z pdzn. zm.
4. |5 (R-12) Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen | Zatgcznik do Uchwaty 822/2016 z dnia
' radiotgcznos$ci pociggowej 30.08.2016
Instrukcja o postepowaniu
5 |i-8 w sprawach powaznych wypadkéw, |Uchwata Zarzadu nr 686/2016
' wypadkow i incydentow z12.07.2016 r. z pdzn. zm.
w transporcie kolejowym
6. | Ir-15 (D-21) Instrukcja o kolejowym ratownictwie | Zatgcznik do Uchwaty 602/2019 z dnia
' technicznym 01.10.2019 .
7. l1d-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania Zarzadzenie nr 14/2005 Zarzadu PKP
' nawierzchni na liniach kolejowych PLK S.A. z 18.05.2005 r. z pézn. zm.
Zarzadzenie nr 772/2016 Zarzadu
8. |le-1(E-1) Instrukcja sygnalizaciji PKP PLK S.A. z 09.08.2016 .
z pézn.zm
9. |le-2 (E-3) Instrukcja o telefonicznej Zarzgdzenie nr 261/2014 Zarzgdu
' przewodowej tgcznosci ruchowej PKP PLK S.A. z 08.04.2014 r.
Instrukcja o organizacji .
10. |le-14 (E-36) | i uzytkowaniu sieci gir}fasdieglelgro421(/)21%1r5 Zarzadu PKP
radiotelefonicznej o T )
Instrukcja o przygotowaniu
o Uchwata nr 770/2019 Zarzgdu PKP
11 ]1a-5 zawodowym pracownikow PKP PLK S.A. z dnia 26.11.2019 .
Polskie Linie Kolejowe S.A.
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12 | k-2 Instrukcja kontroli w zakresie Uchwata nr 1118/2015 Zarzadu PKP
' bezpieczenstwa ruchu kolejowego PLK. S.A. z201.12.2015 .
Spétka PKP Intercity S.A. stosuje przepisy wewnetrzne z zakresu bezpieczenstwa ruchu
kolejowego, zestawione ponizej, w Tabeli 13.
Tabela 13 - Wykaz instrukcji obowigzujgcych w Spotce PKP Intercity S.A.
Lp Tytut przepisu wewnetrznego Numer Uchwata Zarzadu PKP
' Instrukcji Intercity S.A.
Instrukcja obstugi i utrzymania w
1. | eksploatacji hamulcéw taboru kolejowego | Bw — 56 Uch\_/va’fa Nr 584/2016
(Bw-56) z dnia 14.09 2016 .
5 Instrukcja dla rewidenta i starszego BPU | 001 Uchwata Nr 1054/2015
" | rewidenta taboru kolejowego (Bw-28) -—= z dnia 16.12.2015 r
Instrukcja pomiardéw i oceny technicznej
3. | zestawdw kotowych pojazdéw trakcyjnych | BPT | 001 Uch\_/va’fa nr 939/2014
(Bt-11) z dnia 03.12.2014 r.
Instrukqa pomiarow i oceny technicznej Uchwata nr 940/2014
4. | zestawow kotowych wagondéw Bw-—11 .
. . z dnia 03.12.2014 r.
pasazerskich (Bw-11)
5 Instrukcja o utrzymaniu pojazdow BPT | 003 Uchwata nr 952/2014
" | trakcyjnych (Bt-3) —— z dnia 03.12.2014 r.
] Inasst;uzlgijsak%t;]s’fugl i utrzymania wagonow 314 Uchwata nr 395/2019
' E’BW D z dnia 02.08.2019 .
Instrukcja o ogrzewaniu, wentylacji i
7 klimatyzacji wagondéw pasazerskich oraz BPU | 002 Uchwata nr 1053/2015
" | elektrycznych zespotow trakcyjnych - z dnia 16.12.2015 .
(Bw-62)
8 Instrukcja dla maszynisty pojazdu | 304 Uchwata nr 739/2018
" | trakcyjnego (Bt-1) z dnia 24.10.2018 r.
9 Instrukcja dla pracownika wchodzgcego w | 305 Uchwata nr 739/2018
" | sktad druzyny trakcyjnej (Bt-2) z dnia 24.10.2018 r.
0 lp:liulfrc]:{ea gla maszynisty stazysty pojazdu 303 Uchwata nr 739/2018
' (Bts_i’l) g0 z dnia 24.10.2018 .
Instrukcja dla zespotu druzyn
konduktorskich
11. | w zakresie obstugi pociggéw pasazerskich | BFO_1_001 ggz\i';a;% 2212061185/2?1 5
uruchamianych przez ,PKP Intercity” S.A. ' '
(Br-21)
12 'rgit.[ﬂ;?zan8sucz.yr;2°¥3v”rfwuf gggiggowej | 306 Uchwala nr 739/2018
' (Br-5) z dnia 24.10.2018 .
13, I(résr'frau‘r)qa 0 technice pracy manewrowej BPB_|_004 ;ng‘r]]\i/;a’rlas nlr19ggﬁor14
Instrukcja o postepowaniu w sprawach Uchwata Nr 567/2016
14. | powaznych wypadkow, wypadkow i Br-3 z dnia 07.09.2016 r.
incydentoéw (Br-3) zmiana nr 1 na podstawie
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pisma nr BPB4-730-01/16
z dn. 27 grudnia 2016 r.
Instrukcja bezpieczenstwa i higieny pracy
15. | druzyn trakcyjnych elektrycznych i Bbhp-1 Uch\_/va’fa nr 57072011
. . g . z dnia 21.06.2011 r.
spalinowych pojazdow trakcyjnych
Instrukcja o przygotowaniu zawodowym,
16. | egzaminach i pouczeniach okresowych | 300 ;Jg?]\i/;a;nlro?ggi%OJS
pracownikéw ,PKP Intercity” S.A. (IC-B) T '
17 Instrukcja o przygotowaniu zawodowym | 301 Uchwata nr 46/2019 z dnia
" | pracownikow ,PKP Intercity” S.A. (BA-5) 30.01.2019r.
Instrukcja dla Maszynisty Instruktora i
18. | Instruktora Centrali Spofki ,PKP Intercity” 1 302 Ugh\_/va’fa nr 739/2018
S.A. (Bt.7) z dnia 24.10.2018 r.
Instrukcja o zapewnieniu sprawnosci
; L Uchwata nr 747/2018
19. fgﬁlle;:)zy technicznych w okresie zimowym | | 850 2 dnia 24.10.2018 1.
20 Procedura Zakupowa w ,,PKP Intercity” P 550 Uchwata nr 150/2019
" | S.A z dnia 20.03.2019 r.
Procedura organizacji Zastepczej
21 Komunikacji Autobusowej planowanej i P 805 Uchwata nr 650/2017
" | nieplanowanej (ad hoc) w ,,PKP Intercity” z dnia 09.10.2017 r.
S.A.
Procedura postepowania pracownikéw
druzyn pociggowych, dyspozytur,
serwisOw technicznych i sprzatajgcych
22. | oraz firm zewnetrznych wspétpracujgcych | P 700 ggz\;;aéirgszlgﬁorm
z ,PKP Intercity” S.A., po stwierdzeniu lub o '
otrzymaniu informacji o zagrozeniu
w sktadzie pociggu
Instrukcja postepowania pracownikow
23 Druzyn Konduktorskich w przypadku | 702 Uchwata nr 519/2018
" | nagtej ewakuacji podréznych z z dnia 01.08.2018 .
pociggu/wagonu
Procedura zarzgdzania sytuacjg
kryzysowg — wydarzenia eksploatacyjno-
24. | ruchowe, - zagrozenia dziataniem P 900 ;Jgr;\i/;a’flznlr28§g%0r18
terrorystycznym lub bioterrorystycznym na T '
obiektach lub terenie ,PKP Intercity” S.A.

111.2.3 Regulacje prawne obowigzujace kierowcow pojazdéw drogowych

Podstawowg regulacjg obowigzujgcg kierowcoéw pojazdéw drogowych jest Prawo o ruchu

drogowym okreslane mianem ,Kodeksu drogowego”, czyli przepiséw ustawy z dnia

20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.
Przepisy szczegdlne, dotyczgce przejazdéw kolejowo-drogowych zawarte sg zwilaszcza

w art. 28 tej ustawy i stanowia, ze:

»1. Kierujgcy pojazdem,

zblizajgc sie do przejazdu kolejowo-drogowego oraz

przejezdzajgc przez przejazd, jest obowigzany zachowacC szczegolng ostrozno$c.
Przed wjechaniem na tory jest on obowigzany upewnic sig, czy nie zbliza sie pojazd
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szynowy oraz przedsiewzig¢ odpowiednie Srodki ostroznosci, zwfaszcza, jezeli
wskutek mgty lub z innych powodow przejrzystosS¢ powietrza jest zmniejszona.
2. Kierujgcy jest obowigzany prowadzi¢ pojazd z takg predko$cig, aby mogt go zatrzymac

w bezpiecznym miejscu, gdy nadjezdza pojazd szynowy Ilub gdy urzgdzenie
zabezpieczajgce albo dawany sygnat zabrania wjazdu na przejazd.”

Ponadto rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji

z 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz.U. z 2019 r. poz. 454,

z pézn.zm.), ktore w § 21 stanowi, ze:

»1. Znak B-20 ,stop” oznacza:
1) zakaz wjazdu na skrzyZzowanie bez zatrzymania sie przed drogg z pierwszenstwem;
2) obowigzek ustgpienia pierwszenistwa kierujgcym poruszajgcym sie tg droga.
2. Zatrzymanie powinno nastgpi¢ w wyznaczonym w tym celu miejscu, a w razie jego
braku — w takim migjscu, w ktérym kierujgcy moze upewnic sie, ze nie utrudni ruchu
na drodze z pierwszenstwem.”

Dodatkowo, zgodnie z § 98 ust. 5 powyzszego rozporzadzenia ,Sygnat czerwony migajgcy lub
dwa na przemian migajgce sygnaty czerwone oznaczajg zakaz wjazdu za sygnalizator lub inne
urzgdzenie nadajgce te sygnaty”.

[11.3. Podsumowanie wystuchan

Opisy wystuchah dotyczg badanego powaznego wypadku kat. A20, zaistniatego w dniu
18 sierpnia 2020 r. o godzinie 07:30 na przejezdzie kolejowo-drogowym w km 119,080 linii
kolejowej nr 68 szlak Nisko — Rudnik nad Sanem. Dane osobowe wystuchiwanych
pracownikdw podlegajg ochronie zgodnie z wymogami Rozporzgadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony oséb
fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego
przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne rozporzgadzenie
0 ochronie danych (Dz. Urz. UE L119 z 04.05.2016 r. str.1. z pézn. zm.) oraz zwigzanej
z tym rozporzadzeniem ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych osobowych (Dz.U.
poz. 1000).

Podczas postepowania Zespot badawczy korzystat z materiatow wiasnych oraz
pozyskanych od Prokuratury Okregowej w Tarnobrzegu.

Z wystuchan i przestuchan osdb zwigzanych ze zdarzeniem i swiadkéw wynika miedzy
innymi:

- maszynista podczas zblizania sie do przejazdu podawat kilkakrotnie sygnaty
dzwiekowe ,Bacznos¢”, w momencie, kiedy zauwazyt wjezdzajgcy pojazd na przejazd
kolejowo-drogowy wdrozyt hamowanie nagte i podat ponownie sygnat ,Bacznos¢”

- samochdd wjezdzat na przejazd bez zatrzymania z niewielkg predkoscig i pociag
uderzyt w tylng cze$¢ skrzyni tadunkowe;j

- po zdarzeniu kierownik pociggu poprosit o pomoc innego maszyniste PKP Intercity S.A.
jadacego w tym pociggu, jako pasazer o wytgcznie zasilania lokomotywy prowadzgce.
Maszynista wysiadt ze sktadu pociggu i przeszedt do lokomotywy, jednak ze wzgledu
na uszkodzenia i brak dostepu do urzgdzen wytgczajgcych nie dokonat wytgczenia
zasilania lokomotywy. Przystgpit natychmiast do udzielania pierwszej pomocy rannemu
maszyniscie pociggu, az do czasu przybycia stuzb ratunkowych

- w tym samym czasie kierownik pociggu po rozpoznaniu nastepstw zdarzenia, zgtosit
to dyzurnym ruchu sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych i zajat sie ewakuacjg
pasazerow pociggu do komunikacji zastepczej
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- urzadzenia samoczynnego systemu przejazdowego podczas jazdy pociggu byty
wigczone i dziataty prawidlowo nadajgc sygnat na sygnalizatorach drogowych
czerwony na przemian migajgcy zabraniajgcy wjazdu za sygnalizator na ten przejazd

- w dniu zdarzenia firma podwykonawcy otrzymata od wykonawcy zadanie dostawy
piasku z kopalni w Nisku na teren budowy

- kierowca samochodu ciezarowego z dniem 17 sierpnia 2020 r. podjgt prace na
podstawie umowy ustnej z pracodawcg bedgcym podwykonawcg wykonawcy.
Natomiast umowa w formie pisemnej byta przygotowana i miata by¢ podpisana w dniu
18 sierpnia

- dnia 17 sierpnia 2020 roku poszkodowany kierowca przeszedt szkolenie teoretyczne
przeprowadzone przez innego kierowce tego pracodawcy i odbyt jedng jazde
szkoleniowg, jako pasazer

- w trakcie jazdy szkoleniowej zadat pytanie kierujgcemu ,czy ta linia jest czynna”, po
czym zostat poinformowany, ze tak i nalezy sie zatrzymywac przed przejazdem

- wdniu zdarzenia na tej trasie i przez ten przejazd byta to pierwsza samodzielna jazda
poszkodowanego kierowcy

- po rozpoczeciu budowy w pierwszych dniach na tym przejezdzie obecny byt pracownik
firm zwigzanych z budowag, ostrzegajgcy kierowcow zblizajgcych sie do tego przejazdu
o0 nadjezdzajgcych pociggach. Po pewnym okresie zrezygnowano z tego typu
informaciji

- kazdy samochdd ciezarowy jadacy po drodze dojazdowej wzbudzat tumany kurzu,
ktére powodowaty catkowite ograniczenie pola widoczno$ci sygnalizatoréw i pociggu

- W zwigzku z powyzszym kierowcy tych pojazdow widzieli potrzebe polewania drég
dojazdowych, czego w dniu wypadku nie czyniono (przytoczone z przestuchan
uzytkownikéw drogi).

Przedstawione przez kierownika pociggu informacje o przebiegu zdarzenia byty spdéjne
i w petni znalazty potwierdzenie w zgromadzonym materiale przez Zespét badawczy.

lll.4. Funkcjonowanie budowli i urzagdzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz pojazdéw kolejowych

[11.4.1. System sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen fgcznie z zapisem

z automatycznych rejestratoréw danych

Przejazd kolejowo-drogowy w kilometrze 119,080 linii kolejowej 68, na ktorym zaistniato
zdarzenie jest przejazdem kat. C wyposazonym w urzgdzenia samoczynnego systemu
przejazdowego SSP typu SPA-2A z czujnikami torowymi typu CTI-3, sygnalizatorami
drogowymi EHZ-3, urzgdzeniem zdalnej kontroli UZK typu ERP-5.

Urzadzenia SSP na przejezdzie w chwili powaznego wypadku funkcjonowaty prawidtowo.
Urzadzenie zdalnej kontroli na nastawni dysponujgcej stacji Nisko nie zarejestrowato
jakichkolwiek awarii urzagdzen SSP na analizowanym przejezdzie. Jednakze Zespét badawczy
zwraca uwage, ze widocznos¢ sygnalizatoréw drogowych zlokalizowanych z lewej strony
przejazdu, tj. od strony wjazdu samochodu ciezarowego biorgcego udziat w zdarzeniu byta
nieprawidiowa, co jest opisane w pkt. [I.1.5 niniejszego Raportu.
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[11.4.2. Infrastruktura kolejowa
[11.4.2.1. Linia kolejowa

Stan techniczny toru kolejowego nr 1 na szlaku Nisko — Rudnik nad Sanem linii kolejowej
nr 68 byt prawidtowy i nie miat wptywu na zaistnienie powaznego wypadku.

[11.4.2.2. Tory stacyjne i rozjazdy

Tory stacyjne i rozjazdy na sgsiadujgcych z przejazdem posterunkach ruchu nie miaty
wplywu na zaistnienie powaznego wypadku.

[11.4.3. Sprzet tgcznosci

Urzgdzenia tacznosci — radiotelefony dyzurnego ruchu posterunkéw Nisko oraz Rudnik nad
Sanem oraz tgcznosc¢ z pojazdami trakcyjnymi byty sprawne. Dyzurny ruchu stacji Nisko
sprawdzit fgcznosé z przylegtym posterunkiem ruchu, tj. stacjg Rudnik nad Sanem, byta ona
prawidtowa, co zostato odnotowane w Dzienniku telefonicznym R-138. Radiotgcznosc
pociggowa funkcjonuje na szlaku Nisko — Rudnik nad Sanem na kanale nr 1.

W pojezdzie trakcyjnym serii EP07-1058 zainstalowane byto urzgdzenie radiotgcznosci
pociggowej Koliber Radionika, ktére przed powaznym wypadkiem byto sprawne. Z uwagi
fakt, ze maszynista byt ciezko ranny, o zaistniatym zdarzeniu kierownik pociggu
poinformowat dyzurnego ruchu stacji Rudnik nad Sanem za pomocg przenosnego
radiotelefonu pociggowego.

[11.4.4. Funkcjonowanie pojazdéw kolejowych lacznie z analizg zapiséw
z poktadowych rejestratoréw danych

Pociag prowadzony byt lokomotywg elektryczng EP07-1058, ktéra posiadata swiadectwo
sprawnosci technicznej, nr BIT1j-11/2020 wystawione w dniu 14 czerwca 2018 roku wazne
do dnia 29.04 2026 roku lub na przebieg 600 000 km (uniewaznione dnia 18.08.2020 r.
z powodu uszkodzenia lokomotywy). Przebieg w chwili zdarzenia wynosit 04895 km.

Na pojezdzie jest zabudowany rejestrator parametréw jazdy typu Hasler.

Na podstawie odczytu danych stwierdza sie prawidtowg rejestracje: predkosci, przebytej
drogi, SHP, czuwaka aktywnego.

Zespo6t badawczy nie wnosi zastrzezeh do funkcjonowania rejestratora parametréw jazdy
W pojezdzie.

Opis zapisu rejestratora Hasler

Zakres pomiarowy rejestratora 150 km/h. Producent tasmy Barbe srl
Na tasmie rejestratora zarejestrowane zostaty nastepujgce parametry:
1. czas

2. predkosc
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3. przebyta droga

4. wzbudzenie SHP i CA oraz uzycie przycisku czujnosci przez maszyniste

5. jazda kabing B (na odcinku od Stalowej Woli do miejsca zdarzenia)

6. jazda pojazdu z zatgczonym i wytgczonym napedem (jazda pradowa i bezpragdowa).

Zapis na tadmie predkosciomierza jest przesuniety o ok. 8 minut do tytu w stosunku do czasu
rzeczywistego, co wynikato najprawdopodobniej z nie dokonania synchronizacji zegara
predko$ciomierza rejestrujgcego przez maszyniste. Odjazd pociggu nr 26105
z stacji Nisko nastgpit 0 godz. 7:25, co odpowiada zarejestrowanej godzinie 07:17 na tasmie
rejestratora. Jazda lokomotywy miata miejsce kabing B.

Ponizszy opis odnosi sie do czaséw z tasmy rejestratora:

07:17 (czas rzeczywisty 7:25) — odjazd ze stacji Nisko

07:17 — 07:19 — wzrost predkosci z 0 do 100 km/h na odcinku 1,6 km, jazda prgdowa, uzycie
SHP

07:19 — 07:19:5 — spadek predkosci ze 100 km/h do 92 km/h na odcinku 400 metréw, jazda
bezprgdowa

07:19,5 - 07:20,2 — jazda z predkoscig w przedziale od 92 do 99 km/h na odcinku 1,1 km;
jazda prgdowa

07:20,2 - 07:21 — jazda z predkoscig w przedziale od 99 do 97 km/h na odcinku 1,0 km;
jazda prgdowa

07:21 —07:21,2 - wylgczenie jazdy prgdowej i wigczenie hamulca na ok. 125 metrow przed
przejazdem kolejowo-drogowym, spadek predkosci z 97 do 92 km/h

07:21,2 (czas rzeczywisty 07:28:57) — moment zderzenia z pojazdem drogowym i od tego
momentu brak rejestracji parametru predkosci z uwagi na skutki wypadku i wykolejenie
lokomotywy. Czas ten odpowiada godz. 07:31,2 czasu rzeczywistego. Ostatnia
zarejestrowana predkos¢ wynosi 92 km/h. Wg zapisu tasmy czoto pociggu zatrzymato sie
ok. 250 m za osig przejazdu (miejsca zderzenia).

Na catym analizowanym odcinku nastgpito kilkukrotne wzbudzenie urzgdzen czujnosci SHP
i CA z kazdorazowym uzyciem przycisku czujno$ci przez maszyniste.
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Zdjecie 10 — Zdjecie tasmy predkosciomierza rejestrujgcego lokomotywy

Rejestrator przedpola jazdy

W pojezdzie trakcyjnym biorgcym udziat byt zabudowany system monitoringu szlaku

producenta SKK Rail.
Na podstawie zapiséw rejestratora ustalono, ze:

- maszynista zblizajgc sie do przejazdu podat sygnat dzwiekowy ,bacznos¢” na

wysokosci wskaznika W6b

-z lewej strony torow (przejazdu) wida¢ wzniecone przez samochdd ciezarowy

tumany pytu i kurzu

- pojazd drogowy zblizajgc sie do przejazdu z niewielkg predkos$cig nie zatrzymat sie

przed sygnalizatorami drogowymi SSP

- w odlegtosci ok. 125 m przed przejazdem maszynista wdrozyt hamowanie nagte

i rozpoczat nadawanie w sposob ciggly sygnatu ,bacznosé”

- samochdd ciezarowy wjechat na przejazd od strony toru nr 2 i jednostajng

predkoscig wjechat bezposrednio przed czoto pociggu

- uderzenie lokomotywy w samochdd ciezarowy nastgpito w tylny prawy bok skrzyni

tadunkowe;j.
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[11.5. Dokumentacja prowadzenia ruchu kolejowego

111.5.1. Srodki podjete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizaciji

Zapisy w dokumentacji zwigzane z powaznym wypadkiem zostaty odnotowane miedzy innymi
w Dzienniku ruchu dyzurnego ruchu (R-146) oraz Dzienniku telefonicznym (R-138) stacji Nisko
oraz Rudnik nad Sanem.

Zespot badawczy dokonat analizy zapisow m.in. Dziennikéw Ruchu R-146, Dziennikow
telefonicznych R-138 na stacjach Nisko i Rudnik nad Sanem oraz ,Ksigzki kontroli urzgdzen
sterowania ruchem kolejowym na przejezdzie kolejowym w km 119,080 linii kolejowej nr 68
(E-1758)".

Zespot badawczy nie wnosi zastrzezen do sposobu prowadzenia dokumentaciji.

[11.5.2. Wymiana komunikatéw ustnych w 2zwigzku z wypadkiem tacznie
z dokumentacja z rejestratorow

Zespo6t badawczy dokonat odstuchu rozméw prowadzonych po zdarzeniu zarejestrowanych
w rejestratorze rozméw zamontowanym na stacji Nisko. Centrala rejestruje rozmowy
prowadzone poprzez radiotelefony oraz rozmowy prowadzone z wykorzystaniem tgcznosci
zapowiadawczej i dyspozytorskiej. Po przeprowadzeniu analizy wygtaszanych komunikatow
i rozméw, Zespdét badawczy nie wnosi do nich zastrzezen.

111.5.3. Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca wypadku

Do podjetych dziatan ratowniczych i zabezpieczenia miejsca wypadku opisanych
w pkt. 11.1.9. Zespot badawczy nie wnosi zastrzezen.

6. Organizacja pracy w miejscu i czasie wypadku

[11.6.1. Czas pracy personelu biorgcego udziat w wypadku

W Tabeli 1 zestawiono czasy pracy druzyny trakcyjnej przewoznika kolejowego PKP Intercity
S.A. Pracownicy zarzadcy infrastruktury nie uczestniczyli w badanym przez Komisje
zdarzeniu.

Z danych zestawionych w tabeli wynika, ze pracownicy przewoznika kolejowego nie mieli
przekroczonego czasu pracy. Wszyscy pracownicy zwigzani z wypadkiem posiadali
wymagany przepisami wypoczynek.

[11.6.2. Stan psychofizyczny personelu kolejowego majgcego wplyw na
zaistnienie wypadku

Stan psychofizyczny pracownikéw nie budzit zastrzezen i nie miat wptywu na zaistnienie
wypadku.
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[11.6.3. Warunki srodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy personelu
kolejowego majacego wptyw na zaistnienie wypadku

Pojazd trakcyjny uczestniczgcy w wypadku, EP0O7-1058 jest dopuszczony przez Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego do ruchu w Polsce, a warunki pracy druzyny trakcyjnej sg
typowe dla ich obstugi i byty prawidtowe nie majgc wptywu na zaistniaty powazny wypadek.

IV. ANALIZA |1 WNIOSKI

IV.1. Odniesienie do wczesniejszych powaznych wypadkow, wypadkéw lub
incydentéw zaistniatych w podobnych okolicznosciach

Zespo6t badawczy dokonat analizy liczby zdarzen zaistniatych na obszarze sieci kolejowej

w Polsce oraz na obszarze PKP PLK S.A. IZ Lublin.

Tabela 14 - Zestawienie tgcznej liczby powaznych wypadkéw A20 i wypadkéw B20 w latach 2015 — 2020 na
przejazdach kategorii C na terenie sieci kolejowej w Polsce.

Przejazdy Lata
kategorii. C do dnia
zdarzenia 2015 2016 2017 2018 2019 wypadku
kategorii 2020
A20 0 0 1 1 1 0
B20 32 22 27 35 26 15
Razem 32 22 28 36 27 15

Tabela 15 - Zestawienie dla przejazdow kategorii C tacznej liczby powaznych, wypadkach kategorii A20
i wypadkéw kategorii B20 w latach 2015 — 2020 na terenie PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Lublinie.

Lata
Kategoria do dnia
zdarzenia 2015 2016 2017 2018 2019 wypadku
2020
A20 0 0 0 0 0 0
B20 2 0 2 4 1 1
Razem 2 0 2 4 1 1

Z powyzszego zestawienia wynika, ze w latach 2015-2020 na sieci kolejowej w Polsce
dochodzito w ujeciu $redniorocznym do ok. 29 zdarzen. Ten stan rzeczy zobowigzuje
zarzadcow infrastruktury kolejowej, jak i zarzgdcow drég do kontynuacji zintensyfikowania
dziatann zapobiegawczych i prewencyjnych w zakresie poprawy bezpieczenstwa na
przejazdach kolejowo-drogowych. W ramach nadzoru nad bezpieczenstwem w sposéb
szczegolny nalezy potozy¢ nacisk na dziatalnos¢ kontrolng w odniesieniu do widocznosci
z drogi przejazdéw kolejowo-drogowych. Ponadto kontunuowanie kampanii spotecznych
skierowanych do uzytkownikéw przejazdow kolejowo-drogowych.

Na analizowanym przejezdzie kolejowo-drogowym w roku 2009 miat miejsce powazny
wypadek ze skutkiem $miertelnym. Dnia 05.08.2009 r. o godz. 12:20 doszto do najechania
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pociggu pasazerskiego relacji Warszawa Zachodnia — Przemysl — Odessa na pojazd
drogowy motorower ,Romet”, ktéry wjechat na przejazd przy prawidtowo dziatajgcej ssp.
Kierowca poniost Smieré. Komisja kolejowa ustalita nastepujgce przyczyny zdarzenia:
- bezposrednia: najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy na przejezdzie
z samoczynng sygnalizacjg przejazdowag

- pierwotna: niezachowanie nalezytej ostroznosci przez kierujgcego pojazdem
drogowym podczas przekraczania przejazdu kolejowego przy wigczonej i sprawnie
dziatajgcej ssp

- posrednia: niedostosowanie sie kierujgcego pojazdem drogowym do znakéw
drogowych i prawidtowo dziatajgcych sygnalizatorow ssp znajdujgcych sie po obu
stronach korony drogi.

W podobnych okolicznosciach zaistniat powazny wypadek z dnia 19 grudnia 2018 r. 0 godz.
14:33 na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. C zlokalizowanym na szlaku Gtogow
Matopolski — Rzeszéw Gtéwny, w km 63,130 linii kolejowej nr 71 Ocice — Rzeszéw Gtéwny.
Postepowanie w sprawie tego zdarzenia byto prowadzone przez Zespot badawczy Komisiji
i zostato zakonczone publikacjg Raportu nr PKBWK/06/2019.

Krotki opis zdarzenia:

Dnia 19 grudnia 2018 r. o godzinie 14:33 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii C
stanowigcym skrzyzowanie ulicy Borowej pozostajgcej w zarzgdzie Miejskiego Zarzadu
Drog (MZD) Rzeszéw z linig kolejowg nr 71 Ocice — Rzeszéw Glowny (szlak Gtogow
Matopolski — Rzeszéw Gtéwny) w km 63,130 doszto do wjechania samochodu osobowego
marki Volkswagen Passat bezposrednio przed nadjezdzajgcy pocigg APM nr 32432 relacji
Rzeszéw Gtowny — Stalowa Wola przy zatgczonej sygnalizacji swietlnej i dzwiekowej
samoczynnego systemu przejazdowego (ssp). Samochdd zostat uderzony $ciang czotowag
lokomotywy w lewy bok (tj. od strony kierowcy) powodujgc jego zakleszczenie pod
pojazdem kolejowym i przepchniecie na odlegtos¢ 382 metréw od osi przejazdu. W wyniku
wypadku $mier¢ na miejscu poniosty dwie osoby (kierujgcy pojazdem i jeden pasazer),
trzecia osoba (drugi pasazer samochodu) zmart w szpitalu w wyniku doznanych obrazen.

Przyczynami zdarzenia byty:

- bezposrednia: wjazd kierujgcego pojazdem marki Volkswagen Passat na przejazd
kolejowo-drogowy kategorii C bezposrednio przed nadjezdzajgcy pociag APM nr 32432
przy prawidtowo dziatajgcej =zalgczonej przez pocigg sygnalizacji Swietlnej
i dzwiekowej (SSP)

- pierwotna: nie zachowanie szczegodlnej ostroznosci przez kierujgcego pojazdem
drogowym (art. 28 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym
— Dz. U. z 2018 r. poz. 1990, z pézn. zm.) w tym niezatrzymanie samochodu przed
sygnalizatorem drogowym nadajgcym sygnat zakazu jazdy (dwa $wiatta czerwone na
przemian migajgce § 98 ust. 5 rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw
Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. z w sprawie znakow i sygnatow
drogowych - poz. 1393 z p6zn. zm.)

- posrednia: brak widocznosci pociggu zblizajgcego sie do przejazdu z powodu
przestoniecia trojkgta widocznosci przez samochdd dostawczy (Ford Transit o dlugosci
4,80 m) oczekujgcy na zjazd w ul. Warszawskg

- systemowe:
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- dopuszczenie do eksploatacji przejazdu kolejowo-drogowego pomimo
zaniechania realizacji Il etapu projektu przebudowy, bez wprowadzenia
obostrzen w ruchu pojazdéw kolejowych i drogowych

- nie podjecie przez =zarzadce infrastruktury dziatan korygujgcych
i zapobiegawczych wynikajgcych z systemu zarzadzania bezpieczehstwem
w nastepstwie wypadku kat. B20 zaistniatego w dniu 04.05.2018 r. Kontrole
wewnetrzne przejazdu dokonane przez zarzadcéw infrastruktury i drogi, nie
wykazaty zagrozenia bezpieczehstwa.

W wyniku postepowania Zespot badawczy sformutowat 7 zalecen skierowanych do
zarzadcy drogi, zarzgdcow infrastruktury kolejowej i przewoznikdw kolejowych.

IV.2. Opis sekwencji zdarzen pozostajagcych w zwigzku z badanym wypadkiem

Do stacji Nisko jazda pociggu odbywata sie zgodnie z rozkladem jazdy bez przeszkéd.
Postdj w tej stacji byt ostatnim planowym postojem pociggu przed zdarzeniem.

O godzinie 07:25 (planowo) pociag odjechat z ww. staciji.

O godz. 07:28 lokomotywa pociggu przejechata nad czujnikami torowym CTI-3
(zlokalizowanym w km 118,224) wigczajgcymi urzadzenia samoczynnego systemu
przejazdowego (SSP) w km 119,080 na przedmiotowym przejezdzie, w wyniku czego
sygnalizatory drogowe rozpoczety nadawanie naprzemiennie migajgcego czerwonego
Swiatta.

O godz. 07:28:32 maszynista pociggu MPE26105 w odlegtosci 692 m przed
przejazdem bedac na wysokosci wskaznika W6b podat sygnat ,Bacznosé’.

O godz. 07:28:50 zblizajgc sie do przejazdu kolejowo-drogowego bedgc w odlegtosci
ok. 200 metréw maszynista zobaczyt jadgcy samochdd ciezarowy z lewej strony
w kierunku przejazdu kolejowo-drogowego i ponownie podat sygnat ,Bacznosé’.
Samochdd nie zatrzymat sie pomimo, ze sygnalizator drogowy samoczynnego systemu
przejazdowego nadawat migajgce naprzemiennie Swiatta czerwone zabraniajgce
wjazdu za ten sygnalizator oraz ustawionego znaku B-20 ,Stop”.

O godz. 07:28:51 maszynista pociggu wdrozyt hamowanie nagte.

O godz. 07:28:53 samochdéd ciezarowy mimo wskazan sygnalizatorow nadal
kontynuowat wjazd na przejazd wprost przed czoto jadgcego pociggu MPE26105,
w tym czasie maszynista po raz kolejny podat ciggty sygnat ,Bacznos¢”.

O godz. 7:28:57 lokomotywa EP07-1058 przy predkosci 92 km/h najechata na prawg
tylng czes¢ samochodu ciezarowego marki MAN. W wyniku kolizji poniést $mierc
kierowca tego pojazdu drogowego. Uderzenie w samochdd spowodowato wykolejenie
obu zestawdéw kotowych lokomotywy na prawg strone.

Lokomotywa przejechata w stanie wykolejonym pierwszym zestawem kotowym, az do
chwili zatrzymania. W wyniku uderzenia nastgpito zniszczenie kabiny lokomotywy,
a samochdd ciezarowy zostat zniszczony i przewrdcony - jego fragmenty znajdowaty
sie na poboczu toru nr 1.

O godz. 07:29 czoto pociggu MPE26105 zatrzymato sie w km 119,305, tj. po
przejechaniu 225 metréw w stanie wykolejonym za oS przejazdu.
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- O godz. 07:31 kierownik pociggu MPE26105 zgtosit o zaistniatym zdarzeniu dyzurnym
ruchu stacji Rudnik nad Sanem i stacji Nisko.

- Dyzurny ruchu stacji Nisko o godz. 7:31 powiadomit operatora Centrum Powiadamiania
Ratunkowego i wezwat stuzby ratunkowe oraz Straz Ochrony Kolei.

- Tory szlakowe zamknieto: tor nr 1 o0 godz. 07:40, tor nr 2 o godz. 07:43.

- Stuzby ratunkowe przybyly na miejsce wypadku o godz. 07:35.

IV.3. Ustalenie Zespotu badawczego w zakresie przebiegu wypadku w oparciu
o zaistniate fakty

Zespo6t badawczy Komisji ustalit, ze maszynista pociggu pasazerskiego MPE26105 relacji
Lublin Gtéwny — Wroctaw Giéwny, zblizajgc sie do przejazdu kolejowo-drogowego,
zastosowat sie do wskaznika W6b, podajgc sygnat ,Bacznos¢”, co ustalono na podstawie
zapisu monitoringu przedpola jazdy.

Maszynista zauwazyt zblizajgcy sie samochdd ciezarowy, ktory nie zatrzymat sie przed
przejazdem. Widzgc, ze samochdd kontynuuje jazde, ponownie podat sygnat ,Bacznos¢”
i gdy samochdéd nie zatrzymat sie w bezpiecznym miejscu, gdy czoto pociggu znajdowato
sie ok. 125 m przed osig przejazdu maszynista wdrozyt nagte hamowanie. W wyniku
wdrozenia hamowania predkos$¢ pociggu zmalata z 98 do 92 km/h przed uderzeniem
lokomotywy w samochdd ciezarowy.

Zdjecie 11 — Wjazd samochodu na przejazd
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LON:022.18807° E
LAT-50.48678° N
~——SOG:98 km/h
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Zdjecie 12 — Uderzenie lokomotywy w samochod

N@ licaneiER @z = ks
Kaloing nE2

LON:022.18921° E
LAT:50.48611° N
SOG:98 km/h

Urzadzenia samoczynnego systemu przejazdowego (SSP) dziataty prawidtowo informujgc
uzytkownikéw drogi o zblizajgcym sie pociggu i zabraniajgce wjazdu pojazdu drogowego
na ten przejazd.

W wyniku uderzenia w samochdd ciezarowy lokomotywa EP07-1058 ulegta wykolejeniu
dwoma zestawami kotowymi na prawg strone w kierunku jazdy. Postepowanie maszynisty
uznaje sie jako zgodne z przepisami i instrukcjami wewnetrznymi. W wyniku tego zdarzenia
Smierc ponidst kierowca, a maszynista pociggu zostat ciezko ranny.

Zespot badawczy stwierdza, ze kierowca samochodu osobowego zblizajgc sie do przejazdu
kolejowo-drogowego nie zastosowat sie do postanowien przepiséw ujetych w ustawie
Prawo o ruchu drogowym i przepiséw wykonawczych.

Na podstawie analizy rejestratora przedpola jazdy z kabinie lokomotywy Zespét badawczy
ustalit, ze samochdd ciezarowy nie zatrzymat sie przed przejazdem i kontynuowat jazde
przez ten przejazd z niewielkg predkoscig wjezdzajgc bezposrednio przed czoto pociggu
MPE26105 poruszajgcego sie torem nr 1.

Zgodnie z Opinig z dnia 09.11.2020 r. wykonang przez Biegtego Sadowego z zakresu
techniki samochodowej i ruchu drogowego, w czasie ogledzin samochodu ciezarowego
marki MAN uczestniczagcego w zdarzeniu, w tym ogledzin uktadu hamulcowego
i kierowniczego, nie ujawniono uszkodzen elementéw powstatych przed zdarzeniem,
a mogacych mie¢ wptyw na bezpieczenstwo jazdy pojazdu.

Zespot badawczy podczas wizji lokalnej na miejscu zdarzenia bezposrednio po wypadku
stwierdzit miedzy innymi nastepujgce nieprawidtowosci:

- zly stan techniczny drogi dojazdowej — duza iloS¢ piasku i pytu naniesionego przez

poruszajgce sie pojazdy na drodze dojazdowej co utrudnia ich ruszenie (zmniejszona
przyczepnosé két do nawierzchni drogi) po zatrzymaniu sie przed przejazdem
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- piasek i pyt w czasie jazdy samochodéw powoduje powstawanie tumandéw kurzu
ograniczajgcych widocznos¢

- poruszajgce sie piyty przejazdowe pod pojazdem zmuszajg kierujgcych do ostroznej
jazdy wydtuzajgc czas przejazdu przez przejazd

- brak stupkéw prowadzgcych U1-a

- sygnalizatory z lewej strony przejazdu nie byty prawidlowo widoczne dla kierujgcych
samochodow zblizajgcych sie do przejazdu kolejowo-drogowego; widocznosé przejazdu
i sygnalizatorow drogowych bytg utrudniona przez rosngce krzewy z prawej strony drogi
dojazdowej (od strony jazdy samochodu ciezarowego).

IV.4. Analiza faktéw dla ustalenia wnioskéw odnosnie do przyczyn wypadku
i dziatania wyspecjalizowanych jednostek ratownictwa kolejowego, stuzb
ustawowo powotanych do niesienia pomocy oraz zespotéw ratownictwa
medycznego

Zespo6t badawczy przeprowadzit analize faktow dla ustalenia przyczyn powaznego wypadku
i dziatania stuzb ratunkowych w oparciu o:

- dokumenty zgromadzone przez komisje kolejowa

- analize zapisu rejestratoréw pojazdu kolejowego

- nagrania z rejestratorow rozmoéw zainstalowanych w nastawni Nisko

- ogledziny przeprowadzone przez Zespét badawczy na miejscu powaznego wypadku
- dokumenty wtasne Zespotu badawczego PKBWK

- dokumenty uzyskane od PKP PLK S.A.

- dokumenty uzyskane od przewoznika kolejowego PKP Intercity S.A.

- dokumenty uzyskane od Prokuratury Okregowej w Tarnobrzegu

- dokumenty uzyskane od Strazy Pozarnej i Pogotowia Ratunkowego.

Maszynista lokomotywy prowadzgcej pociagg MPE26105 obserwowat przedpole jazdy.
Sygnat dzwiekowy zostat podany na wysokoéci wskaznika W6b. Zblizajgc sie do przejazdu
kolejowo-drogowego maszynista, gdy zauwazyt wjezdzajgcy na przejazd samochod
ciezarowy i ponownie podat sygnat ,Bacznos$¢”. Kierowca jednak nie zareagowat na
podawany sygnat ,Bacznos$¢” i wjechat na przejazd.

Bezposrednig przyczyng zdarzenia byt wjazd pojazdu drogowego samochodu ciezarowego
na przejazd kolejowo—drogowy wprost przed nadjezdzajgcy pocigg osobowy MPE26105.

Jako przyczyne pierwotng uznaje sie niezachowanie szczegodlnej ostroznosci przez
kierujgcego pojazdem drogowym podczas dojazdu do przejazdu kolejowo-drogowego oraz
niezastosowanie sie do nadawanego sygnatu przez sygnalizatory drogowe samoczynnego
systemu przejazdowego (SSP) zabraniajgcego wjazdu na ten przejazd i znaku B-20
~STOP”.

Jako przyczyny posrednie Zespot badawczy uznat:

1. Niewtasciwa i niezgodna z obowigzujgcymi przepisami widocznos¢ przejazdu z drogi
dojazdowej, ktdrg poruszat sie samochdd ciezarowy, w tym sygnatéw czerwonych
nadawanych przez sygnalizatory drogowe SSP zlokalizowanych po lewej i prawej
stronie przejazdu kolejowo-drogowego, wynikajgca z ustawienia komor sygnalizatora
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niezapewniajgcej wtasciwej widocznosci nadawanych sygnatéw oraz zanieczyszczenia
soczewek.

2. Ograniczona widocznos¢ czota pociggu ze stanowiska kierujgcego samochodem
ciezarowym podczas zblizania sie do przejazdu po drodze rownolegtej do linii kolejowej
w trakcie wyjazdu z budowy, manewru skretu i wjazdu na przejazd.

Zespot badawczy stwierdzit tez, ze przyczyng systemowg powaznego wypadku byto
niewykonanie przez zarzadce infrastruktury kolejowej oceny znaczenia zmiany dotyczgcej
zwiekszenia natezenia ruchu pojazdéw na przejezdzie kolejowo-drogowym w km 119,080
linii kolejowej nr 68 w zwigzku z zawarciem umowy nr 21/203/0048/19 z dnia 27 sierpnia
2019 r. oraz oceny ryzyka w odniesieniu do wptywu wprowadzonej zmiany na zgodnos¢
z wymogami bezpieczenstwa. W trakcie postepowania stwierdzono tez nieprawidtowosci
w oznakowaniu przejazdu, co przedstawiono w rozdz. IV.3 niniejszego Raportu.

Zestawienie faktow stanowigcych podstawe analizy opisano szczegdtowo w rozdziatach |l
i Il tgcznie z wnioskami z ich analizy, zawartymi dodatkowo w podrozdziatach obejmujgcych
podsumowanie przedmiotowych faktow ujete w rozdziale IV.2 i IV.3. Dziatania stuzb
ratowniczych zawarto w podrozdziale I1.1. i nalezy uzna¢ je za prawidtowe.

Okreslenie bezposrednich przyczyn, przyczyn posrednich, pierwotnych
i systemowych wypadku tgcznie z czynnikami zwigzanymi z dziataniami
podejmowanymi przez osoby zwigzane z prowadzeniem ruchu pociagoéw,
stanem pojazdow kolejowych lub urzadzen, a takze przyczyn posrednich
zwigzanych z umiejetnosciami, procedurami i utrzymaniem oraz przyczyn
systemowych zwigzanych z uwarunkowaniami przepiséw i innych regulacji
i stosowanie systemu zarzadzania bezpieczenstwem.

Na podstawie analizy faktéw zwigzanych z wypadkiem, Zespo6t badawczy wskazat ponizsze
przyczyny zdarzenia:

IV.5.1. Przyczyna bezposrednia:

Wjazd samochodu ciezarowego na przejazd kolejowo-drogowy wprost przed nadjezdzajgcy
pociag pasazerski MPE26105.

IV.5.2. Przyczyna pierwotna:

Niezachowanie szczegdlnej ostroznosci przez kierujgcego pojazdem drogowym podczas
dojazdu do przejazdu kolejowo-drogowego oraz niezastosowanie sie do nadawanego sygnatu
przez sygnalizatory drogowe samoczynnego systemu przejazdowego (SSP) zabraniajgcego
wjazdu na ten przejazd i znaku B-20 ,STOP”.

IV.5.3. Przyczyny posrednie:

1. Niewtasciwa i niezgodna z obowigzujgcymi przepisami widoczno$¢ przejazdu z drogi

dojazdowej, ktérg poruszat sie samochdd ciezarowy, w tym sygnatdw czerwonych
nadawanych przez sygnalizatory drogowe SSP zlokalizowanych po lewej i prawej stronie
przejazdu kolejowo-drogowego, wynikajgca z ustawienia komor sygnalizatora
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niezapewniajgcej wlasciwej widocznosci nadawanych sygnatéw oraz zanieczyszczenia

soczewek.

Ograniczona widocznoS¢ czota pociggu ze stanowiska kierujgcego samochodem

ciezarowym podczas zblizania sie do przejazdu po drodze rownolegtej do linii kolejowej
w trakcie wyjazdu z budowy, manewru skretu i wjazdu na przejazd.

IV.5.4. Przyczyna systemowa:

Niewykonanie przez zarzadce infrastruktury kolejowej oceny znaczenia zmiany wynikajgcej
z zatozen umowy nr 21/203/0048/19 z dnia 27 sierpnia 2019 r. oraz brak oceny ryzyka
w odniesieniu do wprowadzonej zmiany (jak uzasadniono w pkt 111.1).

Kategoria powaznego wypadku: A20.

IV.6. Wskazanie innych nieprawidtowosci ujawnionych w trakcie postepowania, ale
niemajacych znaczenia dla wnioskéw w sprawie wypadku

Do innych nieprawidtowosci zaliczy¢ nalezy:

wysoka roslinnos¢ (ok. 2 m) z prawej strony drogi dojazdowej z kierunku jazdy
samochodu ciezarowego uniemozliwiajgca obserwacje nadjezdzajgcych pociggow
z prawej strony przez innych uzytkownikow drogi z wysokosci 1 m

nieprawidtowosci w oznakowaniu przejazdu - brak kompletu stupkéw prowadzgcych

Ul-ai Ul-b (uzupetniono w trakcie prowadzonego postepowania)

niestabilne piyty przejazdowe — plyty przejazdowe pionowo przemieszczaly sie

wzgledem siebie pod przejezdzajgcymi samochodami ciezarowymi (poprawiono

w trakcie prowadzonego postepowania)

znaki drogowe G1l-c i A10 z lewej strony przejazdu (od strony wjezdzajgcego

samochodu ciezarowego) byly obrécone na stupie, stup byt przechylony — utrudniato

to ich widocznos¢ przez kierowcow (uzupetniono w trakcie prowadzonego

postepowania)

niewtasciwie ustawione i obrécone znaki drogowe G1-c i A10 z prawej strony przejazdu

(uzupetniono w trakcie prowadzonego postepowania)

nierébwnosci i zanieczyszczenie drog dojazdowych z obu stron przejazdu (poprawiono

w trakcie prowadzonego postepowania)

nieprawidtowe lub niekompletne zapisy w metryce przejazdu kolejowo-drogowego:

= braki w zapisach tabeli w pkt 4 (dane o przejezdzie)

= warunki widocznosci przejazdu z drogi — strona lewa — odlegtosé niezgodna ze
stanem faktycznym strona prawa — nie podano w metryce

= dlugo$¢ odcinka prostego - strona lewa: odlegtosé¢ niezgodna ze stanem
faktycznym strona prawa: nie podano w metryce

= nawierzchnia drogowa przejazdu — z lewej strony przejazdu: podano — gruntowa
podczas, gdy w rzeczywistosci sg ptyty betonowe, z prawej strony: podano ptyty,
podczas gdy w rzeczywistosci jest gruntowa

= szeroko$ci jezdni na dojezdzie z prawej strony

= trojkatow widocznosci ze strony lewej w lewo i strony prawej w prawo
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= typu sygnalizatoréw drogowych
= ustawienia znaku A-10 z prawej strony przejazdu
= nawierzchni kolejowej w obrebie przejazdu
= blednie podany rok wypadku z 2009 roku

- umieszczenie przez zarzadce drogi znaku B-20 ,Stop” z obu stron przejazdu kat. C jest
niezgodne z obowigzujgcymi przepisami, w szczegolnosci rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 1744, z pézn. zm.)

- brak synchronizacji zegara predkosciomierza na pojezdzie kolejowym z czasem
rzeczywistym tym samym niezrealizowanie przez PKP Intercity S.A. zalecenia
zawartego w Raporcie PKBWK/05/2020.

V. OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH

Srodki zapobiegawcze zwigzane z zaistnialym zdarzeniem wymagajgce podjecia
natychmiastowych dziatanh, opisane sg w rozdziale |.6.

VI. ZALECENIA MAJACE NA CELU UNIKNIECIE TAKICH WYFfADKOW
W PRZYSZLOSCI LUB OGRANICZENIE ICH SKUTKOW

Zgodnie z art. 28l ust. 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst
jednolity: Dz. U. z 2020 r. poz. 1043 z p6zn. zm.), Komisja zaleca wdrozenie nastepujacych
dziatan:

1. Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dokona oceny znaczenia zmiany
i ryzyka uwzgledniajgc nieprawidtowosci ujete w punktach 11.1.5., IV.5.3., IV.5.4., IV.6.
Raportu.

2. Zarzadcy infrastruktury kolejowej rozszerzg obowigzki wykonywania sprawdzania:

a. widocznosci przejazdu z drég dojazdowych

b. prawidtowosci zachowania trojkatow widocznosci

c. prawidtowosci ustawienia komodr sygnalizatorow drogowych i ich widocznosci
z drég dojazdowych

d. aktualnosci metryki przejazdu i ich zgodnosci z parametrami na gruncie

dla wszystkich pracownikéw przeprowadzajgcych zabiegi konserwacyjne, jak réwniez

kontrole i badania diagnostyczne przejazdéw.

3. Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w ramach systemu
zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) podejmie dziatania majgce na celu poprawe
efektywnosci realizacji procedur SMS, w szczegdlnosci procedur PW-01 oraz PR-03 oraz
poprawe efektywno$ci realizowanych kontroli i badan diagnostycznych przejazdéw
kolejowo-drogowych oraz wdrozy skuteczne mechanizmy nadzoru nad realizacjg
obowigzkow wynikajgcych z tych procedur.
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Zalecenia nr 1, 2 i 3 kierowane sg do Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, ktory
sprawuje ustawowy nadzor nad zarzadcami infrastruktury i przewoznikami kolejowymi.

Wyszczegdlnione podmioty powinny wdrozy¢ zalecenia zawarte w niniejszym Raporcie.

) PRZEWODNICZACY
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYBPADKOW KOLEJOWYCH
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Wykaz podmiotéw i skrotow wystepujacych w tresci Raportu Nr PKBWK 04/2021

Lp. | Symbol (skrot) Objasnienie

1 2 3

1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

2. MSWIA Ministerstwo Spraw Wewnetrznych | Administracji

3. UTK Urzad Transportu Kolejowego

4, PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych

5. (VA PKP PLK S.A. — Zaktad Linii Kolejowych

6. IZES PKP PLK S.A. — Dziat Eksploatacji Zaktadu Linii Kolejowych
PKP PLK S.A. — Naczelnik Sekcji Eksploatacji Zaktadu Linii

7. ISE .
Kolejowych

8. ISEDR PKP PLK S.A. — Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego

o. Wykonawca STRABAG Sp. z o. o. (lider)

STARBAG Infrastruktura Potudnie Sp z o. o. (partner)

10. | Podwykonawca | J. A. TRANS Piotr Sikora Ustugi Transportowe

Umowa nr

1/203/0048/19 Umowa najmu Infrastruktury kolejowej na czas budowy wiaduktu

11.
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