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Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska w Gorzowie Wielkopolskim
Gorzów Wlkp., 15 lipca 2021 r.

WZŚ.420.33.2020.PK
Charakterystyka przedsięwzięcia – załącznik do decyzji z 15 lipca 2021 r., znak: WZŚ.420.33.2020.PK 
Przedsięwzięcie polegać będzie na przebudowie linii kolejowej nr 203 od km ok. 240+000 do km ok. 342+325 oraz linii kolejowej nr 827 od km 0+000 do km ok 1+861 wraz z przebudową i rozbudową układów torowych stacji i przystanków z dostosowaniem linii kolejowych w obrębie stacji i przystanków do ich nowego układu geometrycznego oraz budową, przebudową i remontem pozostałej kolejowej infrastruktury towarzyszącej.

Inwestycja przebiega przez obszar:

1) województwa wielkopolskiego :

a)  powiat czarnkowsko-trzcianecki, gmina Krzyż Wielkopolski 
w km 240+000 do 241+378,

2) województwa lubuskiego:

a) powiat strzelecko-drezdenecki, gmina Drezdenko, Stare Kurowo i Zwierzyn w km 241+378 do km 279+640,

b) powiat gorzowski, gmina Santok, M. Gorzów Wlkp., gmina Bogdaniec, Witnica, Kostrzyn nad Odrą w km 279+640 do 342+325, z czego km 292+409 do 302+636 przebiega przez M. Gorzów Wlkp.

Odcinek linii 827 w całości zlokalizowany jest na terenie powiatu gorzowskiego w gminie Kostrzyn nad Odrą.
Przyjęto następujące parametry eksploatacyjne dla linii kolejowej nr 203:

· Prędkość maksymalna pociągów osobowych: Vmax = 160 km/h;

· Prędkość maksymalna pociągów towarowych: Vtmax = 120 km/h;

· Prędkość minimalna pociągów towarowych : Vtmin = 80 km/h;

· Maksymalne naciski: 22,5 t/oś

Przyjęto następujące parametry eksploatacyjne dla linii kolejowej nr 827:
· Prędkość maksymalna pociągów osobowych: Vmax = 60 km/h;

· Prędkość maksymalna pociągów towarowych: Vtmax = 60 km/h;

· Maksymalne naciski: 22,5 t/oś
W zakresie prac budowlanych planowane są roboty budowlane na posterunkach eksploatacyjnych: Stare Bielice, Nowe Drezdenko, Stare Kurowo, Zwierzyn (nazwa robocza), Sarbiewo, Górki Noteckie, Santok, Czechów, Wawrów, Gorzów Wielkopolski Wschodni, Gorzów Wielkopolski, Gorzów Wielkopolski Wieprzyce, Łupowo, Bogdaniec, Nowiny Wielkie, Witnica, Kamień Mały, Dąbroszyn, Kostrzyn. Prace polegać będą na m.in.  przebudowie zakresu stacji poprzez zapewnienie układu torowego zapewniające stosowne prędkości na połączeniach banalizacyjnych (pełne trapezy) oraz połączeniach dojazdowo-zasadniczych, likwidację bądź przeniesienie przystanków, budowę albo przeniesienie peronów, itp. 

W zakresie nawierzchni torowej przewiduje się wykonanie następującego zakresu robót:

· kompleksowa wymiana nawierzchni torowej w torach głównych zasadniczych i na szlaku: szyny bezstykowe, podkłady strunobetonowe z mocowaniem sprężystym, zastosowanie podsypki tłuczniowej, wbudowanie warstwy ochronnej;

· rozbiórka nawierzchni wskazanych torów głównych dodatkowych, bocznych i rozjazdów oraz zabudowa nowych dla zaprojektowanych układów torowych – nowa nawierzchnia;

· profilowanie ław torowiska na całej długości odcinka, jeżeli wystąpi taka potrzeba, wykonanie poszerzenia budowli ziemnych;

· budowa toru do awaryjnego odstawiania uszkodzonych wagonów zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu, Budownictwa I Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie warunków technicznych dla torów do awaryjnego odstawiania uszkodzonych wagonów kolejowych przewożących towary niebezpieczne (Dz.U. z 2012 poz. 508);
· wycinka drzew i krzewów zgodnie z Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagań w zakresie odległości i warunków dopuszczających usytuowanie drzew i krzewów, elementów ochrony akustycznej i wykonywania robót ziemnych w sąsiedztwie linii kolejowej, a także sposobu urządzania i utrzymywania zasłon odśnieżnych oraz pasów przeciwpożarowych;

· wykonanie wzmocnień podtorza, wymiana gruntów.
W zakresie odwodnienia planuje się oczyszczenie, udrożnienie lub odtworzenie istniejącego odwodnienia, a w miejscach tego wymagających budowę nowego systemu odwodnienia.

Odwodnienie liniowe będzie izolować bezpośrednią strefę linii kolejowej przed napływem wód powierzchniowych z terenów przyległych oraz sprawnie odprowadzać wody opadowe z obszaru linii. Podstawową formą odwodnienia liniowego nawierzchni i budowli ziemnych będą rowy boczne. Przewidziano wykonanie nowych rowów odwodnieniowych w miejscach, gdzie konieczne jest ich występowanie. W obrębie torów stacyjnych, jeżeli będą tego wymagały lokalne warunki, zostaną zastosowane dodatkowo drenaże i kolektory. Do odprowadzenia nadmiaru wód z rejonu linii kolejowej, zostaną wykorzystane naturalne cieki wodne, a także zbiorniki odparowujące bądź studnie chłonne.
Zakres prac na przejazdach kolejowo-drogowych obejmować będzie ich przebudowę lub likwidację.
W zakresie przedmiotowej inwestycji przewiduje się także budowę, przebudowę, rozbudowę dróg równoległych oraz innej infrastruktury drogowej wynikających z likwidacji przejazdów kolejowo-drogowych zapewniających właściwą lokalnie komunikację.
Inwestycja dotyczyć będzie obiektów inżynierskich, tj. mostów kolejowych, wiaduktów, przepustów, przejść pod torami, ścian oporowych. Zakres prac na tych obiektach obejmować będzie rozbiórkę istniejących i budowę w ich miejsce nowych obiektów, przebudowę istniejących obiektów, budowę nowych obiektów bądź likwidację.
Zakres prac na obiektach mostowych w ciągu linii 203:

	Km ist.
	Rodzaj prac
	Km proj. ok.
	Konstrukcja projektowana
	Szacowane parametry projektowanej konstrukcji

	
	
	
	
	Światło pionowe ok. [m]
	Światło poziome ok.[m]
	Długość/ Szerokość obiektu ok.[m]

	240.462
	bieżąca konserwacja
	240+503
	N/D
	istn.
	istn.
	istn.

	275.881
	Rozbiórka i budowa nowego
	275+921
	Otwarta rama monolityczna
	2
	8
	9.60/15.05

	277.62
	Rozbiórka i budowa nowego
	277+660
	Otwarta rama monolityczna
	2.5
	7
	8.60/13.45

	297.744
	Rozbiórka i budowa nowego
	297+782
	Otwarta rama monolityczna
	5.5
	6
	7.5/70.0

	303.374
	Rozbiórka i budowa nowego
	303+414
	Otwarta rama monolityczna
	1.5
	5
	6.00/12.70

	308.583
	Rozbiórka i budowa nowego
	308+623
	Otwarta rama monolityczna
	2
	5
	6.00/12.70

	341.375
	przebudowa
	341+412
	Kratownica stalowa 2x50,40m+77,00m+12,00m wzmocnienie istniejącej konstrukcji poprzez sprężenie zewnętrzne
	Istn.
	Istn.
	Istn.

	341.872
	przebudowa
	341+908
	Ustrój ciągły żelbetowy łukowy 5x~15,9m + wzmocnienie podpór i nasypu oraz remont pozostawionej konstrukcji
	Istn.
	Istn.
	Istn.


W ramach zakładanych prac przewiduje się obiekty kubaturowe:

· budowa LCS ( Lokalne Centrum Sterowania) Gorzów Wielkopolski

· budowa podstacji trakcyjnych

· adaptacja lub budowa nowych budynków nastawni lub budowa kontenerowych nastawni MSO (miejscowego sterowania)

· ewentualna rozbiórka nastawni istniejących, które nie będą wykorzystywane

W zakresie inwestycji przewiduje się prace dotyczycące obiektów obsługi podróżnych:

· rozbiórkę i budowę nowych peronów wysokości 76 cm (z wyjątkiem istniejących peronów o wysokości 55 cm na p.o. Gorzów Wielkopolski Wschodni, p.o. Łupowo oraz stacji Kostrzyn),
· wydłużenie peronu o 50 m na przystanku osobowym Gorzów Wielkopolski Wschodni,

· odtworzenie nieczynnego przystanku osobowego Czechów,

· przebudowę dojść do peronów,

· budowę bezkolizyjnych dojść do peronów lub zabezpieczenie przejść dla pieszych rogatkami jak dla przejazdów kat. B w miejscach, gdzie prędkość pociągów wynosi 160 km/h,

· dostosowanie obiektów obsługi podróżnych zgodnie do potrzeb osób niepełnosprawnych

· wyposażenie obiektów obsługi podróżnych w stanowiska postojowe dla rowerów),

· wykonanie informacji wizualnej.

Na linii kolejowej nr 203 planuje się modernizację urządzeń srk:

· zabudowa nowych urządzeń stacyjnych srk,

· zabudowa nowych blokad liniowych,

· zabudowę urządzeń zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych,

· zabudowę urządzeń detekcji stanów awaryjnych taboru (dSAT),

· zabudowę systemów nadrzędnych LCS i CUiD.

Na szlakach przewiduje się zabudowę komputerowej samoczynnej blokady liniowej wieloodstępowej.
W związku z przewidywaną elektryfikacją linii kolejowej nr 203, przewiduje się budowę nowych podstacji trakcyjnych oraz kabin sekcyjnych w celu doprowadzenia zasilania do sieci trakcyjnej. 

Przewiduje się wymianę oraz zabudowę urządzeń elektrycznego ogrzewania rozjazdów w zakresie obejmującym rozjazdy projektowane. Istniejące rozjazdy wyposażone w system eor nie przewidziane do modernizacji a znajdujące się w obrębie modernizowanych głowic stacyjnych należy włączyć w nowy system sterowania tworząc jednolity system nadzoru.
Zakres robót przewiduje odbudowę istniejącej instalacji ogrzewania rozjazdów w torach głównych stacji i posterunków odgałęźnych oraz w torach przebiegowych stacji.

W zakresie teletechniki przewiduje się :

· budowę kanalizacji kablowej w obszarze stacji, na przejazdach, w peronach,

· budowę kanalizacji kablowej dla szlakowych kabli światłowodowych,

· budowę kabli szlakowych światłowodowych i miedzianych, oraz odgałęzień do urządzeń srk, elektroenergetyki, trakcji, telekomunikacji,

· budowę kontenerów telekomunikacyjnych na przystankach osobowych,

· budowę urządzeń łączności związanych z prowadzeniem ruchu,

· budowę urządzeń centralnego systemu dynamicznej informacji podróżnych na stacjach i przystankach osobowych,

· budowę urządzeń systemu monitoringu wizyjnego (SMW) na stacjach i przystankach osobowych,

· budowę systemu transmisji danych dla potrzeb SMW i CSDIP,

· budowę urządzeń sygnalizacji włamania i pożaru i samoczynnego gaszenia,

· budowę urządzeń monitoringu telewizji przejazdowej,

· przebudowę istniejącej infrastruktury telekomunikacyjnej w ramach usunięcia kolizji,

· usunięcie kolizji z napotkaną infrastrukturą.

Z odcinkami linii kolejowych krzyżują się podziemne sieci infrastruktury (m.in. wodociągowej, kanalizacji sanitarnej, kanalizacji deszczowej, gazowej, elektroenergetycznej, teletechnicznej), które mogą zostać przebudowane po uzyskaniu warunków technicznych od gestorów sieci oraz w odniesieniu do rozwiązań układu torowego i pozostałych projektowanych obiektów towarzyszących modernizacji torowiska.
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