REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W OLSZTYNIE Olsztyn, 20 listopada 2023 r.

WO0S.420.8.2023.AB.24

Zalacznik nr 1 do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z dnia
20 listopada 2023 r., znak: WO0S.420.8.2023.AB.24, o $rodowiskowych uwarunkowaniach
dla planowanego przedsiewzigcia polegajacego na budowie drogi ekspresowej $16 Olsztyn
(S51) — Etk (S61), odcinek Olsztyn — Biskupiec.

Charakterystyka planowanego przedsigwzigcia

Planowana inwestycja polega na budowie drogi ekspresowej S16 na odcinku Olsztyn —
Biskupiec. Poczatek projektowanej inwestycji znajduje sie w km ok. 24+321 drogi istniejgce; S16i,
a koniec w km ok. 32+224 drogi istniejgcej 16c. Obszar, na ktorym realizowana bedzie inwestycja
polozony jest na terenie wojewddztwa warminsko — mazurskiego, powiatu olsztyniskiego, gmin:
Purda, Barczewo i Biskupiec. Planowane przedsigwzigcie, realizowane bedzie w wariancie
polegajacym na wykonaniu nawierzchni mastyksowo-grysowej SMA11.

Inwestycja przebiega po $ladzie istniejacej drogi, lecz w celu osiagnigcia parametrow drogi
ekspresowej konieczna jest, miedzy innymi:

a) od km 24+321 do 9+023 (odcinek Olsztyn — Barczewo):

o rozbiorka odc. przejsciowego (z przekroju 2x2 na 1x2), od wezta Olsztyn Wschod do
skrzyzowania z ul. Lesng w Wojtowie,

e rozbiorka kolidujgcych z inwestycjg ekranéw akustycznych,

o rozbiérka skrzyzowania DK16 z ul. Lesng w Wéjtowie (skrzyzowanie z sygnalizacja),

e rozbiorka skrzyzowania DK16 z ul. Modrzewiows i Klonowg w Wojtowie,

o rozbiérka skrzyzowania DK16 z ul. Olsztynska w Leggajnach,

o rozbiorka skrzyzowania DK16 z ul. Olsztyfiska w Barczewie,

e rozbiorka konstrukcji nawierzchni istniejgcej jezdni DK16,

e rozbiorka niektorych odcinkéw dodatkowych jezdni, kolidujgcych z budowa S16,

e konieczne rozbiorki innych elementéw drogi o przekroju 1x2 na odcinku Olsztyn
Wschéd-Barczewo,

e wzmocnienie podtoza gruntowego i skarp,

e budowa drogi klasy S o przekroju 2x2 (z pasem rozdziatu szer. 11 m) od wezta Olsztyn

Wschéd do wezta Barczewo,
e budowa wezta Wéjtowo (w miejscu skrzyzowania z ul. Modrzewiowg i Klonowa
w Wojtowie),
budowa wezta Legajny (w miejscu skrzyzowania z ul. Olsztyriskg w tegajnach),
rozbudowa wezta Barczewo do uktadu 2x2,
budowa/rozbudowa/przebudowa/remont drogowych obiektéw inzynierskich,
budowa gérnego przej$cia dla zwierzat,
rozbudowa przejs¢ podziemnych,
budowa przepustéw,
budowa dodatkowych jezdni,
rozbudowa/wzmocnienie konstrukgji istniejacych, dodatkowych jezdni,
przebudowa infrastruktury kolidujacej z inwestycja,



budowa/ rozbudowa/przebudowa drég innych kategorii,

montaz urzadzen bezpieczenstwa ruchu, w tym barier ochronnych,
budowa Systemu Zarzadzania Ruchem,

budowa kanaiu technologicznego,

budowa ekranéw akustycznych,

budowa/rozbudowa/przebudowa systemu odwodnienia drogi,
budowa urzgdzen fotowoltaicznych,

budowa oswietlenia drogi,

zagospodarowanie zieleni w granicach inwestycij,

b) od km ok. 9+023 do km ok. 27+566 (odc. Barczewo — Biskupiec):
e budowa drugiej jezdni oraz dostosowanie istniejacej jezdni i innych elementéw drogi nr
16 do parametrow klasy S, z zastosowaniem pasa rozdziatu szer. 4m,
e wzmochienie podtoza gruntowego i skarp,
dostosowanie do klasy S dwujezdniowych odcinkow DK 16 — wezet Kromerowo
(ok. 2,4 km) i wezet Biskupiec (2 km),
budowa/przebudowa/remont obiektéw inzynierskich,
budowa przej$é gérnych dla zwierzat,
budowa MOP | z rezerwa pod MORP I, str. P, km 20+000,
budowa MOP | z rezerwg pod MOP Il , str. L, km 21+500,
budowa obwodu utrzymania drogi w sasiedztwie wezta Biskupiec
budowa Systemu Zarzgdzania Ruchem,
budowa przepustéw,
rozbudowa/wzmocnienie konstrukcji istniejacych, dodatkowych jezdni,
przebudowa infrastruktury kolidujgcej z inwestycja,
budowa/ rozbudowa/przebudowa drég innych kategorii,
montaz urzadzen bezpieczenstwa ruchu, w tym barier ochronnych,
budowa kanatu technologicznego,
budowa ekranéw akustycznych,
budowa/rozbudowa/przebudowa systemu odwodnienia drogi,
budowa urzadzen fotowoltaicznych,
budowa oswietleni drogi,
zagospodarowanie zieleni w granicach inwestyciji.

Podstawowe oddziatywanie inwestycji zwiazane jest ze statym zajeciem terenu, na ktérym
powstanie druga jezdnia o dodatkowe elementy infrastruktury. Najwiekszy wptyw w fazie realizacji
zwigzany bedzie z mechanicznym naruszeniem profili glebowych oraz trwatym zajgciem
dodatkowego terenu na odcinkach, gdzie projektowana droga biegnie nowym $ladem. Prace
ziemne zwigzane z budowa nasypow drogowych, weztéw drogowych oraz obiektéw inzynierskich
prowadzi¢ beda do trwatego przeksztalcenia powierzchni ziemi. Na etapie budowy dojdzie rowniez
do czasowego zajecia pod zaplecze budowy czy drogi dojazdowe. W maksymalnym stopniu do
tego celu bedg wykorzystywane tereny pod planowane MOPy i wezty.

Jak wykazano w raporcie w zwigzku z eksploatacjg przedmiotowej inwestycji nie nalezy sie
spodziewaé przekroczen dopuszczalnych pozioméw zanieczyszczen w powietrzu. Zgodnie
zwykonang dla przedmiotowego przedsigwzigcia analizg akustyczng nalezy stwierdziC, ze
planowana inwestycja bedzie powodowa¢ wystepowanie przekroczen pozioméw dopuszczalnych
hatasu pochodzacego od ruchu samochoddw. Konieczne jest zatem zaprojektowanie Srodkow
ochrony przed hatasem w postaci ekranéw akustycznych. Po zastosowaniu zabezpieczen
akustycznych klimat akustyczny na terenach zabudowy chronionej ulegnie znaczacej poprawie.
W celu sprawdzenia doktadno$ci przeprowadzonych prognoz akustycznych i okreslenia
rzeczywistych warto$ci réwnowaznego poziomu dzwieku konieczne bedzie przeprowadzenie
pomiardbw hatasu w ramach analizy porealizacyjnej w zakresie oddziatywar akustycznych



przedsiewzigcia. Analiza pozwoli réwniez na sprawdzenia skutecznosci zaproponowanych
rozwigzan w zakresie ochrony akustyczne;j.

Planowana droga S16 koliduje z Kanatem Elzbiety w km ok. 0+750, rzekg Wadag (Pisa)

w km ok. 5+472, rzekg Wipséwka w km ok. 10+811, Kanatem Dobrag w km ok. 12+326, rzeka
Wadag (Dadaj) w km ok. 17+789, rzekg Wadag (Dymer) w km ok. 19+548, Doptywem z Kolonii
Rukiawki w km ok. 21+939, rzekg Wadag (Dymer) w km ok. 22+473. W ramach inwestyc;ji
przewiduje sie realizacje mostéw na: Kanale Elzbiety w km ok. 0+795, rzece Wadag (Pisa) w km
ok. 5+474, rzece Wipséwka w km. ok. 10+811, rzece Wadag (Dadaj) w km ok. 17+789, rzece
Wadag (Dymer) w km ok. 19+549, rzece Wadag (Dymer) w km ok. 22+473. Odzialywanie
planowanego przedsiewziecia na JCWP rzeczne na skutek jego realizacji i eksploatacji moze
wystapi¢ w przypadku bezposredniej kolizji inwestycji z ciekami naturalnymi i kanatami oraz
przebiegu drogi w sgsiedztwie koryt ciekéw naturalnych ikanatéw w odlegtoéci powodujace;j
mozliwos¢ objecia JCWP zasiggiem oddziatywar pochodzacych z drogi. Z uwagi na fakt, ze szereg
prac zwigzanych z korektg przebiegu ciekéw naturalnych: Wadag (Pisa, Dadaj, Dymer) i Wipsowki
wykonano w ramach istniejacych jezdni drogi S16 (uwzgledniajgc docelowy uktad drogowy),
budowa mostow nie bedzie wigzata sie z koniecznoscia dalszego przektadania ciekéw naturalnych
czy tez Kanalu Elzbiety i Kanatu Dobrag. Natomiast w przypadku Doptywu z Kolonii Ruktawki
w stanie istniejgcym wody sg wprowadzone do systemu rowow drogowych i dalej do rzeki Wadag
(Dymer). Ze wzgledu na konieczno$é budowy drugiej jezdni przewiduje sie wydtuzenie przepustu
| przesunigcie rowu drogowego prowadzacego wody z drogi i wody Doptywu z Kolonii Rukfawki.
W ramach realizacji inwestycji przewiduje sie wykonanie umocnienia koryt ciekow — zaréwno
przebudowg umocnied na odcinkach juz umocnionych, jak i wydtuzenie odcinkéw umochieni
w zakresie, jaki bedzie konieczny dla zapewnienia bezpieczenstwa konstrukcji obiektow
mostowych. Przewiduje sig, ze maksymalny zasieg umocnien nie bedzie przekraczaé 150 m cieku
— przy czym doktadny ich zakres wynika¢ bedzie z obliczen hydrologiczno — hydraulicznych.
Zastosowane zostang naturalne sposoby umocnienn — kiszka faszynowa lub narzut kamienny,
w zaleznoéci od rezimu hydrologicznego ciekéw. Umocnienia zostang wykonane w taki sposéb, aby
nie powodowaty zmian przeplywéw ani tez zmian geometrii koryt umacnianych ciekéw. Podczas
realizacji obiektow mostowych wystapi negatywne oddziatywanie na fitoplankton zwigzane ze
zmetnieniem wody w czasie prowadzenia prac budowlanych jednakze oddziatywanie to bedzie
krétkotrwate i odwracalne. Zgodnie z raportem 00$ dojdzie do niszczenia fitobentosu i makrofitéw
na odcinkach ciekow regulowanych tj. przy wylotach z systemu odwodnienia, oddziatywanie to
rowniez bedzie krétkotrwate i odwracalne. Po wykonaniu prac nastgpi rekolonizacja fitobentosu.
Etap realizacji przedsigwziecia wigza¢ sie bedzie takze z niszczeniem siedlisk organizmoéw
makrozoobentosowych - oddziatywanie to bedzie krétkotrwate, zwigzane gtéwnie z wycinkg
makrofitow i zaroéli. Jak wynika z raportu 00$ oddziatywanie na elementy fizykochemiczne moze
dotyczy¢ zmetnienia wody w czasie prowadzenia prac budowlanych ale réwniez to oddziatywanie to
bedzie krétkotrwate i odwracaine.
W celu ochrony JCWP i JCWPd przed zanieczyszczeniami zobowigzano Inwestora, aby gtowne
zaplecza budowy, bazy materiatéw oraz parkingi sprzetu i maszyn lokalizowaé w odlegtosci nie
mniejszej niz 50 m od ciekdw naturainych, kanatéw, rowoéw, jezior, zbiornikow wodnych oraz poza
terenami o ptytkim zaleganiu zwierciadta wod gruntowych (tj. poza obszarami gdzie zwierciadto wod
gruntowych znajduje si¢ do 2 m ponizej poziomu terenu). W celu zapewnienia ochrony woéd
powierzchniowych i podziemnych przed zanieczyszczeniem zobowiazano, aby prace ziemne
i niwelacyjne prowadzi¢ w taki sposéb, aby nie spowodowaé trwatych zmian stosunkéw wodnych.
W przypadku koniecznosci odwadniania wykopéw ograniczyé czas tych rob6t do minimum, wody
z wykopow odprowadzaé po wczesniejszym podczyszczeniu z piasku i zawiesiny. Szereg
wskazanych w decyzji oo$ warunkéw prowadzenia prac podczas budowy drogi daje gwarancje, ze
inwestycja nie wplynie negatywnie na jednolite czeéci wéd zlokalizowane w obrebie
przedsiewziecia.

Obszar objety zamierzeniem lezy w Obszarze Chronionego Krajobrazu Pojezierza
Olsztyniskiego oraz Obszarze Chronionego Krajobrazu Doliny Srodkowej tyny. Wobec tych
obszaréw obowigzuja uchwaly Sejmiku Wojewodztwa Warmirisko — Mazurskiego nr XX/470/16
z dnia 27 wrzesnia 2016 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Pojezierza Olsztyriskiego
oraz Nr XXVI/606/17 z dnia 25 kwietnia 2017 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Doliny



Srodkowej Lyny. Z uwagi na fakt, ze planowana budowa drogi stanowi cel publiczny, realizacja
drogi nie bedzie tamata zakazéw obowigzujgcych na ww. obszarach chronionych.

Planowana inwestycja zlokalizowana jest poza obszarami Natura 2000. Naijblizej potozony
jest obszar specjalnej ochrony ptakow Puszcza Piska PLB280008, ktory znajduje sig ok. 6,5 km od
DK16. Oceniono, z& zamierzenie nie wptynie negatywnie na cele, przedmioty ochrony i integralnos¢
tego obszaru oraz spojnosé sieci Natura 2000. Dane bedace W posiadaniu tutejszego organu, jak
réwniez wyniki badan przyrodniczych zebranych w raporcie 0 oddziatywania na srodowisko
wskazujg, ze opisywany teren nie jest siedliskiem przedmiotow ochrony wskazanego obszaru
Natura 2000. Na skutek tej inwestycji nie przewiduje sie¢ rowniez negatywnego oddziatywania
w stosunku do rozmieszczenia | zageszczenia kluczowych gatunkow roslin i zwierzat oraz
lokalizaciji siedlisk przyrodniczych.
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