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Rodzaj zdarzenia:
Opis zdarzenia:

Data zdarzenia:
Miejsce zdarzenia:

Skutki zdarzenia:

Czynnik przyczynowy:

[. STRESZCZENIE

Powazny wypadek.

Zderzenie pojazdu kolejowego, tj. elektrycznego zespotu trakcyjnego EN57ALc-
2207 przewoznika kolejowego POLREGIO sp. z 0. 0. jadacego jako pociag ROJ
78471 relacji Poznan Glowny — Pita Gtowna z pojazdem drogowym (samochdd
osobowy Citroen Saxo), ktory wjechal na przejazd kolejowo-drogowy
bezposrednio przed czoto tego pociagu.

04.04.2021 r., godzina 09:10.

Linia kolejowa nr 354 Poznan Gtéwny POD — Pita Glowna, szlak Oborniki
Wielkopolskie — Rogozno Wielkopolskie tor nr 1, przejazd kolejowo-drogowy
kat. D w km 30,453, nr identyfikacyjny przejazdu kolejowo-drogowego (zétta
naklejka) 354 030 453, potozenie geograficzne 52°40°22”N, 16°51°34”E.

W wyniku zdarzenia kierujacy pojazdem drogowym ponidst $mier¢ na miejscu,
zniszczeniu ulegt samochod osobowy oraz uszkodzony zostat pojazd kolejowy.

Wijazd samochodu osobowego na przejazd kolejowo-drogowy kat. D,
bezposrednio przed nadjezdzajacy pociag pasazerski nr ROJ 78471.

Czynniki przyczyniajace sie:

Czynnik systemowy:

Zalecenia i ich adresaci

1) Niezastosowanie si¢ kierujacego pojazdem drogowym do obowigzujacych
przepisow o ruchu drogowym podczas zblizania si¢ i przejezdzania przez
przejazd kolejowo-drogowy art. 28 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 roku Prawo
0 ruchu drogowym (tj. Dz.U. z 2021 r. poz. 450 z p6zn. zm.), w tym
niezatrzymanie pojazdu w zwiazku ze znakiem B-20 ,,Stop”.

2) Niedostateczna widocznos$¢ czota pociagu, z pozycji kierujgcego pojazdem
drogowym w trakcie zblizania si¢ do przejazdu kolejowo-drogowego (brak
wymaganych trdjkatéow widocznosci), spowodowana betonowym plotem
i betonowymi stupami trakcyjnymi w sgsiedztwie linii kolejowej.

3) Ostry kat skrzyzowania drogi z linig kolejowg wynoszacy 67°, utrudniajacy
kierowcy obserwacje czota zblizajacego si¢ pociagu.

4) Promienie stonca znajdujgcego si¢ na niskiej wysokosci §wiecgcego na
przednig szybg samochodu, ktore utrudnialy kierujacemu obserwacje czota
zblizajacego si¢ pociagu.

5) Pospiech Kierujacego pojazdem drogowym wynikajagcy z umowionego
spotkania.

Nieprzeprowadzenie ponownej oceny znaczenia zmiany przed podniesieniem
predkosci pociaggow ze 100 km/h do 120 km/h.

1) Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. w celu zapewnienia bezpieczenstwa
w rejonie przejazdu kolejowo-drogowego zrealizuje ustalenia dotyczace
podwyzszenia  kategorii  przejazdu  wynikajgce z  Protokotu
nr 1Z16K1.505.36.2021 z dnia 20.04.2021 r.

2) Zarzadey infrastruktury podejma dziatania w zakresie skuteczno$ci nadzoru
nad realizacja procedur SMS lub przepisow wewnetrznych. W przypadku
zmian parametrow linii kolejowej dotyczacych zwigkszenia predkosci
pociagdéw w rejonie przejazdow kolejowo-drogowych nalezy przeprowadzac
oceng¢ znaczenia zmiany indywidulanie dla kazdego ze skrzyzowan
W poziomie szyn.

3) Zarzadcy infrastruktury podejma dziatania majace na celu poprawe jakosci
i doglebnosci kontroli, badan diagnostycznych i sposobu pomiarow trojkata

6
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH

ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z postgpowania w sprawie powaznego wypadku kolejowego zaistniatego 04.04.2021 r. godz. 09:10
na szlaku Oborniki Wielkopolskie — Rogozno Wielkopolskie, tor nr 1,
przejazd kolejowo-drogowy kat. D w km 30,453 linii kolejowej nr 354 Poznaf Gtéwny POD — Pita Glowna

widocznosci przejazdéw kolejowo-drogowych. Podczas pomiarow trojkatow
widoczno$ci nalezy bra¢ pod uwage fakt, Ze widoczno$¢ czota pociagu
z5 metrow od skrajnej szyny musi by¢ ciagla (nie przestonigta przez
jakiekolwiek obiekty w trakcie zblizania si¢ pociagu do przejazdu kolejowo-
drogowego) i musi obejmowac latarnie sygnatowe jego czota. W przypadku
niezachowania tego warunku, nalezy ograniczy¢ predkos¢ pociggow
w rejonie przejazdow kolejowo-drogowych zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami.

-

‘ Zdjcie 1. Obraz skutkéw zdarzenia (zrodto: PKBWK)
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Zdjecie 2. Widok miejsca zdarzenia(zrodto: PKBWK)

v = I —
g0 z kabiny pojazdu kolejowego z kierunku jazdy pociagu (zrédto: PKBWK)
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II. POSTEPOWANIE I JEGO KONTEKST

1. Decyzja o wszczeciu postepowania

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (zwanej dalej ,,PKBWK” lub
,»Komisja”) Tadeusz Ry$s wydat decyzje nr PKBWK.4631.4.2021 z dnia 09 kwietnia 2021 r. o podjgciu
postgpowania w sprawie powaznego wypadku na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D w km 30,453
linii kolejowej nr 354 Poznan Gléwny POD — Pita Gléwna. Uwzgledniajac ten fakt oraz postanowienia
art. 28e ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. 2 2020 r. poz. 1043, z pdzn. zm.), zwanej dalej ,,ustawg
o transporcie kolejowym”, w dniu 12 kwietnia 2021 r. zdarzenie zostato zgloszone do Agencji Kolejowej
Unii Europejskiej i zostato zarejestrowane w jej bazie danych pod numerem PL-10041.

2. Uzasadnienie decyzji o wszczeciu postepowania

Na podstawie analizy okolicznosci tego zdarzenia, biorac pod uwage, ze zdarzenie bylo powaznym
wypadkiem, zgodnie z art. 28e ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, Przewodniczacy PKBWK podjat
decyzje 0 podjeciu postepowania przez Zespot badawczy Komisji.

3. Zakres i ograniczenia postepowania, w tym jego uzasadnienie, a takze
wyjasnienie wszelkich opdznien, ktore uznaje si¢ za ryzyko lub inne
oddzialywanie na przebieg postepowania lub wnioski z postepowania

Postepowanie ustalajace przyczyny zdarzenia prowadzone bylo na podstawie art. 28h ust. 1 ustawy
o0 transporcie kolejowym, ktore zgodnie z postanowieniem art. 28f ust.3 nie rozstrzyga o winie lub
odpowiedzialnos$ci.

Podczas prowadzonego postepowania hie wystapily ograniczenia, ktore wptynelyby negatywnie na jego
przebieg.

4, Zagregowany opis zdolnosci technicznych funkcji w zespole osob prowadzacych
postepowanie

Przewodniczacy Komisji wyznaczyt sposrod cztonkow statych Komisji Zespot badawczy, spetniajacy
wymagania techniczne w zakresie prowadzonego postepowania.

5. Opis procesu komunikacji i konsultacji prowadzonego z osobami lub
podmiotami, bioracymi udzial w zdarzeniu, podczas postepowania oraz w
zwiazku z przedstawionymi informacjami

Przewodniczacy PKBWK zgodnie z art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym, zobowigzat
wskazane osoby sposrod cztonkow komisji kolejowej do statej wspotpracy z Zespotem badawczym na
podstawie pisemnego zobowigzania skierowanego do ich pracodawcow pismem nr PKBWK. 4631.4.1.2021
z dnia 09.04.2021 r. oraz do przekazania zgromadzonych dokumentéw z postgpowania.

W dniu 20.04.2021 r. w siedzibie Oddzialu Komisji w Poznaniu, nastgpito protokolarne przekazanie
zgromadzonej dokumentacji przez komisj¢ kolejowa.

W ramach prowadzonego postgpowania Przewodniczacy Komisji wystgpit o wspotprace do podmiotdw,
zwigzanych z zaistniatym zdarzeniem, objetym prowadzonym postepowaniem, tj. do:
- zarzadey infrastruktury kolejowej — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
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- przewoznika kolejowego — POLREGIO sp. z 0. o.

Zgodnie z postanowieniami art. 28k ustawy o transporcie kolejowym umozliwita podmiotom zwigzanym
z zaistniatym powaznym wypadkiem zapoznanie si¢ z przebiegiem postepowania z mozliwoscia wgladu do
projektu raportu w celu wniesienia ewentualnych uwag. Uzyskane opinie zainteresowanych podmiotow,
zostaly przeanalizowane na posiedzeniu Komisji w dniu 23.02.2022 r.

. Opis poziomu wspoélpracy zaproponowanego przez zaangazowane podmioty

W czasie prowadzonego postepowania wyjasniajacego poziom wspolpracy z przedstawicielami podmiotow
powiazanych z okoliczno$ciami zdarzenia byl standardowy i nie budzit zastrzezen Zespotu badawczego.

. Opis metod i technik zastosowanych w postepowaniu oraz metod analizy
stosowanych w celu ustalenia faktow i poczynienia ustalen, o ktorych mowa w
raporcie

W trakcie catego procesu zmierzajacego do wyjasnienia przyczyn i okoliczno$ci zaistniatego zdarzenia Zespot
badawczy opierat si¢ na wlasnej wiedzy, doswiadczeniu oraz poczynionych ustaleniach.
Korzystano z wiasnej dokumentacji oraz dokumentacji zgromadzonej przez komisj¢ kolejowa, Prokurature
i Policjg.
W ramach badania zdarzenia Zesp6t badawczy stosowat miedzy innymi nastgpujace metody:
— ogledziny miejsca zdarzenia po wypadku,
— wizje lokalne w miejscu zdarzenia,
— przeprowadzenie wystuchan maszynisty i kierownika pociagu,
— wykonanie pomiarow trojkatoéw widocznosci na przejezdzie z wykorzystaniem pojazdu kolejowego,
— analiza zgromadzonej dokumentacji,
— analiza zapisow rejestratora parametrow jazdy pociagu,
— analiza zarejestrowanego obrazu przedpola jazdy pociagu.

Ponizej przedstawiono wybrane akty prawne, przepisy oraz instrukcje wewnetrzne wykorzystane
w trakcie prowadzonego postepowania:

Przepisy krajowe:

1)  ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U. z 2020 r. poz. 1043 z pdzn.
zm. oraz t.j. Dz.U z 2021 r. poz. 1984),

2)  rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. poz. 1744, z p6zn. zm.),

3) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdow kolejowych (Dz.U. poz. 101),

4)  rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogolnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (t.j. Dz.U. z 2015 r. poz. 360, z p6zn. zm.),

5)  ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t.j. Dz.U. z 2020 r. poz. 1333 z p6zn zm.),

6) ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. ,,Prawo o ruchu drogowym” (t.j. Dz.U. z 2021 r. poz. 450
z pozn. zm.),

7)  rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji w sprawie
znakow i sygnatow drogowych (t.j. Dz.U.2019 poz. 2310, z p6zn.zm.).
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Instrukcje wewnetrzne przewoznika kolejowego POLREGIO sp. z 0.0.
1) Pt-2 Instrukcja dla druzyny pojazdu trakcyjnego

2) Pt-5 Instrukcja o utrzymaniu pojazdéw kolejowych z napgdem.
Instrukcje wewnetrzne zarzadcy infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A.

1) le-1 (E-1) Instrukcja sygnalizacji le-1

2) Ir-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociagow

3) Ir-8 Instrukcja o postgpowaniu w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentow

w transporcie kolejowym

4) 1d-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych

5) 1k-2 Instrukcja kontroli w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego

6) 1d-7 Instrukcja o dozorowaniu linii kolejowych.

8. Opis trudnosci i konkretnych wyzwan napotkanych podczas postepowania

Cztonkowie Zespolu badawczego nie napotkali trudno$ci ani problemow, ktore moglyby wplynaé
na przebieg postgpowania, terminowos¢ lub jego wnioski.

9. Wszelkie interakcje z organami wymiaru sprawiedliwosci.

10.

Przewodniczacy PKBWK wystapit pismem nr PKBWK.4631.4.6.2021 z dnia 20 lipca 2021 r. do Prokuratury
Rejonowej w Obornikach, w celu uzyskania dostepu do zgromadzonych dokumentéw w trakcie
prowadzonego przez nig postgpowania karnego w zwiazku ze zdarzeniem, a majacych zwigzek z ustaleniem
okoliczno$ci i przyczyn zdarzenia. Dokumenty te zostaly udostepnione w zakresie okre§lonym
W przedmiotowym pismie.

Inne informacje istotne w kontekscie postepowania

Brak innych istotnych informacji.
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[II. OPIS ZDARZENIA

1. Zdarzenie i podstawowe informacje

1.1. Opis typu zdarzenia

Podczas jazdy pociagu relacji Poznan Glowny — Pita Gléwna, na przejezdzie kat. D (niewyposazonym
w systemy i urzadzenia zabezpieczenia ruch), kierujacy pojazdem drogowym (samochodem osobowym
Citroen Saxo) wjechal bezposrednio przed czoto elektrycznego zespotu trakcyjnego ENS57ALc-2207
przewoznika kolejowego POLREGIO sp. z 0. 0. jadacego jako pocigg pasazerski ROJ 78471. Pojazd
drogowy wjechal na przejazd kolejowo-drogowy z lewej strony jadacego pociagu. Skutkowato to kolizjg
pociggu z pojazdem drogowym. Pojazd kolejowy uderzyt w prawy bok samochodu osobowego.
W wyniku uderzenia samochdd byt pchany az do catkowitego zatrzymania pociaggu. Kierujacy pojazdem
drogowym poniost $§mier¢ na miejscu zdarzenia. Pojazd kolejowy nie ulegt wykolejeniu.

1.2. Data, dokladny czas i miejsce zdarzenia

Zdarzenie zaistnialo 04.04.2021 r. godz. 09:10 na szlaku Oborniki Wielkopolskie — Rogozno
Wielkopolskie tor nr 1, przejazd kolejowo-drogowy kat. D w km 30,453 linii kolejowej nr 354 Poznan
Glowny POD — Pita Gtowna, nr identyfikacyjny przejazdu 354 030 453 (zotta naklejka na Krzyzu
$w. Andrzeja umieszczona od strony toru).

Zdjecie 4. Widok ogoélny miejsca zdarzenia (zrodto: Google maps)
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1.3. Opis miejsca zdarzenia, z uwzglednieniem warunkow meteorologicznych i geograficznych
w momencie zdarzenia oraz ewentualnych prac prowadzonych na miejscu zdarzenia lub w
poblizu miejsca zdarzenia

Przejazd kolejowo-drogowy kategorii D, na ktérym zaistniato zdarzenie potozony jest w ciagu drogi
gminnej nr 271632P - ul. Cmentarna w miejscowosci Roznowo. Wspotrzedne potozenia przejazdu
kolejowo-drogowego to 52°40°22”N, 16°51°34”E. Nawierzchnia drogi jest bitumiczna. Dopuszczalna
predko$¢ pojazdéw na drodze w rejonie przejazdu kolejowo-drogowego wynosi 50 km/h. Droga
skrzyzowana jest z torem kolejowym pod katem 67°. Obszar skrzyzowania linii kolejowej z droga
znajduje si¢ w terenie rowninnym niezabudowanym, teren czgsciowo zalesiony. Widoczno$¢ przejazdu
kolejowo-drogowego z drogi z kierunku jazdy samochodu prawidtowa. W polu trojkatow widoczno$ci
czota pociggu z kierunku jazdy samochodu, w bezposrednim sgsiedztwie toru, znajduje si¢ ptot
betonowy o wysokosci 2,5 m. Wzdtuz toru znajduje si¢ rowniez cigg betonowych stupow trakcyjnych
ograniczajacych pole widzenia. Przed przejazdem kolejowo-drogowym sg ustawione znaki B-20 ,,Stop”
z obu stron przejazdu kolejowo-drogowego i namalowane linie bezwzglednego zatrzymania P-12.
Dodatkowo na dojazdach do przejazdu kolejowo-drogowego znajduja si¢ pasy wibracyjno-akustyczne.
W dniu zdarzenia w rejonie przejazdu kolejowo-drogowego nie prowadzono zadnych prac
w infrastrukturze kolejowej i drogowej. Tego dnia panowaly dobre warunki pogodowe, nie byto opadow
ani mgty. Pora wczesna, niebo bezchmurne, stonecznie, stonce na wysokosci 24° nad horyzontem,
promienie stoneczne padajace wzdhuz drogi na przednig szyb¢ nadjezdzajacego samochodu, temperatura
okoto 5° C. W obrebie przejazdu kolejowo-drogowego w czasie zdarzenia nie byto innych
uzytkownikow drogi mogacych absorbowac uwage kierujacego pojazdem drogowym.

o)
s,
%,
%

&
o
e

C"”emamd

azymut: 114,44°

Zdjecie 5. Polozenie stonnica w momencie zdarzenia (Zrodto: Sunearthtools.com)
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Rysunek 1 - Szkic powaznego wypadku (opr. PKBWK)

e SR G

Droga Krajowa nr 11

G-13,A-10-60m

Pasy akustyczno - wibracyjne

Miejsce zatrzymania czota pociggu 78471 km. 30,845
plot betonowy wzdluz toru o wysokoéci 2,5m A-30, T-14d - 18 m &

S

Linia P12 oraz napis STOP

Przejazd kolejowo-drogowy kategorii D w km.30,453 Pociag 78471

Kierunek jazdy pociggu 78471
e Miejsce uderzenia

Wrak samochodu
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1.4. Zgony, urazy i szkody materialne

a) pasazerowie, pracownicy lub podwykonawcy, uzytkownicy przejazdu kolejowego, intruzi,
inne osoby znajdujace si¢ na peronie, inne osoby nieznajdujace si¢ na peronie

W wyniku zdarzenia $§mier¢ na miejscu poniost uzytkownik przejazdu— kierujacy pojazdem drogowym.
Nie doszto do uszczerbku na zdrowiu pracownikow przewoznika kolejowego oraz pasazerow pociagu.

b) ladunki, bagaze i inne mienie

Zniszczony samochod osobowy Citroen Saxo.
Nie doszto do uszkodzenia rzeczy i1 bagazy przewozonych W pociagu.

c) tabor kolejowy, infrastruktura i Srodowisko

Zakres uszkodzen pojazdu kolejowego ENS57ALc-2207 uniemozliwiat dalszg jazde. W pojezdzie
uszkodzone zostaty: sprzgg, zgarniacz czolowy, sprzeg hamulcowy, laminaty czolownicy oraz zbity zostat
lewy reflektor.

W torze pomigdzy przejazdem kolejowo-drogowym , a miejscem zatrzymania czola pociagu, zostato
uszkodzonych 46 szt. przytwierdzen sprezystych typu SB4. Nie doszto do strat w srodowisku.

1.5. Opis innych skutkow, w tym wplywu zdarzenia na regularna dzialalno$¢ zaangazowanych
podmiotow

W wyniku zdarzenia tor nr 1 szlaku Oborniki Wielkopolskie — Rogozno Wielkopolskie byt zamkniety dla
ruchu pociagoéw od godziny 09:12 do godziny 13:55. Opdznionych zostato 43 pociagi pasazerskie tgcznie
na 1131 minut.

Podrozni z poc. ROJ 78471, uczestniczacego w zdarzeniu, zostali zabrani zastepcza komunikacja
autobusowg o godzinie 11:20. Pociag zostal odwotany na dalszej trasie. Za pociagi nr 48101 i nr 86102
(PKP Intercity S.A.) na odcinku Poznan Glowny — Pita Gtéwna uruchomiono zastepczg komunikacje
autobusowg (3 autobusy). Za pociagi nr 78211 i 87208 (Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0.) na odcinku
Oborniki Wielkopolskie — Dziembowko (1 autobus). Za pocigg nr 87470 (POLREGIO sp. z 0.0.) na
odcinku Pita Gtéwna — Poznan Glowny (1 autobus).

1.6. Identyfikacja osob, ich funkcji i zaangazowanych podmiotéw, w tym ewentualne powigzania
z wykonawcami lub innymi odpowiednimi stronami

Zespot badawczy zidentyfikowat zwigzane bezposrednio ze zdarzeniem osoby:
— maszynista prowadzacy pociag ROJ 78471 - pracownik przewoznika kolejowego POLREGIO
sp. z 0.0.
— kierownik pociggu ROJ 78471 - pracownik przewoznika kolejowego POLREGIO sp. z 0.0.
— kierujacy pojazdem drogowym (samochodem osobowym marki Citroen Saxo) — uzytkownik
przejazdu.

1.7. Opis i identyfikatory pociagow oraz ich sklad, w tym powigzany tabor kolejowy i numery
rejestracyjne

Pociag pasazerski ROJ 78471 zestawiony byt z elektrycznego zespotu trakcyjnego serii EN57ALc-2207
eksploatowanego przez przewoznika kolejowego POLREGIO sp. z 0. o.
Pojazd posiadat Swiadectwo nr PBU1/8-7/207 sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego — elektryczny

zespot EN57ALc (SB+6B+5B), rok budowy 1990, numer fabryczny 2207 wyprodukowany przez
PAFAWAG Wroctaw, wydane na podstawie $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu
kolejowego nr PL 51 2017 0058, identyfikator pojazdu kolejowego PL-PREG EVN 94 51 2 122 589-6
czton A, 94 51 2 122 590-4 czton B, 94 51 2 122 591-2 czton C.
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Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego wydane w dniu 11.09.2017 r. w Minsku
Mazowieckim i wazne do dnia 10.09.2022 r., lub na przebieg 500 000 km liczony od stanu licznika
przebiegu 214 km. Przebieg w momencie zdarzenia wynosit 441 594 km. Przeglad poziomu P2
wykonano w dniu 03.03.2021 r. przy przebiegu 428 938 km. Przeglad poziomu P1 wykonano w dniu

02.04.2021 r. przy przebiegu 440 982 km.

Dane o pociggu ROJ 78471:

—  dhugosé pociagu 64,97 m
— masa ogo6lna pociggu 156 ton
—  procent masy hamujacej wymagane;j 104 %

— masa hamujaca wymagana 163 tony
— masa hamujaca rzeczywista 166ton

1.8. Opis odpowiednich cze$ci infrastruktury i sygnalizacji — typ toru, zwrotnica, urzadzenie

zaleznoSciowe, sygnal, systemy ochrony pociagu

1) Tor:
szyny typu — 60EL - rocznik 2010
podktady —  strunobetonowe typu PS94
typ przytwierdzenia — typu SB4
rodzaj podsypki —  thuczniowa

2)

najwicksza dozwolona predkosc¢

— 120 km/h

pociagéw na szlaku

pochylenie toru w rejonie przejazdu
kolejowo-drogowego

1,64 %o na dlugosci 305 m od km 30,175 do km 30,480

Przejazd kolejowo-drogowy:

przejazd kolejowo-drogowy kategorii D stanowiacy skrzyzowanie linii kolejowej nr 354 Poznan Glowny

POD - Pita Gléwna z droga gminng nr 271632P w ciggu ul. Cmentarnej w Roznowie, zarzadca drogi —

Burmistrz Obornik,

indywidualny numer identyfikacyjny przejazdu: 354 030 453 (zo6tta naklejka na Krzyzu $w. Andrzeja

umieszczona od strony toru),

o$ przejazdu kolejowo-drogowego — km 30,453,

kat skrzyzowania drogi z torem kolejowym — 67°,

nawierzchnia przejazdu kolejowo-drogowego jest z prefabrykowanych zelbetowych ptyt przejazdowych
typu CBP - 3 komplety,

nawierzchnia drogi na dojazdach - bitumiczna,

niweleta drogi dojazdowej:

- strona prawa — 0,1% spadek ku przejazdowi na dtugosci 50 m,

- strona lewa (kierunek wjazdu samochodu na przejazd kolejowo-drogowy) - 0,8% spadek ku przejazdowi

na dtugosci 50 m,

iloczyn ruchu na przejezdzie — 19350 pomiaru dokonano w dniach 18 i 19 kwietnia 2018 .,

widoczno$¢ przejazdu kolejowo-drogowego z drogi dojazdowej:
- strona lewa — 78 m przy wymaganej 60 m,
- strona prawa — 81 m przy wymaganej 60 m,

dtugos¢ odcinka prostego drogi, mierzac od skrajnej szyny:
- strona lewa — 50,4 m,
- strona prawa — 9,18 m,

dhugos¢ przejazdu kolejowo-drogowego - 9,5 m,

szerokos$¢ Korony drogi na przejezdzie kolejowo-drogowym — 6,0 m,

szeroko$¢ jezdni drogi na przejezdzie — 5,5 m,
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 szeroko$¢ jezdni drogi na dojazdach strona lewa i prawa — 5,0 m,

» wygrodzenie przejazdu kolejowo-drogowego — brak,

» maksymalna pr¢dkos¢ pojazdow drogowych przez przejazd kolejowo-drogowy — 50 km/h,
* przejazd kolejowo-drogowy w porze ciemnej jest nieo§wietlony.

Oznakowanie przejazdu kolejowo-drogowego w dniu zdarzenia:

+ od strony drogi przejazd kolejowo-drogowy oznakowany znakami G-3 - krzyzami §w. Andrzeja, znakami
B-20 ,,Stop”, A-10, A-30 z tabliczkg T-14d, G-1a, G-1b, G-1c ustawionymi po prawej stronie drogi z obu
stron toru,

» od strony toru ustawione wskazniki W6éb:

- z kierunku jadacego pociggu umieszczony 753 metry przed przejazdem kolejowo-drogowym,
tj. w km 29,700,

-z przeciwnego kierunku jazdy w km 31,200, tj. 747 metréw przed przejazdem kolejowo-drogowym.
Warunki widocznosci przejazdu kolejowo-drogowego oraz czota pociagu z drogi.

Wymagana minimalna widoczno$¢ przejazdu kolejowo-drogowego z drogi dojazdowej wynosi 60 metrow.
Rzeczywista widoczno$¢ przejazdu kolejowo-drogowego z drogi wynosi:

- strona lewa — 78 m,

- strona prawa — 81 m.

Warunki widocznosci przejazdu kolejowo-drogowego z drogi spetniaja wymagania rozporzgdzenia
Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie
(Dz.U. z 2015 r. poz. 1744, z pozn. zm.).

W dniu zdarzenia w metryce przejazdu kolejowo-drogowego zawarte byty dane dotyczace warunkow
widocznosci czota pociagu z drogi z pomiarow wykonanych w dniu 20.08.2020 r. (tabela 1).

Tabela 1 - Warunki widocznos$ci czota pociagu z drogi zawarte w metryce przejazdu kolejowo-drogowego (pkt. 6.1 metryki)

odleglo$¢ mierzona od skrajnej szyny .
5m 10m 20m @ e B 82% .
strona toru strona toru strona toru ENET | g2 Wymagane szm.mk'
qc)n.g-g E s g widocznosci
prawa lewa prawa lewa prawa lewa = s £35S
o o o o o o

= = = g = = = g = = = g =
< T I - IO - - - B B - s |E |e
z 2 z 2 z 2 z 2 z 2 z 2 5 & | «
N N N

1200 | 1000 780 1200 | 1200 | 1000 200 400 600 350 100 100 100 550 360

) km/h .

Kolorem pomaranczowym zaznaczono odlegto$ci widoczno$ci czota pociagu z drogi z kierunku jazdy pojazdu
drogowego, ujete w metryce przejazdu kolejowo-drogowego.
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W dniu 27.04.2021 r. Zespot badawczy dokonat pomiaréw widocznosci czota pociaggu z drogi.
Wyniki pomiaréw zawarto ponizej w tabeli nr 2 oraz na rys.2.

Tabela 2 - Widoczno$¢ czota pociagu z drogi — pomiar PKBWK

odlegto$¢ mierzona od skrajnej szyny

5m 10m 20m
strona toru strona toru strona toru
prawa lewa prawa lewa prawa lewa
() o () ) () o e o (] ) e )
o _ o - o _ o _ o - o -
z 2 z = z = z = z e z | 3
1200 1000 392 404 1200 1000 135 404 660 660 75 207

Kolorem zo6ttym w tabeli 2 oznaczono pomierzone przez Zespol badawczy odleglosci widocznosci czota pociagu
z kierunku jazdy pojazdu drogowego.

Rysunek 2 - Trojkaty widoczno$ci czota pociagu z drogi pomierzone przez Zespot badawczy (opr. PKBWK)

— Kolor czerwony - widocznosc z 20 metrow
=

e Kolor niebieski - widocznosé z 10 metréw 4
e Kolor zielony - widocznodc z 5 metrow
Kierunek jazdy samochodu

Lewa strona toru, widocznosé w lewo

Przejazd kolejowo-drogowy w km. 30,453

&
. Iejowa N

[Rogozno]

—pi>

AR

20m

. o Prawa strona toru, widocznose w prawo
Prawa strona toru, widocznosé w lewo

Na podstawie zmierzonych rzeczywistych odleglosci widocznosci czota pociagu wylicza si¢ maksymalna
dopuszczalng predkosé pociaggéw w rejonie przejazdu kolejowo-drogowego. W tabeli 3 podano wymagane
odlegtosci widocznosci czota pociggu dla trzech wybranych predkosci pociggdw.

Tabela 3 - Wymagane warunki widocznosci czota pociggu z drogi w zaleznos$ci od predkosci pociggu

dla predkosci pociggow w wymagana widocznos¢ wymagana widocznos$¢ z 20 m
rejonie przejazdu z5i10m
kolejowo-drogowego
120 km/h 660 metréw 432 metry
100 km/h 550 metrow 360 metrow
60 km/h 330 metréw 216 metréw
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Zespot badawczy stwierdzit, ze podane w metryce przejazdu kolejowo-drogowego parametry widocznosci czota
pociggu z drogi dojazdowej nie byly zgodne ze stanem faktycznym. W dniu wypadku na przejezdzie kolejowo-
drogowym obowigzywata predko$é jazdy pociaggow do 120 km/h. Podane w metryce przejazdu kolejowo-
drogowego wartosci widocznosci dopuszczaty predkosé pociagu do 100 km/h. Biorac pod uwage stwierdzone
niezgodnosci, Przewodniczacy PKBWK wydat zalecenie dokonania pomiaru widocznos$ci czota pociagu z drogi
dojazdowej przy uzyciu pojazdu kolejowego tego samego typu, jak w zdarzeniu. Wyniki pomiaréw wpisano do
tabeli 2 oraz naniesiono na rysunek 2.

Dokonujac analizy zgromadzonego materiatu Zespot badawczy stwierdzil, ze warunki widoczno$ci nie zmienity
si¢ od dnia wpisu w metryce przejazdu kolejowo-drogowego pomiaréw widocznosci, tj. 20.08.2020 r. Widoczno$é¢
czola pociagu ograniczal gléwnie betonowy plot oraz betonowe stupy trakcyjne (zdjecie 6). Z pomiaréw
wykonanych przez Zespol badawczy wynika jednoznacznie, ze przy widocznosci czota pociagu z 5 m, wynoszacej
392 metry, predkos¢ pociagow w obrebie przejazdu kolejowo-drogowego nie powinna przekracza¢ 70 km/h.
W ocenie Zespotu badawczego dane zawarte w metryce przejazdu kolejowo-drogowego dotyczace widocznos$ci
czota pociggu nie odzwierciedlaty stanu faktycznego. Rzeczywiste warunki widocznosci czota pociagu z drogi
wskazywaty na konieczno$¢ obnizenia predkosci pociaggow.

Zdjecie 6. Widoczno$¢ z 5 m (zrdédto: PKBWK)

1.9. Wszelkie pozostale informacje istotne w kontekScie opisu zdarzenia i informacji
podstawowych

Przed przejazdem kolejowo-drogowym od strony stacji Oborniki Wlkp. po lewej stronie toru na dtugosci 375 m
usytuowany byt plot z prefabrykowanych elementow betonowych. Wysokos$¢ ptotu wynosita 2,0 - 2,5 m, odleglosé¢
od szyny od 5,0 m do 7,5 m. Plot konczy si¢ ok. 50 m przed przejazdem kolejowo-drogowym i ogranicza
widoczno$¢ maszynistom pojazdow kolejowych i prowadzacym pojazdy drogowe.

Po tej samej stronie toru co plot usytuowane sg betonowe stupy sieci trakcyjnej réwniez ograniczajace pole
widzenia.
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" , A }\‘ ™ \ 2 A .. ‘ 2
= AN A : & Wik \
Zdjecie 7. Plot i stupy trakcyjne ograniczajace widoczno$é (zrodto: PKBWK)

2. Oparty na faktach opis wydarzen

2.1. Lancuch nieodleglych wydarzen, ktére doprowadzily do powstania zdarzenia, w tym:
dzialania podejmowane przez zaangazowane osoby; funkcjonowanie taboru kolejowego i
instalacji technicznych; funkcjonowanie systemu operacyjnego

W dniu 04 kwietnia 2021 r. (pierwszy dzien Swiat Wielkanocnych) z Obornik wyjechat pojazd drogowy
(samochod osobowy Citroen Saxo). Kierujacy pojazdem drogowym jechat do rodziny w Roznowie na
umowione $wiateczne spotkanie. Trase przejazdu kierujacy pojazdem drogowym pokonywal wczeéniej
wielokrotnie. Po zjechaniu z drogi krajowej nr 11 i wjechaniu w droge gminng nr 271632P - ul. Cmentarna,
samochdd jechal z matag predkoscig w strone przejazdu kolejowo-drogowego. Dojezdzajac do przejazdu
kolejowo-drogowego, kierujacy pojazdem drogowym nie zastosowat si¢ do znaku B-20 ,,Stop” i nie
zatrzymujac si¢ kontynuowat jazde. Na podstawie nagrania z kamery rejestrujacej przedpole jazdy z kabiny
maszynisty pociggu ROJ 78471 predkos¢ pojazdu drogowego na dojezdzie do przejazdu kolejowo-
drogowego wynosita ok. 10 km/h.

W tym samym dniu, o godzinie 08:31 zgodnie z rozktadem jazdy zostal wyprawiony ze stacji Poznan
Gloéwny pociag pasazerski ROJ 78471 relacji Poznan Glowny — Pita Gtowna. Pociag ten ostatni planowy
postoj miat na stacji Oborniki Wielkopolskie o godzinie 09:07. Po odjezdzie z tej stacji, pociag z predkoscia
118 km/h zblizat si¢ do przejazdu kolejowo-drogowego w kilometrze 30,453. Po minigciu wskaznika W6b,
odnoszgcego si¢ do tego przejazdu, maszynista podat trzykrotnie sygnat dzwiekowy ,,Baczno$¢”.
Kontynuujac jazde, maszynista zauwazyt z lewej strony zblizajacy si¢ powoli do przejazdu kolejowo-
drogowego samochod osobowy. W odlegtosci 88 m przed przejazdem kolejowo-drogowym, maszynista
widzac brak reakcji kierujacego samochodem osobowym na sygnaty dzwigkowe, ponownie podal sygnat
,Bacznos$¢” 1 uruchomit hamowanie nagte. Samochod kontynuowat jazde i wjechat bezposrednio przed
jadacy pociag pasazerski ROJ 78471. Uderzenie nastapito w prawy bok samochodu osobowego. Predkosé¢
pociagu w chwili uderzenia w pojazd drogowy wynosita 115 km/h. Czoto pociagu zatrzymato si¢
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w kilometrze 30,845, to jest 392 metry za osig przejazdu kolejowo-drogowego. W wyniku tego uderzenia
kierujacy pojazdem drogowym ponidst $§mier¢ na miejscu, a pojazd drogowy byt pchany przez pociag az do
catkowitego jego zatrzymania. Zdarzenie nie spowodowato wykolejenia pociagu.

Zdjecia 8 — 11 przedstawiajg przebieg zdarzenia zarejestrowany na nagraniu z kamery rejestrujacej

przedpole jazdy z kabiny maszynisty pociagu ROJ 78471.

. 09:09:59

CZRA_Z207

Zdjecie 9. Widok z kabiny maszynisty tuz przed zderzeniem — ok. 64 m do przejazdu kolejowo-drogowego, godz. 09:10:00 (Zrodto:
PKBWK)
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CZRA_Z207

Zdjecie 10. Widok z kabiny maszynisty tuz przed zderzeniem — ok. 39 m do przejazdu kolejowo-drogowego, godz. 09:10:01 (zrédto:
PKBWK)

C2RAug20? | @ . T PR N L

oL ! |

i ) I N {
Zdjecie 11. Widok z kabiny maszynisty w momencie zderzenia - godz. 09:10:02 (zrédto: PKBWK)
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2.2. Ciag wydarzen od wystapienia zdarzenia do zakonczenia dzialan sluzb ratowniczych, w
tym: Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca zdarzenia; wysilki stuzb
ratowniczych i ratunkowych

Po zatrzymaniu pociggu maszynista powiadomit 0 zdarzeniu za pomoca radiotelefonu pociaggowego
dyzurnego najblizszej stacji Oborniki Wielkopolskie (LCS stanowisko IV) i pozostat w kabinie pojazdu do
czasu przybycia Policji. Dyzurny ruchu nastgpnie zawiadomil o wypadku: dyspozytora zakladowego
0 godz. 09:15, zastepce naczelnika sekcji eksploatacji o godz. 09:17 i dyspozytora liniowego o godz. 09:17.
Kierownik pociagu w czasie zderzenia znajdowat si¢ w sSrodkowej czesci pociagu. Po naglym zahamowaniu
pociagu udat si¢ do kabiny maszynisty, gdzie dowiedzial si¢ o wypadku z samochodem. Nastepnie wysiadt
z pociggu w celu sprawdzenia co si¢ stato. Po doj$ciu do czota pociggu zawiadomit o wypadku operatora
tel. 112 i usitowat dostac si¢ do samochodu w celu sprawdzenia stanu kierowcy oraz udzielenia ewentualnej
pomocy. Drzwi samochodu i klapa bagaznika nie daty si¢ otworzy¢, a kierowca nie odpowiadat na wotanie
i nie dawat oznak zycia. Nastgpnie kierownik pociggu udat si¢ na przejazd kolejowo-drogowy, zeby podac
operatorowi telefonu 112 doktadng lokalizacj¢ miejsca zdarzenia, znajdujaca si¢ na zoltej naklejce na
wewnetrznej stronie krzyza Sw. Andrzeja.

Pogotowie ratunkowe przybyto na miejsce zdarzenia o godz. 09:25, Straz pozarna i Policja 0 godz. 09:40,
naczelnik sekcji eksploatacji 0 godz. 10:00, Prokurator o godz. 11:15.

Akcje ratunkowa zakonczono o godz. 13:55.
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IV. ANALIZA ZDARZENIA

1. Role i obowiazki

1.1. Przedsi¢biorstwa kolejowe lub zarzadcy infrastruktury

Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Poznaniu

Zarzadca infrastruktury kolejowej odpowiedzialny jest za wiasciwe utrzymanie linii kolejowej oraz
przejazdow kolejowo-drogowych. Obowiazki natozone na zarzadcg okreslajg m.in. przepisy art. 62. ust.1
pkt 1 i 2 ustawy — Prawo Budowlane, ktore zobowigzuje zarzadcow do przeprowadzania kontroli
okresowych (rocznych i pigcioletnich) obiektéw budowlanych (w tym przejazdéw kolejowo-drogowych).
Instrukcja wewngtrzna zarzadcy infrastruktury Id-1 w §31 zobowigzuje do przeprowadzenia badania
diagnostycznego obiektu budowlanego nie rzadziej jak raz w roku.

Ostatnia kontrola okresowa (pigcioletnia) przed wypadkiem odbyta si¢ 20.08.2020 r. dla predkosci
rozktadowej wynoszacej 100 km/h. Zarzadca infrastruktury przeprowadzit wymagane sprawdzenia
i sporzadzit z tych czynnosci protokot. W wyniku kontroli stwierdzono ograniczong widoczno$¢ z powodu
krzewow 1 ptotu. Wydano zalecenie przycigcia krzewow w celu poprawy widoczno$ci. Zalecenie zostato
zrealizowane, co zostato potwierdzone protokdtem odbioru robét z dnia 21.09.2020 r.

Pracownicy zarzadcy infrastruktury, ktdrzy przybyli pierwsi na miejsce zdarzenia, postapili zgodnie
z postanowieniami §5 Instrukcji Ir-8 0 postgpowaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow
i incydentow kolejowych.

Przewoznik kolejowy POLREGIO sp. z 0.0. Wielkopolski Zaktad w Poznaniu

Przewoznik Kkolejowy do realizacji zadania przewozowego wyznaczyl pojazd kolejowy posiadajacy
swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego oraz $wiadectwo sprawnosci
technicznej pojazdu. Wyznaczona druzyna pociggowa obstugujaca pociag posiadata wszystkie wymaganie
przepisami uprawnienia i kwalifikacje. Pociagg prowadzony byt na podstawie rozktadu jazdy.

Obowiazki przewoznikoéw kolejowych w zakresie bezpiecznego prowadzenia pojazdu kolejowego okresla
instrukcja zarzadcy infrastruktury Ir-1 — o prowadzeniu ruchu pociggow, le-1(E-1) — instrukcja sygnalizacji
oraz instrukcja wewnetrzna przewoznika kolejowego Pt-2 — instrukcja dla druzyny pojazdu trakcyjnego. Na
postawie analizy zgromadzonego materialu Zespot badawczy nie stwierdzil nieprawidlowosci
w postepowaniu druzyny pociggowej podczas prowadzenia pociggu jak i po zaistnieniu zdarzenia.

1.2. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty utrzymaniowe lub wszelcy inni dostawcy
uslug utrzymania

Spotka POLREGIO sp. z o.0. jest odpowiedzialna za utrzymanie pojazdow kolejowych. W zakresie
utrzymania poziomu P1 i P2 (zgodnie z Dokumentacjg Systemu Utrzymania — DSU) spotka realizuje
zadania we wlasnym zakresie, natomiast pozostate poziomy przegladow (P3, P4) ujete w DSU sa
realizowane przez podmioty zewngtrzne. Przeglady utrzymaniowe wskazane w DSU byly zrealizowane
zgodnie z cyklami okreslonymi w dokumentacji. Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu
badawczego nie stwierdzit zwigzku sposobu utrzymania pojazdow kolejowych ze zdarzeniem.

1.3. Producenci taboru lub inni dostawcy produktow kolejowych

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie stwierdzil zwiazku ze
zdarzeniem producentdéw taboru i dostawcow ustug.

1.4. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa lub Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego (UTK) sprawuje nadzor nad bezpieczenstwem ruchu kolejowego.
Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie stwierdzil zwigzku krajowego
organu bezpieczenstwa z badanym zdarzeniem.
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1.5. Jednostki notyfikowane, jednostki wyznaczone lub organy ds. oceny ryzyka

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie zidentyfikowal zwigzku
z wypadkiem jednostek notyfikowanych oraz organéw ds. oceny ryzyka.

1.6. Jednostki certyfikujace podmiotow odpowiedzialnych za utrzymanie wymienionych w
punkcie 1.2.

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie stwierdzit zwigzku jednostki
certyfikujacej przewoznika kolejowego z badanym zdarzeniem.

1.7. Wszelkie inne osoby lub podmioty, ktore maja zwiazek z danym zdarzeniem, co zostalo
ewentualnie udokumentowane w jednym 2z odpowiednich systemow zarzadzania
bezpieczenstwem, lub o ktérych mowa w rejestrze lub w odpowiednich ramach prawnych

Obowiazki prawidtowego oznakowania drogi dojazdowej do przejazdu kolejowo-drogowego naleza do
zarzadcy drogi gminnej, tj. Burmistrza Obornik.

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie stwierdzil nieprawidtowosci
w oznakowaniu drogi.

2. Tabor kolejowy i instalacje techniczne

Pojazd kolejowy z napedem ENS5S7ALc jest wyposazony przez producenta w elektroniczny system rejestracji
parametréw jazdy Deuta Werke oraz w system rejestracji obrazu przedpola jazdy i glosu z wnetrza pojazdu.
Zespot badawczy dokonatl analizy wybranych parametrow jazdy zarejestrowanych w elektronicznym
rejestratorze danych w celu zbadania charakterystyki jazdy pociggu bezposrednio przed zdarzeniem. Parametry
jazdy pojazdu kolejowego na odcinku od stacji Oborniki Wielkopolskie do chwili zatrzymania po zdarzeniu
przedstawia ponizszy wykres z opisem.
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Rysunek 3 - Wykres parametréw jazdy EN57ALc-2207 w funkcji czasu (opr. PKBWK)
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Na powyzszym wykresie zostaly przestawione mig¢dzy innymi nastgpujgce parametry jazdy pociggu
ROJ 78471:

predkosc,

Ci$nienie w przewodzie gldownym,

ci$nienie w zbiorniku powietrza,

uzycie przycisku czuwaka aktywnego,

uzycie przycisku SHP,

uzycie sygnalu dzwiekowego,

identyfikacja kabiny — sterowanie z kabiny B.

Nogok~wdE

Opis zapisu parametrow rejestratora typu Deuta Werke numer urzadzenia RBF4S5pycnag, zainstalowanego
na pojezdzie EN57 ALC - 2207 z dnia 04.04.2021 r. podczas jazdy pociagu numer 78471 relacji Poznan
Gltéwny — Pita Gioéwna.

Analizie zostata poddana jazda pociggu w godzinach od 08:30 do 09:15 na linii kolejowej nr 354 Poznan
Glowny POD — Pita Glowna. O godzinie 08:31 nastgpuje uruchamianie pociggu do predkosci 40 km/h
i wykonanie kontrolnego hamowania, obnizenie prg¢dkosci do wartosci 20 km/h. O godzinie 09:07 przyjazd do
stacji Oborniki Wlkp. Post6j 30 sekund. Po uruchomieniu pociagu predkos¢ osigga wartos¢ 118 km/h. Godzina
09:09:51 nastgpuje nagly spadek cisnienia powietrza z przewodu gtéwnego do wartosci 0 MPA. Maszynista
wdrozyt nagle hamowania stosujac hamulec podstawowy pneumatyczny jednoczes$nie podajac sygnat Rpl
»Bacznos¢”. Droga hamowania wedlug zapisow rejestratora wyniosta 480 metrow. Zatrzymanie pociagu
nastepuje o godzinie 09:10:19. Na podstawie analizy danych mozna stwierdzi¢, ze maszynista prowadzit
pociag zgodnie z wewngtrznym rozkladem jazdy oraz przestrzegal obowigzujace predkosci zawarte
w rozktadzie jazdy, wykazie ostrzezen statych oraz ostrzezen doraznych ujetych w Rozkazie pisemnym ,,0”
nr 884. Urzadzenia kontrolujace czujnos¢ maszynisty na pojezdzie byty sprawne i czynne.

Mijajac wskaznik W6b odnoszacy si¢ do przejazdu kolejowo-drogowego w km 30,453, maszynista podat
kilkukrotnie sygnat dzwickowy Rpl ,,Baczno$¢”. W odleglosci 108 metréw przed przejazdem kolejowo-
drogowym zarejestrowane jest rozpoczecie podawania ciggtego sygnatu dzwickowego. W odlegtosci 88 m
przed przejazdem kolejowo-drogowym maszynista uruchomit hamowanie nagte. Predkos$¢ pociagu w chwili
uderzenia w pojazd drogowy wynosita 115 km/h. Czoto pociggu zatrzymato si¢ w kilometrze 30,845 to jest
392 metry za osig przejazdu kolejowo-drogowego.

Zapis obrazu z systemu rejestracji obrazu przedpola jazdy w tym pojezdzie potwierdzil powyzsze ustalenia
zawarte w analizie danych z rejestratora. Zapis obrazu potwierdzit rowniez, ze kierujacy samochodem
osobowym nie zastosowat si¢ do znaku B20 ,,STOP” i nie zatrzymatl si¢ przed przejazdem kolejowo-
drogowym wjezdzajac bezposrednio przed pociag.

Czynniki ludzkie

3.1. Cechy ludzkie i indywidualne

Przeprowadzone postepowanie nie ujawnito wptywu cech indywidualnych maszynisty na zaistniate
zdarzenie. Badanie stanu trzezwo$ci maszynisty i kierownika pociggu nie wykazato zawartosci alkoholu
w wydychanym powietrzu.

Nie wykryto rowniez obecno$ci alkoholu i innych zwiazkéw psychoaktywnych we krwi kierujacego
pojazdem drogowym. Kierujacy znat dobrze trase¢ przejazdu i wielokrotnie jg pokonywat. W zwigzku ze
$miercig kierujacego pojazdem nie bylo mozliwosci stwierdzenia wplywu cech indywidualnych
kierujgcego na niezastosowanie sie¢ do obowigzujacych przepisow. Jak wynika z informacji przekazanych
przez rodzing, kierujacy pojazdem drogowym jechat na uméwione na godz. 09:15 rodzinne spotkanie
swigteczne w Roznowie. Uwzgledniajac godzine wypadku, tj. 09:10 prawdopodobnym dodatkowym
czynnikiem przyczyniajgcym si¢ do powstania wypadku byt pospiech kierujgcego pojazdem drogowym.
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3.2. Czynniki zwigzane ze stanowiskiem pracy

Elektryczny zespot EN57ALc-220 posiada odpowiednie dopuszczenie do eksploatacji na sieci kolejowej
w Polsce. Czas pracy druzyny pociggowej zgodny z obowigzujacymi normami. Zespo6t nie wniost
zastrzezen do czynnikow zwigzanych ze stanowiskiem pracy maszynisty pojazdu trakcyjnego.

3.3. Czynniki i zadania organizacyjne

Ze zgromadzonego materiatu przez Zespdl badawczy wynika, ze pracodawca zapewnil wymagany
ustawowo czas wypoczynku druzynie pociggowej biorgcej udziat w zdarzeniu. Przewoznik kolejowy
POLREGIO sp. z o.0., zgodnie z przejetym Systemem Zarzadzania Bezpieczenstwem w ramach
zarzadzania kompetencjami na stanowiskach bezposrednio zwigzanych =z prowadzeniem
i bezpieczefstwem ruchu kolejowego oraz maszynisty i prowadzacego pojazdy kolejowe, zapewnit
cykliczne szkolenia dla pracownikdéw. Pracownicy biorgcy udzial w zdarzeniu posiadali wszystkie
wymagane przepisami i instrukcjami uprawnienia i autoryzacje zwigzane z wykonywanymi czynnosciami
na danym stanowisku pracy. Pracownicy ci zostali wyposazeni w niezbedne instrukcje i przepisy
zapewniajace bezpieczne wykonywanie pracy.

3.4. Czynniki Srodowiskowe

Zdarzenie miato miejsce przy dobrych warunkach pogodowych, bez opadéw i mgly. Pora wczesna, niebo
bezchmurne, stonecznie, stonce nisko nad horyzontem, kierunek padania promieni stonecznych wzdtuz
drogi w strone nadjezdzajagcego samochodu, temperatura okoto 5° C. W obrebie przejazdu kolejowo-
drogowego w czasie zdarzenia nie byto innych uzytkownikow drogi mogacych absorbowaé uwage
kierujacego pojazdem drogowym. W rejonie przejazdu kolejowo-drogowego nie prowadzono zadnych
prac.

Zespot badawczy uznal, ze czynnikami przyczyniajacymi si¢ do zaistnienia wypadku byty:

- niedostateczna widoczno$¢ czola pociagu, z pozycji kierujacego pojazdem drogowym w trakcie
zblizania si¢ do przejazdu kolejowo-drogowego (brak wymaganych trojkatow widocznoscei),
spowodowana betonowym ptotem i betonowymi stupami trakcyjnymi w sasiedztwie linii kolejowej,

- ostry kat skrzyzowania drogi z linig kolejowsg wynoszacy 67°, dodatkowo utrudniajgcy kierujagcemu
obserwacje¢ czota zblizajgcego si¢ pociagu,

- promienie stonca znajdujacego si¢ na niskiej wysokos$ci swiecacego na przednia szybg samochodu,
ktoére utrudnialy kierujacemu obserwacje czota zblizajacego si¢ pociagu.

3.5. Wszelkie inne czynniki istotne na potrzeby postepowania

Podstawowa regulacja dla uzytkownikoéw drog publicznych jest Prawo o ruchu drogowym okreslane
mianem ,,Kodeksu drogowego”, czyli przepisow ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym.

Przepisy szczegodlne, dotyczace przejazdow kolejowo-drogowych zawarte sag w art. 28 tej ustawy

i stanowia, ze:

L. Kierujgcy pojazdem, zblizajqc sie do przejazdu kolejowo-drogowego oraz przejezdzajgc przez
przejazd, jest obowigzany zachowaé szczegolng ostroznosé. Przed wjechaniem na tory jest on
obowiqgzany upewnic¢ sie, czy nie zbliza si¢ pojazd szynowy oraz przedsiewzigé odpowiednie srodki
ostroznosci, zwlaszcza, jezeli wskutek mgly lub z innych powodow przejrzystos¢ powietrza jest
zmniejszona.

2. Kierujgcy jest obowigzany prowadzi¢ pojazd z takg predkoscig, aby mogt go zatrzymaé
w bezpiecznym miejscu, gdy nadjezdza pojazd szynowy lub gdy urzqdzenie zabezpieczajgce albo
dawany sygnat zabrania wjazdu na przejazd.”

Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych 1 Administracji z dnia

31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (t.j. Dz.U. z 2019 r. poz. 2310, z pézn.zm.),

ktore w § 78 pkt 5 stanowi, ze:

1. Znak G-3” krzyz sw. Andrzeja przed przejazdem kolejowym jednotorowym — wyznacza miejsce
zatrzymania Sie w zwigzku z ruchem pociggu lub innego pojazdu szynowego na przejezdzie kolejowym
bez zapor lub bez pétzapor,...”

orazw § 21:
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1. Znak B-20 ,,stop™ oznacza:

1) zakaz wjazdu na skrzyzowanie bez zatrzymania si¢ przed drogqg z pierwszenstwem,

2) obowiqzek ustgpienia pierwszenstwa kierujgcym poruszajgcym sie tq drogq.

2. Zatrzymanie powinno nastgpi¢ w wyznaczonym w tym celu miejscu, a w razie jego braku - w takim
miejscu, w ktorym kierujgcy moze upewnic sie, ze nie utrudni ruchu na drodze z pierwszenstwem.

3. Znak B-20 umieszczony w obrebie skrzyzowania dotyczy tylko najblizszej jezdni, przed ktorq zostat
ustawiony.

4. Przepisy ust. 1-3 stosuje si¢ odpowiednio do znaku B-20 umieszczonego przed torowiskiem pojazdow
szynowych lub w innych miejscach przecinania sig kierunkow ruchu.”

Wijazd pojazdu drogowego na przejazd kolejowo-drogowy kat. D, bezposrednio przed nadjezdzajacy
pociag pasazerski nr ROJ 78471, Zespot badawczy uznat jako czynnik przyczynowy zdarzenia.
Niezastosowanie si¢ kierujacego pojazdem drogowym do obowigzujacych przepiséw o ruchu drogowym
podczas zblizania si¢ i przejezdzania przez przejazd kolejowo-drogowy art. 28 ustawy z dnia 20 czerwca
1997 roku Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz.U. z 2021 r. poz. 450 z pézn. zm.), w tym niezatrzymanie
pojazdu w zwiazku ze znakiem B-20 ,,Stop”, Zespot badawczy uznat jako czynnik przyczyniajacy sig.
Samochod osobowy bioracy udziat w wypadku marki Citroen Saxo, rocznik 2005 poddany zostat ocenie
przez biegtego sadowego Sadu Okregowego w Poznaniu. Wedtug opinii biegtego samochdd byt sprawny
technicznie, a uszkodzenia pojazdu byty skutkiem zaistniatego wypadku.

4. Mechanizmy przekazywania informacji zwrotnych i mechanizmy kontroli, w
tym zarzadzanie ryzykiem i bezpieczenstwem oraz procesy monitorowania

4.1. Warunki odpowiednich ram regulacyjnych

W ramach przedmiotowego postepowania, Zespdt badawczy Komisji przeprowadzil analize zawartos$ci

»Rejestru zagrozen”, stanowigcego jeden z najistotniejszych elementdw Systemu Zarzgdzania

Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

W rozdziale 5 ujgto te zagrozenia, ktore wiaza si¢ z przejazdami kolejowo-drogowymi i przejsciami dla

pieszych, jako elementami infrastruktury kolejowej. Sa to zagrozenia spowodowane réznymi

nieprawidlowosciami w zakresie wymogow formalno-prawnych, diagnostyki, dziatania urzadzen

i utrzymania przejazdu lub przejscia. W rozdziale tym zawarto roéwniez zagrozenia spowodowane przez

uzytkownikow przejazdéw kolejowo-drogowych lub przejs¢ oraz inne przyczyny.

Z badanym zdarzeniem zwigzane sg nastepujace zagrozenia:

1) pkt 5.7.3 ,,Ograniczone warunki widoczno$ci w rejonie przejazdu kolejowo-drogowego - nie
zachowanie trdjkata widocznosci”,

2) pkt5.9.4 , Niezastosowanie si¢ do informacji wynikajacych ze znakow drogowych pionowych”,

3) pkt. 8.6.12 ,Nie podjecie dziatan majacych na celu wprowadzenia ograniczen predkosci w rejonie
przejazdow kolejowo-drogowych”,

4) pkt 13.1.60 ,,Nieprzeprowadzenie/ niewlasciwe przeprowadzenie oceny znaczenia zmiany”.

Zesp6t badawczy stwierdzil, ze nie dokonano sprawdzenia wymaganych warunkow widoczno$ci oraz nie

przeprowadzono ponownej oceny znaczenia zmiany przed podniesieniem predkosci pociggéw ze 100

km/h do 120 km/h. Fakt ten Zespot badawczy uznaje jako przyczyng systemowa.

4.2. Procesy, metody, tres¢ oraz wyniki oceny ryzyka i dzialan w zakresie monitorowania
prowadzonych przez ktéorakolwiek z zaangazowanych stron: przedsiebiorstwa kolejowe,
zarzadcy infrastruktury, podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty
utrzymaniowe, inni dostawcy uslug utrzymania, producenci i inne podmioty oraz raporty
z niezaleznej oceny, o ktorych mowa w art. 6 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr
402/2013

W Rejestrze istotnych ryzyk w POLREGIO sp. z 0.0. opracowanym 17 grudnia 2020 r. pod pozycja nr 20
zostalo opisane ryzyko polegajace na ,, najechaniu pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inna maszyne
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drogowg, maszyne rolniczq) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo—drogowym niewyposazonym w system
przejazdowy (kat. D). Ryzyko to zostato ocenione przez zesp6t interdyscyplinarny, jako ryzyko stron
trzecich, dla ktorego przyjeto wartos¢ 150 i na podstawie macierzy ryzyk, ryzyko zostato identyfikowane
jako tolerowane (120 <R<150).

4.3. System zarzadzania bezpieczenstwem zaangazowanych przedsi¢biorstw kolejowych i
zarzadcow infrastruktury, z uwzglednieniem podstawowych elementow okreslonych w art.
9 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/798 oraz wszelkich aktow wykonawczych UE

Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

System Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) w spotce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., zostat
wprowadzony Uchwata nr 30/2011 z dnia 24 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia zarzadzenia
wprowadzajacego System Zarzadzania Bezpieczenstwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Zestawienie wybranych elementéw SMS obowiazujacych w PKP PLK S.A. przedstawia tabela ponize;.

Tabela 4 - Zestawienie wybranych elementow SMS stosowanych w PKP PLK S.A majacych zwigzek ze zdarzeniem

Symbol/ Nazwa dokumentu / procedur
Lp. Nr procedury P y
Proces gléwny
1 SMS-PG-01 Udoste;pme_tme infrastruktury kolejowej i prowadzenie
ruchu kolejowego
Procedury procesé6w wspomagajacych
5 SMS-PW-01 Utrzymanlg |!nll ko!ejong_ _ o
w sprawno$ci technicznej | organizacyjnej
SMS/MMS-PR-02 | Ocena ryzyka technicznego i operacyjnego
SMS/MMS-PR-03 | Zarzadzanie zmiana
SMS/MMS-PD-05 | Dziatania korygujace i zapobiegawcze
3. SMS/MMS-PW-03 | Postepowanie w przypadku wydarzen kolejowych
4 SMS-PW-04 Provyadzenie akcji usuwania skutkow wypadkow
kolejowych
5. Rejestr zagrozen
6. Program poprawy bezpieczenstwa na rok 2021

Analizie poddano znajomo$¢ systemu SMS przez pracownikéw, migdzy innymi procedury utrzymania
linii kolejowej w sprawnosci technicznej i organizacyjnej, postgpowania w przypadku wydarzen
kolejowych i usuwania ich skutkow, oraz dostepnosci do aktualnych wersji poszczegolnych procedur.
Prowadzony jest rejestr zagrozen oraz realizowany jest program poprawy bezpieczenstwa na rok 2021.

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) zarzadcy infrastruktury funkcjonuje procedura
Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem SMS/MMS-PR-03, pt. ,,Zarzadzanie zmiang” - Celem jej jest
okreslenie procesu zarzadzania zmiang w systemie kolejowym poczawszy od oceny znaczenia zmiany dla
tego systemu do momentu wdrozenia tej zmiany. Procedurg stosuje si¢ w celu okreslenia znaczenia
planowanej zmiany dla systemu kolejowego. Procedura dotyczy wszystkich jednostek organizacyjnych
spotki PKP PLK S.A. Zaktada ona, Ze w przypadku zamiaru wprowadzenia zmiany zwigzanej z technika,
eksploatacja lub organizacja Spotki, koordynator SMS lub MMS w danej komoérce lub jednostce
organizacyjnej wprowadzajacy t¢ zmiane, zobowigzany jest do wystapienia z wnioskiem do Dyrektora
Biura Bezpieczenstwa o wydanie decyzji powotujacej zespot dla przeprowadzenia oceny znaczenia zmiany.
W przypadku uznania zmiany za znaczaca, Dyrektor Biura Bezpieczefistwa powoluje interdyscyplinarny
zespoét ds. oceny ryzyka znaczacej zmiany, ktory niezwlocznie przystepuje do zdefiniowania systemu oraz
realizacji procesu oceny ryzyka, zgodnie z Rozporzadzeniem Komisji Europejskiej (WE) nr 402/2013.
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W przypadku stwierdzenia ryzyka na poziomie ,,tolerowane” lub ,,niedopuszczalne” stosuje sie procedure
SMS-PD-05, pt. ,,Dziatania korygujace i zapobiegawcze”. Po okresleniu dzialan korygujacych zespot
przystepuje do ponownej oceny ryzyka zgodnie z procedura SMS/MMS-PR-02 ,Ocena ryzyka
technicznego i operacyjnego”. W przypadku badanego zdarzenia, zarzadca infrastruktury kolejowej,
w ktorego gestii jest zarzadzanie infrastrukturg na przejezdzie dokonat podniesienia predkosci na linii ze
100 km/h do 120 km/h. Podczas analizy stwierdzono, ze 04.09.2020 r. zostata wprowadzona zmiana nr 24
do Regulaminu sieci 2019/2020, ktora miedzy innymi dotyczyta podniesienia predkosci rozktadowej na
linii kolejowej nr 354 do 120 km/h. Podniesienie predkosci wymagato wczesniejszej aktualizacji w bazie
Prowadzenia Opisu Sieci (POS). Zgodnie z obowigzujaca procedura przy wprowadzaniu danych
dotyczacych podniesienia predkosci konieczne jest wskazanie numeru zaakceptowanego ,,Raportu z oceny
znaczenia zmiany”’.

Przed ztozeniem wniosku do Centrum Realizacji Przewozow (,,CRP”) o zmiane predkos$ci nie dokonano
oceny wplywu zmiany na bezpieczenstwo, pomimo takiego obowigzku wynikajacego z Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem co oznacza, ze proces zarzadzania zmiang i oceny ryzyka nie zostat
zainicjowany. Zdaniem Zespotu badawczego PKBWK zamiar podniesienia predkosci pociagéw przez
przejazd Kkolejowo-drogowy byt kluczowsg przestanka, aby proces oceny wplywu zmiany na
bezpieczenstwo zapoczatkowaé. Co wigcej nalezato uznaé¢ zmiang, jako znaczaca z uwagi na brak
wymaganej widocznosci na przejezdzie dla podniesionych parametréw predkosci pociagu, dokonaé oceny
ryzyka zgodnie z procedurg SMS/MMS-PR-02. Ponadto nalezato zaproponowaé stosowne S$rodki
ograniczajace ryzyko na przejezdzie, zgodnie z procedura SMS/MMS-PD-05 , Dziatania korygujace
i zapobiegawcze”.

W wyniku dokonanej analizy dokumentacji SMS obowiazujacej u zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A.,
Zesp6t badawczy stwierdzil, Ze nie zostata przeprowadzona ocena znaczenia zmiany przed podniesieniem
predkosci pociggéw w obrebie przejazdu kolejowo-drogowego w km 30,453 ze 100 km/h do 120 km/h.
Zespot badawczy uznaje nieprzeprowadzenie ponownej oceny znaczenia zmiany jako czynnik systemowy
zwigzany z zaistnieniem zdarzenia.

Przewoznik kolejowy: POLREGIO sp. z 0. 0., a 0d 01 grudnia 2021 r. jako POLREGIO S.A.

System Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) w spotce POLREGIO sp. z 0. 0., zostal wprowadzony
Uchwalg nr 312/2020 z dnia 23 wrzesnia 2020 r. w sprawie przyjecia zarzadzenia wprowadzajacego
System Zarzadzania Bezpieczenstwem wydanie III w POLREGIO sp. z 0. 0. Zestawienie wybranych
elementow SMS stosowanych w POLREGIO sp. z 0. o.

Tabela 5 - Zestawienie wybranych elementow SMS POLREGIO sp. z 0. 0. majgcych zwiazek ze zdarzeniem

Lp. dokul\rl1:en tu Nazwa dokumentu / procedury
1. 01 Proces przewozowy

PODSYSTEMY SYSTEMU ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM
2. 11 Zakup 1 utrzymanie pojazdow kolejowych

Zarzadzanie kompetencjami na stanowiskach:
1. Dbezposrednio zwigzanych
z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
3. 21 kolejowego oraz maszynisty i
prowadzacego pojazdy kolejowe,
2. posrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego.

4. Rejestr ryzyk i zagrozen
5. Program poprawy bezpieczenstwa na rok 2020
6. Program poprawy bezpieczenstwa na rok 2021
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W wyniku analizy dokumentacji SMS przewoznika kolejowego POLREGIO sp. z 0. 0., w zestawieniu
z okoliczno$ciami, przebiegiem i skutkami zdarzenia, Zespot badawczy nie wnosi zastrzezen do sposobu
funkcjonowania SMS w zakresie realizacji procesu przewozu, zarzadzaniu kompetencjami pracownikow,
znajomosci systemu SMS przez pracownikdéw, postepowania w przypadku zagrozenia ruchu kolejowego,
dostepnosci do aktualnych wersji poszczegdlnych procedur. W spoétce prowadzony jest rejestr ryzyk

i zidentyfikowanych zagrozen.

4.4, System zarzadzania podmiotu/podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie i warsztaty
utrzymaniowe, z uwzglednieniem funkcji okreslonych w art. 14 ust. 3 dyrektywy (UE)
2016/798 i w zalaczniku III do tej dyrektywy oraz wszelkich po6zniejszych aktow

wykonawczych
Nie dotyczy.

4.5. Wyniki nadzoru sprawowanego przez krajowe organy ds. bezpieczenstwa zgodnie z art. 17

dyrektywy (UE) 2016/798

W ramach nadzoru przedstawiciele Urzedu Transportu Kolejowego przeprowadzili nastgpujace kontrole

zarzadcy infrastruktury kolejowej w PKP PLK S.A. Zaktadzie Linii Kolejowych w Poznaniu:
— wdniach 20.01.2020 r. do 10.02.2020 r.,
— wdniach 17.01.2021 r. do 2.03.2021 r.

Zakres przeprowadzonych kontroli obejmowat:

— stan techniczny 1 utrzymanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym, prowadzenie ruchu
kolejowego, stan techniczny, utrzymanie i klasyfikacji skrzyzowan linii kolejowych z drogami na
liniach kolejowych nr 352 Swarzedz - Poznan Staroteka i nr 272 Kluczbork — Poznan Gtéwny

znajdujacych si¢ na terenie Sekcji Eksploatacji Poznan Franowo,

— stan techniczny, proces utrzymania i klasyfikacji skrzyzowan linii kolejowych z drogami
w wybranych lokalizacjach na liniach kolejowych nr 236 Wagrowiec — Bzowo Goraj, nr 356 Poznan
Wschod — Bydgoszez Gtowna, nr 357 Powodowo — Lubon k/Poznania, nr 394 Krzesiny — Kobylnica

i nr 395 Zieliniec — Kiekrz.

Kontrole nie dotyczyty linii kolejowej nr 354 Poznan Gtéwny — Pita Glowna, na ktorej potozony jest
przejazd kolejowo-drogowy w km 30,453, na ktorym zaistnial powazny wypadek be¢dacy przedmiotem

postgpowania.

4.6. Zezwolenia, certyfikaty i sprawozdania z oceny wydane przez Agencje¢, krajowe organy
ds. bezpieczenstwa lub inne organy ds. oceny zgodnos$ci

Zarzadca infrastruktury kolejowej: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A posiada:
Autoryzacje bezpieczenstwa:

— numer UE PL2120210000,

— data wydania 26.02.2021 r.,

— data waznosci 01.03.2026 .,

— rodzaj infrastruktury; normalnotorowa (99,2%), szerokotorowa (0,8%).
Wielko$¢ zarzadzanej infrastruktury zgodnie z danymi podanymi w Raporcie Rocznym 2019:

— dhugosc¢ linii kolejowych ogdtem 18 680 km,

—  dhugosc¢ torow ogdtem 35 951 km,

— 38 663 szt. rozjazdow,

— 14 013 szt. skrzyzowan w poziomie szyn,

w tym na liniach kolejowych eksploatowanych 12 156 szt.

Przewoznik kolejowy: POLREGIO sp. z 0. 0 posiada:

1) Certyfikat bezpieczenstwa — czg$¢ A:
— numer UE ..................... PL1120200052,
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— datawydania.................. 22.10.2020 r.,

— datawazno$Sci ......oovuein..l 22.10.2025r.,

— rodzaj przewozéw ........... pasazerskie, bez przewozéw kolejami duzych predkosci,
—  wielko$¢ przewozow ........ 200 mln lub wiecej osobokilometrow rocznie,

—  wielko$¢ przedsigbiorstwa — duze.

Certyfikat bezpieczenstwa czgs¢ A obejmuje bocznice kolejowe eksploatowane przez POLREGIO sp. z 0.0.
2) Certyfikat bezpieczenstwa — cze$¢ B:

— numer UE .................... PL1220200065,

— datawydania................. 22.10.2020 .,

— datawazno$ci ................. 22.10.2025r.,

— rodzaj przewozow........... pasazerskie, bez przewozow kolejami duzych predkosci,

— obstugiwane linie: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., PMT Linie Kolejowe sp. z 0. 0., PKP Szybka
Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z 0. 0., Pomorska Kolej Metropolitarna S.A.

4.7. Inne czynniki systemowe

Zespol badawczy nie zidentyfikowat innych czynnikéw systemowych majacych wplyw na zaistniate
zdarzenie.

Weczesniejsze zdarzenia o podobnym charakterze

Krotki opis zdarzen zaistniatych na przejezdzie kolejowo-drogowym w km 30,453 linii kolejowej nr 354
Poznan Glowny POD — Pita Gloéwna:

1)

2)

W dniu 17.02.2017 r. 0 godz. 14:10 na przejezdzie kolejowym kat. D usytuowanym na szlaku Oborniki
Wielkopolskie — Rogozno Wielkopolskie w km 30,453 linii kolejowej nr 354 Poznan Gtowny POD —
Pita Gtéwna pociag osobowy nr 48103 przewoznika kolejowego PKP Intercity S.A. relacji Katowice
— Kotobrzeg prowadzony lokomotywa EU07-316 najechat na tyt samochodu dostawczego Mercedes
Sprinter, wjezdzajacego z lewej strony tuz przed pociagiem na przejazd kolejowo-drogowy. W wyniku
wypadku nikt nie doznat obrazen. Predkos¢ rozktadowa pociagu 60 km/h. W momencie rozpoczecia
nagltego hamowania predkos¢ pociggu wynosita 52 km/h. Przejazd kolejowo-drogowy
osygnalizowany znakami B-20 ,,Stop”. Komisja kolejowa prowadzaca postgpowanie nie ustalita
zadnych wnioskow.

W dniu 01.04.2019 r. 0 godz. 13:14 na przejezdzie kolejowym kat. D usytuowanym na szlaku Oborniki
Wielkopolskie — Rogozno Wielkopolskie w km 30,453 linii kolejowej nr 354 Poznan Gtéwny POD —
Pita Gtowna w bok lokomotywy EP07-1026 prowadzacej pocigg nr EIE 8306 przewoznika
kolejowego PKP Intercity S.A. relacji Kotobrzeg — Przemys$l Glowny z lewej strony wjechat samochod
dostawczy Renault Master. W wyniku wypadku cigzko ranny zostat kierowca samochodu. Predkos¢
rozktadowa pociggu 100 km/h. W momencie rozpoczecia nagtego hamowania predkos$¢ pociagu
wynosila

98 km/h. Komisja kolejowa prowadzaca postepowanie ustalila nastgpujace wnioski:

- Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu wystapi do zarzadcy drogi z wnioskiem o umieszczenie
dodatkowego znaku A-30 ,,Inne niebezpieczenstwo” wraz z tabliczkg T-14d z obu stron
przejazdu kolejowo-drogowego.

- Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu wystapi do SOK z wnioskiem o wzmozenie kontroli na
przejezdzie z uzyciem urzadzen monitoringu pod katem przestrzegania przez kierowcow
Prawa o ruchu drogowym.

Wnioski komisji zostaly zrealizowane.

Krotki opis wybranych zdarzen badanych przez PKBWK oraz skutkow:
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1)

2)

3)

4)
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W dniu 03.06.2015 r. 0 godz. 15:45 pociag osobowy nr APM 59715 relacji Torun Gtowny - Grudzigdz
obstugiwany autobusem szynowym typu SA106-012 (nr EVN 95-51-2810-041-4 PL ARP),
nalezacym do przewoznika kolejowego ARRIVA RP Sp. z 0. o, na przejezdzie kolejowym kat. ,,D”,
usytuowanym na szlaku Kornatowo — Grudzigdz Mniszek, tor szlakowy nr 1, w km. 36,658, linii
kolejowej nr 207 Torun Wschodni - Malbork, uderzyt w samochdod osobowy marki Volkswagen
Sharan. W wyniku zdarzenia §mier¢ poniosty dwie osoby (dzieci), natomiast dwie pozostate osoby
byty cigzko ranne. Caltkowicie zostal zniszczony samochdod osobowy.

Dnia 23 sierpnia 2018 r. 0 godzinie 11:17 na przejazd kolejowo-drogowy kategorii ,,D” stanowiacy
skrzyzowanie drogi wewnetrznej (pozostajacej w zarzadzie Burmistrza Miasta Nowy Targ) bedacej
przedtuzeniem ulicy Kolorowej z linig kolejowa nr 99 Chabowka - Zakopane w km 25,749 (stacja
kolejowa Szaflary) po minieciu znaku ostrzegawczego B20 ,,STOP”, wjechat samochod osobowy
koloru czerwonego oznaczony tablica barwy niebieskiej z bialg literg ,,L.” (nauka jazdy wilasnosci
Matopolskiego Osrodka Ruchu Drogowego w Nowym Targu). Pojazd egzaminacyjny prowadzony
przez osob¢ odbywajaca jazd¢ egzaminacyjnag zatrzymal si¢ na pomoscie przejazdu kolejowo-
drogowego centralnie w osi toru. Po uptywie kilkunastu sekund z wspomnianego samochodu wysiadt
egzaminator i pospiesznie oddalil si¢ z torowiska w kierunku ulicy Kolorowej. Samochod ruszyt do
przodu pokonujac odlegtos¢ okoto 0,5 metra, po czym nastgpito najechanie na niego pociagu
osobowego nr ROJ 33397 zestawionego z Elektrycznego Zespolu Trakcyjnego EZT EN99-004
i EN63-003, relacji Chabdéwka — Zakopane przewoznika kolejowego Przewozy Regionalne Sp. z 0. o.
Oddziat Matopolski. Samochod zostal uderzony sprzggiem samoczynnym pojazdu kolejowego EZT
EN99-004 w prawy bok tj. od strony pasazera, ktory wbil si¢ gleboko w nadwozie (przestrzen
pasazerskg) powodujac jego destrukcj¢ (znaczne zgniecenie karoserii) i przemieszczenie
(przepchnigcie) samochodu na odlegto$¢ 112 metrow za przejazd kolejowo-drogowy w miejsce
zatrzymania czota pociggu. W momencie kolizji w samochodzie znajdowata si¢ osoba kierujaca
pojazdem zdajaca egzamin na prawo jazdy, ktora wskutek wypadku doznata powaznych obrazen ciata.
Osoba ta w stanie cigzkim zostata przewieziona do szpitala w Nowym Targu, gdzie mimo podjetej
niezwlocznie intensywnej akcji ratunkowej zmarta.

Dnia 02.08.2019 r. 0 godz. 19:42 na przejezdzie kolejowo - drogowym kategorii D w km. 34,751 linii
kolejowej nr 64 Koztow - Koniecpol bezposrednio przed nadjezdzajacy pociag pasazerski EIE 8306
relacji Kotobrzeg — Przemys$l Glowny wjechal samochod osobowy marki Toyota Yaris. Sktad pociaggu
zestawiony byt z lokomotywy typu EP09 oraz 12 wagondow pasazerskich(przewoznik kolejowy PKP
Intercity S.A.). Uderzenie pociagu nastgpito w srodkowa cze¢$¢ samochodu. W wyniku zdarzenia
kierujgcy samochodem ponidst Smier¢ na miejscu. Obstuga i pasazerowie pociggu oraz nie doznali
obrazen. Catkowicie zostat zniszczony samochdd osobowy.

Dnia 03 wrze$nia 2020 roku podczas jazdy pociaggu MPS 32102 przewoznika kolejowego PKP
Intercity S.A. relacji Zagorz — Lublin Gtéwny po torze nr 1, na szlaku Przybowka — Jasto Towarowa
jednotorowej linii kolejowej nr 106 Rzeszéw Glowny — Jasto, na przejezdzie kolejowo-drogowym kat.
D w km 55,924 o godz. 13:50 nastapito najechanie pociggu na pojazd drogowy tj. samochod osobowy
marki Opel Mokka. Pojazd drogowy nie zatrzymat si¢ przed znakiem B-20 ,stop” i wjechal na
przejazd kolejowo-drogowy bezposrednio przed czoto lokomotywy SU160-007 prowadzacej pociag
pasazerski z prawej strony do kierunku jazdy pociagu. W wyniku powaznego wypadku kierujacy
pojazdem drogowym oraz jego pasazer poniesli $mier¢ na miejscu. Obstuga pociagu i pasazerowie
tego pociggu nie odniesli obrazen. Calkowitemu zniszczeniu ulegl pojazd drogowy, a takze
uszkodzony zostat pojazd kolejowy. Zniszczen w $rodowisku oraz infrastrukturze kolejowej
i drogowej nie byto.

Przyczynami powyzszych zdarzen byty m.in.:
niezachowanie szczegolnej ostroznos$ci przez kierujacych pojazdami drogowymi,
niewlasciwa widoczno$¢ czota pociagu z drogi dojazdowej,
brak reakcji zarzadcoéw infrastruktury i/lub zarzadcow droég na nieprawidtowosci w zakresie
widoczno$ci czota pociagu z drogi dojazdowej i oznakowania przejazdu kolejowo-drogowego,
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brak podjecia przez egzaminatora proby wypigcia z pasoOw bezpieczenstwa osoby egzaminowane;j
wydania zdecydowanej komendy o ewakuacji w sytuacji nieuchronnej kolizji z nadjezdzajacym
pociagiem stanowigcym bezposrednie zagrozenie zycia,

wdrozenie naglego hamowania przez kandydata na maszyniste pociaggu za pomocs ,,zadajnika jazdy

1 hamowania”, przy mozliwo$ci uzycia ,,hamulca bezpieczenstwa maszynisty”, co spowodowato
wydhuzenie drogi hamowania pociagu.
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V. WNIOSKI

Streszczenie analizy i wnioskow odnosnie przyczyn zdarzenia

Zespot badawczy stwierdzit, ze:

Kierujacy pojazdem drogowym zblizajac si¢ do przejazdu kolejowo-drogowego nie zastosowal sig¢
do znakow B-20 i G-3, pomimo nadjezdzajacego pociagu, ostrzegajacego uzytkownikow przejazdu
kolejowo-drogowego sygnatem Rp 1 ,,Bacznos$¢” i wjechat na przejazd kolejowo-drogowego wprost przed
pociag ROJ 78471,

pomimo ograniczonych warunkéw widoczno$ci w rejonie przejazdu kolejowo-drogowego w km 30,453 nie
dokonano sprawdzenia wymaganych warunkéw przed podniesieniem prgdkosci pociaggéw na przejezdzie ze
100 km/h do 120 km/h oraz nie przeprowadzono oceny znaczenia zmiany.

W wyniku dokonanej analizy dokumentacji SMS obowigzujacej u zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A.,
Zespot badawczy stwierdzit, ze:

- nie zostata przeprowadzona ponowna ocena znaczenia zmiany przed podniesieniem predkosci pociagdw
w obrebie przejazdu kolejowo-drogowego w km 30,453 ze 100 km/h do 120 km/h,

- wwyniku nie przeprowadzenia ponownej oceny znaczenia zmiany i nie dokonania analizy ryzyka, zarzadca
infrastruktury kolejowej nie podjat wlasciwych dziatan zapobiegawczych zwigzanych z brakiem
dostatecznej widocznosci czota pociggu z drogi dojazdowej po stronie lewej przejazdu, do czego
zobowigzywaly przepisy wewnetrzne SMS,

- badania diagnostyczne i kontrole wykonywane byly w sposob niewystarczajaco doglgbny, w wyniku tego
nie wykryto nieprawidtowej widocznosci czota pociagu z drogi dojazdowej po lewej stronie z 5 m w prawo,

- mozliwe o$lepienie kierujacego pojazdem drogowym promieniami stonca, $wiecacego wzdhuz drogi na
niskiej wysokosci,

- niedostateczna widocznos¢ czota pociagu, z pozycji kierujagcego pojazdem drogowym w trakcie zblizania
si¢ do przejazdu kolejowo-drogowego (brak wymaganych trojkatow widocznoscei), spowodowana
betonowym ptotem i betonowymi stupami trakcyjnymi w sgsiedztwie linii kolejowej,

- ostry kat skrzyzowania drogi z linig kolejowg wynoszacy 67°, dodatkowo utrudniajacy kierujgcemu
obserwacj¢ czola zblizajacego si¢ pociggu — Kierujacy zblizal si¢ do przejazdu kolejowo-drogowego
i obserwowat zblizajacy sie pociag od strony kata ostrego.

Srodki podjete od momentu zdarzenia

W dniu 13 kwietnia 2021 r. Przewodniczacy PKBWK pismem nr PKBWK.4631.4.2.2021 skierowanym do
Prezesa PKP PLK S.A. zalecit w odniesieniu do przejazdu kolejowo-drogowego w km 30,453 linii nr 354
Poznan Glowny POD — Pita Glowna:
wprowadzi¢ ograniczenia pr¢dkosci pociagdw Vogr= 60km/h na dtugosci odcinkow L linii kolejowej dla tego
przejazdu kolejowo-drogowego w obu kierunkach i dokonaé¢ zabudowy wskaznikow W6b stosownie do tej
predkosci i pozostawié na drodze publicznej znaki B-20 ,,stop”.
Powyzsze ograniczenie predkosci winno obowigzywaé do czasu przebudowy uktadu drogowego lub
podwyzszenia kategorii przejazdu kolejowo-drogowego
dokona¢ pomiaru trojkatéw widocznosci czota pociagu (z sygnalem Pc-1) z wykorzystaniem pojazdu
kolejowego z napedem przy udziale cztonkéw Zespotu badawczego Komisji. Pomiar ten miedzy innymi
bedzie warunkowal utrzymanie lub zmiang predkos$ci Vogr jak stanowi Zalacznik 3 cze$¢ B pkt 6 do
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2015 r. poz. 1744 z p6zn. zm.).
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3) Podjg¢ dziatania zmierzajagce do nadzwyczajnego pomiaru nat¢zenia ruchu  drogowego
1 kolejowego w celu obliczenia iloczynu ruchu, jak stanowi pkt 8 Zatacznika nr 1 do rozporzadzenia,
o ktérym mowa w pkt 2.

Ograniczenie predkosci pociaggéw, o ktorym mowa w pkt 1, wprowadzono od godz. 10:00 dnia 14.04.2021 r.

Pomiar trojkatow widoczno$ci czota pociggu (z sygnalem Pc-1) z wykorzystaniem pojazdu kolejowego
z napedem przy udziale cztonkow Zespotu badawczego Komisji, o ktorym mowa w pkt 2, przeprowadzono
dnia 27.04.2021 r.

Ponadto dnia 20.04.2021 r. komisja kolejowa pod przewodnictwem kontrolera z Zaktadu Linii Kolejowych
w Poznaniu z udzialem przedstawicieli Urzedu Miejskiego w Obornikach i Policji, przeanalizowata mozliwo$¢é
zmiany kategorii przejazdu kolejowo-drogowego w km 30,453 linii nr 354 Poznan Glowny POD — Pita
Gltowna z kategorii D do kategorii B. W protokole nr 1Z16K1.505.13.2021 komisja przyje¢ta nastgpujace
ustalenia:
- Zarzadca kolei zabuduje rogatki na calej szerokosci przejazdu kolejowo-drogowego.
- PKP Energetyka S.A. doprowadzi zasilanie do urzadzen przejazdowych oraz zabuduje oswietlenie na
przejezdzie.
- Zarzadca kolei wnioskuje o przebudowanie uktadu drogowego w taki sposob, aby od strony drogi
krajowej nr 11 dojazd do przejazdu kolejowo-drogowego znajdowat si¢ pod katem 90° do toru.
Komisja ta zawnioskowata o geodezyjne sprawdzenie prawidtowosci zabudowanego ogrodzenia betonowego
w poblizu przejazdu kolejowo-drogowego oraz zamiang na ogrodzenie azurowe przez wiascicieli posesji.
W trakcie prowadzonego postepowania ogrodzenie betonowe zostalo zmienione i jego czes¢ zastgpiono
azurowym, w celu poprawy widocznosci czota pociaggu i zblizajacego si¢ pojazdu drogowego.
Pomiar natgzenia ruchu drogowego przeprowadzono dnia 05/06.05.2021 r., a wyniki zostaly ujete
w zaktualizowanej metryce przejazdu kolejowo-drogowego. Aktualny iloczyn ruchu wynosi 35334.

3. Uwagi dodatkowe

Nie byto.
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VI. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Zalecenia tymczasowe

Opisano w rozdziale V pkt 2.

Zalecenia wynikajace z prowadzonego postepowania:

Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. w celu zapewnienia bezpieczenstwa w rejonie przejazdu
kolejowo-drogowego zrealizuje ustalenia dotyczace podwyzszenia kategorii przejazdu wynikajace
z Protokotu nr 1Z16K1.505.36.2021 z dnia 20.04.2021 .

Zarzadcy infrastruktury podejma dziatania w zakresie skuteczno$ci nadzoru nad realizacja procedur SMS
lub przepiséw wewnetrznych. W przypadku zmian parametréw linii kolejowej dotyczacych zwigkszenia
predkosci pociaggéw w rejonie przejazdow kolejowo-drogowych nalezy przeprowadzaé ocen¢ znaczenia
zmiany indywidulanie dla kazdego ze skrzyzowan w poziomie szyn.

Zarzadcy infrastruktury podejma dziatania majace na celu poprawe jakosci i doglebnosci kontroli, badan
diagnostycznych i sposobu pomiaréw trojkata widocznosci przejazdow kolejowo-drogowych. Podczas
pomiardéw trojkatéw widocznosci nalezy bra¢ pod uwagg fakt, ze widoczno$¢ czota pociggu z 5 metréow
od skrajnej szyny musi by¢ ciggla (nie przestonigta przez jakiekolwiek obiekty w trakcie zblizania sig¢
pociggu do przejazdu kolejowo-drogowego) i musi obejmowaé latarnie sygnatowe jego czota.
W przypadku niezachowania tego warunku, nalezy ograniczy¢ predkos¢ pociagéw w rejonie przejazdow
kolejowo-drogowych zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

PRZEWODNICZACY
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WY, KOW KOLEJOWYCH

Tadeusz Rys
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Wykaz skrétow wystepujacych w tresci Raportu Nr PKBWK 01/2022

Lp. Symbol (skrot) Objasnienie
1 2 3
1. EUAR Agencja Klejowa Unii Europejskiej
2. MSWiA Ministerstwo Spraw Wewngtrznych i Administracji
3. UTK Urzad Transportu Kolejowego
4, PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
5. 1z PKP PLK S.A. — Zaktad Linii Kolejowych
6. 1ZDD PKP PLK S.A. — Dyspozytor zakladowy

Definicje wybranych terminéw uzytych w Raporcie:

»czynnik przyczynowy” oznacza kazde dziatanie, zaniechanie, wydarzenie lub stan badz ich kombinacje,
ktore w przypadku skorygowania, wyeliminowania lub unikni¢cia najprawdopodobniej zapobieglyby
zdarzeniu,

»czynnik przyczyniajacy si¢” oznacza kazde dziatanie, zaniechanie, wydarzenie lub stan, ktore maja wpltyw
na wystapienie zdarzenia poprzez zwigkszenie jego prawdopodobienstwa, przyspieszenie skutkow w czasie
lub zwigkszenie dotkliwosci konsekwencji, lecz ktorych eliminacja nie zapobiegtaby zdarzeniu,

»czynnik systemowy” oznacza kazdy czynnik przyczynowy lub przyczyniajacy si¢ o charakterze
organizacyjnym, zarzadczym, spotecznym lub regulacyjnym, ktory moze mie¢ wplyw na podobne i powigzane
zdarzenia w przyszlosci, z uwzglednieniem w szczegdlno$ci warunkdéw ram regulacyjnych, projektu
1 stosowania systemu zarzadzania bezpieczenstwem, umiejetnosci personelu, procedur i utrzymania.
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