Od: Skargi.wnioski

Wystano: czwartek, 20 sierpnia 2026 10:34
Do:
Temat: FW: Petycja w sprawie zwiekszenia bezpieczenstwa pieszych oraz zagrozen

powodowanych przez hulajnogi elektryczne i rowery

Z powazaniem

Departament Kontroli
Ministerstwo Infrastruktury

ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa
Telefon: +48 22 630-11-90
https:/ww.gov.pl/web/infrastruktura

Ministerstwo
Infrastruktury

From: |

Sent: Wednesday, August 19, 2026 6:56 PM

To: Skargi.wnioski <skargi.wnioski@mi.gov.pl>

Subject: Petycja w sprawie zwiekszenia bezpieczenstwa pieszych oraz zagrozen powodowanych przez hulajnogi
elektryczne i rowery

Uwaga!

Ta wiadomos¢ pochodzi od zewnetrznego nadawcy. Zachowaj ostroznos$¢ podczas otwierania linkéw lub zatgcznikow.

Szanowny Panie Ministrze,

dziatajac na podstawie art. 63 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej oraz ustawy z dnia 11 lipca 2014
r. 0 petycjach, zwracam sie z petycjg o podjecie prac legislacyjnych majgcych na celu zwiekszenie
bezpieczenstwa pieszych, w szczegdlnos$ci dzieci, w zwigzku z ruchem hulajnog elektrycznych i
rowerow.

Obowiazujace przepisy ustanawiajg maksymalng predkosé hulajnogi elektrycznej wynoszaca 20
km/h. Zaréwno uzytkownicy hulajnog elektrycznych, jak i rowerzysci, w przypadkach, w ktérych
wyjatkowo moga korzysta¢ z chodnika lub drogi dla pieszych, sa obowigzani poruszac sie z
predkosciag zblizong do predkosci pieszego, zachowac szczegdlng ostrozno$é, ustepowaé pieszym
pierwszenstwa oraz nie utrudnia¢ ich ruchu. W praktyce regulacje te sg jednak czesto tamane i
bardzo trudno je skutecznie egzekwowac.

Jako mieszkaniec Warszawy niemal codziennie obserwuje i osobiscie doSwiadczam sytuacji, w
ktorych uzytkownicy hulajndg elektrycznych oraz rower6w przejezdzajg z duzg predkoscig tuz obok
pieszych, takze na chodnikach iw innych zattoczonych miejscach. Dotyczy to réwniez przestrzeni, z
ktorych korzystajg dzieci. Niejednokrotnie pieszy nie ma czasu ani mozliwosci zareagowania,
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poniewaz hulajnoga lub rower nadjezdzajg szybko i niemal bezgto$nie. Takie sytuacje wywotuja
uzasadnione poczucie zagrozenia.

Szczego6lnie niepokojacym przyktadem jest wypadek, do ktdrego - wedtug informacji opublikowanych
przez portal 02.pl oraz wypowiedzi przedstawicielki Komendy Miejskiej Policji w Toruniu - doszto 12
sierpnia 2026 r. w okolicy przystani AZS w Toruniu. Szesnastoletni uzytkownik hulajnogi elektrycznej
najechat na poruszajgcg sie tradycyjng hulajnogg siedmioletnig dziewczynke. Dziecko upadto na
chodnik, doznato powaznych obrazen gtowy izostato przewiezione do szpitala. Wedtug relacji ojca
dziewczynki konieczna byta operacja, ajej stan zagrazat zyciu. Policja zabezpieczyta hulajnoge, a
akta sprawy zostaty przekazane prokuraturze.

Ten dramatyczny przypadek pokazuje, ze istniejgce ograniczenia nie zapewniajg wystarczajgcej
ochrony pieszym iinnym szczegllnie narazonym uczestnikom ruchu. Sam prawny limit predkosci nie
zapobiega wypadkom, jezeli hulajnogi moga rozwija¢ wieksza predkosc¢, ich ograniczenia techniczne
mozna modyfikowac, a identyfikacja pojazdu iskuteczne egzekwowanie odpowiedzialnosci s
utrudnione.

W zwigzku z powyzszym wnosze o rozwazenie nastepujacych zmian:

1. Wprowadzenie obowigzkowego, trwatego iodpornego na ingerencje technicznego
ograniczenia predkosci hulajnog elektrycznych do 20 km/h.

2. Wprowadzenie obowigzku wyposazenia hulajndg elektrycznych w tryb pieszy, ograniczajacy
predkos¢ do okoto 6 km/h, oraz obowigzku korzystania ztego trybu podczas poruszania sie w
miejscach wspotdzielonych z pieszymi.

3. Wprowadzenie skutecznych sankcji za usuwanie lub obchodzenie fabrycznych ograniczen
predkosci hulajndg elektrycznych, a takze za oferowanie ustug, urzadzen lub oprogramowania
stuzagcych takim modyfikacjom.

4. Rozwazenie wprowadzenia rejestracji hulajnog elektrycznych albo obowigzkowego, trwatego
numeru identyfikacyjnego, umozliwiajgcego ustalenie wiasciciela lub uzytkownika pojazdu po
wypadku.

5. Wprowadzenie obowigzkowego ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej dla wiascicieli lub
uzytkownikow hulajnég elektrycznych.

6. Wprowadzenie jednoznacznego obowigzku prowadzenia hulajnogi elektrycznej lub roweru w
zattoczonych strefach pieszych, w szczegdlnosci na deptakach, przystankach, w
bezposrednim sasiedztwie szkot oraz podczas wydarzen masowych.

7. Zwiekszenie kar za niebezpieczng jazde hulajnogg elektryczng lub rowerem po chodniku albo
drodze dla pieszych, w szczegdlnosci za poruszanie sie z predkoscig stwarzajgca zagrozenie
dla pieszych. Wnosze réwniez o rozwazenie stworzenia mozliwosci czasowego zatrzymania
hulajnogi elektrycznej po szczegdlnie niebezpiecznym naruszeniu przepisow.

8. Zwiekszenie liczby kontroli zachowania uzytkownikow hulajnog elektrycznych i rowerdéw na
chodnikach oraz drogach dla pieszych, a takze kontroli predkosci istanu technicznego
hulajndg elektrycznych irowerdw elektrycznych.

9. Przeanalizowanie skutecznosci obowigzujgcych przepiséw dotyczacych poruszania sie
hulajnogami elektrycznymi i rowerami po chodnikach, drogach dla pieszych oraz drogach
wspoétdzielonych z pieszymi, jak rowniez mozliwos$ci skuteczniejszego egzekwowania
obowigzku jazdy z predkoscig zblizong do predkosci pieszego.

10. Przeprowadzenie ogo6lnopolskiej kampanii informacyjnej przypominajacej uzytkownikom
hulajndg elektrycznych iroweréw o pierwszenstwie pieszych, obowigzku zachowania
szczegdlnej ostroznosci oraz odpowiedzialnosSci za spowodowanie wypadku.



Nie postuluje ograniczenia odpowiedzialnego korzystania z rowerdw i hulajndg elektrycznych. Sg one
przydatnymi srodkami transportu. Nie mogg jednak stwarzac zagrozenia dla pieszych, zwtaszcza
dzieci, os6b starszych i osob z niepetnosprawnosciami. Chodnik oraz droga dla pieszych powinny
pozostawac miejscami, w ktoérych pieszy moze czuc sie bezpiecznie.

Prosze o przeanalizowanie przedstawionych postulatéw, poinformowanie mnie o stanowisku
Ministerstwa oraz wskazanie, czy planowane sg dalsze prace legislacyjne dotyczgce technicznego
ograniczania predkosci i identyfikacji hulajnég elektrycznych, obowigzkowego ubezpieczenia, zasad
poruszania sie hulajnogami i rowerami w przestrzeniach wspoétdzielonych z pieszymi oraz
skuteczniejszej ochrony pieszych.

Wyrazam zgode na opublikowanie tresci petycji wraz z moim imieniem i nazwiskiem, ale bez
publikowania mojego adresu zamieszkania i adresu poczty elektroniczne;.

Z powazaniem

Pawet Skrzynski

data: 19 08 2026



