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Czesc projektu,
ktorej dotyczy
uwaga

Tres$é uwagi/wniosku lub

proponowany zapis

Uzasadnienie do obu uwag

Stanowisko Ministerstwa Infrastruktury
do obu uwag

Do catosci
opracowania

Brak informacji o dziataniach lub
inicjatywach proponowanych do
roku 2030 dla Kanatu Slaskiego

Do catosci
opracowania

Brak informacji o dziataniach lub
inicjatywach proponowanych do
roku 2030 dla polskiego odcinka
potaczenia Dunaj-Odra-taba

Wprawdzie wskazuje sie w opracowaniu: Mapa 11.
Projekty komplementarne poza zakresem KPZ2030, z
perspektywg po 2030 r s. 55), ze potgczenie Kedzierzyn
Kozle — Ostrawa planowane jest na okres po 2030 r.
Wskazuje sie takze na rozwdéj partnerstwa na rzecz
zrownowazonego rozwoju dréog wodnych co do budowy
Kanatu Slaskiego (s. 42). Wydaje sie, ze do roku 2030 w
ramach partnerstwa na rzecz zrGwnowazonego rozwoju
drég wodnych oraz zadan administracji zeglugi
$rodlgdowej warto przeprowadzié¢ podstawowe analizy
dot. Kanatu, ktérych zapowiedz mozna wpisaé do
przedmiotowego opracowania, obejmujgce plany np.:
1. Infrastruktury transportowej liniowej, punktowej i
wpiecia do krajowego systemu transportowego
2. warunkéw hydrologicznych, infrastruktury
hydrologicznej oraz sposobéw realizacji celdow
gospodarki wodnej
3. potrzeb transportowych
4, rozwoju turystyki wodnej
kosztow

Uwaga nieuwzgledniona.

KPZ2030 jest dokumentem
planistycznym dla sektora transportu
wodnego w perspektywie zgodnej ze
Sredniookresowg strategig rozwoju kraju
(SOR).

Postulowane zadanie dotyczy kierunkéw
dtugoterminowych infrastruktury
Odrzanskiej Drogi Wodnej oraz Drogi
Wodnej Rzeki Wisty. W zwigzku z tym
przedmiotowe zadanie moze zostac ujete
w dedykowanych projektach
programow, wykraczajgcych poza
pespektywe sredniookresowg tj. 2030 r.



Czesc projektu,
ktorej dotyczy
uwaga

Tres$é uwagi/wniosku lub

proponowany zapis

Uzasadnienie

Stanowisko Ministerstwa Infrastruktury

Do catosci
opracowania

Brak informacji o dziataniach lub
inicjatywach proponowanych do
roku 2030 dla Gérnej Wisty

Goérna Wista to skanalizowana szescioma stopniami
wodnymi droga wodna. Odcinek skanalizowany posiada
rézne parametry gtebokosci. W opracowaniu wskazuje sie w
zat. 2 pn.: Zaktadane parametry eksploatacyjne drdg
wodnych po realizacji Krajowego Programu Zeglugowego do
roku 2030 (s.65).

Z rysunku wynika, ze gérna Wista powinna do roku 2030
posiadac jednakowe dobre parametry eksploatacyjne. W
przedmiotowym opracowaniu nie ma zadnych informacji na
temat sposobu realizacji celu uzyskania dobrych
parametréw nawigacyjnych gérnej Wisty do roku 2030.

Uwaga nieuwzgledniona.

Zakres interwencji KPZ2030 zostat
okreslony w rozdziale 4.2. i obejmuje
odcinki MDW E30 od Gliwic do portéw
morskich w Szczecinie i Swinoujsciu,
MDW E40 od Torunia do Gdanska,
MDW E70 Wista-Zalew Wislany.

Mapa stanowigca zatacznik nr 2
zostanie usunieta z KPZ2030 jako
wprowadzajgca w btad.

Do catosci
opracowania

Brak uzupetniajacych rozwigzan
proekologicznych, przy
analizach zwigzanych z retencja.

Wprowadzenie uzupetniajacych rozwigzan zwigzanych z
naturalna retencja:

- wpisuje sie w proekologiczne trendy,

- jest istotnym uzupetnieniem obnizajgcym koszty, stanowi
elastyczne (i proekologiczne) podejscia do zaburzen
rownowagi klimatycznej,

- stanowi istotny argument w konfrontacji z organizacjami
ekologicznymi i trendami dominujgcymi w retoryce
spotecznej dla Unii Europejskiej,

- moze réwniez stanowic istotne pole badawcze dla tanszych
i proekologicznych rozwigzan retencji (szczegdlnie dla
rolnictwa i obszarow wiejskich).

Uwaga nieuwzgledniona.

Kwestie zwigzane z retencjg czy
ochrong zasobéw wodnych nie lezg w
zakresie Programu.



Czesc projektu,

ktérej dotyczy

Zapis
ktérego

Tres$¢ uwagi/wniosku lub
proponowany zapis

Uzasadnienie

Stanowisko Ministerstwa Infrastruktury

uwaga

3. Diagnoza
spoteczno-
gospodarcza

dotyczy
3.1.2.
Zasoby
wodne
(s. 19)

Propozycja dodania zapisu
dot. roli inwestycji zeglugi
$rodlgdowej dla
zwiekszenia krajowych
zasobow wodnych i roli
tych inwestycji dla
podstawowych celdw
gospodarki wodnej.

Warto pokresli¢, ze inwestycje obejmujgce zegluge
$rodladowg wptywaja takze korzystnie na krajowy
stan zasobdw wodnych. Na znaczne zwiekszanie
zasobow wodnych wptywajg nastepujace
inwestycje w zegluge $rédlgdowa:

1. kanalizacja drég wodnych (budowa stopni
wodnych),

2. budowa kanatéw zeglugowych,

3. budowa zbiornikow retencyjnych zasilajgcych
drogi wodne.

Warto takze wskaza¢, ze wyzej okreslone
inwestycje obejmujace zegluge srodlagdowa wptyng
korzystnie takze na zmniejszenie wptywu zmian
klimatu na krajowe zasoby wodne oraz realizacje
podstawowych celéw gospodarki wodnej:

1. regulacje przeptywdw waod (susze i powodzie)
2. uniezaleznienie systemu wodnego od

warunkéw naturalnych (zmiany klimatyczne)
3. zaspakajanie potrzeb wodnych

gospodarczych (np. hydroenergetyka) i
spotecznych (np. turystyka wodna)
4, zaspokojenie potrzeb wodnych ekosysteméw
Stopnie wodne to urzadzenia stuzace jednoczesnie
osigganiu celéw gospodarki wodnej jaki zegludze
$rodlgdowe;j.

Uwaga nieuwzgledniona.

KPZ2030 to dokument planistyczny dla
sektora transportu wodnego
$rodlgdowego — okresla on cele zgodne z
polityka transportowa kraju. Kwestie
zasobow wodnych zostaty wskazane jako
majace wptyw na realizacje Programu, a
nie sg jego przedmiotem.

Nalezy réwniez podkresli¢, ze projekty
inwestycyjne ujete w KPZ2030 polegajg na
odbudowie zabudowy regulacyjnej i
modernizacji istniejgcych obiektow
hydrotechnicznych likwidujgcych waskie
gardta istotne dla prowadzenia transportu,
a takze dalszy rozwéj systemu
informatycznego RIS i inne dziatania
nieinwestycyjnie zwigzane z rozwojem
zeglugi Srédlgdowej i transportu wodnego
$rodlgdowego w Polsce. Oznacza to, ze w
ramach KPZ2030 nie planuje sie zadnych
inwestycji w zakresie budowy nowej duzej
infrastruktury hydrotechnicznej, takiej jak
obiekty pietrzace na drogach wodnych czy
kanaty zeglugowe.



Czesc projektu,
ktorej dotyczy
uwaga

Zapis
ktorego
dotyczy

Tres$¢ uwagi/wniosku lub

proponowany zapis

Uzasadnienie

Stanowisko Ministerstwa Infrastruktury

4. Cel gtédwny i
zakres
interwencji

4.3.3.1.
Droga
wodna
odporna
na
zmiany
klimatu
(s.53)

Po stowach:

W celu zapewnienia statej alimentacji
konieczna jest budowa zbiornikéw wodnych,
ktdre ustabilizujq warunki zeglugowe na
najwazniejszych transportowo odcinkach
drég wodnych

Proponuje sie dodac tres¢:

oraz budowa kolejnych stopni wodnych dla
poprawy bilansu wodnego. Jak najszybciej
stopnie wodne powinny powstac na Wisle:
Niepotomice, Siarzewo oraz na Odrze: Lubigz,
Scinawa. Projekty kanalizowanych drég
wodnych lub ich odcinkéw powinny by¢
wielofunkcyjne i realizowac cele Gospodarki

Wodnej w tym:

1. zaspakajac potrzeby transportu
wodnego

2. regulowac przeptywy wéd
ekstremalnych (susze i powodzie)

3. uniezaleznia¢ system wodny od
warunkdw naturalnych (zmiany
klimatu)

4. zaspakajaé w wode krajowe potrzeby

gospodarcze (energetyka wodna) i
spoteczne (np. potrzeby komunalne,
turystyka).

zaspokojenie w wode potrzeb ekosystemow

Warto pokresli¢, ze takie inwestycje w drogi
wodne jak:

1. kanalizacja drég wodnych (budowa
stopni wodnych),

2. budowa kanatéw zeglugowych,

3. budowa zbiornikéw retencyjnych

zasilajgcych drogi wodne
wptywaja takze korzystnie na znaczne
zwiekszanie stanu krajowych zasobdéw
wodnych. Drogi wodne to duze krajowe rzeki.
Te same inwestycje wptyng korzystnie na:

1. regulacje przeptywdw wéd (susze i
powodzie)
2. uniezaleznienie systemu wodnego od

warunkow naturalnych (zmiany
klimatyczne)

3. zaspakajanie potrzeb wodnych
gospodarczych (np. hydroenergetyka) i
spotecznych (np. turystyka wodna)

4, zaspokojenie potrzeb wodnych
ekosystemow

Reasumujac dobrze urzadzone drogi wodne

postuzg jednoczesnie osigganiu celdw zeglugi

$rédladowej oraz uniezaleznia krajowe zasoby
wodne od zmian klimatu.

Uwaga nieuwzgledniona.

KPZ2030 to dokument planistyczny dla sektora transportu
wodnego srédladowego — okresla on cele zgodne z polityka
transportowa kraju. Kwestie zasobéw wodnych zostaty
wskazane jako majgce wptyw na realizacje Programu, a nie
sg jego przedmiotem.

Nalezy réowniez podkresli¢, ze projekty inwestycyjne ujete
w KPZ2030 polegajg na odbudowie zabudowy regulacyjnej i
modernizacji istniejgcych obiektéw hydrotechnicznych
likwidujgcych waskie gardta istotne dla prowadzenia
transportu, a takze dalszy rozwéj systemu informatycznego
RIS i inne dziatania nieinwestycyjnie zwigzane z rozwojem
zeglugi srodlgdowej i transportu wodnego srédlagdowego w
Polsce. Oznacza to, ze w ramach KPZ2030 nie planuje sie
zadnych inwestycji w zakresie budowy nowej duzej
infrastruktury hydrotechnicznej, takiej jak obiekty pietrzace
na drogach wodnych czy kanaty zeglugowe.

Kwestie wskazane przez wnioskodawce zostang ujete w
programach rozwoju, wykraczajgcych poza perspektywe
2030 r. m.in. Program Rozwoju Odrzanskiej Drogi Wodnej
lub Program Rozwoju Drogi Wodnej Rzeki Wisty.



Czesc projektu,

ktorej dotyczy
uwaga

Zapis ktorego
dotyczy

Tres$é uwagi/wniosku lub

: Uzasadnienie
proponowany zapis

Stanowisko Ministerstwa Infrastruktury

Mapa 3

(Rozdziat 3.2.2.
Infrastruktura
punktowa — porty
Srédlgdowe)

Zakres
terytorialny KPZ

Zakres nie jest spdjny z
celami i zakresem
interwencji KPZ pkt.4.2.

Uwaga nieuwzgledniona.

Zakres terytorialny inwestycji KPZ2030 jest
poprawnie przedstawiony na Mapie nr 3.

Nalezy zaznaczyc, ze projekty komplementarne
nie stanowig zakresu Programu. KPZ2030 nie
wskazuje na koniecznosc ich realizacji, a jedynie
zaznacza ich wptyw na sektor zeglugi
$rodlgdowej. Czes¢ dotyczaca projektdw
komplementarnych zostanie przeformutowana.



Czesc projektu,
ktorej dotyczy
uwaga

Zapis
ktorego
dotyczy

Tres$é uwagi/wniosku lub

proponowany zapis

Uzasadnienie

Stanowisko Ministerstwa Infrastruktury

3. Diagnoza
spoteczno-
gospodarcza

3.1.1.
Funkcjonowa
nie rynku
zeglugowego

Ksztatcenie
zawodowe w
sektorze
zeglugi
Srédladowej
(s.18)

W tej czesci warto dodac takze
narole ksztatcenia wyzszego
w szczegdlnosci w ramach
projektowania i budowy
infrastruktury transportu
wodnego i infrastruktury drog
wodnych (gospodarki wodnej)

Podstawowym znaczeniem dla
terazniejszosci i przysztosci prawidtowo
dziatajacej zeglugi srédladowej jest dobrze
zaplanowana i dziatajgca gospodarka
wodna odporna na zmiany klimatu takie jak
np. brak opaddéw lub ich nadmiar. Dlatego
dla aktualnej i przysztej zeglugi srédlgdowe;j
istotne jest wskazanie roli ksztatcenia na
poziomie politechnicznym obejmujacego
przynajmniej planowanie
wielofunkcyjnego zagospodarowania
akwendw oraz projektowanie i realizacje
budowy infrastruktury wodnej i
transportowe;j.

Uwaga nieuwzgledniona.
Proponowane zapisy sg poza zakresem Programu.

Kwestie ksztatcenia wyzszego w zakresie infrastruktury transportu wodnego
i infrastruktury drég wodnych nie leza we witasciwosci ministra wiasciwego
do spraw zeglugi srodlgdowej. Do zawodow tej branzy zwigzanych z
sektorem zeglugi srédlgdowej, dla ktérych ministrem wtasciwym jest
minister do spraw zeglugi sSrodlgdowej, nalezg: monter budownictwa
wodnego, monter jachtow i todzi, monter kadtubdow jednostek ptywajacych
(nauczane w branzowej szkole | stopnia), technik budownictwa wodnego,
technik budowy jednostek ptywajgcych (nauczane w branzowej szkole Il
stopnia i technikum) oraz technik zeglugi srédlagdowej (nauczany wytgcznie
w technikum).

4. Cel gtéwny i zakres
interwencji

4.3.2.3.
Dziatania
edukacyjne,
informacyjne
i promocyjne
(s.45)

Warto wskazac na zwiekszenie roli
znaczenia zawodow, ktdrych
absolwenci sg zatrudniani przez
instytucje panstwowe i powinni
posiadac wysokie kompetencje
oraz umiejetnosci zawodowe na
poziomie $rednim oraz wyzszym.
Zawody te obejmujg edukacje w
ramach utrzymania drég wodnych,
a takze w zakresie budownictwa
wodnego. Istotna jest przede
wszystkim rola ksztatcenia
wyzszego w powyzszym zakresie
oraz w ramach projektowania i
budowy infrastruktury transportu
wodnego i infrastruktury drég
wodnych (gospodarki wodnej)

Podstawowym znaczeniem dla
terazniejszosci i przysztosci prawidtowo
dziatajacej zeglugi srodladowej jest dobrze
zaplanowana i dziatajgca gospodarka
wodna odporna na zmiany klimatu takie jak
np. brak opadéw lub ich nadmiar. Dlatego
dla aktualnej i przysztej zeglugi srédlgdowe;j
istotne jest wskazanie roli ksztatcenia na
poziomie $rednim oraz wyzszym zawoddw,
ktérych absolwenci sg zatrudniani przez
instytucje panstwowe i powinni posiadac
wysokie kompetencje. Zawody te powinny
obejmowacé kompetencje przynajmniej w
zakresie utrzymania drog wodnych i
planowania wielofunkcyjnego
zagospodarowania akwenéw oraz
projektowanie i realizacje budowy
infrastruktury wodnej i transportowe;j.

Uwaga nieuwzgledniona.
Proponowane zapisy sg poza zakresem Programu.

Kwestie ksztatcenia wyzszego nie lezg we wtasciwosci ministra wtasciwego
do spraw zeglugi Srédladowej. Do zawoddw tej branzy zwigzanych z
sektorem zeglugi srodlagdowej, dla ktérych ministrem wtasciwym jest
minister do spraw zeglugi Srédlgdowej, nalezg: monter budownictwa
wodnego, monter jachtow i fodzi, monter kadtubéw jednostek ptywajacych
(nauczane w branzowej szkole | stopnia), technik budownictwa wodnego,
technik budowy jednostek ptywajgcych (nauczane w branzowej szkole Il
stopnia i technikum) oraz technik zeglugi srédlagdowej (nauczany wytgcznie
w technikum).

Dziatania okreslone w KPZ2030 dotyczace ksztatcenia zawodowego w
zakresie zawoddw zwigzanych z zeglugg srodlagdowa zostaty przygotowane
we wspotpracy z ministrem wtasciwym do spraw oswiaty i wychowania.
Bedzie on odpowiadat za cze$¢ dziatan zwigzanych z rozwojem zawodowym
dla branzy transportu wodnego srédlgdowego.



Czesc projektu,

ktorej dotyczy
uwaga

Zapis
ktorego
dotyczy

Tresc
uwagi/wniosku lub
proponowany zapis

Uzasadnienie

Stanowisko Ministerstwa Infrastruktury

4. Cel gtéwny i
zakres
interwencji

4.3. Wptyw
realizacji
Programu
na
srodowisko
(s.46)

Brak rozdziatu

Uwaga techniczna

Uwaga nieuwzgledniona.

Pod tytutem rozdziatu znajduje sie informacja, ze przedmiotowy rozdziat
zostanie uzupetniony po przeprowadzeniu Strategicznej Oceny Oddziatywania
na Srodowisko.

Nalezy podkresli¢, ze biezgce konsultacje publiczne projektu KPZ2030
prowadzone sg na podstawie art. 19a ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o
zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz. U. z 2021 r. poz. 1057).
Réwnolegle do powyzszego procesu prowadzone jest postepowanie w celu
wytaniania wykonawcy, ktéry wesprze Ministerstwo Infrastruktury w
przeprowadzeniu strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dla
projektu KPZ2030.

Rozdziat dotyczacy wptywu KPZ2030 na $rodowisko zostanie uzupetniony —
zgodnie z informacjg zamieszczong w dokumencie — po przeprowadzeniu
SOO0S.

Na etapie SOOS zostang przeprowadzone konsultacje publiczne projektu w
trybie ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji

o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 2373
wraz z p6z. zm.). Wowczas do konsultacji publicznych przekazany zostanie
projekt Programu z uzupetnionym rozdziatem dot. oddziatywania
Programu na srodowisko.



Czesc projektu, Zapis
ktorej dotyczy ktorego
uwaga dotyczy

Tres$é uwagi/wniosku lub

) Uzasadnienie Stanowisko Ministerstwa Infrastruktury
proponowany zapis

4.2 Budowa RIS  Uwaga dotyczaca spdjnosci w Uwaga nieuwzgledniona.
zapisie: Wskazana budowa
systemu RIS od Gdanska do
wezta Bydgoszcz, podczas gdy
wczesniej 4.2.2.1 napisano, ze
najwiekszym potencjatem pod
wzgledem wielkosci
przetadunkow charakteryzuje
sie réwniez port w Toruniu...

Zakres projektu rozbudowy RIS od Gdariska

do Bydgoszczy zostat ustalony w oparciu o
wiedze ekspercka organu odpowiedzialnego za
RIS w Polsce oraz w oparciu o istniejgce plany
budowy wezta logistycznego w Bydgoszczy. W
ten sposdb system RIS bedzie charakteryzowat
sie logistyczng spdjnoscig obejmujacej odcinek
drogi wodnej do wezta do wezta tj. Port morski
Gdansk i port/nabrzeze $rodlgdowe Bydgoszcz.

Dodatkowo Bydgoszcz jest uwzgledniona w sieci
TEN-T jako wezet kolejowo-drogowy.



Czesc projektu,
ktorej dotyczy

Zapis ktorego

Tres$é uwagi/wniosku lub proponowany

Uzasadnienie

Stanowisko Ministerstwa Infrastruktury

dot i
uwaga otyczy zapis
4.2.1.2. Osiggniecie Odbudowa lub modernizacja istniejgcej W odniesieniu do zatozen  Uwaga nieuwzgledniona.
Dobrychl mfrastruk'fury liniowej nle‘ be.d2|e <,:Io'planow rozwogu Celem KPZ2030 jest poprawa warunkéw
Warunkéw wystarczajgca do zapewnienia srédlgdowych drég .
. . L zeglugowych dla transportu wodnego
Nawigacyjnych  warunkdéw zeglugowych dla wodnych w Polscenalata .
$rodlagdowego na DWW, przy wykorzystaniu
na Drodze regulowanego transportu wodnego 2016-2020 z perspektywa e
) . S - ' mozliwosci istniejgcej infrastruktury,
Wodnej Rzeki $rodlgdowego bez budowy stopni do roku 2030 - priorytet Il .
) w perspektywie do 2030 r.
Wisty wodnych.
W Programie okreslono dziatania jakie nalezy
spetni¢ w celu osiggniecia Dobrych Warunkéw
Nawigacyjnych na DWW, w perspektywie
krotkookresowej. DWN rozumianych jako
modernizacja i odbudowa zabudowy
regulacyjnej i obiektow hydrotechnicznych
pozwalajgcych na zapewnienie stabilnej
gtebokosci tranzytowej, tam gdzie to mozliwe
zapewnienie wymaganych przeswitéw pod
infrastrukturg krzyzujaca sie.
4.4 Wizja rozwoju Plan finansowy zawarty w Programie W odniesieniu do AGN Uwaga nieuwzgledniona.

sektora
transportu
wodnego
srodlagdowego
do 2030rr.

prawdopodobnie nie bedzie
wystarczajacy na zapewnienie realizacji
Programu odnosnie 261 km DWW
(Port Gdansk — Bydgoszcz) -
przywrocenie do parametrow
pozwalajacych na zapewnienie
Dobrych Warunkéw Nawigacyjnych.

Plan finansowym obejmuje m.in. koszty
projektéw inwestycyjnych wskazanych w
zatgczeniu do Programu pn. Indykatywna lista
projektow.



Czesc projektu,
ktorej dotyczy
uwaga

Tres¢ uwagi lub
proponowany
zapis

Zapis ktorego dotyczy

Uzasadnienie

Stanowisko
Ministerstwa
Infrastruktury

4.3.2.2. Rozwoj
strategicznych i
sektorowych
partnerstw

Komponent wspdtpracy w tym zakresie jest szczegdlnie
istotny dla rozwoju

pozostatych drég wodnych

objetych Porozumieniem AGN

takich jak m.in. polski odcinek

miedzynarodowej drogi

wodnej E70 — potaczenie Wista-Odra. Itd.

Do wykorzystania projekty i strategie rozwoju Zwigzku Miast i
Gmin Nadnoteckich,

Strategia E70 — program Marszatkow

Wojewddztw: Pomorskiego, Wielkopolskiego, Kujawsko-
Pomorskiego, Lubuskiego, Warmirnsko - Mazurskiego.

4.3.2.1. Utrzymanie
infrastruktury drég
wodnych przez
Panstwowe
Gospodarstwo
Wodne

Wody Polskie

biezgce usuwanie miejsc limitujgcych gtebokosci
tranzytowe i

uniemozliwiajgcych bezpieczna

zegluge — dziatania

podejmowane na szlakach zeglugowych, obiektach
hydrotechnicznych petnigcych funkcje
transportowe oraz budowlach

regulacyjnych koncentrujgcych

nurt rzeki,

np. prace pogtebiarskie,

remonty liniowej zabudowy

regulacyjnej,

W celu rozwoju turystyki, rekreacji i transportu nalezy
przywréci¢ parametry klasy Il drogi wodnej. W

tym celu konieczne s3 tylko i wytacznie prace pogtebiarskie na
odcinkach oraz prace regulacyjne

np.: pogtebienie szlaku na stanowisku szczytowym Kanatu
Bydgoskiego km 23-26, Noteci dolnej skanalizowanej 53-55 na
catej

szerokosci koryta, pogtebienie

awanportdéw S$luz. Rozwdj roslinnosci na Kanale Bydgoskim i na
Noteci Dolnej skanalizowanej od

km 39,1 do km 106 jest tak intensywny, ze wykaszanie nie daje
konkretnych rezultatow w zakresie

uprawiania zeglugi. Porosty denne

wstrzymujg sptyw wody, ruch rumowiska, nawarstwiaja sie
osady i malejg tym samym gtebokosci

tranzytowe. Przy wybagrowaniu

zostanie oczyszczone koryto

na dtugi czas, kilka lat.

7. 0gdlny plan
finansowy

Tabela 17. Catkowita wartos¢
KPZ2030, w podziale na cele szczegétowe

Uwaza sie, ze zaplanowane s$rodki s3 za niskie na realizacje

zatozonych celdw.

Uwaga
nieuwzgledniona
(brak tresci uwagi).



Czesc projektu, Zapis

L X Tres¢ uwagi/wniosku lub o Stanowisko Ministerstwa
ktorej dotyczy  ktdrego FOPONOWANY ZaDiS Uzasadnienie Infrastruktur
uwaga/wniosek  dotyczy ) el v
Do catosci Brak informacji o dziataniach lub 1. Brak rozpoznania spotecznej percepcji zjawiska Uwaga czesciowo uwzgledniona.
opracowania inicjatywach proponowanych do akceptacji proponowanych zmian moze

Zadania promocyjne i edukacyjne

roku 2030 dla dziatan spotecznych. skutkowac niezrozumieniem wprowadzanych . . .
' . zwigzane z sektorem zeglugi
Brak spotecznego przygotowania zmian. . .
. . . L ) . srodlagdowej prowadzone sg w
do wykorzystania rozwoju zeglugi 2. Brak statego monitoringu spotecznej percepcji . .
o ] A . . o ) ramach Planu promocji zeglugi
srodlgdowej — szczegdlnie przez projektu, moze skutkowac nierozpoznaniem . . . .
L ) . srodlagdowej. Zapisy dotyczace
nadrzeczne spotecznosci lokalne. spotecznych potrzeb, przez to niewtasciwym

grup docelowych w rozdziale w
rozdziale 4.3.2.3. zostang
uzupetnione o nadrzeczne
spotecznosci lokalne,
podkreslona zostanie
koniecznos¢ komunikacji z
lokalnymi spotecznosciami
nadrzecznymi (ODW, Dolna
Wista).

sposobem realizacji projektu wyabstrahowanym
ze spotecznych potrzeb a przez to
nieakceptowanym.

3. Zaniedbania w tym zakresie mogg skutkowac
obnizong spoteczng absorbcjg realizowanych
dziatan, wzrostem obaw i uleganiu dezinformacji
przeciwnikdéw projektu.

4, Przy braku spotecznego przygotowania do
absorbcji projektu, mozna spodziewac sie nie
tylko niezrozumienia projektu a wrecz
traktowania go w charakterze straty, nie
korzysci.

Wskazane problemy dotyczg gtéwnie nadrzecznych Uzupetniono rozdziat

spotecznosci lokalnych, bedacych potencjalnymi . Dziafan'ia e.dukacyjne.,

bezposrednimi beneficjentami— pod warunkiem, ze informacyjne i promocyjne o

beda swiadomi korzysci. informacje dotyczace , .
nadrzecznych spotecznosci

lokalnych.




i gospodarczego wykorzystania rzek. Konsultacje beds obejmowaty szczegdlnie obszary MDW E30,
E40 oraz E70.

Przygotowanie projektéw w tym zakresie — oprocz partnerstwa krajowego — wymaga rozwoju
wspdipracy transgraniczne] i miedzynarodowej, z uwzglednieniem formalnych mechanizméw
wspdipracy na poziomie rzadowym w ramach dedykowanych grup roboczych oraz komisji
miegdzyrzadowych lub miedzynarodowych.

Wspélpraca transgraniczna i miedzynarodowa jest szezegdlnie istotna w procesie uwzglednienia drog
wodnych w transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T. Obecnie poza ok. 100 km odcinkiem
(fragment drogi wodnej E30) polskie drogi wodne nie sg i w transeurop j sieci
transportowej TEN-T. Ogranicza to moiliwosé wykorzystania potencjalu polskich odcinkéw drog
wodnych w ksztaltowaniu zréwnowazonego rozwoju europejskich korytarzy transportowych.
Rozpoczynajgcy sie proces rewizji sieci TEN-T jest wiec szansg na wigczenie polskich odcinkéw
érodlgdowych drég wodnych do sieci TEN-T, tym samym jednym z zakreséw dzialari w ramach
KPZ2030 jest dgzenie do wigczenia polskich szlakéw wodnych do TEN-T.

Dzigtanio edukocyjre, inform

Istotnym czynnikiem wspierajacym cel KP22030 jest podejmowanie dziatalnoéci edukacyjno-
informacyjno-promocyjne] w odniesieniu do transportu wodnego $rédladowego. Narzedziem
realizacji dziatan w tym zakresie jest przygotowywany corocznie, przez Rade Zeglugi Srédladowej,
plan promocji Zeglugi $rodiadowej”’. Dziatania edukacyjne i promocyjne s3 ukierunkowane
na podniesienie  Swiadomoécl spotecznej w zakresie zeglugi $rddladowej jako elementu
kompleksowe] gospodarki wadnej i polityki transportowej.

Plan promocji przewiduje réwniez dziatania majgce na celu wspdiprace ze szkotami podstawowymi,
technikami oraz branzowymi szkotami | stopnia prowadzacymi ksztalcenie w zawodach zwigzanych
zsektorem zeglugi $rddigdowej. Przedsiewzigcia kierowane s3 do ucznidw ostatnich klas szkot
podstawowych (i ich rodzicéw) podejmujgcych decyzje dotyczace wyboru dalszej drogi edukacii.
Dziatania skupione na uczniach technikéw oraz branzowych szkét | stopnia prowadzacych ksztalcenie
w zawodach zwigzanych z sektorem zeglugi srodlgdowej bedg miaty na celu podnoszenie prestizu
tych zawoddw w Polsce. Oczekiwanym rezultatem jest popularyzacja edukacji w szkotach
ponadpodstawowych prowadzacych ksztafcenie w zawodach zwigzanych z sektorem zeglugi
érodlgdowe], ksztatcenie coraz szerszego grona wysoko wykwalifikowane] kadry | rozwdj kapitatu
ludzkiego w omawianym sektorze.

Istotnym wsparciem w przygotowaniu kadry na potrzeby sektora zeglugi $rodiadowej,
zaplanowanym w ramach Krajowego Planu Odbudowy, jest projekt Ministerstwa Edukacji i Nauki
dotyczacy utworzenia nowoczesnych Branzowych Centréw Umiejetnosci dla poszczegdlnych branz.
Planuje sie utworzenie kilku BCU dla branizy transportu wodnego obejmujzcej sektor zeglugi
$rédlgdowej, bedgcych osrodkami Iu.ztalr.ema, szkolenia i egzaminowania, uzupelniajgcymi istniejgcy
oferte ksztaicenia d nap ym | wyiszym, a takie stanowizcych
przestrzeri wspétpracy nrleds:eh]nrcow z edukacjg zawodowg

Zadaniem BCU bedzie nie tylko ksztafcenie, szkolenie | egzaminowanie uczniéw, studentdw,
pracownikéw | innych oséb doroslych zwigzanych z brania, ale rowniez analizowanie
zapotrzebowania na zawody tej branzy oraz posrednictwo w nawigzywaniu wspolpracy
pracodawcdw i uczestnikéw systemu edukacji. BCU powstajgce na potrzeby braniy transportu
wodnego, w tym sektora Zeglugi érodigdowej, bed3 tworzone w dcislej wspdtpracy
z przedstawicielami branzy, w szczegdinosci z udziatem organizacji pracodawedw i innych instytucii
otoczenia spoteczno-gospodarczego.

* Rada Zeglugi Sradiadowe] dziata na podstawie ustawy z dnia 31 fipca 2019 1. o wsparei 2 undsszu
Zeglugi Srodigdowe] i Fundiiszu Rezerwowym

Naley podkresli, Ze silny nacisk na edukacje kadry Zeglugi éradlgdowej zwigzany jest z faktem,
ze to kapitat ludzki jest jednym z najwazniejszych zasobdw, dzieki ktéremu mozliwy jest rozwdj
gospodarczy sektora. Co waine na przestrzeni lat 2008-2018 na terenie Unii Europejskiej
odnotowano 26% werost zatrudnienia w transparcie pasaZerskim érédlgdowymi drogami wodnymi
(wyprzedzajagc pod tym wzgledem przewozy towarowe). Pokazuje to pozytywny trend
w zapotrzebowaniu na przewozy tego typu. Dodatnia zmiana wskainika w dziedzinie przewozdw
pasaZerskich szczegdlnie zauwaialna jestw krajach nadrefskich (np. Niemcy, Szwajcaria)
i naddunajskich (np. Austria, Wegry, Rumunia).

lednoczesnie dane pokazuj3, ze absolwenci polskich uczelni znajdujg zatrudnienie w Niemczech,
gdzie sektor jest bardzie] rozwiniety | cieszy sie wiekszg popularnoicia®®. Obserwuje sie réwniei
starzenie sig i wzrost éredniej wieku pracownikow sektora zeglugi srédlgdowej. Czynniki te mogg
przektadad sie nacoraz czestsze trudnosci w  znalezieniu wysoko wykwalifikowanych
i wyspecjalizowanych pracownikow.
Dziatania edukacyjne i promocyjne powinny byé kierowane rowniez do opinii publicznej,
w éci do nych lokalnych (z uwzglednieniem obszardw
transgranicznych), ktére beda potencjalnymi bezposrednimi beneficjentami KPZ2030. Komunikacja
do tych grup umazliwi pod lie poziomu d $ci na temat korzysci plyngcych z rozwoju
sektora i érodlgdowych drog wodnych, lepsze zrozumienie zmian oraz angazowanie sig w dziatania
3: z jem zeglugi érédlgd w regionach. Nale?y réwniei rozwaiyé moiliwost
prowadzenia monitoringu spo!ecznej percepcji projektu w celu !epszegn zrozumienia potrzeb
spolecznosci nadrzecznych i usprawnienia komunikacji 3 j zd dzonymi
wramach Programu. W zwigzku z powyzszym dla promocji Zeglugi érddladowej mezhedne 53
dzialania skierowane doucznibw szkél podstawowych, pl nauki - w ikach
ibranzowych szkolach | stopnia prowadzacych ksztaicenie w zawodach zwigzanych z sektorem
teglugl $rodlgdowe], podnoszenie prestizu tych zawodéw oraz promocja sektora | atrakeyjnosci jego
usfug — zwiaszcza wérdd szerokiej opinii publicznej (w tym turystow), spolecznoéci lokalnych
oraz przedsiebiorstw. Sposdb postrzegania sektora przez wspomniane grupy moze przelozyc sie
na realny wzrost jego atrakeyjnosci | popularnoscl.

Tabela 12. Kamienie milowe realizacyi Celu szczegdlowego 3

iy Ditatanie Odpowiedzialny za Termin

re; ig {rok)
Przepro ie procedur gicznej Oceny
Oddaziaty ia na isko dia dw rozwoju minister wiasciwy do spraw
3a 5 RS 5 2024
drog wadnych przygotowywanych na podstawie art. 42a zeglugi srodladowej
| ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o Zegludze srodigdowej
3b | Wigczenie polskich drog wodnych do sieci TEN-T st aiel o)
zeglugi a
Bt | Opratowarie Herimkbuw i infeastrakbory MDW E7p | TiSter whschwy dospraw | o,
Lo _| Feglugi Srdladowe] I
minister whasciwy do spraw
Analiza mozliwosci rozwoju drog wodnych o znaczeniu zeglugi srodlgdowej,
3d z 2 z 2028
regionalnym jednostki samorzadu
terytorialnego
Utworzenie na terenie kraju BCU dla branzy transportu minister wiasciwy do spraw
3e P g H 2025
| wodnego érédigdowego oswiaty i wychowania
Opracowanie systemu i instrumentéw finansowania =
3 | deistalnoéc utrzymaniowej i inwestycyjne f"l"l's‘.gr,“f:k‘w Hopraw | e
na érédladowych drogach wodnych “sgiigl srddiadowd

“ European Commission, Central Commissian of the navigation of the Rhine, Themati report the Eurapean infand navigation sector: labour
market, lity 2021 ({nrtps://inland-navigation-market orp/wp-content/upinads /202102 Thematic repart EN web 80.pdf, dostep
10.05.2021 7.}
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Czesc projektu,
ktorej dotyczy
uwaga

Zapis
ktorego
dotyczy

Tres¢ uwagi/wniosku lub

proponowany zapis

Uzasadnienie Stanowisko Ministerstwa Infrastruktury

2. Ramy prawne  Program Jest informacja o zespole Uwaga wyjasniona.
rozw101u portow Szczecin Swmowsa.e ! Rozdziat bazuje na tresci Programu rozwoju
portow warunkach na ODW natomiast . .
) ] o ) portéow morskich do 2030 r.
morskichdo o DWW wspomina sie jedynie
2030 o dziataniach na rzecz Zapisy tego Programu zostang ponownie
modernizacji. Nie ma przeanalizowane pod katem informacji nt.
wzmianki o aktualnym stanie DWW.
3. Diagnoza Zasoby Informacja o RIS nie wigze sie  Jak wyzej. W dodanej czesci Uwaga czesciowo uwzgledniona.
spoteczno- wodne bezposre.qnlo z bedz_:lcyml do .opracow:.mla nalezy wskazaé Uwzglednienie uwagi w zakresie informacji
gospodarcza dyspozycji zasobami informacje na temat: . .. . .
: . o L . . o Systemie Ustug Informacji Rzecznej. Zapisy
wodnymi. Informacje o RIS 1. w jaki sposob inwestycje w drogi "
; , L i . o dotyczace RIS ze strony 20 (dokument w wersji
System moze by¢ przeniesiona do wodne, ktére sg jednoczesnie . . .
. ) . o ) . przekazanej do konsultacji publicznych) zostang
Ustug innego podrozdziatu np. najwiekszymi krajowymi rzekami, e . .
. . ’ przeniesione do innego podrozdziatu.
Informacji 4.3.2.2. wplyng na zwiekszenie
Rzecznej W tej czesci opracowania krajowych zasobéw wodnych Nie uwzgledniono uwagi w zakresie wptywu
(RIS) (s.20)  mozna dodania cze$¢ 3.1.2.1. oraz zeglugi srodladowej na ksztattowanie zasobow
poswiecong wptywie w jaki sposéb inwestycje w drogi wodnych. Uzasadnienie jak do uwagi powyzej.

inwestycji zeglugi srodlgdowej
na zwiekszenie krajowych
zasobow wodnych oraz
realizacje celéw gospodarki
wodnej

wodne wptyng na realizacje
podstawowych celéw gospodarki
wodnej

Informacje dotyczace RIS przeniesiono z rozdziatu
Zasoby wodne do rozdziatu Funkcjonowanie rynku
zeglugowego




— awarie §luz i jazéw (powodujgce przestoje statkdw),
— zjawiska naturalne zwigzane z warunkami klimatycznymi i hydrologicznymi, tj.: zalodzenie,
wysoka woda lub okresy niskiej wody (powodujgce przerwy w zegludze).

Zapewnienie DWN na polskich drogach wodnych wymaga w szczegéinosci:

1. Modernizacji | odbudowy 2abudowy regulacyjnej i obiektéw hydrotechnicznych pozwalajgcych
na zapewnienie stabilne] glebokosci tranzytowej — wedlug standardéw europejskich wartoscig
docelowg powinna byé glebokost na poziomie 2,5 m — przewidziana dla miedzynarodowych klas
zeglownosci. Ze wigledu na uwarunkowania hydrologiczne na eurcpejskich drogach wodnych
ujetych w sieci TEN-T, takich jak Ren w rejonie Kaub na érodkewym odcinku, taba na odcinku
od Magdeburga do granicy z Republiky Czesk, Kanat taba-Hawela lub Dunaj na odcinku Szob-
¢, utrzymanie jnej  stalej i tranzytowe] na poziomie klas
migdzynarodowych nie jest mozliwe.
Zapewnienia wymaganych przeswitéw pod infrastrukturg krzyZujgcg sig - obecnie mosty i inna
ir krzyiuj sie  projs s3 dla ot I klasy drogi wodnej.
W perspektywie do roku 2030 istotne jest zwiekszenie przeswitdw | innych parametrow
eksploatacyjnych dia polskich odcinkéw drég wodnych objetych AGN tj. E30, E40 i E70, tam gdzie
2nane 53 doktadne przebiegi infrastruktury krzyiujace] sie.

[ad

3. Przebudowy oraz zmiany w organizacji obstugi istniejgcych Sluz (w tym at ja sl ia)
w celu ich ni oic, przep sci | poprawy ¥ p
el ie de i obstugi $l ‘wymaga zmian organizacyjnych i prawnvch

3.1.1. Funkcjonowanie rynku zeglugowego

Administracja feglugi $rédigdowej

2a funkcjonowanie i rozwéj zeglugi lladowej odpowiada dedyk czedé administracji
rzgdowej. Naczelnym organem ndpuwnedzralnym 2a ksztaltowanie pohlvkl rozwoju drég wodnych
oraz zeglugi srodladowej jest minister wiasciwy ds. Zeglugi $rédigdowe]. Terenowymi organami
administraci zeglugi $rodigdowe] s dyrektorzy urzedow zeglugi rédladowej:

—  Dyrektor UZS w Bydgoszczy z Delegaturami w Gdarisku, Warszawie | Gizycku,
—  Dyrektor UZS w Szczecinie,
—  Dyrektor UZS we Wroclawiu z Delegaturami w Kedzierzynie-Kozlu oraz Krakowie.

W jach h organéw admini ji lezg przede wszystkim sprawy zwigzane
z bezpieczen zeglugi, i technicznymi dla statkéw oraz obslugg uzytkownikow
drég wodnych - eséb fizycznych | ch w zakresie d ji 2alég
istatkdw. Uprawianie transportu wodnego srodladowego na krajowych i europejskich drogach
wodnych wymaga posiadania waznych dokumentéw dla:

— dbanie o nalezyty stan techniczny budowli | urzadzeri hydrotechnicznych siuigeych zegludze
oraz ich wiaéciwg obsluge (np. obsluge $luzowari),

- systematyczng poprawe warunkéw eksploatacyjnych na szlaku zeglugowym odpowiednich
dla klasy drogi wodnej (np. utrzymanie | modernizacje zabudowy regulacyjnej),

— omakowanie nawigacyjne szlaku zeglugowego, budowli i urzadzen hydrotechnicznych,
przeszkéd nawigacyjnych oraz budowli i linii przesylowych krzyzujgcych sie z drogg wodng.

Naleinosci za korzystanie ze $rédlgdowych drég wodnych i ich odcinkéw oraz urzadzerh wodnych
stanowigcych  wiasnoéé  Skarbu  Parnstwa, ¥ ych na $rodlg ych  wodach
powierzchniowych, ponosi sig za:

- przewdz 0s6b statkami pasaierskimi oraz wycleczkowymi,
- przewdz tadunkéw statkami towarowymi,

- zegluge pustych statkdw towarowych,

- holowanie lub splaw drewna,

- korzystanie ze §luz lub pochylni.

Wysokos¢ tych naleznosci ustala sig:

= w przypadku korzystania ze §luz i pochylni — w zaleznodci od rodzaju i wielkosci statku
oraz od godzin korzystania z tych urzadzen (od 7.00 do 19.00 albo od 19.00 do 7.00),

- w przypadku drog wodnych | odcinkéw — w zaleznosci od liczby pasazerdw lub masy
fadunkdw i dtugosdi przebytej drogi wodne].

Dia rozwoju rynku Zeglugowego rosngce znaczenie ma elastycznosé obstugi administracyjnej
rozumiana migdzy innymi jako:

—  dostepnoéc e-ustug administracji Zeglugowe] - obecnie obstuga dokumentacji zalog i statkow
jest prowadzona papierowo,

— cyfryzacja poboru optat - oplaty za korzystanie z obiektdw pobierane s3 na miejscu, opfaty
2a korzystanie z drég wodnych na podstawie deklaracji sktadanej do PGW WP, naleznosci
2a korzystanie z drég wodnych oraz urzadzed hydrotechnicznych od armatoréw
szkoleniowych Jednostek pltywajacych pobierane s3 w rozliczeniu miesigcznym.

Ksztalcenie zawodowe w sektorze Zeglugi $rodlgdowej

Obecnie, w ramach systemu oswiaty, przyszli pracownicy sektora Zeglugi srédlgdowe]j moga uczyé sie
w szkotach ponadpodstawowych prowadzjcych ksztafcenie zawodowe w braniy transportu

ds (okreslonej w yfikacji szkolnictwa branz Do 6w tej branzy
zwigzanych z sektorem Zeglugi srédigdowej, dla ktorych ministrem wiasciwym jest minister do spraw
zeglugl érodlgdowej, nalezg: monter budownictwa wodnego, monter jachtéw i ltodzi, monter
kadlubéw jednostek plywajacych (nauczani w branzowe] szkole | stopnia), technik budownictwa

— crlonkéw zalég — muin. zeglarskiej ksigzeczki pracy oraz de dot. iwosci

ykony zawodu regL (marynarza

- statkaw zeglugl érodladowe] — m.in. $wiadectw zdolnodci Zeglugowej oraz innych
dokumentéw dopuszczajacych jednostke do zeglugl.

Administracja drogi wodne] i optaty za dostep do infrastruktury

Funkeje administratora drég wodnych pefni Padstwowe Gospodarstwo Wodne Wady Polskie.
Do gléwnych obowigzkéw administracji nalezy dziatalnodé w zakresie utrzymania drég wodnych
w stanie zapewniajacym bezpieczng zegluge, tj.:

* Infra Cantrum Doradztws, Analiza moziwescl wigezenia poiskich ogcinkaw §rodigdawych drog wadnych £30, E40 | E70 do siect TEN-T,
Erudzien 2019
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wodnego, technik budowy jednostek plywajgcych (nauczani w braniowej szkole Il stopnia
i technikum) oraz technik zeglugi érédlgdowej (nauczany wylgcznie w technikum). W roku szkolnym

2020/2021 w zawodach zwigzanych z sektorem zeglugi 3 j ksztalcenie p byt
w nastepujgcych szkolach:

- w zawodzie monter jachtéw i lodzi (3 szkoty): Branzowa Szkola | Stopnia w Nowym Dworze
Gdariskim, Branzowa Szkofa | Stopnia nr 2 w Wegorzewie, Braniowa Szkofa | Stopnia
w Goleniowie,

—  w zawodzie monter kadlubéw jednostek plywajgcych (S szkél): Braniowa Szkola | Stopnia
nr 2 oraz nr 1 w Gdansku, Braniowa Szkola | Stopnia nr 3 w Gdyni, Branzowa Szkota | Stopnia
nr 3 w Plocku, Branzowa Szkola | Stopnia w Kianinie,

— w zawodzie technik budownictwa wodnego (2 szkoty): Technikum nr 1 w Zielonej Gérze,
Technikum Ksztattowania Srodowiska w Szczecinie,

n

- wzawodzie technik budowy jednostek plywajgcych (4 szkoly): Technikum Budowy Okretow
w Gdyni, Technikum nr 18 w Zespole Szkét Okretowych i Technicznych ,Conradinum™
w Gdarisku, Technikum nr 2 w Ostrédzie, Technikum Morskie i Politechniczne w Szczecinie,

- w zawodzie technik Zeglugi érédladowe] (6 szkol): Technikum Zeglugi Srodigdowej
we Wroctawiu, Technikum w Zespole Szkét Zeglugi Srédigdowej w Nakle nad Notecia,
Technikum nr 2 w Kedzierzynie Kozlu, Technikum nr 16 w Zespole Szkét Morskich w Gdarisku,
Technikum nr 2 w Ostrddzie, Technikum Morskie | Politechniczne w Szczecinie,

— w zawodzie monter budownictwa wodnego obecnie nie jest prowadzone ksztatcenie.

Dodatkowo, w ramach ustawicznego ksztalcenia zawodowego osdb dorostych, moiliwe
jesl uzy;kame umiejetnoéel zawodowych na kwalifikacyjnych kursach zawodowych lub kursach
L i d h w zawodach h z sektorem zeglugi $rodladowej. Kursy takie
moga by¢ prowadzone przez uprawnione podmioty, m.in. na terenach, gdzie wystepuje
zapotrzebowanie na zawody zwigzane z sektorem zeglugi érodlgdowej.

Kierujac si¢ potrzebg dostosowania ksztalcenia zawodowego do oczekiwan sektora Zeglugi
Srodlgdowe], minister wiasciwy do spraw oswiaty i wychowania na wniosek ministra wlasciwego
dla zawoddw tego sektora moze poszerzac oferte edukacyjng systemu ksztaicenia zawodowego
poprzez wprowadzanie do klasyfikacji zawoddw szkolnictwa braniowego nowych zawoddéw
|lub dokonywanie modyfikacji w istniejgcych zawodach tej branzy. Minister wtaéciwy do spraw zeglugi

j moie zatem podejs dziatania majgce na celu uzupelnienie oferty ksztalcenia
w zawodach szkolnictwa branzowego, jak réwniez poszerzanie oferty kwalwfrk.aql rynkowy:h ujetvcn
w Zintegrowanym Systemie Kwalifikacji, umozliwiajac wiarygodne pot i
potrzebnych w tym sektorze.

System Ustug Informacji Rzecznej

Operacje transportowe na drogach wodnych ujetych w sieci TEN-T s3 wspierane przez system ustug.
informacji rzecznej (River Information Service). W Polsce RIS funkcjonuje na 97,3-kilometrowym
ujéciowym odcinku ODW i obejmuje:
— ogélne informacje geograficzne, hydrologiczne, administracyjne dla odcinka,
— inf je o sytuacji igacyjnej (w Sl zwigzane 2
— zintegrowanie systeméw ustug informacyjnych RIS i VIS/VTMS (systemy nadzoru
i bezpieczeristwa ruchu statkow),
— informacje yczace srednio- 1 diug ych planéw yczacych prac na odcinku
drogi wodne] (np. inwestyji),
— dane statystyczne dotyczace transportu $rodigdowego oraz informacje o optatach
2a korzystanie z infrastruktury rzecznej.

W krajach UE, w zaleznosci od stopnia rozwoju taficuchdw p ych, ustugi
RIS s3 powia: z innymi i T przeplyw ladunkéw i informacji. Integracja
tego rodzaju jest szczegblnie istotna w obsludze portéw ze wzgledu na intensywnos$é operacji
logistycznych.

lednostka wdraiajacq RIS w Polsce jest Urzad Zeglugi Sradladowe] w Szczecinie. W ramach $rodkow
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 Urzad wdraza kolejny etap rozwoju
RIS (projekt Pefne wdroZenie RIS Dolnej Odry), ktéry polega na rozszerzeniu obszaru ODW aktualnie
objetego systemem o dalsze 117 km w gdre rzeki (do Swiecka). kaczna diugos¢ odcinka Odrzafiskiej
Drogi Wodnej objete] systemem bedzie wynosié 243 km, co stanowi ok. 30% calej drogi wodnej. RIS
nie funkejonuje na zadnym odcinku Wisty.

3.1.2. Zasoby wodne

Polska nalezy do krajéw o niewielkich zasobach wodnych. Okredla sie Je m.n.za pomocg
wspotczynnika dostgpnosci wody — dla Polski wynosi on okoto 1 600 m* na mieszkarica/rok. Wartoéé
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Czesc
projektu, Zapis ktorego

dotyczy

Tres$¢ uwagi/wniosku

: Uzasadnienie
lub proponowany zapis

Stanowisko Ministerstwa Infrastruktury

ktorej dotyczy

3.1.

uwaga

Dobre Warunki
Nawigacyjne
na szlakach
zeglugowych

1.Brakuje odniesienia,
gdzie konkretnie

2. do dobrych
warunkéw

Ad2.w  analizach
bezpieczenstwa i
projektowaniu

drég wodnych ten

Uwaga czesciowo uwzgledniona.

W projekcie KPZ2030 podkreslono aktualny brak definicji pojecia Dobrych
Warunkéw Nawigacyjnych (dalej: DWN), przy czym przytoczono stanowisko
grup eksperckich dziatajgcych przy Komisji Europejskiej, w ktérym okreslono

naW{gachnycI"l L. pararlnetr . parametry eksploatacyjne niezbedne do zapewnienia DWN. To stanowisko
powinno zaliczy¢ sie okreslany jest . - . . . .
S ot o jest uznane za podstawe do zdefiniowania parametréw, ktére nalezy
rowniez szerokos¢ wspdlnie z L L . .
. i spetni¢ w celu zapewnienia Dobrych Warunkdw (rozdziat 3.1.)

bezpiecznego akwenu bezpieczng .
manewrowego dla gtebokoscig i Jak zaznaczono w KPZ2030, w ramach grup eksperckich dziatajgcych przy
jednostki bezpiecznym Komisji Europejskiej przyjeto stanowisko, ze Dobre Warunki Nawigacyjne
przechodzacej droga prze$witem. stanowig zestawienie parametréw eksploatacyjnych niezbednych do

wodna niezawodnego i efektywnego transportu wodnego $rédlgdowego. Uznaje sie,
3. wskazane sg analizy ze wyrdznione parametry to:

ryzyka - gtebokos¢ tranzytowa;

4. moze warto w tym
miejscu doda¢d
implementacje
systemow
nawigacyjnych - w tym
RIS jako dodatkowy
wskaznik
bezpieczenstwa na
drodze wodnej?

- przeswity pod mostami i inng infrastrukturg krzyzujgca sie z droga
wodng;

- parametry techniczne i dostepnos¢ $luz.

Definicja Dobrych Warunkéw Nawigacyjnych zostanie doprecyzowana.

Zapisy zostang uzupetnione o parametry, ktére zostang uzyskane w wyniku

realizacji inwestycji okre$lonych w zatgczniku nr 1 KPZ2030.

W tresci Programu doprecyzowano informacje dotyczagce DWN —
rozszerzono definicje w rozdziale Srédlgdowe drogi wodne w
Polsce. W rozdziale Cel gtowny i logika interwencji dodano
informacje o definicji DWN w ramach KPZ2030.




Czesc projektu, Stanowisko

ktorej dotyczy Zapis ktorego fresc uwag|/wn|osku. Uzasadnienie Ministerstwa
uwaga/wniosek dotyczy lub proponowany zapis Infrastruktury
4. Cel gtéwny i 4.2.1. Cel Nie widomo co oznacza  Brak definicji rodzi obawy czy ZDWN nie bedzie polegato na dziataniach Uwaga
zakres szczegdtowy 1 —  zwrot: Zapewnienie zmierzajgcych w kierunku dostosowywania parametréw statkéw do uwzgledniona.
interwencji Zapewnienie Dobrych Warunkow pogarszajacych sie warunkdw nawigacyjnych. Pogarszanie to moze sie
Dobrych Nawigacyjnych (ZDWN). wigzaé np. z ze ztym lub brakiem utrzymania drég wodnych. Przy
Warunkéw Dla precyzyjniejszego zatozeniach, ze statki bedg dostosowywane do zmieniajgcych sie wcigz
Nawigacyjnych okreslenia przedmiotu parametréow nawigacyjnych (gtéwnie parametru gtebokosci) wymiana
(s.32) opracowania warto floty rzecznej bedzie musiata odbywac sie co kilka lat. ZDWN powinno
wskazac definicje polegac na takim utrzymaniu drég wodnych, aby te zapewniaty
pojecia ZDWN. posiadanie zatozonych parametréw nawigacyjnych przez przynajmniej

240-270 dni w roku.

W tresci Programu doprecyzowano informacje dotyczagce DWN — rozszerzono
definicje w rozdziale Srédlgdowe drogi wodne w Polsce.
W rozdziale Cel gtédwny i logika interwencji dodano informacje o definicji DWN
w ramach KPZ2030.




W ramach europejskiego systemu $rodigdowych drég wodnych o znaczeniu miedzy y!
naterytorium Polski znajdujy sie odcinki trzech gléwnych® szlakéw wodnych wskazanych
w Porozumieniu AGN, 53 to:

= dmga wodna E30 - przebuegajqca Odrzafisky Drogg Wodng 13czacq Morze Battyckie

wS§ iu z Dunajem w Br

~ droga wodna E40 - l3czaca Morze Baltyckie w Gdarisku z Morzem Czarnym w Odessie,

- droga Wodna E70 - 3czaca Odre 2z Zalewem Wislanym i stanowigca czeéé europejskiego
szlaku komunikacyjnego wschéd-zachdd tgczacego Klajpede z Rotterdamem.

W Porozumieniu AGN ujeto réwniez dwanascie portéw érodigdowyeh | morskich
o miedzynarodowym znaczeniu 2l yeh w dziesigciu polskich miastach, s3 to: Swinoujécie,
Szezecin, Kostrzyn, Wractaw, Kedzierzyn-Koile, Gliwice, Gdansk, Bydgoszez, Warszawa, Elblag.

ODW i DWDW f3cza z zapleczem lgdowym porty morskie o p m znaczeniu dia gosp
narodowe], tj. port morski Gdarisk i zespét portéw morskich Szczecin-Swinoujécie. Jednak zaréwno
0DW, jak i DWDW nie przyczyniaja sie obecnie do poprawy konkurencyjnosci portéw w sposab
odpowiadajacy swojemu potencialowi transportowemu.

Dobre Warunki Nawigacyjne

e

Jakoséé infrastruktury érédiadawvch drog wodnych przeklada sie bezpoérednio na mazllwn§:|
regularnego | efek icznie transportu go Srodigd JEL
zagospodarowanie kbdlqdnwvch drog wodnych w Polsce wplywa negatywme na Zegluge
érodlgdowsy. Gléwnymi przyczynami braku dobrych warunkéw nawigacyjnych s3:

— byt mate glebokoici tranzytowe (uni zliwiaj regularny przewd:z fadunkdw
w uzasadnionych ekonomicznie ilosciach),

— zbyt male przedwity pod mostami drogowymi ikolejowymi (ograniczajgce ilosé
przewozonych fadunkéw przy wyzszych poziomach wody),

W Porczumienis AGN wykazan fest rownie: MOW E60, kidre, tasa biegnie od Gloralaru wadhus wybreesy Portgall, Hiszganl, Francl,

Belg, Holandi, Niemiec, Polski, Litwy, Lotwy, Estonll, 2 nastgpaie g-Wofga-Baltyk | dale] przez Kanal
Baftycko-Blatomarski wzdhuz wybrzeza Morzs Bistego do jelska. MOW EGD nie Jm w KP22030 jako gléwny
lqdowy y.Dla & Grog wednych w Polsce w pierwsze kolejnosc najistotniejsze jest wzmacnienie rol|
drég wodnych w Korytarzach fqczcyth porty morskie o podstawowym: znaczeniy

diz gospadarki narodowe 2 zapleczem ldawym.
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Czelsc 'prOJektu, Zapis ktorego Tres$é uwagi/wniosku lub . S'Fa'nowwko
ktorej dotyczy - I —_. Uzasadnienie Ministerstwa
uwaga/wniosek Infrastruktury
3.1.1. cyfryzacja cyfryzacja poboru Dotyczy jednostek szkoleniowych, Uwaga uwzgledniona.
Funkcjonowanie  poboruoptat—  optat — naleznosci statkow szkolnych, todzi motorowych i todzi
rynku optaty za za korzystanie z drég wodnych oraz ~ szkoleniowych bez napedu. Obecnie za statek szkolny
zeglugowego korzystanie z urzadzen hydrotechnicznych ($luz i ptacimy w rozliczeniu
obiektow pochylni) od armatoréow miesiecznym a za todzie motorowe
pobierane sg na  szkoleniowych jednostek na kazdym obiekcie gotéwka.
miejscu, ptywajacych, czyli: Branzowych
Centrow

Umiejetnosci (branzowe jednostki
edukacyjne) pobierane sg w
rozliczeniu miesiecznym

W rozdziale Funkcjonowanie rynku zeglugowego we fragmencie
dotyczgcym poboru optat dopisano stosowng informacje.




- dhbanie o nalezyty stan techniczny budowli | urzadzen hydrotechnicznych stuzgeych zegludze
oraz ich wiasciwg obstuge (np. obstuge $luzowar),

- systematyczng poprawe warunkéw eksploatacyjnych na szlaku zeglugowym odpowiednict
dla klasy drogi wodnej (np. utrzymanie i modernizacje zabudowy regulacyjnej),

- oznakowanie nawigacyjne szlaku zeglugowego, budowli i urzadzen hydrotechnicznych
przeszkod nawigacyjnych oraz budowlii linii przesytowych krzyzujacych sie z drogg wodng.

Naleznosci za korzystanie ze $rodlgdowych drég wodnych i ich odcinkdw oraz urzadzen wodnyct
stanowigcych  wiasnoéé  Skarbu  Panstwa, usytuowanych na  érddligdowych  wodact
powierzchniowych, ponasi sig za:

- przewdz 0s6b statkami pasazerskimi oraz wycleczkowymi,
- przewdz tadunkéw statkami towarowymi,
- zegluge pustych statkéw towarowych,
- holowanie lub sptaw drewna,
- korzystanie ze $luz lub pachylni.
Wysoko$€ tych naleznosdi ustala sie:
= w przypadku korzystania ze £luz i pochylni — w zaleznosci od rodzaju | wielkosci statku
oraz od godzin korzystania z tych urzadzer (od 7.00 do 19.00 albo od 19.00 do 7.00),

- w przypadku drég wodnych i odcinkéw — w zaleznodci od liczby pasazeréw lub mas
tadunkéw | dtugosci przebytej drogi wodnej.

Dla rozwoju rynku Zeglugowego rosngce znaczenie ma elastycznodé obstugi administracyjne
rozumiana miedzy innymi jako:

- ¢ e-ustug ini jid B —obecnie obstuga dokumentacji zaldg i statkdw
jest prowadzona papierowo,

- cyfryzacja poboru optat - optaty za korzystanie z abiektdw pobierane s3 na miejscu, opfaty
2a korzystanie z drég wodnych na podstawie deklaraci skdadanej do PGW WP, naleinosc
za korzystanie z drog wodnych oraz urzadzeri hydrotechnicznych od armatordw

leniowych k ptywajacych sqw miesigcznym.

Ksztatcenie zawodowe w sektorze ieglugi Srodladowej

Obecnie, w ramach systemu oswiaty, przyszli pracownicy sektora Zeglugi srédlgdowe] mogq uczyé si¢
w szkotach ponadpodstawowych prowadzacych ksztafcenie zawodowe w braniy transporti
wodnego (okredlonej w klasyfikacji zawodéw szkolnictwa branzowego). Do zawodow tej brani
2wigzanych z sektorem Zeglugi srédigdowej, dla ktdrych ministrem wiasciwym jest minister do spraw
zeglugi érodlgdowej, nalezg: monter budownictwa wodnego, monter jachtéw i ltodzi, monte
kadiubow jednostek plywajacych (nauczani w branzowej szkole | stopnia), technik budownictw:
wodnego, technik budowy jednostek plywajgcych (nauczani w braniowej szkole Il stopnic
i technikum) oraz technik zeglugi érédlgdowej (nauczany wytacznie w technikum). W roku szkolnyn
2020/2021 w zawodach zwigzanych z sek 2eglugi $rodiae j ksztalcenie p byl
w nastepujgeych szkofach:

- w zawodzie monter jachtéw i todzi (3 szkoly): Branzowa Szkofa | Stopnia w Nowym Dworze
Gdariskim, Braniowa Szkota | Stopnia nr 2 w Wegorzewie, Braniowa Szkofa | Stopni:
w Goleniowie,

- W monter k ptywajgcych (5 szkél): Branzowa Szkota | Stopnic
nr 2 oraz nr 1 w Gdarisku, BranZowa Szkota | Stopnia nr 3 w Gdyni, Branzowa Szkota | Stopniz
nr 3 w Plocku, Branzowa Szkola | Stopnia w Klaninie,

— w zawodzie technik budownictwa wodnego (2 szkoty): Technikum nr 1 w Zielonej Gorze
Technikum Ksztattowania Srodowiska w Szezecinie,

- wzawodzie technik budowy jednostek plywajgcych (4 szkoly): Technikum Budowy Okretow
w Gdyni, Technikum nr 18 w Zespole Szkét Okretowych i Technicznych ,Conradinum”
w Gdarisku, Technikum nr 2 w Ostrddzie, Technikum Morskie i Politechniczne w Szczecinie,

- w zawodzie technik ieglugi érodladowej (6 szkof): Technikum Zeglugi Srédigdowe]
we Wroctawiu, Technikum w Zespole Szkél Zeglugi Srodlgdowej w Nakle nad Notecig,
Technikum nr 2 w Kgdzierzynie KoZlu, Technikum nr 16 w Zespole Szkdt Morskich w Gdarisku,
Technikum nr 2 w Ostrédzie, Technikum Morskie i Politechniczne w Szczecinie,

- W monter ictwa obecnie nie jest prowadzone ksztatcenie.
Dod; w ramach i zawodowego oséb dorostych, moiliwe
Jest uzyskanie umiejetnodci z2awodowych na lifikacyjnych kursach ych lub kursach

umiejetnosci zawodowych w zawodach zwigzanych z sektorem zeglugi srédlgdowe]. Kursy takie
mogg byé prowadzone przez uprawnione podmioty, m.in. na terenach, gdzie wystepuje
2apotrzebowanie na zawody zwigzane 1 sektorem ieglugi érédladowe].

Kierujgc sie potrzebg i i go do i sektora Zeglugi
$rodlgdowej, minister wlasciwy do spraw oswiaty i wychowania na wniosek ministra wtasciwego
dla zawodéw tego sektora moize poszerzac oferte edukacyjng systemu ksztalcenia zawodowego
poprzez wprowadzanie do klasyfikacji zawoddw szkolnictwa braniowego nowych zawoddw
lub dokonywanie modyfikacji w istniejgcych zawodach te] branzy. Minister wiaéciwy do spraw eglugi

$rodlgdowej moze zatem podejmowaé dzialania majgce na celu uzupetnienie oferty ksztalcenia
w zawodach szkolnictwa i ., Jak réwniez ie oferty ji rynkowych ujetych
w Zintegrowanym Systemie Kwalifikacji, umoiliwiajgc wiarygodne potwierdzanie umiejetnosci
potrzebnych w tym sektorze.

System Ustug Informacji Rzeczne]

Operacje transportowe na drogach wodnych ujetych w sieci TEN-T s wspierane przez system uslug
informacji rzecznej (River Information Service). W Polsce RIS funkcjonuje na 97,3-kilometrowym
ujsciowym odcinku ODW | obejmuje:

- ogdlne infermacje geograficzne, hydrologiczne, administracyjne dia odcinka,

- informacje o sytuacji nawigacyjnej (w szczegblnosci zwiazane z awariami, wypadkami),

- zintegrowanie systeméw uslug informacyjnych RIS i VTS/VTMS (systemy nadzoru
i bezpieczedistwa ruchu statkdw),

— Iinformacje dotyczace $rednio- i dtugoterminowych plandw dotyczacych prac na odcinku
drogi wodnej (np. inwestycji),

— dane statystyczne dotyczace transportu érodlgdowego oraz informacje o opfatach
2a korzystanie z infrastruktury rzecznej.

W krajach UE, w zaleinoéci od stopnia rozwoju wielogateziowych faficuchéw transportowych, ustugi
RIS 53 powigzane z innymi systemami IT wspierajacymi przeplyw fadunkéw i informacji. Integracja
tego rodzaju jest szczegblnie istotna w obstudze portéw ze wzgledu na intensywnoéé operacji
logistycznych.

Jednostka wdrazajacg RIS w Polsce jest Urzad Zeglugi Srédiadowej w Szczecinie. W ramach érodkéw
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 Urzgd wdraza kolejny etap rozwoju
RIS (projekt Pelne wdrazenie RIS Dolnej Odry), ktéry polega na rozszerzeniu obszaru ODW aktualnie
objétego systemem o dalsze 117 km w gore rzeki (do Swiecka). taczna diugost odcinka Odrzariskiej
Drogi Wodnej objetej systemem bedzie wynosi¢ 243 km, co stanowi ok. 30% calej drogi wodnej. RIS
nie funkcjonuje na zadnym odcinku Wisty.

3.1.2. Zasoby wodne

Polska nalely do krajéw o niewielkich zasobach wodnych. Okreéla sig Je m.inza pomoca
wspdtczynnika dostgpnosci wody — dla Polski wynosi on okoto 1 600 m® na mieszkarica/rok. Warto$t
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4. Cel gtéwny i
zakres
interwencji

4.2.2.1.
Ksztattowanie
warunkoéw na
rzecz rozwoiju
terminali
(portéw,
punktéw
przetadunkowy
ch)
srédlgdowychii
wigczenia
transportu
wodnego
$rodlagdowego
w system
transportu
intermodalneg
0 (s.35)

Warto podkresli¢ podjecie
wspotdziatania administracji
panstwowej w zakresie budowy
punktowej infrastruktury transportowe;j
(porty morskie, porty srodlgdowe,
centra logistyczne) z ktdorej bedg mogty
korzystaé rézne rodzaje podstawowych
Srodkow transportu (transport kotowy,
kolej, transport wodny $rédlagdowy i
morski).

Dodatkowo warto wskaza¢ na istotng
role i spéjnosé portéw morskich z
transportem $rodlgdowym. Statki
rzeczne ptywajg takze po wodach
morskich, dlatego porty morskie
powinny by¢ wyposazone w
infrastrukture obstugujaca statki rzeczne
do ktérej nalezy infrastruktura m.in:

1. przetadunkowa,

2. postojowa,

3. zaopatrzenia w srodki
eksploatacyjne (paliwo, woda,
prowiant)

zdania nieczystosci komunalnych i
eksploatacyjnych

Nalezy dazy¢ do budowy jednolitego
systemu transportu. System powinien
sktadac sie z czesci morskiej i lgdowe;j.

Morska to przede wszystkim autostrady
morskie i porty morskie z potgczeniami
kotowymi, kolejowymi i Srédlgdowymi w

gtab ladu. Lgdowa czes¢ systemu
transportu sktada sie z korytarzy

transportowych (infrastruktura liniowa),

z ktorych korzystajg transport kotowy,
kolejowy oraz zegluga srédlgdowa. W
ramach tego systemu powinny by¢
zaprojektowana i zrealizowana
(infrastruktura punktowa) centra
logistyczne, terminale kontenerowe,
centra dystrybucji, porty srédlgdowe,
nabrzeza przetadunkowe. Planowanie
transportu wodnego (morskiego i
rzecznego) powinno wynikaé z
dokumentu obejmujacego

komplementarny rozwdj infrastruktury

krajowego systemu transportu.

Uwaga wyjasniona.

KPZ2030 jest zgodny z Programem
Rozwoju Portéw Morskich do 2030 r.
Tym samym nalezy zatozy¢
komplementarnosé dziatan
administracji odpowiedzialnych za
realizacje tych dwdch dokumentéw
strategicznych.

W zakresie uwagi dot. spdjnosci
portéw morskich z transportem
$rédlgdowym zostang zaproponowane
zapisy dot. uwzgledniania w portach
morskich infrastruktury dla statkéw
zeglugi Srédladowej.
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Mapa 4. Wielkos¢ wolumenu fadunkéw w portach morskich z wykorzystaniem zeglugi
srédlqdowej w 2018 r.
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Tabela 7. Udziat zeglugi srodigdowej w najwiekszych europejskich portach morskich w 2018 r.

e Liczba statkow zeglugi TE— Udziat w ogélinym

Port morski/udziat $rodigdowej (zatadunek ton/rok) obrocie tadunkowych
i wytadunek jednostek) (%)
Port Rotterdam 152,8 36,6

Port Antwerpia 99,3 376
Port Hamburg b.d. 9.9 103
P Morskie Szcz
orty Morskie Szczecin bid. 055 22
i Swinoujscie
2r6dto mapy i tabeli: Oy wiasne CCNR, Market Annuol report YEAR 2019.

Wspéipraca portu morskiego w Rotterdamie z terminalami $rédlgdowymi

przykiadem zachodnioeuropejski

Iadowe jako ,porty po

erminale Srédladowe na zapleczu portu w Rotterdamie aly po e w koryt,
logistyc , a funkcjonujace nich organizacje i pr otpracujg w celu

rawnienia tyki tadunkéw w relacji port — zaplecze Igdc 0 v Rotterdamie

ry transportowane sg w ramach 6 korytarzy: The North West Central Corridor, Can

Corridor, Limburg E:

Taka orgar a transportu na zapleczu portu morsk

3.2.5. Turystyka wodna, zegluga pasazerska

W obszarze iaty ia KPZ2030 oraz ak 6 j h istnieje kilka silnie
rozp h i uzy ych szlakéw turystkl wodne] 0 znaczeniu ponadreglonalnym ktére
wykorzystywane s3 przez uzy ywi h, jak i i cOw

$wiadczacych ustugi turystyczne i rekreacyjne.
Wykorzystanie wszystkich drog wodnych i zwigzanych z nimi korzy$ci spoteczno-gospodarczych

ykazuje silne 2 od i lustra wody. W sytuacji niskiego stanu wody
nie ma mozliwosci ienia petnej doste| i szlaku j w sezonie Zeglugowy

Mozliwos$¢ pokonania catej trasy zeglownej czesto zalezna jest od pér roku. Najwyzsze stany wbd
wystepujg wiosng i jesienia, natomiast latem — w peini sezonu turystycznego — ruch jednostek

rekreacyjnych jest limi y matymi gtebokoéciami?®

Zegluga pasazerska w Polsce

Rejsy po polskich rzekach, jeziorach i kanatach realizowane s3 przez 130 statkdw pasazerskich zeglugi
$rodladowef’®, ktére w zalez i od rodzaju jednostki zabieraja na poklad od 12 do 240 pasazeréw?’.
W 2019 r. statki pasazerskie przewiozly facznie 1,36 min 0s6b. Srednia odlegtos¢ przewozu 1 pasazera
wynosita 13 km. Wzrosta dostepno$¢ miejsc pasazerskich o 9%.

W transporcie wodnym $rédigdowym od 2017 r. regularnie wzrasta dostepnos$¢ miejsc pasazerskich
oraz wzbogacana jest oferta turystyczna w zakresie transportu wodnego $rédlgdowego.

Whykres 10. Liczba statkéw pasazerskich (prawa o$) oraz miejsc pasazerskich (lewa o$) w latach
2014-2019
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W Liczba statkw pasaterskich  ==Liczba miejsc pasazerskich

Zrédto: dstawl ek

= Na potrzeby ninejszej diagnozy pod pojeciem turystyki wodnej nalezy rozumie¢ zaréwno turystyczne, rekreacyjne, jak | sportowe
wykorzystanie $rodiadowych drog wodnych, ktdeych stan jest zasadniczym elementem determinujacym rozwdj tych form spedzania
casu. Turystyka wodna zaliczana Jest do turystyki od fizycznego

oraz sie spragtem. Czesto

kcm jeczne jest takze posiadanie okreslonych uprawnien. Do podstawowych form turystyki wodne] zalicza sig turystyke: motorowodna,
teglarska, kajakowq |podwodng. Zob. A. Gus-Puszczewicz, Potencjol turystyczny érddiqdowych drdg wodnych wojewddztwa
pomorskiego, Studia i Prace Kolegium Zarzadzania | Finanséw, Zeszyt Naukowy 170 (2018), Szkota Gidwna Handlowa w Warszawie.

GUS, Transport wodny $rédiqdowy w Polsce w 2019 roku.

 Polski Rejestr Statkw S.A., Rejestr statkow Srédiqdowych 2020.
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4.2. Cele Zakres interwencji KPZ2030 Whiosek: zapis dotyczacy Brakuje zapiséw z zakresu Uwaga czesciowo
szczegOtowe i odnosi sie do polskich odcinkéw celéw szczegétowych: Interwencji KPZ2030 uwzgledniona.
.zakres ) miedzynarodowych drég wF)dnych . utrzymani,a odnoénie. , KP22030 zostanie uzupetniony
interwencji wskazanych w Porozumieniu AGN, tj.: parametrow klasy utrzymania parametrow . . .
) o ) ) . o zapisy dotyczace kierunkéw
4.2.1.2. E30 — ODW, odcinek od Il rzeki Wisty od klasyfikacyjnych potgczenia L
T o . . o o . . rozwoju infrastruktury na E70.
Osiggniecie Gliwic do portéw morskich Szczecin i ujscia Tazyny do Tczewa; Wista -
Dobrych Swinouijscie, Zakres interwenciji: Odra.
Warunkow E40 — DWW na odcinku przywrdcenia
Nawigacyjnych Gdansk-Torun, E70 — potaczenie Odra-Wista ~ parametrow Il klasy drogi W treéci Programu
na Drodze Oraz potaczenie Wista-Zalew wodnej Wista - dodano zapisy dotyczace
Wodnej Rzeki Wislany. Odra MDW E-70.
Wisty
4.3.2.2. Rozwdj strategicznych i sektorowych Uwypuklenie wczesniej W odniesieniu do zatozen Uwaga uwzgledniona.
partnerstw zamierzonych realizacji do planéw rozwoju
potgczenia Wista Odra - $rédlgdowych drég
droga E70 modernizacja. wodnych w Polsce na lata
2016-2020 z perspektywa
do roku 2030 - priorytet Il.
Pozwoli to na rozwd;j W tresci Programu
turystyki i zwigzanych z tym dodano zapisy dotyczace
przedsiebiorstw Petla MDW E-70.
Wielkopolska.
4.3.3.3. edukacja Proponuje zapis , uczelnie”  Taki zapis nie zamknie drogi Uwaga uwzgledniona.

zamiast , uczelnie morskie”

innym uczelniom do
wspotpracy.



partnerstwo na rzecz rozwoju drég wodnych i ich gospodarczego wykorzystania
zportami  morskimi, organizacjami gospodarczymi, jednostkami  samorzgdu
terytorialnego, arganizacjami pozarzadowymi | innymi,

diialania na rzecz wiaczenia érédiadowych drg wodnych w Polsce do sieci TEN-T,
wspieranie dziatalnosci sektora B+R w zakresie wsparcia sek eglugl Srodiadowe]
poprzez rozwdj wspdipracy I platform taczacych jednostid naukowe, przedstawicieli

biznesu oraz sektora publicznego i administracje drog wodnych,

realizacja  dziatadi  informacyjno-promocyjno-edukacyjnych w  obszarze  zeglugi

srédlgdowe] skierowanych do ogélu opinii publicznej | nadrzecanych spolecznosci

lokalnych (2 uwzglednieniem obszaréw transgranicznych) oraz promocja ksztalcenia w
kolach ponadpodstawowych prowadzacych ksztalcenie zawodowe w branzy

transportu wodnega.

4231 Poiskie odcinki drég wodnych o znaczeniu migdzynoredowym — E30, E401 E70

Perspektywa obowigzywania KP22030 pozwala na realizacje dzialar zmierzajacych do ujednolicenia
parametréw eksploatacyjnych na odcinkach drég wodnych wykorzystywanych transportowo.

ma byt roli i tych odeinkéw drég wodnych
w poszezegéinyeh korytarzach transportowych.

kryteriéw i i dla drég wodnych o znaczeniu

edzy ym, w 4 b mini glebok ytowe], okreélonych

w AGN wymaga przede p j koncepdji rozwoju infrastruktury.

Stratega yoy! jaca poza 2030 r. powinna by¢ poparta odpowiednimi

analizami i i q prawng
do podjecia dziatart na rzecz opracowania ww. koncepcji jest art. 42a ustawy o Zegludze Srodigdowey.
W myél tych przepiséw minister wiasciwy do spraw Zeglugi érodladowej opracowuje programy
rozwoju drég wodnych o szczegélnym znaczeniu transportowym.

Zalozeniem programdw jest m.in. poprawa efektywnosci systemu transportowego jako czynnika
ego diug y wzrost drigki coraz wigkszym

efektom w réznych daiatania in:

przedsiebiorczost w regionach. Roawdj drég wodnych wplynie na rozwdj m»e]scowoéd i regiondw

nadrzecznych.

Analizujgc ukfad przestrzenny oraz obecng role poszczegéinych drég wadnych w przewozach
fadunkéw, zakres programéw rozwoju powinien dotyczy¢ polskich odcinkéw drég wodnych
o znaczeniu miedzynarodowym tj. E30, E40 oraz E70 (pofaczenie Wista-Zalew Wislany). Majac

na uwadze potencjat szlakéw wodnych dla polityki j kraju i
planowanych deiataf pod katem ich oddzialywania na érodowisko, priorytetem jest preeprowadzenie
h ocen oddziaty na dla wspominanych programéw rozwoju drog

wodnych, tj. dokumentdw dla polskich odcinkéw MDW E30, E40 oraz E70 (na odcinku Odra-Wisla
oraz polgczenie Wista-Zalew Wislany) - zgodnie z dziataniami okreslonymi w SOR™.

W ramach dziafafi przewidzianych w KPZ2030 planuje sie uzyskanie wsparcia w 2akresie

oceny % na dla programéw
rozwoju drdg wodnych praygotowywanych na podstawie art. 42a ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r.
o fegludze Srodlgdowej, t. programdw rozwoju drég wodnych wyznaczajacych strategie rozwoju
4rodigdowych drag wodnych w Polsce.

Wyniki ocen dla ww. rozwoju bedy podjecie
dalszych dziatari 2wigzanych 2 procedurg ich przyjecia przez Rade Ministréw.

- 5 wadinych w a016—
roky

2020 (2 perspektywq oo 2030)

Programy razwoju drég wodnych a planowanie rozwoju portéw morskich

Rozwéj polskich portéw morskich uzaleiniony jest m.in. od jakoéci polgczen zaréwno od strony
Iadu, jak i od strony morza. Porty morskie stanowig jedne 2 najwazniejszych 2 punktu widzenia
rozwoju gospodarczego Polski wezléw transportowych | hubéw logistyeznych, ktérych
potencjat zalezy od efektywnej integracji z farcuchem logistycznym w globalnej wymianie
handlowej.

Zgodnie 2 wnioskami 2 raportu Najwyiszej lzby Kontroli z 24 marca 2015 r. pt. Gospodarka
Finansowa ilnwestycyjna Portdw Morskich o Podstewowym Znaczeniu dla Gospodork]
Morskiej kluczowe znaczenie dia portéw morskich majy inwestyde stuzace poprawieniu
dostgpnoscl portéw od strony ladu i od strony morza. Nalezy uznac, 2e rozwd]j polgczed
wodnych $rédladowych do polskich portéw morskich jest wazny z punktu widzenia
zapewnienia ich prawidlowego funkcjonowania i rozwoju oraz powinien nastepowaé tam,
gdzie jest t we | uzasadnione.

W przypadku MDW E70 na odcinku Wista-Odra y ich role
W rozwoju 4 53 historyczne i kulturowe,
a takie rola (przewéz nie ma Majac na uwadze,
e KPZ2030 nie przewiduje dziatad inwestycyjnych na tym odcinku drogi wodnej, w ramach zakresu
ji planuje sie op koncepci ki rozwoju infr ktury drogi wodnej E70.

Planowana koncepcja powinna zawierac diagnoze stanu obecnego wraz z inwem.arvza:]a oraz zakres
yze Jej wy
‘e zeglugi turystyczne] i rekreacyjne]. Opracowanie koncepdji bedzie wymagat réwniez wykonania

analiz ekonomicznych wplywu MDW E70 na rozwd] sp gospt y o

a takie oceny i na dziatan.
W zakresie opracowania strategii rozwoju dla MDW E'O sig i z
terytorialnymi | partnerami 1 Celem jest dok dh

okreé|ajacego strategie rewitalizacji MDW E70.
Wykorzystanie infrastruktury drég wadnv:h jest &ciéle skorelowane ze wazrostem nakladéw

na rozwoj i go diugoterminowe plany rozwoju wymagaja zapewnienia
stabilnych #rodet i b6 daiatait utrzy hi h na etapie
oraz E 2akres interwencji przewiduje opracowanie nowego

rozwi3zania w oparciu o zdefiniowane #rdia, jak np. fundusze celowe.

4232 Rozwdj strategicznych i sektorowych partnerstw z uwzglednieniem drog wodnych

© znaczeniu regionalnym

W ramach dziafart na rzecz sektora transportu wodnego érédladowego przewiduje sie réwniez rozwdj
wielowymiarowego partnerstwa obejmujacego sektor rzadowy, samorzadowy oraz partnerdw
spotecznych, gospodarczych | sektor nauki.

Komponent wspélpracy w tym zakresie jest szczegdinie istotny dia funkcjonowania drég wodnych
© znaczeniu regionalnym, nieuwzglednionych w AGN. Z analiz przedstawianych przez samorzady
terytorialne wynika, ze drogi wodne o charakterze regionalnym moga petni¢ waing role gospodarczg

i rozwoj spofs -ekonomiczny regiondw. Do priorytetowych obszardw naleig turystyka
oraz rekreacja. W ramach KPZ2030 zostanie opracowana analiza mozliwoéci rozwoju infrastruktury
drég wodnych o znaczeniu ym, 2 iem ich otoczenia is W tym
zakresie przewiduje sie wspéiprace z y ymi | partnerami

Dodatkowo zaklada sig state konsultacji z g
oraz reprezentantami organizacji pozarzadowych, oérodkéw kultury, lokalnymi zrzeslemaml
gospodarczymi oraz liderami spotecznymi w zakresie ksztattowania polityki rozwoju sektora

Nalezy podkreslic, ze silny nacisk na kadry zeglugi gdowe] zwigzany jest z faktem,
#e to kapital ludzki jest jednym z najwainiejszych zasobéw, dzigki ktéremu mozliwy jest rozwé]
gospodarczy sektora. Co waine na przestrzeni lat 2008-2018 na terenie Unii Europejskiej
odnotowano 26% wzrost zatrudnienia w transporcie pasazerskim $rodigdowymi drogami wodnymi
(wyprzedzajgc pod tym wzgledem przewozy towarowe). Pokazuje to porytywny trend
w zapotrzebowaniu na przewozy tego typu. Dodatnia zmiana wskaZnika w dziedzinie przewozéw
pasazerskich szczepdlnie zauwaialna Jest w krajach nadreriskich (np. Niemey, Szwajcaria)
i naddunajskich (np. Austria, Wegry, Rumunia).

lednoczednie dane pokazujg, ze absolwenci polskich uczelni znajdujg 2atrudnienie w Niemczech,
gdzie sektor jest bardziej rozwiniety i cieszy sie wiekszg popularnoscia®. Obserwuje sie réwniez
starzenie sie | wzrost éredniej wieku pracownikéw sektora zsg\ug\ $rédlgdowej. Czynniki te moga
przekladac sie nacoraz czestsze trudnosci wo zr wysoko  wykwall

i wyspecjalizowanych pracownikow.

Dziatania edukacyjne | promocyjne powinny byé kierowane réwniez do opinii publicznej,
w szczegdinoéci  do  nadrzecznych  spolecznodei  lokalnych (2 uwzglednieniem  obszaréw
transgranicznych), ktére bedq potencjalnymi bezpoérednimi beneficjentami KPZ2030. Komunikacja
do tych grup 2 ie poziomu Swiad, i na temat korzysci plyngcych z rozwoju
sektora i érddlgdowych drég wodnych, lepsze zrozumienie zmian oraz angazowanie sie w dzialania
zwigzane z rozwojem zeglugi Srodladowe] w regionach. Nalezy rowniez rozwaiyé moiliwodé
pmwadlema monitoringu spolecznej pernepql projektu w celu lepszego zrozumienia potrzeb

i h i uspr ia komunikacji zwiazanej z dzialaniami prowadzonymi
wramach Programu. W zwigzku z powyzszym dla promocji zeglugi érodlgdowej niezbedne sg
dziatania skierowane doucznidw szkét podstawowych, promowanie nauki  w technikach
i branzowych szkotach | stopnia prowadzacych ksztatcenie w zawodach zwigzanych z sektorem
#eglugi srodigdowe, podnoszenie prestizu tych zawoddw oraz promacja sektora i atrakcyjnosci jego
ustug - zwiaszcza wirdd szerokiej opinii publicznej (w tym turystow), spotecznosci lokalnych
oraz pr biorstw. Sposdb sektora przez wspomniane grupy moie przelozyé sie
na realny wzrost jego atrakeyjnosel | popularnosel.

Tobela 12. Kamienie milowe realizacji Celu szczegofowego 3

Termin
L Dzialanie e
Przeprowadzenie procedur Strategiczne]j Oceny
3 Oddziatywania na Srodowisko dia programéw rozwoju minister wiasciwy do spraw ik
drég wodnych przygotowywanych na podstawie art. 42a zeglugi srodlgdowe]
| ustawy zdnia 21 grudnia 2000 r. 0 zegludze Srddlgdowej
36 | Wiaczenie polskich drog wodnych do sieci TEN-T ::::‘: whgschiy dosprew | 9
3c | Opracowanie kisrunkéw rozwoiju infrastruktury MDW E70 Z’:;':‘;E'ffgﬂw dospraw | 504
minister whasciwy do spraw
Analiza moliwosci rozwoju drég wodnych o znaczeniu seglugi srédiadowej,
3d = 3 3 2028
regionalnym jednostki samorzadu
Utworzenie na terenie kraju BCU dla branzy transportu minister wiasciwy do spraw
3e iz § g ] 2025
wudnegu adow oéwiaty i wychowania
ystemu i i _
3f dll:hlnofa:w utrzymaniowej i inwestycyjnej mlr:nstg;:l;énwy d,a uakiedl 60 T
na grédiadowych drogach wodnyeh G L

“ European Commission, Central Commissian of the navigation of the Rhine, Themotic repart the Europeon iniand navigation sector: fabour
market, luty 2021 (nttps//mls o0 market 0rg/wp-content/uplosds/2021/03 Thematic-reporl EN web ED.odf, dostep
10.05.2021 1),
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Czesc projektu, Zapis

ktorej dotyczy ktorego frese uwagl/wmosku. 1ub Uzasadnienie Stanowisko Ministerstwa Infrastruktury
: proponowany zapis
uwaga/wniosek dotyczy
Czesci s.42-46 Nastepujagce  po  sobie czesci Uwaga techniczna Uwaga uwzgledniona.
4.2.3 opracowania o numerach
4.3.2.1 4.2.3
4.3.2.2. 43.2.1
4.3.2.3. 4.3.2.2.
4.3.2.3.

posiadajg nieprawidtowa numeracje
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Dziekuje za uwage!

Tomasz Kocon
Wydziat Polityki Zeglugowej
posiedzenie Panstwowej Rady Gospodarki Wodnej — 10 czerwca 2022 r.



