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FLUG REVUE

65 Jahre Flug Revue. 1956 So war es damals. So ist es heute 2021. (65 lat 'Flug Revue'. 1956 Tak
bylo kiedys. Tak jest teraz w 2021.) Flug Revue 2021, nr 10, s.15-33, fot.34,

W 1956 r. rozpoczeto wydawanie czasopisma 'Flug Revue', dzi§ najwazniejszego magazynu po§wieconego
lotnictwu i1 aeronautyce w niemieckim obszarze jezykowym. Pierwszy numer, ktérego okladka jest
reprodukowana na poczatku tekstu, ukazat sie w pazdzierniku 1956 i kosztowat 2 marki. Z racji jubileuszu
redakcja pisma przypomina wazne konstrukcje i istotne wydarzenia sprzed lat, konfrontujac je z obecnym
stanem rozwoju techniki lotniczej. Wérdéd przypominanych konstrukcji wymieni¢ nalezy Lockheeds L.-4049G
Super Connie - pierwszy pasazerski samolot po wojnie Lufthansy oraz najwigkszy samolot pasazerski tamtej
epoki Lockheeds L-1649A Starliner, przy pomocy ktorych niemieckie linie pasazerskie zaczely swa
ekspansje na $wiecie; U-2 - szpiegowski samolot symbolizujacy czasy zimnej wojny, Convair NB-36H

z reaktorem atomowym na pokladzie; kolejne samoloty mysliwskie stanowigce wyposazenie Luftwaffe az do
dnia dzisiejszego; helikopter Sikorsky S-58, ktory postuzyt liniom Sabena do otwarcia linii pomigdzy
Dortmundem a Bruksela, Bell X-2 z napedem rakietowym, ktory we wrzesniu 1956 r. pobit rekord predkosci
przekraczajagc szybkos$¢ 3 Machow. Obecnie powstaje X-59 Quiet Supersonic Transport, pierwszy od
dziesiecioleci zatogowy samolot projektowany przez NASA, ktorego probny lot przewidziany jest na 2022 r.,
za$ na rok nastgpny systematyczne testy w Armstrong Flight Reasearch Center.

GRIMALDI NEWS 95

The Eco Catania joins Grimaldi's green fleet/La Eco Catania entra nella flotta green di Grimaldi.
(Eco Catania dolacza do 'zielonej' floty.) Grimaldi News 95 2021, nr 3, s.4-6, fot.3,

W transporcie na obszarze Morza Srodziemnego obecnie wykorzystuje sie pig¢ hybrydowych statkow typu
ro-ro nalezacych do innowacyjnej klasy Grimaldi Green 5th Generation (GG5G): po Eco Valencia, Eco
Barcelona, Eco Livorno i Eco Savona do eksploatacji weszta Eco Catania dostarczona 4 czerwca przez
stoczni¢ Jinling w Nanjing. Podobnie jak jej siostrzane jednostki, ptywajaca pod wltoska bandera Eco Catania
ma dhugo$¢ 238 m, szerokos¢ 34 m, tonaz brutto 67 311 t i predkos¢ 20,8 wezta. Ladownos¢ na siedmiu
poktadach, z ktorych dwa sa podnoszone - jest dwukrotnie wigcksza niz w przypadku poprzedniej klasy
statkOw ro-ro wykorzystywanych przez Grupg Grimaldi na krétkich trasach morskich. Nowy statek moze
przewiez¢ 7800 m biezacych tadunku, co odpowiada okoto 500 przyczepom i 180 samochodom. Zgodnie

z najnowszym certyfikatem RINA (Registro Italiano Navale), jednostki tej klasy maja wskazniki
efektywnosci energetycznej siedmiokrotnie lepsze niz w przypadku statkow ro-ro poprzedniej generacji. Ze



wzgledu na te parametry statki klasy GG5G sa najbardziej ekologicznymi statkami ro-ro na §wiecie w
zegludze morskiej bliskiego zasiegu, sa takze w tej kategorii najwicksze.

INTERNATIONAL TRANSPORT JOURNAL

A Thessaloniki-Belgrade canal. (Kanal Saloniki-Belgrad.) International Transport Journal 2021,
nr 39-40, .32, rys.1; fot.1,

Serbscy politycy planujg urzeczywistni¢ stare serbskie marzenia o kanale taczacym Dunaj z wybrzezem
Morza Egejskiego. Kanatl wykopany pomiedzy Belgradem a Salonikami miatby 651 km dtugosci, koszt
ocenia si¢ na 17 mld dolarow. Koncepcyjne plany biorg pod uwage finansowanie zewnetrzne, w tym
kontekscie pojawiaja si¢ Chiny, ktore wykazywaly zainteresowanie przedsigwzigciem juz dekadg wcezesniej.
Wizjonerzy z projektem kanalu wigza takze mozliwos¢ budowy elektrowni wodnych. Do urzeczywistnienia
tego rodzaju ambitnej kooperacji jest jednak jeszcze daleko, m.in. trzeba bedzie przezwyciezy¢ wiele
politycznych przeszkod, jako ze po jednej stronie znajduje si¢ mocarstwo z Dalekiego Wschodu, a po drugiej
panstwa starajace si¢ o cztonkostwo w Unii Europejskiej.

INTERNATIONALES VERKEHRSWESEN

Becker Sophia, Sterz Anke: Drei Jahre Berliner Mobilitiits gesetz. Wie der institutionelle Umbau
die Berliner Verwaltung handlungsfihig fiir die Umsetzung macht. (Trzy lata obowigzywania
berlinskiej ustawy o mobilnosci. W jaki sposob instytucjonalna restrukturyzacja pozwolila
miejskiej administracji na realizacje¢ zalozen ustawy.) Internationales Verkehrswesen 2021, nr 3,
s.10-16, rys.2, bibliogr.poz.73.

Berlinska ustawa o mobilnosci (MobG BE) obudzita wielkie spoleczne nadzieje na szybka transformacje
stolicy Niemiec w przyjazng ludziom i srodowisku naturalnemu przestrzen mobilnosci. Opracowanie
podsumowuje postepy poczynione w ciggu ostatnich trzech lat w czterech obszarach dziatalnosci:
restrukturyzacji instytucjonalnej, systemach planowania, partycypacji i komunikacji oraz przedsiewzigciach
inwestycyjnych i finansowych. Formutuje tez zalecenia dla podobnych projektow legislacyjnych w innych
gminach i krajach zwigzkowych. Tematyka jest ujeta z interdyscyplinarnej perspektywy nauk o planowaniu
1 badan mobilnos$ci stosowanych w naukach spolecznych.

Briitzel Christoph: Der Beitrag des Luftverkehrs zur Nachhaltigkeit. (Wklad transportu
lotniczego w zrownowazony rozwoj.) Internationales Verkehrswesen 2021, nr 2, s.16-21, rys.6,
bibliogr.poz.11.

Juz na Konferencji Narodéw Zjednoczonych w sprawie Srodowiska Czlowieka w Sztokholmie (1972) stato
si¢ jasne, ze ochrona §rodowiska czlowieka wymaga ogdlnoswiatowej wspolpracy ponad granicami i ze
wspoOlpraca ta nie powinna ogranicza¢ si¢ do kwestii zwigzanych z ochrong srodowiska i przyrody. W ten
sposob powstat termin "zrownowazony rozwo6j". Przyjety w Sztokholmie Program Narodow Zjednoczonych
ds. Ochrony Srodowiska (UNEP) i utworzona na jego bazie w Nairobi agencja organizowaty w kolejnych
dekadach liczne konferencje, m.in. w Kioto, Rio de Janeiro i Paryzu, od ktoérych pochodza nazwy kolejnych
rezolucji. Artykut omawia wktad transportu lotniczego do zréwnowazonego rozwoju w $wietle Agendy 2030
Organizacji Narodow Zjednoczonych, podkreslajac jego istotne znaczenie whasnie w tym zakresie. Autor
(Christoph Briitzel od 35 lat zwigzany z lotnictwem, do 2020 r. profesor Aviation Management w
Migdzynarodowym Uniwersytecie [UBH w Bad Honnef) zaznacza, ze transport lotniczy jako jedyny sektor
transportu i gospodarki wypracowat wigzacy program na poziomie globalnym dla realizacji paryskich celow
klimatycznych, a takze program na poziomie europejskim na rzecz catkowitej neutralno$ci klimatycznej do
2050 .

Gollnick Volker, Weder Christian: Die Covid-19 Pandemie - Anlass oder Ursache der
Konsolidierungsphase in der Luftfahrt. (Pandemia Covid-19 - przyczyna czy skutek konsolidacji
w lotnictwie.) Internationales Verkehrswesen 2021, nr 2, 5.24-29, rys.7, tab., bibliogr.poz.22.
Punktem wyj$cia opracowania jest przeglad tendencji rozwojowych lotnictwa na $§wiecie od 1970 r. oraz
zatrudnienia w niemieckim przemysle lotniczym w latach 1979-2019. Celem - prognozy przemian lotnictwa



1 przemystu lotniczego na najblizsze lata. Pandemia jest waznym czynnikiem wywolujacym zmiany, ale nie
jedynym. Analiza pokazuje, Ze sytuacja po pandemii jest bezprecedensowa: spadek produkcji i zatrudnienia
nawet o 40

Schaffung zukunftsfihiger Grundlagen fiir einen effizienten Schienengiiterverkehr.
Stellungsnahme des Wissenschaflichen Beirats beim Bundesminister fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur. (Stworzenie trwalych podstaw dla wydajnego kolejowego transportu towarowego.
Stanowisko Naukowej Rady Konsultacyjnej przy federalnym ministrze transportu

i infrastruktury cyfrowej.) Internationales Verkehrswesen 2021, nr 2, s.10-11, bibliogr.poz.1.
Rozwoj kolejowego transportu towarowego w Niemczech (Der Schienengiiterverkehr - SGV) ogranicza caly
szereg podstawowych problemow strukturalnych. Plany innowacji kolei czesto sa ograniczane do modnego
terminu "cyfryzacji", tymczasem w celu zreformowania SGV trzeba dokona¢ zasadniczych zmian, ktorych
nie da si¢ bezposrednio zaliczy¢ do procesu samej cyfryzacji. Chodzi bowiem o poprawe podstawowych
funkcji technicznych procesu transportu kolejowego towaréw (jak np. formowania i prowadzenia pociagow),
ktore czgsto sa mocno utrwalone w szeroko stosowanych od lat rozwigzaniach technicznych. I tak na
efektywno$¢ kolejowego transportu towarowego w Niemczech wptywaja m.in. przestarzate systemy
hamulcowe, sposoby sprzggania taboru oraz niespdjne systemy infrastruktury. Badanie przeprowadzone

z wykorzystaniem GPS pokazaty, ze srednia predko$¢ transportu dla catego obiegu wagonow towarowych
wynosi tylko 2,9 km/h. Naukowa Rada Konsultacyjna przy federalnym ministrze transportu i infrastruktury
cyfrowej w raporcie wskazuje na kierunki dziatan, konieczne dla zniesienia tych barier rozwoju. Ma si¢ to
przyczyni¢ do realizacji celow dotyczacych emisji CO2 (podniesienie udziatlu transportu kolejowego do 25
procent), poniewaz SGV emituje go znacznie mniej na tonokilometr niz drogowy transport cigzarowy. Raport
zawiera propozycje konkretnych rozwigzan, jak np. centralny zderzak sprzegajacy (Mittelpufferkupplung).
Postuluje si¢ takze wptyw na systemowe rozwigzania ogoélnoeuropejskie pod katem dostosowania ich do
warunkow niemieckich (dotyczy to np. European Train Control System). Cato$¢ stanowiska Rady jest
dostepna na stronie www.iv-dok.de/2105.

Scheufler Anja, Neiberger Cordula: Bus Rapid Transit-Verbindungen im léindlichen Raum? Ein
Bewertungssystem zur Untersuchung von Ausbaupotentialen von Schnellbuslinien. (Polgczenia
Bus Rapid Transit na obszarach wiejskich? System oceny potencjalu rozbudowy szybkich tras
autobusowych.) Internationales Verkehrswesen 2021, nr 3, 5.84-87, fot.1, tab.3, bibliogr.poz.10.
Ze wzgledu na koszty sieci kolejowe zazwyczaj nie sa dobrym rozwigzaniem lokalnego transportu
publicznego na obszarach wiejskich, poniewaz sa zbyt kosztowne. Realng alternatywe dla nich moga
stanowi¢ systemy szybkich przewozoéw autobusowych. Jednym z takich rozwigzan jest Bus Rapid Transit
(BRT). Koncepcja tego systemu szybkiego transportu autobusowego zostata opracowana przez Institute for
Transportation and Development Policy (ITDP - pozarzadowg jednostke majaca siedzibe w Nowym Jorku)
we wspoOlpracy z innymi organizacjami: jest to system, w ktorym pobieranie optat odbywa si¢ poza pojazdem
(pre-ticketing) i w ktérym autobusy poruszaja si¢ po wydzielonych pasach ruchu. Specjalistki od geografii
1 geografii gospodarczej z Aachen podjely problem czy transport publiczny o cechach BRT moéglby by¢
interesujacy rowniez w warunkach niemieckich. Zaproponowaty takze system oceny potencjatu rozbudowy
szybkich linii autobusowych typu BRT.

NAHVERKEHR

Liebermann Johannes, Keller Nicolas: 'Saubere' Busse im OPNV: Theorie versus Praxis. ('Czyste’
autobusy w publicznym transporcie os6b. Teoria naprzeciw praktyki.) Nahverkehr 2021, nr 6,
§.13-16, rys.2; fot.1,

Omoéwienie na przyktadzie komunikacji w Wiedniu (Die Wiener Linien) wyzwan zwigzanych z wymiang
catej floty autobuséw spetniajacych norme Euro-6 na pojazdy jeszcze mniej zanieczyszczajace srodowisko -
co przewidziano w Clean Vehicles Directive (CVD). Dyrektywa stawia wysokie wymagania, ktore rozwigzac
muszg politycy oraz zaktady produkujace tabor. Moze zosta¢ wdrozona tylko wowczas, gdy pojawia si¢
odpowiednie autobusy spetiajgce normy techniczne i uzytkowe z zachowaniem parametréw finansowych —



i to niezaleznie od znacznego wsparcia ze srodkow publicznych. Aby przedsigwzigcie miato sens
klimatyczny musi takze nastapi¢ wzrost znaczenia transportu publicznego kosztem prywatnych srodkow
transportu. W Wiener Linien rozwazane sg dwa gtowne kierunki przemian napgdéw autobuséw miejskich:
wykorzystywanego juz napedu elektrycznego oraz wodorowego. Po licznych testach nie ma juz watpliwosci,
ze przebudowa catej floty transportowej ma sens tylko przy zastosowaniu obu form napedu.

Schultz Marcus: Elektromobilitit in Deutschland bis 2025. (Elektromobilno$¢ w Niemczech do
2025 r.) Nahverkehr 2021, nr 6, s.22-23,

Syntetyczne omowienie analizy stowarzyszenia niezaleznych firm, zajmujacych si¢ mobilnoscia

i zarzgdzaniem flotami (VMEF: Verband der markenunabhéngigen Mobilitéts- und
Fuhrparkmanagementgesellschaften e.V.) na temat najblizszej przysztosci transportu elektrycznego w
Niemczech. Pokazuje droge, ktéra powinien 6w transport podaza¢, uwzgledniajac warunki prawne

i finansowe, kwestie infrastruktury, ekologii, wymagania uczestnikéw rynku oraz mozliwosci technicznych.
Doktadniej omowione zostaty zagadnienia rozwoju metod przechowywania energii, systemow tadowania
oraz prognozowane obciazenia sieci energetycznych (do 2025 r. nie powinny wystapi¢ przeciazenia sieci

w Niemczech z powodu rozwoju elektromobilnosci).

Thiel Bastian: E-Mobilitiit ist nur mit effektiver Kiihlung moglich. (E-mobilno$¢ jest mozliwa
tylko pod warunkiem efektywnego chlodzenia.) Nahverker 2021, nr 9, s.33-35,

Nie ma e-mobilnosci bez chtodzenia: temperatura pracy nowoczesnych akumulatorow litowo-jonowych (Li-
ion) ma decydujace znaczenie dla funkcjonowania, a przede wszystkim dla zywotno$ci wysokowydajnych
akumulatoréw. Tylko stabilne utrzymywanie niskich temperatur zapewnia dtugotrwala wydajnosc
akumulatoréw samochodowych i stacjonarnych systeméw magazynowania energii. W dziedzinie chtodzenia
akumulatoréw i kabli fadowania firma Technotrans SE z siedziba w Sassenberg opracowuje wydajne
rozwigzania dla pojazdow elektrycznych. E-mobilno$¢ wymaga nie tylko bardzo specyficznego projektu
zapewnienia wysokiej mocy przy stosunkowo niewielkiej wadze oraz przestrzegania regut ochrony
srodowiska. Artykut prezentuje najnowsze tendencje w technologii chtodzenia akumulatoréw.

RAILWAY GAZETTE INTERNATIONAL

Baci¢ Toma: The race is on. (WyScig si¢ zaczal.) Railway Gazette International 2021, nr 7, s.32-35,
rys.l; fot.12,

Migdzynarodowi wykonawcy kontynuuja budowe pierwszej tanzanskiej linii kolejowej o szerokosci toru
1435 mm (Tanzania Standard Gauge Railway). W 2006 r. Unia Afrykanska i Wspolnota Afryki Wschodniej
zadecydowaly, ze nowe linie kolejowe bedg budowane wedlug standardu 1435 mm, aby w przysztosci moc
tatwo dokona¢ potgczen transgranicznych. Bedzie to trzecia linia kolei o standardowej szeroko$ci toru

w Afryce Wschodniej (po Etiopii: linia Addis Abeba - Dzibuti oraz Kenii: Mombasa - Nairobi).

W przeciwienstwie do przedsigwzigcia etiopskiego i kenijskiego, ktdre powstaly dzigki pozyczkom
udzielonym przez Chiny i sa obstugiwane przez Chinczykow, Tanzania stawia na wiasne firmy: w 2017
zintegrowano operatora Tanzania Railways Ltd z firmg zajmujaca si¢ infrastrukturg Reli Assets Holding Co.
Budowana Linia Centralna potaczy Dar es Salaam z miastem Mwanza. Otwarcie tej linii przechodzacej od
wybrzeza Oceanu Indyjskiego przez centralne rejony kraju az do Jeziora Wiktorii przewidziane jest na koniec
2021 r. Biegnie ona rownolegle do starej linii o rozstawie 1000 mm wybudowanej w przewazajacej czgsci
jeszcze w I potowie XX w.

Bhupender Singh Bodh: On course to Mission 100 percent. (Na drodze do Misji 100 procent.)
Railway Gazette International 2021, nr 7, s.18-21, rys.1; fot.6, tab.4,

Dyrektor wykonawczy programu elektryfikacji kolei w Indiach (Indian Railways - IR) prezentuje ambitny
krajowy program elektryfikacji kolei. Elektryfikacja kolei w Indiach posuwa si¢ szybko do przodu,
planowane zakonczenie okablowania sieci szerokotorowej jest przewidziane na koniec 2023 roku. Obok linii
o rozstawie 1676 mm istnieja potaczenia o rozstawie 1000 mm, ktdre maja zosta¢ przebudowane i wlaczone
do sieci o obowigzujacym standardzie szerokosci toru. Przebudowa obejmuje takze elektryfikacje tych linii.
Elektryfikacja taczy si¢ tez z wykorzystaniem tzw. odnawialnych zrodet energii. IR chce pozyskiwac okoto



1000 MW z energii stonecznej i okoto 200 MW z elektrowni wiatrowych. Osiagnigcia zerowej emisji
dwutlenku wegla netto ma nastgpi¢ w ciagu nastgpnej dekady.

Kingsley Nick: Progress overshadowed by coronavirus and controversy. (Postep w cieniu
koronawirusa i kontrowersji.) Railway Gazette International 2021, nr 5, 5.19-22, rys.1; fot.10,
Pomimo lokalnych protestow budowa pierwszej fazy drugiej linii kolei duzych predkosci High Speed 2
(HS2) pomigdzy Londynem a West Midlands (aglomeracja Birmingham) posuwa si¢ naprzod. Jednak
ukonczenie ponad 500 km catej "sieci Y", zgodnie z planami z 2010 roku, wydaje si¢ teraz znacznie mniej
pewne. Rosng obawy, ze pewne czesci projektu HS2 moga zosta¢ odrzucone w zwiazku z presja polityczng
zwigzang z wplywem pandemii Covid-19 na finanse publiczne. Linia Londyn - Crewe miata by¢
wybudowana do 2033 r., przewidywana predkos$¢ operacyjna pociggéow to 360 km/h. Diugosé¢ torow fazy 1
i 2a wynosi tgcznie 589 km ( w tym 15 tuneli, 62 wiadukty i az 293 mosty).

SEILBAHNEN INTERNATIONAL

Calag Carrosserie Langenthal AG: Wagenbau fiir den Drachenberg. (Calag Carrosserie

Langenthal AG: budowa wagonow dla punktu widokowego Drachenberg.) Seilbahnen
International 2021, nr 31.08, s.16-17, fot.2,

Kolejka na gore Pilatus zostata uruchomiona w 1889 roku. Od tego czasu zachwyca turystow ukazujac
spektakularng panoramg na trasie z Alpnachstad do Pilatus Kulm. Po tak dlugim czasie nie dziwi wigc, ze
podjeto decyzje o modernizacji catej linii. Do 2023 roku peron zyska zupetnie nowy wyglad, tabor réwniez
przechodzi zasadnicze zmiany. Eksploatowane bedzie 8 nowo zakupionych pojazdow, ktére zapewnig
znacznie wigkszy komfort podczas jazdy pod gore i w dot, pozwalajac na panoramiczny widok 360°. Osoby
odpowiedzialne za t¢ kolej catkowicie postawity na przemyst szwajcarski. Za budowe nowych czerwonych
wagonéw odpowiada firma Stadler, wiodacy na Swiecie producent kolei zgbatych i pojazdow na "miarg",
wzornictwo pojazdéw pochodzi od znanego szwajcarskiego projektanta przemystowego Kiichler Designs.
Przygotowanie karoserii Stadler zlecit firmie CALAG CARROSSERIE LANGENTHAL AG. Nowe wagony
nie tylko spelniajg najnowsze wymagania stawiane Srodkom transportu publicznego, ale takze zmieniaja,
unowoczesniaja caty image tej kolejki, nietatwej do eksploatacji. Pilatus nie bez powodu nazywany jest
najbardziej stroma kolejka zebatg na swiecie. Podczas 30-minutowej jazdy pokonywane jest nachylenie do
48.

STADTVERKEHR

Limburg Stefan: 90 Jahre Auto-Tram- Der Linienbusverkehr in Arosa. (90 lat Auto-Tram -
regularnej komunikacji autobusowej w Arosa.) Stadtverkehr 2021, nr 7-8, 5.16-22, rys.1; fot.30,
Potozona we wschodniej Szwajcarii w Alpach Retyckich Arosa jest od 1851 r. samodzielna gming
(wydzielong z gminy Davos). Od czasu gdy miejscowos¢ stala si¢ uzdrowiskiem (leczenie gruzlicy i chorob
ptuc) pojawila si¢ konieczno$¢ rozwoju komunikacji. W czerwcu 1890 r. zorganizowano state kursy
zaprz¢gami konnymi na linii Arosa-Chur. W grudniu 1914 r. po dwuletniej budowie otwarto potaczenie
kolejowe na tej linii. W 1930 r. na trasach wokot Arosy rozpoczely sie regularne kursy autobusowe (Auto-
Tram AG Arosa). Artykul omawia kwestie taboru, przebiegu linii (osobno w sezonie zimowym i poza nim)
oraz zmian wlasnosciowych firm obstugujacych komunikacje autobusowg w uzdrowisku w ciagu 90 lat jej
istnienia. W 1988 r. gmina Arosa jako pierwsza w Szwajcarii wykorzystywata wylgcznie tabor
niskopodtogowy. Obecnie (od 2002 r.) tutejszg komunikacje autobusowa wyrdzniajg pojazdy ozdobione
malowanymi kolorowymi kwiatami i nazwane imionami zenskimi (Flavia, Sabrina, Antonella, Manuela itd.).

Riedel Hans-Urlich: Schnellbahnen im Perlfluss-Delta. (Szybki transport kolejowy w delcie Rzeki
Perlowej.) Stadtverkehr s.26-37, rys.8; fot.15,

W Hong Kongu, a nastgpnie w Guangzhou i Shenzhen zbudowano si¢ sie¢ potaczen metra, ktore juz dzis
obejmuja setki kilometréw torow. Do tej sieci dotgczane sg kolejne miasta i wkrotce bedzie mozna jezdzié

z miasta do miasta trasami, tworzacymi system podobny do siatki potaczen tramwajowych, ktore niegdy$
potaczyly liczne miejscowosci Zaglebia Ruhry. Bedaca w ciaglej rozbudowie sie¢ szybkich kolei w delcie



Rzeki Perfowej wyroznia jednak zupetnie niezwykta skala: linie kolejowe w Hong Kongu moga
przetransportowaé¢ w godzing w kazdym kierunku populacje duzego miasta (100 tys. oséb). W Guangzhou
wkroétce zostang uruchomione linie metra, ktorych pociagi osiaggng maksymalng predkos¢ 160 km/h, a na
waznych trasach predkos¢ przelotows 120 km/h i to w obszarze catkowicie zurbanizowanym. Réwnolegle do
rozbudowy linii metra w delcie Rzeki Pertowej powstaja nowe linie kolejowe, ktore beda obstugiwane przez
pociagi duzych predkosci lub szybkie pociagi regionalne. Docelowo cata tutejsza sie¢ kolejowa osiggnie
dhugo$¢ az 9000 kilometrow.

STRASSE UND VERKEHR

Auf der Briicke rollt der Verkehr - darunter wird gebaut/Circulation en haut sur le pont - travaux
en bas. (Na moscie ruch - ponizej prace budowlane.) Strasse und Verkehr 2021, nr 9, s.40-43, fot.5,
Federalny Urzad Drog (ASTRA) zaprezentowat mediom ruchomy most pozwalajacy na prowadzenie prac
remontowych na autostradzie. Most ten ma dwa pasy ruchu i powinien by¢ przejezdny z predkoscia 60
kilometrow na godzing. Sktada si¢ z 17 ruchomych pomostow, ktére po ztozeniu, wraz z rampami
wjazdowymi i wyjazdowymi, tworzg ruchomg konstrukcje o dlugosci okoto 240 metrow. Jego szerokosé to 7
metrow, wysoko$¢ za$ wynosi 4 metry. Pod konstrukcja mogg by¢ prowadzone prace na dtugosci okoto 100
metrow. Po ich zakonczeniu most jest podnoszony hydraulicznie i zdalnie przesuwany na podwoziu o 100
metrow dalej. Nowy most moze by¢ zbudowany w ciggu jednej nocy. Elementy mostu mogg przemieszczac
si¢ na wlasnych kotach do wlasciwego miejsca montazu. Nie mozna go jednak stosowa¢ na kazdym odcinku
autostrady w Szwajcarii, bowiem przy masie catkowitej 1200 ton jest on zbyt ciezki. Nie zostato takze
ostatecznie ustalone, w jakim zakresie system moze by¢ wykorzystywany rowniez do prac na mostach.

Riedel Thomas, Tamburring Memmo, Birlocher Daniel: Netzsteuerung: Was ist das?/La
régulation de réseau: qu'est-ce que c'est?. (Sieciowy system sterowania: Co to jest?.) Strasse und
Verkehr 2021, nr 9, s.21-31, rys.3; fot.1,

Specjalisci od sieciowych systeméw sterowania ruchem z przedsigbiorstw majacych dlugoletnie
doswiadczenie w projektowaniu i wdrazaniu takich systemow w Szwajcarii omawiajg warunki, zasady

1 etapy rozwigzan tego typu. Podkreslaja wage tego doswiadczenia i konieczno$¢ uwzgledniania w
projektowaniu sterowania siecig wszystkich generacji urzadzen sterujacych. Zwracaja uwage na specyficzny
schemat dziatania w budowie takich systemoéw w Europie Centralnej (Mitteleuropa). W pierwszej kolejnosci
optymalizuje si¢ tu poszczegolne wezly 1 wyposaza w konieczng liczbe detektorow. Nastepnie zapewnia si¢
wspoldziatanie z weztami drugorzednymi. W p6zniejszym czasie dodaje si¢ poziom centralny sterowania,
najpierw w formie rocznego automatu, z czasem uzupetniony o zalezne od ruchu drogowego
makrosterowanie Iub osobny poziom kontroli sieci pozwalajacy okresla¢ aktualng 'taktyke'. Reguty

1 docelowe funkcje mogg by¢ ustawiane w parametrach lub programowane poza nimi. Zewngtrzne
programowanie jest konieczne, jesli procesy majg by¢ kontrolowane z doktadno$cig do sekundy.

Rudolf Leeb: Tempo 30: Niichterne Analyse statt/Vitesse limitée ? 30 km/h: une analyse objective
plutot que I'idéologie. (Ograniczenie predkosci do 30: obiektywna analiza zamiast ideologii.)
Strasse und Verkehr 2021, nr 9, s.4,

Artykut wstepny do numeru 9/21 redaktora pisma postulujgcy obiektywizm w kwestii forsowanych
ograniczen predkosci w miastach do 30 km/h. Kwestia ograniczenia predkosci do 30 km/h na wszystkich
trasach infrastruktury drogowej poszczegolnych miast wywotuje gorace dyskusje w catej Europie. Niedawno
Paryz wznowit debatg na temat takiego zasadniczego spowolnienia ruchu miejskiego. W stolicy Francji od 30
sierpnia obowigzuje ograniczenie predkosci do 30 km/h za wyjatkiem autostradowej obwodnicy i kilku
glownych ciggéw komunikacyjnych (jak Pola Elizejskie). Czerwono-zielone wladze miasta pod
przewodnictwem Anne Hidalgo powotuja si¢ na badania opinii spotecznej, wedhug ktorych prawie 60 proc.
Paryzan w mniejszym lub wickszym stopniu popiera takie ograniczenie, gtownie ze wzgledu na
bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz redukcje hatasu. Przeciwnicy takiego rozwigzania "wychodza na
barykady" i naglasniaja jeden wazny argument: publiczny Instytut Badan Srodowiska Cerema ustalit, ze
emisja CO2 przy predkosci 30 km/h jest prawie o 20 procent wyzsza niz przy predkosci 50 km/h. Takze
ostatnio badania opublikowane w Szwajcarii pokazujg, ze wpltyw ograniczenia predkosci do 30 km/h na
zanieczyszczenie powietrza w miastach jest raczej skromny i moze mie¢ nawet odwrotny skutek. Niemniej
jednak korzys$ci wynikajace z ograniczenia predkosci do 30 km/h sg oczywiste: oprocz redukcji hatasu,



wedhug Szwajcarskiej Rady ds. Zapobiegania Wypadkom (bfu) moze zapobiec potowie powaznych
wypadkow (w porownaniu do limitu 50 km/h). Jak wynika z dlugoterminowych badan z Anglii moze takze
przyczyni¢ si¢ do uptynnienia ruchu. Z pewnoscig takie ograniczenie nie jest jednak rozwigzaniem
problemoéw przemieszczania si¢ w duzych miastach: sprawa wymaga wiec obiektywnych analiz i dyskus;ji
pozbawione] ideologicznego zacietrzewienia.



