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Petycja o podniesienie dopuszczalnej pojemnosci silnika motocyklowego na
prawie jazdy Al

Zwracam sie z petycjg o podniesienie dopuszczalnej pojemnosci silnika motocyklowego na
prawie jazdy Al.

Od czasu do czasu powraca w Internecie temat ewentualnego podniesienia limitu
pojemnosci motocykli, ktére mozna prowadzi¢ majac prawo jazdy kategorii B od co
najmniej trzech lat, ze 125 ccm do 150 ccm.

W krajach azjatyckich najbardziej popularne sg motocykle o pojemnos$ciach od 100 do 150
ccm, a w niektérych z nich, a takze we Witoszech, 150 ccm to dolna granica pojemnosci,
ktérg mozna wjechac na drogi szybkiego ruchu.

U nas ten problem nie wystepuje poniewaz wedtug naszego prawa autostrada
przeznaczona jest wylgcznie dla pojazdoéw samochodowych (wedtug prawa motocykl i
skuter réwniez sg pojazdami samochodowymi), ktére moga rozwina¢ predkosé co najmniej
40 km/h. Jak z tego widac¢ autostrady sg jak najbardziej dostepne dla jedno$ladow
napedzanych silnikiem o pojemnosci 125 ccm, nie zachodzi wiec potrzeba podniesienia
limitu.

Zgodnie z obecnie obowigzujgcymi przepisami kierowanie jedno$ladem jesli posiada sie
prawo jazdy kategorii B od co najmniej trzech lat jest mozliwe, jesli 6w jednos$lad ma silnik
0 pojemnosci 125 ccm ijego moc nie przekracza 11 kW, czyli 15 KM, a stosunek mocy do
masy wynosi maksymalnie 0,1 kW/kg.

Takie przepisy wprowadzono wychodzac z zatozenia, ze pojazd spetniajgcy powyzsze
kryterie bedzie dysponowat osiggami, ktore sg bezpieczne dla os6b nie majgcych
motocyklowego doswiadczenia.



Podniesienie pojemnosci skokowej z 125 do 150 ccm nie spowoduje przeciez drastycznego
wzrostu osiggow. Jesli ktos "ogrania" motocykl lub skuter klasy 125 spetniajgcy powyzsze
wymogi z pewnoscig poradzi sobie z silnikiem powiekszonym o dodatkowe 25 ccm. To po
pierwsze. Po drugie podnoszac limit do 150 ccm mozna przeciez zachowac pozostate
ograniczenia czyli moc maksymalng i stosunek mocy do masy. Jaka bytaby zatem korzys$¢
wynikajgca ze zwiekszenia pojemnosci? Silniki bylyby po prostu mniej wysilone, a co za tym
idzie bytby trwalsze. Poza tym, wzrostaby kultura ich pracy, bytyby bardziej elastyczne, a co
za tym idzie jazda bytaby bardziej przyjemna.

Ekonomia, czyli zuzycie paliwa, bez problemu mogtoby pozosta¢ na tym samym poziomie
bo wiekszy silnik do uzyskania tej samej mocy co mniejszy potrzebuje mniej obrotéw, a
mniej obrotdéw to réwniez mniejszy hatas.

tatwiej tez bytoby konstruktorom spetni¢ wymogi ekologiczne.

Jak z tego wida¢ pomyst podniesienia limitu pojemnosci ma wiele sensu (ekologia
spowodowana trwatoscig silnikbw, oraz zmniejszenia hatasu irytujgcego innych
uzytkownikow drég oraz mieszkancow, przy braku jakichkolwiek réznic w zakresie
bezpieczenstwa), wiec rzeczywiscie warto sie nad tym zastanowic i podjaé jakie$ dziatania
w tym kierunku.

Zwracam przy tym uwage, ze z powodu norm elokogicznych, braku miejsc parkingowych,
oraz ocieplania sie klimatu liczba motyocykli kategorii al w ostatnich latach dynamicznie
sie w Polsce zwieksza i mozna sie spodziewa¢ kontunuacji tego trendu. Ten temat zatem
stopniowo przestaje by¢ marginalny.

Oczywiscie z uwagi na harmonizacje przepiséw dotyczgcych prawa jazdy, inicjatywe tg
nalezy podnies¢ w grupie roboczej na szczeblu Unii Europejskiej.



