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1. Przedmiot i zakres stosowania

(1) Przedmiotem wytycznych sag zalecenia w zakresie utrzymania biezgcego nawierzchni,
poboczy oraz odwodnienia drog samorzgdowych.

(2) Nawierzchnia drogowa podlega réznym uszkodzeniom pod wptywem rozmaitych czynnikéw
oddziatywujgcych w sposdb ztozony. Na postep degradacji nawierzchni jezdni w istotny sposéb
wptywajg zaréwno obcigzenie ruchem ciezkim, jak réwniez warunki klimatyczne. Zty stan
poboczy oraz odwodnienia korpusu drogi réwniez istotnie wptywajg na przys$pieszenie
i pogtebienie procesu degradacji nawierzchni. Zachowanie przez nawierzchnie oraz inne
elementy drogi odpowiedniego poziomu parametréow eksploatacyjnych w projektowanym okresie
uzytkowania wymaga prawidtowego i systematycznego przeprowadzania oceny stanu oraz
wykonywania odpowiednich zabiegdw utrzymaniowych. Zaniechanie, opdznienie Iub
nieprawidtowe wykonywanie zabiegdéw utrzymaniowych na wczesnym etapie powstawania
uszkodzen moze prowadzi¢ do przedwczesnej catkowitej utraty nosnosci nawierzchni i innych
elementow drogi. Ocena stanu elementdéw drogi oraz systematyczne zbieranie danych o stanie
elementéw pasa drogowego pozwala na wskazanie lokalizacji odcinkdw drdg, na ktérych nalezy
wykona¢ zabiegi remontowe. Zgromadzone dane mogg by¢ zastosowane réwniez w dalszej
przysztosci do proaktywnego zarzgdzania w catym cyklu zycia i w zwigzku z tym do optymalnego
podziatu srodkéw przez samorzady na utrzymanie drog.

(3) W WR-D-83-1 przedstawione zostaty zasady utrzymania drég samorzgdowych. Niniejsze
wytyczne przewidziane sg do stosowania wraz z WR-D-83-2 oraz WR-D-83-3, okreslajgcymi
odpowiednio sposoby oceny stanu nawierzchni, odwodnienia i poboczy, oraz typowe
rozwigzania materiatowo-technologiczne i konstrukcyjne stosowane przy remontach drég.
Szczegdlng uwage zwrdcono na wiasciwe rozpoznanie stanu nawierzchni, poboczy i elementéw
odwodnienia. Decyzja o zakresie remontu nawierzchni, poboczy oraz elementéw odwodnienia
powinna by¢ oparta o rozpoznanie stanu, ktérego zakres powinien uwzglednia¢ znaczenie drogi
pod wzgledem funkcjonalnym i technicznym. Wytyczne zawierajg zestawy typowych rozwigzan
materiatowo-technologicznych do przeprowadzenia zabiegéw utrzymaniowych z okresleniem
kryteriow doboru do konkretnych warunkéw uszkodzen z podaniem wad i zalet oraz wskazaniem
szacunkowej trwatosci niektdrych z nich.

(4) Niniejsze wytyczne dotyczg technicznego utrzymania nawierzchni drog samorzgdowych oraz
poboczy i odwodnienia, natomiast nie obejmujg swym zakresem zimowego utrzymania drég
dotyczacego odsniezania i zwalczanie $liskosci zimowej oraz utrzymania drogowych obiektow
inzynierskich.

(5) Niniejsze wytyczne nie obejmujg przebuddw, tj. wymagajgcych projektowania
indywidualnego robdét, w wyniku ktérych nastepuje podwyzszenie parametréow technicznych
i eksploatacyjnych istniejgcej drogi.

(6) Okreslone w dokumencie zasady utrzymania drég samorzgdowych odpowiadajg koncepcji
tzw. utrzymania reaktywnego. Nie uwzgledniono tu utrzymania proaktywnego, ktére dotyczy
cyklu zycia nawierzchni i podejmowania decyzji odnosnie trwatosci oraz zabiegdw zwigzanych
ze wzmacnianiem nawierzchni (dotyczy to rdéwniez pozostatych elementéw przekroju
poprzecznego drogi, tj. poboczy i odwodnienia) jak i optymalizacjg kosztéw.
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2. Wykaz opracowan powotanych

[11  Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2020 r. poz. 470, z pézn.
zm.).
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3. Definicje i objasnienia skrotow

3.1. Definicje

Diagnostyka stanu nawierzchni - identyfikacja i ocena cech eksploatacyjnych nawierzchni
drogowych a takze inne, wspomagajgce dziatania, w tym réwniez kontrola jakosci, udostepnianie
wynikéw zainteresowanym adresatom.

Droga samorzadowa — droga publiczna zaliczana do kategorii drég wojewddzkich, powiatowych
lub gminnych w rozumieniu ustawy [1].

Kategoria ruchu - jeden z przedziatéw okreslajgcych ruch projektowy od KR1 do KR7,
w zaleznosci od sumarycznej liczby osi réwnowaznych 100 kN lub 115 kN w okresie projektowym.

Korpus drogi — nasyp lub ta cze$¢ wykopu, ktdra jest ograniczona korong drogi i skarpami rowéw.

Parametr dominujacy — parametr techniczno-eksploatacyjny nawierzchni, ktéry oceniony zostat
w klasie D lub C i ma najwyzszy priorytet.

Remont czastkowy nawierzchni — obejmuje zespdt zabiegdw technicznych wykonywanych na
biezgco, zwigzanych z usuwaniem uszkodzen nawierzchni zagrazajgcych bezpieczenstwu
ruchu, jak réwniez zabiegi obejmujgce mate powierzchnie, hamujgce proces powigkszania sie
powstatych uszkodzen. Rozréznienie miedzy remontem czgstkowym a remontem nawierzchni
betonowej dotyczy gtéwnie zakresu remontowanego odcinka — umownie sekcji 500 mb
w przypadku remontéw o charakterze liniowym (np. wymiana lub uszczelnienie wypetnien
i szczelin, uszczelnienie peknig¢) i 1500 m? w przypadku remontdw o charakterze
powierzchniowym (np. remixing warstwy scieralnej, wymiana ptyt, frezowanie powierzchni).

Remont nawierzchni - wykonywanie robdt przywracajgcych pierwotny stan (cechy
eksploatacyjne) drogi (odcinka drogi), takze przy uzyciu wyrobdéw budowlanych innych niz uzyte
w stanie pierwotnym. Do remontéw nawierzchni asfaltowych zaliczy¢ mozna m. in.:
powierzchniowe utrwalenie, cienkg warstwe $cieralng na zimno i na gorgco, frezowanie,
termoprofilowanie warstwy Scieralnej, remixing warstwy Scieralnej, wymiane warstw
nawierzchni. Do remontéw nawierzchni betonowych zaliczyé mozna m. in.: frezowanie
nawierzchni, uzupetnianie ubytkéw, uszczelnianie spekan, uszorstnienie nawierzchni, wymiane
ptyt, wymiane dybli i kotew.

Row drogowy - urzadzenie techniczne drogi w formie otwartego wykopu o gtebokosci co
najmniej 30 cm, ktéry zbiera i odprowadza wode, wyrdznia sie:

a) rowy przydrozne - rowy zbierajgce wode z korony drogi,

b) rowy odptywowe — rowy odprowadzajgce wode poza pas drogowy,

c) rowy stokowe — rowy zbierajgce wode sptywajgca ze stoku.

Utrzymanie drogi - wykonywanie robét konserwacyjnych, porzgdkowych i innych zmierzajgcych
do zwiekszenia bezpieczenstwa i wygody ruchu, w tym takze odsniezanie i zwalczanie sliskosci
zimowej; utrzymanie drogi obejmuje remonty.

3.2. Skroty

DSN - Diagnostyka Stanu Nawierzchni.

IRI (International Roughness Index) — miedzynarodowy wskaznik rownosci, parametr réwnosci
podtuzne;.

FWD (Falling Weight Deflectometer) — ugieciomierz dynamiczny.
KR - kategoria ruchu.

MMA - mieszanka mineralno-asfaltowa.

R - remont.

RC - remont czastkowy.

SRT (Skid Resistance Tester) — urzadzenie do badania wtasciwosci przeciwposlizgowych przy
100% blokadzie kota pomiarowego.
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TSD (Traffic Speed Deflectometer) — mobilny ugieciomierz laserowy.

TWO (Traction Watcher One) — urzadzenie do badania wtasciwosci przeciwposlizgowych przy
czesciowej blokadzie kota pomiarowego (17,8%).

3.3. Symbole

()W tab. 3.31

zestawiono wykaz symboli uzytych w niniejszych wytycznych wraz

z odpowiednig jednostkg oraz opisem.

Tab. 3.3.1. Wykaz zastosowanych symboli

Symbol Jednostka Opis
Wp - progowa wielkos$¢ stanu — wartos$¢ pozgdana
Wost - progowa wielko$¢ stanu — warto$¢ ostrzegawcza
Wiyt - progowa wielkos$¢ stanu — wartos$¢ krytyczna
WSy - wskaznik stanu uzytkowego
WS - wartos$¢ stanu réwnosci podtuznej
WSak - wartos$¢ stanu gtebokosci koleiny
WSew - wartos$¢ stanu gtebokosci wody w koleinie
WSwr - wartos$¢ stanu wspétczynnika tarcia
WSk - wskaznik stanu konstrukcji nawierzchni
WSsns - wartos$¢ stanu spekan i nieszczelnych spoin technologicznych
WSLw - wartos¢ stanu tat i wybojow
WSp - wartos$¢ stanu ugiecia maksymalnego
WSsci - wartos$¢ stanu krzywizny ugigecia
WSek - wartos$¢ stanu gtebokosci koleiny
WSLte - wartos¢ stanu wspétpracy ptyt
WSusk - wartos¢ stanu uskoku ptyt
WSp - wskaznik stanu powierzchni
WOG - wskaznik oceny ogdinej
IRI [m/km] miedzynarodowy wskaznik réwnosci — parametr rownosci podtuznej
GK [mm] gtebokos¢ koleiny — parametr réwnosci poprzecznej
GW [mm] gtebokosé wody w koleinie — parametr réwnosci poprzecznej
WT - wspotczynnik tarcia — parametr wtasciwosci przeciwposlizgowych
SNS [%] spekania i nieszczelne spoiny technologiczne — parametr cech powierzchniowych
LIW [%] faty i wyboje — parametr cech powierzchniowych
D [um] ugiecie maksymalne — parametr nosnosci
SCI [pum] wskaznik krzywizny ugiecia — parametr nosnosci
USK [mm] uskok ptyt betonowych
LTE [%] wspotczynnik przenoszenia obcigzen (wspotpracy ptyt betonowych)
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4. Zasady utrzymania drog samorzadowych

4.1. Zasady ogolne

(1) Utrzymanie drég obejmuje prace wykonywane w okresie eksploatacji drogi i obiektow jej
towarzyszacych zlokalizowanych w pasie drogowym w okresie catego roku. Prace utrzymaniowe
majg na celu zapewnienie uzytkowalnosci drogi, bezpieczenstwa ruchu oraz odpowiedniego
poziomu komfortu uzytkownikéw drogi dostosowanego do warunkéw atmosferycznych oraz
stopnia zuzycia budowli drogowej. Droga powinna by¢ utrzymywana w taki sposéb, aby mozliwe
byto jej bezpieczne uzytkowanie niezaleznie od warunkdéw atmosferycznych.

(2) Do zadan zarzadcy drogi w ramach biezgcego utrzymania nalezy:
a) utrzymanie nawierzchni,
b) utrzymanie poboczy,
¢) utrzymanie drog dla pieszych, drég dla rowerdw oraz drég dla pieszych i rowerdw,
d) utrzymanie drogowych obiektéw inzynierskich,
e) utrzymanie oznakowania pionowego i poziomego oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego,
f) utrzymanie urzgdzen do odwodnienia korpusu drogowego,
g) utrzymanie zieleni przydrozne;j.

(3) W przypadku samorzgddw, ktére powotaty zarzady drdg, w rozumieniu ustawy [1], prace
utrzymaniowe o mniejszym zakresie oraz niewymagajgce duzych naktaddéw robocizny i pracy
specjalistycznego sprzetu, sg czesto wykonywane przez stuzby podlegte tym jednostkom,
natomiast prace specjalistyczne oraz o wiekszym zakresie rzeczowym wykonywane sg przez
firmy zewnetrzne na zlecenie zarzadcy drogi.

(4) Z uwagi na zrownowazone gospodarowanie zasobami surowcow naturalnych i aspekty
ekonomiczne powinno sie przy remontach drég samorzgdowych wykorzystywa¢ w wiekszym
stopniu materiaty miejscowe.

(5) Podstawg do podjecia decyzji o sposobie utrzymania nawierzchni drég samorzadowych oraz
poboczy i odwodnienia jest ocena stanu. Celem rozpoznania stanu drogi jest uzyskanie
podstawowych informacji o stanie nawierzchni w zakresie nosnosci, rownosci, wtasciwosci
przeciwposlizgowych, cech powierzchniowych oraz o stanie poboczy i warunkach odwodnienia.
Zakres oceny stanu powinien uwzgledniac klase drogi i kategorie ruchu. Zakres prac zwigzanych
Zz oceng nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum, z uwzglednieniem jednak wszystkich
potencjalnych rodzajow uszkodzen.

(6) Decyzja o koniecznosci wykonania prac utrzymaniowych powinna by¢ podejmowana przez
zarzadce drogi na podstawie:

a) wnioskow z prowadzonej okresowej oceny stanu budowli drogowej oraz obiektéw
i urzadzen jej towarzyszacych,

b) zgtoszen stuzb podlegtych zarzadcy drogi lub oséb odpowiedzialnych za biezgcy
monitoring stanu budowli drogowej oraz pasa drogowego w okresie miedzy
planowymi przeglgdami,

c) zgtoszen uzytkownikéow drogi zweryfikowanych przez odpowiednie stuzby
podlegte lub dziatajgce na zlecenie zarzadcy drogi w przypadku zdarzen nagtych,

d) planéw robdt utrzymaniowych ustalonych przez zarzadce drogi uwzgledniajgcych
specyfike eksploatacji drogi i jej elementdw w okresie catego roku.

4.2. Nawierzchnie

(1) Ocene stanu nawierzchni realizuje sie na jednym z trzech pozioméw zréznicowanych pod
wzgledem zakresu i stosowanych metod oceny cech eksploatacyjnych nawierzchni (tab. 4.2.1).

(2) Decyzje o wyborze poziomu oceny podejmuje zarzadca drogi.
(3) W ustaleniu zakresu oceny stanu nawierzchni nalezy uwzgledni¢ klase drogi i kategorie ruchu.

(4) W ocenie drég wyzszej klasy i kategorii ruchu nalezy wykorzystywaé nowoczesne
technologie diagnostyczne zwigzane z automatyczng oceng stanu oraz pomiarami ciggtymi
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(poziom I). W przypadku drég nizszych klas i o nizszej kategorii ruchu wystarczajgca jest ocena
wizualna (poziom Ill). W przypadkach interwencyjnych wynikajgcych z oceny wizualnej ocena
moze by¢ rozszerzona o badanie nosnosci. Poziom oceny diagnostycznej Il jest poziomem
posrednim pomiedzy poziomem | i lll, powinien wiec dotyczy¢ drég nizszych Kklas, lecz
0 wiekszym znaczeniu funkcjonalnym.

(5) Odcinki drogowe zaklasyfikowane na podstawie oceny systematycznej lub w przypadkach
interwencyjnych do przeprowadzenia zabiegdw remontowych powinny zostaé¢ poddane
rozszerzonym badaniom w celu okreslenia sposobu i zakresu remontu (rys. 4.2.1).

Siec drogowa
System utrzymania nawierzchni
Systematyczna ocena stanu nawierzchni

Decyzja o zabiegu utrzymaniowym

Odcinek
Badania uzupetniajace

Decyzja o sposobie |
zakresie zabiegow utrzymaniowych

Ocena nosnosci
Pozostata trwatosé zmeczeniowa

[ wystarczajaca Iniewstarczajqca]

| I
v '

p
—[ Rodzaje uszkodzen ] Projektowanie
Typ zabiegu wzmocnienia konstrukcji
remontowego L nawierzchni
.
R Uszkodzenia _._' bowierzchni )
v powierzchniowe | owlerzehniowy )
™ , .
> Mierownosci podfuine i ) Wyréwnujacy
poprzeczne L J
L. )
i B’ . .
> Eral: Wymaganego e Powierzchniowy
wspotczynnika tarcia ! J
L. ”

Wybor technologii

Rys. 4.2.1. Schemat postepowania w celu dokonania wyboru i zakresu remontu (opracowanie wiasne na podstawie
DSN)
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Tab. 4.2.1. Ocena stanu nawierzchni - poziomy oceny

. Wiasciwosci
Poziom e . s . Cechy Stan pasa
Nosnosé Rownosé przeciwpo- . .
oceny e powierzchniowe drogowego
slizgowe
Przeglad wizualny
Badanie Badanie (co rok)
Badanie FWD" miedzynarodo- wspotczynnika . o . L
| lub TSD wego wskaznika tarcia SRT-3 ReJesgrz:gfiaZ;Nweo. Rejestracja wideo
(co 5 lat) réwnosci IR lub TWO pélautomatyczna (co rok)
(CO 5 Iat) (CO 5 Iat) /automatyczna
(co 5 lat)
. R Badanie
Badanie nosnosci Badanie wspétczynnika
(FWD" lub belka . potezy
Benkelmana) migdzynarodo- tarcia SRT-3 Wb | b e qiad wizualn Rejestracja wideo
I ) » | Wego wskaznika TWO ga y ) )
(w razie pot.rzeb réwnosci IR (w razie potrzeb? (co rok) (co rok)
oraz na odcinkach .
(co 5 lat) oraz na odcinkach
remontowanych)
remontowanych)
Badanie nosnosci Przeglad wizualny
(FWD" lub belka (co rok)
m Benkelmana) Przeglad wizualny
(w razie potrzeb? (co rok) Rejestracja wideo
oraz na odcinkach
(co 5 lat)
remontowanych)
' w przypadku nawierzchni betonowych dodatkowo badanie wspdtpracy ptyt — wspdtczynnik LTE,
2 rozszerzenie badan wynikajgce z oceny wizualnej.

4.3. Poboczai odwodnienie

(1) Ocena stanu poboczy i odwodnienia moze byé prowadzona na dwdch poziomach
zréznicowanych pod wzgledem zakresu i stosowanych metod oceny cech eksploatacyjnych (tab.
4.3.1).

(2) Decyzje o wyborze poziomu oceny podejmuje zarzadca drogi.

(3) Ustalenie poziomu oceny stanu poboczy powinno by¢ powigzane z przyjetym poziomem
oceny dla nawierzchni jezdni oraz powinno uwzglednia¢ rodzaj nawierzchni pobocza.

(4) W przypadku poboczy o nawierzchni twardej drég wyzszych klas lub o wyzszych kategoriach
ruchu, oprécz oceny wizualnej stanu pobocza nalezy réwniez okresli¢ wartosé
miedzynarodowego wskaznika réwnosci IRl (poziom ). Dla drég nizszych klas i o nizszych
kategoriach ruchu wystarczajgca jest ocena wizualna (poziom Il).

(5) Poziom oceny urzadzen do odwodnienia drég wyzszych klas i o wyzszych kategoriach ruchu
zaktada coroczng ocene wizualng urzgdzen do odwodnienia obejmujgcag réwniez ocene wartosci
poszczegdlnych uszkodzen. Dla urzadzen do odwodnienia drég nizszych klas i o nizszych
kategoriach ruchu wystarczajgca jest ocena wizualna przeprowadzana co 5 lat.

Tab. 4.3.1. Ocena stanu poboczy i urzadzen do odwodnienia — poziomy oceny

Poziom Ocena stanu poboczy o nawierzchni Ocena stanu urzadzen do
oceny twardej gruntowej odwodnienia
Ocena wizualna Ocena wizualna rowoéw,
(co rok) Ocena wizualna przepustéw, rynien
| Badanie miedzynarodowego odprowadzajacych, wpustow
wskaz’nil?a rgwnos’ci Ing (corok) studzienek kanalizacyjnych
(co 5 lat) (co rok)
Ocena wizualna rowoéw,
Ocena wizualna Ocena wizualna przepu§tow, rynien
] odprowadzajacych, wpustéw
(co rok) (co rok) studzienek kanalizacyjnych
(co 5 lat)
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4.4. Zakres czynnosci utrzymaniowych

(1) Szczegdtowy zakres czynnosci utrzymaniowych dla poszczegdlnych elementéw drogi

okreslono w tab. 4.4.1.

Tab. 4.4.1. Zakres czynnosci utrzymaniowych dla poszczegélnych elementéw drogi (1z 2)

Elementy drogi

Czynnosci utrzymaniowe

Termin realizacji

Nawierzchnie jezdni,
drogi dla pieszych,
drogi dla rowerdw,
drogi dla pieszych

i rowerow,

zatoki przystankowe,

Roboty utrzymaniowe powinny by¢ realizowane w ramach
okreslonych przedmiarem zakresdw i rodzajéw robét
ustalonych w planach remontowych na podstawie okresowej
oceny stanu

Zgodnie z przyjetym
planem remontéw

Sprzatanie pozimowe obejmujgce wszystkie prace
porzadkowe po zimowym utrzymaniu drég

Do 15 czerwca kazdego
roku

Uzupetnianie ubytkoéw, likwidacja spekan i innych uszkodzen
nawierzchni zagrazajgcych brd powinny by¢ wykonywane
w technologii dostosowanej do danego rodzaju nawierzchni,

W terminie do 48 godzin
po uzyskaniu wiedzy o
wystagpieniu uszkodzenia

poboczy

stanowiska w trybie awaryjnym lub zabezpieczonych i oznakowanych awaryjnego
postojowe
Remonty docelovye uszkohdzen namerzchm, wykonanych W terminie do 30 dni od
uprzednio w trybie awaryjnym lub zabezpieczonych - .
. - . . momentu stwierdzenia
i oznakowanych, powinny by¢ wykonywane w technologii . . o~
. - . - nieprawidtowosci
dostosowanej do danego rodzaju nawierzchni
Roboty utrzymaniowe obejmujgce uzupetnienie poboczy,
scm_ke poboczy, umocnienie poboczy powinny byc¢ ) Zgodnie z przyjetym
realizowane w ramach okreslonych przedmiarem zakreséw h
. L . planem remontow
i rodzajow robdt ustalonych w planach remontowych na
podstawie okresowej oceny stanu
Uszkodzenia takie jak rozmycia, $lady i inne zniszczenia W gkre5|e caiego roku na
Pobocza biezgco po stwierdzeniu

uszkodzenia

W przypadku poboczy o nawierzchni utwardzonej ulepszonej
przewiduje sie zakres czynnosci utrzymaniowych jak dla
nawierzchni jezdni

Terminy realizacji
dostosowane do rodzajéw
i zakresdw czynnosci
utrzymaniowych, jak dla
nawierzchni jezdni

Zielen przydrozna

Utrzymanie zieleni niskiej powinno obejmowac skoszenie
trawy oraz usuniecie jej z jezdni, poboczy, drég dla pieszych,
drég dla rowerdw oraz drdg dla pieszych i roweréw

Minimalnie 2 koszenia

w ciggu roku, ktérych
terminy okreslane sg przez
zarzadce drogi

Utrzymanie krzewdw i zywoptotéw powinno obejmowac ich
formowanie i przycinanie w celu zapewnienia witasciwej
skrajni, warunkéw widocznosci oraz estetyki otoczenia drogi

Raz w roku

W miare zaistnienia potrzeb nalezy przeprowadzacd
odmiadzanie i formowanie korony drzew w celu zapewnienia
wymaganej skrajni drogowej (w obrebie jezdni, drég dla
pieszych, drég dla rowerdw oraz drég dla pieszych i rowerdw)

Raz w roku w okresie od
16 pazdziernika do korca
lutego

Usuwanie gatezi i konaréw stanowigcych zagrozenie dla
bezpieczenstwa uzytkownikow drogi powinny by¢
wykonywane w trybie awaryjnym lub zabezpieczone

i oznakowane

W terminie do 48 godzin
po uzyskaniu wiedzy
0 zagrozeniu

Usuwanie zieleni niepozadanej (chwasty, samosiejki)

Minimum raz w roku

Urzadzenia do
odwodnienie

Roboty utrzymaniowe, obejmujgce odmulanie i profilowanie
skarp rowow i zbiornikdw retencyjnych, oczyszczanie
przepustow i separatoréw powinny by¢ realizowane w ramach
okreslonych przedmiarem zakreséw i rodzajéw robdt
ustalonych w planach remontowych na podstawie okresowej
oceny stanu

Zgodnie z przyjetym
planem remontéw

Czyszczenie przepustow i zapewnienie droznosci ze Swiattem
minimum 90%

Minimum raz w roku

Usuwanie uszkodzen takich jak: osunigcia i rozmycia skarp
rowow, niedroznosé¢ elementéw odwodnienia, uszkodzenia
wpustéw i pokryw studni kanalizacyjnych

Na biezaco w miare
zaistnienia potrzeby

WR-D-83-1
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Tab. 4.4.1. Zakres czynnosci utrzymaniowych dla poszczegodlnych elementéw drogi (2 z 2)

Elementy drogi

Czynnosci utrzymaniowe

Termin realizacji

Oznakowanie

i urzadzenia
bezpieczenstwa
ruchu drogowego

Roboty utrzymaniowe obejmujgce odnowe oznakowania
poziomego, mycie barier ochronnych, balustrad, poreczy oraz
malowanie balustrad i poreczy realizowane w ramach
okreslonych przedmiarem zakresow i rodzajow robdt
ustalonych w planach remontowych na podstawie okresowej
oceny stanu

Zgodnie z przyjetym
planem remontéw

Odnowa oznakowania poziomego

Kazdego roku w terminie
do 15 czerwca

Naprawa uszkodzonego oznakowania pionowego,
uzupetnianie brakujgcych elementéw oznakowania pionowego
i urzadzen brd, oczyszczanie tarcz znakéw pionowych oraz
elementéw odblaskowych urzgdzen brd

Na biezgco w miare
zaistnienia potrzeby

Inne elementy pasa
drogowego

Przeglad stanu technicznego ekranéw akustycznych

Raz w roku

Likwidacja uszkodzenia awaryjnego ekranéw akustycznych
zagrazajgcego bezpieczenstwu ruchu drogowego powinna
byé wykonana w trybie awaryjnym lub z zabezpieczeniem

i oznakowaniem

W terminie do 48 godzin
po uzyskaniu wiedzy

o wystapieniu uszkodzenia
awaryjnego

Remonty docelowe uszkodzen wykonanych uprzednio
w trybie awaryjnym lub zabezpieczonych i oznakowanych

W terminie do 30 dni od
momentu stwierdzenia
uszkodzenia

Kompleksowe mycie przezroczystych ekrandéw akustycznych

Minimum raz w roku

Usuwanie skutkow
zdarzen losowych

Usuwanie rozsypanych i rozlanych tadunkéw, porzuconych
przedmiotdw, itp. ktére mogg stanowic¢ zagrozenie dla
uzytkownikéw drogi powinny by¢ usuwane w sposéb
awaryjny z powiadomieniem odpowiednich stuzb

W ciggu 24 godzin,
miejsce zdarzenia powinno
zostac zabezpieczone

w ciggu 60 minut

Zabezpieczenie i oznakowanie przedmiotéw niemozliwych do
natychmiastowego usuniecia z powiadomieniem
odpowiednich stuzb

Natychmiast po uzyskaniu
wiedzy o zagrozeniu

Usuwanie rannych i martwych zwierzat z pasa drogowego na
podstawie obowigzujgcych przepiséw

Natychmiast po uzyskaniu
wiedzy o zdarzeniu

Wytyczne utrzymania drég samorzadowych. Czes$¢ 1: Wymagania podstawowe
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5. Zasady oceny stanu nawierzchni jezdni

5.1. Zasady ogolne

(1) Parametry techniczno-eksploatacyjne sg oceniane wedtug ogdlnego schematu:

a) ustalenie lokalizacji odcinkéw miarodajnych i wyznaczenie na nich odcinkowych
ocen stanu nawierzchni,

b) wykonanie zestawienia odcinkowych ocen oraz wyznaczenie $redniego poziomu
odcinkowych ocen,

c) ustalenie dominujgcego parametru (parametréw) na poziomie ostrzegawczym
i poziomie krytycznym,

d) okreslenie potrzeb remontowych odcinka pomiarowego na poziomie decyzyjnym,

e) okreslenie potrzeb remontowych pasa ruchu, jezdni, drogi, ciggu drogowego,
czesci sieci drogowej, catej sieci drogowe;j,

f) wyznaczenie oceny globalnej stanu nawierzchni.

(2) W zwigzku z tym wyznaczane sg wartosci tzw. parametréw zespolonych, takich jak wskaznik
stanu konstrukcji, czy wskaznik oceny ogodlnej. W zaleznosci od poziomu oceny diagnostycznej
stosuje sie odmienny schemat postepowania przy ocenie stanu nawierzchni.

5.2. Poziom oceny diagnhostycznejl oraz i

(1) Wartos¢ stanu wyznacza sie na podstawie oceny przeprowadzanej wedtug wskaznika stanu
(rys. 5.2.1).

(2) Wskaznik stanu oblicza sie jako sume wazong z poszczegdlnych pomiarow wielkosci
charakterystycznych stanu nawierzchni. Dla tych drdg, dla ktérych poziom oceny nie wymaga
gromadzenia danych niezbednych do oceny konkretnej wielkosci wskaznika stanu, wielkos¢ te
przyjmuje sie réwng zmierzonej w poprzedniej kampanii pomiarowej lub, jesli wielkos¢ ta jest
niedostepna, przyjmuje sie wielko$¢ rowna 1.

4,5 warto$¢ pozadana

3,5

wartos¢ stanu

2,5 wartos$¢ ostrzegawcza

1,5 wartosé krytyczna

0 100 200 300 400

wielko$¢ stanu

Rys. Wartos¢ stanu technicznego nawierzchni

(3) Okresla sie nastepujgce wskazniki stanu:
a) wskaznik stanu konstrukcji (WSK) - opisuje stan techniczny z punktu widzenia
nosnosci konstrukcji i zdolnosci do przenoszenia obcigzen nawierzchni,
b) wskaznik stanu powierzchni (WSP) — opisuje stan techniczny podobnie jak
wskaznik stanu konstrukcji (WSK), jednak nie bierze sie pod uwage pomiaréw
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nosnosci na podstawie ugie¢, lecz wykorzystuje wyniki oceny cech
powierzchniowych na podstawie zdje¢ powierzchni,

¢) wskaznik stanu uzytkowego (WSU) — opisuje stan techniczny z punktu widzenia
uzytkownika drogi, a zatem ocenie podlega komfort i bezpieczenstwo jazdy,

d) wskaznik oceny ogdlnej (WOG) — opisuje stan techniczny w sposdb catosciowy,
biorgc pod uwage wszystkie aspekty stanu technicznego wtgczone w ocene.

(4) Wskaznik stanu konstrukcji i stanu powierzchni okresla sie w sposéb odmienny dla
nawierzchni asfaltowych i dla nawierzchni betonowych.

(5) Wyrdznia sie nastepujgce parametry wielkosci stanu:
a) wielko$¢ pozagdana W, — odpowiada ocenie nawierzchni nowo wybudowanej (stan
dobry lub stan zadowalajacy),
b) wielkos$é ostrzegawcza Wost — wskazuje na konieczno$¢ zabiegu utrzymaniowego
w najblizszej przysztosci (stan niezadowalajacy),
c) wielko$¢ krytyczna Wiyt — wskazuje na natychmiastowe potrzeby remontowe
(stan zty).

(6) Wielkosci pozadana, ostrzegawcza i krytyczna petnig role progdéw okreslajgcych jak nalezy
ocenia¢ wielkos$ci stanu. Do progdéw przypisane sg trzy ustalone poziomy wartosci stanu (tab.
5.2.1).

Tab. 5.2.1. Przyporzadkowanie wartosci stanu do progowych wielkosci stanu

Progowa wielkos¢ stanu Odpowiadajaca wartos¢ stanu
W, 4,5
Wost 2,5
Wiyt 1,5

(7) Wielkosci stanu otrzymujg wartosci w zaleznosci od wynikow oceny, zgodnie z tab. 5.2.2
i tab. 5.2.3.

Tab. 5.2.2. Przypisanie wartosci do wynikow oceny nawierzchni asfaltowych

Wielkos$¢ stanu ‘ Jednostka ‘ W, ‘ Wost ‘ Wiryt

Rownos¢ podituzna

IRI ‘ [m/km] ‘ 17 ‘ 5.9 ‘ 7.8
ROownos¢ poprzeczna

GK [mm] 10,0 20,0 30,0

GW [mm] 0,1 6,0 9,0

Wiasciwosci przeciwposlizgowe

WT [-] 0,37 0,35 0,28
Cechy powierzchniowe
SNS [%] 5 20 30
LIW [%] 5 20 30
Nosnosé
D [pm] 250 580 730
SCI [pm] 120 290 360
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Tab. 5.2.3. Przypisanie wartosci do wynikow oceny nawierzchni betonowych

Wielkos$¢ stanu ‘ Jednostka W, ’ Wost ’ Wiyt
Rownosé podituzna
IRI ‘ [m/km] ‘ 2.0 ] 5,9 ] 7.8
ROownos¢ poprzeczna
GK [mm] 10,0 20,0 30,0
GW [mm] 0,1 6,0 9,0
Wiasciwosci przeciwposlizgowe
WT [-] 0,40 0,35 0,28
Cechy powierzchniowe
SNS [%] 5 20 30
USK [%] 5 10 15
Nosnos¢é
D" (KR1-2) [um] 350 400 500
D" (KR3) [um] 300 350 450
DV (KR4) [um] 250 300 400
LTE [%] 80 75 65

" jako wartos$¢ D przyjmowac nalezy percentyl 85% ze zbioru wartosci pomierzonych dla odcinka jednorodnego, mierzone na krawedzi poprzecznej ptyty.

(8) Wskaznik stanu uzytkowego nawierzchni asfaltowych oblicza sie ze wzoru (5.2.1):
WSU = 0,25 ' min(WS|R|,WSGK) + 0,25 . WSGW + 0,5 ' WSWT

gdzie:

WSy - wskaznik stanu uzytkowego,

WSiri— warto$¢ stanu rownosci podtuzne;j,

WSek— wartosc¢ stanu gtebokosci koleiny,

WSew— wartos¢ stanu gtebokosci wody w koleinie,
WSwr— wartos¢ stanu wspotczynnika tarcia.

(9) Wskaznik stanu uzytkowego nawierzchni betonowych oblicza sie ze wzoru (5.2.2):

WSU = 0,25 ' min(WS|R|,WSGK,WSUSK) + 0,25 ' WSGW + 0,5 ' WSWT

gdzie:

WSy - wskaznik stanu uzytkowego,

WSiri— wartos¢ stanu rownosci podtuznej,

WSek— wartos¢ stanu gtebokosci koleiny,

WSusk — wartos¢ stanu uskoku ptyt,

WSew— wartos¢ stanu gtebokosci wody w koleinie,
WSwr— wartos¢ stanu wspotczynnika tarcia.

(10) Wskaznik stanu konstrukcji nawierzchni asfaltowych oblicza sie ze wzoru (5.2.3):

WSK = 0,25 : WSSNS + 0,15 : WSLIW + 0,4 : min(WSD,WSSC|) + 0,2 ' min(WSGK,WS|R|)

gdzie:

WSk - wskaznik stanu konstrukcji,

WSsns— wartos$é stanu spekan i nieszczelnych spoin technologicznych,
WSLw— wartos$¢ stanu tat i wybojéw,

WSp - wartos$é stanu ugiecia maksymalnego,

WSsci— wartos¢ stanu krzywizny ugiecia,

WSek— wartos¢ stanu gtebokosci koleiny,

WSiri— wartosé stanu rownosci podtuzne;j.

(5.2.1)

(5.2.2)

(5.2.3)
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(11) Wskaznik stanu konstrukcji nawierzchni betonowych oblicza sie ze wzoru (5.2.4):
WSK = 0,25 ' WSSNS + 0,5 ' min(WSD,WSLTE) + 0,25 ' min(WS|R|,WSGK,WSUSK) (524)

gdzie:

WSk — wskaznik stanu konstrukgcji,

WSsns— wartos¢ stanu spekan i nieszczelnych spoin technologicznych,
WSp - wartos¢ stanu ugiecia maksymalnego,

WSLre— wartos¢ stanu wspdtpracy piyt,

WSir— wartosé stanu rownosci podtuznej,

WSck— wartosé stanu gtebokosci koleiny,

W Susk — warto$¢ stanu uskoku ptyt.

(12) Wskaznik stanu powierzchni nawierzchni asfaltowych oblicza sie ze wzoru (5.2.5):
WSp = 0,25 ' min(WS|R|,WSGK) + 0,5 ' WSSNS + 0,25 ' WSLlW (525)

gdzie:

WSp— wskaznik stanu powierzchni,

WSir— wartosé stanu rownosci podtuznej,

WSck— warto$é stanu gtebokosci koleiny,

WSsns — wartosé stanu spekan i nieszczelnych spoin technologicznych,
WSuw— wartos¢ stanu fat i wybojow.

(13) Wskaznik stanu powierzchni nawierzchni betonowych oblicza sie ze wzoru (5.2.6):
WSp = 0,35 ' min(WS|R|,WSGK,WSUSK) + 0,65 ' WSSNS (526)

gdzie:

WSr— wskaznik stanu powierzchni,

WSir— wartos¢ stanu rownosci podtuznej,

WSk — wartosé stanu gtebokosci koleiny,

WSusk — wartos¢ stanu uskoku ptyt,

WSsns— wartosc¢ stanu spekan i nieszczelnych spoin technologicznych.

(14) Wskaznik oceny ogdlnej oblicza sie ze wzoru (5.2.7):
WOG = min(WSy, WS, WSp) (5.2.7)

gdzie:

WOG - wskaznik oceny ogdlnej,
WSy - wskaznik stanu uzytkowego,
WSk — wskaznik stanu konstrukcji,
WSr— wskaznik stanu powierzchni.

(15) Projektowanie zabiegdw remontowych powinno by¢ dokonane na podstawie oceny stanu
nawierzchni drogowej zgodnie z kryteriami podanymi w tab. 5.2.4. Punktacja okreslajgca wartos¢
stanu stuzy do wyznaczenia klasy technicznej stanu nawierzchni, na podstawie ktérej to klasy
podejmuje sie decyzje o rodzaju i zakresie zabiegu remontowego.

Tab. 5.2.4. Klasy techniczne, wartosci stanu nawierzchni i poziomy stanu

Klasa techniczna Wartosé stanu Poziom stanu

A stan dobry (4,5; 5,0] Nawierzchnie nowe lub przebudowane

Nawierzchnie nowe, odnowione, dopuszczalne
B stan zadowalajagcy [2,5; 4,5] wystepowanie sporadycznych uszkodzen,
nawierzchnie nie wymagajgce zabiegdw

c stan niezadowalajacy [15: 2.5 Nawierzchnie z uszkodzeniami wymagajace
(planowane wykonywanie zabiegow) e zaplanowania zabiegdéw remontowych
D stan zty [0: 1.5) Nawierzchnie z uszkodzeniami wymagajgce
(natychmiastowe interwencje) o niezwtocznych zabiegdéw remontowych
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(16) Kryteria oceny wyznaczajg trzy decyzyjne wartosci stanu nawierzchni:

a) wartos$¢ pozadana (dobra) — nawierzchnie nowe, odnowione oraz eksploatowane,
ktérych stan techniczny nie wymaga planowania zabiegdéw remontowych;
warto$é¢ obejmuje nawierzchnie w stanie dobrym (klasa A) oraz w stanie
zadowalajgcym (klasa B),

b) wartos¢ ostrzegawcza (niezadowalajgca) - nawierzchnie, dla ktérych
uzasadnione jest co najmniej wykonanie szczegdtowych badan stanu
technicznego, w celu wykonania zabiegu poprawiajgcego stan nawierzchni;
wartosé obejmuje nawierzchnie w stanie niezadowalajgcym (klasa C),

c) warto$¢ krytyczna (zta) - nawierzchnie, dla ktérych wymagane jest
natychmiastowe wykonanie szczegdtowych badan technicznych, w celu
wykonania zabiegu poprawiajgcego stan nawierzchni; warto$¢ obejmuje
nawierzchnie w stanie ztym (klasa D).

(17) Nalezy stwierdzi¢, czy w zakres planowanych zabiegdéw utrzymaniowych powinny wejs¢
remonty bez zwiekszenia nos$nosci nawierzchni, czy ze wzmocnieniem nawierzchni.

(18) Remont konstrukcji nawierzchni (bez wzmocnienia) nalezy wykonaé w przypadku
stwierdzenia, ze istniejgca konstrukcja nawierzchni jest wystarczajgca aby przeniesé
przewidywany ruch pojazdédw w projektowanym czasie eksploatacji. Jezeli konieczne jest
zwiekszenie nosnosci nawierzchni, nalezy wykona¢ wzmocnienie konstrukcji.

(19) Przy wyborze technologii zabiegéw utrzymaniowych nawierzchni drogowych nalezy
uwzglednic:
a) przydatnosc istniejgcych warstw nawierzchni do przeniesienia przewidywanego
obcigzenia w projektowanym czasie eksploatacji,
b) dostepnosci materiatdw z mozliwoscig zastosowania materiatdw miejscowych,
c) ujednorodnienia konstrukcji nawierzchni w przekroju poprzecznym i podtuznym.

(20) W zaleznosci od dominujgcego parametru wyznacza sie zabieg remontowy nawierzchni
asfaltowej (tab. 5.2.5) nalezacy do jednej z trzech grup zabiegdw remontowych nawierzchni,
ktére majg nastepujgco okreslony wptyw na stan nawierzchni:

a) zabiegi powierzchniowe — grupa zabiegdw polepszajgcych stan powierzchni
i wlasciwosci przeciwposlizgowe (remont czgstkowy, naprawa peknigc,
powierzchniowe utrwalenie, cienka warstwa na zimno, cienka warstwa na goraco,
remixing warstwy nawierzchni),

b) zabiegi wyréwnujgce - grupa zabiegdw poprawiajgcych réwnos¢ podtuzng,
likwidujgcych koleiny, polepszajgcych stan powierzchni i wtasciwosci
przeciwposlizgowe (remont czgstkowy, frezowanie nawierzchni, wymiana
warstwy nawierzchni, remixing warstwy nawierzchni),

c) zabiegi wzmacniajgce — grupa zabiegdw poprawiajgcych nosnos¢ nawierzchni
oraz pozostate oceniane parametry techniczno-eksploatacyjne nawierzchni; jezeli
na danym odcinku stan spekan lub ugiecia nawierzchni znajduja sie w klasie D, to
niezaleznie od klas innych parametréw jako wtasciwy wskazywany jest zawsze
zabieg wzmacniajgcy nawierzchnie (wymiana warstwy nawierzchni, remixing
warstw nawierzchni).

Tab. 5.2.5. Zaleznos¢ pomiedzy parametrem dominujgcym i grupa zabiegéw remontowych nawierzchni asfaltowych

Hierarchia parametrow
Typ zabiegu remontowego
1 2
Powierzchniowy WT SNS lub LIW
, . GK lub GW IRI
Wyrdéwnujacy
(max. lewa lub prawa) (max. lewa lub prawa)
Wzmocnienie D lub SCI SNS

(21) W zaleznosci od dominujgcego parametru wstepnie wyznacza sie zabieg remontowy
nawierzchni betonowej (tab. 5.2.6) nalezacy do jednej z trzech grup zabiegdéw remontowych
nawierzchni, ktére majg nastepujgco okreslony wptyw na stan nawierzchni:
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a) zabiegi powierzchniowe - grupa zabiegdw polepszajgcych stan powierzchni
i wlasciwosci  przeciwposlizgowe  ($rutowanie nawierzchni, rowkowanie,
frezowanie (,Diamond Grinding”), uszczelnienie peknie¢, uzupetnienie ztuszczen
i ubytkow, frezowanie gtebokie lub wymiana ptyt),

b) zabiegi wyrdéwnujgce - grupa zabiegéw poprawiajacych réwnosé podtuzng,
likwidujgcych koleiny, polepszajgcych stan powierzchni i wiasciwosci
przeciwposlizgowe (frezowanie (,Diamond Grinding”), wyréwnanie poziomu
i stabilizacja ptyt / wklejenie dybli),

c) zabiegi wzmacniajgce — grupa zabiegéw poprawiajgcych nosnos¢ nawierzchni
oraz pozostate oceniane parametry techniczno-eksploatacyjne nawierzchni; jezeli
na danym odcinku stan spekan lub ugiecia nawierzchni znajdujg sie w klasie D, to
niezaleznie od klas innych parametrow jako witasciwy wskazywany jest zawsze
zabieg wzmacniajgcy nawierzchnie (zszywanie, kotwienie, frezowanie gtebokie,
wymiana fragmentu ptyty, wymiana ptyt, wymiana dybli / kotew).

Tab. 5.2.6. Zaleznos¢ pomiedzy parametrem dominujagcym i grupa zabiegow remontowych nawierzchni betonowych

Hierarchia parametrow
Typ zabiegu remontowego
1 2
Powierzchniowy WT SNS
Wyréwnujgcy GK, GW IRI, USK
Wzmochienie D,LTE SNS

(22) Jezeli dominujgcy parametr jest w poziomie krytycznym, to oceniany odcinek wymaga
niezwtocznych zabiegédw remontowych. Jezeli dominujgcy parametr jest w poziomie
ostrzegawczym, to nalezy zaplanowaé¢ wykonanie zabiegu w ciggu kilku najblizszych lat oraz
odcinek taki nalezy podda¢ w tym okresie dalszym badaniom uzupetniajgcym.

5.3. Poziom oceny diagnhostycznej Il

(1) Poziom oceny stanu drogi na poziomie Ill polega na corocznej ocenie wizualnej. W trakcie
dokonywania oceny nalezy podzieli¢ inwentaryzowane odcinki biorgc pod uwage intensywnos¢
wystepowania uszkodzen.

(2) Stan jezdni wykonanych z nawierzchni asfaltowych nalezy ocenié¢ wizualnie na podstawie
trzech podstawowych uszkodzen, ktére przedstawiono w WR-D-83-2 w podrozdziale 5.1.

(3) Stan jezdni wykonanych z ptyt betonowych nalezy oceni¢ wizualnie na podstawie
podstawowych uszkodzen, ktére przedstawiono w WR-D-83-3 w podrozdziale 5.2.

(4) Zakres uszkodzen obliczany jest dla odcinkéw o dtugosci 100 m. Wskaznik uszkodzen
wyrazony w % oblicza sie jako stosunek sumarycznego uszkodzenia wyrazonego w m?,
obliczonego od wszystkich rodzajéow uszkodzen do powierzchni odcinka obliczeniowego
o dtugosci 100 m.

(5) W zaleznosci od intensywnosci wystepowania tgcznych uszkodzen ocenianych dla
nawierzchni jezdni, oceniany odcinek nalezy zakwalifikowaé do jednego z ponizszych stanéw
zwigzanych z klasami stanu drég (A, B, C lub D) na podstawie wskaznika uszkodzen
wyrazonego w %:
a) wartos¢ pozadana — stan dobry (klasa A): do 5% powierzchni odcinka,
b) wartos$¢ pozgdana - stan zadowalajgcy (klasa B): powyzej 5% do 20% powierzchni
odcinka,
c) wartos$¢ ostrzegawcza - stan niezadowalajgcy (klasa C): powyzej 20% do 30%
powierzchni odcinka,
d) wartos$¢ krytyczna — stan zty (klasa D): powyzej 30% powierzchni odcinka.

(6) Na podstawie oceny stanu nalezy sporzadzi¢ coroczny protokét kontroli stanu technicznego
nawierzchni.

WR-D-83-1 Wytyczne utrzymania drég samorzadowych. Cze$¢ 1: Wymagania podstawowe



(7) Stan nawierzchni drég dla pieszych, drég dla rowerdw lub drég dla pieszych i rowerdw nalezy
oceni¢ wizualnie na podstawie podstawowych uszkodzen, ktére przedstawiono w WR-D-83-2 w
rozdziale 6. Ocene nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z zasadami podanymi dla oceny nawierzchni
jezdni.

(8) Odcinki nawierzchni zakwalifikowane do stanu ztego (klasy D) wymagajg niezwtocznych
zabiegdéw remontowych, a typ zabiegu powinien zaleze¢ od dominujgcego parametru (tab. 5.3.1).

Tab. 5.3.1. Zalezno$¢ pomiedzy parametrem dominujagcym i grupg zabiegow remontowych nawierzchni asfaltowych

Typ zabiegu remontowego Parametr dominujacy

Procent powierzchni odcinka objety uszkodzeniami w postaci ubytkéw ziaren lub

Powierzchniowy lepiszcza, wybojow i tat lub spekan pojedynczych

Procent powierzchni odcinka objety uszkodzeniami w postaci kolein i innych

Wyrownujacy deformaciji trwatych

Wzmocnienie Procent powierzchni odcinka objety uszkodzeniami w postaci spekan siatkowych

(9) Jezeli na danym odcinku stan spekan siatkowych nawierzchni znajduje sie w klasie D, to
niezaleznie od klas innych parametrow jako wtasciwy wskazywany jest zawsze zabieg
wzmacniajgcy nawierzchnie.

(10) Nawierzchnia znajdujgca sie w stanie niezadawalajgcym (w klasie C) powinna by¢ poddana
zabiegom remontowym zgodnie z przyjetym planem remontow.

(11) Typ zabiegu powinien zaleze¢ od dominujgcego parametru w klasie C.

(12) W zaleznosci od dominujgcego parametru wyznacza sie zabieg remontowy nawierzchni
asfaltowej lub betonowej nalezacy do jednej z trzech grup zabiegdw remontowych, ktére
okreslono w podrozdziale 5.2 akapity (20) i (21).
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6. Zasady oceny stanu poboczy i odwodnienia

6.1. Zasady oceny stanu poboczy

(1) Ocene stanu poboczy o nawierzchni twardej przeprowadza sie wedtug zasad okreslonych dla
odpowiedniego rodzaju nawierzchni jezdni dla Il poziomu oceny diagnostycznej.

(2) Ocena stanu poboczy o nawierzchni gruntowej polega na wskazaniu lokalizacji odcinkéw
drogi z réznicg uskoku pomiedzy powierzchnig jezdni a poboczem. W trakcie przeprowadzania
inwentaryzacji odcinki drog nalezy kwalifikowaé zgodnie z zasadami opisanymi w tab. 6.1.1.

Tab. 6.1.1. Klasyfikacja stanu poboczy nieutwardzonych

Klasa techniczna stanu Kryterium oceny stanu pobocza
A stan dobry Pobocze w poziomie jezdni
B stan zadowalajacy Pobocze zanizone do 5 cm

stan niezadowalajacy .
(o] . L, Pobocze zanizone od 5 do 15 cm
(planowane wykonywanie zabiegdw)

stan zty Pobocze zawyzone
(natychmiastowe interwencje) Pobocze zanizone wiecej niz 15 cm

(3) W zaleznosci od intensywnosci wystepowania tgcznych uszkodzen ocenianych dla poboczy
o nawierzchni gruntowej, oceniany odcinek nalezy zakwalifikowac¢ do jednego z ponizszych
stanéw zwigzanych z klasami stanu poboczy (A, B, C lub D).

(4) Na podstawie oceny stanu nalezy sporzadzi¢ coroczny protokét kontroli stanu technicznego
poboczy.

6.2. Zasady oceny stanu odwodnienia

(1) Ocenie stanu odwodnienia podlegajg nastepujgce elementy:
a) odwodnienie powierzchniowe,
b) odwodnienie wgtebne (filtracyjne, szczelne, kanalizacja).

(2) Przyjmuje sie wskaznik stanu odwodnienia, ktéry jest zmienny w zakresie od O (zle) do 5
(dobrze) oraz zalezy od rodzaju odwodnienia i jego stanu. Jakos¢ odwodnienia, ktéra
bezposrednio wptywa na czas niezbedny do usuniecia wody z powierzchni jezdni i podbudowy
drogi okresla sie na podstawie oceny stanu technicznego elementéw odwodnienia.

(3) Stan odwodnienia ocenia sie wedtug 4-stopniowej skali uzaleznionej od wskaznika stanu,
zgodnie z tab. 6.2.1.
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Tab. 6.2.1. Klasyfikacja stanu elementow odwodnienia

Klasa techniczna Wartos¢ wskaznika stanu odwodnienia

Nowe elementy systemu odwodnienia bez widocznych
uszkodzen

Kilkuletnie elementy systemu odwodnienia w petni realizujgce
swoje funkcje

A stan dobry

Wyrazna linia rowdéw, dopuszczalne miejscowe nieznaczne
zamulenie dna rowéw

Przepusty zamulone, warstwa namutu do 15% wysokosci

B stan zadowalajgcy przekroju

Dopuszczalne zanizenie wpustow studzienek kanalizacyjnych

Dopuszczalne spekania nawierzchni wokdt wpustow studzienek
kanalizacyjnych

. . Nieregularna linia odwodnienia, réw czesciowo zamulony
stan niezadowalajacy L. .
(o3 . L, Przepusty zamulone do 30% wysokosci przekroju
(planowane wykonywanie zabiegdw) X L. .

Rynny odprowadzajgce zasypane, zaros$nigte chwastami

Elementy odwodnienia zasypane
Przepusty zerwane, zamulenie powyzej 30% wysokosci
przekroju

Rowy zarosniete krzewami lub drzewami
stan zty

D ) : . Brak odptywu wody z rowu
(natychmiastowe interwencje)
Studzienki kanalizacyjne zamulone lub zasypane, wpusty
studzienek kanalizacyjnych zawyzone
Rynny odprowadzajgce niedrozne lub z uszkodzonymi
elementami konstrukcyjnymi
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7. Technologie zabiegoéw remontowych

7.1. Zabiegi

remontowe

i potsztywnych

(1) Zabieg remontowy nawierzchni asfaltowej moze byé wykonywany sposobem w gtgb, w gére
lub w sposéb mieszany.

na nawierzchniach podatnych

(2) Wykonanie remontu sposobem w gtgb polega na wymianie najczesciej gornej warstwy
konstrukciji istniejgcej nawierzchni bez korekty niwelety drogi.

(3) Remont sposobem w gdére zwigzany jest z wykonaniem cienkiej naktadki asfaltowej o grubosci

ponizej 5 cm.

(4) Sposdéb mieszany to potgczenie wymiany goérnej warstwy istniejgcej konstrukcji nawierzchni
z utozeniem cienkiej nakfadki.

(5) Remont asfaltowej nawierzchni drogowej moze by¢ wykonywany w celu likwidacji:
a) uszkodzen powierzchniowych,
b) trwatych odksztatcen lepkoplastycznych,

c) spekan.

(6) W podejmowaniu decyzji o zakresie zabiegdw utrzymaniowych nalezy kierowac sie kryteriami
oceny stanu nawierzchni. W podjeciu decyzji o wyborze technologii zabiegu remontowego
nawierzchni asfaltowej zaleca sie kierowa¢ wskazédwkami podanymi w tab. 7.1.1.

Tab. 7.1.1. Wskazowki doboru zabiegow remontowych nawierzchni podatnych i pétsztywnych

Rodzaj uszkodzenia
nawierzchni

Kryterium oceny

Proponowany rodzaj technologii remontu

Uszkodzenia
powierzchniowe

<20% powierzchni
nawierzchni
z uszkodzeniami

Remont w zakresie naprawy wybojéw, krawedzi, ztuszczen

Remont z zastosowaniem konfekcjonowanych mieszanek
mineralno-asfaltowych oraz remont tradycyjny na zimno i na gorgco
z zastosowaniem remontera

>20% powierzchni
nawierzchni
z uszkodzeniami

Powierzchniowe utrwalenie, cienka warstwa Scieralna na zimno i na
goraco

Trwate
odksztatcenia
lepkoplastyczne

Gtebokos¢ koleiny
nie przekracza
30 mm

Frezowanie czesciowe, termoprofilowanie warstwy $cieralnej,
frezowanie i przykrycie powierzchniowym utrwaleniem, wyréwnanie
cienkg warstwa, remixing warstwy Scieralnej

Gtebokos¢ koleiny

Frezowanie catej powierzchni i przykrycie cienkg warstwa na zimno

Spekania

przekracza lub na goraco, remixing plus warstwy Scieralnej, wymiana warstw
30 mm nawierzchni

Pojedyncze Uszczelnienie pojedynczych peknieé nawierzchni metodg

spekania powierzchniowego utrwalenia przy uzyciu remontera, wypetnienie
poprzeczne, peknie¢ metoda pasmowa bez rozfrezowania, wypetnienie pekniecia

powierzchnia
nawierzchni pokryta
spekaniami <10%

poszerzonego przez frezowanie, przykrycie pekniecia tasma
uszczelniajgcy, remixing otwartych spoin technologicznych, remont
poprzecznego pekniecia odbitego z zastosowaniem geosyntetykow

Powierzchnia
nawierzchni pokryta
spekaniami 210%

Remont catej powierzchni z zastosowaniem geosyntetykdéw i utozenie
nowych warstw asfaltowych, recykling na zimno na miejscu

7.2. Zabiegi remontowe na nhawierzchniach sztywnych

(1) Zabieg remontowy nawierzchni betonowej dobiera sie wedtug tab. 7.2.1, w zaleznosci od
rodzaju uszkodzenia nawierzchni oraz jego intensywnosci.
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Tab. 7.2.1. Wskazowki doboru technologii remontowych nawierzchni sztywnych

Rodzaj uszkodzenia nawierzchni

Kryterium oceny

Proponowany rodzaj
technologii remontu

Poprzeczne (koleiny)

Gtebokos$¢ <20 mm

Wartos¢ dopuszczalna

Gtebokos$¢ =20 mm

Frezowanie" 7 (Diamond Grinding)

Podtuzne

IRl <5,1 mm/m

Wartoé¢ dopuszczalna

IRl 25,1 mm/m

Frezowanie":” (Diamond Grinding)

Deformacje Podiuzne - na diugoéci piyt? Gteboko$é <6 mm/4 m Wartoé¢ dopuszczalna
trwate ;
(paczenie) Gtebokos$¢ =6 mm/4 m Frezowanie"” (Diamond Grinding)
Gtebokos$¢ <10 mm Warto$¢ dopuszczalna
Uskoki w szczelinach Gtebokoséé¢ <15 mm Frezowanie":? (Diamond Grinding)
lub peknieciach ptyt . - : - .
Gtebokosé =15 mm Wyrdéwnanie poziomu i stabilizacja
¢ - ptyt lub wklejenie dybli
Dtugos¢ pekniecia <2 m Uszczelnienie pekniecia®
Pojedyncze podtuzne
i ukosne i Lo Zszywanie (kotwienie)
Diugos¢ peknigcia =2 m i uszczelnienie peknigcia®
Szerokos$¢ peknigcia <40 mm Uszczelnienie pekniecia®
Pojedyncze poprzeczne — —
przez catg szerokos$¢ ptyty " . Uszczelnienie peknigcia
pekniocia Szerokos¢ peknigcia 240 mm lub wKlejenie dybli

Pekniecia narozy

Powierzchnia odtamania <0,5 m?

Uszczelnienie pekniecia®
Wymiana fragmentu ptyty

Powierzchnia odtamania =0,5 m?

Zszywanie (kotwienie)

Pekniecia blokowe

<23% powierzchni/sekcja 10 m

Uszczelnienie peknie¢

=23% powierzchni/sekcja 10 m

Wymiana ptyt

Uszkodzenia
powierzchni

Wypolerowanie

Wspétczynnik tarcia >0,35

Wartos¢ dopuszczalna

Wspétczynnik tarcia =0,28

Srutowanie nawierzchni
Rowkowanie

Wspétczynnik tarcia <0,28

Frezowanie"” (Diamond Grinding)

Pekniecia mrozowe,
alkaiczne, wyboje, ubytki,
lejki, ztuszczenia,
wykruszenia miejscowe
materiatu na goérnej
powierzchni ptyty, odpryski
kruszywa

<23% powierzchni/sekcja 10 m

Uszczelnienie peknieé,
uzupetnienie ztuszczen i ubytkéw

=23% powierzchni/sekcja 10 m

Frezowanie gtebokie" &
lub wymiana ptyt

Uszkodzenia
w obszarze
taczenia ptyt

Uszkodzenia szczeliny
lub krawedzi

Suma uszkodzen <8 m/sekcja 10 m

Uzupetnienie ubytkow

Suma uszkodzen =8 m/sekcja 10 m

Wymiana ptyt

Uszkodzenia wypetnien
szczelin (masy zalewowej,
wktadek, profili)

Suma uszkodzen <8 m/sekcja 10 m

Uszczelnienie szczelin

Suma uszkodzen =8 m/sekcja 10 m

Wymiana wypetnien w szczelinach

Uszkodzenia nawierzchni
z powodu nieprawidtowego
utozenia dybli i kotew

<23% sztuk/sekcja 10 m

Wymiana dybli lub kotew

=223% sztuk/sekcja 10 m

Wymiana ptyty

kordem),

' zmiana trwatosci zmeczeniowej konstrukcji nawierzchni w wyniku frazowania. Szacunkowo frezowanie do 2 cm grubosci ptyty powoduje obnizenie kategorii
ruchu (np. z KR5 na KR4). Frezowanie do 3 cm powoduje szacunkowo obnizenie trwatosci o 2 kategorie ruchu (np. z KR5 na KR3). W celu okreslenia
rzeczywistej pozostatej trwatosci zaleca sie przeprowadzenie pomiaréw czaszy przemieszczen (FWD) oraz identyfikacje parametréow konstrukcji nawierzchni,
2w przypadku odcinkdw, na ktérych wystepujg dylatacje przy obiektach. Ocena réwnosci podtuznej z uzyciem faty (dtugosci 4 m) i klina,

3 pekniecia <3 mm - uszczelnienie masg zalewowa. Peknigcia >3 mm - uszczelnienie po wczesniejszym rozfrezowaniu i uzupetnieniu (np. wktadka lub
kordem). Pekniecia >40 mm — uszczelnienie po wczesniejszym poszerzeniu i uzupetnieniu kruszywem,
4 pekniecia <3 mm - uszczelnienie masg zalewowa. Peknigcia 23 mm - uszczelnienie po wczesniejszym rozfrezowaniu i uzupetnieniu (np. wktadkg lub

5 uszczelnienie po wczesniejszym poszerzeniu i uzupetnieniu kruszywem. W przypadku braku wspdtpracy fragmentdw ptyty przedzielonych peknieciem (LTE
<0,8) konieczne wklejenie dybli,
8 uszczelnienie peknigcia, w przypadku szerokosci pekniecia <6 mm. Wymiana odtamanego fragmentu ptyty i uzupetnienie mieszankg mineralno-asfaltowag
(MMA), w przypadku szerokosci pekniecia 26 mm,
7 mozliwe jest potgczenia zabiegu frezowania (Diamond grinding) z zabiegiem rowkowania (Grooving) w celu redukcji hatasu i zjawiska aquaplaningu,
8 w przypadku frezowania na gtebokos$¢ 10-15 cm uzupetnic¢ ptyte do pierwotnej grubosci nowym materiatem, np. MMA.

WR-D-83-1

Wytyczne utrzymania drég samorzadowych. Cze$¢ 1: Wymagania podstawowe




Wytyczne utrzymania drég samorzadowych. Czes$¢ 1: Wymagania podstawowe WR-D-83-1



