REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
w OPOLU

WO00S.420.5.2.2021.MSe.76 Opole, dnia 29 wrzeénia 2023 r.

DECYZJA O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 1 ppkt t), art. 82, art. 85 ustawy z
dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, dziale
spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U.
z 2023, poz. 1094) zwanej dalej ustawg oos, a takze § 3 ust. 2 pkt 1, w zwigzku z
brzmieniem § 2 ust. 1 pkt 29 rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w
sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywa na $rodowisko (Dz. U. z 2019, poz.
1839), po rozpatrzeniu wniosku Spétki PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. z siedzibg przy ul.
Targowej 74 w Warszawie, reprezentowanej przez petnomocnika Panig Magdalene Kozyre,
w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia pn. cyt. ,,Budowa i przebudowa linii kolejowej nr C-E 30 (277) wraz z
budowa i przebudowa infrastruktury towarzyszacej” w zwiazku z realizacjq
przedsigewziecia pn. ,,Prace na linii kolejowej C-E 30 na odcinku Opole Groszowice —
Jelcz — Wroctaw Brochéw — wojewddztwo opolskie”

ustalam

srodowiskowe uwarunkowania dla przedsiewziecia pn. ,,Budowa i przebudowa linii
kolejowej nr C-E 30 (277) wraz z budowg i przebudowg infrastruktury towarzyszacej” w
zwiazku z realizacja przedsiewziecia pn. ,,Prace na linii kolejowej C-E 30 na odcinku
Opole Groszowice — Jelcz — Wroctaw Brochéw — wojewoédztwo opolskie” w wariancie
WII, wnioskowanym do realizacji, w nastepujacy sposéb:

Okreslam:

I.  Rodzaj i miejsce realizacji przedsiewziecia:

Przedmiotowe przedsiewziecie pn.: ,Budowa i przebudowa linii kolejowej nr C-E 30
(277) wraz z budowg i przebudowsg infrastruktury towarzyszacej w zwigzku z realizacjg
przedsiewziecia pn. ,Prace na linii kolejowej C-E 30 na odcinku Opole Groszowice — Jelcz —
Wroctaw Brochow™— wojewddztwo opolskie”, obejmuje modernizacje linii kolejowej nr 277 od
km ok. -1+261 do km ok. 53+240 oraz linii kolejowej nr 132 od km ok. 93+750 do km ok.
94+508.

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w catosci w wojewddztwie opolskim, na
terenie miasta Opola oraz gmin: Dobrzen Wielki, Popieléw, Lubsza i Namystéw.

Modernizacja analizowanego odcinka linii kolejowej C-E 30 zaprojektowana zostata
po $ladzie istniejgcej linii.

W zwigzku z powyzszym, w zakresie przedmiotowego przedsiewziecia znajduje sie
ok. 54,501 km linii kolejowej nr 277 oraz ok. 0,758 km linii kolejowej nr 132. Linie: LK277
oraz LK132, sg na przedmiotowym odcinku liniami dwutorowymi, magistralnymi,
zelektryfikowanymi, normalnotorowymi o znaczeniu panstwowym, nalezgcymi do sieci
bazowej TEN-T.



Celem przedmiotowej inwestycji jest poprawa dziatania infrastruktury kolejowej oraz

zwiekszenie przepustowo$ci linii kolejowej. Dzieki planowanej modernizacji mozliwe bedzie
osiggniecie predkosci maksymalnych dla LK277, dla pociggéw pasazerskich — 120 km/h i dla
pociggéw towarowych — 100 km/h oraz dla LK132, dla pociggéw pasazerskich — 160 km/h i
dla pociggoéw towarowych — 120 km/h.

Istotne warunki korzystania ze srodowiska w fazie realizacji przedsiewziecia, ze
szczegolnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci
przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia ucigzliwosci
dla terenéw sasiednich:

1.

Realizacje przedsiewziecia prowadzi¢ pod nadzorem przyrodniczym, sktadajgcym sie

ze specjalistéw posiadajgcych wiedze praktyczng z dziedziny botaniki, herpetologii,

ornitologii, entomologii, dendrologii i chiropterologii. Nadzér przyrodniczy zapewni¢
przez caty okres trwania prac, a jego sktad dostosowywac do rodzaju prowadzonych
prac na danym etapie.

Do zadan nadzoru przyrodniczego nalezy w szczegoélnosci:

a) zweryfikowanie harmonogramu prac (wilaczajgc w to ewentualne okresowe
wstrzymywanie prac) w przypadku zaobserwowania chronionych gatunkéw
zwierzat, roslin, grzybow kolidujgcych z realizacjg inwestycji;

b) kontrola poprawnosci sposobu zabezpieczenia terenu budowy przed
przedostawaniem sie zwierzat, a takze ustalanie zakresu stosowania wygrodzen
herpetologicznych i weryfikacja poprawnosci ich wykonania;

c) kontrola wykopdéw, dotdw i innych zagtebien znajdujgcych sie na terenie budowy
pod katem wystepowania w nich zwierzat;

d) weryfikowanie poprawnosci wykonania zaplanowanych dziatan minimalizujgcych i
kompensujgcych.

Roboty budowlane w bezposrednim sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej, prowadzi¢

w porze dziennej, tj. w godzinach od 6°° do 22%.

W przypadkach uzasadnionej, wzgledami technologicznymi lub organizacyjnymi,

koniecznosci prowadzenia prac w porze nocnej, tj. w godzinach od 22% do 6%,

zawiadomi¢, w formie pisemnej, Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w

Opolu oraz mieszkancow najblizszej zabudowy mieszkaniowej, nie pdzniej niz 7 dni

przed ich rozpoczeciem, o charakterze, dacie rozpoczecia i czasie trwania tych prac.

Ruch pojazdéw budowlanych i maszyn prowadzi¢ przede wszystkim po istniejgcej

sieci drog gruntowych i utwardzonych oraz po projektowanych drogach

tymczasowych i dojazdowych.

Przy wszystkich wyjazdach z placu budowy na utwardzong droge publiczng,

przewidzie¢ niecki z woda.

W okresach suchych bezdeszczowych, tj. przy temperaturze powyzej 20°C

utrzymujacej sie przez 5 dni bezdeszczowych, w okresie wystepowania wiatrow o

predkosciach umozliwiajgcych porywanie pylu - powyzej 5,4 m/s, zrasza¢ drogi

technologiczne.

Drogi techniczne i dojazdowe zlokalizowaé poza nizej wymienionymi odcinkami linii

kolejowej CE 30:

a) od ok. km -0+730 do ok. -0+760 — strona prawa,

b) od ok. km 1+350 do ok. 1+730 — strona prawa,

c) od ok. km 20+050 do ok. 20+200 — strona prawa,

d) od ok. km 26+950 do ok. 27+100 — strona prawa,

e) od ok. km 32+100 do ok. 32+840 — strona prawa,

f) od ok. km 34+300 do ok. 34+340 — strona lewa,

g) od ok. km 34+580 do ok. 34+700 — strona lewa,

h) od ok. km 41+150 do ok. 41+300 — strona prawa,

i) od ok. km 49+500 do ok. 49+900 — strona lewa,

j) od ok. km 52+900 do ok. 53+240 — strona prawa.



9. Przebudowa/budowa

rowow bocznych branzy torowej
lokalizacjach okre$lonych w ponizszej tabeli.

dopuszczona

jest w

Lp. Numer Kilometraz LK CE-30 Przebudowywany/projektowany réw

toru boczny
1. 2 od ok. km -1+015 do ok. km -0+979 projektowany réw kolejowy
2. 2 od ok. km -0+940 do ok. km -0+618 projektowany row kolejowy
3. 4 od ok. km 10+713 do ok. km 11+075 projektowany réw kolejowy
4. 2 od ok. km 11+865 do ok. km 12+600 projektowany réw kolejowy
5. 1 od ok. km 12+477 do ok. km 12+686 projektowany réw kolejowy
6. 1 od ok. km 12+810 do ok. km 12+894.5 projektowany réw kolejowy
8. 1,2 od ok. km 17+750 do ok. km 15+000 projektowany réow kolejowy
9. 1 od ok. km 15+240 do ok. km 16+610 projektowany réw kolejowy
10. 2 od ok. km 15+490 do ok. km 15+648 projektowany réw kolejowy
11. 2 od ok. km 15+684 do ok. km 16+000 projektowany réw kolejowy
12. 2 od ok. km 16+930 do ok. km 17+240 projektowany réw kolejowy
13. 1 od ok. km 17+000 do ok. km 17+236 projektowany réw kolejowy
14. 1 od ok. km 17+260 do ok. km 17+409 projektowany réw kolejowy
15. 02/04 od ok. km 17+262 do ok. km 17+468 projektowany réw kolejowy
16. 3 od ok. km 17+895 do ok. km 18+133 projektowany réw kolejowy
17. 3 od ok. km 18+133 do ok. km 18+470 regulacja rowu kolejowego
18. 1 od ok. km 18+470 do ok. km 18+830 projektowany réw kolejowy
19. 2 od ok. km 18+860 do ok. km 19+088 projektowany réw kolejowy
20. 1 od ok. km 18+860 do ok. km 19+085 projektowany réw kolejowy
21. 1,2 od ok. km 19+260 do ok. km 19+895 projektowany réw kolejowy
22. 2 od ok. km 19+910 do ok. km 19+945 projektowany réw kolejowy
23. 1 od ok. km 19+915 do ok. km 19+945 projektowany réw kolejowy
24. 1,2 od ok. km 19+955 do ok. km 20+048 projektowany réw kolejowy
25. 1,2 od ok. km 20+053 do ok. km 20+206 projektowany réw kolejowy
26. 1,2 od ok. km 20+215 do ok. km 20+445 projektowany réw kolejowy
27. 1,2 od ok. km 20+455 do ok. km 20+815 projektowany réw kolejowy
28. 1,2 od ok. km 20+821 do ok. km 21+000 projektowany réw kolejowy
29. 1,2 od ok. km 21+020 do ok. km 21+355 projektowany réw kolejowy
30. 1 od ok. km 21+360 do ok. km 21+402 projektowany réw kolejowy
31. 2 od ok. km 21+360 do ok. km 21+747 projektowany réw kolejowy
32. 1 od ok. km 21+480 do ok. km 21+741 projektowany réw kolejowy
33. 1 od ok. km 21+745 do ok. km 22+128 projektowany réw kolejowy
34. 2 od ok. km 21+749 do ok. km 22+133 projektowany réw kolejowy
35. 1 od ok. km 22+155 do ok. km 22+533 projektowany réw kolejowy
36. 2 od ok. km 22+165 do ok. km 22+533 projektowany réw kolejowy
37. 1 od ok. km 22+575 do ok. km 22+720 projektowany réw kolejowy
38. 1 od ok. km 22+960 do ok. km 23+670 projektowany réw kolejowy
39. 2 od ok. km 22+960 do ok. km 23+131 projektowany réw kolejowy
40. 1 od ok. km 23+690 do ok. km 23+910 projektowany réw kolejowy
41. 2 od ok. km 22+740 do ok. km 23+898 projektowany réw kolejowy
42. 2 od ok. km 23+903 do ok. km 24+477 projektowany réw kolejowy
43. 1 od ok. km 23+915 do ok. km 24+465 projektowany réw kolejowy
44. 1 od ok. km 24+491 do ok. km 25+400 projektowany réw kolejowy
45. 2 od ok. km 24+499 do ok. km 25+403 projektowany réw kolejowy
46. 1 od ok. km 25+420 do ok. km 25+950 projektowany réw kolejowy
47. 2 od ok. km 25+425 do ok. km 25+958 projektowany réw kolejowy
48. 1 od ok. km 25+965 do ok. km 26+309 projektowany réw kolejowy
49. 2 od ok. km 25+965 do ok. km 26+010 projektowany row kolejowy
50. 2 od ok. km 26+013 do ok. km 26+337 projektowany réw kolejowy
51. 2 od ok. km 26+440 do ok. km 26+536 projektowany réw kolejowy
52. 1,2 od ok. km 26+545 do ok. km 26+855 projektowany réw kolejowy
53. 1/3 od ok. km 26+865 do ok. km 27+360 projektowany réw kolejowy
54. 2 od ok. km 26+865 do ok. km 27+197 projektowany réow kolejowy
55. 1 od ok. km 28+640 do ok. km 29+226 projektowany réw kolejowy
56. 2 od ok. km 29+001 do ok. km 29+110 projektowany réw kolejowy
57. 2 od ok. km 29+135 do ok. km 29+224 projektowany réw kolejowy
58. 1 od ok. km 29+241 do ok. km 29+865 projektowany réw kolejowy
59. 2 od ok. km 29+239 do ok. km 29+866 projektowany réow kolejowy
60. 1,2 od ok. km 29+871 do ok. km 30+222 projektowany réw kolejowy
61. 2 od ok. km 30+229 do ok. km 30+245 projektowany réow kolejowy
62. 1 od ok. km 30+228 do ok. km 30+263 projektowany réw kolejowy
63. 2 od ok. km 30+295 do ok. km 31+088 projektowany réw kolejowy
64. 1 od ok. km 30+309 do ok. km 31+091 projektowany réw kolejowy
65. 2 od ok. km 31+095 do ok. km 31+695 regulacja rowu kolejowego
66. 1 od ok. km 31+092 do ok. km 31+698 projektowany row kolejowy
67. 2 od ok. km 31+695 do ok. km 31+705 projektowany réw kolejowy
68. 1 od ok. km 31+720 do ok. km 32+112 projektowany réw kolejowy




69. 2 od ok. km 31+725 do ok. km 32+112 projektowany réw kolejowy
70. 1 od ok. km 32+122 do ok. km 32+225 projektowany réw kolejowy
71. 2 od ok. km 32+130 do ok. km 32+194 projektowany réw kolejowy
72. 1 od ok. km 32+225 do ok. km 32+360 regulacja rowu kolejowego
73. 2 od ok. km 32+194 do ok. km 32+421 regulacja rowu kolejowego
74. 1 od ok. km 32+410 do ok. km 32+458 projektowany réw kolejowy
75. 2 od ok. km 32+421 do ok. km 32+460 projektowany row kolejowy
76. 1,2 od ok. km 32+468 do ok. km 32+702 projektowany réw kolejowy
77. 1 od ok. km 32+708 do ok. km 32+750 projektowany réw kolejowy
78. 2 od ok. km 32+711 do ok. km 32+745 projektowany réw kolejowy
79. 2 od ok. km 32+800 do ok. km 33+056 projektowany réw kolejowy
80. 1 od ok. km 32+832 do ok. km 33+052 projektowany row kolejowy
81. 1 od ok. km 33+085 do ok. km 33+190 regulacja rowu kolejowego
82. 2 od ok. km 33+061 do ok. km 33+235 projektowany réw kolejowy
83. 1 od ok. km 33+243 do ok. km 33+430 regulacja rowu kolejowego
84. 2 od ok. km 33+244 do ok. km 33+435 projektowany réw kolejowy
85. 2 od ok. km 33+460 do ok. km 34+000 regulacja rowu kolejowego
86. 1 od ok. km 33+630 do ok. km 33+995 projektowany réw kolejowy
87. 1 od ok. km 34+004 do ok. km 34+285 projektowany réw kolejowy
88. 1 od ok. km 34+305 do ok. km 34+573 projektowany réw kolejowy
89. 1 od ok. km 34+690 do ok. km 34+745 dostosowanie/regulacja istniejgcego rowu
90. 2/4 od ok. km 34+872 do ok. km 36+070 projektowany réow kolejowy
91. 3 od ok. km 34+876 do ok. km 35+105 projektowany réw kolejowy
92. 1 od ok. km 35+945 do ok. km 36+071 projektowany réow kolejowy
93. 1,2 od ok. km 36+077 do ok. km 36+455 projektowany réw kolejowy
94. 1 od ok. km 36+483 do ok. km 37+400 projektowany réw kolejowy
95. 2 od ok. km 36+483 do ok. km 37+375 projektowany réw kolejowy
96. 1,2 od ok. km 38+805 do ok. km 39+058 projektowany réw kolejowy
97. 1 od ok. km 39+060 do ok. km 39+320 projektowany réw kolejowy
98. 2 od ok. km 39+062 do ok. km 39+380 projektowany réw kolejowy
99. 1 od ok. km 39+330 do ok. km 39+530 projektowany réw kolejowy
100. | 2 od ok. km 39+390 do ok. km 39+535 projektowany réw kolejowy
101. | 1 od ok. km 39+540 do ok. km 39+750 projektowany réw kolejowy
102. | 2 od ok. km 39+545 do ok. km 39+720 projektowany réw kolejowy
103. | 2 od ok. km 39+730 do ok. km 40+225 projektowany réw kolejowy
104. [ 1 od ok. km 39+760 do ok. km 40+225 projektowany réw kolejowy
105. | 1 od ok. km 40+230 do ok. km 40+669 projektowany réw kolejowy
106. | 2 od ok. km 40+230 do ok. km 40+675 projektowany réw kolejowy
107. [ 1 od ok. km 40+920 do ok. km 41+020 projektowany réw kolejowy
108. | 1 od ok. km 41+030 do ok. km 41+169 projektowany réw kolejowy
109. | 1 od ok. km 41+215 do ok. km 41+625 projektowany réow kolejowy
110. | 2 od ok. km 41+500 do ok. km 41+631 projektowany réw kolejowy
111. | 1 od ok. km 41+642 do ok. km 42+302 projektowany réw kolejowy
112. | 2 od ok. km 41+647 do ok. km 42+307 projektowany réw kolejowy
113. | 1 od ok. km 42+308 do ok. km 42+924 projektowany réw kolejowy
114. | 2 od ok. km 42+742 do ok. km 42+927 projektowany réw kolejowy
115. | 2 od ok. km 42+933 do ok. km 42+999 projektowany réw kolejowy
116. | 2 od ok. km 43+020 do ok. km 43+220 projektowany réw kolejowy
117. [ 1 od ok. km 43+026 do ok. km 43+086 projektowany réw kolejowy
118. | 1 od ok. km 43+086 do ok. km 43+215 dostosowanie/regulacja istniejgcego rowu
119. | 2 od ok. km 43+223 do ok. km 43+250 dostosowanie/regulacja istniejgcego rowu
120. | 1 od ok. km 43+232 do ok. km 43+880 projektowany réw kolejowy
121. | 2 od ok. km 43+250 do ok. km 44+079 projektowany réw kolejowy
122. | 2 od ok. km 44+079 do ok. km 44+118 dostosowanie/regulacja istniejgcego rowu
123. | 1 od ok. km 44+155 do ok. km 44+338 projektowany réw kolejowy
124. | 2 od ok. km 44+175 do ok. km 44+343 projektowany réw kolejowy
125. | 1 od ok. km 44+348 do ok. km 44+531 projektowany réw kolejowy
126. | 2 od ok. km 44+349 do ok. km 44+534 projektowany réw kolejowy
127. [ 1 od ok. km 44+538 do ok. km 45+065 projektowany réw kolejowy
128. | 2 od ok. km 44+541 do ok. km 45+068 projektowany réw kolejowy
129. [ 1 od ok. km 45+069 do ok. km 45+996 projektowany réw kolejowy
130. | 2 od ok. km 45+072 do ok. km 45+920 projektowany réw kolejowy
131. [ 1 od ok. km 46+012 do ok. km 46+630 projektowany réw kolejowy
132. | 2 od ok. km 46+017 do ok. km 46+202 projektowany réw kolejowy
133. | 2 od ok. km 46+265 do ok. km 46+873 projektowany réw kolejowy
134. | 2/4b od ok. km 48+670 do ok. km 48+782 projektowany réw kolejowy
135. | 2 od ok. km 48+809 do ok. km 49+565 projektowany réw kolejowy
136. | 1 od ok. km 49+902 do ok. km 51+040 projektowany réw kolejowy
137. | 2 od ok. km 50+300 do ok. km 50+960 projektowany réw kolejowy
138. [ 1 od ok. km 51+095 do ok. km 51+180 projektowany réw kolejowy
139. | 2 od ok. km 51+260 do ok. km 51+532 projektowany réw kolejowy
140. | 1 od ok. km 51+425 do ok. km 52+010 projektowany réw kolejowy
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10.

141. | 2 od ok. km 51+535 do ok. km 52+019 projektowany réw kolejowy
142. [ 1 od ok. km 52+014 do ok. km 53+098 projektowany réw kolejowy
143. | 2 od ok. km 52+025 do ok. km 53+111 projektowany réw kolejowy
140. | 1 od ok. km 51+425 do ok. km 52+010 projektowany réw kolejowy
141. | 2 od ok. km 51+535 do ok. km 52+019 projektowany réw kolejowy
142. | 1 od ok. km 52+014 do ok. km 53+098 projektowany réw kolejowy
143. | 2 od ok. km 52+025 do ok. km 53+111 projektowany réw kolejowy

Prace budowlane w obrebie koryt Brynicy, Bachorza, Budkowiczanki, Stobrawy i
Smotrawy oraz w bezposrednim sasiedztwie tych ciekéw prowadzi¢ pod nadzorem
ichtiologicznym.

11. W przypadku koniecznos$ci utwardzenia dna cieku stosowaé materiaty naturalne, np.

12.

13.

14.

zwir lub kamienie o granulacji zblizonej do wystepujgcej w korycie lub kostke
kamienng. Grubos¢ warstwy narzutu/umocnienia nie moze zaburza¢ naturalnego
przeptywu wody.
Nie lokalizowaé podpér i fundamentéw obiektéw w korytach ciekéw. Do stabilizacji
koryt ciekéw stosowac nastepujgce typy umocnien:
a) w rejonie obiektéw mostowych:

— narzut kamienny gr. 30 cm, geowtdknina separacyjno-filtracyjna,

— obsiew mieszankg traw z humusowaniem gr. 10 cm,
b) w rejonie wlotow i wylotéw z projektowanych przepustow:

— kostka kamienna na zaprawie cementowo-piaskowej lub umocnienie jak w

rejonie obiektow mostowych,

c) pozostate skarpy:

— darn utozona na ptasko,

— paliki okrggte drewniane @8 cm, L=0,9 m wbijane w odstepach 60 cm,

— szpilki do faszyny @ 5 cm, L=0,7 m wbijane w odstepach 60 cm,

— kiszka faszynowa @ 20 cm,

— obsiew mieszankg traw z humusowaniem gr 10 cm,

— geowtdknina.

Przy wysypywaniu narzutu nie niszczy¢ zanurzonych i ptywajgcych hydrofitéw

rosngcych w strefie brzegowej, ktére mogg stanowi¢ miejsca wystepowania ikry i

narybku.
Prace w korytach oraz w obrebie skarp brzegowych ciekéw: Brynicy, Bachorza,
Budkowiczanki, Stobrawy i Smotrawy prowadzi¢ poza okresem rozrodczym
ichtiofauny, za ktéry nalezy przyjg¢ okres od 15 marca do 15 lipca.
Prace w korytach ciekdéw wodnych prowadzi¢ odcinkowo. Prace w korytach zwigzane
z umochnieniem prowadzi¢ zgodnie z kierunkiem przeptywu wod. W celu zmniejszenia
mozliwego metnienia wéd ograniczy¢ stosowanie ciezkiego sprzetu, na korzysc
sprzetu lzejszego. Kontrolowaé¢ stezenia zawiesin oraz klarownos¢ wody. W
przypadku zaobserwowania wyraznego zmetnienia wodd, prace wstrzymacé do
momentu opadniecia osadu. Pomiedzy kolejnymi zmaceniami wody wykonywac
przerwy (szczegolnie w okresie wysokich temperatur). Prace w korytach cieku
prowadzi¢ pod nadzorem ichtiologa, ktéry bedzie decydowat o przerwaniu prac, z
uwzglednieniem wymagan proceséw technologicznych prowadzonych robdét.

15. Wody z odwadniania, w pierwszej kolejnosci zrzuca¢ do miejskiej lub gminnej sieci

kanalizacyjnej lub, w przypadku braku takiej mozliwosci (brak w poblizu kanalizacji),
do najblizszego odbiornika (ciekow, zbiornikow wodnych, rowéw melioracyjnych).

16.W przypadku koniecznosci odwadniania wykopow (np. terenu przy obiektach

inzynieryjnych, czy terenu o piytkim zaleganiu wod podziemnych), przed
wprowadzeniem wod z odwodnienia, do odbiornika, oczyscic je z zawiesiny.

17. Zaplecza budowy oraz bazy materiatowo - sprzetowe, w tym miejsca magazynowania

odpadow zlokalizowac:

a) w pierwszej kolejnosci w granicach obszaru kolejowego, na terenach
utwardzonych, przeksztatconych antropogenicznie (np. istniejgce stacje i place
skladowe),
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b) w odlegtosci wiekszej niz 100 m od terenéw podlegajgcych ochronie przed
hatasem,

c) w odlegtosci wiekszej niz 50 m od uje¢ wod i ich stref posrednich oraz
bezposrednich, ciekébw wodnych, zbiornikbw wodnych i terendéw zagrozonych
powodzig. Jezeli lokalizacja niezbednych elementéw zaplecza socjalnego oraz
magazynowania materiatdw obojetnych dla srodowiska wodno-gruntowego w
poblizu ciekéw jest niezbedna z punktu widzenia realizacji inwestycji, w zakresie
budowy/przebudowy obiektéw inzynieryjnych, podtoze ewentualnej bazy
materiatowej uszczelni¢ geomembrang i pokry¢ ptytami betonowymi,

d) poza obszarami lesnymi i terenami zadrzewionymi, a takze poza miejscami
wystepowania gatunkéw roslin i zwierzat objetych ochrong prawng, obszarami
cennymi dla ptazow, siedliskami przyrodniczymi bedgcymi przedmiotem
zainteresowania Wspolnoty oraz miejscem wystepowania przedmiotéw ochrony w
obszarach Natura 2000, w uzgodnieniu z nadzorem przyrodniczym.

Tereny zapleczy budowy oraz baz materialowo-sprzetowych, w tym miejsca
magazynowania odpadow, uszczelni¢é w sposob uniemozliwiajgcy migracje
substanciji niebezpiecznych do gruntu (np. poprzez wytozenie ptytami betonowymi).
Tereny zapleczy budowy, baz materialowo-sprzetowych, w tym miejsca
magazynowania odpadow oraz miejsca prowadzonych prac budowlanych wyposazyc¢
w odpowiedni rodzaj i odpowiednig ilos¢ tatwo dostepnych sorbentdow.
Biezgcg konserwacje sprzetu technicznego oraz tankowanie sprzetu drobnego
prowadzi¢ wytgcznie w wyznaczonych strefach zaplecza budowy, ktére zostang
uszczelnione np. matami izolacyjnymi. Uzupetnianie paliwa w maszynach i
urzadzeniach prowadzi¢ w odlegtosci nie mniejszej niz 60 m od cieku lub zbiornika
wodnego.
Ptyny eksploatacyjne (smary, paliwa, itp.) oraz substancje chemiczne przechowywac
w szczelnych zbiornikach/pojemnikach, poza bezposrednim sgsiedztwem koryt rzek.
Wszelkie awaryjne rozlania bezzwiocznie usuwac¢ za pomocag srodkéw sorpcyjnych,
ktore nastepnie przekazywac do unieszkodliwienia.
Na wypadek wycieku ptyndw eksploatacyjnych z uzytkowanego sprzetu technicznego
opracowac i stosowac procedure postepowania w takich sytuacjach.
Wszelkie materiaty sypkie, np. kruszywo oraz ziemie z wykopdw, gromadzi¢ w
wyznaczonych miejscach, w sposéb uniemozliwiajgcy ich wymywanie do ciekow,
rowdw melioracyjnych lub systeméw odwodnienia, na skutek odptywu wdd
opadowych.
W przypadku lokalizacji zapleczy budowy i drog technicznych, drég dojazdowych,
skladéw materiatbw budowlanych i sprzetu, miejsc przechowywania substancji
niebezpiecznych oraz magazynowania odpaddéw na terenie nieutwardzonym,
odhumusowa¢ ten teren, a zdjety juz humus sktadowa¢ przy zachowaniu
kumulatywnie nastepujgcych warunkéw:
oddzielnie od pozostatej ziemi z wykopdw,
w wydzielonej czesci pasa robot,
w sposob umozliwiajgcy wykorzystanie do prac rekultywacyjnych,
w spos6b zapobiegajgcy jego przesuszaniu, wymieszaniu z innymi gruntami
oraz jego wymyciem (zebrang warstwe humusu ztozy¢ w pryzmach w poblizu
pasa robdt, poza stanowiskami gatunkéw chronionych, ktére nie sa
przeznaczone do likwidacji. Pryzmy muszg znajdowa¢ sie w miejscach
nienarazonych na rozjezdzanie przez pojazdy budowy i inne maszyny
budowlane).

Humus wykorzysta¢ w pierwszej kolejnosci do rekultywacji terenu w rejonie jego

pozyskania, np. na skarpach nasypéw kolejowych i przy ubezpieczeniu skarp rowéw,

w miejscach po tymczasowych drogach dojazdowych (a takze do wtasciwego

urzadzenia przepustéw, poétek, do uformowania wykopow, nasypow lub tez umozliwic¢

jej wykorzystanie przez inne podmioty).
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Prace w granicach obszaru Natura 2000 Lasy Barucickie (PLH160009), prowadzi¢
pod nadzorem botanicznym. Przed przystgpieniem do prac budowlanych nadzér
botaniczny oznakuje granice ptatow siedlisk przyrodniczych stanowigcych przedmiot
ochrony obszaru, nie przeznaczonych do zniszczenia, zlokalizowanych w sgsiedztwie
linii kolejowej, w zasiegu okreslonym w planie zadan ochronnych na odcinkach:

a) siedlisko 9110: km 48+645-49+100 strona prawa i lewa,

b) siedlisko 9170: km 49+100-do cieku Smortawa strona prawa, km 51+800-
52+000, 52+140-52+240 strona prawa, 51+800-52+240 strona lewa, 52+750 - do
granicy wojewodztwa strona lewa i prawa.

W sgsiedztwie tych ptatéw teren prac ograniczy¢ do terenu kolejowego.

Dopuszcza sie zniszczenie fragmentdw ptatéw siedlisk przyrodniczych w granicy

obszaru Natura 2000 Lasy Barucickie (PLH160009), stanowigcych przedmioty

ochrony w nastepujgcych lokalizacjach i na wskazanej powierzchni, zgodnie z tabela:

Lp. Nazwa siedliska Kilometraz Powmr?ch_ma do
zajecia
1 9110 kwasne buczyny | km 48+640 — 48+830 od strony toru nr 1
0,06 ha
(Luzulo-Fagetum) (strona prawa)
km 48+625 - 49+105 od strony toru nr 2 0,04 ha
(strona lewa)
2 9170 Grad srodkowo- km 514794 - 52+279 od strony toru nr 2
o 0,02 ha
europejski i (strona lewa)
subkontynentalny 52+755 - 53+268 od strony toru nr 2 (strona
. . i 0,02 ha
(GalioCarpinetum i Tilio- lewa)
Carpinetum) km 53+196 - 53+235 od strony toru nr 1
0,02 ha
(strona prawa

Prace na odcinku ok. km 34+300 —km 34+800, strona lewa i prawa, prowadzi¢ pod
nadzorem entomologa, ktéry oznakuje w sposéb widoczny w terenie, ptaty siedliska
modraszka nausitousa i telejusa, sgsiadujgce z linig kolejowg, nie przeznaczone do
zajecia na czas realizacji inwestyciji.

Dopuszcza sie czasowe zajecie fragmentu pfatu siedliska modraszka nausitousa o
powierzchni 0,03 ha na odcinku od km 34+725 — 34+780 strona lewa (od strony toru
nr 2). Po zakonczeniu prac do rekultywacji terenu wykorzystaé¢ uprzednio zebrany z
tej powierzchni humus.

Prace budowlane w sgsiedztwie uzytku ekologicznego tgki w Nowej Wsi Krolewskiej
(od km 1+350-1+750) prowadzi¢ pod nadzorem przyrodniczym. Teren prac od strony
uzytku ograniczy¢ wytgcznie do terendw kolejowych, zachowujgc w niezmienionym
stanie warunki wodne przylegajgcego terenu.

Prace w sgsiedztwie pomnikéw przyrody prowadzi¢ pod nadzorem dendrologicznym.
Pomniki przyrody: dgb szyputkowy Wawelberg (wspotrzedne GPS: N 50°51°29,00” E
17°43'4,81”) oraz deby szyputkowe w lokalizacji ok. 34+861km strona lewa i ok.
34+875 km strona prawa wchodzgce w sktad alei pomnikowej (nr CRFOP
PL.ZIPOP.1393.PP.1609092.164) przed rozpoczeciem robdt, na czas ich trwania,
zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi za pomocg tymczasowego
ogrodzenia o wysokosci min. 2 m. Szczegétowy sposbéb zabezpieczenia pni oraz
sposOb prowadzenia prac ziemnych w sasiedztwie pomnika wskaze nadzor
dendrologiczny.

W celu ochrony pomnika przyrody, rozbiérke obiektu (przepustu) w km 34+878 LK277
wykonac¢ poprzez rozbiérke komér do poziomu ok. 0,50 m ponizej poziomu terenu i
unieczynnienie czesci przelotowej oraz komér poprzez ich zamulenie. Nowy przepust
wykona¢ w odlegtosci wiekszej od pomnikéw niz przepust likwidowany (ok. 6
metréw).

Prace budowlane, w sasiedztwie pfatow siedlisk majgcych znaczenie dla Wspdinoty,
prowadzi¢ pod nadzorem botanicznym. Przed przystgpieniem do prac budowlanych
specjalista botanik oznakuje granice zasiegu wystepowania ptatéw siedlisk
przyrodniczych, majgcych znaczenie dla Wspdlnoty, innych niz planowane do
zniszczenia, a znajdujgcych sie w sgsiedztwie pasa robot. Drogi dojazdowe do placu
budowy, zorganizowac¢ poza ptatami siedlisk przyrodniczych majgcych znaczenie dla
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Wspdlnoty, innych niz planowane do zniszczenia. Dopuszcza sie zniszczenie siedlisk
przyrodniczych, majgcych znaczenie dla Wspdlnoty w nastepujgcych lokalizacjach,
na wskazanej, w ponizszej tabeli dlugosci i powierzchni:

L-p. Nazwa siedliska przyrodniczego Lokalizacja [km linii], strona Pov_werzchnla

zajecia [ha]

1 6210 -0+730-(-0+760) strona prawa
Murawy  kserotermiczne  (Festuco- 0,045 ha
Brometea)

3. 6510 od granic uzytku £aki w Nowej Wsi 0.05 ha
Nizowe i gorskie sSwieze {aki Krolewskiej-2+050 strona prawa ’
uzytkowane ekstensywnie 20+050-20+200 strona prawa 0,39 ha
(Arrhenatherion elatioris) 26+950-27+100 strona prawa 0,24 ha

41+150-41+300 strona prawa 0,34 ha
34+300-34+340 strona lewa 0,07 ha

4. 3260
Nizinne i podgdrskie rzeki ~ze 15+000-15+010 rzeka Klapacz 0,003 ha
zbiorowiskami wiosienicznikow
(Ranunculion fluitantis)

5. 9190 036h
Kwaséne dabrowy 32+600-32+800 strona prawa ’ a
(Quercetea robori-petraeae)

6. 6430
Ziolorosla gorskie (Adenostylion 49+600-49+900 strona lewa 0,30 ha
alliariae) i ziotorosla nadrzeczne
(Convolvuletalia sepium

7. 91E0 1+400-1+500 strona prawa 0,13 ha
tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i 12+700-12+800 strona lewa i prawa 0,12 ha
jesionowe  (Salicetum  albo-fragilis, 27+160-27+200 strona prawa 0,01 ha
Populetum albae, Alnenion glutinoso- 34+500-34+700 rzeka Stobrawa 0,32 ha
incanae) i olsy zrédiiskowe 49+500-49+600 strona lewa 0,14 ha

34.Na czas realizacji prac zabezpieczy¢ przed zniszczeniem stanowiska roslin

chronionych wskazane ponize;j:

a) bezlist zwyczajny km 50+800 strona prawa,

b) nastroszek dtugoszyputkowy km 32+195 wraz z przylegtym drzewostanem,

c) witosienicznik skgpoprecikowy km 53+250 strona prawa.

Prace w sasiedztwie ww. stanowisk prowadzi¢ pod nadzorem botanicznym, a
wycinke w sgsiedztwie stanowisk ograniczy¢ wytacznie do terenu kolejowego.

35. Przed rozpoczeciem prac w cieku Ktrapacz (ok. km. 15+000), pod nadzorem
botanicznym, przenie$¢ okazy wiosienicznika skgpoprecikowego poza miejsce prac,
po wczesniejszym uzyskaniu decyzji derogacyjnej.

36.W km 14500 strona prawa, (na granicy uzytku ekologicznego), km 11+150 strona
prawa (przy terenie kolejowym), km 3+300-3+500 strona lewa w miejscu
wystepowania rdestowcéw Reynoutria, w celu ochrony przed rozprzestrzenianiem sie
inwazyjnych gatunkéw roslin  zielnych, przed rozpoczeciem prac ziemnych,
wystepujgce w ich zasiegu rosliny skosi¢, ktgcza wykopaé, skoszong biomase,
wykopane ktgcza oraz glebe zawierajgcg podziemne lub inne fragmenty rosliny
wywiez¢ i zutylizowac.

37.Na czas trwania prac oznakowa¢ mrowiska mrowki rudnicy w km 51+331, 19m
(strona lewa) i w km 52+063 (strona lewa) w sposdb widoczny w terenie (np.
palikami, tasmg).

38. Prace budowlane prowadzi¢ pod statym nadzorem herpetologicznym.

39. Zastosowaé czasowe ogrodzenia zabezpieczajgce przed przedostawaniem sie
ptazéw i gadéw na teren prowadzonych prac, obustronnie w nastepujgcych
lokalizacjach:

L.p. | Orientacyjna lokalizacja strona
km
1 -1+261 — 2+700 lewa i prawa
2 10+400 — 11+200 lewa i prawa
3 12+500 — 12+900 lewa i prawa
4 14+700 — 16+000 lewa i prawa
5 17+800 — 19+100 lewa i prawa
6 19+900 — 22+100 lewa i prawa
7 23+000 — 27+100 lewa i prawa




8 28+600 — 36+500 lewa i prawa
9 39+000 — 40+300 lewa i prawa
10 46+900 — 53+40 lewa i prawa

Ponadto, przed rozpoczeciem prac budowlanych zapewni¢ ustalenie przez
specjaliste herpetologa, czy nie zachodzi koniecznos$¢ zastosowania czasowych
ogrodzen zabezpieczajgcych przed przedostawaniem sie ptazéw i gadéw na teren
prowadzonych prac w innych niz ww. lokalizacjach, co mogtoby wynikaé z
uwarunkowan $rodowiskowych specyficznych dla sezonu, w ktéorym bedg
rozpoczynac sie prace.

40. Czasowe wygrodzenia herpetologiczne (ptotki herpetologiczne) nalezy zrealizowac
pod nadzorem herpetologicznym wedtug ponizszych wytycznych:

a) wysokos¢ ptotkdw powinna wynosi¢ minimum 50 cm w czesci nadziemnej, czesc
podziemna powinna by¢ wkopana w ziemie na gtebokos¢ minimum 10 cm,

b) ptotki zakonczy¢ tzw. przewieszkg o dtugosci 10 cm, odchylong na zewnatrz od
terenu budowy,

c) wygrodzenie wykona¢ z materialu umozliwiajgcego odpowiedni nacigg
(siatka/folia polimerowa, siatka stalowa, geowtdknina, geotkanina). Oczka siatki
nie mogg przekracza¢ wymiaréw 0,5 x 0,5 cm,

d) wolne konce ogrodzen zakonczy¢ U- lub C-ksztattnymi zwrotkami,

e) zastosowa¢ wiaderka, zamontowane po zewnetrznej stronie plotkéw
tymczasowych (co 50 m w stwierdzonych miejscach migracji ptazéw oraz na obu
ich koncach). Wiaderka, o wysokosci minimum 40 cm, powinny posiadac
przepuszczalne dno oraz zostaé wkopane réwno z gruntem tak, aby stanowity
putapki pozwalajgce na wytowienie migrujgcych zwierzat (ptazéw) i ich pdzniejsze
przeniesienie pod nadzorem przyrodniczym do miejsc odpowiadajgcych ich
wymaganiom siedliskowym. W putapkach umiedci¢ materiat ostaniajgcy ptazy
przed stohcem, np. mech, lisScie. Do kazdej putapki wiozy¢ kij w sposéb
umozliwiajgcy wyjscie matym gryzoniom i ryjowkom. Wiaderka umiesci¢
maksymalnie blisko ogrodzenia (powinny wrecz do niego przylegac), tak aby
ptazy wedrujgce wzdtuz ogrodzenia zawsze do nich wpadaty, a nie przechodzity
obok,

f) w okresie od 15 lutego do 31 pazdziernika zapewni¢ prowadzenie, przez
specjaliste herpetologa, regularnych kontroli terenu budowy przed rozpoczeciem
robot. W szczycie migracji ptazow, tj. od 1 marca do 15 maja oraz od 15 wrzesnia
do 15 pazdziernika, kontrole herpetologiczne wykopdw, wiader oraz innych miejsc
mogacych stanowi¢ putapki dla zwierzat prowadzi¢ dwa razy dziennie, w porze
porannej oraz przedwieczornej. Znalezione na terenie budowy oraz uwiezione w
putapkach zwierzeta przenies¢ do, odpowiedniego dla danego gatunku, siedliska
bezposrednio po stwierdzeniu ich obecnosci,

g) nie mniej niz raz w tygodniu kontrolowa¢ wygrodzenia pod katem ich szczelnosci,
powstate wady niezwtocznie usuwac,

h) zapewni¢ funkcjonowanie ogrodzenia w okresie od 15 lutego do 31 pazdziernika
kazdego roku, po tym czasie mozna je zdemontowac lub pozostawi¢ na okres
zimowy.

41. State ogrodzenia, o ktérych mowa w punkcie V.9. nin. decyzji potgczy¢ szczelnie z
wylotem przejS¢ petnigcych funkcje przejscia dla ptazow. Czes¢ nadziemna
ogrodzenia powinna posiada¢ wysokos$¢ nie mniejszg niz 50 cm. Ogrodzenie wkopac
w grunt na glebokos¢ minimum 10 cm. Gérna krawedz ogrodzenia
naprowadzajgcego powinna by¢ odgieta w kierunku przeciwnym do drogi pod katem
45-90°, tworzac daszek (przewieszke) o szerokosci minimum 5 cm. Zakonczenie
ogrodzenia powinno posiada¢ ksztalt litery ,U” i powodowaé zawracanie
przemieszczajgcych sie  wzdluz niego zwierzat. Ogrodzenia  ochronno-
naprowadzajgce wykona¢ z prefabrykatow betonowych/ptyt stalowych Ilub
polimerowych. Ogrodzenie ochronno- naprowadzajgce wyposazy¢ w bieznig, ktéra
utatwia wedréwke ptazéw wzdiuz ogrodzenia oraz ogranicza przerastanie ogrodzenia
przez ro$linnosc zielng.




42. Zbiorniki retencyjne, o ktérych mowa w punkcie V.10 nin. decyz;ji,

a) w przypadku ich lokalizacji poza obszarami najs¢ odpowiadajgcymi szerokosci
Swiatta przejs¢, zabezpieczy¢ przed przedostaniem sie do nich ptazow tj. wzdtuz
catego ogrodzenia zbiornika, pod nadzorem herpetologicznym, zamontowaé
ogrodzenie ochronne z prefabrykatow betonowych lub polimerobetonowych, o
wysokosci min. 50 cm ponad powierzchnig gruntu. Ogrodzenia zbiornikéw na
catym przebiegu muszg by¢ szczelne. Gorna czes$¢ konstrukcji powinna byc¢
wygieta kierunku terenu przylegajgcego do linii kolejowej, pod katem nie
mniejszym niz 45° i nie wiekszym niz 90°. Ogrodzenia uniemozliwiajgce
dostawanie sie ptazéow do zbiornikéw nalezy zamontowaé bezposrednio po
wybudowaniu.

b) w przypadku braku mozliwosci lokalizacji zbiornikéw retencyjnych poza strefg
najs¢, o ktérej mowa w ww. pkt a), zrezygnowac¢ z ogrodzen ochronnych i
zastosowac ponizsze wytyczne:

— gtebokosc¢ zbiornika na wysokosci najscia do przejs¢ nie moze by¢ wieksza niz
1,5m,

— skarpy zbiornika wykona¢ o nachyleniu <1:2,5 z pokryciem gruntowym i
obsiewem traw,

— ksztalt zbiornika wydtuzy¢ i zorientowac wzdtuz kierunku migracji zwierzat,

43. Wszystkie obiekty odwodnieniowe zabezpieczy¢ przed przedostawaniem sie zwierzat

44,

45.

do ich wnetrza:

a) studnie i komory separatoréw zabezpieczyC szczelnymi pokrywami gornymi z
dopasowanymi szczelnie wtazami rewizyjnymi,

b) studnie i niecki wpadowe zabezpieczyé poprzez zastosowanie na wpustach do
studni wypadowych pretow lub krat. Studnie wpadowe wyposazy¢ elementy
ucieczkowe np. w postaci rury karbowanej lub ramp z laminatu o chropowatej
powierzchni.

Obiekty inzynieryjne, petnigce funkcje przejs¢ dla zwierzat, o ktérych mowa w punkcie

V.6 nin. decyzji, pozostawi¢ nieoswietlone. Powierzchnie stref dostepng dla zwierzat

w projektowanym przejsciu pokry¢é gruntem. W otoczeniu przejscia (w strefach

naprowadzania) odtworzy¢ warstwe gruntu urodzajnego, zapewniajgcg rozwoj

pokrywy zielnej. W strefach naprowadzania wytozy¢ karpy korzeniowe i gtazy. Teren

w obrebie przejS¢ i przepustow dla zwierzat zagospodarowa¢ pod nadzorem

przyrodniczym.

Na terenach lesnych, do o$wietlenia terenu budowy, w przypadku takiej konieczno$ci,

stosowa¢ lampy sodowe Iub ledowe. Rekomenduje sie zastosowanie

niskocisnieniowych lamp sodowych, niedopuszczalne jest stosowanie lamp

rteciowych. Zastosowaé¢ lampy o mozliwie najnizszej emisji barw niebieskich i

promieniowania UV (zalecana temperatura barwowa < 3000 K). Swiatto musi by¢ jak

najmniej intensywne, nierozproszone, skierowane wytgcznie w kierunku elementu,
ktéry ma oswietlac. Nalezy stosowaé zamkniete obudowy lamp.

46. W sgsiedztwie inwestycji, w porozumieniu z wtasciwym Nadlesnictwem, rozwiesi¢ 20

47.
48.

49.

szt. budek szczelinowych, dedykowanych mopkowi, ok. km 29+700-34+300 i ok. km
48+600-53+250, odlegtos¢ miedzy skrzynkami: minimum 30 m, wysoko$¢ nad
gruntem: co najmniej 4 m, skrzynki wiesza¢ zwrécone w kierunku otwartej przestrzeni
(utatwia to znalezienie skrzynek przez nietoperze), jako miejsce zawieszenia
wybieraé¢ grubsze drzewa, skrzynki powiesic jesienig lub zimg. Doktadng lokalizacje
budek dla nietoperzy oraz sposob ich rozwieszenia okresli specjalista chiropteolog.
Wyburzenia budynkéw poprzedzié¢ wizjg chiropterologa.

Niedopuszczalne jest usuwanie drzew i krzewdw pod zaplecza budowy, bazy
magazynowania materiatdw budowlanych, miejsca magazynowania mas ziemnych,
miejsca postoju i tankowania pojazdéw, place manewrowe, miejsca magazynowania
odpadow.

Usuwanie drzew i krzewow przeprowadzi¢ w okresie od 16 pazdziernika do 31
stycznia, tj. poza okresem legowym chronionych gatunkéw ptakéw, gniazdujgcych na
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terenach lesnych. Dopuszcza sie wycinke zadrzewieh w terminie od 1 sierpnia do 15
pazdziernika, jednakze planowang wycinke nalezy poprzedzi¢, przeprowadzong
bezposrednio przed wycinkg, kontrolg ornitologiczng, stwierdzajgcag brak zasiedlenia
ptakbw w rejonie drzewa w przestrzeni o promieniu rownym wysokosci drzewa
planowanego do usuniecia. W ramach nadzoru, o ktérym mowa wyzej, nalezy zbadac
kazde drzewo pod katem obecnosci czynnych gniazd i wstrzymac¢ wycinke do czasu
trwatego opuszczenia gniazda lub wystgpi¢ o stosowng derogacje do organu ochrony
przyrody.

50. Wycinke drzew o obwodzie pni powyzej 100 cm, mierzonym na wysokosci 130 cm,

51.

52.

oraz z odstajgcg korg Ilub/i obecnoscig dziupli, prowadzi¢ pod nadzorem
chiropterologicznym i entomologicznym, w ramach ktérego na 3-5 dni przed jej
rozpoczeciem nalezy dokona¢ ogledzin drzew pod katem stwierdzenia stanowisk
bytowania i rozrodu nietoperzy oraz chronionych gatunkéw bezkregowcdw.
W przypadku stwierdzenia siedlisk nietoperzy i chronionych gatunkéw owadow,
usuniecie drzew mozliwe bedzie po uzyskaniu zezwolenia na realizacje czynnosci
zakazanych w stosunku do chronionych gatunkow zwierzat.

Prace przygotowawcze, ingerujgce w pokrycie glebowe, przeprowadzi¢ poza okresem
legowym wiekszosci ptakow, tj. w terminie od 16 pazdziernika do konhca lutego.
Dopuszcza sie przeprowadzenie ww. prac w innym okresie, jednakze kazdorazowo
nalezy przeprowadzi¢, w ramach nadzoru ornitologicznego, kontrole pod katem
zasiedlenia przez gatunki chronione. W przypadku stwierdzenia legéw ptakéw na
danym terenie, prace rozpoczg¢ po stwierdzeniu przez specjaliste ornitologa
zakohczenia legow.

Prace prowadzone w sgsiedztwie stawow w okolicach Borucic (49+500-50+000)
prowadzi¢ poza okresem legowym btotniaka stawowego, za ktoéry nalezy przyjac
okres od 1 kwietnia do konca sierpnia.

53.W przypadku prowadzenia prac budowlanych w rejonie rzeki Budkowiczanki

54.

55.

56.

i Smortawy w terminie od 1 marca do 15 sierpnia, zapewni¢ przeprowadzenie przez
nadzor ornitologiczny kontroli, majgcej na celu ustalenie, czy fragment koryta
Budkowiczanki i Smortawy, na odcinku co najmniej 200 m w kazdg strone od mostu
na rzece Budkowiczance (32+778 km projektowany) i na odcinku co najmniej 200 m
w kazdg strone od mostu na rzece Smortawie (49+920 km projektowany) zostat
zasiedlony przez zimorodka. W przypadku zasiedlenia rzeki przez ten gatunek, prace
budowlane w obrebie koryta i w jego sgsiedztwie wykonac po 15 sierpnia.

Prace zwigzane z likwidacjg istniejgcych obiektéw (mostéw), w obrebie koryta rzek:
Budkowiczanki, Stobrawy, Smortawy i Kanale Smortawy nalezy prowadzi¢ poza
okresem legowym pliszki goérskiej, tj. w okresie od 1 sierpnia do 1 marca. W
przypadku prowadzenia prac poza tym terminem, zapewni¢ przeprowadzenie przez
nadzor ornitologiczny kontroli bezposrednio przed rozpoczeciem prac, majgcej na
celu ustalenie, czy obiekty podlegajgce rozbiérce (w tym ich bezposrednie
sgsiedztwo) zostaty zasiedlone przez pliszke gérska. W przypadku potwierdzenia
zasiedlenia prace wykona¢ po wyprowadzeniu legow przez ptaki, potwierdzone przez
nadzor ornitologiczny.

Na nowo wybudowanych obiektach inzynieryjnych: most na Budkowiczance (km
32+778), most na Stobrawie (km 34+577), most na Smortawie (km 49+578) oraz na
Kanale Smortawy (km 49+920) rozwiesi¢ 4 budki legowe dla pliszki gorskiej - typ P
(pototwarty) po jednej na kazdy obiekt. Doktadng lokalizacje budek oraz sposéb ich
rozwieszenia okresli specjalista nadzoru ornitologicznego.

W celu odtworzenia miejsc rozrodu jarzebatki i ggsiorka, wykona¢ nasadzenia sliwy
tarniny, wzdtuz linii kolejowej, w odlegtosci nie mniejszej niz 6m od nasypu
kolejowego, na terenie kolejowym w nastepujacych lokalizacjach:

a) ok. km 1+200,

b) ok. km 10+250,

c) ok. km 37+000.
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Iv.

Nasadzenia nalezy wykona¢ w grupach po 15 sztuk tarniny w kazdej z lokalizaciji.
Sadzonki powinny mie¢ co najmniej 80cm wysokos$ci z dobrze rozwinietym system
korzeniowym. Doktadne rozmieszczenie nasadzen poszczegolnych krzewow okresli
specjalista nadzoru ornitologicznego.

57.Z warunkami niniejszej decyzji zapozna¢ wykonawce prac; pisemne oswiadczenie o
zapoznaniu sie wykonawcy prac z warunkami niniejszej decyzji i jego zobowigzaniu
do ich przestrzegania przekazaé Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w
Opolu wraz z informacjg o przystgpieniu do prac, w terminie 14 dni od dnia ich
rozpoczecia.

Istotne warunki korzystania ze srodowiska w fazie eksploatacji przedsiewziecia, ze

szczegolnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci

przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia ucigzliwosci
dla terenéw sasiednich:

1. Wody opadowe i roztopowe, przed zrzutem do ostatecznego odbiornika, tj. cieku
naturalnego lub rowu, podczyszczaé z zawiesin i substancji ropopochodnych, do
parametrow dopuszczalnych, okreslonych w odrebnych przepisach.

2. Osadniki i separatory poddawac kontroli i czyszczeniu, z czestotliwoscig co najmniej
2 razy w roku.

3. Przez caly okres eksploatacji linii kolejowej, jednokrotnie w lutym (przed migracjami
wiosennymi ptazow) oraz jednokrotnie w sierpniu (przed migracjami jesiennymi
ptazow), wykonywac:

a) przeglad droznosci przejs¢ dla zwierzat. Strefe wejsciowg i potki oczyszczac z
nawiewanych lisci i innych materiatbw zmniejszajgcych powierzchnie przejsé
wykorzystywang przez zwierzeta i w miare potrzeb uzupetniaé warstwg mineralng
na gérnej powierzchni potek,

b) kontrole integralnosci ogrodzen naprowadzajgcych ptazy i szczelnosci ich
potgczen z przejsciami dla zwierzat. Dokonywac¢ biezacych napraw wykrytych
usterek.

4. Okresowym kontrolom podawaé takze stan techniczny elementéw umozliwiajgcych
migracje zwierzat w obiektach mostowych i w przepustach (stan poétek, najs¢ do
przepustow).

5. Wszelkie prace prowadzone na zbiornikach retencyjnych, w tym ich czyszczenie i
odmulanie wykonywa¢ we wrzesniu. Dopuszcza sie prowadzenie prac w innym
terminie, w przypadku gdy kontrola zbiornika przez specjaliste z zakresu herpetologii
wykluczy wystepowanie ptazéw w zbiorniku podlegajacym ww. pracom.

6. Dwa lata po wykonaniu nasadzen sliwy tarniny wykonaé przeglad udatnosci
nasadzen. Wypady uzupetni¢ w stosunku 1:1 (jedna nowa sadzonka za obumartg).

7. W przypadku koniecznosci oswietlania linii kolejowej stosowac¢ lampy sodowe lub
ledowe. Rekomenduje sie zastosowanie niskocisnieniowych lamp sodowych,
niedopuszczalne jest stosowanie lamp rteciowych. Zastosowac¢ lampy o mozliwie
najnizszej emisji barw niebieskich i promieniowania UV (zalecana temperatura
barwowa < 3000 K). Swiatto musi byé jak najmniej intensywne, nierozproszone,
skierowane wylagcznie w kierunku elementu, ktéry ma oswietlaé. Nalezy stosowac
zamkniete obudowy lamp.

Wymagania majace na celu unikanie, zapobieganie, ograniczenie oddziatywania na
srodowisko
1. Zainstalowa¢ ekrany akustyczne, o parametrach wskazanych w ponizszej tabeli:

Wysokos¢ Wysokos¢
. . . . . wzgledem wzgledem gtowki -
Oznaczenie | Orientacyjny | Orientacyjny z . Strona linii
Lp. ekranu km poczatku | km konca Diugosé [m] pc:gg:uwy szyny [m] Rodzaj ekranu kolejowej (P/L)
Min. Max.
[m]
1 O_Ep 01_L 1,850 2,000 155,0 3,0 8,0 10,0 pochtaniajacy
2 O _ Ep 04 L 10,300 10,430 130,0 3,0 4,0 55 pochtaniajgcy
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Wysokosé Wysokoé{: )
[m] Min. Max.

3 O _Ep 05 P 10,370 10,430 65,0 3,0 55 55 pochtaniajgcy
4 | OFEpo06P 11,390 11,500 112,0 3,0 3,0 3,0 pochfaniajacy
5 | O_Ep07P 11,490 114550 65,0 3,0 3,0 3,0 pochtaniajacy P
6 |OEp 08P 11,550 11+600 48,0 40 3,5 35 | pochianiajacy 5
7 |O_Ep_09_P 11,855 11+930 72,0 4,0 4,0 4,0 pochtaniajacy p

O_Ep_10_P 13,260 13,490 225,0 4,0 3,0 3,5 pochtaniajacy P
9 |O_Ep_11_P 13,470 13,530 76,0 4,0 4,0 4,0 pochtaniajgcy P
10 |O_Ep_12_P 18,110 18,150 37,0 4,0 2,5 2,5 pochtaniajacy p
11 | O_Ep_13_P 18,670 18,730 65,0 5,0 5,0 5,0 pochtaniajacy p
12 |O_Ep_14_L 18,760 18,820 80,0 4,0 5,0 5,0 pochtaniajacy L
13 |O_Ep_15.1_L 18,850 19,100 252,0 3,0 45 45 pochtaniajacy L
14 |O_Ep_152_L 19,100 19,210 107,0 35 5,0 55 pochtaniajacy L
15 |O_Ep_16_P 18,900 19,170 277,0 3,5 6,5 7,0 pochtaniajacy P
16 | O_Ep_ 17_P 19,290 19,600 308,0 3,0 4,0 4,0 pochtaniajacy p
17 |O_Ep_18_L 19,730 19,900 160,0 4,0 4,0 45 pochtaniajacy L
18 | O_Ep_19_P 19,890 19,900 110,0 4,0 4,0 4,0 pochtaniajacy p
19 |O_Ep_20_L 20,920 21,000 85,0 4,0 3,0 3,0 pochtaniajacy L
20 |O_Ep 21 P 21,810 21,880 60,0 4,0 3,0 3,0 pochtaniajacy P
21 |OEp_22.P 21,930 22,140 202,0 5,0 5,0 5,0 pochtaniajacy P
22 |O_Ep_23 L 22,100 22,140 40,0 4,0 3,5 35 pochtaniajacy L
23 |O_Ep_24.1_L 22,420 22,480 60,0 35 3,0 3,0 pochtaniajacy L
24 |O_Ep_242 L 22,480 22,530 52,0 45 4,0 4,0 pochtaniajacy L
25 |O_Ep_25. L 22,610 22,735 125,0 35 3,5 3,5 pochtaniajacy L
26 |O_Ep_26_P 22,740 22,940 200,0 3,5 3,5 3,5 pochtaniajacy P
27 |O_Ep_27_L 22,790 23,130 347,0 35 3,5 35 pochtaniajacy L
28 |O_Ep_28 L 24,085 24,150 67,0 4,0 4,0 4,0 pochtaniajacy L
29 |O_Ep_31_P 28,075 28,415 338,0 35 3,5 3,5 pochtaniajacy P
30 |O_Ep_32_L 28,470 28,630 163,0 35 4,0 4,0 pochtaniajacy L
31 |O_Ep_33_L 29,170 29,220 54,0 35 45 45 pochtaniajacy L
32 |O_Ep_34P 34,885 34,980 95,0 4,0 15 15 pochtaniajacy P
33 |O_Ep_35_P 35,460 35,600 136,0 4,0 4,0 4,0 pochtaniajacy P
34 |O_Ep_36_P 35,925 36,120 196,0 45 3,5 45 pochtaniajacy P
35 |O_Ep_37_P 36,400 36,440 41,0 6 5,5 55 pochtaniajacy P
36 |O_Ep_38_P 42,860 42,925 64,0 45 3,0 3,0 pochtaniajacy P
37 |O_Ep_39_P 42,915 43,010 96,0 4,0 3,5 3,5 pochtaniajacy P
38 |O_Ep_40_P 43,180 43,240 55,0 35 35 35 pochtaniajacy P
39 |O_Ep_41P 43,245 43,330 85,0 35 35 35 pochtaniajacy P
40 |O_Ep42_L 45,950 46,000 52,0 4,0 4,0 4,0 pochtaniajacy L
41 |O_Ep_43 P 47,980 48,110 128,0 4,0 35 35 pochtaniajacy P
42 |O_Ep_44_L 51,080 51,170 94,0 4,0 45 5,0 pochtaniajacy L
43 |O_Ep_45_P 51,120 51,200 78,0 5,0 45 45 pochtaniajacy P
44 |O_Ep_46_P 51,210 51,320 106,0 4,0 45 45 pochtaniajacy P
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2. Potgczenia elementow ekrandéw akustycznych (konstrukcji, paneli) wykonaé¢ jako
szczelne oraz nie dopusci¢ do powstania przerwy pomiedzy poziomem terenu,
a podstawg ekranu, ani otworow w czesci naziemnej podwaliny betonowej.

3. Ekrany akustyczne wykonac z materiatdw charakteryzujgcych sie klasg izolacyjno$ci
minimum B3 oraz klasg pochtaniania minimum A3, okreslonymi w Polskich Normach
dotyczgcych dopuszczalnych warto$ci poziomu dzwieku w pomieszczeniach.

4. Zapewni¢ rezerwy terenowe umozliwiajgce posadowienie ekrandéw akustycznych
pochtaniajgcych, na nastepujgcych odcinkach linii wskazanych w ponizszej tabeli:

Wysokos¢ Wysokosé
. . . . . wzgledem wzgledem gtéwki -~
Oznaczenie | Orientacyjny | Orientacyjny 2z . Strona linii
Lp. ekranu km poczatku | km konca Diugosc [m] p‘::,-s:::vy szyny [m] Rodzaj ekranu kolejowej (P/L)
Min. Max.
[m]
1 O Er 01 L 19,260 19,380 120,0 4,0 4,0 4,0 pochtaniajgcy L
2 O_Er 03 L 29,235 29,335 100,0 4,0 4,0 45 pochtaniajgcy L
3 | OFEro4p 29,460 29,585 125,0 4,0 3,0 3,0 pochtaniajacy P
4 O_Er 05 L 40,075 40,270 198,0 5,0 2,0 2,0 pochtaniajgcy L
5 O_Er 06_P 40,235 40,560 321,0 4,0 2,5 3,5 pochfaniajacy P
6 |O_Er07L 40,275 40,560 282,0 40 2,0 30 | pochianiajgcy .
7 |O_Er08.L 41,970 42,250 287,0 4,0 2,0 3,0 pochtaniajgcy P
O_Er_09_L 43,250 43,935 683,0 4,0 3,0 4,0 pochfaniajacy L
9 |O_FEr_10_P 43,330 43,840 515,0 4,0 4,0 4,0 pochtaniajgcy P
10 |O_FEr_11P 43,310 44,450 140,0 4,0 3,5 3,5 pochtaniajacy P
11 |O_Er_12_L 46,600 46,880 288,0 4,0 2,0 35 pochtaniajacy L
12 |O_Er_13_L 46,900 46,990 88,0 4,0 2,0 2,5 pochtaniajgcy L
13 |O_Er_14_L 46,970 47,100 127,0 4,0 2,0 2,5 pochtaniajacy L
14 |O_Er_15_P 48,110 48,600 475,0 45 3,0 3,5 pochtaniajgcy P
5. Zainstalowac¢ absorbery przyszynowe w lokalizacjach wskazanych w ponizszej tabeli:
Oznaczenie Rodzaj Orientacyjny | Orientacyjny . Strona linii kolejowej
Lp. absorbera dziatania km poczatku | km konca Diugos¢ [m] (P/L)
1 O_Abs_01 22,170 22,300 130,0
2 O_Abs_02 Montaz 27,400 27,500 100,0
3 O Abs 03 | absorbera 27,500 27,700 200,0
4 | O_Abs 04 27,700 28,000 300,0 2tory
Wyznaczenie
5 0_Abs 05 | rezerwy pod 28,630 28,900 270,0
montaz
absorbera
6. Rozebrac istniejgce ekrany akustyczne, w lokalizacjach wskazanych w ponizszej
tabeli:
Orientacyjny | Orientacyjn Iy
Nazwa YINY | Dlugosé - inii
Lp. zabezpieczenia km poczatku | km korica [:l] Nr linii kosltte;g\?vaejh(r;;L)
rozbiérki rozbiérki
1 Ekran nr 1 2+186 2+211 25 277 L
2 Ekran nr 2 2+225 2+235 10,6 277 P

7. Przewidzie¢, podane w ponizszej tabeli, minimalne parametry obiektéw inzynieryjnych

petnigcych funkcje przejs¢ dla zwierzat i przewidzianych do remontu lub/i
przebudowy/budowy:

L.p. km projektowany Rodzaj przejscia Parametry

1. ok 12+753 przejscie dolne dla $rednich zwierzgt | szeroko$¢ (Swiatto poziome) = 6 m
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(zalecana = 10 m), wysokos¢ (Swiatto
pionowe) = 2,5 m, wspotczynnik wzglednej
ciasnoty 2 0,7

ok 26+333

przejscie dolne dla matych zwierzat:

wymiary minimalne — szerokos¢ (Swiatto
poziome) = 2,5 m, wysokos¢ (Swiatlo
pionowe) = 1,0 m, wspotczynnik wzglednej
ciasnoty > 0,07

ok 31+118

przejscie dolne dla matych zwierzat:

Zastosowanie potek podwieszanych dla
matych ssakéw oraz ptazéw (montowane do
$cian obiektu) lub betonowe wykonywane
,na mokro” o wymiarach — szerokosc¢
minimalna = 40 cm, wysoko$¢ minimalna
(Swiatto pionowe) od potki do spodu
konstrukcji przepustu = 1 m.

ok 34+577

przejscie dolne dla  Srednich

zwierzat:

Wymiary minimalne — szeroko$¢ (Swiatto
poziome) = 6 m (zalecana = 10 m),
wysoko$¢ (Swiatto pionowe) = 2,5 m,
wspotczynnik wzglednej ciasnoty = 0,7

ok 34+675

przejscie dolne dla matych zwierzat:

Zastosowanie potek podwieszanych dla
matych ssakéw oraz ptazéw (montowane do
$cian obiektu) lub betonowe wykonywane
,na mokro” o wymiarach — szerokosc¢
minimalna = 40 cm, wysoko$¢ minimalna
(Swiatto pionowe) od potki do spodu
konstrukcji przepustu = 1 m.

ok 49+578

przejscie dolne dla matych zwierzat:

Wymiary minimalne — szeroko$¢ (Swiatto
poziome) = 2,5 m, wysokos¢ (Swiatlo
pionowe) = 1,5 m, wspotczynnik wzglednej
ciasnoty > 0,07.

V. Wymagania dotyczace ochrony s$rodowiska konieczne do uwzglednienia w
dokumentacji wymaganej do wydania pozwolenia, o ktérym mowa w art. 72 ustawy

00S$:
1. Przewidzie¢ montaz ekranéw akustycznych, o parametrach wskazanych w ponizsze;j
tabeli:
Wysokos¢é Wysokoéc": ]
[m] Min. Max.

1 | O_Epo1L 1,850 2,000 155,0 3,0 8,0 10,0 | pochtaniajacy L
2 | OEpo04L 10,300 10,430 130,0 3,0 4,0 55 pochtaniajacy L
3 | OEpo05P 10,370 10,430 65,0 3,0 55 55 pochtaniajacy P
4 | OFEpo06P 11,390 11,500 112,0 3,0 3,0 3,0 pochtaniajacy P
5 O _Ep 07_P 11,490 11+550 65,0 3,0 3,0 3,0 pochtaniajgcy P
6 |OEp 08P 11,550 11+600 48,0 40 35 35 | pochtaniajacy 5
7 |O_Ep_09_P 11,855 11+930 72,0 4,0 4,0 4,0 pochtaniajacy p

O_Ep_10_P 13,260 13,490 225,0 4,0 3,0 3,5 pochtaniajacy P
9 |O_Ep_11_P 13,470 13,530 76,0 4,0 4,0 4,0 pochtaniajacy p
10 |O_Ep_12_P 18,110 18,150 37,0 4,0 2,5 2,5 pochtaniajacy P
11 |O_Ep_13_P 18,670 18,730 65,0 5,0 5,0 5,0 pochtaniajacy p
12 |O_Ep_14_L 18,760 18,820 80,0 4,0 5,0 5,0 pochtaniajacy L
13 |O_Ep_15.1_L 18,850 19,100 252,0 3,0 45 45 pochtaniajacy L
14 |O_Ep_15.2_L 19,100 19,210 107,0 35 5,0 55 pochtaniajacy L
15 | O_Ep_16_P 18,900 19,170 277,0 3,5 6,5 7,0 pochtaniajacy P
16 | O_Ep 17.P 19,290 19,600 308,0 3,0 4,0 4,0 pochtaniajacy p
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Wysokosé Wysokoét:: )
[m] Min. Max.
17 |O_Ep_18_L 19,730 19,900 160,0 4,0 4,0 45 pochtaniajacy L
18 | O_Ep_19_P 19,890 19,900 110,0 4,0 4,0 4,0 pochtaniajacy p
19 |O_Ep_20_L 20,920 21,000 85,0 4,0 3,0 3,0 pochtaniajacy L
20 |O_Ep_21_P 21,810 21,880 60,0 4,0 3,0 3,0 pochtaniajgcy P
21 |O_Ep_22 P 21,930 22,140 202,0 5,0 5,0 5,0 pochtaniajacy p
22 |O_Ep_23 L 22,100 22,140 40,0 4,0 3,5 3,5 pochtaniajacy L
23 |O_Ep_24.1_L 22,420 22,480 60,0 35 3,0 3,0 pochtaniajacy L
24 |O_Ep 242 L 22,480 22,530 52,0 45 4,0 4,0 pochtaniajacy L
25 |O_Ep_25L 22,610 22,735 125,0 35 3,5 3,5 pochtaniajacy L
26 |O_Ep_26_P 22,740 22,940 200,0 35 3,5 3,5 pochtaniajacy P
27 |O_Ep_27_L 22,790 23,130 347,0 35 3,5 3,5 pochtaniajacy L
28 |O_Ep_28_L 24,085 24,150 67,0 4,0 4,0 4,0 pochtaniajacy L
29 |O_Ep_31_P 28,075 28,415 338,0 35 3,5 3,5 pochtaniajacy P
30 |O_Ep32 L 28,470 28,630 163,0 3,5 4,0 4,0 pochtaniajacy L
31 |O_Ep_33_L 29,170 29,220 54,0 35 45 45 pochtaniajacy L
32 |O_Ep_34_P 34,885 34,980 95,0 4,0 1,5 15 pochtaniajacy P
33 |O_Ep_35.P 35,460 35,600 136,0 4,0 4,0 4,0 pochtaniajacy P
34 |O_Ep_36_P 35,925 36,120 196,0 45 3,5 45 pochtaniajacy P
35 |O_Ep_37_P 36,400 36,440 41,0 6 55 55 pochtaniajacy P
36 |O_Ep_38_P 42,860 42,925 64,0 45 3,0 3,0 pochtaniajacy P
37 |O_Ep_39_P 42,915 43,010 96,0 4,0 35 35 pochtaniajacy P
38 |O_Ep_40_P 43,180 43,240 55,0 35 35 35 pochtaniajacy P
39 |O_Ep_41_P 43,245 43,330 85,0 3,5 3,5 3,5 pochtaniajacy P
40 |O_Ep42_L 45,950 46,000 52,0 4,0 4,0 4,0 pochtaniajacy L
41 |O_Ep_43_P 47,980 48,110 128,0 4,0 3,5 3,5 pochtaniajacy P
42 |O_Ep_44_L 51,080 51,170 94,0 4,0 45 5,0 pochtaniajacy L
43 |O_Ep_45_P 51,120 51,200 78,0 5,0 4,5 45 pochtaniajacy P
44 |O_Ep_46_P 51,210 51,320 106,0 4,0 45 45 pochtaniajacy P
2. Przewidzie¢ rozbiérke istniejgcych ekrandéw akustycznych, w lokalizacjach
wskazanych w ponizszej tabeli:
Lp. zabe:;iz:(,;enia E;:e;‘::z:;::z OLI:'n;;;?;y D'Tr?l(]’s'é Nr linii kosl‘;;:g\?vaej"(rl"i;L)
rozbiorki rozbiorki
1 Ekran nr 1 2+186 2+211 25 277 L
2 Ekran nr 2 2+225 2+235 10,6 277 P

3. Przewidzie¢ wykonanie ekrandw akustycznych z materiatobw charakteryzujgcych sie
klasg izolacyjnosci minimum B3 oraz klasg pochtaniania minimum A3, wskazanych w
Polskich Normach dotyczacych dopuszczalnych wartosci poziomu dzwieku w
pomieszczeniach.

4. Przewidzie¢ zapewnienie rezerwy terenowej umozliwiajgcej posadowienie ekrandw
akustycznych, na nastepujacych odcinkach linii:
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Wysokos¢é Wysokosé
. . . . . wzgledem wzgledem gtowki -
Oznaczenie | Orientacyjny | Orientacyjny z . Strona linii
Lp. ekranu km poczatku km konca Diugosé [m] p(:;:l;t::vy szyny [m] Rodzaj ekranu kolejowej (P/L)
Min. Max.
[m]
1 O _Er 01_L 19,260 19,380 120,0 4,0 4,0 4,0 pochtaniajgcy L
2 O_Er 03 L 29,235 29,335 100,0 4,0 4,0 45 pochtaniajgcy L
3 | OEro4pP 29,460 29,585 125,0 4,0 3,0 3,0 pochtaniajgcy P
4 O_Er 05 L 40,075 40,270 198,0 5,0 2,0 2,0 pochtaniajacy L
5 | O_Ero6P 40,235 40,560 321,0 4,0 2,5 3,5 pochtaniajgcy P
6 |O_Er07L 40,275 40,560 282,0 40 2,0 30 | pochianiajgcy .
7 |OFr08L 41,970 42,250 287,0 4,0 2,0 30 | pochianiajacy P
O_Er_09_L 43,250 43,935 683,0 4,0 3,0 4,0 pochtaniajgcy L
9 |O_Er_10_P 43,330 43,840 515,0 4,0 4,0 4,0 pochfaniajacy P
10 |O_Er_11_P 43,310 44,450 140,0 4,0 3,5 35 pochtaniajacy P
11 |O_Er_12_L 46,600 46,880 288,0 4,0 2,0 3,5 pochfaniajacy L
12 |O_Er_13_L 46,900 46,990 88,0 4,0 2,0 2,5 pochtaniajgcy L
13 |O_Er_14_L 46,970 47,100 127,0 4,0 2,0 2,5 pochtaniajacy L
14 |O_Er_15_P 48,110 48,600 475,0 45 3,0 35 pochtaniajacy p
5. Przewidzie¢ absorbery przyszynowe w lokalizacjach wskazanych w ponizszej tabeli:
Oznaczenie Rodzaj Orientacyjny | Orientacyjny z Strona linii kolejowej
Lp. absorbera dziatania km poczatku km konca Diugosé [m] (P/L)
1 O_Abs_01 22,170 22,300 130,0
2 O_Abs 02 Montaz 27,400 27,500 100,0
3 O_Abs_03 | absorbera 27,500 27,700 200,0
4 | O_Abs 04 27,700 28,000 300,0 2tory
Wyznaczenie
5 0_Abs 05 | rezerwypod 28,630 28,900 270,0
montaz
absorbera

6. Przewidzie¢, podane w ponizszej tabeli, minimalne parametry obiektow inzynieryjnych

pelnigcych funkcje przejs¢ dla zwierzat i

przebudowy/budowy:

przewidzianych do

remontu lubl/i

L.p.

km projektowany

Rodzaj przejscia

Parametry

1.

ok 12+753

przejscie dolne dla $rednich zwierzat

szeroko$¢ ($wiatto poziome) = 6 m
(zalecana = 10 m), wysokos$¢ ($wiatto
pionowe) = 2,5 m, wspotczynnik wzglednej
ciasnoty 2 0,7

ok 26+333

przejscie dolne dla matych zwierzat:

wymiary minimalne - szerokos¢ (Swiatto
poziome) = 2,5 m, wysokos¢ (Swiatto
pionowe) = 1,0 m, wspotczynnik wzglednej
ciasnoty = 0,07

ok 31+118

przejscie dolne dla matych zwierzat:

Zastosowanie potek podwieszanych dla
matych ssakéw oraz ptazéw (montowane do
$cian obiektu) lub betonowe wykonywane
,na mokro” o wymiarach — szeroko$¢
minimalna = 40 cm, wysokos¢ minimalna
($wiatto pionowe) od potki do spodu
konstrukcji przepustu =2 1 m.

ok 34+577

przejscie
zwierzat:

dolne

dla  $rednich

Wymiary minimalne — szeroko$¢ ($wiatto
poziome) =2 6 m (zalecana = 10 m),
wysoko$¢ (Swiatto pionowe) = 25 m,
wspotczynnik wzglednej ciasnoty = 0,7

ok 34+675

przejscie dolne dla matych zwierzat:

Zastosowanie potek podwieszanych dla
matych ssakéw oraz ptazéw (montowane do
$cian obiektu) lub betonowe wykonywane
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,na mokro” o wymiarach — szeroko$¢
minimalna = 40 cm, wysoko$¢ minimalna
(Swiatto pionowe) od potki do spodu
konstrukcji przepustu =2 1 m.

6. ok 49+578 przejscie dolne dla matych zwierzat: | Wymiary minimalne — szerokos$¢ ($wiatto
poziome) = 2,5 m, wysoko$¢ (Swiatlo
pionowe) = 1,5 m, wspotczynnik wzglednej
ciasnoty > 0,07.

10.

Przewidzie¢ pokrycie obiektéw wyréwnang warstwg mineralnego gruntu lub przewidzie¢

obiekty o przekroju otwartym (z otwartym dnem).

Przepusty hydrologiczne, z funkcjg przejscia dla ptazéw, przewidzie¢ w ponizszych

lokalizacjach:

a) km 15+004 km projektowany,

b) km 15+132 km projektowany,

c) km 20+450 km projektowany,

d) km 23+504 km projektowany,

e) km 23+900 km projektowany,

f) km 25+961 km projektowany,

g) km 32+463 km projektowany,

h) km 32+778 km projektowany.

Przewidzie¢ przepusty:

— 0 przekroju prostokatnym lub eliptycznym,

— wyposazone w potki o szerokosci min. 50 cm (dla przepustédw o szerokosci 1,0 m
potka jednostronna, dla przepustéw o szerokosci min. 1,5 m pétki obustronne),

— 0 wysokosci miedzy stropem konstrukcji, a powierzchnig potki na jej krawedzi
min. 0,75 m,

— z p6tkami pokrytymi warstwg gruntu oraz bezposrednio potgczonymi z suchym
gruntem,

— 0 szerokosci nie mniejszej niz 1m.

Przewidzie¢ szczelne potgczenia zakonczen wygrodzen ochronno naprowadzajgcych

ze Scianami przepustéw eliptycznych, badz skrzydetkami przepustéw ramowych.

Przewidzie¢:

— skanalizowanie rowow kolidujgcych ze strefg najscia do przejs¢ i przepustow
petnigcych role przejs¢ dla matych zwierzat, w tym dla ptazéw lub

— rowy o nachyleniu nie wigkszym niz 1:3, pokryte gruntem.

Przewidzie¢ state ogrodzenia ochronno-naprowadzajgce ptazy na przejscie w

nastepujacych lokalizacjach:

Lp. lokalizacja przejscia dla ptazéw lokalizacja ogrodzen stalych
1 20+450 (km istniejacy) 20+150-20+550
2 23+504 (km projektowany 23+400-23+550
3 23+900 (km istniejgcy) 23+800-24+300
4 25+947 (km istniejacy) 25+750-26+000

Przewidzie¢ zespdt zbiornikdéw infiltracyjnych wod deszczowych w lokalizacjach
okreslonych w ponizszej lokalizacji, poza obszarami naj$s¢ odpowiadajgcymi
szeroko$ci Swiatta przejsc¢:

Nr linii Tor Lokalizacja (km linii Odleglos¢ ) 5
Lp. . . . . krawedzi od osi Pojemnos¢ [m?]
kolejowej [nr] kolejowej)
toru [m]

1) 1 ok. 23+250 ok. 10,5 ok. 95 - 115

2. 1 ok. 46+050 ok. 9,0 ok. 3100 — 3200

3. 277 2 ok. 56+250 ok. 6,5 ok. 220 — 250

4. 1 ok. 56+350 ok.7,5 ok. 440 - 470

5. 2 ok. 63+175 ok. 3,7 ok. 140 - 170
W przypadku braku mozliwosci zlokalizowania zbiornikow poza strefg najscia do

przejs¢ dla zwierzat, zastosowac ponizsze wytyczne:
a) gtebokos¢ zbiornika na wysokosci najscia do przejs¢ nie moze by¢ wieksza niz
1,5m,
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b) skarpy zbiornika zaprojektowac¢ o nachyleniu <1:2,5 z pokryciem gruntowym i
obsiewem traw,
c) ksztatt zbiornika wydtuzy¢ i zorientowaé wzdtuz kierunku migracji zwierzat,

. Przewidzie¢ szczelne systemy odwodnienia modernizowanych linii kolejowych
wskazane w lokalizacjach okreslonych w ponizszej tabeli:
Lp. Lokalizacja - kilometraz LK CE-30* Sposéb odwodnienia Odbiornik
1. od ok. km -1+156 do ok. km -1+120 projektowany drenaz projektowany réow kolejowy
2. od ok. km -1+125 do ok. km -0+610 projektowany drenaz projektowany réw kolejowy
3. od ok. km -0+985 do ok. km -0+940 projektowany drenaz projektowany réw kolejowy
4 od ok. km -0+945 do ok. km -0+610 sptyw powierzchniowy do | projektowany réw kolejowy
rowu
5. od ok. km -0+620 do ok. km 0+145 projektowany drenaz projektowany réow kolejowy
6. od ok. km 0+140 do ok. km 0+620 projektowany drenaz istniejgce odwodnienie torowe
7. od ok. km 0+140 do ok. km 0+665 projektowany drenaz istniejgce odwodnienie torowe
8. od ok. km 2+230 do ok. km 3+365 projektowany drenaz istniejgce odwodnienie torowe
9 od ok. km 3+380 do ok. km 4+610 projektowany drenaz istniejgce odwodnienie torowe
) (korytka betonowe)
10 od ok. km 3+380 do ok. km 4+000 projektowany drenaz istniejgce odwodnienie torowe
) (korytka betonowe)
od ok. km 4+590 do ok. km 5+935 projektowany drenaz, istniejgcy row
11. projektowana kanalizacja
deszczowa
od ok. km 5+930 do ok. km 6+300 projektowany drenaz, istniejgca kanalizacja
12. projektowana kanalizacja | deszczowa
deszczowa
13 Odwodnienie wiaduktu kolejowego | projektowany drenaz, istniejgca kanalizacja
"~ | nad ul. Luboszyckg w Opolu deszczowa
14. | od ok. km 7+820 do ok. km 7+955 istniejgcy réw istniejgcy réw kolejowy
15. | od ok. km 9+025 do ok. km 9+055 projektowany drenaz istniejgcy row kolejowy
16. | od ok. km 10+160 do ok. km 11+082 projektowany drenaz projektowane rowy kolejowe
od ok. km 11+085 do ok. km 11+825 projektowany drenaz, | istniejgcy row
17. projektowana kanalizacja
deszczowa
18. | od ok. km 11+840 do ok. km 12+260 projektowany drenaz projektowany réw kolejowy
19, od ok. km 12+260 do ok. km 12+630 sptyw powierzchniowy do | projektowany réw kolejowy
rowu
20. od ok. km 11+840 do ok. km 12+600 sptyw powierzchniowy do | projektowany réw kolejowy
rowu
21 Odwodnienie mostu kolejowego nad | projektowana kanalizacja | istniejgcy row
" | rz. Mata Panew deszczowa
29 Odwodnienie mostu kolejowego nad | projektowana kanalizacja | projektowany row kolejowy
" | rz. Mata Panew deszczowa
23 od ok. km 12+810 do ok. km 12+890 sptyw powierzchniowy do | projektowany réw kolejowy
rowu
24 Odwodnienie wiaduktu kolejowego | projektowana kanalizacja | projektowany réw kolejowy
" | zlokalizowanego w km 12+907 deszczowa
25. | od ok. km 12+225 do ok. km 13+135 projektowany drenaz istniejgcy réw
2 od ok. km 14+745 do ok. km 15+000 sptyw powierzchniowy do | projektowany réw kolejowy
rowu
od ok. km 15+005 do ok. km 15+235 projektowany drenaz, | istniejacy row
27. projektowana kanalizacja
deszczowa
28. | od ok. km 15+235 do ok. km 15+460 projektowany réw kolejowy projektowany réw kolejowy
29. | od ok. km 15+235 do ok. km 15+460 projektowany drenaz projektowany réw kolejowy
30 od ok. km 15+470 do ok. km 16+615 splyw powierzchniowy do | projektowany réow kolejowy
rowu
31. | od ok. km 16+615 do ok. km 17+000 projektowany drenaz projektowany réow kolejowy
32 od ok. km 17+000 do ok. km 17+430 splyw powierzchniowy do | projektowany réw kolejowy
rowu
33. | od ok. km 15+470 do ok. km 16+395 projektowany drenaz projektowany réw kolejowy
34. | od ok. km 16+395 do ok. km 16+925 projektowany drenaz projektowany réw kolejowy
35 od ok. km 16+920 do ok. km 17+400 splyw powierzchniowy do | projektowany row kolejowy
rowu
36. | od ok. km 17+400 do ok. km 17+430 projektowany drenaz projektowany réw kolejowy
od ok. km 17+460 do ok. km 17+650 projektowany drenaz, | istniejacy row
37. projektowana kanalizacja
deszczowa
od ok. km 17+650 do ok. km 17+850 projektowany drenaz, | istniejacy row
38. projektowana kanalizacja
deszczowa
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39. | od ok. km 17+860 do ok. km 18+125 projektowany drenaz projektowany réw kolejowy
od ok. km 18+130 do ok. km 18+315 projektowany drenaz, | istniejgcy row
40. projektowana kanalizacja
deszczowa
41. | od ok. km 18+315 do ok. km 18+355 projektowany drenaz istniejgcy réw kolejowy
42. | od ok. km 18+135 do ok. km 18+445 projektowany drenaz istniejgcy réw kolejowy
43. | od ok. km 18+450 do ok. km 18+470 projektowany drenaz istniejgcy row melioracyjny R-i2
44. | od ok. km 18+470 do ok. km 18+620 projektowany drenaz projektowany réw kolejowy
45 od ok. km 18+615 do ok. km 18+835 sptyw powierzchniowy do projektowany réw kolejowy
) rowu
46. | od ok. km 18+835 do ok. km 18+860 projektowany drenaz projektowany réw kolejowy
47. | od ok. km 18+470 do ok. km 18+860 projektowany drenaz projektowany réw kolejowy
48 od ok. km 18+860 do ok. km 19+090 sptyw powierzchniowy do projektowany réw kolejowy
) rowu
49. | od ok. km 19+095 do ok. km 19+265 projektowany drenaz projektowany réw kolejowy
50 od ok. km 19+260 do ok. km 21+400 sptyw powierzchniowy do projektowany réw kolejowy
) rowu
51. | od ok. km 21+400 do ok. km 21+480 projektowany drenaz projektowany réow kolejowy
52 od ok. km 21+480 do ok. km 22+535 sptyw powierzchniowy do projektowany réw kolejowy
) rowu
53 od ok. km19+260 do ok. km 22+535 sptyw powierzchniowy do projektowany réw kolejowy
) rowu
54. | od ok. km 22+535 do ok. km 22+960 projektowany drenaz projektowany réw kolejowy
55 od ok. km 22+960 do ok. km 26+315 splyw powierzchniowy do projektowany réw kolejowy
) rowu
56 od ok. km 22+960 do ok. km 23+130 splyw powierzchniowy do projektowany réow kolejowy
) rowu
57. | od ok. km 23+130 do ok. km 23+740 projektowany drenaz projektowany réw kolejowy
58 od ok. km 23+740 do ok. km 26+315 splyw powierzchniowy do projektowany réw kolejowy
) rowu
59. | od ok. km 19+095 do ok. km 19+265 projektowany drenaz projektowany row kolejowy
Odwodnienie wiaduktu kolejowego projektowana kanalizacja projektowany réw kolejowy
60. b
zlokalizowanego w km 22+333 deszczowa
61 Odwodnienie wiaduktu kolejowego projektowana kanalizacja rz. Brynica
" | zlokalizowanego w km 22+333 deszczowa
62 od ok. km 26+435 do ok. km 26+535 sptyw powierzchniowy do projektowany roéw kolejowy
i rowu
63 od ok. km 26+535 do ok. km 27+195 sptyw powierzchniowy do projektowany réw kolejowy
) rowu
64. | od ok. km 27+195 do ok. km 27+255 projektowany drenaz projektowany réw kolejowy
65. | od ok. km 27+265 do ok. km 27+440 projektowany drenaz projektowany réw kolejowy
66. | od ok. km 27+440 do ok. km 28+515 projektowany drenaz istniejgcy row
67. | od ok. km 28+510 do ok. km 28+640 projektowany drenaz projektowany réw kolejowy
68 od ok. km 28+640 do ok. km 30+265 splyw powierzchniowy do projektowany réow kolejowy
) rowu
69. | od ok. km 30+265 do ok. km 30+310 projektowany drenaz projektowany réw kolejowy
70 od ok. km 30+310 do ok. km 32+230 sptyw powierzchniowy do projektowany réw kolejowy
) rowu
71. | od ok. km 28+510 do ok. km 29+000 projektowany drenaz projektowany réw kolejowy
72 od ok. km 29+000 do ok. km 30+245 sptyw powierzchniowy do projektowany réw kolejowy
) rowu
73. | od ok. km 30+245 do ok. km 30+295 projektowany drenaz projektowany réw kolejowy
74 od ok. km 30+295 do ok. km 31+090 sptyw powierzchniowy do projektowany réw kolejowy
) rowu
75 od ok. km 31+090 do ok. km 31+695 splyw powierzchniowy do istniejgcy row kolejowy
) rowu
76 od ok. km 31+695 do ok. km 32+190 splyw powierzchniowy do projektowany row kolejowy
) rowu
77 od ok. km 32+190 do ok. km 32+350 sptyw powierzchniowy do istniejgcy zbiornik retencyjny
) rowu
78 od ok. km 32+410 do ok. km 32+755 sptyw powierzchniowy do projektowany réw kolejowy
) rowu
79 od ok. km 32+415 do ok. km 324745 splyw powierzchniowy do projektowany réow kolejowy i rz.
) rowu Budkowiczanka
80 Odwodnienie wiaduktu kolejowego projektowana kanalizacja projektowany réw kolejowy
" | zlokalizowanego w km 32+778 deszczowa
81 od ok. km 32+830 do ok. km 33+055 sptyw powierzchniowy do projektowany réw kolejowy
) rowu
82 od ok. km 33+065 do ok. km 33+435 sptyw powierzchniowy do istniejgcy row kolejowy/zbiornik
) rowu retencyjny
od ok. km 32+800 do ok. km 33+435 sptyw powierzchniowy do projektowany réw kolejowy
83. rowu
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od ok. km 33+630 do ok. km 34+545

sptyw powierzchniowy do

projektowany row kolejowy

84.
rowu
Odwodnienie wiaduktu kolejowego projektowana kanalizacja projektowany réw kolejowy
85. .
zlokalizowanego w km 34+577 deszczowa
86 Odwodnienie wiaduktu kolejowego projektowana kanalizacja rz. Stabrowka
" | zlokalizowanego w km 34+577 deszczowa
87 Odwodnienie wiaduktu kolejowego projektowana kanalizacja rz. Stabrowka
" | zlokalizowanego w km 34+675 deszczowa
88 Odwodnienie wiaduktu kolejowego projektowana kanalizacja rz. Stabrowka
" | zlokalizowanego w km 34+675 deszczowa
89. | od ok. km 34+685 do ok. km 34+800 projektowany drenaz rz. Stabrowka
90. | od ok. km 34+750 do ok. km 34+780 projektowany drenaz istniejgcy réw kolejowy
91. | od ok. km 34+800 do ok. km 34+880 projektowany drenaz istniejgcy réw drogowy
92. | od ok. km 34+890 do ok. km 35+740 projektowany drenaz projektowany réw kolejowy
93 od ok. km 34+880 do ok. km 35+740 sptyw powierzchniowy do projektowany réw kolejowy
) rowu
04 od ok. km 34+880 do ok. km 35+115 splyw powierzchniowy do projektowany réow kolejowy
) rowu
95. | od ok. km 35+115 do ok. km 35+655 projektowany drenaz projektowany réw kolejowy
9% od ok. km 35+655 do ok. km 36+450 splyw powierzchniowy do projektowany réow kolejowy
) rowu
97. | od ok. km 35+655 do ok. km 35+940 projektowany drenaz projektowany réw kolejowy
08 od ok. km 35+940 do ok. km 36+450 sptyw powierzchniowy do projektowany réw kolejowy
) rowu
99 od ok. km 36+485 do ok. km 37+400 sptyw powierzchniowy do projektowany réw kolejowy
) rowu
100. | od ok. km 37+400do ok. km 38+800 projektowany drenaz projektowany réw kolejowy
101 od ok. km 36+485 do ok. km 37+375 sptyw powierzchniowy do projektowany réw kolejowy
) rowu
102. | od ok. km 37+375 do ok. km 38+800 projektowany drenaz projektowany réw kolejowy
103 od ok. km 38+800 do ok. km 40+675 sptyw powierzchniowy do projektowany réw kolejowy
) rowu
104. | od ok. km 40+675 do ok. km 40+920 projektowany drenaz projektowany réw kolejowy
105 od ok. km 40+920 do ok. km 41+170 sptyw powierzchniowy do projektowany réw kolejowy
) rowu
106 od ok. km 41+215 do ok. km 42+930 sptyw powierzchniowy do projektowany réw kolejowy
) rowu
107 od ok. km 41+495 do ok. km 42+305 splyw powierzchniowy do projektowany row kolejowy
) rowu
108 od ok. km 42+740 do ok. km 43+000 sptyw powierzchniowy do projektowany row kolejowy
) rowu
109. | od ok. km 43+000 do ok. km 43+015 projektowany drenaz projektowany réw kolejowy
110 od ok. km 43+025 do ok. km 43+085 sptyw powierzchniowy do projektowany row kolejowy
) rowu
11 od ok. km 43+015 do ok. km 43+220 sptyw powierzchniowy do projektowany réw kolejowy
) rowu
112 od ok. km 43+240 do ok. km 43+880 splyw powierzchniowy do projektowany réw kolejowy
) rowu
113. | od ok. km 43+880 do ok. km44+080 projektowany drenaz projektowany réw kolejowy
114 od ok. km 43+225 do ok. km 43+245 sptyw powierzchniowy do istniejgcy réw kolejowy
) rowu
115 od ok. km 43+245 do ok. km 44+120 splyw powierzchniowy do projektowany przepust
) rowu
116. | od ok. km 44+120 do ok. km 44+175 projektowany drenaz projektowany réw kolejowy
117 od ok. km 44+155 do ok. km 46+635 splyw powierzchniowy do projektowany przepust
) rowu
118 od ok. km 44+170 do ok. km 45+920 splyw powierzchniowy do projektowany przepust
) rowu
119. | od ok. km 45+920 do ok. km 46+015 projektowany drenaz projektowany réw kolejowy
120 od ok. km 46+015 do ok. km 46+200 sptyw powierzchniowy do projektowany przepust
) rowu
121 od ok. km 46+260 do ok. km 46+870 sptyw powierzchniowy do projektowany przepust
) rowu
122. | od ok. km 47+095 do ok. km 48+710 projektowany drenaz projektowany réw kolejowy
123. | od ok. km 47+455 do ok. km 48+710 projektowany drenaz projektowany réw kolejowy
124. | od ok. km 47+700 do ok. km 48+860 projektowany drenaz projektowany réw kolejowy
125. | od ok. km 47+700 do ok. km 47+730 projektowany drenaz projektowany réw kolejowy
126 od ok. km 47+730 do ok. km 49+555 sptyw powierzchniowy do projektowany réw kolejowy
) rowu
Odwodnienie wiaduktu kolejowego projektowana kanalizacja projektowany réw kolejowy
127. .
zlokalizowanego w km 49+572 deszczowa
128. | Odwodnienie wiaduktu kolejowego projektowana kanalizacja rz. Smortawa
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zlokalizowanego w km 49+572 deszczowa
129. od ok. km 49+925 do ok. km 51+180 sptyw powierzchniowy do projektowany row kolejowy
rowu
130. | od ok. km 51+180 do ok. km 51+215 projektowany drenaz projektowany réw kolejowy
131, od ok. km 51+420 do ok. km 53+230 splyw powierzchniowy do projektowany réow kolejowy
rowu
132. od ok. km 50+300 do ok. km 50+965 sptyw powierzchniowy do projektowany row kolejowy
rowu
133. | od ok. km 51+180 do ok. km 51+260 projektowany drenaz projektowany réw kolejowy
134 od ok. km 51+260 do ok. km 53+230 sptyw powierzchniowy do projektowany réw kolejowy
rowu
135 Odwodnienie drogi — ul. Kazimierza projektowana kanalizacja istniejgca kanalizacja
" | Wielkiego w Opolu deszczowa deszczowa
136 Odwodnienie drogi — ul. Krolowej projektowana kanalizacja projektowany réw drogowy
" | Jadwigi w Opolu deszczowa
137 Odwodnienie drogi — ul. Kowalczykéw | projektowana kanalizacja projektowane rowy drogowe
" | w Opolu deszczowa
138 Odwodnienie drogi — ul. Harcerska w projektowana kanalizacja istniejgce rowy kolejowe
" | Opolu deszczowa
139 Odwodnienie drogi — ul. Kepskg w projektowana kanalizacja istniejgce rowy kolejowe
" | Opolu deszczowa
140 Odwodnienie drogi — ul. Mikotaja/ J. projektowana kanalizacja istniejgc row
" | Pankiewicza w Opolu deszczowa
141 Odwodnienie drogi — ul. Dobrzenska w | projektowana kanalizacja projektowane rowy drogowe
" | Opolu deszczowa
142 Odwodnienie drogi — ul. Augusta projektowana kanalizacja projektowany roéw kolejowy
" | Kosnego w Chruscicach deszczowa
143. | Odwodnienie drogi dojazdowej DD23S | projektowane wyloty projektowany réw kolejowy
144 Odwodnienie drogi — ul. Klapach w projektowana kanalizacja istniejgca kanalizacja
" | Starych Siotkowicach deszczowa deszczowa
145 Odwodnienie drogi — ul. Pokojska w projektowana kanalizacja projektowany réow drogowy
" | Nowych Siotkowicach deszczowa
146 Odwodnienie drogi — ul. Brzeska w projektowana kanalizacja projektowany réw drogowy
" | Kartowicach deszczowa
*podane w ww. tabeli zakresy od-do [km] zastosowania danego rodzaju odprowadzania woéd na
okreslonym odcinku linii kolejowej sa orientacyjne i moga waha¢ si¢ w granicach okoto 60 m w kazda ze
stron

12. Przewidzie¢ szczelne systemy odwodnienia odcinkéw drég przebudowywanych w
ramach planowanej inwestycji wskazane w lokalizacjach okreslonych w ponizsze;j

tabeli:
Lp. Lokalizacja Sposoéb odwodnienia Odbiornik
1 ul. Kazimierza Wielkiego w Opolu projektowana kanalizacja istniejgca kanalizacja deszczowa
) deszczowa
2 ul. Krélowej Jadwigi w Opolu projektowana kanalizacja projektowany réw drogowy
) deszczowa
3 ul. Kowalczykéw w Opolu projektowana kanalizacja projektowane rowy drogowe
) deszczowa
4 ul. Harcerska w Opolu projektowana kanalizacja istniejgce rowy kolejowe
) deszczowa
5 ul. Kepska w Opolu projektowana kanalizacja istniejgce rowy kolejowe
) deszczowa
6 ul. Mikotaja/ J. Pankiewicza w Opolu projektowana kanalizacja istniejgc row
) deszczowa
7 ul. Dobrzenska w Opolu projektowana kanalizacja projektowane rowy drogowe
) deszczowa
8 ul. Augusta Kosnego w Chruscicach projektowana kanalizacja projektowany réw kolejowy
) deszczowa
droga dojazdowa DD23S projektowane wyloty projektowany réw kolejowy
10 ul. Klapach w Starych Siotkowicach projektowana kanalizacja istniejgca kanalizacja deszczowa
) deszczowa
1 ul. Pokojska w Nowych Siotkowicach projektowana kanalizacja projektowany réw drogowy
) deszczowa
12 ul. Brzeska w Kartowicach projektowana kanalizacja projektowany réw drogowy
) deszczowa

13.W przypadku gdy projektowanie odwodnienie (kanalizacja deszczowa, odbiory z

odwodnienia
przepompownie wod opadowych.

torowego)

wykonane

bedg ponizej

odbiornika  przewidzie¢

14. W okolicach przejs¢ dla zwierzgt nie projektowaé elementéw odwodnieniowych
stanowigcych potencjalne putapki dla zwierzat — osadniki, studnie wpadowe itp.
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VL.

VIL.

VIIL.

15. Przewidzie¢ separatory ropopochodne zintegrowane z osadnikami oczyszczajgce
wody opadowe i roztopowe ujmowane w rejonie drogi — ul. Kowalczykéw w Opolu w
ponizszych lokalizacjach:

— w km ok. 0+050;
— wkm ok. 0+102;
— w km ok. 0+270;
— wkm ok. 0+342;
— w km ok. 0+448.

Wyrazam stanowisko w sprawie koniecznosci przeprowadzenia oceny
oddzialywania przedsiewziecia na srodowisko oraz postepowania w sprawie
transgranicznego oddziatywania na srodowisko w ramach postepowania w sprawie
wydania decyzji, o ktérej mowa w art. 72 ust.1 cyt. wyzej ustawy oos

Przedmiotowe przedsiewziecie nie wymaga przeprowadzenia ponownej oceny
oddzialywania na srodowisko oraz postepowania w sprawie transgranicznego
oddzialywania na srodowisko w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji, o
ktérej mowa w art. 72 ust. 1 ustawy 00S.

Naktadam obowigzek prowadzenia monitoringu, tj.:

1. Nalezy wykonacC 2 letni monitoring (w sezonie aktywnosci ptazow) wykorzystania
przepustow dostosowanych do petnienia przejs¢ dla ptazéw poprzez:

a) obserwacje wiosenne - bezposrednie obserwacje migrujgcych osobnikéw lub
uzupetniajgco poprzez identyfikacje sladéw na piaszczystych pasach. Monitoring
rozpoczgé w pierwszym sezonie wiosennym po oddaniu obiektéw do eksploatacii.
Od 1.1l — kontrola codzienna — co najmniej 2 razy dziennie. Od 15.11I-30.1V —
kontrola codzienna (ciggta) — poczatek wyznaczony przez obserwacje wstepne.

b) obserwacje letnie - identyfikacja tropow zwierzgt na piaszczystych pasach
(rynnach) uzupetniajgco poprzez bezposrednie obserwacje migrujgcych
osobnikéw. W okresie 15.VIII-30.IX — 1 kontrola co 7 dni.

2. Wyniki monitoringu nalezy przedstawi¢ Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony
Srodowiska Opolu, w terminie 3 miesiecy od jego wykonania. Wynikiem monitoringu
powinno byc¢: okreslenie listy gatunkéw wykorzystujgcych poszczegodlne przejscia dla
zwierzat, oszacowanie liczby osobnikéw korzystajgcych z przejsc.

W celu poréwnania oddziatywania przedmiotowego przedsiewziecia, wskazanego
W raporcie 00s, z rzeczywistym jego oddzialywaniem na srodowisko, nakiadam
obowiagzek przedstawienia analizy porealizacyjnej w zakresie:
1. Wplywu przedmiotowego przedsiewziecia na klimat akustyczny na terenach
prawnie chronionych przed hatasem.
a) Analiza powinna by¢ oparta o wyniki pomiarow:
v hatasu w $rodowisku, przeprowadzonych zgodnie z obowigzujgcymi
metodykami referencyjnymi, okreslonymi w przepisach szczegdlnych (obecnie
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow poziomow substancji lub energii
w Srodowisku przez zarzgdzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa,
lotniskiem lub portem (Dz. U. z 2011r. nr 140 poz. 824).
v' wykonanych na wysokosci 4 m, w punktach pomiarowych wymienionych w
ponizszej tabeli:
— na terenach zabezpieczonych ekranami akustycznymi poza cieniem
akustycznym ekranéw;
— W pozostatych przypadkach na granicy terenow normowanych
akustycznie.
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X Y
Nr Nr pkt adres
Uktad 1992 EPSG:2180

1 PA 1 426194,873 309629,997 Zielona 19, Opole

2 PA 2 424136,044 312826,674 Podhalanska 1, Opole

3 PA 3 422907,044 317015,840 Jézefa Mehoffera 16, Opole

4 PA 4 419590,300 323565,710 Stawy 5, Dobrzen Wielki

5 PA 5 419106,848 324085,809 Stefana Zeromskiego 9, Dobrzen Wielki
6 PA 6 416430,940 325913,061 Piaskowa 14, Chréscice

7 PA 7 408419,257 335935,834 Kolejowa 48, Kartowice

8 PA 8 404264,278 341641,724 Kolejowa 66, Makoszyce

9 PA 9 422433,585 317363,804 Basztowa 10, Czarnowasy

10 PA 10 418848,848 324133,359 Henryka Sienkiewicza 10, Dobrzen Wielki
11 PA 11 398715,311 347159,535 Borucice 26

12 PA 12 417023,958 325402.375 Augusta Kosnego 21, Chréscice
13* PA 13 rezerwa | 402101,095 344518,645 Smolarnik 17, Rogalice

b) W pomiarach, o ktérych mowa w punkcie Vlll.1a uwzgledni¢ wszystkie pociggi
poruszajgce sie na szlaku kolejowym, niezaleznie od toru, po ktérym sie
poruszajg (dotyczy to w szczegdlnosci odcinkéw, na ktérych oprocz torow
gtéwnych nr 1 i 2 znajdujg sie jeszcze inne tory szlakowe).

c) Analize we wskazanym zakresie wykonac¢ w terminie 12 miesiecy od dnia oddania
obiektu do uzytkowania i przedstawi¢ Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony
Srodowiska w Opolu, Wojewddzkiemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska w
Opolu, oraz organom ochrony srodowiska - starostom powiatéw, przez ktére
przebiega przedmiotowe przedsiewziecie, tj. staroscie: opolskiemu, brzeskiemu
oraz namystowskiemu i Prezydentowi Miasta Opola.

IX. Decyzji zostaje nadany rygor natychmiastowej wykonalnosci.

X. Charakterystyka calego przedsiewziecia stanowi zalgcznik nr 1 do niniejszej
decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.

UZASADNIENIE

Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa,
reprezentowana przez petnomocnika - Panig Magdalene Kozyre, wnioskiem
nr 10S6.452.23.2021.At.5.1ISW-01850-1 z dnia 31.08.2021r. (data wptywu do RDOS w
Opolu: 01.09.2021r.), zwrécita sie do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Opolu
o0 wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia
pn. cyt. ,Budowa i przebudowa linii kolejowej nr C-E 30 (277) wraz z budowg i przebudowg
infrastruktury towarzyszgcej” w zwigzku z realizacjg przedsigwzigecia pn. ,Prace na linii
kolejowej C-E 30 na odcinku Opole Groszowice — Jelcz — Wroctaw Brochow — wojewddztwo
opolskie”.

Do w/w wniosku dotgczono:

— Karte informacyjng przedsiewziecia (Kip) w 3 egz. + 3 piyty CD;

— poswiadczong przez wiasciwy organ Kkopie mapy ewidencyjnej obejmujgcej
przewidywany teren, na ktérym bedzie realizowane przedsiewziecie, oraz
obejmujgcej przewidywany obszar, na ktéry bedzie oddziatywac przedsiewziecie
(1 egz.);

— mape w skali zapewniajgcej czytelnosc¢ przedstawionych danych z zaznaczonym
przewidywanym obszarem, na ktorym bedzie realizowane przedsiewzigcie oraz z
zaznaczonym przewidywanym obszarem, na ktéry bedzie oddziatywaé
przedsiewziecie wraz z zapisem w formie elektronicznej (3 egz.);

— urzedowo poswiadczony odpis petnomocnictwa udzielonego Pani Ewie Makosz i
Magdalenie Kozyrze wraz z dowodem dokonanej optaty skarbowej za oba
petnomocnictwa;
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— dowdd wptaty naleznej optaty skarbowej za wydanie decyzji o srodowiskowych

uwarunkowaniach.

Przy pismie nr 10S6.452.23.2021.AL.6.ISW-01850-1 z dnia 14.09.2021r. (data wptywu
do RDOS w Opolu), inwestor przediozyt aneks nr 1 do Karty informacyjnej przedsiewziecia,
wykaz dziatek, na ktérych bedzie realizowane przedsiewziecie oraz dziatek, na ktére bedzie
ono oddziatywac (w formie elektronicznej).

W mysl zapisu art. 75 ust. 1 pkt 1 ppkt t) ustawy 00s, organem wiasciwym do wydania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla tego przedsiewziecia jest Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska w Opolu.

Dla przedsiewziec¢, dla ktorych organem prowadzgcym postepowanie jest regionalny
dyrektor ochrony $rodowiska, do wniosku o wydanie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach dotgcza sie wypis i wyrys z miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego, jezeli plan ten zostat uchwalony, albo informacje o jego braku. Zgodnie z
art. 74 ust. 1 pkt 5 ustawy 00s$, nie dotyczy to wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach m.in. dla linii kolejowej. W zwigzku z zapisami cytowanego wyzej art. 74
ust. 1 pkt 5 ustawy oo$, organ nie dokonat, wskazanej w art. 80 ust. 2 tej ustawy, analizy
zgodnosci lokalizacji przedsiewziecia z ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego.

W dniu 09.09.2021r., informacje o wniosku umieszczono w publicznie dostepnym
wykazie danych (www.ekoportal.pl). Nr karty 392/2021. Ponadto informacje, o ktérej mowa
wyzej oraz Karte informacyjng przedsiewziecia umieszczono w Bazie Ocen Oddziatywania
na Srodowisko (dalej Baza 00$).

Przedmiotowe przedsiewziecie nalezy do Kkategorii przedsiewzie¢ moggcych
potencjalnie znaczgco oddziatywa¢ na $rodowisko, o ktérych mowa w § 3 ust. 2 pkt 1
(przedsiewziecie polegajgce na rozbudowie, przebudowie lub montazu realizowanego lub
zrealizowanego przedsiewziecia wymienionego w § 2 ust. 1 i niespetniajgce kryteridow, o
ktérych mowa w § 2 ust. 2 pkt 1), w zwigzku z § 2 ust. 1 pkt 29 (linie kolejowe wchodzgce w
sktad infrastruktury transportu kolejowego transeuropejskiej sieci transportowej, o ktorej
mowa w rozporzgdzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11
grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej i uchylajgcym decyzje nr 661/2010/UE (Dz. Urz. UE L 348 z 20.12.2013, str. 1,
z pozn. zm.3)), rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie
przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac na Srodowisko (Dz. U. z 2019, poz. 1839).

Inwestor we wniosku wskazat, ze w ramach przedmiotowe] inwestycji beda
realizowane réwniez przedsiewziecia kwalifikujgce sie do § 3 ust. 2 pkt 2) ww.
rozporzadzenia, w zwigzku z:

— § 3 ust. 1 pkt 62 (drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci przedsiewziecia
powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31i32(...));

— § 3 ust. 1 pkt 31 (instalacje do przesytu gazu inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 20
oraz towarzyszgce im ttocznie lub stacje redukcyjne, z wytgczeniem gazociggow o
cisnieniu nie wiekszym niz 0,5 MPa i przytgczy do budynkéw; przy czym ttocznie lub
stacje redukcyjne budowane, montowane Ilub przebudowywane przy istniejgcych
instalacjach przesytowych nie sgq przedsiewzieciami moggcymi znaczgco oddziatywac
na $rodowisko);

— § 3 ust. 1 pkt 71 (rurociggi wodociggowe magistralne do przesyfania wody oraz
przewody wodociggowe magistralne doprowadzajgce wode od stacji uzdatniania do
przewoddéw wodociggowych rozdzielczych, z wytgczeniem ich przebudowy metodg
bezwykopow3);

— § 3 ust. 1 pkt 7 (napowietrzne linie elektroenergetyczne o napieciu znamionowym nie
mniejszym niz 110 kV inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 6);

— § 3 ust. 1 pkt 8 (instalacje radiokomunikacyjne, radionawigacyjne i radiolokacyjne,
inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 7, z wylgczeniem radiolinii, emitujgce pola
elektromagnetyczne o czestotliwosciach od 0,03 MHz do 300 000 MHz, w ktérych
rownowazna moc promieniowana izotropowo wyznaczona dla pojedynczej anteny
wynosi nie mniej niz: ......).
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Po przeanalizowaniu przedtozonych materiatéw, tut. organ stwierdzit, ze zakres
przedmiotowej inwestycji nie obejmuje przedsiewzie¢ kwalifikujgcych sie do § 3 ust. 1: pkt
31, pkt 71, pkt 7 ww. rozporzgdzenia.

Ponadto, 4 czerwca 2022r., weszto w zycie rozporzgdzenie Rady Ministréow z dnia 5
maja 2022r. zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco
oddziatywac na $rodowisko (Dz. U. z 2022r., poz. 1071), ktére w § 1 pkt 2) litera b) uchylito
pkt 8 w § 3 ust. 1 rozporzadzenia zmienianego. Jednoczesnie w mysl zapisow § 2
zmieniajgcego rozporzadzenia, do przedsiewzie¢, o ktérych mowa w § 3 ust. 1 pkt 8
rozporzadzenia zmienianego, w przypadku ktérych, przed dniem 4 czerwca 2022r., nie
zakonczono przynajmniej jednego z postepowan w sprawie decyzji, o ktérych mowa w art.
71 ust. 1 oraz art. 72 ust. 1 ustawy 00$ lub zgtoszen, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1a tej
ustawy, stosuje sie przepisy w brzmieniu nadanym rozporzgdzeniem zmieniajgcym.

Za strony postepowania o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
uznano, zgodnie z zapisami art. 74 ust. 3a w/w ustawy 008, wnioskodawce oraz podmioty,
ktérym przystuguje prawo rzeczowe do nieruchomoéci znajdujgcej sie w obszarze, na ktéry
bedzie oddziatywac przedsiewziecie.

W zwigzku z tym, ze liczba stron postepowania przekracza 10, to zgodnie z
brzmieniem art. 49 ustawy Kpa oraz art. 74 ust. 3 ustawy o0o0$, o wszystkich etapach
prowadzonego postepowania strony informowane byly w formie zawiadomieh, wywieszanych
na okres 14 dni. Zawiadomienie nr WO0S.420.5.2.2021.MSe.1 z 08.09.2021r. 0 wszczeciu
postepowania, wywieszone zostato:

- na tablicach ogtoszen w: Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Opolu (dalej
RDOS w Opolu), Urzedzie Gminy Dobrzen Wielki, Urzedzie Gminy Popieléw,
Urzedzie Gminy Lubsza, Urzedzie Miejskim Namystéw, Urzedzie Miasta Opola,
Urzedzie Miasta i Gminy Jelcz-Laskowice,

- w poblizu miejsca realizacji inwestycji tj. w obrebach: Opole, Groszowice, Malina,
Nowa Wies Krolewska, Zakrzéw, Wréblin, Czarnowagsy, Borki, Brzezie, Dobrzen
Maty, Dobrzen Wielki, Chrdécice, Stare Siotkowice, Nowe Siotkowice, Popieldw,
Kartowice, Kurznie, Tarnowiec, Makoszyce, Nowy Swiat, Rogalice, Borucice,
Dobrzyn, Smiechowice, Brzozowiec, Biskupice,

oraz opublikowane zostato w Biuletynie Informaciji Publicznej (dalej Bip) na stronie:

- RDOS w Opolu,

- Urzedu Gminy Dobrzen Wielki,

- Urzedu Gminy Popieléw,

- Urzedu Gminy Lubsza,

- Urzedu Miejskiego w Namystowie,

- Urzedu Miasta Opola,

- Urzedu Miasta i Gminy Jelcz-Laskowice.

W zawiadomieniu tym wskazano, ze zgodnie z art. 49 ww. Kpa, zawiadomienie stron
o kolejnych etapach prowadzonego postepowania nastepowaé bedzie w formie publicznego
obwieszczenia, przez udostepnienie kazdego nastepnego zawiadomienia wytgcznie w BIP
na stronie podmiotowej RDOS.

Zgodnie z art. 6 a) ustawy 00S$, jezeli przedsiewziecie, dla ktorego jest wydawana
decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach ma by¢ realizowane na terenie potozonym na
obszarze wiasciwosci miejscowej dwodch lub  wiecej organdw opiniujgcych lub
uzgadniajgcych, orzekanie w imieniu tych organdéw nalezy do organu, na obszarze
wiasciwosci miejscowej ktorego znajduje sie wieksza czesc¢ terenu, na ktorym ma byé
realizowane przedsiewziecie. Przedmiotowe przedsiewziecie bedzie realizowane w obszarze
dziatania:

v' Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Opolu (zwanego dalej PPIS w
Opolu),

v' Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Brzegu,

v' Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Namystowie.

Najwieksza/wieksza czes¢ inwestycji znajduje sie w obszarze wtasciwosci PPIS w Opolu.
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W zwigzku z powyzszym, w trakcie prowadzonego postepowania tut. organ, na

podstawie art. 64 ustawy oos, zwrdcit sie odpowiednio:
- pismem nr WO008.420.5.2.2021.MSe.8 z 20.09.2021r., do PPIS w Opolu,
- pismem nr WO00$.420.5.2.2021.MSe.9 z 20.09.2021r., do Panstwowego

Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Dyrektora Zarzgdu Zlewni w Opolu,

Zz prosbhg o opinie, co do Kkoniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania
przedsiewziecia na $rodowisko, a w przypadku stwierdzenia takiej potrzeby o okreslenie
zakresu raportu o oddziatywaniu na srodowisko dla ww. przedsiewziecia.

W dniu 27.09.2021r. do wiadomos$ci tut. organu, wptyneto pismo PPIS w Opolu,
skierowane do Opolskiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Opolu
(zwanego dalej OPWIS), z wnioskiem o przejecie wszystkich czynno$ci z zakresu
zapobiegawczego nadzoru sanitarnego, zwigzanych z przedmiotowym postepowaniem. O
przejeciu czynnosci, o ktoérych mowa wyzej zwigzanych z przedmiotowym przedsiewzieciem,
OPWIS poinformowat przy pismie nr NZ.9022.4.6.2021.ZD z dnia 01.10.2021r.

W dniu 27.09.2021r. do tut. urzedu wptyneto pismo Dyrektora Zarzgdu Zlewni w
Opolu, informujgce o przekazaniu, zgodnie z wiasciwoscig, wniosku RDOS w Opolu
nr WO0$.420.5.2.2021.MSe.9 z 20.09.2021r., do Dyrektora Panstwowego Gospodarstwa
Wodnego Wody Polskie Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gliwicach (zwanego
dalej Dyrektorem PGW WP RZGW w Gliwicach).

W pismie nr WO0S$.420.5.2.2021.MSe.10 z 01.10.2021r. tut. organ poinformowat
petnomocnika Inwestora o braku mozliwosci zatatwienia sprawy w terminach okreslonych w
art. 35 § 3 Kpa oraz przystugujgcym stronom prawie do ponaglenia do Generalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska (dalej GDOS).

W pigmie nr NZ.9022.4.6.2021.ZD z 11.10.2021r. (data wptywu do RDOS w Opolu)
OPWIS wyrazit opinie o potrzebie przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko
przedmiotowego przedsiewziecia. Wskazat rowniez zakres raportu oos, ktéry powinien
uwzglednia¢ przewidywane oddziatywania na $rodowisko w zakresie emisji hatasu oraz
propozycje dziatan majacych na celu ograniczenia negatywnych oddziatywan na srodowisko.

Dyrektor PGW WP RZGW w Gliwicach pismem nr GL.RZS.435.91.2021.KWK2 z
11.10.2021r. (data wptywu do RDOS w Opolu: 18.10.2021r.), cyt. ,stwierdzit konieczno$é
przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko” przedmiotowego przedsiewziecia i
okreslit zakres raportu 00s.

Opinie sanitarng OPWIS oraz opinie Dyrektora PGW WP RZGW w Gliwicach)
umieszczono w Bazie 00S.

Majgc na wzgledzie przestanki wym. w art. 63 ust. 1. ustawy oo$ oraz powyzsze
opinie, w postanowieniu nr WO0S$.420.5.2.2021.MSe.16 z 29.10.2021r. RDOS w Opolu,
natozyt na Inwestora obowigzek sporzadzenia raportu o00s dla przedmiotowego
przedsiewziecia, a postanowieniem nr WO0S.420.5.2.2021.MSe.18 z 22.11.2021r. zawiesit
postepowanie do czasu przedtozenia przez Inwestora przedmiotowego raportu 00S.

Informacje o ww. postanowieniach umieszczono w publicznie dostepnym wykazie
danych (ekoportal) w dniach 02.11.2021r. i 22.11.2021r., nr kart odpowiednio: 481/2021,
508/2021 oraz umieszczono w Bazie 00S.

Poinformowanie stron o] powyzszym nastgpito w zawiadomieniu
nr WO0S.420.5.2.2021.MSe.16 z 29.10.2021r. oraz nr WO0S.420.5.2.2021.MSe.19 z
22.11.2021r.

Przy pismie nr IRETS4.452.21.2022.At.4.IRE-03073-1 z 19.09.2022r. (data wptywu
do RDOS w Opolu: 20.09.2022r.), Inwestor ztozyt raport 0o$ dla przedsiewziecia pn.:
,Budowa | przebudowa linii kolejowej nr C-E 30 (277) wraz z budowg i przebudowag
infrastruktury towarzyszgcej” w zwigzku z realizacjg przedsigwzigecia pn. ,Prace na linii
kolejowej C-E 30 na odcinku Opole Groszowice — Jelcz — Wroctaw Brochow — wojewddztwo
opolskie”, opracowany przez SYSTRA S.A. Oddziat w Polsce, Biuro Projektowo -
Konsultingowe BPK Mosty s.c., pod kierownictwem Pana Michata Jaskiewicza, marzec
2022r. oraz uaktualniong mape w skali zapewniajgcej czytelnos¢ przedstawionych danych z
zaznaczonym przewidywanym terenem, na ktérym bedzie realizowane przedsiewziecie oraz
z zaznaczonym przewidywanym obszarem, na ktory bedzie oddziatywag.
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Ponadto, przy ww. pismie z 19.09.2022r., Inwestor przedtozyt kopie pethomocnictwa,
udzielonego Panu Pawfowi Sarnackiemu, petny odpis KRS oraz dowdd uiszczenia optaty
skarbowej za udzielenie pethomocnictwa.

Informacje o raporcie 00$ umieszczono w publicznie dostepnym wykazie danych
(ekoportal) w dniu 22.09.2022r.; nr karty 433/2022. Ponadto raport 0o$, umieszczono w
Bazie 00s.

Postanowieniem nr WO0S.420.5.2.2021.MSe.20 z 21.09.2022r. tutejszy organ podjat
zawieszone postepowanie w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
dla przedmiotowego przedsiewziecia.

W pismie nr WO0S$.420.5.2.2021.MSe.21 z 21.09.2022r. tut. organ poinformowat
Inwestora o braku mozliwosci zatatwienia sprawy w terminach okreslonych w art. 35 § 3 Kpa
oraz przystugujgcym stronom prawie do wniesienia ponaglenia do GDOS.

Jednoczesnie RDOS w Opolu, w pismie:

- nr WO0$.420.5.2.2021.MSe.22 z 21.09.2022r., na podstawie zapiséw art. 77 ust. 1
pkt 2 ustawy o0o0s, wystgpit o opinie do OPWIS;

- nr WO0S.420.5.2.2021.MSe.23 z 21.09.2022r., na podstawie zapiséw art. 77 ust. 1
pkt 4 ustawy o00s, wystgpit o uzgodnienie warunkéw realizacji przedmiotowego
przedsiewziecia do Dyrektora PGW WP RZGW w Gliwicach.

W  zawiadomieniu nr WO00S$.420.5.2.2021.MSe.24 z  21.09.2022r.organ
poinformowat strony o etapach prowadzonego postepowania, o ktérych mowa wyze;.

Ponadto, zgodnie z zapisami art. 33 ust. 1 ustawy 008, organ podat do publicznej
wiadomosci, w formie zawiadomienia (nr WO008.420.5.2.2021.MSe.25 z 27.09.2022r.),
informacje o:

e Wwszczeciu postepowania;

e przedmiocie decyzji, ktéra ma by¢ wydana;

e organie wilasciwym do wydania decyzji oraz organach wiasciwych do wydania
uzgodnienia i opinii,

e mozliwosci zapoznania sie z niezbedng dokumentacjg sprawy oraz o miejscu, w
ktérym jest ona wytozona do wgladu;

e mozliwosci sktadania uwag i wnioskow;

e sposobie, miejscu i terminie sktadania uwag i wnioskow;

e organie wiasciwym do rozpatrzenia uwag i wnioskow.

Podanie do publicznej wiadomosci nastgpito, zgodnie z zapisami art. 3 ust. 1 pkt 11
ustawy 00s:

— na tablicach ogtoszen w: Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Opolu,
Urzedzie Gminy Dobrzen Wielki, Urzedzie Gminy Popieléw, Urzedzie Gminy Lubsza,
Urzedzie Miejskim Namystow, Urzedzie Miasta Opola, Urzedzie Miasta i Gminy Jelcz-
Laskowice,

— w poblizu miejsca realizacji inwestycji tj. w obrebach: Opole, Groszowice, Malina,
Nowa Wies Krolewska, Zakrzéw, Wréblin, Czarnowgsy, Borki, Brzezie, Dobrzen
Maty, Dobrzen Wielki, Chroscice, Stare Siotkowice, Nowe Siotkowice, Popieldw,
Karfowice, Kurznie, Tarnowiec, Makoszyce, Nowy Swiat, Rogalice, Borucice,
Dobrzyn, Smiechowice, Brzozowiec, Biskupice,

oraz opublikowane zostato w Biuletynie Informacji Publicznej (dalej Bip) na stronie:

-~ RDOS w Opolu,

— Urzedu Gminy Dobrzen Wielki,

— Urzedu Gminy Popielow,

—  Urzedu Gminy Lubsza,

— Urzedu Miejskiego w Namystowie,

— Urzedu Miasta Opola,

— Urzedu Miasta i Gminy Jelcz-Laskowice.

W_ celu utatwienia dostepu spoteczehstwa do dokumentacji sprawy, w ww.
zawiadomieniu podano link, pod ktdrym zamieszczono raport 00$ wraz z uzupetnieniami.
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Dnia 10.10.2022r. do tut. urzedu, wptyneto pismo Pani Anieli B. zawierajgce prosbe o:
— udzielenie informacji na temat prac jakie planowane beda na linii kolejowej, w
Borucicach, w strefie buforowej 200m,
— wyjasnienie znaczenia oznaczen (linii) zawartych cyt. ,na mapce”,
— wyjasnienie roli strefy buforowej 200m i wskazanie, czy przewidziano w tej
strefie wyburzenia.
W zwigzku z brakiem mozliwosci udzielenia szczegotowych wyjasnien w powyzszym
zakresie, przy pismie nr WO0S$.420.5.2.2021.MSe.32 z 18.10.2022r. pismo Pani Anieli B.
zostato przekazane Inwestorowi, celem ustosunkowania sie do jego tresci i udzielenia
odpowiedzi Pani Anieli B.

Do uwag wniesionych przez Panig Aniele B. odniesiono sie w dalszej czesci decyzji.

W dniu 13.10.2022r. do tut. urzedu, wptynety uwagi 32 mieszkancéw wsi Borucice, do
ktorych odniesiono sie takze w dalszej czesci uzasadnienia.

W pismie nr NZ.9022.4.6.2021.ZD z 27.10.2022r., OPWIS, zaopiniowat pozytywnie,
pod wzgledem wymagan higienicznych i zdrowotnych, realizacje przedmiotowego
przedsiewziecia w wariancie WII, wnoszgc rownoczesnie ponizsze uwagi cyt.:

- ,w celu oceny rzeczywistego oddziatywania hatasu pochodzgcego od
zmodernizowanej linii kolejowej wykona¢ pomiary hatasu (w ramach analizy
porealizacyjnej) na granicy terendw normowanych akustycznie (wg. lokalizacji
podanej w Tab. 85 opracowania ,Raport...”) oraz zastosowac dodatkowe rozwigzania
techniczne lub organizacyjne, gdy standardy jakosci Srodowiska zwigzane z emisjg
hatasu zostang przekroczone,

— w przypadku wystgpienia przekroczenia poziomu hatasu 30,0 dB w porze nocnej
wewnagtrz pomieszczen w budynku przy ul. Dunskiej 2 w Opolu (wg. Tab. 82
opracowania ,Raport...”) zastosowa¢ w ww. budynku rozwigzania przegrod
budowlanych (sciany i okna) o zwiekszonej izolacyjnoS$ci akustyczney”.

Dnia 31.10.2022r. do tut. urzedu, wptynety uwagi Pani Sabiny M. reprezentowanej
przez Kancelarie Adwokackg — Adwokat Anne Supet-Kottowskg, dot. wywilaszczenia i
odszkodowania za dziatki nr 199/1 i 199/2 w obrebie Borucice, zlokalizowane w poblizu
planowanej inwestycji. Przy pismie nr WO0S.420.5.2.2021.MSe.33 z 04.11.2022r. zostaty
one przekazane Inwestorowi, celem ustosunkowania sie do ich tresci.

Zastepca Dyrektora RZGW w Gliwicach, w pi$mie nr GL.RZS.4360.56.2022.KWK.1 z
27.10.2022r. (data wptywu do RDOS w Opolu: 04.11.2022r.), wystgpit do RDOS w Opolu o
wezwanie Inwestora do uzupetnienia raportu 0oos, we wskazanym zakresie.

W zwigzku z powyzszym, w pisémie nr WO0S.420.5.2.2021.MSe.34 z 07.11.2022r.,
wezwano Petnomocnika Inwestora do uzupetnienia raportu 00S.

W zawiadomieniu nr WO0S$.420.5.2.2021.MSe.35 z 07.11.2022r., poinformowano
strony o kolejnych etapach prowadzonego postepowania, o ktérych mowa wyze,;.

Po analizie tresci przedtozonych materiatow, w pismie nr
WO008.420.5.2.2021.MSe.36 z 18.11.2022r., RDOS w Opolu wezwat Inwestora do
uzupetnienia raportu 0o$ dla przedmiotowego przedsiewziecia, o czym poinformowat strony
postepowania w  zawiadomieniu nr WOO0S.420.5.2.2021.MSe.37 z 18.11.2022r.. Do
ztozenia dodatkowych wyjasnien wezwano Inwestora w kolejnym pismie nr
WO00S.420.5.2.2021.MSe.38 z 13.12.2022r.

W ww. pismach, na podstawie art. 36 ww. ustawy Kodeks postepowania
administracyjnego, zwanej dalej Kpa, poinformowano Inwestora, ze sprawa o wydanie
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewziecia, nie moze
by¢ zatatwiona w terminach okreslonych w art. 35 § 3 ww. ustawy, z uwagi na jej
skomplikowany charakter oraz konieczno$¢ uzupetnienia dokumentacji, przy czym,
rozpatrzenie wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedmiotowego przedsiewziecia przewidziano w terminie 60 dni od daty otrzymania
kompletnego uzupetnienia dotyczgcego wskazanych, w wezwaniach z 18.11.2022r. i
13.12.2022r. brakoéw, zawiadamiajgc réwnoczesnie o przystugujgcym stronom prawie do
whniesienia ponaglenia.
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W pismach: Nr IRETS4.452.21.2022.AL.7.IRE-03073- z 03.11.2022r. oraz nr
IRETS4.452.21.2022.AL..8.IRE-03073-1 z 08.12.2022r., skierowanych odpowiednio do stron
postepowania tj: Pani Anieli B. oraz Pani Sabiny M. reprezentowanej przez Kancelarie
Adwokackg —Adwokat Anne Supet —Koftowskg ul. Grabiszynska 17/1 Wroctaw, Inwestor
przekazat, do wiadomosci RDOS w Opolu, wyjasnienia dotyczgce poruszanych przez ww.
strony kwestii.

Przy pismie nr IRETS4.452.21.2022.AL.9.IRE-03073-1 z 16.12.2022r. Petnomocnik
Inwestora przedtozyt odpowiedz na wezwanie nr WO0O0S.420.5.2.2021.MSe.34 z
07.11.2022r. (braki zgtoszone przez Dyrektora PGW WP RZGW w Gliwicach).

W kolejnych pismach:

— nr IRETS4.452.21.2022.At..10.IRE-03073-1 z 22.12.2022r., Petnomocnik Inwestora
poinformowat o planowanym przedtozeniu uzupetnienia do raportu 0o$ (odpowiedz
na wezwanie nr: WO0O0S.420.5.2.2021.MSe.36 z 18.11.2022r. oraz nr
WO00S.420.5.2.2021.MSe.38 z 13.12.2022r.), w terminie do dnia 20.01.2023r.,

— nr IRETS4.452.1.2023.AL.2.IRE-03073-1 z 20.01.2023r., Petnomocnik Inwestora
poinformowat o planowanym przedtoZzeniu uzupetnienia do raportu oo$ (odpowiedz
na wezwanie nr. WO0O0S.420.5.2.2021.MSe.36 z 18.11.2022r. oraz nr
WO00S.420.5.2.2021.MSe.38 z 13.12.2022r.), w terminie do dnia 10.02.2023r.,

— nr IRETS4.452.1.2023.AL.4.IRE-03073- z 10.02.2023r., Petnomocnik Inwestora
poinformowat o planowanym przedtozeniu uzupetnienia do raportu oo$ (odpowiedz
na wezwanie nr: WO0O0S.420.5.2.2021.MSe.36 z 18.11.2022r. oraz nr
WO00S.420.5.2.2021.MSe.38 z 13.12.2022r.), w terminie do dnia 24.02.2023r..

Przy pismie nr IRETS4.452.1.2023.AL.5.IRE-03073-1 z 17.02.2023r. (data wptywu do
RDOS w Opolu: 20.02.2023r.), Inwestor przediozyt tekst jednolity raportu 00$. Informacje o
raporcie 00$ umieszczono w publicznie dostepnym wykazie danych (ekoportal) w dniu
22.02.2023r.; nr karty 150/2023. Ponadto raport 0os, umieszczono w Bazie 00S.

Po analizie przetozonych materiatdw dokumentacje uznano za kompletng i w pismie:

- nr WO0S.420.5.2.2021.MSe.39 z 21.02.2023r., na podstawie art. 77 ust. 1 pkt 2
ustawy 00$, ponownie wystgpiono o opinie do OPWIS,

— nr WO0S.420.5.2.2021.MSe.40 z 21.02.2023r., na podstawie art. 77 ust. 1 pkt 4
ustawy 00$, ponownie wystgpiono o uzgodnienie do RZGW w Gliwicach.
Poinformowanie stron o kolejnych etapach postepowania nastgpito w zawiadomieniu

nr WO0S.420.5.2.2021.MSe.41 z 21.02.2023r.

Réwnoczesnie, na podstawie zapisu art. 33 ust. 1 pkt 2 ustawy o0o$, w zawiadomieniu
nr WOO0S.420.5.2.2021.MSe.42 z 23.02.2023r., organ ponownie podat do publiczne;
wiadomosci informacje o:

e Wszczeciu postepowania;

e przedmiocie decyzji, ktéra ma by¢ wydana;

e organie wtasciwym do wydania decyzji oraz organach wifasciwych do wydania
uzgodnienia i opinii,

e mozliwoéci zapoznania sie z niezbedng dokumentacjg sprawy oraz o miejscu, w
ktorym jest ona wytozona do wgladu;

e mozliwosci sktadania uwag i wnioskéw;

e sposobie, miejscu i terminie sktadania uwag i wnioskow;

e organie wtasciwym do rozpatrzenia uwag i wnioskow.

Podanie do publicznej wiadomosci nastgpito, zgodnie z zapisami art. 3 ust. 1 pkt 11
ustawy 00s :

— na tablicach ogtoszen w: Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Opolu (dalej
RDOS w Opolu), Urzedzie Gminy Dobrzen Wielki, Urzedzie Gminy Popieléw,
Urzedzie Gminy Lubsza, Urzedzie Miejskim Namystéw, Urzedzie Miasta Opola,
Urzedzie Miasta i Gminy Jelcz-Laskowice,

— w poblizu miejsca realizacji inwestycji tj. w obrebach: Opole, Groszowice, Malina,
Nowa Wies Krélewska, Zakrzéw, Wroblin, Czarnowgsy, Borki, Brzezie, Dobrzen
Maty, Dobrzen Wielki, Chroscice, Stare Siotkowice, Nowe Siotkowice, Popieldw,
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Karfowice, Kurznie, Tarnowiec, Makoszyce, Nowy Swiat, Rogalice, Borucice,

Dobrzyn, Smiechowice, Brzozowiec, Biskupice,
oraz opublikowane zostato w Biuletynie Informacji Publicznej (dalej Bip) na stronie:

- RDOS w Opolu,

— Urzedu Gminy Dobrzen Wielki,

— Urzedu Gminy Popielow,

— Urzedu Gminy Lubsza,

— Urzedu Miejskiego w Namystowie,

— Urzedu Miasta Opola,

— Urzedu Miasta i Gminy Jelcz-Laskowice.

W_ celu utatwienia dostepu spoteczehstwa do dokumentacji sprawy, w ww.
zawiadomieniu podano link, pod ktdrym zamieszczono raport 0os wraz z uzupetnieniami.

W czasie przeznaczonym na sktadanie uwag i wnioskow do tut. urzedu, nie wptynety
zadne uwagi ze strony spoteczenstwa.

OPWIS, w pismie nr NZ.9022.4.6.2021.ZD z 24.03.2023r., zaopiniowat pozytywnie,

pod wzgledem wymagan higienicznych i zdrowotnych, realizacje przedmiotowego
przedsiewziecia w wariancie WII, z nastepujgcg uwagg cyt.:
.W celu oceny rzeczywistego oddziatywania hatasu pochodzgcego od zmodernizowanej linii
kolejowej wykona¢ pomiary hatasu (w ramach analizy porealizacyjnej) na granicy terenow
normowanych akustycznie (wg. lokalizacji podanej w Tab. 90 opracowania ,Raport...”) oraz
zastosowac¢ dodatkowe rozwigzania techniczne lub organizacyjne, gdy standardy jakoSci
Srodowiska zwigzane z emisjg hatasu zostang przekroczone.

Ww. uwaga, jako warunek, zostata uwzgledniona w nin. decyz;ji.

RZGW w Gliwicach, w pi$mie nr GL.RZS.4360.56.2022.KWK.3 z 23.03.2023r. (data
wptywu do RDOS w Opolu: 30.03.2023r.), zwrdcit sie do RDOS w Opolu ponownie o
wezwanie Inwestora do uzupetnienia raportu oo$, wskazujgc zakres uzupetnienia.

W zwigzku z powyzszym, w piémie nr WO0S.420.5.2.2021.MSe.49 z 03.04.2023r.,
wezwano Petnomocnika Inwestora do uzupetnienia raportu oo$, w zakresie wskazanym
przez RZGW w Gliwicach.

W ww. piSmie, na podstawie art. 36 ww. ustawy Kodeks postepowania
administracyjnego, zwanej dalej Kpa, poinformowano Inwestora, ze sprawa o wydanie
decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewziecia, nie moze
by¢ zatatwiona w terminach okres$lonych w art. 35 § 3 ww. ustawy, co podyktowane jest
skomplikowanym charakterem sprawy oraz koniecznoscig uzupetnienia dokumentaciji.

Jednoczesnie, rozpatrzenie wniosku o wydanie decyzji o s$rodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewziecia przewidziano w terminie 60 dni od
daty otrzymania kompletnego uzupetnienia, zawiadamiajgc rownocze$nie o przystugujgcym
stronom prawie do wniesienia ponaglenia.

Przy pismie nr IRETS4.452.1.2023.AL.9.IRE-03073-1 z 28.04.2023r. (data wptywu do
RDOS w Opolu: 02.05.2023r.), Inwestor przekazat uzupetnienie raportu 0o$ (aneks nr 3).
Informacje o uzupetnieniu raportu 0o$ umieszczono w publicznie dostepnym wykazie danych
(ekoportal) w dniu 09.05.2023r.; nr karty 280/2023. Ponadto uzupetnienie raportu o00S,
umieszczono w Bazie 00S.

Majac na uwadze powyzsze, w piSmie nr:

- WO008S.420.5.2.2021.MSe.50 z 09.05.2023r., na podstawie zapiséw art. 77 ust. 1 pkt

2 ustawy 00$, wystgpiono do OPWIS, z zapytaniem, czy organ ten podtrzymuje swoje

stanowisko, wyrazone w pismie nr NZ.9022.4.6.2021.ZD z 24.03.2023r.,

- WO008S.420.5.2.2021.MSe.51 z 09.05.2023r., na podstawie zapiséw art. 77 ust. 1 pkt

4 ustawy o00S, ponownie wystgpiono o uzgodnienie warunkéow realizaciji

przedmiotowego przedsiewziecia do Dyrektora PGW WP RZGW w Gliwicach.

Poinformowanie stron o kolejnych etapach postepowania nastgpito w zawiadomieniu
nr WO0S.420.5.2.2021.MSe.52 z 09.05.2023r.
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Réwnoczesnie, na podstawie zapisu art. 33 ust. 1 pkt 2 ustawy 008, w zawiadomieniu
nr WO0S.420.5.2.2021.MSe.53 z 23.05.2023r., organ ponownie podat do publiczne;
wiadomosci informacje o:

e Wwszczeciu postepowania;

e przedmiocie decyzji, ktéra ma by¢ wydana;

e organie wilasciwym do wydania decyzji oraz organach wiasciwych do wydania
uzgodnienia i opinii,

e mozliwosci zapoznania sie z niezbedng dokumentacjg sprawy oraz o miejscu, w
ktérym jest ona wytozona do wgladu;

e mozliwoéci skladania uwag i wnioskow;

e sposobie, miejscu i terminie sktadania uwag i wnioskoéw;

e organie wiasciwym do rozpatrzenia uwag i wnioskow.

Podanie do publicznej wiadomosci nastgpito, zgodnie z zapisami art. 3 ust. 1 pkt 11
ustawy 00s :

— na tablicach ogtoszen w: Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Opolu (dalej
RDOS w Opolu), Urzedzie Gminy Dobrzen Wielki, Urzedzie Gminy Popieldw,
Urzedzie Gminy Lubsza, Urzedzie Miejskim Namystéw, Urzedzie Miasta Opola,
Urzedzie Miasta i Gminy Jelcz-Laskowice,

— w poblizu miejsca realizacji inwestycji tj. w obrebach: Opole, Groszowice, Malina,
Nowa Wies Krolewska, Zakrzéw, Wréblin, Czarnowagsy, Borki, Brzezie, Dobrzen
Maty, Dobrzen Wielki, Chrdécice, Stare Siotkowice, Nowe Siotkowice, Popieldw,
Kartowice, Kurznie, Tarnowiec, Makoszyce, Nowy Swiat, Rogalice, Borucice,
Dobrzyn, Smiechowice, Brzozowiec, Biskupice,

oraz opublikowane zostato w Biuletynie Informaciji Publicznej (dalej Bip) na stronie:

-~ RDOS w Opolu,

— Urzedu Gminy Dobrzen Wielki,

— Urzedu Gminy Popielow,

—  Urzedu Gminy Lubsza,

— Urzedu Miejskiego w Namystowie,

— Urzedu Miasta Opola,

— Urzedu Miasta i Gminy Jelcz-Laskowice.

W _celu utatwienia dostepu spoteczehstwa do dokumentacji sprawy, w ww.
zawiadomieniu podano link, pod ktdrym zamieszczono raport 00$ wraz z uzupetnieniami.

W czasie przeznaczonym na sktadanie uwag i wnioskow do tut. urzedu, nie wptynety
zadne uwagi ze strony spoteczenstwa.

Pismem nr IRETS4.452.1.2023.At.11.IRE-03073-1 z 02.06.2023r. (data wptywu do
RDOS w Opolu), Petnomocnik Inwestora wniést o nadanie przedmiotowej decyzji rygoru
natychmiastowej wykonalnosci.

OPWIS, przy pisémie nr NZ.9022.4.6.2021.ZD z 01.06.2023r. (data wptywu do RDOS
w Opolu: 05.06.2023r.) potwierdzit, ze podtrzymuje swojg opinie nr NZ2.9022.4.6.2021.ZD z
24.03.2023r.

Dyrektor PGW WP RZGW w Gliwicach, w piémie nr GL.RZS.4360.56.2022.KWK.5 z
12.06.2023r. (data wptywu do RDOS w Opolu: 15.06.2023r.), poinformowat o planowanym
zatatwieniu przedmiotowej sprawy w terminie do dnia 11 lipca 2023r.

Przy pismie nr IRETS4.452.1.2023.AL.12.IRE-03073-1 z 22.06.2023r. (data wptywu
do RDOS w Opolu: 23.06.2023r.), Inwestor przekazat dodatkowe wyjasnienia do
przediozonego uzupetnienia raportu oo$ (aneks nr 3). Informacje o uzupetnieniu raportu oos
umieszczono w publicznie dostepnym wykazie danych (ekoportal) w dniu 26.06.2023r.; nr
karty 359/2023. Ponadto uzupetnienie raportu 0os, umieszczono w Bazie 00S.

Majac na uwadze powyzsze, w piSmie nr:

- WO008S.420.5.2.2021.MSe.60 z 26.06.2023r., na podstawie zapiséw art. 77 ust. 1 pkt
2 ustawy o00s$, ponownie wystgpiono do OPWIS, z zapytaniem, czy organ ten
podtrzymuje  swoje  stanowisko, wyrazone wczesnief w  piSmie nr
NZ.9022.4.6.2021.ZD z 24.03.2023r. i podtrzymane przy pismie z 01.06.2023r.,
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- WO00S$.420.5.2.2021.MSe.61 z 26.06.2023r., przestano ww. uzupetnienie,
Dyrektorowi PGW WP RZGW w Gliwicach, celem uwzglednienia go przy uzgadnianiu
warunkow realizacji przedmiotowego przedsiewziecia.

W pidmie nr WO00S.420.5.2.2021.MSe.62 =z 26.06.2023r. poinformowano
Petnomocnika Inwestora o zmianie terminu zatatwienia sprawy, a takze o przystugujacym
stronom prawie do ponaglenia.

W zawiadomieniu nr WO0S.420.5.2.2021.MSe.63 z 26.06.2023r. poinformowano
strony o kolejnych etapach prowadzonego postepowania, o ktérych mowa wyze;j.

Réwnoczesnie, na podstawie zapisu art. 33 ust. 1 pkt 2 ustawy o008, w zawiadomieniu
nr WO0S$.420.5.2.2021.MSe.64 z 30.06.2023r., organ ponownie podat do publiczne;
wiadomosci informacje o:

e Wwszczeciu postepowania;

e przedmiocie decyzji, ktéra ma by¢ wydana;

e organie wtasciwym do wydania decyzji oraz organach wiasciwych do wydania
uzgodnienia i opinii,

e mozliwoéci zapoznania sie z niezbedng dokumentacjg sprawy oraz o miejscu, w
ktorym jest ona wytozona do wgladu;

e mozliwosci sktadania uwag i wnioskéw;

e sposobie, miejscu i terminie sktadania uwag i wnioskéw;

e organie wtasciwym do rozpatrzenia uwag i wnioskow.

Podanie do publicznej wiadomosci nastgpito, zgodnie z zapisami art. 3 ust. 1 pkt 11
ustawy 00s :

— na tablicach ogtoszen w: Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Opolu (dalej
RDOS w Opolu), Urzedzie Gminy Dobrzen Wielki, Urzedzie Gminy Popieldw,
Urzedzie Gminy Lubsza, Urzedzie Miejskim Namystéw, Urzedzie Miasta Opola,
Urzedzie Miasta i Gminy Jelcz-Laskowice,

— w poblizu miejsca realizacji inwestycji tj. w obrebach: Opole, Groszowice, Malina,
Nowa Wies Krélewska, Zakrzéw, Wroblin, Czarnowgsy, Borki, Brzezie, Dobrzen
Maty, Dobrzen Wielki, Chroscice, Stare Siotkowice, Nowe Siotkowice, Popieldw,
Kartowice, Kurznie, Tarnowiec, Makoszyce, Nowy Swiat, Rogalice, Borucice,
Dobrzyn, Smiechowice, Brzozowiec, Biskupice,

oraz opublikowane zostato w Biuletynie Informaciji Publicznej (dalej Bip) na stronie:

-~ RDOS w Opolu,

— Urzedu Gminy Dobrzen Wielki,

— Urzedu Gminy Popielow,

— Urzedu Gminy Lubsza,

— Urzedu Miejskiego w Namystowie,

— Urzedu Miasta Opola,

— Urzedu Miasta i Gminy Jelcz-Laskowice.

W _celu utatwienia dostepu spoteczenstwa do dokumentacji sprawy, w ww.
zawiadomieniu podano link, pod ktdrym zamieszczono raport 00o$ wraz z uzupetnieniami.

W czasie przeznaczonym na skfadanie uwag i wnioskéw do tut. urzedu, nie wptynety
zadne uwagi ze strony spoteczenstwa.

W dniu 02.07.2023r. Grand Agro Fundacja Ochrony Srodowiska Naturalnego, 05-100
Nowy Dwor Mazowiecki, ul. Sportowa 30/B, dziatajgc na podstawie art. 31 § 1 pkt 2 Kpa,
oraz art. 44 ust. 1 ustawy o00$, wystgpita z wnioskiem o dopuszczenie do udzialu w
postepowaniu w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedmiotowego przedsiewziecia, na prawach strony.

W postanowieniu nr WO0S.420.5.2.2021.MSe.71 z 06.07.2023r. RDOS w Opolu,
dopuscit Grand Agro Fundacje Ochrony Srodowiska Naturalnego, Nowy Dwér Mazowiecki,
do udziatu na prawach strony w przedmiotowym postepowaniu.

W zawiadomieniu nr WO0S.420.5.2.2021.MSe.72 z 06.07.2023r., 0 powyzszym
poinformowano strony postepowania.
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Informacje o ww. postanowieniu umieszczono w publicznie dostepnym wykazie
danych (ekoportal) w dniu 12.07.2023r., nr karty: 388/2023.

OPWIS, przy piémie nr NZ.9022.4.6.2021.ZD z 14.07.2023r. (data wptywu do RDOS
w Opolu: 17.07.2023r.) potwierdzit, Zze podtrzymuje swojg wczesniejszg opinie nr
NZ.9022.4.6.2021.ZD z 24.03.2023r.

Dyrektor PGW WP RZGW w Gliwicach, postanowieniem nr
GL.RZ$5.4360.56.2022. KWK.6 z 11.07.2023r. (data wplywu do RDOS w Opolu:
17.07.2023r.), uzgodnit warunki realizacji inwestycji w proponowanym wariancie, wskazujgc
dla etapu realizacji i eksploatacji tgcznie 25 warunkdw.

Okreslajgc srodowiskowe uwarunkowania realizacji przedsiewziecia, zawarte w
punktach II-VII niniejszej decyzji, uwzgledniono zapisy:

a) postanowienia Dyrektora PGW WP RZGW w Gliwicach nr

GL.RZ$.4360.56.2022.KWK.6 z 11.07.2023r.,

b) opinii OPWIS nr NZ.9022.4.6.2021.ZD z 24.03.2023r.,
przy czym pominieto te warunki ww. uzgodnienia i opinii, ktére wynikajg bezposrednio z
przepisow prawa, albo zostaty sformutowane w sposéb zbyt ogdiny lub nieprecyzyjny.

W zawiadomieniu nr WO0S.420.5.2.2021.MSe.73 z 14.08.2023r. poinformowano
strony o kolejnych etapach prowadzonego postepowania, o ktérych mowa wyzej, oraz o
mozliwosci wypowiedzenia sie zgodnie z art. 10 Kpa, co do zebranego materiatu
dowodowedo.

W okresie, przewidzianym do sktadania uwag i wnioskow strony nie wniosty zadnych
uwag i zastrzezen.

W pismie nr WO0S.420.5.2.2021.MSe.74 z 25.08.2023r. tut. organ poinformowat
Petnomocnika Inwestora o braku mozliwosci zatatwienia sprawy w terminach okreslonych w
art. 35 § 3 Kpa oraz przystugujagcym stronom prawie do ponaglenia do Generalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska (dalej GDOS).

W zawiadomieniu nr WO0S.420.5.2.2021.MSe.75 z 25.08.2023r., 0 powyzszym
poinformowano strony postepowania.

Po analizie kompletu przediozonych dokumentéw organ stwierdzit, co
nastepuje.

Przedmiotowe przedsiewziecie pn.: ,Budowa i przebudowa linii kolejowej nr C-E 30
(277) wraz z budowg i przebudowg infrastruktury towarzyszgcej w zwigzku z realizacjg
przedsiewziecia pn. ,Prace na linii kolejowej C-E 30 na odcinku Opole Groszowice — Jelcz —
Wroctaw Brochow™- wojewddztwo opolskie”, obejmuje modernizacje linii kolejowej nr 277 od
km ok. -1+261 do km ok. 53+240 oraz linii kolejowej nr 132 od km ok. 93+750 do km ok.
94+508.

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w catosci w wojewddztwie opolskim, na
terenie miasta Opole oraz gmin: Dobrzen Wielki, Popieléw, Lubsza i Namystéw.

Teren, na ktérym planuje sie realizacje przedsiewziecia jest terenem gtéwnie ptaskim
i przechodzi w wiekszosci przez tereny rolnicze oraz zabudowane, w mniejszym stopniu
przez tereny lesne i uzytki zielone.

Powierzchnia terenu zajetego przez inwestycje wynosi ok. 1 026 ha.

W przedtozonym na potrzeby przedmiotowego przedsiewziecia raporcie 008,
przeanalizowano wariant W0, rekomendowany WII oraz racjonalne warianty alternatywne Wi
i WII.

Wariant WO, polega na niepodejmowaniu przedsiewziecia tzn., ze w tym przypadku,
zagospodarowanie terenu w miejscu planowanej inwestycji, w przypadku braku jej realizaciji,
pozostanie w obecnym ksztatcie. Brak realizacji projektowanej inwestycji przyczyni sie do
dalszego pogarszania warunkéw komunikacyjnych, zmniejszenie bezpieczenstwa i ptynnosci
ruchu kolejowego.

Modernizacje przedmiotowego odcinka linii kolejowej C-E 30 planuje sie prowadzi¢
po istniejagcym $ladzie, z lokalnymi korektami przebiegu z uwagi na koniecznos$é
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dostosowania geometrii

do wymaganych parametrow technicznych. Ukilady torowe,
kilometraz oraz zasieg terenu objetego realizacjg inwestycji w kazdym z analizowanych
wariantow sg jednakowe. Roznice miedzy wariantami dotyczg rozwigzan zakresu i sposobu

prowadzonych prac na niektdérych obiektach inzynieryjnych i inzynierskich, co przedstawia

ponizsza tabela.

. Przyblizony . .
Lp Pl:zybllzon_y kilometraz Rodzaj Wariant alternatywny Wariant Wariant
kilometraz i . Przeszkoda rekomendowany alternatyw
. PP projektowa obiektu wi
istniejacy ny Wil ny WIII
1. | ok.2+4218 | ok 2+214 wiadukt ul. Mikotaja rozbiérka rozbiérka i budowa | oo
drogowy Reja w Opolu nowego obiektu
droga
. wojewodzka nr L .
2. | ok.2+4732 | ok 2+747 Wiadukt 435 (ul. brak prac rozbidrka i budowa |y o
drogowy . nowego obiektu
Kowalczykow)
w Opolu
rozbudowa obiektu w obie:lftiva\j/dzoifesie
zakreSIe_Wykonanla wykonania rozbiorka i
ul. Luboszycka ptaszcza zelbetowego ptaszcza budowa
3. ok. 7+314 ok. 7+314 wiadukt ' na sklepieniu - dla .

w Opolu spehnienia wymaaan zelbetowego na nowego
penienia wymag sklepieniu - dla obiektu
nosnosci zgodnie z uzyskania

OPZ nosnosci a= 1,21
réw L .
4. ok. 8+148 ok. 8+149 przepust odwodnienia remont obiektu ro:ct))\lﬂ?erki L)?)Lijglft\:;va brak prac

torowego 9

row rozbiorka i budowa
5. ok. 9+174 ok. 9+174 przepust odwodnienia : remont obiektu brak prac
nowego obiektu

torowego

rozbudowa w
zakresie:
s rozbudowa
- rozbidrka -
o . obiektu w
istniejgcych i budowa .
zakresie:
nowych przesetw T1, | "\ bisrka i
- wzmocnienie budowa nowych
konstrukcji przeset w przeset w torze nr
T2 - poprzecznice dla 1
uzyskania parametrow | ;szocnienie
wymaganych OPZ i »
predkosci V=60km/h \‘fv°t':jtzr:kn°r“2przese"
przejazdu NORKI, kani
- wykonanie gruntu uzyskania L .
Zbrojonego za nosnosci a= 1,21, rozbiérka i
6. ok. ok. 12+753 most rz. Mata przyczotkami, - wykonanie budowa
12+738 Panew ~ wzmocnienie gruntu zbrojonego nowego
ST za przyczotkami, obiektu
posadowienia filaréw - wzmocnienie
przez wykonanie $cian osadowienia
szczelnych posa )
filaréw - dla
obwodowych oraz .
. uzyskania
oczepu zespalajgcego nosnosci a= 1.21
$ciany szczelne z - wykonanie =
istniejgca fawg plaszczy
fundamentowa, zelbetowych na
- wykonanie ptaszczy podporach
zelbetowych na ” zastosow’anie
podporach, tumikéw STU
- zastosowanie
thumikéw STU
ok. Roéw (ciek bez . rozbiorka i budowa
7. 33+046 ok. 33+056 przepust nazwy) remont obiektu nowego obiektu brak prac
ok Kanat rozbiérka i budowa
8. ' ok. 49+920 most Smortawa . remont obiektu brak prac
49+919 nowego obiektu
(rzeka Boruta)

Wszystkie analizowane warianty przedmiotowej inwestycji w znacznym stopniu
naktadajg sie na istniejgcy $lad linii kolejowej C-E 30. W kazdym z wariantéw powierzchnia
wycinki drzew bedzie jednakowa, z uwagi na takg samg zajetosc terenu.

W odniesieniu do $rodowiska przyrodniczego poziom oddziatywania realizacji
wszystkich wariantow bedzie podobny.
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Z przedstawionej w przedtozonej dokumentacji oceny oddziatywania przedmiotowego
przedsiewziecia na S$rodowisko przyrodnicze wynika, ze najkorzystniejszy jest wariant
rekomendowany WII, z uwagi na fakt, iz obejmuje on budowe 3 nowych przepustow
petnigcych funkcje przejs¢ dla ptazéw. Wariant ten bedzie umozliwiat swobodng migracije
matych zwierzat. Potencjalnie wiekszy wptyw tego wariantu na etapie realizacji (prace
ziemne), czyli mozliwos¢ usmiercania osobnikow, zostanie zminimalizowane, przez
zastosowanie odpowiednich dziatah, takich jak np. tymczasowe wygrodzenia
herpetologiczne placu budowy.

Oddziatywanie na ludzi i dobra materialne na etapie realizacji inwestycji, bedzie
wystepowac z takim samym nasileniem dla wszystkich analizowanych wariantéw. Natomiast
koszty budowy wariantu rekomendowanego WIl w poréwnaniu z racjonalnymi wariantami
alternatywnym (WI oraz WIII) sg wieksze, w zwigzku z wiekszym zakresem prac na
obiektach inzynieryjnych. Jednakze, w dalszej perspektywie zwigzanej z kolizyjnoscia,
bezpieczenstwem, dodatkowymi pracami naprawczymi, wariant rekomendowany WII jest
bardziej optacalny, poniewaz prace realizacyjne na obiektach inzynieryjnych i inzynierskich
majg charakter docelowy i nie bedg generowacé pdozniejszych probleméw z utrzymaniem i
kolejng ingerencjg w te obiekty.

Oddziatywanie przedsiewziecia na krajobraz we wszystkich trzech wariantach bedzie
przyblizone — przy czym wariant rekomendowany WII bedzie miat potencjalnie najbardziej
korzystny wptyw na krajobraz, ze wzgledu na potencjalnie dluzszg trwatosS¢ nowo
wybudowanych obiektow (w wariantach alternatywnych czes$¢ obiektéw przewidziano jedynie
do remontu/przebudowy).

Najmniejsze oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne, w tym réwniez
JCWP oraz JCWPd zwigzane bedzie z realizacjg wariantu rekomendowanego (WII), ktory
przewiduje zasadniczo budowe nowych obiektow (mostow/przepustow), zamiast
napraw/przebudéw/ obiektéw istniejgcych. Gwarantuje to mozliwos¢ ich eksploatacji przez
dtuzszy czas, bez potrzeby wykonywania prac remontowych. W pozostatych wariantach
spodziewac sie mozna, w niedalekiej przysztosci, kolejnych prac
konserwacyjnych/naprawczych, ktére mogtyby stworzy¢ ryzyko zanieczyszczenia wod
powierzchniowych.

Analizowane warianty alternatywne (WI oraz WIIlI), w zakresie oddziatywania
akustycznego sg identyczne, jak wariant rekomendowany (WII), co wynika z identycznych
danych, majacych wptyw na zasieg akustycznego oddziatywania na $rodowisko (predkos$¢
przejazdu, ilos¢ wagondw, natezenie ruchu). W zwigzku z powyzszym, wszystkie warianty
jednakowo oddziatujg na srodowisko akustyczne i tereny/budynki mieszkaniowe podlegajgce
ochronie akustycznej.

W zakresie gospodarki odpadami, w zwigzku z niewielkimi réznicami pomiedzy
wariantami, rowniez roznice w ilosci powstajgcych odpaddw sg niewielkie.

Wariant proponowany przez wnioskodawce jest wariantem optymalnym,
najkorzystniejszym srodowiskowo. Jednoczes$nie pozwala podnie$¢ techniczne i uzytkowe
parametry linii wzgledem stanu istniejgcego i ma na celu:

— dostosowanie infrastruktury kolejowej do rzeczywistych potrzeb przewoznikéw i
kontrahentéw oraz do prognozowanych kierunkéw rozwoju;

— podwyzszenie predkosci handlowej i podniesienie maksymalnego dopuszczalnego
nacisku osiowego;

— poprawe punktualnosci realizowanych potgczeh przewozoéw pasazerskich i
towarowych;

— osiggniecie parametrow eksploatacyjnych wymaganych dla wyznaczonych kodow
ruchu wedtug TSI: P4-F2;

— skrécenie czasu dowozu/odwozu tadunkédw do/od odbiorcow/nadawcoéw oraz
zapewnienie punktualno$ci realizowanych potgczenh catopociggowych;

— poprawe przepustowosci linii i stacji, skomunikowania z rozbudowang siecig drog;

— zwiekszenie dostepnosci transportu kolejowego;

— poprawe komfortu jazdy i obstugi pasazerow;

36



— wyposazenie linii kolejowej w nowoczesne systemy informacji podréznych i
monitoringu;

— poprawe bezpieczenstwa ruchu kolejowego i przewozonych tadunkow;

— racjonalizacje kosztow eksploatacji i utrzymania zarzadzanej infrastruktury poprzez
zastosowanie elementéw o wysokiej trwatosci i niezawodnosci oraz likwidacje
zbednej infrastruktury;

— ograniczenie dewastacji infrastruktury kolejowej na przedmiotowych stacjach;

— zapewnienie interoperacyjnosci kolei i umozliwienie niedyskryminujgcego dostepu do
polskiej infrastruktury kolejowej operatorom z innych krajéw;

— zmiane organizacji pracy potgczonych stacji pracujgcych w jednym uktadzie
sterowania LCS przy zachowaniu mozliwosci lokalnej obstugi wybranych rejonéw
staciji;

— zwiekszenie bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych poprzez ich
likwidacje lub zastosowanie nowoczesnych rozwigzan technicznych (nowoczesne
systemy i urzadzenia przejazdowe, znaczne ograniczenie przejazdow kat. F,
poprawa widocznosci na przejazdach, uzyskanie normatywnych katow
skrzyzowania);

— zwiekszenie bezpieczehstwa ruchu Kkolejowo-drogowego poprzez budowe (w
uzasadnionych przypadkach) skrzyzowan dwupoziomowych;

— przebudowe uktadu drég dojazdowych i technologicznych wraz z zabezpieczeniem
przejazdéw w poziomie szyn i dostosowanie ich do nowych sposobdw obstugi ruchu;

— optymalizacje naktadow inwestycyjnych i kosztéw utrzymania;

— poprawe funkcjonowania elementéw infrastruktury kolejowej zwigzana z poprawg
niezawodnosci zasilania urzgdzen, oswietlenia gtowic rozjazdowych oraz terenéw
rozrzgdowych i przetadunkowych, zmniejszenie wptywu opadow sniegu na
funkcjonowanie rozjazdéw, wzrost bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych;

— zapewnienie odpowiedniej odpornosci infrastruktury objetej projektem na obecne i
prognozowane zmiany klimatu;

— dostosowanie istniejgcego uzbrojenia terenu do nowej infrastruktury kolejowej;

— usprawnienie odwodnienia projektowanej infrastruktury kolejowej w celu jej
poprawnego funkcjonowania.

Po analizie tresci przedtozonych materiatow, biorgc pod uwage argumenty inwestora
oraz fakt, ze wariant wskazany przez inwestora jest jednocze$nie wariantem korzystniejszym
dla srodowiska, w niniejszej decyzji, organ okres$lit warunki realizacji przedsiewziecia w
wariancie inwestycyjnym WII, wnioskowanym do realizaciji.

Za przewidywany moment rozpoczecia oddziatywania inwestycji na srodowisko
uznano rozpoczecie prac modernizacyjnych linii kolejowe;j.

W toku prowadzonego postepowania tut. organ przeanalizowal wplyw przedsiewziecia
na poszczeqolne komponenty srodowiska i stwierdzit co nastepuje.

Przewidywany wplyw planowaneqgo przedsiewziecia na etapie realizacji i eksploataciji:

Zuzycie wody i innych surowcéw

llos¢ wykorzystanej wody i innych surowcéw, materiatow, paliw oraz energii zwigzana bedzie
gtdwnie z etapem realizacji przedsiewziecia tj. usunieciem drzew, obiektow i budowg
zapleczy technicznych, baz sprzetowo-magazynowych, modernizacjg podtorza, budowag
obiektow inzynieryjnych i inzynierskich oraz wykonaniem prac wykonhczeniowych. Przy
budowie przedmiotowego przedsiewziecia zostang uzyte technologie powszechnie
wykorzystywane w polskim sektorze budowlanym i wykazujgce mozliwie najmniejsze
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oddziatywanie na Srodowisko. Do budowy zostang wykorzystane m.in.: kruszywo, piasek,
zwir, podkfady kolejowe, szyny stalowe, woda.
Na potrzeby realizacji inwestycji przewiduje sie szacunkowe zuzycie m.in.:

— szyn kolejowych 60E1 - ok. 360 000mb,

— szyn kolejowych 49E1 - ok. 12 150 mb,

— podkfadéw strunobetonowych — ok. 770 000 mb,

— tlucznia kolejowego 31,5 — 50 mm — ok. 470 000 t,

— warstwy ochronnej (podtorza) — ok. 230 000 m3.

Srodowisko gruntowo-wodne

W trakcie prowadzonych prac budowlanych moze wystgpi¢ oddziatywanie linii kolejowej na
Srodowisko gruntowo-wodne, w szczegolnosci na wody powierzchniowe i podziemne.
Oddziatywanie to bedzie wigza¢ sie przede wszystkim z budowa/przebudowg obiektow
inzynieryjnych i inzynierskich (m.in. mosty na rzekach Brynica, Budkowiczanka, Stobrawa,
Miatka, Smortawa), wykorzystywaniem sprzetu budowlanego oraz materiatdw budowlanych,
w tym generujgcych powstawanie odpadow.

Na etapie realizacji przedsiewziecia, w celu ograniczenia ryzyka: przedostawania sie do waéd
substancji chemicznych, zanieczyszczenia ich materiatami budowlanymi i odpadami,
zaburzenia przeptywu wéd oraz wycieku ptynéw eksploatacyjnych z maszyn oraz sprzetu
budowlanego w wyniku ich awarii, jako dziatania ograniczajgce ww. ryzyko przewidziano
organizowanie zaplecza budowy (w tym baz materiatowo-sprzetowych) poza terenami
znajdujgcymi sie w poblizu ciekdw wodnych, a takze poza obszarami zagrozenia powodzig
oraz obszarami o silnie rozwinietej sieci melioracyjnej (punkt 11.17. nin. decyzji). oraz
wyposazenie terenu budowy w sorbenty na wypadek wystgpienia sytuacji awaryjnych
(punkt 11.19. nin. decyzji).

Ponadto, w celu zminimalizowania oddziatywania etapu realizacji inwestycji, na srodowisko
gruntowo-wodne Inwestor zostat zobowigzany do:

— prowadzenia biezgcej konserwacji sprzetu technicznego oraz tankowania sprzetu
drobnego, w $ciSle wyznaczonych do tego celu strefach zaplecza budowy,
wytozonych matami izolacyjnymi (pkt 11.20. nin. decyzji);

— uzupetniania paliwa, w maszynach i urzgdzeniach, wytgcznie w odlegtosci nie
mniejszej niz 60 m od cieku lub zbiornika wodnego (pkt 11.20. nin. decyzji);

— przechowywania ptynéw eksploatacyjnych (smary, paliwa, itp.) i substancji
chemicznych w szczelnych zbiornikach/pojemnikach, poza bezposrednim
sgsiedztwem koryt rzek oraz bezzwtocznego usuwania wszelkich awaryjnych rozlan
za pomocg $rodkow sorpcyjnych (pkt 11.21. nin. decyzji);

— gromadzenia wszelkich materiatdw sypkich np. kruszywa, ziemi z wykopow, w
wyznaczonych miejscach, w sposéb uniemozliwiajgcy ich wymywanie do ciekow,
rowéw melioracyjnych lub systemow odwodnienia na skutek odptywu wod opadowych
(pkt 11.23. nin. decyzji);

— sktadowania zdjetego humusu oddzielnie od pozostatej ziemi z wykopdw,
w wydzielonej czesci pasa robdt, w sposodb umozliwiajgcy wykorzystanie do prac
rekultywacyjnych i zapobiegajacy jego przesuszaniu lub mieszaniu z innymi gruntami
oraz wykorzystania humusu do rekultywacji terenu w rejonie jego pozyskania (pkt
11.24.- 11.25. nin. decyzji);

— prowadzenia ruchu pojazdéw budowlanych i maszyn po istniejgcej sieci drog
gruntowych i utwardzonych oraz po projektowanych drogach tymczasowych i
dojazdowych (punkt I1.5. i I1.8. nin. decyzji);

— wyposazenia zaplecza budowy w przenosne urzgdzenia sanitarne ze szczelnymi
zbiornikami, systematycznie opréznianymi przez specjalistyczne firmy.

Ponadto, w trakcie realizacji przedsiewziecia Inwestor bedzie zobowigzany stosowac
zasady, wynikajgce z wszelkich obowigzujgcych w tym zakresie przepisow oraz
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postanowienia Dyrektora PGW WP RZGW w Gliwicach nr GL.RZ$.4360.56.2022.KWK.6 z
11.07.2023r {j.:

Wykonywa¢ wszelkie prace w ramach planowanego przedsiewziecia przy uzyciu

sprawnego technicznie sprzetu, eksploatowanego i konserwowanego w sposob, ktory

zapewni zabezpieczenie s$rodowiska gruntowo-wodnego przed wyciekami paliw i

ptynéw technicznych;

Sprawdzac¢ regularnie stan techniczny maszyn budowlanych i srodkéw transportu,

w celu wyeliminowania zanieczyszczenia gruntu w wyniku ewentualnego wycieku

zanieczyszczen do gruntu;

W przypadku przedostania sie zanieczyszczen do gruntu lub wdéd bezzwtocznie

podjg¢ dziatania zmierzajgce do usuniecia skutkdw i przyczyn awarii (ewentualne

wycieki nalezy natychmiast usuwac);

Wszystkie zaplecza budowlane, w tym projektowang nastawnie kontenerowg

Rogalice (na czas jej uzytkowania), wyposazy¢ w mobilne sanitariaty, np. typu TOI-

TOlI, posiadajgce szczelne zbiorniki na scieki socjalno-bytowe, regularnie oprézniane

przez specjalistyczne firmy zewnetrzne na podstawie stosownych umow;

Wytwarzane odpady magazynowac¢ selektywnie, w oznakowanych szczelnych

pojemnikach Iub kontenerach, w wydzielonych i przystosowanych miejscach,

zabezpieczonych przed wptywem niekorzystnych warunkéw atmosferycznych

(odpady niebezpieczne) i dostepem o0sbdb postronnych, w warunkach odpowiednio

zabezpieczajgcych przed przedostawaniem sie substancji szkodliwych do srodowiska

gruntowo-wodnego oraz zapewnic¢ ich regularny odbior przez uprawnione podmioty w

celu odzysku badz unieszkodliwienia;

W trakcie prac budowlanych, w miare mozliwosci, chroni¢ otwarte wykopy przed ich

zalaniem oraz przed przedostawaniem sie do nich zanieczyszczeh. Czas

odwodnienia wykopéw budowlanych ograniczy¢ do niezbednego minimum;

Wszelkie prace prowadzi¢ w sposob zapobiegajgcy trwatym zmianom stosunkow

wodnych w obrebie obszaru inwestycji, a w szczegdlnosci w obrebie dolin rzecznych i

obszaréw podmoktych;

Zapewnic, aby wody opadowe i roztopowe z terenu inwestycji wprowadzane do ziemi

lub do cieku spetniaty wymogi okreslone w rozporzadzeniu w sprawie substancji

szczegolnie szkodliwych dla Srodowiska wodnego oraz warunkéw, jakie nalezy

spetniaé przy wprowadzaniu do woéd Ilub do ziemi $ciekdéw, a takze przy

odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wéd lub do urzgdzen wodnych;

Prace w ciekach lub w ich poblizu, w tym roboty zwigzane z obiektami inzynieryjnymi,

prowadzi¢ w nastepujgcy sposob:

= eliminujgc lub ograniczajgc do niezbednego minimum ingerencje w elementy
biologiczne, hydromorfologiczne i fizykochemiczne wéd ciekéw,

= ograniczajgc nieuzasadnione zmetnienie wod ptyngcych,

»= minimalizujgc ingerencje w uksztaltowanie koryt ciekéw oraz brzegéw zbiornikéw
wodnych,

= ograniczajgc do niezbednego minimum wprowadzanie w koryto ciekdéw ciezkiego
sprzetu i prowadzenie prac w korycie w okresie niskich stanéw waod, jezeli jest to
mozliwe,

= zabezpieczajgc koryta cieku przed osuwaniem sie materiatu ziemnego do koryta,
powodujgcego w wodach pltyngcych zwiekszenie ilosci zawiesiny oraz przed
przedostawaniem sie do wod materiatéw budowlanych i odpadéw,

= w celu zapewnienia ciggtosci przeptywu wod w korytach ciekéw oraz ograniczenia
zaburzenia stosunkéw wodnych na budowanych/przebudowywanych przejsciach
przez cieki, nalezy zastosowac¢ rozwigzania czasowe umozliwiajgce swobodne
wykonywanie prac w samym korycie bez narazenia wdéd cieku na
niekontrolowane zanieczyszczenia oraz zachowanie swobodnego przeptywu tych
wod,
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= nie powodujgc zawezania koryta i koncentracji nurtu badZz nadmiernego
poszerzania koryta i wyptycania nurtu,
= wykorzystujgc rozwigzania technologiczne oraz materiaty o odpowiedniej jakosci,
spetniajgce wymogi ochrony srodowiska, a ktére nie bedg wptywa¢ na
pogorszenie stanu Srodowiska wodnego.
— Po zakohczeniu prac budowlanych uporzgdkowac teren w granicach inwestyciji.

W trakcie realizacji przedsiewziecia przewiduje sie takze odwadnianie wykopdéw. Wody z
odwadniania, w pierwszej kolejnosci bedg zrzucane do miejskiej lub gminnej sieci
kanalizacyjnej lub, w przypadku braku takiej mozliwosci (brak w poblizu kanalizacji), do
najblizszego odbiornika (ciekow, zbiornikéw wodnych, rowdéw melioracyjnych) (punkt 11.15.
nin. decyzji). Podczas prac odwodnieniowych nie nastgpi zmiana wtasciwosci chemicznych
pobieranej wody. Sposdéb, dobér wtasciwej metody odwadniania wykopu zaleze¢ bedzie od
stopnia nawodnienia (gtebokosci zwierciadta wody gruntowej) i rodzaju gruntu. Kazdorazowo
odwodnienia uzgadniane bedg z zarzgdcag odbiornika i prowadzone zgodnie z pozwoleniami
wodnoprawnymi.
Analizowany odcinek linii kolejowej nr 277 przecina 15 ciekdw/rowow, w tym m.in.: rzeke
Mata Panew, rzeke Jemielnica, ciek Zydéwka, rzeke Brynica, ciek Bachorza, rzeke
Budkowiczanka, rzeke Stobrawa, rzeke Smortawe.
Jak podano w tresci raportu 008, w sgsiedztwie linii kolejowej nr 277, w zasiegu 500 m od osi
torow zidentyfikowano 68 zbiornikbw wodnych. W pasie bezposredniego potencjalnego
wptywu planowanego przedsiewziecia, tj. ok. 50 m od osi torow, zidentyfikowano 16
zbiornikéw wodnych.
W wyniku budowy nowych obiektdow i przebudowy istniejgcych (przepustéw, mostow,
wiaduktow), prowadzone prace mogg czasowo oddziatywaé na ww. cieki. Oddziatywanie to
obejmowac¢ bedzie niewielkg strefe w rejonie prowadzonych prac i bedzie polegato na
zmianie predkosci przeptywu, ewentualnie na niewielkim podpietrzeniu wody. Prace nie beda
prowadzone przy ekstremalnych stanach wod powierzchniowych, tym samym  nie
przewiduje sie znaczacego pietrzenia wody przed obiektami. W ramach realizacji mostéw
przewidziano przede wszystkim prace w bezposrednim sgsiedztwie koryt ciekdw (rozbidrka
istniejgcych podpor i budowa nowych). Roboty te nie bedg prowadzone bezposrednio w
korycie rzek, tylko w strefie istniejgcych i projektowanych podpor (tj. w strefie brzegow).
Oddziatywanie, zwigzane z wykonywaniem prac w korytach i na brzegach ciekow,
ograniczone bedzie do miejsca prowadzenia prac oraz ich bezposredniego otoczenia i ustgpi
po zakonczeniu prac, w zwigzku z czym nie bedzie powodowato trwatego uposledzenia
funkcjonowania ekosysteméw wodnych (umocnienie dna i skarp ciekow prowadzone bedzie
z brzegow).
Przedmiotowa linia kolejowa przecina obszary szczegdélnego =zagrozenia powodzig,
wyznaczone w rejonie rzeki Mata Panew. W oparciu o dane Krajowego Zarzgdu Gospodarki
Wodnej, na analizowanym odcinku zidentyfikowano 3 obszary szczegdélnego zagrozenia
powodzig z prawdopodobienstwem wystgpienia powodzi raz na 100 lat (Q4¢) i 3 obszary
szczegoblnego zagrozenia powodzig z prawdopodobieAstwem wystgpienia powodzi raz na 10
lat (Q1o9%)-
Na obszarze szczegolnego zagrozenia powodzig, zdiagnozowano 5 obiektow inzynieryjnych,
objetych zakresem prac w ramach analizowanego przedsiewziecia, t.j.:
— przepust w km ok. 12+610 (planowana jest rozbiérka i budowa nowego obiektu);
— most nad rzeka Mata Panew w km ok. 12+738 (planowana jest rozbudowa obiektu);
— most nad rzekg Budkowiczanka w km ok. 32+760 (planowana jest rozbiorka i budowa
nowego obiektu);
— most nad rzekg Stobrawa w km ok. 34+567 (planowana jest rozbidrka i budowa
nowego obiektu);
— most nad ciekiem Miatka w km ok. 34+663 (planowana jest rozbiérka i budowa
nowego obiektu).
Projektowane przeprawy mostowe nie wpltyng na zachowanie statych parametrow
przeplywéw na rzekach Mata Panew i Stobrawa oraz ciekéw Budkowiczanka i Miatka.
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Rozbudowa obiektu na rzece Mata Panew oraz rozbiorka i budowa nowych obiektow na
rzece Stobrawa i ciekach Budkowiczanka i Miatka jednoczesnie rozwigzuje kwestie ochrony
przeciwpowodziowej, poniewaz spdd tych konstrukcji bedzie znajdowat sie powyzej ej
poziomu wielkiej wody. W 2zwigzku z powyzszym, realizacja przedmiotowego
przedsiewziecia, jak i poézniejsza eksploatacja nie wptyng na mozliwosé wystgpienia
powodzi.
Zapewnienie prawidtowego dziatania systemu odwodnienia linii kolejowej, w tym czyszczenia
i udroznienia stanowi¢ bedzie zabezpieczenie przed naptywem wod i niszczgcym ich
dziataniem oraz zapewni zbieranie i odprowadzanie wdd, w celu zapewnienia ciggtej
sprawnosci eksploatacyjnej drogi kolejowe;j.
Przedsiewziecie zlokalizowane jest w granicach nastepujgcych Gtéwnych Zbiornikéw Wéd
Podziemnych:

e 336 — Niecka Opolska,

e 335 — Zbiornik Krapkowice — Strzelce Opolskie,

e 333 — Zbiornik Opole — Zawadzkie,

e 323 — Subzbiornik rzeki Stobrawa,

e 320 — Pradolina rzeki Odra. Sprawdzi¢!!!!
Potencjalnym negatywnym oddziatywaniem przedsiewziecia na ww. GZWP jest mozliwosc
przedostania sie zanieczyszczen ropopochodnych, w wyniku awaryjnego wycieku paliw z
maszyn budowlanych. Zagrozenia te zostang zminimalizowane przez m.in.: organizacje
zaplecza budowy i miejsc postoju maszyn i urzgdzen w sposéb zabezpieczajgcy przed
zanieczyszczeniem $rodowiska wodno-gruntowego, stosowanie sprawnego technicznie
sprzetu, wyposazenie terenu budowy w sorbenty do strgcania zanieczyszczen.
Jak podano w tresci raportu 00s, na terenie planowanej inwestycji zlokalizowana jest:

— strefa ochrony bezposredniej dla ujecia wody Czarnowasy — studnia nr Il (w

odlegtosci ok. 33 m od osi toru),
— strefa ochrony posredniej dla ujecia wody Brzezie — studnie 1z i 2z (w odlegtosci ok.
13 m od osi toru).

Jako dziatania majgce na celu minimalizacje oddziatywania etapu realizacji inwestycji na ww.
ujecia, przewidziano organizowanie zaplecza budowy (w tym baz materiatowo-sprzetowych)
w odlegtosci wiekszej niz 50 m od ww. stref (punkt I1.17. nin. decyz;ji).
Na etapie eksploatacji przebudowywanego odcinka linii kolejowej przewiduje sie
zmniejszenie oddziatywan na wody powierzchniowe, z uwagi na odtworzenie i udroznienie
odwodnienia oraz budowe nowych elementéw odwodnienia. Wody opadowe i roztopowe z
terenéw kolejowych odprowadzane bedg w miare mozliwosci do istniejgcych kanatow
deszczowych. W przypadku braku kanalizacji, odbiornikami bedag rowy, cieki, rzeki, itp.
Przewiduje sie zastosowanie przepompowni wdéd opadowych w przypadku, gdy
projektowanie odwodnienie (kanalizacja deszczowa, odbiory z odwodnienia torowego)
wykonane beda ponizej odbiornika (punkt V.13. nin. decyzji).
Wody opadowe i roztopowe z odwodnienia uktadu drogowego odprowadzane bedg do
istniejgcych i projektowanych rowow drogowych i kolejowych oraz istniejgcych ciekéw
naturalnych.
Dla odcinkéw, gdzie nie ma mozliwosci odprowadzenia wéd z odwodnienia projektowane;j
inwestycji do odbiornikéw naturalnych (rowy, cieki) lub kanalizacji deszczowej przewidziano
zbiorniki infiltracyjne zlokalizowane w poblizu przedmiotowego odcinka linii kolejowej, w
granicach terenu, na ktérym realizowane bedzie przedmiotowe przedsiewziecie (punkt V.10.
nin. decyzji).
Majgc na uwadze powyzsze, uwzgledniajgc uwarunkowania wynikajgce z przepisow ochrony
srodowiska, stwierdzono, ze eksploatacja inwestycji nie wptynie negatywnie
na s$rodowisko wodne, jak réwniez nie bedzie powodowaé zagrozenia dla wdd
powierzchniowych i podziemnych. Odtworzone i udroznione systemy odwadniajgce
torowisko powinny zapewni¢ dostatecznie szybki sptyw wod. Zaplanowany zakres prac,
zwigzany z systemem odwodnienia, w efekcie koncowym (po realizacji przedsiewziecia), nie
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wptynie w sposob negatywny na jakos¢ i zasobnos¢ wod powierzchniowych zlokalizowanych
w najblizszym sgsiedztwie linii.

Z przedtozonej dokumentacji wynika, Ze przedsiewziecie bedzie realizowane w granicach:
— Jednolitych czesci wod powierzchniowych (JCWP):
RW600010117789 Czarnka,
RW6000101188949 Swornica,
RW6000121199 Odra od Osobtogi do Nysy Ktodzkiej,
RW600011118899 Chrzgstawa od Suchej do ujscia,
RwW60001111899 Mata Panew od zb. Turawa do Odry,
RW60001011932 Klapacz,
RW600015132888 Zydowka,
RW600011132889 Brynica od dopt. spod tubnian do ujscia,
RW60001113289 Budkowiczanka od Wiszni do Stobrawy,
RW6000111329 Stobrawa od Kluczborskiego Strumienia do ujscia,
RW600010132874 Bachorza,
RW600010132749 Miatka,
RW600010133239 Smortawa od Zrodta do Pijawki,
RW600011133299 Smortawa od Pijawki do Odry,
RW600010133254 Doptyw spod Celiny,
— Jednolitych czesci wod podziemnych (JCWPJ):

» PLGW6000127,

» PLGW6000110,

» PLGW600097,

» PLGW6000109.
JCWP Czarnka RW600010117789, jest potozona w obszarze dorzecza Odry, w rejonie
Goérnej Odry. Cel srodowiskowy dla analizowanej JCWP to osiggniecie umiarkowanego
stanu ekologicznego oraz osiggniecie dobrego stanu chemicznego. Wedle przedtozonej
dokumentacji w sprawie, ocena ryzyka nieosiggniecia celow srodowiskowych dla ww. JCWP
okreslona jest jako zagrozona, a obecny stan ekologiczny ocenia sie jako umiarkowany. Dla
analizowanej JCWP stwierdzono odstepstwo z art. 4 ust. 5 Ramowej Dyrektywy Wodnej,
polegajace na ztagodzeniu celéw srodowiskowych, zwigzane z tym, Ze nie sg osiggniete cele
srodowiskowe JCWP w zakresie wskaznikéw: OWO, przewodnos¢ elektrolityczne wtasciwa
w 20°C. Zgodnie z informacjg zawartg w raporcie 00$, nie przewiduje sie prac na obiektach
znajdujgcych sie w granicach ww. JCWP, ktére mogtyby generowac znaczace oddziatywania
na jej stan.
JCWP Swornica RW6000101188949, jest potozona w obszarze dorzecza Odry, w rejonie
Gornej Odry. Cel srodowiskowy dla analizowanej JCWP to osiggniecie dobrego potencjatu
ekologicznego, zapewnienie droznosci cieku dla migracji ichtiofauny o ile jest monitorowany
wskaznik diadromiczny D oraz osiggniecie stanu chemicznego: dla ztagodzonych
wskaznikow [benzo(a)piren(w)] ponizej stanu dobrego, dla pozostatych wskaznikéw - stan
dobry. Wskazana jednostka jest zagrozona ryzykiem nieosiaggniecia celéw srodowiskowych.
Obecny stan ekologiczny okreslono jako umiarkowany, natomiast stan chemiczny jako
ponizej stanu dobrego. Dla analizowanej JCWP stwierdzono odstepstwo z art. 4 ust. 5
Ramowej Dyrektywy Wodnej, polegajgce na ztagodzeniu celéow srodowiskowych, zwigzane z
tym, ze nie sg osiggniete cele $rodowiskowe JCWP w zakresie wskaznikow:
benzo(a)piren(w). Zgodnie z informacjg zawartg w raporcie 00s$, nie przewiduje sie prac na
obiektach znajdujgcych sie w granicach ww. JCWP, ktére mogtyby generowacC znaczace
oddziatywania na jej stan.
JCWP Odra od Osobtogi do Nysy Ktodzkiej RW6000121199, jest potozona w obszarze
dorzecza Odry, w rejonie Gérnej Odry. Cel Srodowiskowy dla analizowanej JCWP to
osiggniecie umiarkowanego potencjatu ekologicznego (ztagodzone wskazniki: [przewodnosé
elektrolityczna wiasciwa w 20°C (maksymalna dopuszczalna wartos¢ w wodzie: do 2740
puS/cm), IFPL]; pozostate wskazniki - Il klasa jakoéci), zapewnienie droznosci cieku dla
migracji ichtiofauny na odcinku cieku istotnego Odra w obrebie JCWP (dla tososia) oraz
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osiggniecie stanu chemicznego: dla ztagodzonych wskaznikéw
[benzo(a)piren(w),benzo(g,h,i)perylen(w)] ponizej stanu dobrego, dla pozostatych
wskaznikow - stanu dobrego. Wskazana jednostka jest zagrozona ryzykiem nieosiggniecia
celow srodowiskowych. Obecny stan ekologiczny okreslono jako umiarkowany, natomiast
stan chemiczny jako ponizej stanu dobrego. Dla analizowanej JCWP stwierdzono
odstepstwo z art. 4 ust. 5 Ramowej Dyrektywy Wodnej, polegajace na ztagodzeniu celéw
srodowiskowych, zwigzane z tym, ze nie sg osiggniete cele srodowiskowe JCWP w zakresie
wskaznikow: przewodnos¢ elektrolityczna wtasciwa w 20°C, IFPL, benzo(a)piren(w),
benzo(g,h,i)perylen(w). Zgodnie z informacja zawarta w raporcie o oddziatywaniu
przedsiewziecia na srodowisko, potencjalne negatywne oddziatywanie na ww. JCWP wynika
z

— rozbidrki i budowy nowego przepustu w km ok. 1+330,

— rozbiorki i budowy nowego przepustu w km ok. 3+927 — 3+928,

— rozbidrki przepustu w km ok. 7+824 — 7+821,

— rozbiorki przepustu i budowy nasypu kolejowego w km ok. 7+951 — 7+948,

— remontu przepustu w km ok. 8+148 — 8+149,

— rozbidrki przepustu w km ok. 8+972 — 8+966,

— rozbiérki i budowy nowego przepustu w km ok. 9+174,

— rozbidrki przepustu i budowy nasypu kolejowego w km ok. 10+207 — 10+221.
Nie przewiduje sie, aby prace realizowane na ww. obiektach znajdujgcych sie w granicach
JCWP Odra od Osobtogi do Nysy Klodzkiej, moglty generowaé¢ znaczgce oddziatywania na
jej stan. Oddziatywania generowane rozbiérkg obiektu i/lub budowg w jego miejscu nowego
czy remontem istniejgcego obiektu bedg miaty okresowy, lokalny pod wzgledem zasiegu
wptyw i ustang po zakonczeniu robét budowlanych.
JCWP Chrzastawa od Suchej do ujscia RW600011118899, jest potozona w obszarze
dorzecza Odry, w rejonie Goérnej Odry. Cel $Srodowiskowy dla analizowanej JCWP to
osiggniecie dobrego potencjatu ekologicznego; zapewnienie droznosci cieku dla migracji
ichtiofauny o ile jest monitorowany wskaznik diadromiczny D oraz osiggniecie stanu
chemicznego: dla ztagodzonych wskaznikow [benzo(a)piren(w)] ponizej stanu dobrego, dla
pozostatych wskaznikéw - stanu dobrego. Wedle przediozonej dokumentacji w sprawie,
ocena ryzyka nieosiggniecia celéw $rodowiskowych dla ww. JCWP okredlona jest jako
zagrozona, a obecny stan ekologiczny ocenia sie jako umiarkowany, natomiast stan
chemiczny jako ponizej stanu dobrego. Dla analizowanej JCWP stwierdzono odstepstwo z
art. 4 ust. 5 Ramowej Dyrektywy Wodnej, polegajgce na ztagodzeniu celéw Srodowiskowych,
zwigzane z tym, ze nie sg osiggniete cele srodowiskowe JCWP w zakresie wskaznikow:
benzo(a)piren(w). Zgodnie z informacjg zawartg w raporcie 0o$ potencjalne negatywne
oddziatywanie na ww. JCWP wynika z:

— rozbidrki i budowy nowego przepustu w km ok. 11+071 — 11+082,

— rozbidrki przepustu i budowy nasypu kolejowego w km ok. 12+125 — 12+140.
Nie przewiduje sie, aby prace realizowane na ww. obiektach znajdujgcych sie w granicach
JCWP Chrzgstawa od Suchej do ujscia, mogty generowaé znaczace oddziatywania na jej
stan. Oddzialywania generowane rozbiorkg obiektu i/lub budowg w jego miejscu nowego
bedg miaty okresowy, lokalny pod wzgledem zasiegu wptyw i ustang po zakonczeniu robot
budowlanych.
JCWP Mata Panew od zb. Turawa do Odry RW60001111899, jest potozona w obszarze
dorzecza Odry, w rejonie Goérnej Odry. Cel $rodowiskowy dla analizowanej JCWP to
osiggniecie umiarkowanego potencjatu ekologicznego (ztagodzone wskazniki: [MMI, EFI+PL/
IBI_PL]; pozostate wskazniki - Il klasa jakosci) oraz stanu chemicznego: dla ztagodzonych
wskaznikow [fluoranten(w), kadm(w)] ponizej stanu dobrego, dla pozostatych wskaznikéw -
stanu dobrego. Wedle przedtozonej dokumentacji w sprawie, ocena ryzyka nieosiggniecia
celéow srodowiskowych dla ww. JCWP okre$lona jest jako zagrozona, a obecny stan
ekologiczny ocenia sie jako staby, natomiast stan chemiczny jako ponizej stanu dobrego. Dla
analizowanej JCWP stwierdzono odstepstwo z art. 4 ust. 5 Ramowej Dyrektywy Wodnej,
polegajace na ztagodzeniu celéw srodowiskowych, zwigzane z tym, ze nie sg osiggniete cele
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Srodowiskowe JCWP w zakresie wskaznikow: MMI, EFI+PL/ IBI_PL; fluoranten(w), kadm(w).
Zgodnie z informacjg zawartg w raporcie 0o0$, potencjalne negatywne oddziatywanie na ww.
JCWP wynika z:

— budowy nowego przepustu w km ok. 12+600,

— rozbidrki przepustu i budowy nasypu kolejowego w km ok. 12+610 — 12+642,

— rozbudowy mostu w km ok. 12+738 — 12+753.
Nie przewiduje sie, aby prace realizowane na ww. przepustach znajdujgcych sie w granicach
JCWP Mata Panew od zb. Turawa do Odry, mogty generowac znaczgce oddziatywania na jej
stan. Oddziatywania generowane rozbiorkg obiektu i budowg w jego miejscu nowego czy
budowg nowego przepustu bedg mialy okresowy, lokalny pod wzgledem zasiegu wplyw i
ustang po zakonczeniu robot budowlanych.
Potencjalne negatywne oddzialywanie przedsiewziecia na ww. JCWP, wynika¢ moze
rowniez z rozbudowy ww. mostu na rzece Mata Panew w km ok. 12+738 — 12+753.
Wspomniane uprzednio oddziatywanie polegaé bedzie na zanieczyszczeniu w postaci
okresowego zwiekszenia zawiesiny ogodlnej w wodach, a takze na czasowym zaburzeniu
predkoéci przeptywu. Oddziatywania te ustang po zakonczeniu robét budowlanych, tym
samym nie bedg miaty charakteru trwatego.
JCWP Klapacz RW60001011932, jest potozona w obszarze dorzecza Odry, w rejonie
Gornej Odry. Cel Srodowiskowy dla analizowanej JCWP to osiggniecie dobrego stanu
ekologicznego; zapewnienie droznosci cieku dla migracji ichtiofauny o ile jest monitorowany
wskaznik diadromiczny D oraz osiggniecie dobrego stanu chemicznego. Wskazana
jednostka jest zagrozona ryzykiem nieosiggniecia celdéw $rodowiskowych. Obecnie nie
mozna dokona¢ oceny stanu ekologicznego (brak badan biologicznych), natomiast stan
chemiczny zostat oceniony jako dobry. Dla analizowanej JCWP nie stwierdzono odstepstwa
z art. 4 ust. 5 Ramowej Dyrektywy Wodnej. Zgodnie z informacjg zawartg w raporcie o
oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko, potencjalne negatywne oddziatywanie na ww.
JCWP wynika z:

— rozbiérki i budowy nowego przepustu w km ok. 13+187 — 13+200,

— rozbidrki i budowy nowego przepustu w km ok. 13+895 — 13+910,

— rozbiorki i budowy nowego przepustu w km ok. 14+134 — 14+148,

— rozbiorki i budowy nowego przepustu w km ok. 14+991 — 15+004,

— rozbiérki i budowy nowego przepustu w km ok. 15+118 — 15+132,

— rozbidrki i budowy nowego przepustu w km ok. 15+435 — 15+466.
Nie przewiduje sie, aby prace realizowane na ww. przepustach znajdujgcych sie w granicach
JCWP Klapacz, mogty generowa¢ znaczace oddziatywania na jej stan. Oddziatywania
generowane rozbidrkg obiektu i budowg w jego miejscu nowego bedg miaty okresowy,
lokalny pod wzgledem zasiegu wplyw i ustang po zakonczeniu robét budowlanych.
JCWP Zydéwka RW600015132888, jest potozona w obszarze dorzecza Odry, w rejonie
Goérnej Odry. Cel srodowiskowy dla analizowanej JCWP to osiggniecie umiarkowanego
stanu ekologicznego (ztagodzone wskazniki: [MMI]; pozostate wskazniki - Il klasa jakosci)
oraz stanu chemicznego: dla  zlagodzonych  wskaznikbw [benzo(a)piren(w),
kadm(w),nikiel(w)] ponizej stanu dobrego, dla pozostatych wskaznikow - stanu dobrego.
Wedle przediozonej dokumentacji w sprawie, ocena ryzyka nieosiggniecia celow
srodowiskowych dla ww. JCWP okres$lona jest jako zagrozona, a obecny stan ekologiczny
ocenia sie jako umiarkowany, natomiast stan chemiczny jako ponizej stanu dobrego. Dla
analizowanej JCWP stwierdzono odstepstwo z art. 4 ust. 5 Ramowej Dyrektywy Wodnej,
polegajace na ztagodzeniu celéw srodowiskowych, zwigzane z tym, ze nie sg osiggniete cele
Srodowiskowe JCWP w zakresie wskaznikow: MMI, benzo(a)piren(w), kadm(w), nikiel(w).
Zgodnie z informacjg zawartg w raporcie 00$, potencjalne negatywne oddziatywanie na ww.
JCWP wynika z:

— rozbidrki i budowy nowego przepustu w km ok. 15+725 — 15+739,

— rozbiorki i budowy nowego przepustu w km ok. 17+415 — 17+431,

— rozbidrki i budowy nowego przepustu w km ok. 17+842 — 17+856,

— rozbiérki i budowy nowego przepustu w km ok. 18+113 — 18+127,
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— rozbidrki i budowy nowego przepustu w km ok. 18+457 — 18+471,

— rozbidrki przepustu i budowy nasypu kolejowego w km ok. 18+890 — 18+910,

— rozbibrki przepustu i budowy nasypu kolejowego w km ok. 19+880 — 19+895,

— rozbiérki i budowy nowego przepustu w km ok. 20+035 — 20+051,

— rozbidrki i budowy nowego przepustu w km ok. 20+195 — 20+211,

— rozbidrki przepustu i budowy nasypu kolejowego w km ok. 20+365 — 20+380,

— budowy nowego przepustu w km ok. 20+450,

— rozbidrki i budowy nowego przepustu w km ok. 20+801 — 20+818,

— rozbiérki i budowy nowego przepustu w km ok. 21+340 — 21+357,

— rozbidrki i budowy nowego przepustu w km ok. 21+710 — 21+743.
Nie przewiduje sie, aby prace realizowane na ww. obiektach znajdujgcych sie w granicach
JCWP Zydéwka, mogly generowaé znaczgce oddziatywania na jej stan. Oddziatywania
generowane rozbiorkg obiektu i budowg w jego miejscu nowego bedg miaty okresowy,
lokalny pod wzgledem zasiegu wplyw i ustang po zakonczeniu robét budowlanych.
JCWP Brynica od dopt. spod tubnian do ujscia RW600011132889, jest potozona w
obszarze dorzecza Odry, w rejonie Gérnej Odry. Cel srodowiskowy dla analizowanej JCWP
to osiggniecie dobrego stanu ekologicznego; zapewnienie droznosci cieku dla migraciji
ichtiofauny o ile jest monitorowany wskaznik diadromiczny D oraz osiggniecie dobrego stanu
chemicznego. Wedle przedtozonej dokumentacji w sprawie, ocena ryzyka nieosiggniecia
celow srodowiskowych dla ww. JCWP okreslona jest jako zagrozona. Dla analizowanej
JCWP nie stwierdzono odstepstwa z art. 4 ust. 5 Ramowej Dyrektywy Wodnej. Zgodnie z
informacjg zawartg w raporcie o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko, potencjalne
negatywne oddziatywanie na ww. JCWP wynika z:

— budowy nowego przepustu w km ok. 23+504,

— budowy nowego przepustu w km ok. 23+900,

— rozbidrki i budowy nowego przepustu w km ok. 25+947 — 25+961,

— rozbiérki i budowy nowego mostu w km ok. 26+319 — 26+333,

— rozbidrki i budowy nowego przepustu w km ok. 26+527 — 26+541,

— rozbidrki przepustu i budowy nasypu kolejowego w km ok. 26+480 — 26+494,

— rozbidrki przepustu w km ok. 26+496 — 26+510,

— rozbidrki przepustu w km ok. 26+567 — 26+581,

— rozbidrki przepustu i budowy nasypu kolejowego w km ok. 26+831 — 26+845,

— budowy nowego przepustu w km ok. 26+860,

— rozbiorki przepustu w km ok. 27+339 — 27+352,

— rozbidrki i budowy nowego przepustu w km ok. 27+891 — 27+902,

— rozbidrki i budowy nowego nasypu kolejowego w km ok. 28+840 — 28+852,

— rozbiérki i budowy nowego przepustu w km ok. 29+855 — 29+869,

— rozbidrki i budowy nowego przepustu w km ok. 30+185 — 30+226.
Nie przewiduje sie, aby prace realizowane na ww. przepustach i nasypach znajdujgcych sie
w granicach JCWP Brynica od dopt. spod tubnian do ujscia, mogty generowa¢ znaczgce
oddzialywania na jej stan. Oddzialtywania generowane rozbiérkg obiektu i budowag w jego
miejscu nowego czy budowg nowego przepustu bedg miaty okresowy, lokalny pod wzgledem
zasiegu wptyw i ustang po zakonczeniu robo6t budowlanych.
Potencjalne negatywne oddzialywanie przedsiewziecia na ww. JCWP, wynika¢ moze
réwniez z rozbiorki i budowy ww. mostu na rzece Brynicy w km ok. 26+319 — 26+333.
Wspomniane uprzednio oddziatywanie polega¢ bedzie na zanieczyszczeniu w postaci
okresowego zwiekszenia zawiesiny ogodlnej w wodach, a takze na czasowym zaburzeniu
predkosci przeptywu. Oddziatywania te ustang po zakonczeniu robot budowlanych, tym
samym nie bedg miaty charakteru trwatego.
JCWP Budkowiczanka od Wiszni do Stobrawy RW60001113289, jest potozona w
obszarze dorzecza Odry, w rejonie Gérnej Odry. Cel srodowiskowy dla analizowanej JCWP
to osiggniecie dobrego stanu ekologicznego; zapewnienie droznoéci cieku dla migraciji
ichtiofauny o ile jest monitorowany wskaznik diadromiczny D oraz osiggniecie stanu

45



chemicznego: dla ztagodzonych wskaznikdw [benzo(a)piren(w),benzo(g,h,i)perylen(w),
fluoranten(w)] ponizej stanu dobrego, dla pozostatych wskaznikéw - stanu dobrego. Wedle
przedtozonej dokumentacji w sprawie, ocena ryzyka nieosiggniecia celéw srodowiskowych
dla ww. JCWP okres$lona jest jako zagrozona, a obecny stan ekologiczny ocenia sie jako
umiarkowany, natomiast stan chemiczny jako ponizej stanu dobrego. Dla analizowanej
JCWP stwierdzono odstepstwo z art. 4 ust. 5 Ramowej Dyrektywy Wodnej, polegajgce na
ztagodzeniu celow srodowiskowych, zwigzane z tym, ze nie sg osiggniete cele srodowiskowe
JCWP w zakresie wskaznikow: benzo(a)piren(w), benzo(g,h,i)perylen(w), fluoranten(w).
Zgodnie z informacjg zawartg w raporcie 0o$, potencjalne negatywne oddziatywanie na ww.
JCWP wynika z:

— rozbidrki i budowy nowego przepustu w km ok. 31+078 — 31+092,

— rozbidrki i budowy nowego mostu w km ok. 32+760 — 32+778,

— rozbiorki przepustu i budowy nasypu kolejowego w km ok. 32+899 — 32+913,

— rozbidrki przepustu i budowy nasypu kolejowego w km ok. 33+010 — 33+024,

— rozbidrki i budowy nowego przepustu w km ok. 33+046 — 33+056,

— rozbidrki i budowy nowego przepustu w km ok. 33+227 — 33+240,

— rozbidrki przepustu i budowy nasypu kolejowego w km ok. 33+268 — 33+280,

— rozbiorki i budowy nowego przepustu w km ok. 33+422 — 33+436,

— rozbidrki przepustu i budowy nasypu kolejowego w km ok. 33+446 — 33+459,

— rozbidrki przepustu i budowy nasypu kolejowego w km ok. 33+526 — 33+539,

— rozbidrki przepustu i budowy nasypu kolejowego w km ok. 33+616 — 33+629,

— rozbidrki przepustu i budowy nasypu kolejowego w km ok. 33+716 — 33+729,

— rozbi6rki przepustu i budowy nasypu kolejowego w km ok. 33+950 — 33+964,

— budowy nowego przepustu w km ok. 34+000.
Nie przewiduje sie, aby prace realizowane na ww. przepustach i nasypach znajdujgcych sie
w granicach JCWP Budkowiczanka od Wiszni do Stobrawy, mogty generowac znaczgce
oddzialywania na jej stan. Oddzialywania generowane rozbiérkg obiektu i budowag w jego
miejscu nowego czy budowg nowego przepustu bedg miaty okresowy, lokalny pod wzgledem
zasiegu wptyw i ustang po zakonczeniu rob6t budowlanych.
Potencjalne negatywne oddziatywanie przedsiewziecia na ww. JCWP, wynika¢ moze
réwniez z rozbioérki i budowy ww. mostu na rzece Budkowiczance w km ok. 32+760 —
32+778. Wspomniane uprzednio oddziatywanie polega¢ bedzie na zanieczyszczeniu w
postaci okresowego zwiekszenia zawiesiny ogolnej w wodach, a takze na czasowym
zaburzeniu predkosci przeptywu. Oddziatywania te ustang po zakohczeniu robot
budowlanych, tym samym nie bedg miaty charakteru trwatego.
JCWP Stobrawa od Kluczborskiego Strumienia do ujscia RW6000111329, jest potozona
w obszarze dorzecza Odry, w rejonie Gornej Odry. Cel srodowiskowy dla analizowanej
JCWP to osiggniecie dobrego stanu ekologicznego; zapewnienie droznosci cieku dla migracji
ichtiofauny o ile jest monitorowany wskaznik diadromiczny D oraz osiggniecie stanu
chemicznego: dla ztagodzonych wskaznikow [benzo(a)piren(w),fluoranten(w)] ponizej stanu
dobrego, dla pozostatych wskaznikéw - stanu dobrego. Wedle przedtozonej dokumentacji w
sprawie, ocena ryzyka nieosiggniecia celéow $rodowiskowych dla ww. JCWP okre$lona jest
jako zagrozona, a obecny stan ekologiczny ocenia sie jako staby, natomiast stan chemiczny
jako ponizej stanu dobrego. Dla analizowanej JCWP stwierdzono odstepstwo z art. 4 ust. 5
Ramowej Dyrektywy Wodnej, polegajgce na ztagodzeniu celéw srodowiskowych, zwigzane z
tym, ze nie sg osiggniete cele Srodowiskowe JCWP w zakresie wskaznikow:
benzo(a)piren(w), fluoranten(w). Zgodnie z informacjg zawartg w raporcie 00s, potencjalne
negatywne oddziatywanie na ww. JCWP wynika z rozbiorki i budowy nowego mostu na rzece
Stobrawie w km ok. 34+567 — 34+577. Wspomniane uprzednio oddziatywanie polegaé
bedzie na zanieczyszczeniu w postaci okresowego zwiekszenia zawiesiny ogodlnej w
wodach, a takze na czasowym zaburzeniu predkosci przeptywu. Oddziatywania te ustang po
zakonczeniu robot budowlanych, tym samym nie bedg miaty charakteru trwatego.
JCWP Bachorza RW600010132874, jest potozona w obszarze dorzecza Odry, w rejonie
Goérnej Odry. Cel $rodowiskowy dla analizowanej JCWP to osiggniecie dobrego stanu
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ekologicznego; zapewnienie droznosci cieku dla migracji ichtiofauny o ile jest monitorowany
wskaznik diadromiczny D, oraz osiggniecie dobrego stanu chemicznego. Wskazana
jednostka jest zagrozona ryzykiem nieosiggniecia celéw srodowiskowych. Obecnie nie
mozna dokona¢ oceny stanu ekologicznego (brak badan biologicznych), natomiast stan
chemiczny zostat oceniony jako dobry. Dla analizowanej JCWP nie stwierdzono odstepstwa
z art. 4 ust. 5 Ramowej Dyrektywy Wodnej. Zgodnie z informacjg zawartg w raporcie 00S,
potencjalne negatywne oddziatywanie na ww. JCWP wynika z:

— rozbidrki i budowy nowego przepustu w km ok. 32+105 — 32+118,

— rozbidrki przepustu i budowy nasypu kolejowego w km ok. 32+423 — 32+438,

— rozbiérki i budowy nowego przepustu w km ok. 32+441 — 32+463,

— rozbiérki i budowy nowego przepustu w km ok. 32+692 — 32+704.
Nie przewiduje sie, aby prace realizowane na ww. obiektach znajdujgcych sie w granicach
JCWP Bachorza, mogly generowacC znaczgce oddziatywania na jej stan. Oddziatywania
generowane rozbidrkg obiektu i budowg w jego miejscu nowego bedg miaty okresowy,
lokalny pod wzgledem zasiegu wplyw i ustang po zakonczeniu robét budowlanych.
JCWP Miatka RW600010132749, jest potozona w obszarze dorzecza Odry, w rejonie
Gornej Odry. Cel $rodowiskowy dla analizowanej JCWP to osiggniecie dobrego stanu
ekologiczny; zapewnienie droznosci cieku dla migracji ichtiofauny o ile jest monitorowany
wskaznik diadromiczny D oraz osiggniecie dobrego stanu chemicznego. Wskazana
jednostka jest zagrozona ryzykiem nieosiggniecia celéw srodowiskowych. Obecnie nie
mozna dokona¢ oceny stanu ekologicznego (brak badan biologicznych), natomiast stan
chemiczny zostat oceniony jako dobry. Dla analizowanej JCWP nie stwierdzono odstepstwa
z art. 4 ust. 5 Ramowej Dyrektywy Wodnej. Zgodnie z informacjg zawartg w raporcie o
oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko, potencjalne negatywne oddziatywanie na ww.
JCWP wynika z:

— rozbidrki i budowy nowego mostu w km ok. 34+663 — 34+675,

— rozbiorki i budowy nowego przepustu w km ok. 34+867 — 34+878,

— rozbidrki i budowy nowego przepustu w km ok. 36+065 — 36+076,

— rozbidrki i budowy nowego przepustu w km ok. 36+473 — 36+480,

— rozbidrki przepustu i budowy nasypu kolejowego w km ok. 38+862 — 38+872,

— rozbidrki i budowy nowego przepustu w km ok. 39+046 — 39+059,

— rozbidrki przepustu i budowy nasypu kolejowego w km ok. 39+533 — 39+547.
Nie przewiduje sie, aby prace realizowane na ww. przepustach i nasypach znajdujgcych sie
w granicach JCWP Miatka, mogly generowa¢ znaczgce oddziatywania na jej stan.
Oddziatywania generowane rozbiorkg obiektu i budowg w jego miejscu nowego bedg miaty
okresowy, lokalny pod wzgledem zasiegu wplyw i ustang po zakonczeniu robét
budowlanych.
Potencjalne negatywne oddzialywanie przedsiewziecia na ww. JCWP, wynika¢ moze
rowniez z rozbiorki i budowy ww. mostu na cieku Miatka w km ok. 34+663 — 34+675.
Wspomniane uprzednio oddziatywanie polega¢ bedzie na zanieczyszczeniu w postaci
okresowego zwiekszenia zawiesiny ogodlnej w wodach, a takze na czasowym zaburzeniu
predkoéci przeptywu. Oddziatywania te ustang po zakonczeniu robét budowlanych, tym
samym nie bedg miaty charakteru trwatego.
JCWP Smortawa od zrédta do Pijawki RW600010133239, jest potozona w obszarze
dorzecza Odry, w rejonie Srodkowej Odry. Cel $rodowiskowy dla analizowanej JCWP to
osiggniecie dobrego stanu ekologicznego; zapewnienie droznosci cieku dla migracji
ichtiofauny o ile jest monitorowany wskaznik diadromiczny D oraz osiggniecie stanu
chemicznego: dla ztagodzonych wskaznikow [benzo(a)piren(w)] ponizej stanu dobrego, dla
pozostatych wskaznikow - stanu dobrego. Wskazana jednostka jest zagrozona ryzykiem
nieosiggniecia celéow srodowiskowych. Obecny stan ekologiczny ocenia sie jako sfaby,
natomiast stan chemiczny jako ponizej stanu dobrego. Dla analizowanej JCWP stwierdzono
odstepstwo z art. 4 ust. 5 Ramowej Dyrektywy Wodnej, polegajgce na ztagodzeniu celow
srodowiskowych, zwigzane z tym, ze nie sg osiggniete cele srodowiskowe JCWP w zakresie
wskaznikow: benzo(a)piren(w). Zgodnie z informacjg zawartg w raporcie o oddziatywaniu
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przedsiewziecia na srodowisko, potencjalne negatywne oddziatywanie na ww. JCWP wynika
z:

— rozbiérki i budowy nowego przepustu w km ok. 40+220 — 40+230,

— rozbidrki i budowy nowego przepustu w km ok. 41+164 — 41+173,

— rozbidrki przepustu i budowy nasypu kolejowego w km ok. 41+635 — 41+644,

— rozbidrki przepustu w km ok. 42+196 — 42+204,

— rozbidrki i budowy nowego przepustu w km ok. 42+300 — 42+307,

— rozbidrki przepustu i budowy nasypu kolejowego w km ok. 42+592 — 42+603,

— rozbidrki i budowy nowego przepustu w km ok. 42+920 — 42+929,

— rozbiorki i budowy nowego przepustu w km ok. 43+212 — 43+220,

— rozbiorki i budowy nowego przepustu w km ok. 44+111 — 44+118,

— rozbi6rki i budowy nowego przepustu w km ok. 44+528 — 44+536,

— rozbiérki i budowy nowego przepustu w km ok. 45+070 — 45+068,

— rozbidrki przepustu w km ok. 46+003 — 46+020,

— budowy przepustu w km ok. 46+873,

— rozbidrki przepustu i budowy nasypu kolejowego w km ok. 46+872 — 48+880,

— rozbidrki przepustu i budowy nasypu kolejowego w km ok. 46+887 — 46+896,

— rozbidrki przepustu i budowy nasypu kolejowego w km ok. 47+632 — 47+655,

— rozbidrki przepustu w km ok. 48+415 — 48+425.
Nie przewiduje sie, aby prace realizowane na ww. obiektach znajdujgcych sie w granicach
JCWP Smortawa od zrodta do Pijawki, mogty generowa¢ znaczgce oddziatywania na jej
stan. Oddziatywania generowane rozbiorkg obiektu i budowg w jego miejscu nowego bedag
miaty okresowy, lokalny pod wzgledem zasiegu wptyw i ustang po zakonczeniu robot
budowlanych.
JCWP Smortawa od Pijawki do Odry RW600011133299, jest potozona w obszarze
dorzecza Odry, w rejonie Srodkowej Odry. Cel $rodowiskowy dla analizowanej JCWP to
osiggniecie dobrego stanu ekologicznego; zapewnienie droznosci cieku dla migracji
ichtiofauny o ile jest monitorowany wskaznik diadromiczny D; zapewnienie droznosci cieku
wedtug wymagan gatunkéw chronionych oraz osiggniecie stanu chemicznego: dla
ztagodzonych wskaznikéw [benzo(a)piren(w)] ponizej stanu dobrego, dla pozostatych
wskaznikdéw - stanu dobrego. Wedle przediozonej dokumentacji w sprawie, ocena ryzyka
nieosiggniecia celéw srodowiskowych dla ww. JCWP okreslona jest jako zagrozona, a
obecny stan ekologiczny ocenia sie jako dobry, natomiast stan chemiczny jako ponizej stanu
dobrego. Dla analizowanej JCWP stwierdzono odstepstwo z art. 4 ust. 5 Ramowej
Dyrektywy Wodnej, polegajgce na ztagodzeniu celéw srodowiskowych, zwigzane z tym, ze
nie sg osiggniete cele srodowiskowe JCWP w zakresie wskaznikow: benzo(a)piren(w).
Zgodnie z informacjg zawartg w raporcie 0o$, potencjalne negatywne oddziatywanie na ww.
JCWP wynika z:

— rozbidrki i budowy nowego mostu w km ok. 49+572 — 49+578,

— remontu mostu w km ok. 49+919 — 49+920,

— remontu przepustu w km ok. 52+008 — 52+016,

— rozbiorki i budowy nowego przepustu w km ok. 53+098 — 53+105,

— rozbiérki i budowy nowego przepustu w km ok. 53+224 — 53+233.
Nie przewiduje sie, aby prace realizowane na ww. przepustach znajdujgcych sie w granicach
JCWP Smortawa od Pijawki do Odry, mogty generowac znaczgce oddziatywania na jej stan.
Oddziatywania generowane rozbiérkg obiektu i budowg w jego miejscu nowego, czy
remontem przepustu bedg miaty okresowy, lokalny pod wzgledem zasiegu wptyw i ustang po
zakonhczeniu robot budowlanych.
Potencjalne negatywne oddziatywanie przedsiewziecia na ww. JCWP, wynikaC moze
réwniez z rozbiérki i budowy ww. mostu na rzece Smortawa w km ok. 49+572 — 49+578 oraz
z remontu mostu na Kanale Smortawa w km ok. 49+919 — 49+920. Wspomniane uprzednio
oddzialywanie polega¢ bedzie na zanieczyszczeniu w postaci okresowego zwiekszenia
zawiesiny ogélnej w wodach, a takze na czasowym zaburzeniu predkosci przeptywu.
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Oddziatywania te ustang po zakonczeniu rob6t budowlanych, tym samym nie bedg miaty
charakteru trwatego.

JCWP Doptyw spod Celiny RW600010133254, jest potozona w obszarze dorzecza Odry, w
rejonie Srodkowej Odry. Cel $rodowiskowy dla analizowanej JCWP to osiggnigcie dobrego
stanu ekologicznego; zapewnienie droznosci cieku dla migracji ichtiofauny o ile jest
monitorowany wskaznik diadromiczny D oraz osiggniecie stanu chemicznego: dla
ztagodzonych wskaznikow [otdw(w)] ponizej stanu dobrego, dla pozostatych wskaznikow -
stanu dobrego. Wskazana jednostka jest zagrozona ryzykiem nieosiagniecia celow
srodowiskowych. Obecnie nie mozna dokona¢ oceny stanu ekologicznego (brak badan
biologicznych), natomiast stan chemiczny zostat oceniony jako ponizej stanu dobrego. Dla
analizowanej JCWP stwierdzono odstepstwo z art. 4 ust. 5 Ramowej Dyrektywy Wodnej,
polegajace na ztagodzeniu celéw srodowiskowych, zwigzane z tym, Ze nie sg osiggniete cele
srodowiskowe JCWP w zakresie wskaznikow: otow(w).

W ramach przedmiotowej inwestycji przewiduje sie jej zlokalizowanie na obszarze
Jednolitych Czesci Wéd Podziemnych (dalej JCWPd) nr 127, 110, 97 i 109.

JCWPd nr 127 (Kod PLGW6000127), znajduje sie w obszarze dorzecza Odry, w regionie
Goérnej Odry. Ocena stanu analizowanej JCWPd nr 127 wskazuje nastepujgco: stan
chemiczny — staby, stan ilosciowy — dobry, stan ogdlny — staby. Cele srodowiskowe dla
JCWPd nr 127 to osiggniecie dobrego stanu chemicznego oraz dobrego stanu ilosciowego.
Ocena ryzyka nieosiggniecia celéw srodowiskowych dla przedmiotowej JCWPd okreslona
jest jako zagrozona. Dla analizowanej JCWPd stwierdzono odstepstwo czasowe z art. 4 ust.
4 Ramowej Dyrektywy Wodnej, wynikajgce z braku izolacji warstw wodonosnych od
powierzchni terenu i wysokiej podatnosci na zanieczyszczenie.

JCWPd nr 110 (Kod PLGW6000110), znajduje sie w obszarze dorzecza Odry, w regionie
Gornej Odry. Ocena stanu analizowanej JCWPd nr 110 wskazuje nastepujgco: stan
chemiczny — dobry, stan ilosciowy — dobry, stan ogdélny — dobry. Cele $rodowiskowe dla
JCWPd nr 110 to utrzymanie dobrego stanu chemicznego oraz dobrego stanu ilosciowego.
Ocena ryzyka nieosiggniecia celdw srodowiskowych dla przedmiotowej JCWPd okreslona
jest jako niezagrozona. Dla analizowanej JCWPd nie stwierdzono odstepstw od osiggniecia
celdéw srodowiskowych na podstawie art. 68 w zwigzku z art. 59 ustawy Prawo wodne.
JCWPd nr 97 (Kod PLGW600097), znajduje sie w obszarze dorzecza Odry, w regionie
Gornej Odry. Ocena stanu analizowanej JCWPd nr 97 wskazuje nastepujgco: stan
chemiczny — dobry, stan ilosciowy — dobry, stan ogdélny — dobry. Cele $rodowiskowe dla
JCWPd nr 97 to utrzymanie dobrego stanu chemicznego oraz dobrego stanu ilosciowego.
Ocena ryzyka nieosiggniecia celow srodowiskowych dla przedmiotowej JCWPd okreslona
jest jako niezagrozona. Dla analizowanej JCWPd nie stwierdzono odstepstw od osiggniecia
celow srodowiskowych na podstawie art. 68 w zwigzku z art. 59 ustawy Prawo wodne.
JCWPd nr 109 (Kod PLGW6000109), znajduje sie w obszarze dorzecza Odry, w regionie
Srodkowej Odry. Ocena stanu analizowanej JCWPd nr 109 wskazuje nastepujgco: stan
chemiczny — dobry, stan ilosciowy — dobry, stan ogdélny — dobry. Cele $rodowiskowe dla
JCWPd nr 109 to utrzymanie dobrego stanu chemicznego oraz dobrego stanu ilosciowego.
Ocena ryzyka nieosiggniecia celow Srodowiskowych dla przedmiotowej JCWPd okreslona
jest jako niezagrozona. Dla analizowanej JCWPd nie stwierdzono odstepstw od osiggniecia
celow srodowiskowych na podstawie art. 68 w zwigzku z art. 59 ustawy Prawo wodne.

Z przeditozonych dokumentow wynika, ze zagrozeniem dla ww. JCWPd nr 127, 110, 97 i
109, wynikajgcym z realizacji przedmiotowej inwestycji, mogg by¢ prace budowlane,
powodujgce miejscowe, nieznaczne zaburzenia stosunkéw wodnych w sgsiedztwie
wykonywanych wykopéw. Lokalne zmiany warunkéw hydrogeologicznych dotyczg gtownie
obszarow o ptytkim zaleganiu wod podziemnych, przy czym wpltyw ten ma charakter
tymczasowy i krotkotrwaty. Zagrozeniem moze by¢ réwniez wyciek substancji chemicznych
(w tym ropopochodnych) i ich migracja poprzez grunt do wod podziemnych (jest to sytuacja
awaryjna). Zabezpieczenie placu budowy, odpowiednia organizacja pracy i wtasciwa obstuga
maszyn budowlanych, zminimalizujg ryzyko i skale tego wptywu.
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Na etapie eksploatacji nie przewiduje sie negatywnego wptywu na JCWP i JCWPd.
Prawdopodobiehstwo wystgpienia takiego wptywu jest niewielkie i dotyczy ewentualnych
awarii maszyn transportu kolejowego badz wypadkdéw na torach.

Gospodarka odpadami
Na etapie realizacji przedsiewziecia bedg powstawac¢ odpady z:

— robot ziemnych,

— rozbidrek i demontazu istniejgcych elementéw torowiska (szyn, podktaddéw, sieci
trakcyjnej),

— rozbidrek istniejgcych nasypdéw oraz obiektdw budowlanych (elementy obiektéw
mostowych, przepustow, budynkéw nastawni, peronéw itp.),

— wycinki drzew i krzewow,

— eksploatacji zapleczy sanitarnych placu budowy,

— serwisowania maszyn i urzadzen.

Odpady powstajgce w wyniku prowadzenia ww. prac, zgodnie z rozporzgadzeniem Ministra
Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu odpadéw, zakwalifikowane zostaty do
nastepujacych grup:

— 10 — zuzle, popioty paleniskowe i pyty z kottéw. Przewiduje sie wytworzenie odpadow
z grupy 10 w ilosci ok. 2,8 Mg.

— 13 — mineralne oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe zawierajgce zwigzki
chlorowcoorganiczne, mineralne oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe
niezawierajgce zwigzkdéw chlorowcoorganicznych, inne oleje silnikowe, przektadniowe
i smarowe. Przewiduje sie wytworzenie odpadoéw z grupy 13 w ilosci ok. 4,6 Mg.

— 15 - odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne i
ubrania ochronne inne niz wymienione w 15 02 02, sorbenty, tkaniny do wycierania,

materialy filiracyjne i ubrania ochronne zanieczyszczone substancjami
niebezpiecznymi. Przewiduje sie wytworzenie odpaddéw z grupy 15 w ilosci ok. 4,4
Mg.

— 16 — zuzyte urzadzenia elektroniczne inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 13,
elementy usuniete ze zuzytych urzadzen inne niz wymienione w 16 02 15, baterie i
akumulatory otowiowe, baterie i akumulatory niklowo-kadmowe. Przewiduje sie
wytworzenie odpadow z grupy 13 w ilosci ok. 2,3 Mg.

— 17 - odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw, drewno, odpady
drewna, szkta i tworzyw sztucznych zawierajgce lub zanieczyszczone substancjami
niebezpiecznymi (np. drewniane podktady kolejowe), miedz, brgz, mosigdz,
aluminium, cynk, zelazo i stal, mieszaniny metali, kable inne niz wymienione w 17 04
10, gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03, ttuczen torowy
(kruszywo) inne niz 17 05 07. Przewiduje sie wytworzenie odpadow z grupy 13 w
ilosci ok. 153 613 Mg.

— 20 - odpady z czyszczenia ulic i placow.

Szacuje sie, ze w wyniku realizacji przedsiewziecia, zostanie tgcznie wytworzonych
ok. 153 636 Mg odpaddéw (w tym ok. 38 Mg odpaddw niebezpiecznych).
Odpady magazynowane bedg czasowo, w szczelnych pojemnikach/kontenerach lub w
hatdach/uporzadkowanych stosach (np. ztom stalowy, podktady drewniane, podkiady
betonowe), na terenach zapleczy budowy, w obrebie wydzielonych jednostek terenu,
zabezpieczonych (utwardzonych) przed migracjg zanieczyszczen w gtgb profilu glebowego -
punkt 1.17. i I1.18. nin. decyz;ji.

Na etapie eksploatacji przewiduje sie powstawanie jedynie odpadéw komunalnych oraz
odpaddéw zwigzanych z utrzymaniem i konserwacjg ukfadu torowego oraz infrastruktury
kolejowej, w tym odpadéw zwigzanych z:
— biezgcymi remontami, utrzymaniem i konserwacjg linii kolejowej (m.in. gruz, humus,
ttuczen torowy);
— konserwacjg rowoéw;
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— funkcjonowaniem obiektéw socjalnych.
Szacuje sie, ze na etapie eksploatacji powstanie ok. 116 Mg odpadoéw na rok (w tym
odpadow niebezpiecznych ok. 3,5 Mg).
Odpady bedg magazynowane w sposoéb selektywny i przekazywane uprawnionym
jednostkom. Wszystkie odpady wytworzone na etapie realizacji i funkcjonowania
przedmiotowego przedsiewziecia bedg zagospodarowane zgodnie z przepisami
obowigzujgcego w tym zakresie prawa.

powietrze atmosferyczne
Na etapie realizacji planowanej inwestycji zrodtem emisji zanieczyszczen pylowych bedg
m.in.:
— prace rozbiérkowe: demontaz torow, rozjazdéw, budowli kubaturowych/inzynieryjnych
oraz
— prace torowe: zdejmowanie wierzchniej warstwy ziemi, wykopow i zwigzanych z tym
przemieszczeh mas ziemnych.
Emisja gazéw i pytow z placu budowy bedzie miata charakter niezorganizowany, a zrédtem
emisji bedzie m.in. spalanie oleju napedowego w czasie pracy maszyn i urzgdzen
budowlanych. Praca ww. maszyn/urzgdzen zwigzana bedzie z emisjg takich zanieczyszczen,
jak np: tlenki azotu, dwutlenek siarki, PM 10 i PM 2,5, tlenek wegla. Wielko$¢ emisji i czas
ich wystepowania beda sie zmieniaty w zaleznosci od zaawansowania robot, czasu pracy
oraz ilosci maszyn i urzgdzen. Emisja zanieczyszczeh do powietrza atmosferycznego na
etapie realizacji bedzie miata charakter lokalny (w miejscu prowadzenia robot) i ustanie z
chwilg zakonczenia prac.
W celu ograniczenia oddziatywania inwestycji na stan powietrza atmosferycznego na etapie
realizacji inwestycji, w nin. decyzji zobowigzano inwestora do:
— zraszania drog technologicznych w okresie bezdeszczowym, podczas prowadzenia
robét ziemnych i montazowo — budowlanych, ktére powodujg wzmozone pylenie (pkt
I.7. nin. decyzji),
— utrzymywania w czystosci kot pojazdow opuszczajgcych teren budowy (pkt 11.6. nin.
decyz;ji).
Linia kolejowa nr 277 na rozpatrywanym odcinku od km -1+261 do km 53+240 oraz odcinek
linii nr 132 Stacji Opole Groszowice (km 93+750 do 94+508) sg liniami zelektryfikowanymi
dwutorowymi. Na przedmiotowym odcinku nie planuje sie pracy maszyn spalinowych do
realizacji przewozow, w zwigzku z tym przedmiotowa linia nie bedzie istotnym Zrodtem emisji
zanieczyszczen do powietrza na etapie jej eksploatacji. Niewielkie emisje typowych
zanieczyszczen komunikacyjnych, powstajgcych w wyniku spalania paliw mogg wystgpic
sporadycznie m.in w przypadku relacji, ktére nie sg zelektryfikowane na innych odcinkach lub
sktadéw napedzanych silnikami spalinowymi, ktére z innych powodéw muszg wykorzystac
przedmiotowy odcinek LK277. Emisja ta nie wplynie w sposdb znaczacy na stan powietrza
atmosferycznego.
Pogarszajgcy sie stan obiektéw inzynieryjnych na linii kolejowych, bedzie powodowac
koniecznos¢ wprowadzenia kolejnych obszaréw ograniczonej predkosci pociggéw, co moze
spowodowac przeniesienie sie ruchu pasazerskiego i towarowego na inne rodzaje transportu
(gtdwnie transport samochodowy). Jednym z efektéw modernizacji linii kolejowej bedzie
skrécenie czasu przejazdu pociggow, co spowoduje wzrost atrakcyjnosci tego srodka
komunikaciji, a tym samym posrednio wptynie korzystnie na stan powietrza atmosferycznego.

Klimat akustyczny
Etap realizacji inwestycji bedzie zwigzany z emitowaniem hatasu powstatego na skutek
prowadzenia prac budowlanych, ktérych zrédtami hatasu beda:
— samochody ciezarowe dostarczajgce materiaty budowlane | odbierajgce
niewykorzystane materiaty budowlane oraz ziemie z wykopéw,
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— sprzet ciezki tj: koparki, spycharki, réwniarki, dzwigi, urzgdzenia wibracyjne do
zageszczania podtorza, reczne kruszarki do betonu i mtoty, agregaty itp.

Wielkos$¢ i zasieg emitowanego hatasu, z zwigzku z prowadzonymi pracami budowlanymi
bedg uzaleznione od rodzaju i liczby uzytego sprzetu. Na =zasieg oddziatywania
akustycznego bardzo duzy wplyw, oprécz rodzaju i liczby zrédet hatasu, bedzie miat réwniez
czas trwania prac budowlanych. Etap realizacji inwestycji odbiega od normalnych warunkéw
zwigzanych z eksploatacjg obiektu i nie podlega pod standardy akustyczne okreslajgce
dopuszczalne parametry emisji na tym etapie.

W celu ograniczenia hatasu powstajgcego na etapie budowy Inwestor zobowigze
wykonawcow robot do ograniczenia emisji hatasu poprzez:

— planowanie prac budowlanych i montazowych w taki sposob, aby na terenach
zabudowy mieszkaniowej ich ucigzliwos¢ wystepowata przez jak najkrotszy okres, np.
prace generujgce znaczny hatas, jak uktadanie podsypki, kruszenie starego betonu
beda wykonywane jednoczesnie w wyznaczonych przedziatach czasowych, a nie w
ciggu catej zmiany,

— wykorzystywanie tylko maszyn budowlanych w dobrym stanie technicznym;

— ograniczenie do minimum pracy maszyn na biegu jatowym.

W trakcie prowadzenia prac budowlanych, na modernizowanym odcinku linii ruch pociggéw
bedzie sie odbywat dwukierunkowo (np. z wykorzystaniem jednego toru, ograniczeniem
predkosci przejazdu, ograniczeniem ilosci wykonanych przejazdéw), co spowoduje, ze
oddziatywanie na klimat akustyczny, od poruszajgcych sie pociggoéw, ulegnie w tym czasie
Znacznemu ograniczeniu.

Ponadto, w trakcie realizacji przedsiewziecia niezbedny bedzie roztadunek materiatow w
porze nocnej, poniewaz materiaty te dostarczane bedg transportem kolejowym. Przy
zamknietym jednym torze, jedynym czynnym torem dostarczane bedg takie materiaty jak:
ttuczen, zwir, podktady, czasami rowniez szyny. Roztadunek trwa¢ bedzie kilka godzin. W
tym czasie linia kolejowa bedzie catkowicie zablokowana dla ruchu pociggéw (tylko w porze
nocnej, podczas ustalonej przerwy w ruchu pociggéw).

Zakres prac wykonywanych w porze nocnej bedzie nastepujacy:

— wytadunek materiatéw sypkich — kruszywa na warstwe ochronng oraz podsypke
ttuczniowg — roztadunek z wagondow samowytadowczych z toru sgsiedniego;

— wyladunek podkiaddéw kolejowych - przy roztadunku bedg one zdejmowane Zurawiem
w pakietach po kilka sztuk lub wytadunek innych materiatdw nawierzchniowych
pojedynczo;

— prace w branzy telekomunikacyjnej, polegajace na przetgczeniach (elektrycznym
spawaniu) wiékien w kablach swiattowodowych. Prace wykonywane bedag z uzyciem
spawarki swiattowodowej, w samochodach montazowych, budynkach technicznych
lub w studniach kablowych i nie bedg powodowa¢ wigkszych ucigzliwosci.
Konieczno$¢ wykonywania tego rodzaju prac o tej porze wynika z warunkéw
technicznych wydanych przez operatoréw i jest podyktowana jak najkrétszg przerwa
w transmisji;

— prace przetgczeniowe zwigzane z uruchomieniem nowych urzgdzen SRK polegajgce
na montazu kabli do listew montazowych za pomocg zaciskéw srubowych lub
instalacyjnych zigczek listwowych (zabudowa w szafach kablowych) oraz montazu
kabli na stojakach kablowych, przykrecaniu ich za pomocg ztgczy.

Konieczno$¢ wykonywania prac w porze nocnej bedzie podyktowana zmniejszonym
natezeniem ruchu na linii kolejowej i wymaganiami PKP PLK S.A. w zakresie przerw
technologicznych w rozktadzie jazdy pociggéw. Precyzyjne wskazanie dni, w jakich
prowadzone bedg prace w porze nocnej, na obecnym etapie nie jest mozliwe. Wybrany w
trakcie realizacji przedsiewziecia Wykonawca przygotuje wstepne fazowanie robot
budowlanych, ktére bedzie podstawg do opracowania harmonogramu zamknig¢ torowych.

Jednoczesnie, w przypadku prowadzenia prac budowlanych w porze nocnej, tj. w godzinach
od 22% do 6%, wykonawca prac bedzie zobowigzany przez Inwestora do zawiadomienia, w
formie pisemnej, RDOS w Opolu i mieszkancéw najblizszej zabudowy mieszkaniowej o
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terminie ich rozpoczecia i czasie trwania, na 7 dni przed ich rozpoczeciem (pkt 11.4. nin.

decyzji).

Etap realizacji inwestycji charakteryzuje sie tym, ze oddziatywanie prowadzonych robot

budowlanych bedzie ograniczone czasowo i ustgpi wraz z zakonczeniem prac, polegajacych

na przebudowie obiektu. W zwigzku z powyzszym, nie przewiduje sie, aby na tym etapie
oddziatywanie akustyczne stanowito zagrozenie dla mieszkancow pobliskich budynkow.

W celu okreslenia rzeczywistego oddziatywania analizowanego odcinka linii kolejowej nr 277

oraz linii kolejowej nr 132 na klimat akustyczny, na etapie ich eksploatacji, wykonano model

akustyczny, przy uzyciu holenderskiej metody obliczeniowej RMR, opublikowanej 20

listopada 1996 r. w ,Reken-en Meetvoorschrift Railverkeerslawaai ’'96. Ministerie

Volkshuisvesting. Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer”. Jest to metoda zalecana w ramach

dyrektywy 2002/49/WE z dnia 25 czerwca 2002r. okreslajgcej metody oceny i zarzadzania

hatasem w srodowisku. Obliczenia przeprowadzono w programie CadnaA 2022 MR2 firmy

Datakustik, w ktérym zaimplementowano powyzszg metode oceny. Ponadto, w trakcie

sporzgdzenia modelu akustycznego, analizowanego odcinka linii kolejowej kolejowa nr 277

od km ok. -1+261 do km ok. 53+240 oraz odcinka linii kolejowej nr 132 od km ok. 93+750 do

km ok. 94+508, do programu obliczeniowego wprowadzono nastepujgce dane: Numeryczny

Model Terenu; przebieg linii kolejowej oraz lokalizacje obiektow inzynieryjnych zgodnie z

danymi otrzymanym od zamawiajgcego; punkty kontrolne, w ktérych w ramach niniejszej

analizy przeprowadzono pomiary hatasu; dane o natezeniu ruchu i predkosci pociggéw na
poszczegdlnych odcinkach.

W celu dokonania kalibracji modelu akustycznego, w 14 punktach kontrolnych

przeprowadzono pomiary poziomu hatasu. Poza pomiarami poziomu dzwieku wykonane

zostaty takze pomiary towarzyszace, tj.:
— pomiary natezenia ruchu (w podziale na pociggi pasazerskie i towarowe z
uwzglednieniem kategorii pociagu, liczby wagonow, toru i kierunku przejazdu);
— pomiary predkosci pojazdéw szynowych;
— pomiary aktualnie wystepujgcych warunkéw meteorologicznych (temperatura,
cisnienie atmosferyczne, wilgotnos¢ powietrza, predkosc i kierunek wiatru).

Wszystkie pomiary hatasu oraz pomiary towarzyszgce realizowane byly w warunkach
reprezentatywnych, tj. w robocze dni tygodnia, z wylgczeniem wszelkich dni swigtecznych i
wolnych od pracy. Wszystkie zebrane w trakcie pomiaréw towarzyszgcych dane, zwigzane z
zarejestrowanym w trakcie catodobowych pomiaréow hatasu ruchem kolejowym, zostaty
poddane szczegdtowej analizie. W raporcie 00$ przedstawiono prognozowane natezenie
ruchu pociggdbw na odcinku objetym przedmiotowg modernizacjg. Na podstawie
zgromadzonych w trakcie pomiaréw danych wyszczegdlniono klasy pociggéw, zdefiniowano
ich predkos¢ oraz rozpoznano udziat pociggéw hamujgcych w catkowitym ruchu.

Po poréwnaniu zmierzonych wartosci réwnowaznego poziomu dzwieku A z warto$ciami

obliczonymi przy wykorzystaniu modelu:

— 2 punkty (PDH_03 oraz PDH_19) wytgczono z kalibracji, z uwagi na ich lokalizacje w
poblizu innych linii kolejowych, od ktérych oddziatywanie akustyczne byto dominujgce w
stosunku do oddziatywania linii kolejowej objetej przedsiewzieciem;

— punkt PDH_08 wytgczono z kalibracji z uwagi na duzg niepewno$¢ pomiardw.

W zwigzku z powyzszym, ostatecznie kalibracje przeprowadzono dla 11 punktow

pomiarowych i osiggnieto jakos¢ kalibracji na poziomie 2,5/1,7 dB, co pozwolito na

wykorzystanie opracowanego modelu do oceny propagacji hatasu wzdtuz catego
analizowanego odcinka linii kolejowe;.

Z uwagi na realng poprawe stanu technicznego istniejgcego taboru kolejowego i

wprowadzanie do uzytku nowego taboru, w obliczeniach akustycznych, na catej dtugosci

analizowanych linii kolejowych, uwzgledniono poprawke (-3,0 dB) dla pociggéw towarowych.

Powyzsze zalozenie jest zgodne z wytycznymi, zawartymi w: wymaganiach Komisji

Europejskiej (Decyzja nr 2011/229/UE z dnia 4 kwietnia 2011 r. "Tabor kolejowy - hatas"

(dalej: TSI Hatas)), zm. 2012/464/UE z 23 lipca 2012 r.), ktére naktadajg na caty tabor

kolejowy, poruszajgcy sie w obrebie transeuropejskiej sieci kolei konwencjonalnych,

obowigzek dotrzymania bardziej restrykcyjnych wartosci dopuszczalnych hatasu. Jak wynika
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z przedstawionych powyzej zatozen TSI Hatas, wartos¢ tej poprawki moze wynosié¢
maksymalnie (-10 dB) w przypadku, gdy 100% taboru towarowego bedzie spetniaé
wymagania TSI Hatas. Wobec aktualnego stanu i prognozowanych wartosci, racjonalna
wysokos¢ poprawki na 2025r. moze wynosi¢ ok. (od -4 dB do -5 dB). Ostrozne podejscie do
przedmiotowej kwestii wskazato przyjecie poprawki na poziomie (-3 dB).
Obliczenia akustyczne, przeprowadzone w skalibrowanym, w oparciu o dane pomiarowe,
modelu akustycznym stanowity podstawe do wyznaczenia izolinii rzeczywistych poziomow
hatasu w otoczeniu analizowanego odcinka linii kolejowej nr 277 oraz linii kolejowej nr 132.
Obliczenia propagacji hatasu wykonano w wyznaczonym buforze, tj. po 300 m od osi
skrajnego toru, w siatce obliczeniowej o kroku 10m x 10m, a ich wynikiem sa,
zaprezentowane na zatgcznikach graficznych, izolinie rozprzestrzeniania sie hatasu.
Nastepnie, w celu oceny rzeczywistego oddzialywania analizowanego odcinka
modernizowanych linii kolejowych na klimat akustyczny, dokonano poréwnania obliczonych
poziomow dzwieku z poziomami dopuszczalnymi, wskazanymi dla poszczegdlnych rodzajéw
terenow.
Klasyfikacje terenéw chronionych przeprowadzono w oparciu o zapisy miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego (MPZP) lub, w przypadku ich braku, na podstawie
faktycznego zagospodarowania oraz wykorzystywania terenu, dokonanego przez organ
gminy zgodnie z art. 115 ustawy Prawo ochrony Srodowiska. W sytuacji, gdy wiasciwy organ
nie wskazat lub odmowit okreslenia faktycznego zagospodarowania terenu (odmowa zajecia
stanowiska lub wskazanie Zzrddta, na podstawie ktérego nalezy samodzielnie dokonaé
analizy), funkcja terenu =zostata wskazana na podstawie obowigzujgcego studium
uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego, wizji terenowej, analizy
ewidencji gruntow i budynkow oraz ortofotomapy.
Metodyka wykorzystana w analizie akustycznej polega na zaproponowaniu zabezpieczen
akustycznych w miejscach, gdzie wg obliczeh dla stanu ,bez zabezpieczen”, istnieje ryzyko
przekroczenia poziomdéw dopuszczalnych na terenach chronionych oraz na budynkach
podlegajacych ochronie przed hatasem.
Z przeprowadzonych obliczeA wynika, Ze na terenach chronionych wzdtuz planowanego
przedsiewziecia, prognozuje sie przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu w punktach
obliczeniowych zlokalizowanych w km od ok. 1+1850 do ok. 51+080 strona lewa oraz od
ok. 10+370 do ok. 51+320 strona prawa. Jako dziatania ograniczajgce poziom dzwieku w
srodowisku, zgodnie z propozycjami zawartymi w raporcie 008, zobowigzano Inwestora do:
— zastosowania ekranéw akustycznych o fgcznej dtugosci wynoszacej ok. 5363 m (pkt
IV.1. nin. decyzji),
— zastosowania absorberow przyszynowych o fgcznej dtugosci ok. 1000 m (pkt IV.5.
nin. decyzji)
— wyznaczenia rezerwy terenowej pod ewentualny montaz ekrandéw akustycznych o
dtugosci ok. 3749 m (pkt IV.4. nin. decyz;ji).
We wskazanych w niniejszej decyzji lokalizacjach zainstalowane zostang ekrany akustyczne
pochtfaniajgce, o klasie pochtaniania A3 i klasie izolacyjnosci B3 zgodnie z normami PN-EN
1793-1:2017-05 i PN-EN 1793-2:2018-08 (pkt IV.1. nin. decyzji). Minimalne parametry
ekranow akustycznych tj. wysoko$¢, diugosé oraz izolacyjnos¢ akustyczng okreslono w pkt
V.1. nin. decyzji. Istotne jest rowniez aby w trakcie ich montazu nie pozostawi¢ szczelin na
tgczeniu poszczegolnych modutdw, tgczeniu ekranu z podtozem oraz modutéw z konstrukcijg
stalowg (pkt IV.2. nin. decyzji). Jakakolwiek szczelina, przezroczysta dla fali akustycznej,
zdegraduje jego skutecznos¢, a zatem zobligowano wnioskodawce do zapewnienia
szczelnosci w konstrukcji ekranow akustycznych.
Ponadto, w ramach przedsiewziecia przewidziano konieczno$¢ odcinkowego rozebrania
dwoéch ekrandw akustycznych, ktére znajdujg sie w km od ok. 2+186 do km ok. 2+211
(rozbidrka 25 m ekranu) i w km od ok. 2+225 do km ok. 2+235 (rozbiérka 10,6 m ekranu)
(pkt IV.6. nin. decyzji). Obecnie w przedmiotowej lokalizacji znajduje sie wiadukt drogowy
(w ciggu ulicy Mikofaja Reja) nad linig kolejowa. Z uwagi na stan techniczny wiaduktu oraz
koniecznos¢ zapewnienia normatywnej skrajni kolejowej (tabor + trakcja) pod obiektem,
istniejgcy wiadukt drogowy musi ulec rozbiorce. Ze wzgledu na brak zgody zarzadcy drogi na
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likwidacje potgczenia drogowego, przewidziano budowe wiaduktu na skorygowanej
wysokosci oraz z normatywng szerokoscig jezdni i chodnikow. W sytuacji zaprojektowania
nowego wiaduktu w dotychczasowe] lokalizacji, konieczne bytoby zaslepienie ulicy
Kazimierza Wielkiego w Opolu, z uwagi na znaczne roznice wysokosci wzgledem
istniejgcego stanu oraz koniecznos$¢ odciecia dojazdow do pobliskich posesji. W zwigzku z
powyzszym, W porozumieniu z zarzgdcg drogi, zdecydowano sie na rozwigzanie mniej
ucigzliwe komunikacyjnie, tj. za$lepienie ul. Mikotaja Reja w Opolu i poprowadzenie
gtébwnego ciggu komunikacyjnego na osi ul. Kazimierza Wielkiego i ul. Krélowej Jadwigi w
Opolu, z jednoczesng korektg skrzyzowania drogi z linig kolejowg do 60 stopni. Takie
rozwigzanie, jak wskazano wyzej, powoduje koniecznos¢ odcinkowej rozbidrki ekranow
akustycznych na ich poczatkowych odcinkach. Nowy wiadukt oraz uktad drogowy w
znaczgcym stopniu poprawig warunki dostepnosci komunikacyjnej oraz bezpieczenstwa
ruchu kotowego, pieszego i rowerowego.

Jednoczesnie, w wyniku przeprowadzonej analizy, zidentyfikowano 48 budynkow
mieszkalnych, usytuowanych w granicach terenéw zamknietych lub przylegtego pasa
gruntu. Zgodnie z zapisami art. 114 ust. 3 i ust. 4 ustawy Prawo ochrony Srodowiska,
ochrona przed hatasem tych budynkéw polega na stosowaniu rozwigzan technicznych
zapewniajgcych wtasciwe warunki akustyczne w ich wnetrzu.

Przylegly pas gruntu zdefiniowany jest w ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (Dz. U. z 2020 r., poz. 1043, 1378, 1778). Zgodnie z ww. ustawg przylegty pas
gruntu stanowig grunty wzdtuz linii kolejowych, usytuowane po obu ich stronach,
przeznaczone do zapewnienia bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego. Zgodnie z tg
definicja szerokos¢ przylegtego pasa wynika z jego funkcji i jest zalezna od warunkow
lokalnych. Przyjeto granice przylegtego pasa gruntu w odlegtosci 10 m od granic kolejowych
dziatek ewidencyjnych (obszar kolejowy) i/lub 20 m od osi skrajnego toru.

Metody ograniczania hatasu w pomieszczeniach wymagajgcych ochrony akustycznej, a
takze dokumenty normatywne w tym zakresie wymienione zostaty w §325 i §326
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkdéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac budynki i ich usytuowanie (t. j. Dz. U. 2019 r., poz.
1065). Wymagania co do maksymalnego dopuszczalnego poziomu dzwieku wewnatrz
pomieszczeh mieszkalnych wskazuje norma PN-B-ISO 02151-2. W rozpatrywanej sytuaciji
dopuszczalny poziom hatasu wynosi 40 dB w porze dnia oraz 30 dB w porze nocy.

Na podstawie przeprowadzonych obliczeh poziomdéw dzwieku wewnatrz pomieszczen
poszczegdlnych budynkéw (Lawew), z wykorzystaniem danych na temat miarodajnego
poziomu hatasu zewnetrznego (Lazew), tj. wynikdéw przeprowadzonych pomiaréw natezenia
hatasu na budynkach stwierdzono, iz w Zzadnym 2z analizowanych przypadkéw, przy
zatozeniu najmniej korzystnej wypadkowej izolacyjnosci akustycznej przegréd budowlanych
(ciany i okna) rownej 34,6 dB, nie istnieje ryzyko wystepowania, wewnatrz pomieszczen,
poziomu hatasu przekraczajgcego 40,0 dB w porze dnia oraz 30,0 dB w porze nocy.
Réwnoczesnie, z przeprowadzonej analizy akustycznej wynika, ze w kilku przypadkach, na
terenach  wymagajgcych ochrony przed hatasem, lezagcych poza zasiegiem
ponadnormatywnego oddziatywania akustycznego, prognozowane poziomy hatasu sg
zblizone do wartosci dopuszczalnych. W niektorych sposrdod tych przypadkow, izolinia
dopuszczalnego poziomu hatasu przebiega blisko granic badz wkracza na tereny chronione
akustycznie, po wprowadzeniu dziatan minimalizujgcych na odcinkach linii kolejowej 277 tj.:

— od 19,9 km do 19,96 km po stronie lewej linii kolejowej na odcinku 56 m — powiat
opolski;

— od 51,2 km do 51,21 km po stronie prawej linii kolejowej na odcinku 10 m — powiat
brzeski (brak mozliwosci wykonania ekranu z uwagi na kolizje z inng infrastruktura,
przeznaczong do zapewnienia bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego - z
uwagi na istniejgcy przejazd drogowo-kolejowy. lIzofona wkracza cze$ciowo na
otoczenie budynkéw mieszkalnych).

W celu poréwnania oddziatywania przedmiotowego przedsiewziecia, wskazanego w raporcie
00$, z rzeczywistym jego oddziatywaniem na $rodowisko, w punkcie VIII nin. Decyzji
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natozono obowigzek przedstawienia analizy porealizacyjnej, opartej o wyniki pomiaréw
wykonanych w 13 punktach {j:
— 10 usytuowanych na terenach chronionych, w miejscach ktére wymagaty
zastosowania dziatan minimalizujgcych;
— 2, w ktérych prognozowane poziomy hatasu sg zblizone do wartosci dopuszczalnych;
— 1 usytuowanym na terenach przewidzianych pod zabudowe chroniong (rezerwa
terenu).

Promieniowanie elektromagnetyczne
Gtéwnymi rodzajami zrédet pol elektromagnetycznych wystepujgcych w otoczeniu linii
kolejowych s3a:
— linie elektroenergetyczne potrzeb nietrakcyjnych o napieciu 15 kV oraz sie¢ trakcyjna
o napieciu 3 kV;
— anteny urzadzen radiotgcznosci kolejowej oraz stacje bazowe telefonii komorkowych;
— linie elektroenergetyczne wysokich, srednich i niskich napiec, wystepujgce w poblizu
przedmiotowego przedsiewziecia.
W otoczeniu linii elektroenergetycznych wystepujg pola elektryczne i magnetyczne. Z punktu
widzenia ochrony Srodowiska znaczenie majg linie o napieciu znamionowym réwnym, co
najmniej 110 kV badz wyzszym.
Przedmiotowy odcinek linii kolejowej C-E 30 jest zelektryfikowany i jego modernizacja nie
powinna pogorszy¢ oddziatywania na organizmy zywe w zakresie pol elektromagnetycznych

Zdrowie i zycie ludzi

Gtéwnymi ucigzliwos$ciami zwigzanymi z etapem realizacji inwestycji, moggcymi mie¢ wptyw
na egzystowanie ludzi, bedzie hatas. Gtébwnym Zzrodtami hatasu bedg ciezkie maszyny,
wykonujgce prace zwigzane z budowg. Wielkos¢ i zasieg emitowanego hatasu, z zwigzku z
prowadzonymi pracami budowlanymi bedg uzaleznione od rodzaju i liczby uzytego sprzetu.
Na zasieg oddziatywania akustycznego bardzo duzy wplyw, oproécz rodzaju i liczby Zrodet
hatasu, bedzie miat rowniez czas trwania prac budowlanych. Emisja ta bedzie Scisle
zwigzana z przesuwajgcym sie frontem robot budowlanych. Hatas powstajgcy na etapie
realizacji bedzie miat charakter lokalny i ustgpi po zakonczeniu rob6t. W celu ograniczenia
ucigzliwosci akustycznych, w punkcie I1.3. nin. decyzji natozono na inwestora obowigzek
prowadzenia prac budowlanych w bezposrednim sgsiedztwie zabudowy chronionej
akustycznie (za wyjatkiem robodt, ktérych prowadzenie w sposob ciggly jest uzasadnione
technologicznie i organizacyjnie (np. ukfadanie torowiska, ukfadanie trakcji)), wytagcznie w
porze dziennej, t.j. w godzinach od 6% do 22%,

W trakcie budowy wystgpi rowniez emisja zanieczyszczen do powietrza. Gtéwnymi zrédtami
emisji bedzie spalanie paliw w silnikach pojazdéw i maszyn oraz prace ziemne. Ucigzliwosci
te bedg ograniczone tylko do odcinkdéw, na ktérych bedg prowadzone roboty.

Przestrzeganie zasad BHP, stosowanie sprawnych maszyn i pojazdow, prowadzenie prac
odcinkowo skutkowac bedzie ograniczeniem oddziatywania na zdrowie ludzi.

Realizacja inwestycji wptynie korzystnie na dostep do infrastruktury kolejowej oraz
zwiekszenie komfortu jazdy podréznych. Modernizacja ukfadu torowego oraz obiektow
infrastruktury kolejowej spowoduje wzrost bezpieczenstwa przejazdu. Nastgpi skrocenie
czasu przejazdu pomiedzy stacjami. Poprawa jakosci podrézy moze zacheci¢ ludnosc¢ do
korzystania z transportu zbiorowego zamiast indywidualnego (samochody).

Ponadto, realizacja planowanego przedsiewziecia przyczyni sie¢ do zmniejszenia obszaru
oddziatywania akustycznego na tereny chronione, m.in. poprzez zastosowanie zabezpieczen
akustycznych (ekrany akustyczne).

Dobra materialne oraz zabytki

Projektowana inwestycja zaprojektowana zostata po $ladzie istniejgcej linii, a wiec po terenie
silnie przeksztatconym i dostosowanym do potrzeb inwestyciji.

56



Teren, na ktéorym planuje sie realizacje przedsiewziecia jest terenem gtéwnie ptaskim i
przechodzi w wiekszosci przez tereny rolnicze oraz zabudowane, w mniejszym stopniu przez
tereny lesne i uzytki zielone. Powierzchnia terenu zajetego przez inwestycje wynosi
ok. 1 026 ha.

Planowana przebudowa nie bedzie wymagata wyburzeh budynkéw mieszkalnych, natomiast
likwidacji ulegnie 7 obiektéw kubaturowych t.j.:

— nastawnia Opole Wschod Opw 1,

— nastawnia Opw,

— nastawnia Dobrzen Wielki DW,

— nastawnia Karlowice KA1,

— nastawnia dysponujgca KA,

— straznica przejazdowa nr 49 (Rogalice).

W sgsiedztwie przedmiotowego odcinka linii kolejowej nr 277, w odlegtosci do 50 m od osi
toru, usytuowanych jest:

— ok. 37 zabytkdbw gminnych, w tym m.in.: budynki mieszkalne w Opolu, wiadukt na
ul. Oleskiej w Opolu, Dworzec kolejowy oraz zabudowania gospodarcze PKP na
ul. Dworcowej w Czarnowgsach, nastawnia CR w Czarnowgsach, wiadukt drogowy w
Brzeziu i Dobrzeniu Wielkim, nastawnia kolejowa w Starych Siotkowicach, budynki
mieszkalne w Popielowie, wiadukt drogowy w Popielowie, wieza cisnien w Zespole
Stacji Kolejowej w Kartowicach, dom w zespole stacji kolejowej w Kartowicach,
budynek mieszkalny pracownikéw kolei w Rogalicach, stacja kolejowa PKP i
nastawnia kolejowa w Rogalicach, budynek mieszkalny (stacja PKP) w Borucicach,

— ok. 15 zabytkow wojewddzkich, w tym m.in.: wagonownia wachlarzowa przy ul. Ks.
Popietuszki w Opolu, Cmentarz komunalny z kaplicg przy ul. Zielonej w Opolu, Zespot
Zaktadu Naprawczego Taboru Kolejowego Opole-Tory kolejowe przy ul. Rejtana w
Opolu

Ponadto, w buforze 200 m od osi toru przedmiotowej linii kolejowej nr 277, zidentyfikowano
32 stanowiska kulturowe i archeologiczne.

Zgodnie z art. 36 ust. 1 pkt. 1 i 2 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkdw i opiece
nad zabytkami (Dz. U. z 2017 r., poz. 2187 z pézn. zm.) oraz art. 39 ust. 1 ustawy z dnia 7
lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2017 r., poz. 1332 z pdzn. zm.), w
przypadku prowadzenia prac w bezposrednim sgsiedztwie obiektow, wpisanych do rejestru
zabytkéw, konieczne jest uzyskanie pozwolenia wojewddzkiego konserwatora zabytkow na
prowadzenie robdt budowlanych. Réwnoczesnie, w mysl zapisow art. 39 ust. 3 cyt. wyzej
ustawy Prawo budowlane, w stosunku do obiektow budowlanych oraz obszarow
niewpisanych do rejestru zabytkéw, a ujetych w gminnej ewidencji zabytkéw, pozwolenie na
budowe lub rozbiérke obiektu budowlanego wydaje organ administracji architektoniczno-
budowlanej, w uzgodnieniu z wojewddzkim konserwatorem zabytkow.

W przypadku koniecznosci prowadzenia prac w ramach przedmiotowej inwestycji na
obiektach wpisanych do rejestru zabytkéw lub do gminnej ewidencji zabytkéw, bedg one
wymagaty uzyskania, odpowiednio pozwolenia lub uzgodnienia, z Opolskim Wojewddzkim
Konserwatorem Zabytkéw. Analizujgc zakres planowanych prac tut. organ uznat, ze brak
jest podstaw do naktadania dodatkowych obowigzkéw w tym zakresie.

Réwnoczesénie, zgodnie z art. 32 ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami, w
razie ujawnienia przedmiotu, co do ktérego istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem,
prowadzacy prace budowlane i ziemne, obowigzany jest:

— wstrzymaé wszelkie roboty mogace uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot;

— zabezpieczy¢, przy uzyciu dostepnych srodkéw, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia

— niezwtocznie zawiadomi¢ o tym wtasciwego wojewddzkiego konserwatora zabytkow,
a jesli nie jest to mozliwe, wtasciwego wojta (burmistrza, prezydenta miasta).

Ponadto, wszelkie prace prowadzone w rejonach stanowisk archeologicznych nalezy
prowadzi¢ pod nadzorem archeologicznym, a w przypadku odkrycia przedmiotu, co do
ktérego istnieje przypuszczenie, ze jest on zabytkiem archeologicznym, nalezy wstrzymac
roboty moggce uszkodzi¢ lub zniszczy¢é odkryty przedmiot, odpowiednio zabezpieczy¢ i
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oznakowa¢ miejsce jego odnalezienia i bezzwtocznie powiadomi¢ Opolskiego
Wojewoddzkiego Konserwatora Zabytkéw w Opolu.

Srodowisko przyrodnicze:

Obszary Natura 2000

W buforze 5 km od linii kolejowej nr 277 (LK277) zlokalizowane sg 4 obszary Natura 2000:
obszar Natura 2000 Lasy Barucickie (PLH160009), taki w okolicach Kartowic nad Stobrawag
(PLH160012), przez ktére linia przechodzi oraz obszar Grady Odrzanskie PLB020002
(najmniejsza odlegtos¢ inwestycji od obszaru wynosi ok.1 km) oraz obszar £agki w okolicach
Chrzgstowic PLH160010, potozony w odlegtosci 3,9 km od linii.

Specjalny obszar ochrony siedlisk Lasy Barucickie (PLH160009) wyznaczony zostat
rozporzgdzeniem Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 5 lipca 2022 r. w sprawie specjalnego
obszaru ochrony siedlisk Lasy Barucickie (PLH160009) (Dz. U. poz. 1754). Przedmiotem
ochrony obszaru sg siedliska przyrodnicze: 6410 - zmiennowilgotne tgki trzeslicowe
(Molinion), 6510 - nizowe i gorskie Swieze tgki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion
elatioris), 9110 - kwasne buczyny (Luzulo-Fagetum), 9170 - grad $rodkowoeuropejski i
subkontynentalny (Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum), 9190 - kwasne dgbrowy (Quercion
robori-petraecae), 91E0Q - tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-
fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae) i olsy zrédliskowe, 91F0 - tegowe lasy
debowo-wigzowo-jesionowe (Ficario-UImetum) oraz gatunki chrzgszczy: jelonek rogacz
Lucanus cervus, koziorog debosz Cerambyx cerdo i pachnica debowa Osmoderma eremita
(Osmoderma barnabita). Dla przedmiotowego obszaru ustanowiono plan zadan ochronnych
zarzgdzeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Opolu i Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska we Wroctawiu z dnia 8 lutego 2017 r. w sprawie
ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Lasy Barucickie PLH160009
(Dz. Urz. Woj. Op. poz. 445 i Dz. Urz. Woj. Dol. poz. 625), zmieniony zarzgdzeniem
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Opolu i Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska we Wroctawiu z dnia 30 wrze$nia 2022r. zmieniajgcym zarzgdzenie w sprawie
ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Lasy Barucickie PLH160009
(Dz. Urz. Woj. Op. poz. 2653 i Dz. Urz. Woj. Dol. poz. 4666). W ww. planie zadan
ochronnych okre$lono cele dziatah ochronnych dla poszczegodlnych przedmiotéw ochrony.
Dla siedliska 6410 celem dziatan ochronnych jest zachowanie siedliska w stanie
niezadowalajgcym (U1), a w przypadku siedliska 6510 w stanie ztym (U2). Wystepowanie
siedliska 6410 w obszarze Natura 2000 ograniczone jest do pojedynczego ptata, ktory
potozony jest ponad 2 km od LK277, co pozwala stwierdzi¢, ze utrzymanie celow w zakresie
zaréwno powierzchni siedliska oraz celéw poszczegdinych wskaznikow parametru struktura i
funkcje, nie jest zagrozone w zwigzku z realizacja planowanych prac. Zgodnie
z dokumentacjg planu zadan ochronnych, ptaty siedliska 6510 zlokalizowane sg w odlegto$ci
300 m i wiekszej od torowiska, tym samym utrzymanie 54 ha powierzchni siedliska w
obszarze nie jest zagrozone przez przedsiewziecie. W zwigzku z realizacjg inwestycji nie
pojawig sie rowniez nowe drogi przenikania do siedliska roslin inwazyjnych, gdyz linia
funkcjonuje przeszto 100 lat. Inwestycja na zadnym etapie nie bedzie na nie oddziatywaé.
Modernizacja linii i jej eksploatacja nie utrudni uzytkowania fgk w obszarze, tym samym nie
wptynie na strukture przestrzenng ptatéw, ich jakos¢ i sktad gatunkowy. Realizacja inwestyciji
nie bedzie przyczyng zarzucenia kosnego uzytkowania siedliska, ktére moze powodowaé
wzrost tempa ekspansji roslin zielnych oraz krzewéw ipodrostu drzew. Tym samym
utrzymanie niezmienionej powierzchni siedliska 6510 oraz osiggniecie lub utrzymanie celéw
poszczegodlnych wskaznikdw parametru struktura i funkcje, nie jest zagrozone w zwigzku
Z realizacjg planowanych prac.

Ptaty siedliska 9110 zlokalizowane sg po prawe;j i lewej stronie linii kolejowej 277, na jednym
odcinku przebudowywanej linii. Ogoélnym celem ochrony dla siedliska kwasnych buczyn jest
zachowanie w stanie niezadowalajagcym (U1). Zgodnie ze Standardowym Formularzem
Danych (data aktualizacji styczen 2023), powierzchnia siedliska 9110 w obszarze wynosi
251,86 ha. Jak wynika z przedtozonych dokumentéw, inwestycja wymaga wycinki ok. 0,1 ha
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siedliska i dotyczy peryferyjnych fragmentéw, przylegajgcych do linii kolejowej ptatow.
Wycinka zwigzana jest ze zmiang lokalizacji przejazdu kolejowo-drogowego, wynikajgcej z
wydtuzenia dtugosci uzytecznych toréw w stacji Rogalice oraz zabudowg linii kablowych
branzy teletechnicznej, sterowania ruchem kolejowym i energetycznej: ok. km 48+640 —
48+830 od strony toru nr 1 (strona prawa) — 0,06 ha, ok. km 48+625 - 49+105 od strony toru
nr 2 (strona lewa) — 0,04 ha. Zajecie siedliska o wskazanej powierzchni nie wplynie na
mozliwo$¢ realizacji celu parametru powierzchnia tj. utrzymanie siedliska kwasnej buczyny
na powierzchni 250 ha. Ponadto, jak wynika z przedtozonej analizy (Aneks nr 3), w zwigzku z
niewielkg ingerencjg w powierzchnie siedliska (naruszenie ekotonu ptatow siedliska)
realizacja inwestycji nie wplynie na ocene parametrow i wskaznikéw struktury i funkcji
siedliska, w tym charakterystyczng kombinacje florystyczng na co najmniej 75% stanowisk w
obszarze, pozadany sktad gatunkowy drzewostanu, strukture pionowg i przestrzenng
roslinnosci, czy na mozliwos¢ odnowienia naturalnego drzewostanu. Realizacja inwestycji
nie zmieni sposobu gospodarowania drzewostanami w obszarze, tym samym pozostaje bez
wptywu na wiek drzewostanow tworzgcych siedlisko, obecnos$¢ gatunkéw obcych w
drzewostanie jak réwniez ilosciowy i masowy udziat martwego drewna w ptatach siedliska.
Realizacja inwestycji nie bedzie prowadzi¢ do innych znieksztatcen siedliska, w tym
zwigzanych ze zniszczeniem gleby i runa zwigzanych z pozyskaniem drewna, gdyz
realizowana w siedlisku wycinka dotyczy fragmentow drzewostanu poza zwartymi ptatami
siedliska o dobrze wyksztatconym runie. Planowane prace wigzg sie z zajeciem 0,1 ha
siedliska, tym samym osiggniecie oceny FV w zakresie tego wskaznika nie jest zagrozone.
W wyniku realizacji inwestycji nie pojawig sie nowe drogi przenikania do obszaru roslin
inwazyjnych (funkcjonujgca linia). Biorgc pod uwage powyzsze realizacja inwestycji nie
wptynie na ustalony cel ochrony w odniesieniu do siedliska 9110.

Zgodnie z dokumentacjg planu zadan ochronnych ptaty grgdu (9170) zlokalizowane sg po
prawej i lewej stronie linii kolejowej nr 277 (tacznie 6 ptatow). Celem ogdinym dla siedliska
gradu jest jego zachowanie siedliska w stanie niezadowalajgcym (U1). W zakresie parametru
powierzchnia, celem ochrony jest utrzymanie siedliska grgdow na powierzchni 1100 ha.
Zgodnie ze Standardowym Formularzem Danych (data aktualizacji styczeh 2023) siedlisko
9170 w ostoi zajmuje powierzchnie 1207,89 ha. Realizacja inwestycji (zgodnie z Aneksem nr
3) wigze sie z wykonaniem prac zwigzanych z zabudowg linii kablowej branzy
teletechnicznej wzdtuz linii kolejowej i wymaga wykonania wycinki na powierzchni tgczne;j
ok. 0,06 ha siedliska grgdéw: ok. km 51+794 - 52+279 od strony toru nr 2 (strona lewa) —
0,02 ha, ok. km 52+755 - 53+268 od strony toru nr 2 (strona lewa) — 0,02 ha i ok. km 53+196
- 534235 od strony toru nr 1 (strona prawa) — 0,02 ha. Biorgc pod uwage przestrzenne
rozmieszczenie ptatéw, wycinka obejme strefe ekotonéw 3 ptatow siedliska 9170. Ubytek
siedliska o wskazanej powierzchni nie bedzie negatywnie oddziatywat na mozliwosé
zrealizowania celu w odniesieniu do powierzchni siedliska. Z uwagi na pomijalne, nie
wpltywajgce na powietrznie siedliska przeksztatcenie czesci skrajnej ptatéw, prace pozostajg
bez wplywu na oceny wskaznikow struktury i funkcji siedliska, w tym charakterystyczna
kombinacje florystyczng, ekspansywne gatunki rodzime w runie, strukture pionowg i
przestrzenna ro$linnosci. Realizacja inwestycji nie zmieni sposobu prowadzenia gospodarki
lesnej w siedlisku, tym samym pozostaje bez wptywu na wiek drzewostanéw tworzgcych
siedlisko, gatunki obce w drzewostanie jak réwniez ilosciowy i masowy udziat martwego
drewna w siedlisku. Realizacja inwestycji nie bedzie powodowaé innych znieksztatcen
siedliska, w tym zwigzanych ze zniszczeniem gleby i runa zwigzanych z pozyskaniem
drewna, gdyz realizowana w siedlisku wycinka dotyczy drzew sgsiadujgcych z linig kolejowa,
poza zwartymi ptatami siedliska o dobrze wyksztatconym runie. Planowane prace wigzg sie z
zajeciem 0,06 ha siedliska, co stanowi wartos¢ pomijalng w odniesieniu do powierzchni
siedliska w obszarze, tym samym osiggniecie oceny FV w zakresie tego wskaznika nie jest
zagrozone realizacjg prac. W wyniku realizacji inwestycji nie pojawig sie nowe drogi
przenikania do obszaru roslin inwazyjnych (funkcjonujgca linia). W zwigzku z powyzszym
realizacja inwestycji nie wptynie na ustalony cel ochrony w odniesieniu do siedliska 9170.
Zgodnie z dokumentacjg planu zadan ochronnych, w sasiedztwie linii kolejowej nr 277 nie
wystepujg ptaty siedliska 9190, przy czym najblizsze z nich znajdujg sie od torowiska
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w odlegtoéci powyzej 1 km. Prowadzone prace zlokalizowane sg poza strefg jakichkolwiek
oddzialywan wzgledem siedliska, tym samym nalezy stwierdzi¢, ze realizacja inwestycji
pozostaje bez wpltywu na powierzchnie siedliska, ktéra zgodnie ze Standardowym
Formularzem Danych (SDF) wynosi 206,13 ha, a takze na oceny wskaznikéw struktury i
funkcji. Biorgc pod uwage powyzsze nalezy stwierdzic, ze inwestycja nie wptynie na ogolny
cel zidentyfikowany dla siedliska kwasnych dgbréw, tj. zachowanie w stanie ztym (U2).
Wiekszos¢ ptatéw siedliska 91E0 w obszarze Natura 2000 Lasy Barucickie zlokalizowanych
jest w odlegtosci ponad 600 m od linii kolejowej nr 277. Wytgcznie jeden pfat siedliska
znajduje sie blizej linii, w odlegtosci ok. 120 m. Ptat od linii kolejowej oddzielony jest
czesciowo drzewostanem, czesciowo obszarem tgk. Realizacja inwestycji nie wigze sie z
fizyczng ingerencjg w ptaty siedliska 91E0, co pozostaje bez wptywu na powierzchnie
siedliska w obszarze (zgodnie z SDF wynosi ona 395,05 ha), gatunki charakterystyczne dla
siedliska oraz gatunki dominujgce w siedlisku. Realizacja prac na istniejgcej linii kolejowej
nie zmieni sposobu prowadzenia gospodarki lesnej w siedlisku, tym samym nie wptynie na
ilos¢ depozycji martwego drewna, wiek drzewostanu go tworzacy, nie przyczyni sie do
zniszczenia runa i gleby czy mozliwos¢ naturalnego odnowienia siedliska. Realizacja
inwestycji nie wplynie na rezim wodny stawow, przy ktorych ptat siedliska jest zlokalizowany.
W oparciu o powyzsze mozna stwierdzi¢, ze realizacja inwestycji pozostaje bez wptywu na
cel ochrony tegu 91EOQ, ktorym jest zachowanie w stanie niezadowalajgcym (U1).

Wszystkie ptaty siedliska 91F0 w obszarze Natura 2000 Lasy Barucickie zlokalizowane sg
w odlegtodci 1 km i wiekszej od linii kolejowej 277. Inwestycja nie wigze sie z fizyczng
ingerencjg w ptaty siedliska, tym samym pozostaje bez wptywu na powierzchnie siedliska
tegow 91F0 w obszarze, ktéra zgodnie z SDF wynosi 118,18 ha, gatunki charakterystyczne
dla siedliska oraz gatunki dominujgce w siedlisku. Realizacja prac przy linii kolejowej nie
wplynie na sposoéb prowadzenia gospodarki lesnej w drzewostanach tworzacych siedlisko,
tym samym nie wptynie na ilo§¢ martwego drewna, wiek drzewostanu, obecno$¢ gatunkow
lasotwérczych siedliska, zniszczenie runa i gleby czy mozliwosé naturalnego odnowienia
drzewostanu. Realizacja prac pozostanie bez wptywu na stosunki wodno-wilgotnosciowe
siedliska. Tym samym inwestycja nie wptynie na cele szczegotowe okreslone dla
poszczegolnych wskaznikow parametru struktura i funkcje siedliska. Reasumujgc prace na
linii 277 pozostaje bez wplywu na osiggniecie celu ochrony siedliska 91F0, ktorym jest
zachowanie w stanie niezadowalajgcym (U1).

Linia kolejowa 277 zlokalizowana jest w odlegtosci 3 km i wiekszej od znanych stanowisk
owadow bedgcych przedmiotem ochrony w obszarze PLH160009, tj.: pachnicy debowej,
kozioroga debosza i jelonka rogacza. Ponadto, jak wynika z przedtozonej analizy (Aneks nr
3), na przebiegu linii kolejowej ani w buforze 500 m, nie wystepujg stanowiska ww.
gatunkéw, ktére mogg by¢ narazone na zniszczenie podczas prowadzonych prac. W
zwigzku z tym, Ze inwestycja nie bedzie ingerowa¢ w siedliska jelonka rogacza, kozioroga
debosza i pachnicy debowej, nie bedzie w sposdb bezposredni wptywac na liczebnos¢ ww.
gatunkow w obszarze. Ponadto, realizacja inwestycji nie zmieni cech siedliska jelonka
rogacza, poniewaz nie ograniczy udziat debéw na stanowisku gatunku, jak rowniez w
drzewostanie otaczajgcym siedlisko, nie zmieni warunkéw $wietlnych i termicznych
panujgcych w siedlisku. Realizacja inwestycji nie ograniczy dostepnosci miejsc rozrodu
jelonka rogacza, gdyz nie zmniejszy dostepnosci pniakéw, martwego drewna czy
wiatrotoméw obecnych w siedlisku gatunku. Przeprowadzona w raporcie 00$ analiza
pozwala stwierdzi¢, ze realizacja inwestycji nie wptynie na mozliwos$¢ utrzymania ocen dla
poszczegolnych wskaznikow stanu ochrony. Inwestycja nie bedzie rowniez naruszac
siedliska kozioroga debosza, np. poprzez usuwanie drzew zasiedlonych, ingerencje w
zawarcie drzewostanu czy dosadzenie krzewow (wskaznik udziat podszytu i podrostéw). W
zwigzku z inwestycjg, nie bedg usuwane réwniez drzewa senilne, tym samym nie zostanie
ograniczony potencjat siedliska kozioroga. Ponadto, wycinka drzew w zwigzku z inwestycjg
prowadzona bedzie wzdtuz torowiska, z dala od wskazanych w planie zadan ochronnych
siedlisk pachnicy debowej, tym samym prowadzenie prac nie naruszy zaréwno ilosci drzew
zasiedlonych przez gatunek, nie wplynie na obecnos¢ drzew dziuplastych na znanych
stanowiskach. Dodatkowo inwestycja nie zmieni sposobu uzytkowania drzewostanow, ktére
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stanowig potencjalne siedlisko pachnicy, a wiec nie przyczynig sie do zwiekszenia izolacji
stanowisk. Reasumujgc, realizacja inwestycji nie wptynie na mozliwo$¢ osiggniecia
zatozonych celow dziatah ochronnych w odniesieniu do chrzgszczy, ktére stanowig
przedmiot obszaru Natura 2000 Lasy Barucickie.
W celu zabezpieczenia ptatéw siedlisk lesnych, tj. 9110 i 9170, ktoére zlokalizowane sg w
sgsiedztwie linii kolejowej, nakazano oznakowanie w terenie ww. ptatéw siedlisk
przyrodniczych, co ma zabezpieczy¢ je przed przypadkowym zniszczeniem. Ponadto, prace
w obszarze prowadzone bedg pod nadzorem botanicznym, ktory wydzieli fragmenty ptatow
przeznaczone do zajecia. Réwnoczesdnie, prace w sasiedztwie ptatow nie przeznaczonych
do zniszczenia ograniczone beda do terenéw kolejowych (pkt 11.26. i 11.27 nin. decyzji).
Specjalny obszar ochrony taki w okolicach Kartowic nad Stobrawg (PLH160012),
wyznaczony zostat rozporzgdzeniem Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 5 lipca 2022r.
w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk tagki w okolicach Kartowic nad
Stobrawg  (PLH160012)  (Dz. u. poz. 1627), dla  ochrony  motyli
czerwonczyka nieparka Lycaena dispar (populacja osiadta), modraszka nausitous Maculinea
(Phengaris) nausithous. (populacja osiadla) i modraszka telejus Maculinea (Phengaris)
teleius (populacja osiadta). Dla obszaru ustanowiono plan zadan ochronnych zarzgdzeniem
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Opolu z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie
ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 tgki w okolicach Kartowic
nad Stobrawg PLH160012 (Dz. Urz. Woj. Op. poz. 978), zmieniony zarzgdzeniem
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Opolu z dnia 8 sierpnia 2022 r. zmieniajgce
zarzagdzenie w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 taki
w okolicach Kartowic nad Stobrawg PLH160012 (Dz. Urz. Woj. Op. poz. 2193). W planie
zadan ochronnych zidentyfikowano istniejgce i potencjalne zagrozenia dla zachowania
wiasciwego stanu ochrony jego przedmiotow ochrony oraz okres$lono cele dziatan
ochronnych.
Jak wynika z przedtozonych dokumentéw, prace w obszarze tgki w okolicach Kartowic nad
Stobrawg prowadzone bedg na powierzchni tagcznej ok. 16,22 ha, przy czym 16 ha w granicy
istniejgcego pasa kolejowego. Nowe zajecie terenu (poza terenem kolejowym) w obszarze
dotyczy 0,22 ha (strona prawa: ok. km 34+300 — km 34+375 prace na powierzchni
ok. 0,09 ha, ok. km 34+425 - km 34+575 prace na powierzchni ok. 0,07 ha, ok. km 34+715 —
km 34+755 prace na powierzchni ok. 0,02 ha; strona lewa: ok. km 34+290 - 34+315 prace na
powierzchni ok. 0,04 ha).
Biorgc pod wuwage zgromadzone dokumenty, nalezy stwierdzi¢, Ze realizacja
przedmiotowego przedsiewziecia nie wigze sie z ingerencjg w siedliska czerwonczyka
nieparka. Stanowiska gatunku na obszarze inwestycji ani w buforze 500 m nie zostaty
zidentyfikowane podczas prac inwentaryzacyjnych. Zgodnie z dokumentacjg planu zadan
ochronnych, siedliska gatunku zlokalizowane sg po obu stronach linii kolejowej w odlegtosci
powyzej 1 km od przebudowywanej linii kolejowej. Powyzsze pozwala stwierdzi¢, ze
realizacja inwestycji nie bedzie bezposrednio wptywac na jego liczebnos¢ w obszarze (np.
poprzez zmiane powierzchni siedlisk gatunku). Ponadto, inwestycja nie wigze sie z
konserwacjg ciekow wzdtuz ktérych gatunek wystepuje i ktéra moze prowadzi¢ do niszczenia
siedlisk i form rozwojowych tego motyla. Remont istniejgcej linii kolejowej nie przyczyni sie
do ograniczenia dyspersji gatunku, poniewaz jako gatunek o otwartej strukturze populacji
(GIOS 2015) nie jest podatny na izolacje. Tym samym inwestycja nie bedzie oddziatywaé
negatywnie na cele ochrony czerwonczyka okreslone w planie zadan ochronnych, tj.
utrzymanie obecnosci gatunku w obszarze oraz utrzymanie jego roslin pokarmowych.
Przedsiewziecie, zarowno na etapie realizacji, jak i uzytkowania, nie bedzie wptywato na
sposob uprawy tgk w obszarze (np. nie ograniczy dostepu do gruntow), tym samym nie
bedzie przyczyng antropogenicznego zmniejszenia spdjnosci siedlisk motyli i zwiekszenia
udziatu problematycznych gatunkéw rodzimych (bylin, drzew i krzewdw). Jednoczesnie jak
wynika z przedtozonych dokumentéw (Aneks nr 3 do raportu 00s), realizacja inwestycji wigze
sie z okresowg ingerencjg w jedno z 12 stanowisk modraszka nausitousa (pow. 0,644 ha),
na odcinku od km 34+725 — 34+780 od strony toru nr 2 (strona lewa). W zwigzku z
koniecznoscig wykonania zabudowy linii kablowej branzy teletechnicznej i sterowania
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ruchem kolejowym konieczne jest czasowe zajecie siedliska gatunku, na ww. odcinku o
powierzchni 0,03 ha, w celu wykonania wykopu wasko przestrzennego. Biorgc pod uwage
fakt, ze realizacja przedsiewziecia nie bedzie ograniczaé mozliwosci prowadzenia
gospodarki fgkarskiej, a tym samym nie wptynie na dotychczasowy sposob uzytkowania tgk
stanowigcych siedlisko gatunku nalezy stwierdzi¢, ze realizacja zatozonych celéw dla
wskaznikéw siedliska gatunku w postaci utrzymania na 100 % stanowisk w obszarze
mniejszego niz 25 % udziatu drzew i krzewdéw w powierzchni ptatéw siedliska gatunku, tj.
oceny FV, jak rowniez osiggniecie na 100 % stanowisk w obszarze mniejszego niz 25 %
udziatu ekspansywnych bylin w otwartej powierzchni ptatow siedliska gatunku, tj. oceny FV w
wyniku realizacji inwestycji nie jest zagrozone. Ponadto, utrzymanie na przynajmniej 25 %
stanowisk w obszarze powierzchni penetrowanej przez mréwke Myrmica rubra na poziomie
wiekszym niz 50 %, tj. oceny FV (prace poza ptatami z udokumentowang obecnoscig
mréwek). Utrzymana zostanie powierzchnia wszystkich stanowisk gatunku na zaktadanym w
planie zadan ochronnych poziomie, tj. 6 stanowisk modraszka nausitousa o powierzchni 1 ha
(ocena FV) i 6 stanowisk gatunku o powierzchni od 0,5 do 1 ha (ocena U1) - zajecie dotyczy
niewielkiego fragmentu siedliska i pozostaje bez wptywu na powierzchnie i jest czasowe.
Planowane jest rozplantowanie humusu po zakonczeniu prac zawierajgcego bank nasion.
Przebudowa istniejgce;j linii kolejowej nie wigze sie z likwidacjg stanowisk motyli tym samym
nie wptywanie na pogtebienie izolacji pomiedzy stanowiskami w obszarze dodatkowo
istniejgca linia nie stanowi przeszkody dla zasilania populacji gatunku z zewnatrz obszaru.
Planowane prace bedg prowadzone w czesci ptatu o niskim udziale krwisciggu (rosliny
zywicielskiej). Tym samym nie przewiduje sie, aby w zwigzku z realizacjg inwestycji
osiggniecie na 100 % stanowisk w obszarze przynajmniej 5 % udziatu rosliny pokarmowe;j
w otwartej powierzchni ptatow siedliska gatunku, tj. oceny U1. Powyzsze pozwala stwierdzi¢,
ze réwniez utrzymanie ocen wskaznikow parametru populacja nie bedzie zagrozone w
zwigzku z inwestycja.

Jak wynika z przedtozonych dokumentéw, inwestycja nie bedzie ingerowa¢ w siedliska
modraszka telejusa. Prace prowadzone bedg w bezposrednim sgsiedztwie jednego z dwu
ptatow siedliska gatunku w obszarze. Jak wskazano w przedtozonych dokumentach, prace
prowadzone po prawej stronie torowiska, nie wigzg sie z ingerencjg w to stanowisko, tym
samym powierzchnia siedliska modraszka telejusa nie bedzie narazona w wyniku prac.
Dodatkowo, nadz6r entomologa i oznakowanie siedliska ma na celu ochrone siedliska przed
przypadkowym uszkodzeniem. Tym samym inwestycja nie jest dziataniem ograniczajgcym
mozliwo$¢ osiggniecia celdéw ochrony okreslonych dla siedliska i populacji modraszka
telejusa.

W celu zabezpieczenia siedlisk motyli przed przypadkowym zniszczeniem: prace
prowadzone bedg pod nadzorem entomologa, ktéry oznakuje siedliska motyli na czas
trwania prac, zapewni wydzielenie wiasciwej powierzchni czasowego zajecia fragmentu
siedliska modraszka nausitousa oraz bedzie nadzorowat rekultywacje terenu po zakonczeniu
prac (pkt 11.28. i 11.29. nin. decyzji).

Obszar Specjalnej Ochrony Grady Odrzanskie PLB020002 zostat wyznaczony w celu
ochrony gatunkoéw ptakow, takich jak: kania ruda (kod gatunku A074), kania czarna (kod
gatunku A073), muchotéwka biatoszyja (kod gatunku A321), dzieciot $redni (kod gatunku
A238) i dzieciot zielonosiwy (kod gatunku A234), a takze ges zbozowa (kod gatunku A039).
Dla przedmiotowego obszaru ustanowiono plan zadah ochronnych zarzgdzeniem
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska we Wroctawiu i Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Opolu z dnia 14 kwietnia 2014 r. w sprawie ustanowienia planu
zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Gragdy Odrzanskie PLB020002 - Dz. Urz. Woj.
Op. poz. 1101 oraz Dz. Urz. Woj. Dol. poz. 1944 zmieniony zarzadzeniem Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Opolu i Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska We
Wroctawiu z dnia 30 wrzesnia 2022 r. zmieniajace zarzgdzenie w sprawie ustanowienia
planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Grgdy Odrzanskie PLB020002 - Dz. Urz.
Woj. Op. poz. 2652 oraz Dz. Urz. Woj. Dol. poz. 4665. W ww. akcie prawnym
zidentyfikowano istniejgce i potencjalne zagrozenia dla zachowania wilasciwego stanu
ochrony gatunkéw ptakéw bedacych przedmiotem ochrony oraz zidentyfikowano cele dziatan
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ochronnych. Zagrozen istniejgcych w odniesieniu do ww. gatunkéw nie stwierdzono.
Odnoszgc sie do zagrozenia potencjalnego jakim jest ptoszenie ptakéw w okresie legowym
w wyniku realizowanych prac lesnych (BO2 - gospodarka lesna i plantacyjna i uzytkowanie
laséw i plantacji), wspdlnym dla kan, dzieciotdw i muchotéwki biatoszyjej nalezy stwierdzié,
ze biorgc pod uwage charakter planowanych dziatan zagrozenie nie wystgpi. Dodatkowo
uwzgledniajgc odlegtos¢ inwestycji od lasow stanowigcych siedliska legowe kani rudej i
czarnej, muchotéwki biatoszyjej, dzieciota $redniego i dzieciota zielonosiwego (powyzej
3,8 km), nie nastgpi ptoszenie osobnikéw w trakcie realizacji, ani na etapie eksploatac;ji
przedsiewziecia. Ponadto, planowane prace nie wptyng na ograniczenie strefy polowan kani,
rudej, ktére zlokalizowane sg najczesciej 3 km w promieniu gniazda (Chylarecki i in. 2015.
Monitoring ptakow legowych) oraz nie ograniczg zerowisk kani czarnej. Inwestycja nie bedzie
rowniez generowacC zagrozenia potencjalnego zidentyfikowanego w odniesieniu do gesi
zbozowej, tj. polowania (F03.01) na terenie ostoi w czasie migracji gatunku mogace
skutkowac zabijaniem osobnikéw gatunku.
W odniesieniu do wszystkich przedmiotdw ochrony w obowigzujgcym planie zadan
ochronnych obszaru Natura 2000 Grgdy Odrzanskie PLB020002, za cel ochrony przyjeto
zachowanie siedlisk gatunkéow we wiasciwym stanie ochrony (FV), tj. nie mniej niz 400 ha
otwartych terendow upraw rolnych stanowigcych Zerowiska gesi, nie mniej niz 50 ha
drzewostanow sosnowych, mieszanych Iub lisciastych w wieku powyzej 100 lat,
sgsiadujgcych z rzekg lub zbiornikiem wodnym o niskim stopniu penetracji przez ludzi
stanowigcych terytorium kani czarnej, nie mniej niz 20 ha drzewostanéw sosnowych,
mieszanych lub lisciastych w wieku powyzej 100 lat sgsiadujgcych z rzekg lub zbiornikiem
wodnym o niskim stopniu penetracji przez ludzi stanowigcych terytorium kani rudej, min.
1700 ha drzewostanow lisciastych lub mieszanych z udziatem powyzej 30 % drzewostanéw
w wieku ponad 90 lat ze Srednig migzszoscig martwego drewna w ptatach siedlisk gatunku
powyzej 5 % migzszosci dojrzatego drzewostanu lub powyzej 10 m3/ha stanowigce siedlisko
dzieciota zielonosiwego, utrzymanie na powierzchni min. 600 ha udziatu ptatéw lasow
lisciastych o powierzchni powyzej 20 ha w stosunku do catkowitej powierzchni laséw
lisciastych wiekszego niz 80 % siedlisk dzieciota Sredniego oraz utrzymanie liczebnosci gesi
na poziomie min. 4000 osobnikdéw, 5 par legowych kanii czarnej, 2 par legowych kanii rudej,
min. 17 terytoriéw legowych dzieciofa zielonosiwego, min. 140 terytoriéw legowych dzieciota
Sredniego, min. 200 par legowych muchotéwki biatoszyjej. Realizacja inwestycji nie zmieni
wielkosci powierzchni drzewostanow niezbednych dla poszczegdinych gatunkéw, nie wptynie
na ich strukture przestrzenng i wiekowa, nie wpltynie na ilos¢ martwego drewna w siedliskach
gatunkéw i nie zwiekszy pres;ji turystycznej w obrebie drzewostanéw. Ponadto, nie zmniejszy
powierzchni otwartych terenéw upraw rolnych w obszarze stanowigcych zerowiska gesi,
gdyz zlokalizowana jest poza granicami obszaru. Z uwagi na fakt, ze inwestycja pozostaje
bez wptywu na siedliska ptakéw stanowigce przedmiot ochrony nie przewiduje sie, by
inwestycja wptyneta na wielkos¢ chronionych w ramach obszaru PLB020002 populacji.
Specjalny Obszar Ochrony tgki w okolicach Chrzastowic (PLH160010) ustanowiony
zostat dla ochrony trzech gatunkéw motyli, tj.: czerwonczyk nieparek (kod gatunku 1060),
modraszek nausitous (kod gatunku 6179) oraz modraszek telejus (kod gatunku 6177). Dla
przedmiotowego obszaru ustanowiono plan zadan ochronnych (zarzgdzenie Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Opolu z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ustanowienia
planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 tgki w okolicach Chrzgstowic PLH160010
- Dz. Urz. Woj. Op. poz. 977 zmienione zarzadzeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Opolu z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ustanowienia planu zadan
ochronnych dla obszaru Natura 2000 taki w okolicach Chrzgstowic PLH160010 - Dz. Urz.
Woj. Op. poz. 2192). W planie zarzgdzania zidentyfikowano istniejgce i potencjalne
zagrozenia dla zachowania wtasciwego stanu ochrony gatunkéw bedacych przedmiotem
ochrony. Odcinek linii kolejowej objety przedsiewzieciem zlokalizowany jest w odlegtosci
ok. 4 km od ww. obszaru Natura 2000. Zakres prac nie wplynie na sposob
zagospodarowania i uzytkowania fgk i rowéw melioracyjnych w obszarze, ktore porastajg
rosliny zywicielskie motyli stanowigcych przedmiot ochrony. Tym samym realizacja
przedsiewziecia nie bedzie generowata zagrozen istniejgcych zwigzanych ze zmiang

63



sposobu uzytkowania siedlisk motyli prowadzgcych do niszczenia stadidw rozwojowych
gatunkow lub ich roslin zywicielskich (kod A03.03 zaniechanie/brak koszenia, kod A03.01-
intensywne koszenie lub intensyfikacja, kod 101 - obce gatunki inwazyjne, kod 102 -
problematyczne gatunki rodzime; kod J03.02 — antropogeniczne zmniejszenie spojnosci
siedlisk, kod K02 — ewolucja biocenotyczna) lub pracami melioracyjnymi (J02.01 -
zasypywanie terenu, melioracje i osuszanie -ogolnie; J02.02 — usuwanie osadéw (mutu...).
Realizacja projektu nie przyczyni sie réwniez do wystgpienia zagrozen potencjalnych.

Biorgc pod uwage zakres prac, ich realizacja nie wptynie w sposéb negatywny na
osiggniecie zatozonych celéw dziatann ochronnych przedmiotéw ochrony, poniewaz nie
wplynie na czestos¢ wystepowania w obszarze czerwonczyka nieparka i jego roslin
zywicielskich. Gatunek, z wyjatkiem rejondéw gorskich, obserwowany jest w catym kraju, a
inwestycja nie wigze sie z przeksztatceniem jego siedlisk w obszarze. Przebudowa
istniejgcej linii kolejowej nie wptynie rowniez na liczbe obserwowanych w siedlisku
osobnikéw modraszka nausitousa i telejusa oraz wynikajgcy z wielkosci populacji indeks
liczebnosci ww. gatunkow. Inwestycja realizowana jest poza granicami oraz poza
bezposrednim sgsiedztwem obszaru, tym samym nie zagraza utrzymaniu rozpoznanych
stanowisk modraszka nausiotousa i telejusa, w tym utrzymaniem zatozonych odlegtosci
pomiedzy stanowiskami. Realizacja inwestycji pozostaje bez wplywu na dostepnos¢ roslin
zywicielskich i mrowek gospodarzy na poszczegolnych stanowiskach. Realizacja inwestyciji
pozostaje bez wptywu na tgkarskie uzytkowania siedlisk modraszkow i zwigzany z tym
udziat ekspansywnych bylin czy drzew i krzewéw w powierzchni ptatéw siedlisk tych
gatunkéw.

Biorgc pod uwage powyzsze mozna stwierdzi¢, ze realizacja przedmiotowego projektu nie
bedzie generowata wskazanych w planie zadan ochronnych obszaru PLH160010 zagrozen,
a takze nie wptynie na mozliwos¢ osiggniecia celdow dziatarn ochronnych.

Pozostate formy ochrony przyrody

Na trasie przebiegu linii C-E 30, jak rowniez w promieniu 100 km od przebiegu trasy
kolejowej nie znajdujg sie parki narodowe, stad wyklucza sie jakiekolwiek oddziatywanie na
ww. forme ochrony przyrody.

Linia kolejowa nr C-E 30 przebiega przez jeden park krajobrazowy — Stobrawski Park
Krajobrazowy, w odniesieniu do ktorego zastosowanie majg regulacje rozporzgdzenia Nr
0151/P/19/06 Wojewody Opolskiego z dnia 8 maja 2006 r. w sprawie Stobrawskiego Parku
Krajobrazowego. Na ww. terenie obowigzujg zakazy, majgce na celu zachowanie waloréw
tego terenu. Zgodnie z art. 17 ust.2 pkt 4 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody (Dz. U. z 2022 r. poz. 916 z pdzn. zm.), zakazy obowigzujgce na terenie parku
krajobrazowego, nie dotyczg realizacji inwestycji celu publicznego, do ktérych zgodnie z
zapisami art. 6 pkt 1a ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami (Dz.
U. z 2023 r. poz. 344), zalicza sie przedmiotowe przedsiewziecie (,wydzielenie gruntow pod
linie kolejowe oraz ich budowa i utrzymanie”). Majgc powyzsze na wzgledzie stwierdzono, ze
planowana inwestycja nie stoi w sprzecznos$ci z zakazami wprowadzonymi rozporzadzeniem
w sprawie Stobrawskiego Parku Krajobrazowego. Ponadto, z przedtozonej analizy wynika,
ze realizacja inwestycji nie bedzie negatywnie oddziatywa¢ na ustanowione cele ochrony
parku.

Przedsiewziecie realizowane bedzie w granicach Obszaru Chronionego Krajobrazu Lasy
Stobrawsko-Turawskie. Dla tego terenu obowigzujg zakazy, majgce na celu zachowanie
waloréw przyrodniczych obszaru chronionego krajobrazu, wymienione w uchwale
nr XX/228/2016 Sejmiku Wojewoddztwa Opolskiego z dnia 27 wrzesnia 2016 r. w sprawie
obszaréw chronionego krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Op. z 2017, poz. 414). Zgodnie z art. 24
ust. 2 pkt 3 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2022 r. poz. 916
z pézn. zm.), zakazy obowigzujgce na terenie obszaru chronionego krajobrazu nie dotyczg
realizacji inwestyciji celu publicznego, do ktérych zgodnie z zapisami art. 6 pkt 1a ustawy z
dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami (Dz. U. z 2023 r. poz. 344) zalicza
sie przedmiotowe przedsiewziecie (,wydzielenie gruntéw pod linie kolejowe oraz ich budowa
i utrzymanie”). Majgc powyzsze na wzgledzie stwierdzono, Ze realizowana inwestycja nie stoi
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W sprzecznosSci z zakazami wprowadzonymi wskazanym wczesniej rozporzgdzeniem.
Realizacja przedsiewzigecia nie pogorszy mozliwo$¢ zaspokajania potrzeb zwigzanych z
turystykg i wypoczynkiem lub petniong funkcjg korytarzy ekologicznych petniong przez ww.
obszar chroniony.

Analizowana inwestycja nie przecina zadnego rezerwatu przyrody. W promieniu 5 km od osi
linii kolejowej zlokalizowane sg trzy rezerwaty przyrody: Rogalice (1,9 km), Barucice (2,3 km)
oraz Lubsza (3,9 km). Wymienione rezerwaty znajdujg sie poza zasiegiem oddziatywania
przedmiotowej inwestycji, tym samym nie przewiduje sie by jej realizacja miata negatywny
wplyw na ww. rezerwaty przyrody.

Inwestycja nie przecina zadnego uzytku ekologicznego. Jednoczesnie, w bezposrednim
sgsiedztwie inwestycji (odcinek 1+350 -1+715 km), na terenie Miasta Opola zlokalizowany
jest uzytek ekologiczny tgki w Nowej Wsi Krolewskiej. Regulacje wzgledem ww. obiektu
zawiera uchwata Nr LX/624/09 Rady Miasta Opola z 15.12.2009 r. w sprawie ustanowienia
uzytku ekologicznego o nazwie "tagki w Nowej Wsi Krélewskiej". Przedmiotowy uzytek
ustanowiono w celu ochrony obszaru o wybitnych walorach przyrodniczych, zwigzanych z
wystepowaniem zbiorowisk szuwarowych, tgkowych, turzycowych i torfowiskowych, ze
wzgledu na znaczenie tych ekosysteméw dla zachowania réznorodnosci biologicznej. Jak
wynika z przedstawionych wyjasnien, zadne z zaplanowanych prac nie bedg prowadzone w
granicach uzytku ekologicznego. Dla zabezpieczenia walorow uzytku prace w jego
sgsiedztwie prowadzone bedg pod nadzorem przyrodniczym, w sposéb nie powodujacy
zmiany stosunkéw wodnych i ograniczone zostang wytgcznie do terendw kolejowych
(pkt 11.30. nin. decyzji).

Oprocz ww. uzytku, w sgsiedztwie linii kolejowej (od ok. km 4+000 — 4+750) znajduje sie
uzytek Kamionka Piast (0,25 km) ustanowiony uchwatg Nr LXXII/778/10 Rady Miasta Opola
z 30.09.2010r. w sprawie ustanowienia uzytku ekologicznego o nazwie "Kamionka Piast".
Szczegodlne cele ochrony to zachowanie walorow przyrodniczych kamieniotomu skat
weglanowych, w tym gtéwnie ochrona odstonie¢ profili geologicznych skat osadowych gornej
kredy, jak réwniez zagrozonych zbiorowisk rodlinnych, stanowisk rzadkich i chronionych
gatunkow roslin oraz miejsc legowych i wypoczynku rzadkich i chronionych gatunkow
ptakéw. Jak wynika z przediozonego uzupetnienia tresci raportu oo$ (Aneks 2) prace
prowadzone bedg w odlegtosci maksymalnie 30 m od granic uzytku Kamionka Piast. Z uwagi
na brak powigzania funkcjonalnego obszaru prac z ww. obiektami nie przewiduje sie by
realizacja inwestycji oddziatywata na uzytek negatywnie.

W odlegtosci 5 km od linii znajdujg sie uzytki Grudzicki Grad (1,84 km), Ptaszczyna (3,66
km), Puchacz (3,6 km), Gesi Staw (4,21 km), poza zasiegiem prac i zasiegiem oddziatywania
inwestyciji.

Inwestycja nie koliduje ze stanowiskami dokumentacyjnymi oraz zespotami przyrodniczo-
krajobrazowymi. W odlegtosci 5 km od inwestycji nie wystepujg ww. formy ochrony przyrody.
W obszarze prac zlokalizowane sg dwa pomniki przyrody: dgb Wawelberg (nr CRFOP
PL.ZIPOP.1393.PP.1609092.18183) oraz aleja ziozona z 4 debow (nr CRFOP
PL.ZIPOP.1393.PP.1609092.164), z ktérych dwa sasiadujg bezposrednio z linig. Jak wynika
z przedstawionych wyjasnien, prace w sgsiedztwie pomnika Wawelberg nie bedg wigzaty sie
z tamaniem zakazéw okreslonych w uchwale Nr XL11/304/2021 Rady Gminy Popieléw z dnia
17 grudnia 2021 r. w sprawie ustanowienia pomnikéw przyrody na terenie Gminy Popieléw
(Dz. Urz. z 2021 r. poz. 3425). W celu unikniecia tamania zakazéw, w odniesieniu do
pomnika w m. Kartowice, zwigzanych z rozbiorkg obiektu inzynieryjnego w km 34+878
LK277, przewidziano rozbiorke komor istniejgcego obiektu do poziomu ok. 0,50 m ponizej
poziomu terenu i unieczynnienie czesci przelotowej oraz komodr poprzez ich zamulenie,
natomiast nowy obiekt wykonany zostanie w odlegtosci ok. 6 m od obiektu istniejgcego, aby
unikngé¢ uszkodzenia drzew pomnikéw (pkt 11.32. nin. decyzji). Tym samym planowane
prace nie naruszg zakazéw rozporzgdzenia Nr 0151/P/38/05 Wojewody Opolskiego z dnia
26 pazdziernika 2005 r. w sprawie ustanowienia pomnikéw przyrody (Dz. Urz. Woj. Op. z
dnia 7 listopada 2005 r. Nr 72, poz. 2231). Jednoczesnie, aby zabezpieczy¢ ww. okazy
drzew przed przypadkowym uszkodzeniem prace w sagsiedztwie ww. pomnikoéw realizowane

65



beda pod nadzorem dendrologicznym, ktéry bedzie nadzorowat zabezpieczenie okazéw na
czas prac i realizacje prac budowlanych w ich sgsiedztwie (pkt I1.31. nin. decyzji).

Oceny oddziatywania przedsiewziecia na elementy przyrodnicze dokonano na podstawie
inwentaryzacji przyrodniczych, wykonanych w buforze 500 m, wzdtuz osi linii kolejowej na
kazdg strone. Badania obejmowaty siedliska przyrodnicze, rosliny (w tym mchy), grzyby (w
tym porosty), bezkregowce, ichtiofaune, herpetofaune, awifaune oraz teriofaune wraz z
nietoperzami i w zaleznosci od grupy, prowadzone byly w odpowiednich okresach
fenologicznych, obejmowaty okres od marca 2020r. do stycznia 2021r. Raport oos zawiera
réwniez dane wczesniejsze z inwentaryzacji z lat 2015-2016r.

Siedliska przyrodnicze

W sgsiedztwie linii kolejowej zlokalizowane sg ptaty siedlisk przyrodniczych, wymienionych w
rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkow bedgcych przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty, a takze
kryteribw wyboru obszarow kwalifikujgcych sie do uznania lub wyznaczenia jako obszary
Natura 2000 (Dz. U. 2014 r., poz. 1713).

Raport 00s, nie podaje stanu zachowania poszczegodlnych ptatéw. Z przediozonej oceny
wynika, ze zagrozenia zwigzane z pracami i utrzymaniem istniejgcej linii kolejowej dotycza
pasa 15 m od linii kolejowej. Dodatkowo, w wypadku siedlisk ftegowych (91EQ)
zlokalizowanych wzdtuz ciekdw przeptywajgcych pod linig lub w ich sagsiedztwie oraz
zbiorowisk wtosienicznikéw (3260) zlokalizowanych w ciekach, uwzgledniono dodatkowo
ryzyko oddziatywan o wiekszym zasiegu w zwigzku z potencjalnymi skutkami prac
regulacyjnych w korycie ciekéw i ich wptywu na warunki wodne. Jak wynika z zebranych
danych, narazone na zniszczenie w wyniku realizacji inwestycji sg nastepujgce siedliska:
3260 nizinne i podgérskie rzeki ze zbiorowiskami wtosienicznikéw (Ranunculion fluitantis)
ptat o powierzchni 0,003 ha, 6210* murawy kserotermiczne (Festuco-Brometea) ptat o
powierzchni 0,045 ha, 6430 ziotorosla godrskie (Adenostylion alliariae) i ziotorosla
nadrzeczne (Convolvuletalia sepium) fragment ptatu o powierzchni 0,30 ha (pow. ptatu 4,02
ha), 6510 nizowe i gorskie Swieze tagki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris)
fragmenty pfatéw o powierzchni tgcznej 1,09 ha (pow. ptatow 6,62 ha), 9190 kwasne
dgbrowy(Quercetea robori-petraeae) fragment ptatu o powierzchni 0,36 ha (pow..ptatu 3,2
ha), 91EO Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum
albae, Alnenion glutinoso-incanae,) i olsy zrodliskowe* - fragmenty ptatdw o tacznej
powierzchni 0,72 ha (pow. ptatow 6,57 ha). Zajecie ww. powierzchni ptatow siedlisk
przyrodniczych majgcych znaczenie dla Wspdlnoty, nie ma istotnego znaczenia dla
osiggniecia wtasciwego stanu ochrony poszczegdlnych siedlisk przyrodniczych w kraju,
biorgc pod uwage krajowe zasoby tych siedlisk w kontynentalnym regionie
biogeograficznym, ktére wynoszg odpowiednio dla siedliska 3260 — 11,4 tys km?, siedliska
6210 — 56,0 tys km?, siedliska 6430 — 68,2 tys km?, siedliska 6510 - 88,2 tys km?, siedliska
9190-171,8 tys km? oraz siedliska 91E0 -316,6 ty$s km? (dane publikowane przez Europejska
Agencje Srodowiska na podstawie wynikéw Panstwowego Monitoringu Srodowiska
prowadzonego przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska). W celu ograniczenia do
minimum powierzchni ptatdw siedlisk o znaczeniu dla Wspdlnoty, ktéra ulegnie
przeksztatceniu w wyniku prac, przewidziano dziatania minimalizujgce. Prace w sgsiedztwie
ptatow siedlisk prowadzone bedg pod nadzorem botanicznym, ktéry przed przystgpieniem do
prac budowlanych oznakuje granice zasiegu wystepowania pfatdow oraz wydzieli
powierzchnie przeznaczone do zajecia na czas trwania prac (pkt 11.33. nin. decyzji). Drogi
dojazdowe do placu budowy zlokalizowane bedg poza ptatami siedlisk o znaczeniu dla
Wspdinoty (pkt 11.33. nin. decyzji).

Flora

W sagsiedztwie linii kolejowej stwierdzono wystgpowanie roslin  wymienionych w
rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej roslin. Wiekszo$¢ stanowisk chronionych gatunkéw zlokalizowana jest w
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odlegtoéci niestwarzajgcej zagrozenia zniszczenia podczas prowadzenia prac. Z chronionych
gatunkow w obszarze prac znajdg sie 3 stanowiska wawrzynka wilczetyko oraz pfaty siedlisk
mszakdéw: mokradtoszki zaostrzonej, rokietnika pospolitego, bielistki siwej, widtozeba
miottowego, gatunkéw podlegajacych ochronie czesciowej, ktére zostang zniszczone w
wyniku prac realizacyjnych. Nalezy jednak wskaza¢, ze sg to gatunki szeroko
rozpowszechnione, z tego wzgledu realizacja inwestycji pomimo, iz przyczyni sie do
zmniejszenia ich powierzchni, nie uszczupli w sposéb znaczgcy ogdolnego stanu ich
populacji, ani puli genetycznej w skali lokalnej i ponadlokalnej. Oprécz ww. pospolitych
gatunkéw w sasiedztwie linii kolejowej zinwentaryzowano 1 stanowisko nastroszka
diugoszyputkowego (gatunek objety ochrong scistg, zagrozony w kraju - kategoria E - Stebel
A. Voncina G. Pradnik. Prace Muz. Szafera 30, 083—-114, 2020) oraz 3 stanowisk bezlistna
zwyczajnego (gatunek objety ochrong czesciowa, kategoria zagrozenia w wojewodztwie E —
Stebel A. 2006. Waloryzacja chronionych i zagrozonych mszakéw wojewddztwa opolskiego
wraz z oceng stanu ich zachowania oraz okredleniem programu czynnej i biernej ochrony).
Jak wynika z przedtozonych dokumentéw, stanowiska obu gatunkéw nie zostang zniszczone
podczas prac. W celu minimalizacji potencjalnych oddziatywan, prace w sgsiedztwie
stanowisk prowadzone bedg pod nadzorem botanicznym, a stanowiska gatunkow
zabezpieczone przed zniszczeniem (pkt 11.34. nin. decyzji). Ponadto, prace w obrebie cieku
Ktapacz bedg wigzaé sie ze zniszczeniem pfatu wiosienicznika skgproprecikowego gatunku
objetego ochrona czesciowg (kategoria NT - bliski zagrozenia w kraju, lista regionalna
kategoria VU). W celu zminimalizowania negatywnego wptywu prac na ww. gatunek, przed
ich rozpoczeciem, pod nadzorem botanicznym, okazy gatunku zostang przeniesione poza
miejsce prac, po uzyskaniu decyzji derogacyjnej (pkt 1.35. nin. decyzji). Drugie ze
stanowisk gatunku (ok. km 53+250), nie narazone na zniszczenie, zostanie zabezpieczone
na czas trwania prac (pkt 11.34. nin. decyzji).

Biorgc pod uwage powyzsze, nie przewiduje sie by inwestycja oddzialywata istotnie
negatywnie na chronione gatunki roslin.

Gatunki inwazyjne

Podczas inwentaryzacji stwierdzono wystepowanie gatunkéw wymienionych w
rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzeénia 2011 r. w sprawie listy roslin i
zwierzgt gatunkéw obcych, ktére w przypadku uwolnienia do Srodowiska przyrodniczego
mogg zagrozi¢ gatunkom rodzimym lub siedliskom przyrodniczym, tj. rdestowca
posredniego, rdestowca ostrokonczystego oraz rdestowcow bez oznaczenia gatunku. W celu
ograniczenia ekspans;ji tych roslin, podczas realizacji inwestycji, nie nalezy wykorzystywac
powtdérnie mas ziemnych do rekultywacji terenu lecz przekaza¢ je do utylizacji, zgodnie z
zapisami wskazanymi w pkt 11.36. nin. decyz;ji.

Grzyby

W wyniku realizacji inwestyciji, dojdzie do zniszczenia stanowiska grzyba objetego ochrong
czesciowa na podstawie rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika
2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej grzybéw - btyskoporka podkorowego
(wtdknouszek ukosny). Gatunek jest czesty na nizu, znany z wiecej niz 2000 stanowisk
(Kujawa A., Ruszkiewicz-Michalska M., Katucka I.L. 2020. Grzyby chronione Polski).
Ponadto, Szczepkowski i in. w 2013r. zaproponowali dla tego gatunku kategorie zagrozenia
— LC najmniejszej troski (Szczepkowski A., Pietka J., Grzywacz A. 2013. Wystepowanie i
zasoby blyskoporka podkorowego /nonotus obliquus (Fr.) Pilat w srodkowej i wschodniej
Polsce oraz problemy jego ochrony. Sylwan 157 (7): 483-494.). Biorgc pod uwage powyzsze
stwierdzono, ze likwidacja ww. stanowiska nie bedzie w spos6b znaczgco negatywny
oddziatywaé na zasoby gatunku w kraju.

Bezkregowce

Bezkregowce stwierdzane byly wzdtuz catej linii kolejowej, jednakze dotyczyty gtdwnie
szeroko rozpowszechnionych, pospolitych gatunkéw trzmieli (rudego, ziemnego,
ogrodowego, parkowego i kamiennika). Wskazane gatunki sg liczne na catym obszarze
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badan, stgd nie mozna wykluczyé, ze dojdzie do zniszczenia ich gniazd np. w trakcie
usuwania warstwy humusu. Majgc na uwadze wielko$¢ ich krajowych populacji, realizacja
inwestycji nie bedzie oddziatywata na populacje regionalne i krajowe w sposob istotny. Jak
wynika z raportu 008, na zniszczenie narazone jest jedno stanowisko czerwonczyka nieparka
(gatunek objety ochrong Scista, gatunek z Il Zatgcznika Dyrektywy Siedliskowej). Biorgc pod
uwage liczebnos¢ i zasieg wystepowania gatunku w kraju, nie przewiduje sie by zajecie
fragmentu jego siedliska oddziatywato negatywnie na jego populacje w kraju i regionie. Jak
wynika z raportu 0o$, w wyniku realizacji inwestycji, narazone na zniszczenie mogg byé¢
réwniez dwa stanowiska mrowki rudnicy, dlatego w ramach minimalizacji, stanowiska te
zostang zabezpieczone na czas trwania prac (pkt 11.37. nin. decyzji).

Ryby

W ciekach kolidujgcych z inwestycjg, tj.: Smotrawa, Stobrawa, Budkowiczanka, Bachorza,
Brynica, Zydéwka, Klapacz, Mata Panew, wykonano badania ichtiofauny. Potowu nie
prowadzono w ciekach, ktére w chwili prowadzenia badan pozbawione byly odpowiedniego
stanu wody do przeprowadzenia badan (cieki Loza, Matka, doptyw w Czarnowgsach). Do
oceny sktadu gatunkowego i zageszczenia ryb wykorzystano nieselektywng, przezyciowag
metode jednokrotnego elektropotowu, zgodnie z Polskg Normg PN-EN 14011:2006 oraz z
uwzglednieniem zalecen Gtéwnego inspektoratu Ochrony Srodowiska (Makomaska-
Juchiewicz M., Baran P. 2012. Monitoring gatunkéw zwierzat. Przewodnik metodyczny.
Czesc Ill). W przebadanych ciekach odtowiono 4 objete ochrong cze$ciowg gatunki, w tym
jeden gatunek ryby z Il zatgcznika Dyrektywy Siedliskowej - koze oraz 1 gatunek minoga z Il
zatgcznika Dyrektywy Siedliskowej - minég strumieniowy. Sliza notowano na kazdym ze
stanowisk, koze w Brynicy, Stobrawie i Smortawie, koze dunajska w Budkowiczance. Mindg
strumieniowy wystepuje w Budkowiczance i Smortawie. Jak wynika z opracowania,
wszystkie badane cieki sg silnie przeksztatcone przez cziowieka, gtéwnie w wyniku regulaciji
brzegoéw. Najcenniejsze siedliska ryb zlokalizowane sg w rzece Budkowiczance i Smortawie.
Prace zwigzane z realizacjg przedsiewziecia mogg oddziatywac na ichtiofaune negatywnie i
bezposrednio (mozliwe ptoszenie ryb oraz ich zabicie, a takze zniszczenie siedlisk, np.
poprzez manewrowanie ciezkim sprzetem w korycie). Podczas przebudowy obiektéw moze
dojs¢ do lokalnego przeksztatcenia istniejgcych struktur brzegowych, w tym usuniecia
roslinnosci brzegowej. Prace polegajgce na przebudowie mostéw lub przepustow mogag
spowodowaé okresowe zmagcenie wody. Powstata w ten sposdb zawiesina moze
powodowac¢ czasowe obnizenie zawartosci rozpuszczonego tlenu w wodzie. Oddziatywania
te uznano za bezposrednie, krotkoterminowe, negatywne, ograniczone jedynie do etapu
realizacji przedsiewziecia i sg mozliwe do minimalizacji poprzez prowadzenie prac zgodnie z
zapisami wskazanymi w pkt 11.12. nin. decyzji. Prace budowlane w obrebie i bezposrednim
sgsiedztwie ciekéw, w ktérych stwierdzono chronione gatunki ryb bedg prowadzone pod
nadzorem ichtiologicznym (pkt 11.10. nin. decyzji), poza okresem tarta wystepujgcych w nich
chronionych gatunkow ryb (pkt 11.13. nin. decyzji). W przypadku, gdy zajdzie koniecznos$é
ingerencji w koryto cieku, do ewentualnego jego umocnienia, uzyte zostang materialy
naturalne (faszyna lub narzut kamienny), a zanurzone i ptywajgce hydrofity rosngce w strefie
brzegowej, ktére moga stanowi¢ miejsca wystepowania ikry i narybku, zachowane (pkt 11.11.
i I.12. nin. decyz;ji).

Ptazy

Zgodnie z wynikami wykonanej inwentaryzacji, po obu stronach linii kolejowej stwierdzono
wystepowanie 9 gatunkéw ptazéw oraz 5 gatunkéw gadow, z czego najwieksza liczba
stwierdzeh obejmowata kompleks zab zielonych. Badania objety okres migracji, rozrodu i
zerowania oraz aktywnos¢ dobowg. Na przecieciu linii kolejowej wskazano odcinki
stanowigce miejsca migracji ptazéw: 0+900-1+600 km, 14+900-15+400 km, 19+900-21+000
km, 22+900-24+400 km, 25+800-27+100 km, 48+600-51+000 km, 51+200-granica
wojewodztwa. Do obszaréw cennych dla ptazéw zaliczono: duzy zbiornik wodny o
zréznicowanej budowie (km linii 23+300 do 23+400) stanowigce siedlisko ropuchy szarej,
Zielonej, rzekotki drzewnej, zaby moczarowej i zab zielonych, dwa zbiorniki wodne
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stanowigce istotne siedlisko kumaka nizinnego, ropuchy zielonej, szarej i zab zielonych (km
linii 23+800 do 24+300), kompleks zbiornikow wodnych koto Chréscic (km linii 23+300-
24+300), kompleks niewielkich zbiornikéw wodnych po obu stronach torowiska miedzy
Starymi i Nowymi Siotkowicami, stanowigcych siedlisko kumaka nizinnego, ropuchy zielonej,
rzekotki drzewnej, zaby trawnej i zab zielonych (km linii 26+200-26+800). Dla zapewnienia
droznos$ci migracji na szlakach migracji oraz w obszarach cennych dla ptazéw zaplanowano
przejscia (14 przejs¢ dla zwierzat, ktére bedg moglty wykorzystywaé ptazy i gady, w tym 8
przepustow hydrologicznych, przystosowanych do petnienia funkcji przejs¢ dla ptazéw) —
(pkt V.6. i V.7. nin. decyzji). Dodatkowo, jako element zwiekszajgcy funkcjonalnos¢ przejse,
wykonane zostang ptotki ochronno-naprowadzajgce dla ptazéw, zestawione z systemem
przepustow i przej$¢ dla zwierzat (pkt V.9. nin. decyzji).

Jak wynika z raportu 008, brak jest bezposredniego zagrozenia dla miejsc rozrodu ptazéw w
trakcie budowy, jednak konieczna jest minimalizacja Smiertelnosci osobnikéw i zapewnienie
ciggtosci korytarzy migracji. Najbardziej istotne jest ryzyko generowania $miertelnosci wsréd
migrujgcych/zerujgcych osobnikéw ptazéw oraz podczas dyspersji mtodych (rozjezdzanie,
wpadanie do wykopdw, przypadkowe zabijanie podczas prac, tworzenie przeszkdd w postaci
pryzm materiatéw) — oddziatywanie czasowe, krétkoterminowe. Ma to szczegdlne znaczenie
w przypadku gatunkéw godujgcych eksplozywnie (ropucha szara, zaba trawna i moczarowa).
Zgodnie z przedtozonym raportem o0o0$, w wyniku realizacji inwestycji moze dojsé¢ do
bezposredniego, okresowego negatywnego oddziatywania na populacje ptazoéw i gadéw na
etapie realizacji i eksploatacji, ktére to oddziatywanie wymaga minimalizacji. W rejonie
korytarzy migracji ptazéw zastosowane zostang czasowe ogrodzenie zabezpieczajgce przed
przedostawaniem sie ptazéw i gadéw na teren prowadzonych prac (pkt 11.39. nin. decyz;ji).
Sposob wykonania wygrodzen okresla pkt 11.40. nin. decyzji. Specjalista herpetolog bedzie
sprawowat kontrole nad ich montazem i funkcjonowaniem (pkt 11.40. nin. decyz;ji).
Specjalista herpetolog, w okresie aktywnosci ptazéw, bedzie sprawdzat teren budowy i
usuwa¢ z niego ptazy (pkt 1.40. nin. decyzji), ktoére przedostang sie tam pomimo
zabezpieczen. Dla zmniejszenia $miertelnoéci  herpetofauny wskazano sposoéb
zabezpieczenia obiektéw odwodnieniowych i zbiornikéw retencyjnych (pkt 11.43. i V.8. nin.
decyz;ji).

W fazie eksploatacji przedsiewziecia przewidziano kontrole droznosci przejs¢ oraz kontrole
szczelnosci ogrodzen naprowadzajgcych wraz z biezgcymi naprawami (pkt 111.3. i 1ll.4. nin.
decyzji). Przeprowadzony zostanie 3 letni monitoring wykorzystania obiektow i efektywnosci
zabezpieczen oraz Smiertelnosci ptazéw na linii kolejowej na wskazanych odcinkach.
Odstgpiono od okreslania warunku, wskazanego w raporcie 00S, t.j. pozostawiania na state
przedwitu o wys. min. 5 cm miedzy szyng, a ttuczniem. Zgodnie z opracowaniem Poradnik
projektowania przejs¢ dla zwierzat i dziatahn ograniczajgcych sSmiertelno$¢ fauny przy
drogach T. Kurek (2011 r.), skuteczne przejscia pod szynami dla matych zwierzat powinny
mie¢ zapewniong wysokos¢ min. 10 cm. Jedoczesnie, ztozone szczegdtowe wyjasnienia
jednoznacznie wskazujg, iz powyzsze nie moze zosta¢ spetnione z uwagi na pogorszenie
bezpieczenstwa ruchu kolejowego i zagrazajg w sposob jednoznaczny uzytkownikom linii
kolejowe;.

Ssaki

Zgodnie z wynikami przeprowadzonej inwentaryzacji, w buforze od linii kolejowej wykazano
wystepowanie nie podlegajgcych ochronie prawnej ssakow: jelenia, sarny, daniela, dzika,
lisa, jenota, kuny i zajgca szaraka oraz 15 gatunkoéw ssakow objetych ochrong (w tym 9
gatunkéw nietoperzy). W strefie oddziatywania inwestycji odnotowano wystepowanie
gatunkéw chronionych, tj. bobra europejskiego (rzeka Smortawa, zbiorniki wodne miedzy
Nowymi i Starymi Siotkowicami, zbiorniki wodne w Chrdscicach, zbiorniki wodne w
Dobrzyniu, w rzece Mata Panew, zbiornik Opole dzielnica Nowa Wies Krélewska), wydry
(rzeka Budkowiczanka), oraz 8 gatunkéw nietoperzy (borowiec wielki, mroczek pdzny, karlik
drobny, karlik malutki, nocek wagsatek/Brandta, karlik wiekszy, mopek zachodni, nocek
posrebrzany). Na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej wskazano
obszary, istotne dla nietoperzy. Na odcinku linii kolejowej nie stwierdzono wystepowania
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kolonii rozrodczych. W trakcie prowadzonych kontroli nie wykazano obecnosci nietoperzy w
budynkach, w przepustach pod mostami i wiaduktami. Zgodnie z raportem 008, na gatunki
zasiedlajgce rzeki (bobr europejski i wydra), potencjalnie negatywnie moze oddziatywaé
ptoszenie, zniszczenie brzegéw koryta oraz zubozenie liczby zadrzewien na brzegach,
czasowe zajecie terenéw zerowiskowych. Realizacja przedmiotowego przedsiewziecia nie
wigze sie z wielkopowierzchniowg ingerencjg w sie¢ wodng, a jedynie przeprowadzone
zostang miejscowe i krotkoodcinkowe prace umocnieniowe. Zanieczyszczenie woéd ciekéw
zawiesing ogolng, zwigzane z budowg mostéw, ustgpi po zakohczeniu prac. W zwigzku z
ograniczong przestrzennie i czasowo ingerencjg w cieki zasiedlone przez bobra
europejskiego i wydre, przedsiewziecie nie bedzie znaczgco negatywnie oddziatywac¢ na
stanowiska ww. gatunkéw. Przedsiewziecie nie bedzie tworzy¢ bariery dla przemieszczen
bobra europejskiego i wydry wzdluz ciekdw. Budowane nowe obiekty w miejsce juz
istniejgcych mostow poprawig mozliwo$¢ migracji z uwagi na ich dostosowanie do spetniania
funkcji przejs¢ dla zwierzat. Realizacja inwestycji nie bedzie negatywnie oddziatywa¢ na
pozostate chronione gatunki ssakéw zinwentaryzowane w buforze inwestycji jak kret, ryjéwka
aksamitna, wiewidrka, gdyz sg to gatunki rozpowszechnione w kraju, o znacznej liczebnosci,
w przypadku ktérych utrata miejsc bytowania i rozrodu zwigzana z realizacjg
przedsiewziecia, nie bedzie znaczgco negatywnie oddziatywaé na ich populacje.
Najwazniejszym oddziatywaniem planowanej inwestycji na nietoperze bedzie niszczenie
miejsc rozrodu i kryjowek (dziuple, odstajgca kora drzew). W celu odtworzenia miejsc
rozrodu czy dziennych kryjéwek zostang wywieszone budki szczelinowe dla nietoperzy (pkt
1.46. nin. decyzji). Ponadto, aby zapobiec ptoszeniu oraz przypadkowemu usmiercaniu
nietoperzy konieczne jest wprowadzenie dziatah minimalizujgcych w zakresie wycinki drzew
o obwodzie powyzej 100 cm bez wzgledu na pore roku (zimg — miejsca hibernacji, latem-
kolonie rozrodcze), ktére bedg wycinane pod nadzorem chiropterologa, ktory wykluczy
zasiedlenie drzew przez nietoperze (pkt 11.50. nin. decyzji). Z uwagi na fakt, ze budynki
moga takze stanowi¢ miejsca rozrodu i hibernacji nietoperzy, w szczegdélnosci dla gatunkow
takich jak borowiec wielki czy mroczek pdzny konieczne jest wykonanie wizji
chiropterologicznej przed dokonaniem wyburzenia, by wykluczy¢ mozliwos¢ zasiedlenia go
przez nietoperze, badz w przypadku obecnosci nietoperzy podjg¢é odpowiednie dziatania
minimalizujgce (pkt 1.47. nin. decyzji). Jak wynika z przedtozonych dokumentéw,
modernizacja linii kolejowej, nie pogorszy warunkoéw przelotu i zerowania nietoperzy. W
przypadku, kiedy z uwagi na proces technologiczny w okresie budowy, konieczne bedzie
zastosowanie oswietlenia na terenach lesnych lub juz na etapie eksploatacji linii LK277, do
tego celu, bedg uzywane lampy niskosodowe lub ledowe o kierunkowym strumieniu swiatta
(pkt 11.45. i lIL.7. nin. decyz;ji).

Korytarze ekologiczne

Modernizowana linia kolejowa 277 przecina trzy korytarze ekologiczne wyznaczone przez
Instytut Biologii Ssakow Polskiej Akademii Nauk w Biatowiezy w 2011r.: na odcinkach od km
19+960-21+900, km 24+000-26+045 korytarz ekologiczny Dolina Gérnej Odry (KPd-19), a
na odcinku od km. 12+400-13+250 przylega do granic ww. korytarza. Na odcinku ok. km
29+430-34+290 przecina korytarz Bory Stobrawskie (GKPdC-12), na odcinku od ok. km
36+500-40+300 korytarz ekologiczny Las Lubszanski (KPdC-12B). Natomiast na odcinku
47+360 — do granicy wojewodztwa (52+250) przecina styk korytarzy Bory Stobrawskie i Las
Lubszanski. W poblizu przedmiotowej inwestycji znajdujg sie réwniez inne korytarze, ktore
zostaty przedstawione w Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa
Opolskiego. Inwestycja przecina je w nastepujgcych miejscach: ok. km 12+300 — 13+500 -
Szlak tgczgcy doling Odre z doling Matej Panwi (dolinny, regionalny oraz miedzynarodowy),
ok. km 25+750 — 27+300 Dolina Brynicy (dolinny, regionalny), ok. km 32+100 — 34+100
Dolina Budkowiczanki (dolinny, regionalny) i ok. km 34+100 — 34+900 Dolina Stobrawy
(dolinny, regionalny). Realizacja inwestycji nie wigze sie z powstaniem nowej bariery
antropogenicznej, gdyz modernizacja dotyczy funkcjonujgcej od wielu lat linii kolejowej, tym
samym jej oddziatywanie na mozliwos¢ migracji gatunkéow nie ulegnie istotnym zmianom.
Ponadto, jak wynika z przediozonych dokumentéw, w zwigzku z przebudowg mostow i
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przepustow - 14 z nich zostanie dostosowanych do petnienia funkcji przejs¢ dla zwierzat, w
tym 6 istniejgcych obiektow mostowych, 5 istniejacych przepustow. Inwestycja zaktada
réwniez realizacje 3 nowych przepustéw z funkcjg przejs¢ dla ptazéw zlokalizowanych na
szlakach migracji ptazéw, w celu poprawy warunkéw ich migracji (pkt V.6. i V.7. nin.
decyzji). Skutecznosé obiektow przystosowanych do petnienia funkcji, nie zostanie obnizona
w wyniku kumulacji z inng infrastrukturg, poniewaz praktycznie wszystkie z ww. obiektéw
Zlokalizowane sg w miejscach gdzie nie stwierdza sie ograniczenia skutecznosci w zwigzku z
drogami czy nowo powstajgcymi terenami zabudowanymi. Przejscia dla zwierzat
zaplanowane sg gtodwnie na ciekach oraz na terenach zielonych, gdzie migracja bedzie
swobodna i nie zaburzona przez inne czynniki. Wszystkie obiekty inzynieryjne nad ciekami
wodnymi przystosowane sg do spetniania funkcji zespolonych przejsé dla ptazéw lub ssakéw
matych lub Srednich. Przeprowadzona ocena wskazuje, ze modernizacja linii kolejowej, w
tym dostosowanie obiektdw do petnienia funkcji przej$¢ nie bedzie wywierata znaczgcej
ingerencji w sposéb uzytkowania siedlisk i korytarzy ekologicznych przez zwierzeta.

Krajobraz

W przedtozonym raporcie oo$ dokonano oceny wptywu na krajobraz. Ocene oddziatywania
oparto na metodyce z Zatgcznika 2 Rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 11 stycznia
2019r. w sprawie sporzgdzania audytow krajobrazowych oraz na w nim zawartej typologii
krajobrazéw (Dz. U. 2019 poz. 394) oraz Stanowiska Wojewddzkiej Rady Ochrony Przyrody
w Opolu. Zgodnie z opracowaniem Waloryzacja krajobrazu naturalnego wojewddztwa
opolskiego wraz z programem czynnej i biernej ochrony (K. Badora i K. Badora 2006),
inwestycja zlokalizowana jest czesciowo w obszarze o wysokich walorach krajobrazowych,
ponadto przecina dwa obszary chronigce krajobraz (OCHK Lasy Stobrawsko-Turawskie,
Stobrawski Park Krajobrazowy). Przedsiewziecie realizowane bedzie gtdwnie na terenie
kolejowym. Wycinka dotyczy gtéwnie strefy ekotonowej drzewostanéw, ktore przylegajg do
terenow kolejowych. Wycinka spowoduje trwatg zmiane w lokalnym krajobrazie, nie bedzie to
jednak zmiana znaczaca. Najwieksze oddziatywanie na krajobraz wigze sie z budowg
nowych elementéw technicznych, obiektéw kubaturowych, inzynierskich i inzynieryjnych.
Na etapie eksploatacji na krajobraz oddziatywa¢ bedg gtéwnie wysokie elementy techniczne,
takie jak projektowane maszty antenowe o wysokosci do 20 m. Zasieg widocznosci anten
najbardziej zaznaczy sie na terenach otwartych, w krajobrazach wiejskich. W krajobrazie
lesnym, zasieg tych elementdéw infrastrukturalnych bedzie ograniczony przez otaczajgcy
drzewostan. Modernizacja przeprowadzona bedzie w sladzie obecnie eksploatowane;j linii nr
277. Tym samym w wyniku realizacji inwestycji nie dojdzie do znaczacej zmiany krajobrazu i
charakteru uzytkowania terenu. W zakresie infrastruktury towarzyszacej i budowy nowych
obiektéw zostanie zachowana spojnos¢ kompozycji stosowana na terenach kolejowych stad
nie przewiduje sie by realizacja inwestycji oddziatywata na krajobraz w stopniu znaczgcym.

Ptaki

W buforze badan (dane z lat 2020-2021) zinwentaryzowano 130 gatunkow ptakow.
Wiekszos¢ z nich to gatunki rozpowszechnione w kraju, o znacznej liczebnoéci, w przypadku
ktérych utrata stanowisk legowych zwigzana z realizacjg przedsiewziecia nie bedzie
znaczgco negatywnie oddziatywa¢ na ich populacje. Dodatkowo, w ramach minimalizaciji
oddziatywania inwestycji na awifaune na terenach lesnych, drzewa i krzewy bedg usuwane
poza okresem legowym chronionych gatunkéw ptakéw. Zadrzewienia bedg mogty byé¢
usuwane poza szczytem przystepowania ptakéw do legébw (w terminie od 1 sierpnia
do 15 pazdziernika), jezeli ekspert ornitolog stwierdzi brak zasiedlenia drzew, przez legowe
ptaki otoczenia, przewidzianych do wycinki roslin (pkt 1.49. nin. decyzji). Realizacja
inwestycji nie przewiduje montazu ekrandw akustycznych o przezroczystej powierzchni, stagd
ich montaz nie stanowi zagrozenia dla awifauny. Ws$rdd zinwentaryzowanych gatunkow
ptakdw 35 stanowig gatunki cenne i rzadkie (o niewielkiej liczebnosci w kraju, o
ograniczonym zasiegu, chronione na podstawie przepiséw Unie Europejskiej), wsrod ktérych
zidentyfikowano 6 gatunkéw legowych, 5 nielegowych, 24 potencjalnie legowe. Czes¢ z tych
stwierdzerh miato charakter incydentalny, a efekt ptoszenia w okresie realizacji bedzie
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pomijalny w kwestii stanu zachowania lokalnych populacji. W strefie oddziatywania inwestycji
odnotowano siedliska m.in.: dzieciola czarnego, dzieciota zielonosiwego, dzieciota
Sredniego, muchotowki biatoszyjej, pliszki gorskiej, podrézniczka, zimorodka, bfotniaka
stawowego, jarzebatki i najliczniej stwierdzanego gasiorka. Za najcenniejsze siedliska
ptakow uznano: doling rzeki Mata Panew (km 12+600-12+800) z legowym gasiorkiem i
jarzebatka, dolina Budkowiczanki (km 32+700-32+800) z legowym zimorodkiem i pliszka
gorska; rzeka Stobrawa (km 34+000-34+700) z rewirem legowym pliszki gorskiej, w
miedzywalu dzieciot zielonosiwy i czarny; rzeka Smortawa (km 49+500-49+600) - legowy
zimorodek i pliszka gérska. Prace prowadzone w obrebie Smortawy i Budkowiczanki beda
wigzaly sie z ingerencja w siedlisko zimorodka (gatunek nieliczny 2 500-6000 par -T.
Chodkiewicz i in. 2015, na czerwonej liScie ptakéw Polski zostat sklasyfikowany jako gatunek
najmniejszej troski (LC) (OTOP 2020). Zgodnie z wynikami PMS trendy liczebno$¢ i
rozpowszechnienia pozostajg nieznane. W celu wykluczenia oddziatywania planowanych
prac na ten gatunek, przed przystgpieniem do prac budowlanych, zostanie przeprowadzona
kontrola ornitologiczna majgca na celu ustalenie czy fragment koryta ww. ciekdw zostat
zasiedlony przez zimorodka (pkt 11.53. nin. decyzji). W przypadku zasiedlenia rzeki, prace w
obrebie koryta i w jego sgsiedztwie zostang wstrzymane do konca okresu trwania legow tego
gatunku (pkt 11.53. nin. decyzji). Prace prowadzone w korycie Smortawy, Budkowiczanki i
rzeki Stobrawy moga wigzaé¢ sie ze zniszczeniem miejsc rozrodu pliszki gorskiej (gatunek
nieliczny 7000-10000 par -T. Chodkiewicz i in. 2015, na czerwonej liscie ptakéw Polski zostat
sklasyfikowany jako gatunek najmniejszej troski (LC) (OTOP 2020). Rewiry legowe
notowane byly w dolinach ww. ciekow (gatunek gniazdowat bezposrednio przy moscie
kolejowym nad Budkowiczankg). Z uwagi na fakt, ze gatunek czesto zaktada gniazda na
konstrukcjach mostéw i przepustéw przy przebudowie obiektéw inzynieryjnych nad
wskazanym ciekami moze doj$¢ do zniszczenia miejsc rozrodu gatunku. W celu wykluczenia
oddziatywania na ten gatunek, prace zwigzane z likwidacja mostow, nalezy prowadzi¢ poza
okresem legowym gatunku lub po potwierdzeniu braku zasiedlenia obiektéw mostowych
przez ten gatunek (pkt II.54. nin. decyzji). Ponadto, na nowo powstatych obiektach
zamontowane zostang budki legowe wiasciwe dla gatunku, ktére zostang zamontowane pod
nadzorem ornitologa na nowych obiektach (pkt II.55. nin. decyzji).

W otoczeniu linii zlokalizowane sg zbiornik wodne, stanowigce cenne siedliska awifauny:
dawna zwirownia w poblizu Nowych Siotkowic (25+800-26+300) z legowym btotniakiem
stawowym, stawy hodowlane w poblizu Borucic (km 45+500-50+200) z legowym btotniakiem
stawowym, pliszkg gorskg w obrebie przepustu. Stanowisko btotniaka stawowego w poblizu
Nowych Siotkowic nie zostanie naruszone z uwagi na duzg odlegtos¢ od linii kolejowej. Jak
wynika ze ztozonych wyjasnien, w wyniku realizacji inwestycji moze dojs¢ do ingerencji w
pas trzcin na obrzezu kompleksu stawow rybnych o powierzchni okoto 50 ha w okolicy
Borucic, w obrebie ktérych gniazduje btotniak stawowy. Gatunek nieliczny w kraju (6 600—7
100 par T. Chodkiewicz i in. 2015), na czerwonej liscie ptakéw Polski zostat sklasyfikowany
jako gatunek najmniejszej troski (LC) (OTOP 2020). Zgodnie z wynikami PMS, liczebno$¢
gatunku i rozpowszechnienie pozostaje stabilne. W wyniku realizacji prac nie dojdzie do
przeksztatcenia czy likwidacji stawoéw. Ponadto, biorgc pod uwage powierzchnie dostepnych
siedlisk (trzcinowisk) w skali calego kompleksu, nie przewiduje sie znaczgcego ubytku
siedlisk gatunku, co przekfada sie na brak istotnego wptywu na regionalng i krajowag
populacje gatunku. Jednoczesnie, w celu minimalizacji wplywu na populacje, prace w
sgsiedztwie kompleksu stawow prowadzone bedg poza okresem legowym gatunku (pkt
11.52. nin. decyzji). Jak wynika z przedtozonych dokumentéw, zniszczeniu ulegnie siedlisko
podrozniczka, ktory gniezdzi sie w zaroslach tuz przy nasypie (krzewy szuwary). Gatunek
nieliczny w kraju, Srednio liczny lokalnie. Na Czerwonej liscie ptakow Polski uznany za
gatunek najmniejszej troski (LC). Likwidowane stanowisko zwigzane jest prawdopodobnie z
siedliskiem wtornym, powstatym w miejscu stagnowania wody przy nasypie. Jak wynika z
przedtozonych wyjasnien, w sasiedztwie linii kolejowej w otoczeniu kompleksu stawéw
dostepne sg siedliska odpowiednie dla gatunku, stgd wycinka roslinnosci, w ktérej sie
gniezdzi nie bedzie negatywnie oddziatywata na siedlisko gatunku. Wycinka drzew i krzewow
prowadzona bedzie poza okresem legowym, stad nie przewiduje sie aby zaplanowane prace
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wywieraty istotny wptyw populacje gatunku (pkt 11.49. nin. decyzji). W wyniku realizacji prac,
zniszczeniu ulegnie czesc siedlisk legowych gasiorka i jarzebatki. Podczas inwentaryzacii
stwierdzono 51 potencjalnych siedlisk rozrodu ggsiorka oraz 20 jarzebatki. Jak wynika z
przediozonych wyjasnien szacuje sie, ze utrata siedliska moze dotyczy¢ 75-85 par ggsiorka i
20-30 par jarzebatki. Gagsiorek jest w Polsce gatunkiem licznym (0,74-1,10 min par — T.
Chodkiewicz i in. 2015.). Zgodnie z wynikami Panstwowego Monitoringu Srodowiska,
liczebnos¢ gatunku wykazuje umiarkowany wzrost, a rozpowszechnienie pozostaje stabilne.
Jarzebatka jest w Polsce gatunkiem srednio licznym (63 000—120 000 par — T. Chodkiewicz i
in. 2015. Ocena liczebnosci populacji ptakéw legowych w Polsce w latach 2008-2012. Ornis
Polonica 56:149-189). Zgodnie z wynikami Panstwowego Monitoringu Srodowiska,
liczebnos¢ gatunku i rozmieszczenie wykazuje umiarkowany wzrost. Zajecie siedlisk
gatunkow nie bedzie dotyczyta wszystkich stanowisk, w wiekszosci bedg to fragmenty ich
siedlisk. Ponadto, prace zwigzane z wycinkg krzewow i usuwaniem roslinnosci zielnej bedag
prowadzone poza okresem legowym ww. gatunkéw lub pod nadzorem ornitologa (pkt 11.49. i
1.50. nin. decyzji). W celu odtworzenia miejsc rozrodu ww. gatunkow, wykonane zostang
nasadzenia $liwy tarniny (pkt 11.56. nin. decyzji), a ich udatno$¢ sprawdzona 2 lata po
nasadzeniu (pkt Ill.6. nin. decyzji). Ponadto, czes¢ usunietych ptatow siedlisk obu gatunkow
w wyniku naturalnej sukcesji roslinnosci odtworzy sie po zakonhczeniu prac. Przy
uwzglednieniu dziatann minimalizujgcych nie przewiduje sie by realizacja inwestycji w sposéb
znaczaco negatywny oddziatywata na gasiorka i jarzebatke. Z cennych obszarow lesnych
linia przecina kompleks miedzy Borucicami i Rogalicami — 46+900-49+600 (2 rewiry dzieciota
zielonosiwego, rewir dzieciota czarnego i sredniego, 3 rewiry siniaka i rewir muchotowki
biatoszyjej) oraz kompleks lesny miedzy Kartowicami, a Popielowem z rewirem legowym
dzieciota zielonosiwego (nasyp kolejowy pozbawiony jest drzew, a rewir gatunku potencjalnie
narazony W wyniku realizacji prac). W zwigzku z realizacjg przedsiewziecia, w ramach
wycinek zostang usuniete skrajne (ekotonowe) fragmenty drzewostanéw, w obrebie ktorych
swoje rewiry legowe majg siniak, dzieciot zielonosiwy, dzieciot czarny, $redni oraz
muchotowka biatoszyja. Jak wynika z przedtozonych danych, stanowiskiem legowym ww.
gatunkow sg cate kompleksy lesne, w ktoérych je obserwowano, a wiec wycinka drzew na
terenie kolejowym i skrajnych drzew przylegajgcych do linii nie bedzie znaczgco negatywnie
oddzialtywaé na populacje ww. gatunkéw. Jako negatywne oddziatywanie zostata natomiast
wskazana wycinka drzew w okresie legowym, moggca prowadzi¢ do utraty legéw lub $mierci
dorostych osobnikéw. W zwigzku z tym, prace zwigzane z wycinkg drzew na terenach
lesnych bedg prowadzone poza okresem legowym omawianych gatunkéw (pkt 11.49 nin.
decyzji).

Przy zastosowaniu dziatan minimalizujgcych, nie przewiduje sie, by prace zwigzane z
modernizacjg linii, istotnie negatywnie wptynety na awifaune.

Warunek okreslony w punkcie Il.1. nin. decyzji ma na celu zagwarantowanie, ze prace
realizowane bedg z uwzglednieniem uwarunkowan przyrodniczych i zostang one wykonane
bez szkody dla siedlisk przyrodniczych i stanowisk i siedlisk chronionych gatunkéw oraz form
ochrony przyrody, w tym obszaréw Natura 2000. Nadzdr ten winien obejmowac specjalistow
od grup organizméw spotykanych na trasie inwestycji, tj.: herpetologa, ichtiologa, ornitologa,
chiropterologa, entomologa, botanika oraz z uwagi na prace w sgsiedztwie pomnikdéw
przyrody dendrologa. Ponadto, okreslono jakie zadania, jaki nadzor powinien wykonywaé
(pkt 1.2. nin. decyzji). Roéwnoczes$nie, wskazano jakie obszary wytgczyé z lokalizaciji
zapleczy budowy, w tym baz materiatowych oraz polecono uzgodni¢ wybor ich lokalizacji z
nadzorem przyrodniczym (pkt I.17. nin. decyzji) oraz wskazano, by przy wyborze ich
lokalizacji wybieraé obszary, ktore nie wymagajg wycinki drzew (pkt 11.48. nin. decyzji).

Ryzyko wystgpienia powaznych awarii lub katastrof naturalnych i budowlanych, przy
uwzglednieniu uzywanych substancji i stosowanych technologii, w tym ryzyko
zwigzane ze zmiang klimatu

Prace na linii kolejowej, a w szczegolnosci place budowy, tymczasowe parkingi maszyn i
urzadzen budowlanych, zaplecza budowy mogg by¢ zrédtem wystgpienia na etapie realizacji
zanieczyszczen srodowiska, w zwigzku z awarig maszyn budowlanych i wyciekiem paliwa,
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olejow czy innych szkodliwych substancji. Konsekwencje takich sytuacji mogag by¢
szczegoblnie powazne na obszarach bardziej wrazliwych, tj. w okolicach zbiornikéw i ciekow
wodnych, na obszarach ptytkiego zalegania wod podziemnych czy na obszarach
chronionych. Wystapienie przypadkowych awarii, na etapie budowy, bedzie ograniczone w
zwigzku ze zobowiazaniem wykonawcy do podstawowych zasad, zwigzanych z wtasciwym
utrzymaniem zaplecza budowy oraz prowadzenia prac na placu budowy przy wykorzystaniu
sprawnego sprzetu budowlanego.

Na etapie eksploataciji linii kolejowej rowniez nie mozna wykluczy¢ zagrozenia wystgpienia
zdarzen o znamionach powaznej awarii, ktore zwigzane jest przede wszystkim z
transportowanymi materiatami (fadunki niebezpieczne). Do zdarzen takich zaliczy¢ mozna
np. eksplozje w wyniku zderzenia sie pociggéw, wykolejenie pociggu osobowego lub
towarowego, zderzenia pociggu z pojazdem samochodowym/pojazdami oraz zderzenia
pojazddéw na torowisku.

Kazda powazna awaria wigze sie z zagrozeniem dla srodowiska oraz zdrowia, zycia ludzi i
zwierzat. Wielkos¢ oddziatywania bedzie gtownie zalezata od rodzaju substancji i ich ilosci,
ktére przedostang sie do srodowiska.

Z danych, bedacych w posiadaniu Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska wynika, ze
awarie w transporcie kolejowym stanowig niewielki procent zgtaszanych powaznych awarii.
Planowane przedsiewziecie stuzy m.in. poprawie warunkéw transportu i bezpieczenstwa
przewozow. W wyniku modernizacji ww. odcinkdéw linii, poprawie ulegnie stan catej
infrastruktury, dzieki czemu ruch pociggéw bedzie odbywat sie piynniej, przez co
zmniejszeniu ulegnie potencjalne ryzyko wystapienia awarii.

Planowane przedsiewziecie nie stwarza ryzyka wystgpienia katastrofy naturalnej, jak rowniez
samo jest odporne na ew. sytuacje ekstremalne o cechach katastrofy naturalnej, do ktérych
mozna zaliczy¢ np. silne wiatry, intensywne opady atmosferyczne, dtugotrwate
wystepowanie ekstremalnych temperatur, susze. Jak wynika z zapiséw raportu 00S,
zapewnienie m.in. prawidlowego dziatania systemu odwodnienia linii kolejowej, stanowié
bedzie zabezpieczenie przed naptywem waod i niszczgcym ich dziataniem oraz zapewni
zbieranie i odprowadzanie wdd, w celu zapewnienia ciggtej sprawnosci eksploatacyjnej drogi
kolejowej.

Zakres i forma planowanego przedsiewziecia, w tym brak planowanych, skomplikowanych
i ryzykownych konstrukcyjnie budynkoéw i budowli, skutkuje brakiem ryzyka wystgpienia
katastrofy budowlanej.

Na etapie prac budowlanych wystgpi emisja gazow cieplarnianych, w szczegolnosci
dwutlenku wegla. Bedzie ona wynikiem procesu spalania paliw w silnikach pojazdow
i maszyn wykorzystywanych na etapie budowy. Emisja tych zanieczyszczen bedzie
koncentrowac sie w obrebie prowadzonych prac przy linii kolejowej i ustgpi po zakohczeniu
budowy. Wptyw inwestycji na klimat na etapie realizacji bedzie mato istotny.

Linie kolejowe nr 277 i nr 132 objete planowanym przedsiewzigciem sg i nadal bedg liniami
zelektryfikowanymi, a ich eksploatacja nie stanowi bezposredniego zrédta emisji gazow
cieplarnianych (poprzez zuzycie energii elektrycznej, linie sg zrodtem posrednim).

Podczas eksploatacji linii mogg wystapic¢ niewielkie emisje zanieczyszczenh pochodzacych ze
spalania paliw wynikajace z ruchu pociggdéw spalinowych oraz ruchu pojazdéw technicznych,
jednak beda to sytuacje wyjatkowe.

W raporcie 0os$ przedstawiono ocene wptywu czynnikdw klimatycznych na przedmiotowe
przedsiewziecie. Utrudnienia w funkcjonowaniu infrastruktury kolejowej mogg by¢
spowodowane przez niskie i wysokie temperatury, silne wiatry oraz wytadowania
atmosferyczne i silne opady deszczu, mgty.

Ujemna temperatura sprzyja pekaniu szyn, awariom urzgdzen, zamarzaniu rozjazdéw,
oblodzeniu sieci trakcyjnych i energetycznych. Intensywne opady $niegu z silnym wiatrem
generujg powstawanie zasp na torach, zasniezeniu uktadu torowego, perondéw i ich
oblodzenie. Intensywne deszcze doprowadzajg do podtopien i zalania terenu, a wytadowania
doprowadzajg do uszkodzen i zaktéceh pracy urzgdzen energetycznych, sterowania ruchem,
uszkodzen sieci trakcyjnej. Wiatry o duzej sile, trgby powietrzne wywotujg uszkodzenia sieci
trakcyjnych, obiektow, tarasowanie drég poprzez powalone drzewa. Upaty powodujg
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deformacje toru, obnizenie komfortu podrézy, pogorszenie warunkéw pracy. Mgta powoduje
ograniczenia widocznosci.
Przeprowadzona w raporcie 00$ analiza zagrozenia, wynikajgcego z potozenia
geograficznego, wykazata, ze najwieksze zagrozenie dla infrastruktury kolejowej na
analizowanym odcinku, stanowig deszcze, silne wiatry, burze (wytadowania atmosferyczne)
oraz wysokie temperatury. Nasilenie sie, w perspektywie czasu, nawalnych odpaddéw
deszczu, moze powodowac podtopienia, zalania drég dojazdowych, uszkadzaé¢ infrastrukture
kolejowg, powodowac osuniecia ziemi, zalewanie rowow i urzadzen odwadniajgcych. Innym
mozliwym czynnikiem klimatycznym mogacym oddziatywac¢ na infrastrukture kolejowa, biorgc
pod uwage, iz linii kolejowa przebiega przez obszary lesne jest wplyw silnego wiatru,
powodujgcego uszkodzenia trakcji i linii energetycznych.
Adaptacja przedmiotowego przedsiewziecia do zmian klimatu nastgpi poprzez m.in.:
— modernizacje i budowe odpowiedniego odwodnienia przedsiewziecia,
— regularne likwidowanie form erozyjnych,
— obsianie terenéw podatnych na erozje mieszankg traw, bylin lub niskich krzewéw,
— wprowadzanie gatunkéw i odmian roslin odpowiednich do wymagan siedliskowych, w
szczegoblnosci w obrebie nasypow - gatunkéw odpornych na warunki suche,
— wprowadzanie gatunkéw drzew charakteryzujacych sie odpornoscig na trudne
warunki;
— zastosowanie, w miejscach gdzie bedzie to mozliwe, paséw przeciwpozarowych
(odpowiednio przygotowanych i zagospodarowanych fragmentéw terenu, ktore
zapobiegajg rozprzestrzenianiu sie ognia).

Powigzania z innymi przedsiewzieciami, w szczegélnosci kumulowania sie
oddzialywan przedsiewzie¢ realizowanych, zrealizowanych lub planowanych, dla
ktérych wydano decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach, znajdujacych sie na
terenie, na ktérym planuje sie realizacje przedsiewziecia, oraz w obszarze
oddzialywania przedsiewziecia lub ktorych oddzialywania mieszczg sie w obszarze
oddziatywania planowanego przedsiewziecia — w zakresie, w jakim ich oddziatywania
mog3a prowadzi¢ do skumulowania oddziatywan z planowanym przedsiewzigciem
Majac na uwadze fakt, ze przedmiotowe linie kolejowe przebiegajg przez tereny petnigce
zréznicowane funkcje, tj. zrédta hatasu o charakterze liniowym (inne linie kolejowe, drogi) lub
charakterze punktowym i powierzchniowym (zakfady przemystowe, dziatalno$é ustugowa),
przeanalizowano réwniez oddziatywanie skumulowane.

W ocenie oddziatywania akustycznego, wzieto pod uwage oddziatywanie przedmiotowej
inwestycji oraz innych obiektow, w tym gtdwnych drég przebiegajgcych w obrebie
modernizowanych linii oraz zasiegu ich oddziatywania. Przedstawiona analiza akustyczna
hatasu kolejowego, uwzglednia réwniez oddziatywanie catego ukfadu kolejowego w obrebie
planowanego przedsiewziecia, t.j. oddziatywanie od wszystkich pociggéw i innych pojazdow
szynowych poruszajgcych sie w otoczeniu inwestycji, takze po liniach kolejowych nie
bedacych przedmiotem niniejszego przedsiewziecia.

Wyniki analiz hatasu skumulowanego dla wariantu inwestycyjnego wykazaty, ze istniejgce w
obrebie przejazdéw drogi (m.in. droga krajowa DK39), oddziatujg jedynie lokalnie, w miejscu
przeciecia sie linii kolejowej i drogi. Na podstawie powyzszych informacji oraz
przeprowadzonej analizy mozna stwierdzic, ze planowana inwestycja nie bedzie przyczyniac
sie do kumulacji emisji hatasu z pozostatymi inwestycjami, zatem nie wptynie znaczgco na
istniejgcy klimat akustyczny.

W zakresie skumulowanego oddziatywania z innymi liniami kolejowymi stwierdzono, ze na
analizowanym referencyjnym odcinku, na ktérym wystepujg w sasiedztwie inne linie kolejowe
(linie kolejowe nr: 280, 136), istnieje mozliwo$¢ wystepowania ponadnormatywnych
oddziatywan akustycznych w aspekcie skumulowanym. Gtéwnym zrodtem emisji hatasu na
obszary chronione na tym terenie jest jednak oddziatywanie od linii kolejowych, ktore nie sg
objete niniejszym przedsiewzieciem.

Jak wskazano wyzej, w celu poréwnania zakresu oddziatywania przedmiotowej inwestyciji,
wskazanego w raporcie 00s, z rzeczywistym jej oddziatywaniem na srodowisko, w punkcie
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VIIl nin. decyzji, natozono obowigzek przedstawienia analizy porealizacyjnej w zakresie
wptywu przedmiotowego przedsiewziecia na stan klimatu akustycznego na terenach prawnie
chronionych przed hatasem, w tym skutecznosci zastosowanych ekrandéw akustycznych.
Analiza porealizacyjna ma na celu zbadanie rzeczywistego oddziatywania akustycznego na
etapie eksploatacji inwestycji i podjecie przez =zarzadce infrastruktury rozwigzan
ograniczajgcych hatas (ewentualnych dziatan naprawczych), a w przypadku braku
dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych zapewniajgcych
zachowanie akustycznych standardow jakosci Srodowiska wskazanie na potrzebe
ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania.

W zwigzku z powyzszym zobowigzano inwestora do wykonania ww. analizy, w oparciu o
wyniki pomiarow hatasu w Srodowisku, przeprowadzonych zgodnie z obowigzujgcymi
metodykami referencyjnymi, okreslonymi w przepisach szczegdlnych (obecnie w
rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w
zakresie prowadzenia pomiardw poziomoéw substancji lub energii w Srodowisku przez
zarzgdzajgcego drogg, linig kolejows, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz. U. z
2011r. nr 140 poz. 824), w punktach wskazanych w sentenc;ji niniejszej decyz;ji.

Na terenie omawianego przedsiewziecia jakos¢ powietrza jest ksztaltowana przez emisje
zanieczyszczen pylowo-gazowych ze Zzrodet emisji znajdujgcych sie poza terenem
przedsiewziecia. Poniewaz, linia kolejowa nr 277 na rozpatrywanym odcinku od km -1+261
do km 53+240 wraz z odcinkiem linii nr 132 Stacji Opole Groszowice (km 93+750 do
94+508) sg zelektryfikowane, emisja zanieczyszczen do powierza bedzie wystepowaé
sporadycznie m.in. w przypadku incydentalnych przejazdéw pojazdéw napedzanych
silnikami spalinowymi. Majgc na uwadze powyzsze, nie przewiduje sie kumulacji
oddziatywan w zakresie emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego.

Wody opadowe i roztopowe pochodzace z linii kolejowych nie sg Sciekami, w zwigzku
Z czym, nie przewiduje sie kumulacji oddziatywan w zakresie gospodarki wodno-$ciekowej
analizowanego przedsiewziecia, w potgczeniu z innymi obiektami.

Wptyw na Srodowisko przyrodnicze analizowanego odcinka linii 277 i 132 pozostanie niemal
bez zmian i nie wystgpi efekt kumulacji oddziatywania w potgczeniu z innymi obiektami.
Przeprowadzona ocena wptywu inwestycji na czynniki klimatyczne, nie wykazata istothego
oddziatywania analizowanego przedsiewziecia w tym zakresie, w zwigzku z czym, nie
wystagpi efekt kumulacji oddziatywania w potgczeniu z innymi obiektami.

Przewidywany wplyw planowaneqo przedsiewziecia na etapie ewentualnej likwidacji:

Na etapie likwidacji przedsiewziecia przewiduje sie wystgpienie oddziatywan zwigzanych
z emisjg zanieczyszczen do atmosfery i emisjg hatasu. Zwigzane one bedg z ruchem
pojazddéw i pracami demontazowymi. Natezenie oddziatywan bedzie podobne jak na etapie
realizacji przedsiewziecia.

Oddziatywanie na wody powierzchniowe, podziemne oraz srodowisko gruntowo-wodne na
etapie likwidacji przedsiewziecia zwigzane bedzie gtéwnie z organizacjg placu budowy, jego
zaplecza i demontazem infrastruktury kolejowe;.

Potencjalne zagrozenie dla jako$ci wod powierzchniowych oraz podziemnych, wigzaé sie
bedzie z ryzykiem zanieczyszczenia Srodowiska wodno-gruntowego substancjami, w tym
ropopochodnymi (np. w wyniku niekontrolowanych wyciekéw substancji niebezpiecznych z
silnikdbw maszyn budowlanych, wykorzystywanych przy rozbiorce linii). Ewentualne
zanieczyszczenia zwigzane z awaryjnym wyciekiem wszelkich substancji do gruntu, beda
natychmiast likwidowane z uzyciem niezbednych sorbentow do strgcania zanieczyszczen,
zwtaszcza ropopochodnych (np. paliw, smaréw) i syntetycznych (np. olejow), a
zanieczyszczony grunt zostanie usuniety i przekazany jako odpad niebezpieczny do
unieszkodliwienia.

Na etapie likwidacji przedmiotowych odcinkéw linii kolejowych bedg wytwarzane znaczne
ilosci odpadow, ktére beda sukcesywnie przekazywane do odzysku lub unieszkodliwiania
przez upowaznione jednostki, posiadajgce stosowne uprawnienia.
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W toku prowadzonego postepowania tut. organ, kierujgc sie wytgczeniem wskazanym
w art. 80 ust. 2 ustawy 00s, nie dokonat, oceny zgodnosci lokalizacji przedmiotowego
przedsiewziecia z zapisami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego,
poniewaz taki obowigzek nie istnieje w stosunku do inwestycji w zakresie linii kolejowych.

Ponadto, jak wskazano wyzej, korzystajgc z uprawnienia, jakie daje przepis art. 82
ust. 1 pkt 5 ustawy o00$, w celu poréwnania ustalen zawartych w raporcie o oddziatywaniu
przedsiewziecia na s$rodowisko i w decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach, w
szczegoblnosci ustalen dotyczgcych przewidywanego charakteru i zakresu oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko oraz planowanych dziatan zapobiegawczych z rzeczywistym
oddzialywaniem przedsiewziecia na $rodowisko i dziataniami podjetymi dla jego
ograniczenia, w punkcie VIl nin. decyzji natozyt na PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z
siedzibg przy ul. Targowej 74 w Warszawie, obowigzek wykonania analizy porealizacyjnej, w
zakresie wptywu przedmiotowego przedsiewziecia m.in. na stan klimatu akustycznego na
terenach prawnie chronionych przed hatasem, w tym skutecznos¢ zastosowanych ekranow
akustycznych i umikdw.

Zdaniem tut. organu, ze wzgledu na charakter przedsiewziecia i jego lokalizacje (z
dala od granic panstwa) nie wymaga ono przeprowadzenia postepowania w sprawie
transgranicznego oddziatywania na srodowisko. Emisje w fazie budowy, jak i likwidacji, beda
chwilowe, ograniczone przestrzennie (do miejsca prowadzenia robot budowlanych) i
terminowo (do czasu prowadzenia robot). W czasie eksploatacji nie bedg przekraczane
standardy jakosci srodowiska.

W toku postepowania tut. organ ustalit, ze w chwili obecnej dla przedmiotowego
przedsiewziecia nie zachodzg przestanki do tworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

Wobec wystgpienia pethomocnika PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., o nadanie
decyzji, na podstawie art. 108 § 1 ustawy Kpa, rygoru natychmiastowej wykonalnosci, po
analizie przediozonego uzasadnienia w tym faktu, Ze realizacja inwestycji umozliwi
inwestorowi ubieganie sie 0 uzyskanie rozstrzygnie¢ niezbednych dla procesu
mwestycyjnego oraz przyniesie wiele korzysci spotecznych w tym m. in.:

przejecie pasazerow przez transport kolejowy z transportu drogowego,

— zwiekszenie bezpieczenstwa na jednopoziomowych przejazdach kolejowych,

— poprawe oferty przewozowej, a w konsekwenciji zwiekszenie ilosci klientow przez:
zwiekszenie komfortu podrézy, skrécenie czasu podrézy, zwiekszenie
konkurencyjnosci kolei, zwiekszenie bezpieczehstwa przewozu podréznych i
tadunkéw, eliminacje barier architektonicznych dla oséb o ograniczone;j
mozliwos$ci poruszania sie,

— zwiekszenie dostepnosci mieszkancow regionu do transportu kolejowego,
zaréwno w kontekscie dojazdéw do pracy, jak i do o$rodkéw ustug i kultury,

— obnizenie emisji CO,, dzieki zwiekszeniu udziatu bardziej przyjaznego dla
Srodowiska transportu kolejowego w przewozie osob i towarow,

organ uznat za zasadne argumenty strony i ze wzgledu zarébwno na interes spoteczny, jak i
wyjgtkowo wazny interes strony, przychylit sie do wniosku w tym zakresie (pkt IX nin.
decyzji).

Ponadto, w ramach postepowania dokonano analizy konfliktow spotecznych, do
powstania ktorych przyczynita sie realizacja przedmiotowego przedsiewziecia, w tym
wynikajacych z przedtozonych, w toku postepowanai uwag i wnioskoéw, do ktérych
odniesiono sie ponizej:
1. Uwagi i wnioski Pani Anieli B., dotyczace:

— zakresu realizacji linii kolejowej nr CE-30 277 w migjscowosci Borucice,

— Zznaczenia, zastosowanego w raporcie 00$, buforu 200 m i przewidzianych w nim

ewentualnych wyburzen,
— Sposobu postepowania z budynkiem kolizyjnym nr 17 w miejscowosci Borucice,
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— prac jakie sg przewidziane na dziatce nr 214/4 w miejscowosci Borucice.

W miejscowosci Borucice, w ramach przedmiotowego przedsiewziecia na linii
kolejowej nr 277 (CE-30), przewiduje sie:

— odtworzenie perondw na istniejgcym przystanku osobowym w km ok. 51+200,

— zabezpieczenie przejazdu kolejowego,

— ulozenie niezbednych sieci, kabli i pozostatej infrastruktury technicznej.
Zastosowany w raporcie 00$ zapis cyt. ,bufor 200 m”, oznacza teren na jakim zostato
przeprowadzone rozpoznanie uwarunkowan s$rodowiskowych np. w zakresie
zabytkéw, zlokalizowanych w odlegtosci 200 m od osi toru.

Planowane przedsiewziecie nie bedzie wymagato wyburzen budynkéw mieszkalnych,
natomiast likwidacji ulegnie 7 obiektow kubaturowych, stanowigcych obiekty kolejowe
i wiasnos¢ PKP PLK, t.j.:

— nastawnia Opole Wschod Opw 1,

— nastawnia Opw,

— nastawnia Dobrzen Wielki DW,

— nastawnia Kartlowice KA1,

— nastawnia dysponujgca KA,

— straznica przejazdowa nr 49 (Rogalice).

Budynek mieszkalny nr 17 w miejscowosci Borucice, stanowi obiekt zabytkowy
(budynek dawnej stacji kolejowej) i nie przewiduje sie na nim zadnych prac, w tym
jego wyburzenia, w wyniku realizacji przedmiotowego przedsiewziecia.

Na dzialce nr 214/4 zlokalizowanej w Borucicach, planuje sie przebudowe
istniejgcych kolejowych sieci uzbrojenia terenu.

2. Mieszkancéw wsi Borucice dotyczace:

a)

b)

Braku okreSlenia w raporcie 00$ szczegdétowego obszaru planowanej inwestycji. Obszar
przedsiewziecia wskazany jest tylko orientacyjnie na mapie poglgdowej, z ktorej wynika, ze
prace inwestycyjne (w tym prace ziemne i wycinka drzew) bedg obejmowaty ok. 7 ha obszaru
Natura 2000 i Stobrawskiego Parku Krajobrazowego. Obszar inwestycyjny winien by¢ Scisle
okreS$lony w stosunku do osi lub granicy modernizowanego torowiska.

Do wniosku o wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach zgodnie z art. 74
ust. 1 pkt 3a ustawy o00$, dotgczona zostata mapa w postaci papierowej i
elektronicznej w skali zapewniajgcej czytelnos¢ przedstawionych danych z
zaznaczonym przewidywanym terenem, na ktorym bedzie realizowane
przedsiewziecie, oraz z zaznaczonym przewidywanym obszarem jego oddziatywania.
Zgodnie z ww. przepisem, mape te sporzadzono na podktadzie wykonanym na
podstawie kopii mapy ewidencyjnej, ktéra zgodnie z art. 74 ust. 1 pkt 3 ww. ustawy
rowniez zostata dotgczona do wniosku o wydanie decyzji sSrodowiskowe;j.
Przedstawiony, na zalgcznikach graficznych dotgczonych do ww. wniosku,
przewidywany teren, na ktérym bedzie realizowane przedsiewziecie, zostat okreslony
w stosunku do osi oraz granicy torowiska.

Zatem zarzut, iz obszar przedsiewziecia wskazany jest tylko orientacyjnie, jest
bezpodstawny.

Ponadto, nalezy mie¢ na uwadze, ze przewidywany teren, na ktérym bedzie
realizowane przedsiewziecie nie oznacza obszaru, ktéry bedzie w catosci
zainwestowany, oraz nie oznacza, ze wszystkie drzewa na tym terenie zostang
usuniete. Wskazuje jedynie przeprowadzony zakres analiz, poprzez ocene wptywu
przedsiewzigcia na poszczegdlne komponenty srodowiska.

Obszar planowanej inwestycji, jak i bufor inwestycyjny winien by¢ ograniczony do

niezbednego, minimalnego obszaru pozwalajgcego na przeprowadzenie planowanych prac
modernizacyjnych (bufor inwestycji nie wiecej niz 10 m).
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c)

Zapisy ustawy o00$, nie wskazujg, ze przewidywany teren, na ktorym bedzie
realizowane przedsiewziecie, powinien mie¢ okreslong dtugo$¢ czy szerokosc.
Zgodnie z art. 74 ust. 1 pkt 3a oraz ust. 3a pkt 1 ww. ustawy 00$, Inwestor ma
obowigzek doftgczy¢é do wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach mape w postaci papierowej i elektronicznej w skali zapewniajgce;j
czytelnos¢ przedstawionych danych z zaznaczonym przewidywanym terenem, na
ktorym bedzie realizowane przedsiewziecie, oraz z zaznaczonym przewidywanym
obszarem jego oddziatywania, t.j. 100 m od granic terenu przedsiewziecia.

Do przedmiotowego wniosku, mapa o ktérej mowa wyzej, zostata dotgczona przez
Inwestora.

W obszarze buforu inwestycyjnego prawdopodobne sg i mozliwe ograniczenia w korzystaniu i
dysponowaniu nieruchomos$ciami, a nawet cze$ciowe i catkowite wywfaszczenia, co rodzi
niepokdéj wiascicieli nieruchomoS$ci. W tresci raportu dotyczgcej konfliktow spotecznych winne
by¢ zawarte informacje o wielkoSci ewentualnych, planowanych obszaréw wywfaszczanych
oraz ograniczeniach w Korzystaniu z nieruchomo$ci w obszarze poszczegdlnych
miejscowosci, na terenie ktorych planowana jest inwestycja.

Zgodnie z art. 66 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko (Dz. U. z 2022r., poz.
1029), zwanej ustawg o00$, Wnioskodawca nie ma obowigzku przedstawiania i
wskazywania w raporcie o00$, informacji o cyt. ,ewentualnych, planowanych
obszarach wywtaszczanych” czy ,z ograniczeniach w korzystaniu i dysponowaniu’.
Zakres terendw planowanych do przejecia na rzecz Skarbu Panstwa w uzytkowanie
wieczyste PKP PLK oraz terenéw z ograniczeniem w korzystaniu z nieruchomosci, a
takze zakres zmian w dotychczasowym przeznaczeniu, zagospodarowaniu i
uzbrojeniu terenu, Inwestor wskazuje we wniosku o wydanie decyzji o ustaleniu
lokalizacji linii kolejowej (dalej zwang ULLK) i decyzji uzyskiwanej na podstawie
przepiséw ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2021 r.,
poz. 1984).

Postepowanie, w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, nie
jest postepowaniem majgcym na celu udzielenie zezwolenia na lokalizacje
planowanego przedsiewziecia.

Na zatgczonych do raportu 0o$ dla przedmiotowej inwestycji mapach, zaznaczono
przewidywany teren, na ktdrym bedzie realizowane przedsiewziecie i na ktéry bedzie
oddziatywaé. Obszaru tego nie nalezy utozsamia¢ z linig wywtaszczen czy tez
ograniczen w korzystaniu.

Decyzja srodowiskowa nie daje Wnioskodawcy zadnych praw do terenu, a sam raport
008, przedstawia oddziatywanie przedsiewzigecia na srodowisko, t.j. wptyw inwestycji
m.in. na ludzi, siedliska zwierzat, roslin, stosunki wodne, zabytki, krajobraz, powietrze
atmosferyczne itp.

Przedmiotowe postepowanie administracyjne w sprawie wydania decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia pn.: ,Budowa
i przebudowa linii kolejowej nr C-E 30 (277) wraz z budowg i przebudowg
infrastruktury towarzyszgcej” w zwigzku z realizacjg przedsiewziecia pn. ,Prace na
linii kolejowej C-E 30 na odcinku Opole Groszowice — Jelcz — Wroctaw Brochow —
wojewddztwo opolskie”, sprowadza sie jedynie do ustalenia przez Organ czy
inwestycja w opisanym przez Wnioskodawce we wniosku ksztaicie i zakresie, nie
zagraza srodowisku oraz czy spetnia wymagania i parametry w zakresie ochrony
srodowiska wynikajgce z ustawy 008.

Ponadto, nalezy zaznaczy¢, ze obecnie wszystkie nieruchomosci wzdtuz istniejgcych
linii kolejowych na catym terytorium Polski, objete sg zakresem oddziatywania i
ograniczonego korzystania z nich, poniewaz graniczg bezposrednio z terenem
kolejowym. Zgodnie z art. 53 ust. 2 ustawy z dnia 28 marca 2003r. o transporcie
kolejowym (Dz. U. z 2021 r., poz. 1984), cyt. ,Budowle i budynki mogg byc¢
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usytuowane w odlegtoSci nie mniejszej niz 10 m od granicy obszaru kolejowego, z
tym Ze odlegto$c ta od osi skrajnego toru nie moze by¢ mniejsza niz 20 m (...)".
Réwnoczesnie, na podstawie art. 53 ust. 1 ww. ustawy — ,usytuowanie budowli,
budynkow, drzew i krzewdw oraz wykonywanie robot ziemnych w sagsiedztwie linii
kolejowych, bocznic kolejowych i przejazdéw kolejowych moze mie¢ migjsce w
odlegfosci niezaktocajgcej ich eksploatacji, dziatania urzgdzen zwigzanych z
prowadzeniem ruchu  kolejowego, a takze niepowodujgcej zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu kolejowego”.

Z powyzszego wynika, ze dzialki sgsiadujgce z terenami kolejowymi, juz w chwili
obecnej majg natozone ograniczenia w sposobie zagospodarowania terenu.

Wobec powyzszego, po przeprowadzeniu oceny oddzialywania przedsiewziecia na
srodowisko, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Opolu, biorac pod uwage:

— ustalenia wtasne,

— stanowiska wlasciwych organéw uzgadniajacych i opiniujgcych,

— ustalenia zawarte w raporcie o oddzialywaniu na $rodowisko oraz jego

uzupetnieniach,

— wyniki postepowania z udziatem spoteczenstwa,

— whnioski i uwagi stron postepowania,
wydat niniejsza decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach.
W niniejszej decyzji okreslono srodowiskowe uwarunkowania realizacji i eksploataciji
przedsigwzigecia oraz warunki, jakie muszg zosta¢ uwzglednione w dokumentaciji
wymaganej do wydania decyzji o ktérej mowa w art. 72 ust. 1 ustawy oos, w celu
zminimalizowania negatywnych skutkow oddzialywania planowanego przedsiewziecia
na sSrodowisko. Uzasadnienie potrzeby natozenia poszczegdlinych warunkéw
przedstawiono powyzej, wskazujagc wplyw przedsiewziecia na poszczegdbine
komponenty srodowiska na etapie jego realizacji i likwidacji oraz eksploatacji.

Zalacznik nr 1 do niniejszej decyzji stanowi Charakterystyka przedmiotowego
przedsiewziecia.

POUCZENIE

Od niniejszej decyzji stuzy stronom odwotanie do Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Warszawie, za posrednictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Opolu, w terminie 14 dni od dnia doreczenia decyzji.

Réwnoczesnie, zgodnie z zapisami art. 107 §1 pkt 7) Kpa, strony majg prawo do
zrzeczenia sie odwotania wobec tut. organu. Zrzeczenie, o ktdrym mowa wyzej, nastepuje w
formie oswiadczenia. Z dniem doreczenia tut. organowi oswiadczenia o zrzeczeniu sie prawa
do wniesienia odwotania przez ostatnig ze stron postepowania, decyzja staje sie ostateczna i
prawomocna.

Zgodnie z zatgcznikiem do ustawy z dnia 16 listopada 2006r. o optacie skarbowej
(Dz. U. z 2022r. poz. 2142 z pbézn. zm.), za wydanie niniejszej decyzji pobrano optate
skarbowg w wysokosci 205 zt (stownie: dwiescie pie¢ ztotych), ktora zostata wptacona na
konto Urzedu Miasta Opola.

Alicja Majewska

Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Opolu

/ — podpisany cyfrowo/

80



Otrzymuja:
1. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — na rece petnomocnika Pana Pawta Sarnackiego

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum Realizacji Inwestycji Region Slgski
ul. Joannitéw 13, 50-525 Wroctaw
2. Pozostate strony postgpowania zawiadomieniem zgodnie z art. 49 Kpa

Do wiadomosci:
1. Opolski Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny
ul. Mickiewicza 1
45-367 Opole
2. Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie

Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gliwicach
ul. Sienkiewicza 2
44-100 Gliwice

3. aa
Sprawe prowadzi Magdalena Senus, e-mail: magdalena.senus@opole.rdos.gov.pl, tel. (77) 45-26-240
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