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I.  STRESZCZENIE

Rodzaj zdarzenia: Wypadek.

Opis: Zdarzenie na przejezdzie kolejowo-drogowym polegajace na wjezdzie pojazdu
drogowego, tj. wjazd samochodu ci¢zarowego z naczepa do przewozu
materiatlow sypkich, bezposrednio przed nadjezdzajacy pociag pasazerski RMM
80681/5801 relacji Szczecin Glowny — Berlin Gesundbrunnen, zestawiony
z trzech trojczlonowych spalinowych zespotow trakcyjnych typu VT646
(przewoznik DB Regio AG).

Data zdarzenia: 29.07.2021r. godzina 06:15.

Miejsce zdarzenia: Linia kolejowa nr 409 Szczecin Gumience — Granica Panstwa (Tantow), szlak
Szczecin Gumience — Tantow, tor nr 1, przejazd kolejowo-drogowy kat. C
w km 7,585, numer identyfikacyjny przejazdu 409 007 585, potozenie
geograficzne 53°20°33”N 14°26°20”E.

Skutki zdarzenia: W wyniku wjechania samochodu ci¢zarowego bezposrednio przed nadjezdzajacy
pociag, nastapito najechanie pociggu na naczepe pojazdu drogowego zatadowang
zwirem i wykolejenie pierwszego zespotu trakcyjnego typ VT646-030. Dwa
pozostate zespoly trakcyjne typu VT646 wchodzace w sklad pociagu RMM
80681/5801 nie ulegly wykolejeniu. Zniszczeniu ulegla naczepa pojazdu
drogowego. Nikt w wypadku nie zginat. Obrazen doznato 9 osdb (maszynista
pociagu, kierujacy pojazdem drogowym i siedmiu pasazeréw pociggu).
Pasazerowie po opatrzeniu na miejscu zostali zwolnieni do domu. Maszynista
pociagu i kierujacy pojazdem drogowym zostali zabrani do szpitala, gdzie po
przebadaniu zostali zwolnieni do domu.

Czynnik przyczynowy: Wjazd pojazdu drogowego na przejazd kolejowo-drogowy kat. C, bezposrednio
przed nadjezdzajacy pociag pasazerski RMM 80681/5801.
Czynnik przyczyniajacy sie: 1) Niezachowanie szczegélnej ostroznosci przez kierujacego pojazdem
drogowym podczas zblizania si¢ do przejazdu kolejowo-drogowego,
0 czym stanowi art. 28 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 roku,
Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz. U. z 2021 r. poz. 450
z pozn. zm.).

2) Brak reakcji kierujacego pojazdem drogowym na sygnaly $wietlne
nadawane na sygnalizatorze drogowym nr S1 i S3 przed przejazdem
kolejowo-drogowym, o czym stanowi § 98 ust. 5 rozporzadzenia
Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (tekst
jednolity Dz.U. z 2019 poz. 2310 z p6zn. zm.).

3) Potaczenie drogi do zwirowni i drogi powiatowej bezposrednio przed
przejazdem kolejowo-drogowym (13 metrow od skrajnej szyny toru).

4) Roéznica pozioméw drogi do zwirowni i powiatowej utrudniajgca
wlaczenie si¢ do ruchu dla samochodéw ciezarowych.

5) Staba widoczno$¢ drogi powiatowej dla pojazdéw wlaczajacych sie do
ruchu z drogi do zwirowni (drzewa, krzewy w pasie drogowym drogi
powiatowej).

6) O¢lepianie przez stonce (w porze rannej przy bezchmurnym niebie)
uzytkownika drogi do zwirowni podczas dojazdu do drogi powiatowej
i wlaczania si¢ do ruchu.

Czynniki systemowe: Nie stwierdzono.
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Zalecenia i ich adresaci: 1) Woéjt Gminy Kotbaskowo wdrozy dziatania w zakresie likwidacji
obecnego potaczenia drogi powiatowej nr 34927 z dojazdem do
zwirowni poprzez budowe drogi, zgodnie z projektem budowlanym
nr P-872/2017 ,,Budowa drogi gminnej do terenéw inwestycyjnych
ustugowo-produkcyjnych w obrebie Barnistaw”, zatwierdzonym przez
Staroste Polickiego.

2) Do czasu likwidacji obecnego potaczenia drogi powiatowej nr 34927
z dojazdem do zwirowni, zarzadca drogi powiatowej opracuje
i wprowadzi nowa organizacje ruchu w rejonie dojazdow do
skrzyzowania kolejowo-drogowego gwarantujaca poprawe
bezpieczenstwa ruchu.

3) Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. w celu poprawy bezpieczenstwa
w rejonie przejazdu kolejowo-drogowego w km 7,585 podejmie dziatania
zmierzajace do podwyzszenia kategorii tego przejazdu.

4) Zarzadcy infrastruktury podejma dziatania w zakresie wprowadzenia
mechanizméw  powodujacych realizacje  wnioskow 1  zalecen

z przegladoéw diagnostycznych na przejazdach kolejowo-drogowych.

s A

Zdjecie 1 - kutki renia (material wlasny PKB)
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ity

Zdjecie 2 - Skutki zdarzenia (material wlasny PKBWK)

Zdjecie 3 - Skutki zdarzenia (material wlasny PKBWK)
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II. POSTEPOWANIE I JEGO KONTEKST

1. Decyzja o wszczeciu postepowania

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (zwanej dalej ,,PKBWK” lub
,Komisja”) Tadeusz Ry$ wydat decyzje nr PKBWK.4631.7.2021 z dnia 04 sierpnia 2021 r. o podjgciu
postgpowania w sprawie wyjasnienia przyczyn i okoliczno$ci wypadku na przejezdzie kolejowo-
drogowym zwany dalej ,,przejazdem”, kategorii C w km 7,585. Uwzgledniajgc ten fakt oraz postanowienia
art. 28e ust. 2 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz. U. z 2020 r.
poz. 1043, z p6zn. zm.) zwanej dalej ,,ustawg o transporcie kolejowym”, w dniu 11 sierpnia 2021 roku
zdarzenie zostato zgloszone W wyznaczonym terminie do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej
i zarejestrowane w bazie danych pod numerem PL-10106.

2. Uzasadnienie decyzji o wszczeciu postepowania

Na podstawie analizy okoliczno$ci oraz biorac pod uwage charakter zdarzenia, Przewodniczacy PKBWK
zdecydowat 0 podjeciu postepowania przez Zespot badawczy Komisji na podstawie art. 28e ust.2 ustawy
o transporcie kolejowym.

3. Zakres i ograniczenia postepowania, w tym jego uzasadnienie, a takze
wyjasnienie wszelkich opdznien, ktore uznaje si¢ za ryzyko lub inne
oddzialywanie na przebieg postepowania lub wnioski z postepowania

Postepowanie ustalajace przyczyny zdarzenia prowadzone byto w oparciu o art. 28h ust. 1 ustawy
o transporcie kolejowym, ktoére zgodnie z postanowieniem art. 28f ust. 3 nie rozstrzyga o winie lub
odpowiedzialnos$ci.
Biorac pod uwage charakter zdarzenia, dokonano miedzy innymi analizy:

— dokumentacji przejazdu, przepisow wewngtrznych zarzadcy infrastruktury i1 przewoznika

kolejowego zwigzanych z badanym zdarzeniem,

— systeméw zarzgdzania bezpieczenstwem (SMS) zarzadcy infrastruktury,

— dokumentacji systemu utrzymania (DSU) pojazdu kolejowego typu VT646.
Podczas prowadzonego postgpowania nie wystapity ograniczenia, ktore wplynetyby negatywnie na jego
przebieg.

4. Zagregowany opis zdolnosci technicznych funkcji w zespole 0osob
prowadzacych postepowanie

Przewodniczacy Komisji wyznaczyt sposrod czionkow statych Komisji trzyosobowy Zespot badawcezy,
posiadajacy kwalifikacje i kompetencje w zakresie prowadzonego postepowania.

5. Opis procesu komunikacji i konsultacji prowadzonego z osobami lub
podmiotami, bioracymi udzial w zdarzeniu, podczas postepowania oraz w
zwigzku z przedstawionymi informacjami

Na podstawie art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym, Przewodniczacy PKBWK zobowigzat
wskazane 0soby sposrod cztonkow komisji kolejowej do wspotpracy z Zespotem badawczym (pismo
nr PKBWK. 4631.7.1.2021 z dnia 04.08.2021 r.).
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Zgodnie z pismem nr PKBWK 4631.7.2.2021 z dnia 25.08.2021 r., w PKP PLK S.A. Zaktadzie Linii
Kolejowych w Szczecinie w dniu 02.09.2021 r. nastgpito protokolarne przekazanie zgromadzonej
dokumentacji przez komisje kolejowa.

Przewodniczagcy PKBWK wystapit pismem nr PKBWK.4631.7.4.2021 z dnia 24 wrze$nia 2021 r.
do Prezesa Zarzadu, Dyrektora Generalnego POLREGIO Sp. z 0.0. w Warszawie o udostepnienie umowy
pomiedzy ,,Przewozy Regionalne” sp. z 0.0. a DB Regio AG o wzajemnej miedzynarodowe;j, pasazerskiej
komunikacji kolejowej (umowa transgraniczna)” oraz 0 przekazanie danych dotyczacych migdzy innymi
pracy druzyny pociagowej jak i samego pojazdu. Przewoznik kolejowy POLREGIO sp. z 0.0. dostarczyt
stosowne materiaty na potrzeby Zespotu badawczego.

6. Opis poziomu wspoélpracy zaproponowanego przez zaangazowane podmioty

W czasie prowadzonego postgpowania wyjasniajagcego okoliczno$ci i przyczyny zdarzenia wspOlpraca
z przedstawicielami podmiotéw uczestniczacych w zdarzeniu nie budzita zastrzezen Zespotu badawczego.

7. Opis metod i technik zastosowanych w postepowaniu oraz metod analizy
stosowanych w celu ustalenia faktow i poczynienia ustalen, o ktorych mowa
W raporcie

W trakcie calego procesu zmierzajacego do wyjasnienia przyczyn i okoliczno$ci zaistniatego zdarzenia
Zespot badawczy uwzglednit postanowienia przepisow krajowych i migdzynarodowych, przepisow
wewnetrznych zarzadey infrastruktury oraz dokumentacji technicznej. Ponadto skorzystat z wiasnej wiedzy
i dos$wiadczenia.

Korzystano z dokumentacji sporzadzonej przez Zespot badawczy oraz dokumentacji zgromadzonej przez
komisje kolejowa.

W ramach badania zdarzenia Zesp6ot badawczy wykonat migdzy innymi ponizsze czynnosci:

— ogledziny miejsca zdarzenia oraz jego skutkow w dniu wypadku, miedzy innymi ogledziny
przejazdu kolejowego, drog dojazdowych, linii kolejowej,

— sporzadzenie dokumentacji fotograficznej i filmowej w dniu wypadku oraz w terminach
p6zniejszych,

— wizje lokalne w miejscu wypadku wykonane w warunkach zblizonych do warunkéw w dniu
zdarzenia,

— przeprowadzenie eksperymentu polegajacego na sprawdzeniu warunkow widocznosci (m.in.
znakéw 1 sygnatow) z pojazdu drogowego podczas zblizania si¢ do przejazdu, w warunkach
srodowiskowych zblizonych do warunkéw w dniu wypadku,

— analiza dokumentacji przekazanej przez przewoznika kolejowego, zarzadce linii kolejowe;j,
zarzadce drogi i wlasciciela pojazdu drogowego,

— analiza danych rejestratora parametrow jazdy pojazdu kolejowego (zespoty trakcyjnego VT646).

Ponizej przedstawiono wybrane akty prawne, przepisy oraz instrukcje wewngetrzne wykorzystane
w trakcie prowadzonego postepowania:

Przepisy Unii Europejskiej:

1) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei (Dz. Urz. UE L 138 z 26.05.2016, str. 102, z pdzn. zm.).

2)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
w sprawie ochrony osob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych
i w sprawie swobodnego przeplywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne
rozporzadzenie o ochronie danych (Dz. Urz. UE L119 z 04.05.2016 r. str.1. z pdzn. zm.)) oraz
zwigzanej z tym rozporzadzeniem ustawy z dnia 10 maja 2018 r. 0 ochronie danych osobowych
(Dz.U. poz. 1000).
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3)

4)

5)

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1158/2010 z 9 grudnia 2010 w sprawie wspolnej metody oceny
bezpieczenstwa w odniesieniu do zgodnosci z wymogami dotyczacymi uzyskania kolejowych
certyfikatow bezpieczenstwa.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1169/2010 z dnia 10 grudnia 2010 r. w sprawie wspolnej metody
oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do zgodnosci z wymogami dotyczacymi uzyskania
kolejowych autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa.

Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2020/572 z dnia 24 kwietnia 2020 roku, dotyczace
struktury sprawozdan stosowanej na potrzeby sprawozdan z dochodzen w sprawie wypadkow
i incydentéw kolejowych (Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej nr 132 z 27 kwietnia 2020 roku).

Przepisy krajowe:

1)

2)

3)

4)

5)
6)

7)
8)
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Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U. z 2020 r. poz. 1043 z p6zn.
zm. oraz t.j. Dz.U. z 2021 r. poz. 1984 z p6zn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. 2015 poz.1744 z p6zn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwiazanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem
ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdow kolejowych (Dz.U.
z 2021 r. poz. 101).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (t.j. Dz. U. z 2015 r. poz. 360, z p6zn. zm.).

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 1333 z p6zn. zm.).
Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. ,,Prawo o ruchu drogowym” (t.j. Dz.U. z 2021 r. poz.450,
Z pbézn. zm.).

Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie
znakow 1 sygnatéw drogowych (t.j. Dz.U. 2019 poz. 2310, z p6zn.zm.).

Ustawa z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych (t.j. Dz.U z 2021 r. poz. 1376 z p6zn.
zm.).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz.U.
z 2016 r. poz. 124, z p6zn. zm.).

Umowy miedzynarodowe pomiedzy Polskg a Niemcami w zakresie komunikacji kolejowej:

1)

2)

3)

4)

Umowa pomigdzy ,,Przewozy Regionalne” sp. z o0.0. a DB Regio AG o wzajemnej
miedzynarodowej, pasazerskiej komunikacji kolejowej (umowa transgraniczna)” z dnia
20 listopada 2012 roku.

Umowa migdzy Republika Federalng Niemiec a Rzeczapospolita Polska 0 wspotpracy w dziedzinie
komunikacji kolejowej przez polsko-niemiecka granicg panstwowa zawarta w dniu 23 marca 2016
roku.

Ogolne Porozumienie Graniczne DB Netz AG Regionalbereich Ost Produktionsdurchfiihrung
Neustrelitz i PKP Polskie Linie Kolejowe S.A (PKP PLK S.A.).

Migjscowe Porozumienie Graniczne DB Netz AG Regionalbereich Ost Produktionsdurchfiihrung
Neustrelitz i PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP PLK S.A.), Zaktad Linii Kolejowych
w Szczecinie dla odcinka eksploatowanego w ruchu granicznym Szczecin Gtowny — Tantow.
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Instrukcje wewnetrzne zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A.

1) Ir-8 Instrukcja o postgpowaniu w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentow
w transporcie kolejowym.

2) 1d-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych.

3) k-2 Instrukcja kontroli w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

4) 1d-7 (D-10) Instrukcja o dozorowaniu linii kolejowych.

5) Ir-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociaggow.

6) le -4 (WTB-E10) Wytyczne techniczne budowy urzadzen sterowania ruchem kolejowym.

8. Opis trudnosci i konkretnych wyzwan napotkanych podczas postepowania

Czlonkowie Zespotu badawczego nie napotkali trudno$ci ani problemdéw, ktore moglyby wptynaé
na przebieg postgpowania, terminowo$¢ lub jego wnioski.

9. Wszelkie interakcje z organami wymiaru sprawiedliwosci
Nie zachodzita potrzeba wspotpracy z organami wymiaru sprawiedliwosci.
10.Inne informacje istotne w kontekscie prowadzonego postepowania

Brak innych istotnych informacji.
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II1. OPIS ZDARZENIA

1. Zdarzenie i podstawowe informacje

1.1. Opis typu zdarzenia

Zdarzenie na przejezdzie kolejowo-drogowym.

Podczas jazdy pociagu pasazerskiego RMM 80681/5801 przewoznika kolejowego DB Regio AG
(zestawionego z trzech trojcztonowych spalinowych zespotow trakcyjnych typu VT646) relacji
Szczecin Gtowny — Berlin Gesundbrunnen, na przejezdzie kat. C w kilometrze 7,585 linii kolejowej
nr 409 Szczecin Gumience — Granica Panstwa (Tantow), wjechat pojazd drogowy zatadowany zwirem
bezposrednio przed ten pociag. Pojazd drogowy wjechat na przejazd z prawej strony patrzac w kierunku
jazdy pociagu. Pociag uderzyt w lewy bok naczepy pojazdu drogowego. W wyniku tego uderzenia
i dziatajacych sit nastapito wykolejenie pierwszego trojcztonowego spalinowego zespotu trakcyjnego.
Pojazd drogowy zostat odrzucony na lewg strong toru w taki sposob, iz kabina obrocita si¢ o 90 stopni
w stosunku do kierunku jazdy samochodu, natomiast podwozie naczepy dostato si¢ pod pierwszy czton
zespotu trakcyjnego VT646. Pozostata czgs¢ pociagu, tj. dwa trojcztonowe spalinowe zespoty trakcyjne
typu VT646 nie ulegly wykolejeniu.

1.2. Data, dokladny czas i miejsce zdarzenia

Zdarzenie zaistniato 29.07.2021 r. 0 godz. 06:15, na przejezdzie kat. C, szlak Szczecin Gumience —
Granica Panstwa (Tantow), tor nr 1, km 7,585, linii kolejowej nr 409 Szczecin Gumience — Granica
Panstwa (Tantow).

1.3. Opis miejsca zdarzenia, 2z uwzglednieniem warunkéw meteorologicznych
i geograficznych w momencie zdarzenia oraz ewentualnych prac prowadzonych na
miejscu zdarzenia lub w poblizu miejsca zdarzenia

Przejazd kolejowo-drogowy

Zdjecie 4 - Widok ogélny miejsca zdarzenia (Zrodlo: Google Earth)
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Przejazd kategorii C, na ktorym zaistnial wypadek, potozony jest w ciagu drogi powiatowej nr 39247
Smolecin - Kotbaskowo, wykonanej z nawierzchni bitumicznej z gruntowym poboczem. Wspoirzedne
geograficzne przejazdu to 53°20°33"N 1426’20°E. Dopuszczalna predkosé pojazdow drogowych
na drodze w rejonie przejazdu wynosi 90 km/h. Droga powiatowa skrzyzowana jest z torem kolejowym
pod katem 70°. Obszar skrzyzowania linii kolejowej z droga znajduje si¢ w terenie niezabudowanym.
Na drodze powiatowej dojazdowej do przejazdu znajduje si¢ wlaczenie drogi do zwirowi. O$§ drogi
wlaczajacej si¢ w droge powiatows jest w odleglosci 13 m od skrajnej szyny toru. Droga do zwirowni
wykorzystywana jest tylko, jako dojazd do zwirowni. Przy drodze do zwirowni brak oznakowania dla
uzytkownikow drogi o zblizaniu si¢ do drogi powiatowej publicznej oraz informacji o zblizaniu si¢
do przejazdu. Przy tej drodze w odleglosci 150 metrow przed wiaczeniem do drogi powiatowej,
znajduje si¢ tablica z informacja ,,Uwaga! Przejazd kolejowy zachowacé szczegolng ostroznosc”.
Sygnalizator drogowy nr S3, samoczynnego systemu przejazdowego skierowany jest w strong¢ zjazdu
z drogi powiatowej (w kierunku drogi do zwirowni) i zabudowany jest w pasie drogowym drogi
powiatowej. Poziom drogi do zwirowni jest obnizony wzgledem poziomu drogi powiatowej
0 0k.1,6 metra. Wyréwnanie pozioméw drogi do zwirowni i drogi powiatowej nastepuje W rejonie
potaczenia tych drog na dlugosci 30 metréw, co skutkuje utworzeniem si¢ podjazdu (w Kierunku
do drogi powiatowej). W rejonie polaczenia tych drog, patrzac w lewa strone z drogi do zwirowni,
podczas wiaczania si¢ w droge powiatowa, widoczno$¢ pojazdow poruszajgcych po drodze
powiatowej jest ograniczona z uwagi na teren zadrzewiony i porosnigty roslinnoscia W pasie
drogowym drogi powiatowej. W celu poprawienia tej widocznosci dla pojazdéw wiaczajacych si¢ do
ruchu z drogi do Zwirowni, zabudowano jest lustro drogowe. W porze rannej przy stonecznej pogodzie
kierujacy pojazdami drogowymi poruszajacymi si¢ po drodze do zwirowni w kierunku drogi
powiatowej sa oslepiani promieniami slonca. Slonce znajduje si¢ na wysokosci sygnalizatora
drogowego nr S3, co utrudnia identyfikacj¢ nadawanych przez niego sygnatow (zdjecie nr 9).
Wiaczajac si¢ do ruchu z drogi do zwirowni na droge powiatowa, lustro drogowe rowniez znajduje si¢
na wysokosci $wiecgcego stofica, CO znacznie utrudnia jego wykorzystanie zgodnie z przeznaczeniem
(zdjecie nr 10).

Droga powiatowa nr 3924Z od strony Smolecina po obu stronach jest oznakowana znakami
ostrzegawczymi A-10 oraz stupkami wskaznikowymi po stronie prawej G-1a, G-1b, G-1c i po stronie
lewej G-1d, G-le, G-1f. W odlegtosci 5 metrow przed przejazdem znajduje si¢ znak G-3 oraz
sygnalizator drogowy samoczynnego systemu przejazdowego.

Sygnalizator drogowy nr S3 z drogi do zwirowni byt widoczny z odlegtosci ok 70 metrow.
Rozpoznanie nadawanych sygnatow przez ten sygnalizator byty ograniczone z uwagi na intensywnie
$wiecace stonce.

Widocznos¢ czota pociggu z drogi dla trojkatéw z 5 m, zachowana. W polu trojkata widocznosci
z 5 metrow brak krzewow i drzew oraz brak innych przeszkod ograniczajacych pole widzenia. W dniu
zdarzenia tj. 29 lipca 2021 r. w rejonie przejazdu nie prowadzono zadnych prac w infrastrukturze
kolejowej i drogowej.
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Rysunek 1 - Szkic wypadku (opr. PKBWK)

Tablica informujgca o przejezdzie
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1.4. Zgony, urazy i szkody materialne

a) pasazerowie, pracownicy lub podwykonawcy, uzytkownicy przejazdu kolejowego, intruzi,
inne osoby znajdujace si¢ na peronie, inne osoby nieznajdujgce si¢ na peronie

Nikt w wypadku nie zginat. Obrazen doznato 9 os6b (maszynista pociagu, kierujacy pojazdem drogowym
i siedmiu pasazerow pociagu). Pasazerowie po opatrzeniu na miejscu, zostali zwolnieni do domu.

Maszynista pociagu i kierujacy pojazdem drogowym zostali zabrani do szpitala, gdzie po przebadaniu
zwolniono ich do domu.

b) Iladunki, bagaze i inne mienie

Wskutek wypadku zniszczony zostat pojazd drogowy oraz cze$ciowym stratom ulegt przewozony przez
niego tadunek (zwir), ktory si¢ rozsypat. Nie doszto do uszkodzenia bagazy pasazeréw pociagu.

c) tabor kolejowy, infrastruktura i sSrodowisko

Zakres uszkodzen wykolejonego trojcztonowego spalinowego zespotu trakcyjnego VT646-030.

W wyniku kolizji pierwszy zespot trakcyjny wykoleit si¢ wszystkimi szeScioma zestawami kotowymi.
Wozki zespotu trakcyjnego VT646 030 zostaly powaznie uszkodzone. Ramy wozkow ulegly
znieksztalceniu, a elementy nadbudowane w wyniku dziatajacych na nie sit zostaly zdeformowane.
Zderzenie si¢ z samochodem cigzarowym spowodowato bardzo powazne odksztatcenie kabiny
maszynisty.

Mechaniczne i elektryczne elementy taczace poszczegdlne cztony autobusu szynowego zostaty oderwane.
Duza liczba szyb (okna/drzwi) zostata uszkodzona.

W wyniku kolizji wyrwane zostaly elementy poszycia, a tylna §ciana kabiny maszynisty zostala
zdeformowana i przemieszczona. Nadwozie zespotu trakcyjnego zostato zdeformowane.

Uszkodzenia tego pojazdu VT646-030 nie pozwalaly na jego jazde po torach.

Pozostate dwa zespoty trakcyjne VT646-014 i VT646-029, ktore nie ulegly uszkodzeniu, zjechaty
z wykorzystaniem wiasnego napedu do stacji Szezecin Gumience.

Y

ngci 5 -idok pojazdu olejoego oypadku
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Zakres uszkodzen infrastruktury.
W wyniku zdarzenia odrzucony pojazd drogowy zniszczyt jeden stup o$wietleniowy wraz z oprawa
znajdujacy si¢ w rejonie przejazdu. Pierwszy zespot trakcyjny pociggu ulegt wykolejeniu i poruszat si¢
w stanie wykolejonym powodujac uszkodzenia toru i urzadzen w nim zabudowanych, tj. 50 sztuk
podktadow strunobetonowych, 30 metréow szyn, petli indukcyjnej typ FSSB 60/80 samoczynnego
systemu przejazdowego wraz z mocowaniem.

1.5. Opis innych skutkow, w tym wplywu zdarzenia na regularna dzialalno$¢ zaangazowanych
podmiotow

W wyniku zdarzenia tor nr 1 szlaku Szczecin Gumiefice — Granica Panstwa (Tantow) byt zamknigty dla
ruchu pociagéw (wstrzymany ruch) od godziny 06:34 dnia 29.07.2021r. do dnia 30.07.2021r. do godziny
12:00.Na ten okres wprowadzona zostata zastepcza komunikacja autobusowa. W wyniku zdarzenia
opoznione zostaly cztery pociagi pasazerskie (18 minut) oraz jeden pociag towarowy (2406 minut).

Do czasu przywrocenia ruchu kolejowego wprowadzono komunikacje zastgpcza autobusowa.

1.6. ldentyfikacja oséb, ich funkcji i zaangazowanych podmiotow, w tym ewentualne powigzania
z wykonawcami lub innymi odpowiednimi stronami

Bezposrednio zwigzane ze zdarzeniem byty nastgpujace 0soby:
— maszynista prowadzacy pociag RMM 80681/5801 - pracownik przewoznika kolejowego DB Regio
AG.
— kierujacy pojazdem drogowym - pracownik firmy CT Szczecin sp. z 0.0.

1.7. Opis i identyfikatory pociagéw oraz ich sklad, w tym powigzany tabor kolejowy i numery
rejestracyjne

Pociag nr RMM 80681/5801 zestawiony byt z trzech trojcztonowych spalinowych zespotow trakcyjnych
typu VT646.
Pierwszy zespot trakcyjny w sktadzie pociggu

Trojcztonowy spalinowy zespot trakcyjny serii VT646 o nr 030 eksploatowany przez przewoznika
kolejowego DB Regio AG jechat, jako pierwszy zespoét trakcyjny pociagu pasazerskiego RMM
80681/5801.

Swiadectwo nr DB/0646/2018/04 sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego — autobus szynowy typ

GTW 2/6, rok budowy 2001, numer fabryczny 520-030 wyprodukowany przez Bombardier / DWA,
wydane na podstawie $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego
nr T/2013/0030, identyfikator pojazdu kolejowego 9580 0646 030-6 D DB.

Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego wazne do dnia 05.09.2024 r. lub na przebieg
3 834 153 km liczony od stanu licznika przebiegu 2 394 153 km (tj. do 1 440 000 km).

Swiadectwo nr DB/0646/2018/05 sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego — autobus szynowy typ
GTW 2/6, rok budowy 2001, numer fabryczny 519-030 wyprodukowany przez Bombardier / DWA,
wydane na podstawie $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego
nr T/2013/0030, identyfikator pojazdu kolejowego 9580 0946 030-3 D DB.

Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego wazne do dnia 05.09.2024 r. lub na przebieg
3834 153 km liczony od stanu licznika przebiegu 2 394 153 km (tj. do 1 440 000 km).

Swiadectwo nr DB/0646/2018/06 sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego — autobus szynowy typ
GTW 2/6, rok budowy 2001, numer fabryczny 397-030 wyprodukowany przez Bombardier / DWA,
wydane na podstawie s$wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego
nr T/2013/0030, identyfikator pojazdu kolejowego 9580 0946 530-2 D DB.

Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego wazne do dnia 05.09.2024 r. lub na przebieg
3834 153 km liczony od stanu licznika przebiegu 2 394 153 km (tj. do 1 440 000 km).
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Drugi zesp6t trakcyjny w skladzie pociagu

Trojcztonowy spalinowy zespot trakcyjny serii VT646 o nr 014 eksploatowany przez przewoznika
kolejowego DB Regio AG jechat, jako drugi zespét trakeyjny pociagu pasazerskiego RMM 80681/5801.
Swiadectwo nr DB/0646/2017/30 sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego — autobus szynowy typ

GTW 2/6, rok budowy 1999, numer fabryczny L-381-14 wyprodukowany przez Bombardier / DWA,
wydane na podstawie S$wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego
nr T/2013/0030, identyfikator pojazdu kolejowego 9580 0646 014-0 D DB.

Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego wazne do dnia 18.05.2023 r. lub na przebieg
1 440 000 km liczony od stanu licznika przebiegu 2 751 063 km.

Swiadectwo nr DB/0646/2018/04 sprawnoéci technicznej pojazdu kolejowego — autobus szynowy typ
GTW 2/6, rok budowy 1999, numer fabryczny 519-014 wyprodukowany przez Bombardier / DWA,
wydane na podstawie $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego
nr T/2013/0030, identyfikator pojazdu kolejowego 9580 0946 014-7 D DB.

Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego wazne do dnia 18.05.2023 r. lub na przebieg
1 440 000 km liczony od stanu licznika przebiegu 2 751 063 km.

Swiadectwo nr DB/0646/2017/32 sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego — autobus szynowy
typ GTW 2/6, rok budowy 1999, numer fabryczny 520-014 wyprodukowany przez Bombardier / DWA,
wydane na podstawie $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego
nr T/2013/0030, identyfikator pojazdu kolejowego 9580 0946 514-6 D DB.

Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego wazne do dnia 18.05.2023 r. lub na przebieg
1 440 000 km liczony od stanu licznika przebiegu 2 751 063 km.

Trzeci zespot trakeyjny w skladzie pociagu

Trojcztonowy spalinowy zespot trakcyjny serii VT646 o nr 029 eksploatowany przez przewoznika
kolejowego DB Regio AG jechal, jako trzeci zespot trakeyjny pociggu pasazerskiego RMM 80681/5801.
Swiadectwo nr DB/0946/2016/27 sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego — autobus szynowy typ

GTW 2/6, rok budowy 1999, numer fabryczny 519-029 wyprodukowany przez Bombardier / DWA,
wydane na podstawie $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego
nr T/2013/0030, identyfikator pojazdu kolejowego 9580 0946 029-5 D DB.

Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego wazne do dnia 27.04.2024 r. lub na przebieg
1 440 000 km liczony od stanu licznika przebiegu 2 579 385km.

Swiadectwo nr DB/0646/2019/01 sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego — autobus szynowy typ
GTW 2/6, rok budowy 1999, numer fabryczny DB 396 - 29 wyprodukowany przez Bombardier / DWA,
wydane na podstawie $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego
nr T/2013/0030, identyfikator pojazdu kolejowego 9580 0646 029-8 D DB.

Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego wazne do dnia 27.04.2024 r. lub na przebieg
1 440 000 km liczony od stanu licznika przebiegu 2 579 385 km.

Swiadectwo nr DB/0946/2016/28 sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego — autobus szynowy typ
GTW 2/6, rok budowy 1999, numer fabryczny 520-029 wyprodukowany przez Bombardier / DWA,
wydane na podstawie $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego
nr T/2013/0030, identyfikator pojazdu kolejowego 9580 0946 529-4 D DB.

Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego wazne do dnia 27.04.2024 r. lub na przebieg
1 440 000 km liczony od stanu licznika przebiegu 2 579 385km.

Przebieg w momencie zdarzenia wynosit 2 656 266 km. Przeglad pojazdu wykonano 18.06.2021 r.
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Dane o pociggu RMM 80681/5801- z karty proby hamulca:

—  dlugo$¢ pociagu..........oviiiiiiiininnnnn. 117 m

—  masa 0golna pociagu.............ovvvrennnnn. 213 ton
—  procent masy hamujacej rzeczywisty....... 138%

— masa hamujaca rzeczywista.................. 294 tony.

1.8. Opis odpowiednich czesci infrastruktury i sygnalizacji — typ toru, zwrotnica, urzadzenie
zaleznos$ciowe, sygnal, systemy ochrony pociagu

Tor
SZYNY IYPU. .ot — S49 - rocznik 2010
Podklady.......cooovviieiii strunobetonowe typu PS83

Typ przytwierdzenia.........ccooovveviiiieiiiiiiinnenene,

Rodzaj podsypKi........oooeveiiiiii

Najwieksza dozwolona predkos¢ pociagéw na szlaku...
Pochylenie toru w rejonie przejazdu w Kierunku jazdy

typu K w obrebie przejazdu dalej typ SB

thuczniowa grubos¢ 25 cm
120 km/h

4,2 %o na dlugosci 430 m.

pociagu

Przejazd kolejowo-drogowy:

przejazd kategorii C stanowigcy skrzyzowanie, tj. przeciecie linii kolejowej nr 409 Szczecin
Gumience — Granica Panstwa (Tantow) z droga powiatowa nr 39247 Smolgcin — Kotbaskowo,
indywidualny numer identyfikacyjny przejazdu (zo6tta naklejka): 409 007 585,

o$ przejazdu - km 7,585,

kat skrzyzowania drogi z torem kolejowym — 70°,

nawierzchnia przejazdu zbudowana jest z prefabrykowanych zelbetowych ptyt przejazdowych typu
CBP - 3 komplety,

nawierzchnia drogi na dojazdach - bitumiczna,

niweleta drogi dojazdowej:

— strona prawa (kierunek wjazdu pojazdu drogowego na przejazd) - 3,7% na dtugosci 7,5 m,
— strona lewa 4,8% na dtugosci 7 m,

iloczyn ruchu na przejezdzie — 17034; ostatni, pomiar dokonano w dniach 17 i 18 maja 2016 r.,
ogo6lna dlugos¢ przejazdu - 9,5 m,

szeroko$¢ korony drogi na przejezdzie — 9,0 m,

szeroko$¢ jezdni drogi na przejezdzie — 9,0 m,

szeroko$¢ jezdni drogi na dojazdach strona lewa— 5,1 m,

szeroko$¢ jezdni drogi na dojazdach strona prawa — 5,6 m,

maksymalna predkos$¢ pojazdow drogowych przez przejazd — 90 km/h,

przejazd oswietlony — dwa stupy oswietleniowe.

W odlegtosci 13 m od skrajnej szyny toru na drodze powiatowej dojazdowej do przejazdu znajduje

si¢ potaczenie z droga do zwirowni.

Samoczynny system przejazdowy (SSP):

— typ urzadzen samoczynnego systemu przejazdowego — BUES 2000 S&B,
— typ sygnalizatorow drogowych —SYG/RYB/SBP/1, 4 sztuki,

—  typ czujnikow torowych — FSSB 60/80,
— generator dzwieku elektroniczny — 2 sztuki,

— typ traczy ostrzegawczej przejazdowej — Top 98, 2 sztuki,
— typ urzadzenia zdalnej kontroli — UZK 2000, zamontowany na stacji Szczecin Gumience,

— urzadzenia zabudowane dla predkosci 120 km/h.
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Oznakowanie przejazdu w dniu zdarzenia;

1) Oznakowanie od strony drogi do zwirowni W Kierunku drogi powiatowej i przejazdu
Na drodze do zwirowni do miejsca polaczenia z droga powiatowa brak znaku ostrzegawczego A-10 oraz
stupkow wskaznikowych G-1a, G-1b, oraz G-1c. W odlegtosci 150 metrow przed potaczeniem z droga
powiatowa, znajduje si¢ tablica z informacjg ,,Uwaga! Przejazd kolejowy zachowaé szczegdlng
ostroznos¢”. Przed przejazdem, po jego lewej stronie, jest ustawiony swietlny sygnalizator drogowy
nr S3 skierowany w strong drogi do zwirowni. Sygnaty nadawane przez ten sygnalizator widoczne z drogi
do zwirowni z odlegtosci 70 metrow.
2) Od strony toru ustawione wskazniki W6b
— w kierunku rosngcej kilometracji linii kolejowej umieszczony w km 6,753, tj. 832 metry od osi
przejazdu,
—  w kierunku malejacej kilometracji linii kolejowej umieszczony w km 8,400, tj. 815 metrow od osi
przejazdu.

1.9. Wszelkie pozostale informacje istotne w kontek$cie opisu zdarzenia i informacji
podstawowych

Infrastruktura drogowa:

Bezposrednio przed przejazdem usytuowany jest zjazd z drogi powiatowej, stanowiacy potaczenie drogi
powiatowej z droga do zwirowni oraz oznaczony znakiem B1 z tabliczkami (zdjecie nr 6). Nawierzchnia
drogi do zwirowni jest bitumiczna na dtugosci ok 200 m (liczac od potaczenia z droga powiatows). Przy
drodze do zwirowni w odlegtos$ci 150 metréw przed wiaczeniem do drogi powiatowej, znajduje sie tablica
z informacja ,,Uwaga! Przejazd kolejowy zachowaé szczegdlng ostroznos¢” (zdjecie nr 7). Droga do
zwirowni nie posiada zatwierdzonej statej organizacji ruchu.

Zdjecie 6 — Znak umieszczony przy wjezdzie Zdjecie 7 — Tablica informacyjna umieszczona przy
na droge do Zzwirowni drodze do zwirowni
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2. Oparty na faktach opis wydarzen

2.1. Lancuch nieodleglych wydarzen, ktére doprowadzily do powstania zdarzenia, w tym:
dzialania podejmowane przez zaangazowane osoby; funkcjonowanie taboru kolejowego
I instalacji technicznych; funkcjonowanie systemu operacyjnego

W dniu 29 lipca 2021 r. o godzinie 06:04 zostat wyprawiony ze stacji Szczecin Gtowny pociag pasazerski
RMM 80681/5801 relacji Szczecin Gtowny — Berlin Gesundbrunnen. Ostatni planowy postdj tego pociggu
byt na stacji Szczecin Gumience. O godzinie 06:12 pociag ten odjechat ze stacji i zblizat si¢ do przejazdu
w kilometrze 7,585. Maszynista pociggu po minigciu tarczy ostrzegawczej przejazdowej TOP nadajacej
sygnal OSP2 (,,urzqdzenia sygnalizacji na przejezdzie kolejowo-drogowym sq sprawne i dalsza jazda przez
ten przejazd kolejowo-drogowy jest dozwolona z najwigkszqg dozwolong predkoscig”), podal sygnat
,,Baczno$¢” obok wskaznika W6b i kontynuowat jazde z predkoscia ok. 70 km/h (przy dozwolonej do 120
km/h). Maszynista, zblizajac si¢ do przejazdu, zauwazyl, ze z prawej strony dojezdza pojazd drogowy, ktory
nie zatrzymat si¢ przed przejazdem. W zwigzku z tym maszynista ponownie podat sygnat ,,Baczno$¢”
i wdrozyt nagte hamowanie pociagu. Pojazd drogowy nie zdazyt opusci¢ przejazdu i nastapito uderzenie
pociaggu w lewy bok naczepy pojazdu drogowego. Predko$¢ pociggu w chwili zdarzenia wynosita 62 km/h.
W wyniku tego zdarzenia nastapilo odrzucenie na lewa strong pojazdu drogowego i rozsypanie tadunku.
Podwozie naczepy zostalo zakleszczone pod pociggiem powodujac wykolejenie pierwszego zespotu
trakcyjnego. Po uderzeniu pociag przejechat w stanie wykolejonym ok. 75 metréw i zatrzymat si¢ na nasypie
(zdjecianr 2, 3, 5).

O godzinie 06:08, ze zwirowni zlokalizowanej na terenie Niemiec, wyjechal samochdd cigzarowy
zatadowany zwirem. Kierujacy pojazdem po przejechaniu ok. 3 km droga do zwirowni, dojechat do drogi
powiatowej nr 3924Z. Kierujacy pojazdem drogowym, po dojezdzie do drogi powiatowej, zatrzymat si¢
i upewnit, ze nie ma przeszkod do jazdy, wjechat na droge powiatowg. Podczas wjazdu na droge powiatowa,
jak wyjasnit kierujacy, swiecito mu w oczy stonce, przez co nie potrafit zidentyfikowaé czy swieca Swiatta
na sygnalizatorze drogowym, jak réwniez czy jedzie pociag. Po wjechaniu przednimi kotami na tory
kierujacy pojazdem drogowym ustyszat sygnat dzwigkowy nadawany przez maszyniste pociggu i zobaczyt
pociag zblizajacy si¢ z lewej strony, nastgpnie przyspieszyt usitujac zjecha¢ z przejazdu. Tylna czgéc
pojazdu drogowego pozostata na torze i nadjezdzajacy pociag uderzyl w tyl naczepy zatadowanej zwirem.

2.2. Ciag wydarzen od wystapienia zdarzenia do zakonczenia dzialan sluzb ratowniczych,
w tym: Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca zdarzenia; wysilki sluzb
ratowniczych i ratunkowych

Po wypadku maszynista pomimo doznanych obrazen, wylaczyl wszystkie urzadzenia w pociagu,
powiadomit stuzby ratunkowe i udal si¢ do przedziatu w celu udzielenia ewentualnej pomocy
poszkodowanym pasazerom pociagu. Kilka minut po zdarzeniu na miejsce przybyta Straz Pozarna, zespo6t
ratownictwa medycznego i policja. W trakcie zabezpieczenia miejsca zdarzenia i prowadzenia akcji
ratowniczej udzielono pomocy medycznej 7 podroznym, natomiast maszyniste i kierowce przewieziono do
szpitala na badania. Po przeprowadzonych badaniach zostali zwolnieni do domu. Czynnosci operacyjne
Policji prowadzone byty do godziny 09:05 i 0 tej godzinie zezwolono na usuni¢cie wraku pociggu i pojazdu
drogowego z miejsca wypadku. Drugi i trzeci zespot trakcyjny, zostaly wycofane do stacji Szczecin
Gumience przy wykorzystaniu wilasnego napgdu. Wykolejony pierwszy zespot trakcyjny zostat
przestawiony na teren przylegty do toru poza skrajni¢ o godzinie 12:30, nastepnie przystgpiono do naprawy
infrastruktury kolejowej. Ruch pociagéw zostal przywrdcony po naprawie w dniu 30.07.2021 roku
0 godzinie 12:00.
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IV. ANALIZA ZDARZENIA

1. Role i obowiazki

1.1. Przedsi¢biorstwa kolejowe lub zarzadcy infrastruktury
Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Szczecinie

Zarzadca infrastruktury odpowiedzialny jest migdzy innymi za wtasciwe utrzymanie linii kolejowej w tym
przejazdow. Obowiazki zarzadcy infrastruktury okresla m.in. przepis art. 62 ustawy z dnia 07 lipca 1994 —

Prawo

Budowlane. Przepis ten zobowiazuje zarzadcow do przeprowadzania przegladéow rocznych

i pigcioletnich obiektow budowlanych (w tym przejazdow). Instrukcja wewngetrzna zarzadey infrastruktury
Id-1 w § 31 naktada obowiazek przeprowadzenia badania diagnostycznego obiektu budowlanego nie
rzadziej jak raz w roku.

PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie przedstawit cztonkom Zespotu badawczego protokot
z badania diagnostycznego przejazdu kolejowo-drogowego w km. 7,585 linii kolejowej nr 409 Szczecin
Gumience — Granica Panstwa (Tantow) nr IZDKN7.5003.409.4.2021.CB z dnia 23 lipca 2021 roku.
Diagnosta przeprowadzajacy badanie zawart w ww. protokole nastepujace zalecenia:

1)

2)

3)

zalecenie dla zarzadcy drogi powiatowe;:
oczys$ci¢ nawierzchni¢ na dojazdach, strona prawa i lewa,
uzupeni¢ oznakowanie poziome P-4 strona lewa i prawa,
poprawi¢ mocowanie znaku G-1f strona lewa,
— sprawdzi¢ ustawienie 1 zamocowanie lustra U-18.
Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie pismem nr 1Z18DK.505.125.4.2021 MK z dnia 18.10.2021
roku wystapit do zarzadcy drogi w celu usunigcia ww. nieprawidtowosci.
zalecenie do zarzadcy drogi do zwirowni:
— dokonanie likwidacji wlaczenia drogi ze zwirowni w droge powiatowa w obecnej lokalizacji.

Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie pismem nr 1Z18DK.505.125.5.2021MK z dnia 18.10.2021r.

wystgpit do Wojta gminy Kotbaskowo w sprawie zajecia stanowiska dotyczacego zjazdu

znajdujacego si¢ bezposrednio za przejazdem kolejowo-drogowym kat. C w km 7,585 na linii

kolejowej nr 4009.

Wéjt Gminy Kotbaskowo pismem nr GK.7221.69.2021 w dniu 26.10.2021 roku poinformowat, ze

posiada dokumentacje projektowa na budowe nowej drogi gminnej. Projekt zaktada likwidacje

obecnego zjazdu (potaczenia drég) i budowe skrzyzowania z droga powiatowa, oddalonego

0 67 metrow od linii kolejowej. Do czasu realizacji inwestycji polegajacej na budowie tej drogi,

obecne potaczenie z droga powiatowa pozostanie bez zmian.

zalecenie do zarzadcy linii kolejowych Zaktadu Linii Kolejowych w Szczecinie:

— w przypadku braku wypracowania w terminie do 15.10.2021 roku innego bezpieczniejszego
rozwigzania wilgczenia drogi ze zwirowni do drogi powiatowej, wprowadzenie ograniczenia
predkosci pociagdéw w obu kierunkach do 60 km/h.

Glowny Inzynier Zaktadu Linii Kolejowych w Szczecinie, na podstawie odpowiedzi otrzymanej ze Starostwa
Powiatowego w Policach o podjetych dziataniach w rejonie przejazdu w km 7,585 przez zarzadce drogi,
w dniu 15 wrzesnia 2021 roku, podjal decyzje¢ o odstapieniu 0d wprowadzenia ograniczenia predkosci
pociagow do 60 km/h.

W ocenie Zespotu badawczego nie bylo zasadne odstapienie od wprowadzenia ograniczenia predkosci
pociagow, gdyz przedstawione informacje przez zarzadcow drog wskazuja jedynie, ze planowana jest budowa
drogi i potaczenie z droga powiatowa W nowej lokalizacji (wraz z likwidacja obecnego potaczenia drogi
ze zwirowni w rejonie przejazdu) bez okreslenia termin realizacji. Zaplanowanie ww. dziatan nie stanowi
realizacji zalecenia diagnosty tj. cyt. ,.Zarzqdca drogi do zZwirowni i wiasciciel zwirowni dokonajq likwidacji
wiqczenia drogi ze zwirowni w droge powiatowg w obecnej lokalizacji...”).
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W zwigzku z powyzszym Przewodniczagcy PKBWK w dniu 24.01.2022 roku wydat zalecenie wprowadzenia
ograniczenia predkosci podciggéw w obu kierunkach do 60 km/h i ustawienie wskaznikéw W6b stosownie do
tej predkosci.

Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. od dnia 27 stycznia 2022 roku od godziny 12:07 wprowadzit
ograniczenie predkosci pociggéw do 60 km/h w obu kierunkach w rejonie przejazdu kolejowego w kilometrze
7,585 linii kolejowej nr 409.

Przewoznik kolejowy DB Regio AG

Przewoznik realizuje przewozy na linii kolejowej z Berlina do Szczecina na podstawie umowy pomi¢dzy
DB Netz a DB Regio AG zawartej w dniu 16 luty 2020 roku oraz umowy pomi¢dzy Republikg Federalng
Niemiec a Rzeczapospolita Polska o wspotpracy w dziedzinie komunikacji kolejowej przez polsko-
niemiecka granicg¢ panstwowa zawartej w dniu w 23 marca 2016 roku.

W zwiazku z realizacja umowy na przewozy pasazerskie, przewoznik DB Regio AG wykorzystuje réwniez
umowe transgraniczng o wzajemnej mi¢dzynarodowej komunikacji pasazerskiej kolejowej zawartej
z przewoznikiem kolejowym Przewozy Regionalne sp. z 0.0. Na podstawie umowy transgranicznej
przewoznik DB Regio AG wystepuje, jako podmiot dostarczajacy tabor (KPP dostarczajacy tabor) oraz
personel (KPP dostarczajacy personel), natomiast przewoznik Przewozy Regionalne sp. z 0. 0. wystepuje,
jako podmiot, ktory zawarl umowe z zarzadca infrastruktury na eksploatacje tras planowanych przewozow
(KPP wykonujace przewozy).

Przewoznik DB Regio AG na podstawie tych umow zobowigzany jest do wyznaczenia pojazdoéw
kolejowych posiadajacych swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego wydane
przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w Polsce oraz $§wiadectwo sprawnos$ci technicznej pojazdu
kolejowego. Zespot badawczy stwierdzit, ze pojazd kolejowy biorgcy udziat w zdarzeniu spetniat warunki
dopuszczenia do eksploatacji i posiadat wymagane dokumenty.

Przewoznik DB Regio AG roéwniez zabezpiecza personel do obstugi realizowanych przewozow.
Wyznaczona druzyna pociggowa obstlugujaca pociag posiadata wszystkie wymagane przepisami
uprawnienia i kwalifikacje. Pociag prowadzony byl na podstawie rozktadu jazdy.

Obowiazki przewoznika w zakresie bezpiecznego prowadzenia pojazdu kolejowego okreslaja przepisy
Ogoblnego Porozumienia Granicznego (OPG), Miejscowego Porozumienia Granicznego (MPG). Analizujac
zgromadzony material, Zespot badawczy nie stwierdzit nieprawidlowosci w postgpowaniu druzyny
pociagowej podczas prowadzenia pociagu jak i po zaistnieniu zdarzenia.

1.2. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty utrzymaniowe lub wszelcy inni dostawcy
uslug utrzymania

Przewoznik kolejowy DB Regio AG jako KPP dostarczajacy tabor odpowiada za jego sprawnos¢, stan
techniczny i przestrzeganie procesu utrzymania pojazdow. Pojazd posiadat $wiadectwo typu pojazdu
kolejowego oraz aktualne $wiadectwo sprawnos$ci technicznej. Przewoznik przedstawit dokumentacje
z ostatnich wykonanych przegladoéw technicznych pojazdéw kolejowych. Zespot badawczy nie stwierdzit
nieprawidlowos$ci w zakresie utrzymania i eksploatacji taboru. Stan techniczny pojazdu kolejowego nie miat
wplywu na zaistniale zdarzenie.

1.3. Producenci taboru lub inni dostawcy produktow kolejowych

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie zidentyfikowat czynnikoéw
majacych wplyw producentéw taboru i dostawcow produktéw kolejowych na zaistnienie zdarzenia.

1.4. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa lub Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego (UTK) sprawuje nadzor nad bezpieczenstwem ruchu kolejowego.
Zespol badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie zidentyfikowat czynnikow
majacych wplyw krajowego organu ds. bezpieczenstwa na zaistnienie zdarzenia.
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1.5. Jednostki notyfikowane, jednostki wyznaczone lub organy ds. oceny ryzyka

Zespol badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie zidentyfikowal czynnikow
majacych wplyw jednostek notyfikowanych oraz organow ds. oceny ryzyka na zaistnienie zdarzenia.

1.6. Jednostki certyfikujace podmiotéow odpowiedzialnych za wutrzymanie wymienionych
w punkcie 1.2

Jednostka certyfikujaca przewoznika kolejowego DB Regio AG jako podmiotu odpowiedzialnego za
utrzymanie w ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) jest Eisenbahn — Bundesamt (EBA).
Zespol badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie zidentyfikowal czynnikow
majacych wplyw jednostki certyfikujacej przewoznika kolejowego na zaistnienie zdarzenia.

1.7. Wszelkie inne osoby lub podmioty, ktore maja zwiazek z danym zdarzeniem, co zostalo
ewentualnie udokumentowane w jednym 2z odpowiednich systemow zarzadzania
bezpieczenstwem, lub o ktérych mowa w rejestrze lub w odpowiednich ramach prawnych

Na podstawie §81 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie (t.j. Dz.U. 2015 poz.1744 z p6zn. zm.) obowigzki prawidtowego
oznakowania i utrzymania drogi dojazdowej do przejazdu naleza do zarzadcy drogi powiatowej nr 3924Z.
Oznakowanie przejazdu prawidtowe. Usterki zwigzane z utrzymaniem drogi dojazdowej do przejazdu
zostaly przekazane przez zarzadce infrastruktury pismem nr 1Z18DK.505.125.4.2021 MK z dnia 18.10.2021
do zarzadcy drogi powiatowej w Policach. Zarzadca drogi powiatowej nie przekazat informacji zwrotnej
o realizacji zalecen wskazanych w w/w pismie.

2. Tabor kolejowy i instalacje techniczne

Pojazd kolejowy z napedem
Trojcztonowy spalinowy zespot trakcyjny serii VT646 jest wyposazony przez producenta w elektroniczny
system rejestracji parametrow jazdy DEUTA WERKE ADSS.
Zespot badawczy dokonal analizy wybranych parametrow jazdy zarejestrowanych w  systemie
bezposrednio przed zdarzeniem. Parametry jazdy pociggu na drodze 3 km i w czasie 50 sekund przed zdarzeniem
do chwili zatrzymania po zdarzeniu przedstawia ponizszy wykres z opisem.

Na ponizszym wykresie zostaly przestawione nastgpujace parametry jazdy pociaggu RMM 80681/5801.:

1) cis$nienie w przewodzie gtéwnym,

2) predkosc,

3) hamowanie wymuszone,

4) zalaczenie hamowania naglego,

5) identyfikacja kabiny — sterowanie z kabiny B.

Opis charakterystyki jazdy pociagu nr RMM 80681/5801relacji Szczecin Gtéwny — Berlin Gesundbrunnen
na odcinku Szczecin Gumience — do miejsca wypadku:

- godzina 06:12:19 — uruchomienie pociagu,

- godziny 06:12 do godziny 06:17 - wzrost predkosci do 94 km/h,

- godzina 06:17:39 - zatgczenie przycisku ,,0stroznie” i zmniejszanie predkosci z 94 km/h do 61 km/h,

- godzina 06:18:34 — przy predkosci 61 km/h zalaczenie hamowania naglego i gwaltowny spadek predkosci,

- godzina 06:18:45 — przerwanie rejestracji od chwili zdarzenia po 11 sekundach i pokonaniu drogi ok. 75 m.

Zespo6t badawczy nie miat mozliwosci dokonania analizy przebiegu zdarzenia na podstawie monitoringu z uwagi
na fakt, ze pojazdy DB Regio AG nie posiadajg rejestratoréw przedpola jazdy.
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Rysunek 2 - Wykres parametrow jazdy zespotu trakcyjnego VT646 w funkcji czasu (opr. PKBWK)
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Samoczynny system przejazdowy

Na przejezdzie w 2009 roku zabudowano urzadzenia Samoczynnego systemu przejazdowego typu BUES 2000
S&B dla kategorii C. System jest wyposazony w tarcze ostrzegawcze przejazdowe TOP informujace
maszynistow pociagéw zblizajacych si¢ do przejazdu o sprawno$ci urzadzen. Ostatnia odnotowana usterka
systemu przejazdowego przed wypadkiem miata miejsce 17.07.2021. Po jej usuni¢ciu w tym dniu, do dnia
wypadku urzadzenia dziatalty prawidlowo. Proces utrzymania realizowany prawidtowo, W czasookresach
zgodnie z zatwierdzonymi harmonogramami. Zespot badawczy nie wnosi zastrzezen do sposobu
funkcjonowania i utrzymania samoczynnego systemu przejazdowego.

3. Czynniki ludzkie

3.1. Cechy ludzkie i indywidualne

Prowadzone postgpowanie nie ujawnito wptywu cech indywidualnych maszynisty i kierujacego pojazdem
drogowym na zaistniate zdarzenie. Przeprowadzone badanie kierujgcych pojazdem drogowym i maszynisty
pociagu nie wykazato obecnosci alkoholu we krwi jak rowniez innych zwigzkéw psychoaktywnych.
Kierujacy pojazdem drogowym w dniu zdarzenia wykonywat swoj pierwszy kurs. Jak wynika ze ztozonych
przez niego wyjasnien kurs pojazdem drogowym byt zaplanowany i przygotowany dnia poprzedniego
(pojazd drogowy zostat zatadowany zwirem). Po rozpoczeciu pracy wykonal wymagane czynnosci
zwigzane z przygotowaniem pojazdu do drogi bez pospiechu i zgodnie z planem pracy.

Zespot badawczy nie zidentyfikowal wptywu stanu zdrowia, zmeczenia, stresu uczestnikow zdarzenia na
jego przyczyny.

3.2. Czynniki zwiazane ze stanowiskiem pracy

Spalinowy zespot trakcyjny VT646-030 posiada odpowiednie dopuszczenie do eksploatacji na sieci PKP
PLK S.A. Czas pracy druzyny pociggowej oraz kierowcy pojazdu drogowego zgodny z obowigzujgcymi
normami. Kierujacy pojazdem drogowym miatl 13 godzin wypoczynku przed rozpoczeciem pracy.
Maszynista pociggu nr RMM 80681/5801 miat 12 godzin wypoczynku przed rozpoczeciem pracy. Pojazd
drogowy byt sprawny, posiadat aktualne badanie techniczne pozwalajace na jego bezpieczng eksploatacje.
Zespot badawczy nie wnosi zastrzezen do czynnikow zwigzanych ze stanowiskiem pracy maszynisty
pojazdu trakcyjnego jak rowniez kierujacego pojazdem drogowym.

3.3. Czynniki i zadania organizacyjne

Ze zgromadzonego materiatu przez Zespdt badawczy wynika, Zze pracodawca zapewnil wymagany
ustawowo czas wypoczynku druzynie pociagowe] biorgcej udziat w zdarzeniu. Pracownicy ci posiadali
wszystkie wymagane przepisami i instrukcjami uprawnienia i autoryzacje zwigzane z wykonywanymi
czynnosciami na danym stanowisku pracy. Pracodawca wyposazyt ich w niezbedne instrukcje i przepisy
zapewniajgce bezpieczne wykonywanie pracy. Zespol badawczy nie wnosi zastrzezen do czynnikoéw
zwigzanych z zadaniami organizacyjnymi.

3.4. Czynniki Srodowiskowe

Zdarzenie miato miejsce W porze rannej przy dobrej przejrzystosci powietrza, stonca nie przystaniaty

chmury. Zespot badawczy stwierdzit, ze warunki pogodowe oraz uwarunkowania topograficzne i techniczne

w rejonie skrzyzowania drogi z torem kolejowym mialy istotny wplyw na powstanie zdarzenia.

Do czynnikoéw przyczyniajacych si¢ nalezy zaliczy¢:

1. Potaczenie drogi do zwirowni i drogi powiatowej bezposrednio przed przejazdem (13 metréw od
skrajnej szyny toru).

2. Roéznica pozioméw drogi do zwirowni i drogi powiatowej. Wyréwnanie poziomow tych drog nastepuje
na krotkim odcinku drogi (na dlugosci 30 metréw w rejonie potgczenia drog), powodujacy stromy
podjazd (w kierunku drogi powiatowej). Stromy podjazd w rejonie przejazdu z jednoczesnym
wykonaniem manewru skrgtu i wiaczeniem si¢ do ruchu, stanowi duze utrudnienie dla pojazdow
drogowych (szczegdlnie dla samochodow cigzarowych 2z naczepa), co skutkuje duzym
prawdopodobienstwem powstania kolizji z pojazdami drogowymi poruszajacymi si¢ po drodze
powiatowej jak i pociggami.
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3. Staba widocznos¢ drogi powiatowej dla pojazdow wlaczajacych si¢ do ruchu z drogi do zwirowni
(drzewa, krzewy w pasie drogowym drogi powiatowej, zastosowano dodatkowo lustro drogowe).

4. Oglepianie przez stonce (W porze rannej przy bezchmurnym niebie) uzytkownika drogi do zwirowni
podczas dojazdu do drogi powiatowej i wigczania si¢ do ruchu (zdjecie nr 8).

Zdjecie 8 — Widok z drogi do zwirowni podczas dojazdu do drogi powiatowej i przejazdu z pojazdu drogowego
(2rédlo PKBWK)

date:29/7/2021
time: 06:15
elevation: 15.81°
azimuth: 79.78°

Zdjecie 9 — Pozycja slonca w momencie wypadku (zrodlo: https://www.sunearthtools.com)
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Usytuowanie soczewek sygnalizatora drogowego nr S3 powoduje, w porze rannej przy stonecznej
pogodzie, zjawisko os$lepiania uzytkownikéw drogi do zwirowni, utrudniajgc w znacznym stopniu
identyfikacje nadawanych sygnatéw przez ten sygnalizator.

W dniu 05.08.2021r. (7 dni po zdarzeniu) przeprowadzono eksperyment, ktorego celem bylo ustalenie
pola widzenia kierujacego samochodem ci¢zarowym podczas zblizania si¢ do drogi powiatowej
i przejazdu. W eksperymencie brali udziatl przedstawiciele zarzadcy infrastruktury, przewoznika
drogowego, ktorego pojazd brat udziat w zdarzeniu oraz cztonkowie Zespotu badawczego. Eksperyment
przeprowadzono w warunkach zblizonych do warunkow, w ktorych zaistnialo zdarzenie. Do
eksperymentu uzyto pojazd drogowy tego samego typu jak pojazd bioracy udziat w zdarzeniu(samochod
cigzarowy z naczepa zatadowang zwirem). Warunki atmosferyczne byly zblizone do warunkow
panujgcych w dniu wypadku (stonecznie, temperatura +15°C, bez opadow i mgly). Zalgczenia urzgdzen
samoczynnego systemu przejazdowego dokonat pocigg nr RMM 80681/5801 (zgodnie z rozktadem
jazdy o godzinie jak w dniu wypadku). Przejazd pojazdem drogowym zostat przeprowadzony w sposéob
zblizony do techniki i sposobu jazdy pojazdu uczestniczacego w wypadku. W pojezdzie drogowym
zamontowano rejestrator obrazu na wysokosci oczu kierowcy. Podczas eksperymentu stwierdzono,
ze kierujacy pojazdem drogowym w czasie dojazdu do drogi powiatowej jest oslepiany promieniami
stonecznymi padajacymi bezposrednio znad sygnalizatora drogowego nr S3. Podczas wiaczania sie do
ruchu i wjazdu na drogg powiatowa, kierujacy pojazdem drogowym zmuszony jest zajaé lewa strong
drogi do zwirowni i wykonaé ostry skret w prawo (kat 90 stopni) zajmujac takze lewy pas drogi
powiatowej jednoczes$nie pokonujac stromy podjazd. W trakcie tego manewru przez caty czas promienie
stoneczne o$lepiaja kierujacego i w pewnym momencie podczas jazdy nadawane sygnaly przez
sygnalizator nr S3 nie sg widoczne. Lustro drogowe majace poprawi¢ widoczno$¢ na droge powiatowg
podczas wlaczania si¢ do ruchu z drogi do Zzwirowni nie spetnia swojego zadania, gdyz rowniez znajduje
si¢ na wysokosci padajacych promieni stonecznych (zdjecia nr 10 i 11).

| Sygnalizator drogowy nr S3

NavRoad

05/08/2021  06:15:40

$ AXXXXXXXXXX
v 9km/h N:53.3426 Ei14.4387

N, 11
AN N

Zdjecie 10 — Kadr z retratorajazdy podczas eksperymentu (zrédlo PKBWK)
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o Lustro drogowe

NavRoad
=05/08/2021. 06:15:42
. S XAXXXXXXXXX
Ei14.4388

Zdjecie 11 — Kolejny kadr z rejestratora jazdy podczas ekspeentu (z'r(')do PKBWK)
3.5. Wszelkie inne czynniki istotne na potrzeby postepowania

Prawo o ruchu drogowym, ktore jest podstawowa regulacja dla uzytkownikéw drog publicznych okreslane
mianem ,,Kodeksu drogowego”, czyli przepisow ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 450 z p6zn. zm.).
Przepisy szczegblne, dotyczace przejazdow kolejowo-drogowych i odnoszace sie do kierujacych pojazdami
drogowymi zawarte sg w art. 28 tej ustawy i stanowig, ze:
,1.  Kierujgcy pojazdem, zblizajqc sie do przejazdu kolejowo-drogowego oraz przejezdzajgc przez
przejazd, jest obowigzany zachowaé szczegolng ostroznosé. Przed wjechaniem na tory jest on obowigzany
upewnic¢ sig, czy nie zbliza sie pojazd szynowy oraz przedsigwzigé odpowiednie Srodki ostroznosci,
zwlaszcza, jezeli wskutek mgly lub z innych powodow przejrzystos¢ powietrza jest zmniejszona.
2. Kierujgcy jest obowigzany prowadzi¢ pojazd z takq predkoscig, aby mogt go zatrzymacé w bezpiecznym
miejscu, gdy nadjezdza pojazd szynowy lub gdy urzqdzenie zabezpieczajqce albo dawany sygnat zabrania
wjazdu na przejazd.”
Dodatkowo Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakow 1 sygnatow drogowych (Dz.U.2019 poz. 2310, z pézn.zm.), ktdre w § 98
pkt 5 stanowi, ze:
wygnat czerwony migajqgcy lub dwa na przemian migajqgce sygnaly czerwone oznaczajq zakaz wjazdu za
sygnalizator lub inne urzgqdzenie nadajgce te sygnaty”
oraz § 78 pkt 5 stanowi, ze:
wLl.Znak G-3 krzyz sw. Andrzeja przed przejazdem kolejowym jednotorowym — Wyznacza miejsce
zatrzymania si¢ w zwiqzku z ruchem pociggu lub innego pojazdu szynowego na przejezdzie kolejowym bez
zapor lub bez potzapor, ...”
Niezastosowanie si¢ do Ww. przepisow przez kierujacego samochodem ci¢zarowym DAF, podczas zblizania
sie i wjazd na przejazd bezposrednio przed nadjezdzajgcy pociag, Zespot badawczy uznat, jako czynnik
przyczynowy do powstania zdarzenia. Predko$¢ pojazdu drogowego bezposrednio przed wjazdem
na przejazd byta niewielka z uwagi na uksztaltowanie terenu bezposrednio przed wjazdem na droge
powiatowa. Samochdd ciezarowy byt sprawny technicznie. Stan techniczny samochodu cigzarowego
pozwalat zatrzymac¢ pojazd przed przejazdem w bezpiecznej odleglosci, tj. przed sygnalizatorem nadajacym
sygnat zakazu wjazdu za ten sygnalizator.
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Mechanizmy przekazywania informacji zwrotnych i mechanizmy kontroli, w tym
zarzadzanie ryzykiem i bezpieczenstwem oraz procesy monitorowania

Warunki odpowiednich ram regulacyjnych:

4.1. Procesy, metody, tres¢ oraz wyniki oceny ryzyka i dzialan w zakresie monitorowania
prowadzonych przez ktorakolwiek z zaangazowanych stron: przedsi¢biorstwa kolejowe,
zarzadcy infrastruktury, podmioty odpowiedzialne za wutrzymanie, warsztaty
utrzymaniowe, inni dostawcy ustug utrzymania, producenci i inne podmioty oraz raporty z
niezaleznej oceny, o ktérych mowa w art. 6 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 402/2013

W ramach przedmiotowego postepowania, Zesp6l badawczy Komisji przeprowadzit analizg ,.Rejestru
zagrozen”, stanowigcego jeden z najistotniejszych elementow Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem
zarzadcy infrastruktury, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
W rozdziale 5 ujgto te zagrozenia, ktore wigza si¢ z przejazdami kolejowo-drogowymi i przej$ciami
dla pieszych, jako elementami infrastruktury kolejowej. Sa to zagrozenia spowodowane roéznymi
nieprawidlowos$ciami w zakresie wymogoéw formalno-prawnych, diagnostyki, dzialania urzadzen
i utrzymania przejazdu lub przejscia. W rozdziale tym zawarto rowniez zagrozenia spowodowane przez
uzytkownikow przejazdow kolejowo-drogowych lub przejs¢ oraz inne przyczyny.
Z badanym zdarzeniem zwigzane sg nastepujace zagrozenia:
pkt 5.3.7 rejestru: brak realizacji zalecen po badaniach diagnostycznych,
pkt 5.7 rejestru; nieprawidlowosci w utrzymaniu przejazdu kolejowo-drogowego,
pkt 5.9 rejestru: ,nieprzestrzeganie postanowien prawa o ruchu drogowym przez uzytkownikow
przejazdéw kolejowo-drogowych i przejsc dla pieszych”,
ppkt 5.9.4: ,niezastosowanie si¢ do informacji wynikajacych ze znakéw drogowych
pionowych”,
pkt 8.6.12 rejestru: nie podjecie dziatan majacych na celu wprowadzenie ograniczen prgdkosci w rejonie
przejazdow kolejowo-drogowych.
Zespot badawczy stwierdza, ze kierujacy pojazdem drogowym zblizajac si¢ do przejazdu nie zastosowat si¢
do sygnatow nadawanych przez sygnalizatory drogowe oraz znaku G-3 i pomimo nadjezdzajgcego pociagu
wjechat na przejazd wprost przed pociag RMM 80681/5801.

4.2. System zarzadzania bezpieczenstwvem zaangazowanych przedsi¢biorstw kolejowych
i zarzadcow infrastruktury, z uwzglednieniem podstawowych elementow okreslonych w art.
9 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/798 oraz wszelkich aktow wykonawczych UE

Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

System Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) w spotce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., zostal
wprowadzony Uchwata nr 30/2011 z dnia 24 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia zarzadzenia
wprowadzajacego System Zarzgdzania Bezpieczenstwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zestawienie
wybranych elementéw SMS obowiazujacych w PKP PLK S.A. przedstawia tabela ponize;j.

Tabela 1 - Zestawienie wybranych elementéw SMS stosowanych w PKP PLK S.A zwigzanych ze zdarzeniem.

Symbol/ N
azwa dokumentu / procedur
Lp. Nr procedury P y
Proces gléwny

1 SMS-PG-01 Udostepnianie 1'nfrastruktury'kolejowej 1

prowadzenie ruchu kolejowego

Procedury proces6w wspomagajacych
Utrzymanie linii kolejowej
2. SMS-PW-01 w sprawnosci technicznej
i organizacyjnej
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3 SMS/ Postgpowanie w przypadku wydarzen
' MMS-PW-03 kolejowych
n SMS-PW-04 Prowadzenie ak’cp usuwania skutkow
wypadkow kolejowych

5. Rejestr zagrozen

6. Program Poprawy Bezpieczenstwa
Ruchu Kolejowego PKP Polskie Linie

Kolejowe S.A. na rok 2021

Zespol badawczy stwierdzil, ze pracownicy zarzadcy infrastruktury zostali zapoznani z Systemem
bezpieczenstwa SMS. Pracownicy cyklicznie sg szkoleni i majg dostep do aktualnych wersji poszczegolnych
procedur. W wyniku dokonanej analizy dokumentacji SMS obowiazujacej u zarzadcy infrastruktury PKP
PLK S.A., Zespdt badawczy nie wnosi zastrzezen do sposobu funkcjonowania systemu zarzadzania
bezpieczenstwem, prowadzenia rejestru zagrozen oraz realizacji programu poprawy bezpieczenstwa na rok
2021.

Przewoznik kolejowy DB Regio AG

Zgodnie z o$wiadczeniem zawartym w Art. 6 pkt 5 umowy transgranicznej zawartej pomiedzy Przewozy
Regionalne sp. z 0. 0. a DB Regio AG, strony potwierdzily, ze posiadajg System Zarzadzania
Bezpieczenstwem (SMS) oraz, Zze znajg i opanowuja wszelkie zagrozenia zwigzane z eksploatacjg ruchu
kolejowego. Ponadto strony umowy zobowiazaly si¢ do przeprowadzania regularnie audytoéw w zakresie
procesOw 1 regulacji wewngtrznych zwigzanych z bezpieczenistwem i utrzymaniem taboru, zgodnie
z wlasciwymi przepisami krajowymi.

Zespot badawczy nie wnosi zastrzezen do sposobu funkcjonowania Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem, przewoznika.

4.3. System zarzadzania podmiotu/podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie i warsztaty
utrzymaniowe, z uwzglednieniem funkcji okreslonych w art. 14 ust. 3 dyrektywy (UE)
2016/798 i w zalaczniku III do tej dyrektywy oraz wszelkich poézniejszych aktow
wykonawczych

Nie dotyczy.

4.4. Wyniki nadzoru sprawowanego przez krajowe organy ds. bezpieczenstwa zgodnie z art. 17
dyrektywy (UE) 2016/798

W ramach nadzoru Prezes Urzgdu Transportu Kolejowego u zarzadcy infrastruktury przeprowadzit w 2020
roku dwie kontrole oraz w pierwszym potroczu 2021 roku jedna kontrole, ktorych zakres obejmowat
przejazdy kolejowo-drogowe. Kontrole przeprowadzono na nast¢pujacych liniach kolejowych:

— Linia nr 18 Kutno - Pita Gtéwna — 3 przejazdy kat. D,

— Linia nr 203 Tczew - Kostrzyn — 4 przejazdy kat. D,

— Linia nr 403 Pita Gtowna - Ulikowo — 5 przejazdow kat. D i 1 przejazd kat. C,

— Linia nr 405 Pita Gtowna - Ustka — 5 przejazdow kat. D i 1 przejazd kat. C.
Kontrolami tymi nie byt objety przejazd kolejowo-drogowy w km 7,585 linii kolejowej nr 409 Szczecin
Gumience — Granica Panstwa (Tantow).

4.5. Zezwolenia, certyfikaty i sprawozdania z oceny wydane przez Agencje, krajowe organy ds.
bezpieczenstwa lub inne organy ds. oceny zgodnosci

Zarzadca infrastruktury: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. posiada
Autoryzacje¢ bezpieczenstwa:

— numer UE PL2120210000,

— data wydania 26.02.2021 r. z waznos$cig od 01 marca 2021 r.,
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Wi

data waznosci 01.03.2026 r.,
rodzaj infrastruktury; normalnotorowa (99,2%), szerokotorowa (0,8%).
elko$¢ zarzadzanej infrastruktury zgodnie z danymi podanymi w Raporcie Rocznym 2019:
dtugos¢ linii ogdtem 18 680 km,
dtugos¢ torow ogotem 35 951 km,
38 663 szt. rozjazdow,
14 013 szt. skrzyzowan w poziomie szyn,
w tym na liniach eksploatowanych 12 156 szt.

Przewoznik kolejowy: DB Regio AG posiada

Jednolity Certyfikat bezpieczenstwa:

4.6.1In

— numer UE ..................... EU 10202000089,

— datawydania .................. 21.12.2020 r.,

— data wazno$ci ................. 20.12.2025r.,

— rodzaj przewozow ........... pasazerskie, bez przewozow kolejami duzych predkosci,

— Obstugiwane linie: Niemiecka Republika Federalna.

ne czynniki systemowe

Zespol badawczy nie zidentyfikowal innych czynnikow systemowych majacych wplyw na zaistniate
zdarzenie.

Zespot

Weczesniejsze zdarzenia o podobnym charakterze

badawczy w ramach prowadzonego postepowania poddat analizie wypadki zaistniate na tym przejezdzie,

ktore zaistniaty w latach 2010 - 2020. W tym okresie miaty miejsce trzy wypadki z udzialem pojazdow
drogowych i pociagu.

Kroétki

1)

2)

3)

opis zdarzen oraz ich skutkow.

Dnia 13.02.2010 r. 0 godz. 08:14 na przejezdzie kategorii C w km 7.585 linii 409 Szczecin Gumience
Granica Panstwa (Tantow) pojazd drogowy (samochod marki Hyundai Accent) po wjechaniu z drogi
do zwirowni na drog¢ powiatowg omingt ciggnik i zatrzymal si¢ obok niego (na pasie ruchu
przeznaczonym dla przeciwnego kierunku). Pojazd drogowy zatrzymat si¢ w taki sposob, ze jego przod
znajdowal si¢ w skrajni toru. Pociag relacji Angermunde - Szczecin Glowny zestawiony z dwoch
cztonéw motorowych typu D-DB (przewoznik DB RegioAG Nordost) uderzyt w pojazd drogowy
bedacy w skrajni powodujac jego obrocenie. W wyniku zdarzenia zadna z os6b W nim uczestniczacych
nie odniosta obrazen.

Dnia 04.06.2018 r. 0 godz. 16:30 na przejezdzie kategorii C w km 7.585 linii 409 Szczecin Gumience
Granica Panstwa (Tantow) bezposrednio przed nadjezdzajacy pocigg pasazerski AMMr 80668/5804
relacji Berlin Lichtenberg - Szczecin Gtowny wjechat pojazd drogowy (samochdd osobowy marki
Volkswagen Passat). Kierujacy pojazdem drogowym, gdy zorientowat si¢, ze do przejazdu kolejowo —
drogowego zbliza si¢ pociag, przyspieszyl. Pomimo tego nie zdazyt opusci¢ przejazdu i nastgpito
uderzenie w tylng cz¢$¢ pojazdu drogowego. Sklad pociggu zestawiony byt z trzech trojcztonowych
spalinowych zespotow trakcyjnych typu VT646 (przewoznik DB Regio AG Nordost). W wyniku
zdarzenia zadna z 0os6b w nim uczestniczaca nie odniosta obrazen.

Dnia 05.12.2018 r. 0 godz. 11:35 na przejezdzie kategorii C w km 7.585 linii 409 Szczecin Gumience
Granica Panstwa (Tantow) bezposrednio przed nadjezdzajacy pociag pasazerski AMM 5808/80664
relacji Angermunde - Szczecin Gtowny wjechal pojazd drogowy (samochod osobowy marki Skoda
Karoq). Sktad pociggu zestawiony byt z trzech trojcztonowych spalinowych zespotow trakcyjnych typu
VT646 (przewoznik DB Regio AG). Po uderzeniu pojazd drogowy zapalit si¢ i w wyniku zdarzenia
kierujacy pojazdem drogowym ponidst Smier¢ na miejscu. Obstuga i pasazerowie pociagu nie doznali
obrazen. Catkowicie zostat zniszczony pojazd drogowy.
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Z analizy Protokotu Ustalen Koncowych zdarzenia nr 1 wynika, ze usytuowanie potaczenia drog w rejonie
przejazdu i jego uksztaltowanie przyczynito si¢ do takiego zachowania kierujacego pojazdem drogowym,
ktorego skutkiem byt wypadek. W dniu zdarzenia bylo §lisko, $nieg w rejonie potaczenia drogi do zwirowni
z drogg powiatowa. Kierujacy pojazdem wyjezdzajac z drogi do zwirowni uznat, ze wlaczy si¢ do ruchu
pokonujac podjazd i zatrzyma si¢ obok stojacego innego pojazdu przed przejazdem kolejowo-drogowym (na
lewym pasie ruchu). Kierujacy pokonat podjazd i zatrzymat pojazd drogowy w skrajni taboru, co skutkowato
powstaniem zdarzenia.

Z wyjasnien zlozonych przez kierujacego pojazdem drogowym w zwiazku ze zdarzeniem nr 2 wynika,
ze jednym z czynnikoéw, ktore doprowadzity do zdarzenia bylo oslepiajace stonce. Jak informuje kierujacy,
podczas jazdy droga powiatowsg, nastgpito oslepienie go, gdy wyjechat z cienia drzew i pojawito si¢ stonce tuz
przed przejazdem kolejowo—drogowym utrudniajac identyfikacje nadawanych sygnatow przez sygnalizatory
drogowe.

Jak wynika z tych dwoch przypadkow czynnikami podnoszgcymi ryzyko zdarzen na tym przejezdzie sg warunki
srodowiskowe. Zalecenia komisji kolejowej zawarte w Protokotach Ustalen Koncowych odnosity sie¢ w gldwniej
mierze do wzmozenia nadzoru nad przestrzeganiem przepisé6w ruchu drogowego w rejonie przejazdu.

W zwiazku z faktem, iz na tym przejezdzie dochodzito w poprzednich latach do wypadkoéw, co dowodzi, ze jest
to przejazd szczeg6lnie niebezpieczny, w celu poprawy bezpieczenstwa Zespot badawczy zaleca, podniesienie
kategorii przejazdu do kategorii wyzszej zgodnie z § 8 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju
z dnia 20 pazdziernika 2015 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania
linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. 2015 poz.1744 z p6zn. zm.).
W celu zwrocenia szczegblnej uwagi uzytkownikom drogi powiatowej o0 zblizeniu si¢ do miejsca
niebezpiecznego Zespot badawczy zaleca, ustawienie znaku A-30 "Inne niebezpieczenstwo" z tabliczka T-14d
z obu stron przed przejazdem.
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V. WNIOSKI

1. Streszczenie analizy i wnioskéw odnos$nie przyczyn zdarzenia

Postepowanie wyjasniajace przyczyny zdarzenia wykazato, ze tabor bioracy udzial w wypadku jak i elementy
infrastruktury kolejowej, w tym samoczynny system przejazdowy zabudowany na przejezdzie, byty sprawne
technicznie i nie przyczynity si¢ do zaistnienia zdarzenia. Czynniki zwigzane ze stanowiskiem pracy jak
i zadania organizacyjne wykonywane przez podmioty biorace udzial w zdarzeniu nie przyczynity si¢ do
zaistnienia przedmiotowego zdarzenia.
Istotnymi czynnikami, ktére przyczynity si¢ do powstania zdarzenia byty warunki srodowiskowe. Do tych
czynnikéw nalezy zaliczy¢:
1. Polaczenie drogi do zwirowni z droga powiatowe] bezposrednio przed przejazdem (13 metrow od
skrajnej szyny toru).
2. Roéznica pozioméw drogi do zwirowni i drogi powiatowej. Wyréwnanie poziomow tych drog nastepuje
na krotkim odcinku drogi (rejon polaczenia drog), powodujacy stromy podjazd. Stromy podjazd
w rejonie przejazdu z jednoczesnym wykonaniem manewru skretu i wlaczeniem si¢ do ruchu stanowi
duze utrudnienie dla pojazdow drogowych (samochoddéw ci¢zarowych). Skutkuje to duzym
prawdopodobienstwem powstania kolizji z pojazdami drogowymi poruszajagcymi si¢ po drodze
powiatowej jak i pociggami.
3. Staba widocznos¢ drogi powiatowej dla pojazdow wilaczajacych si¢ do ruchu z drogi do zwirowni
(drzewa, krzewy w pasie drogowym drogi powiatowej).
4. Ofélepianie przez stonce (W porze rannej przy bezchmurnym niebie) uzytkownikoéw drogi do zwirowni
podczas dojazdu do drogi powiatowej i wlaczania si¢ do ruchu.
Czynnikiem, ktoéry przyczynit si¢ do zdarzenia bylo réwniez niezachowanie szczegdlnej ostroznosci przez
kierujacego pojazdem drogowym podczas zblizania si¢ i przejezdzania przez przejazd. Kierujacy pojazdem
drogowym nie zastosowat si¢ do sygnatow nadawanych przez sygnalizatory drogowe (dwa na przemian
migajace $wiatla czerwone). Predkos$¢ pojazdu, jak i jego stan techniczny pozwalaty zatrzymacé pojazd przed
przejazdem w bezpiecznym miejscu, tj. przed sygnalizatorem drogowym zakazujacym wjazdu za nhiego,
pomimo trudnych warunkow topograficznych w rejonie przejazdu. Zachowanie si¢ kierujacego pojazdem
drogowym, polegajace na wjezdzie na przejazd bezposrednio przed nadjezdzajacy pociag Zespot badawczy
uznat, jako czynnik przyczynowy zaistnienia zdarzenia.

2. Srodki podjete od momentu zdarzenia

Przewodniczacy PKBWK w dniu 25.01.2022 roku wydat zalecenie wprowadzenia stalego ograniczenia
predkosci przed przejazdem kolejowo-drogowym dla pociagdw poruszajacych si¢ w obu kierunkach do 60 km/h
na catym odcinku L, o ktorym mowa w czgsci B zatgcznika nr 3 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. 2015 poz.1744
z pbzn. zm.) oraz ustawienie wskaznikow W6b stosownie do tej predkosci.

3. Uwagi dodatkowe

Uwag dodatkowych nie sformutowano.
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1)

2)

3)

4)

VI. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Wojt Gminy Kotbaskowo wdrozy dziatania w zakresie likwidacji obecnego potaczenia drogi
powiatowej nr 34927 z dojazdem do zwirowni poprzez budowe drogi, zgodnie z projektem
budowlanym nr P-872/2017 ,,Budowa drogi gminnej do terenow inwestycyjnych ustugowo-
produkcyjnych w obrebie Barnistaw”, zatwierdzonym przez Starost¢ Polickiego.

Do czasu likwidacji obecnego potaczenia drogi powiatowej nr 34927 z dojazdem do zwirowni, zarzadca
drogi powiatowej opracuje i wprowadzi nowa organizacje ruchu w rejonie dojazdéw do skrzyzowania
kolejowo-drogowego gwarantujaca poprawe bezpieczenstwa ruchu.

Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. w celu poprawy bezpieczenstwa w rejonie przejazdu kolejowo-
drogowego w km 7,585 podejmie dziatania zmierzajace do podwyzszenia kategorii tego przejazdu.
Zarzadcy infrastruktury podejma dziatania w zakresie wprowadzenia mechanizméw powodujacych
realizacj¢ wnioskow i zalecen z przegladow diagnostycznych na przejazdach kolejowo-drogowych.

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPAD) W KOLEJOWYCH
PRZEWODNICZAC
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Wykaz podmiotéw wystepujacych w tresci Raportu Nr PKBWK/04/2022

Lp. Symbol (skrot) Objasnienie
1 2 3
1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej
2. PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
3. UTK Urzad Transportu Kolejowego
4, 1Z PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych
POLREGIO Sp. z 0.0. . . .
. P znik kol Isk
5 (obecnie POLREGIO S.A) reewoznik kolejowy poiskl
6. DB Regio AG Przewoznik kolejowy niemiecki
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