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PETYCJA / WNIOSEK O ZMIANE PRZEPISOW

w sprawie weryfikacji wytycznych technicznych dotyczacych stosowania sygnalizatorow S-
2 (,,zielonych strzatek”) przy przejsciach i przejazdach dla rowerow

Na podstawie art. 63 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej oraz ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. 0
petycjach, zwracam sie zwnioskiem o podjecie prac legislacyjnych majacych na celu zmiang
przepisdw wykonawczych w zakresie warunkéw technicznych stosowania sygnalizacji $wietlnej,
w szczegdlnosci w kontekscie uzywania sygnalizatorow warunkowego skretu S-2 (tzw. ,,zielonych
strzatek”).

Uzasadnienie problemu

Obecne brzmienie przepisow zawartych w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3
lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach (Dz.U. z 2019r. poz. 2311 z péZn. zm., Zatgcznik nr 3) naktada niezwykle
rygorystyczne obostrzenia dotyczgce eliminacji sygnalizatora S-2 z miejsc, gdzie wystepuje
kolizja z réwnolegtym ruchem pieszych lub rowerzystéw.

W praktyce samorzgdowej przepis ten skutkuje powszechnym, masowym usuwaniem
»Zielonych strzatek” przy okazji nawet drobnych prac modernizacyjnych, audytéw czy budowy
infrastruktury rowerowej. Dziatania te prowadza do drastycznego pogorszenia ptynnosci ruchuw
polskich miastach i powstawania gigantycznych zatoréow drogowych na relacjach skretnych.

W obecnym stanie prawnym:

1. Sygnat ogdélny zielony i tak generuje konflikt: Kierowca skrecajgcy w prawo na petnym
sygnale zielonym ma ustawowy obowiazek ustgpic¢ pierwszenstwa pieszym i
rowerzystom. W efekcie podczas catej fazy sygnatu zielonego manewr skretu zdotajg
wykonaé zaledwie 2-3 pojazdy.

2. Sygnat S-2 petnit funkcje uptynniajgca: Zezwolenie na warunkowy skret po
bezwzglednym zatrzymaniu sie pojazdu (zgodnie z § 96 Rozporzgdzenia Ministra Spraw
Wewnetrznych i Administracji oraz Ministra Infrastruktury w sprawie znakéw i sygnatow



drogowych) pozwalato na optymalne wykorzystanie luk w ruchu pieszo-rowerowym bez
stwarzania dla nich zagrozenia.

Eliminacja tego rozwigzania powoduje powstawanie zbednych zatordw, zwigkszona emisje
spalin przez stojgce w korkach pojazdy oraz paraliz kluczowych weztow komunikacyjnych w
miastach.

Postulowane zmiany

Zwracam sie zwnioskiem o przeanalizowanie mozliwosci nowelizacji Zatgcznika nr 3 do
przedmiotowego rozporzadzenia poprzez:

1. Uelastycznienie zasad dopuszczalnosci stosowania sygnatu S-2 na skrzyzowaniach z
przejazdami rowerowymi i przejSciami dla pieszych, przy zachowaniu warunku
bezwzglednego zatrzymania pojazdu przed sygnalizatorem.

2. Wprowadzenie ramowych wytycznych dla inzynierii ruchu, ktére umozliwiaja
stosowanie inteligentnego sterowania zielona strzatkg (np. wygaszanie sygnatu S-2 tylko
w momentach detekcji rowerzysty/pieszego, zamiast catkowitej likwidacji sygnalizatora
ze skrzyzowania).

Licze na przychylne rozpatrzenie wniosku i podjecie krokow zmierzajgcych do poprawy ptynnosci
ruchu drogowego przy jednoczesnym zachowaniu standardéw bezpieczenstwa.

Z powazaniem,



