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Przepisy dotyczace Bezpieczenstwa Zeglugi
Handlowej (Badanie Wypadkow i
Incydentéw) 2011 przewiduja, ze jedynym
celem dochodzen w sprawie bezpieczenstwa
morskiego prowadzonych zgodnie z
przepisami, w tym analiz, wnioskow i
zalecen, ktére wynikajg z nich lub sg czescig
ich procesu, jest zapobieganie przysztym
wypadkom i incydentom morskim poprzez
ustalenie przyczyn, czynnikdw i okolicznosci.

Co wiecej, celem dochodzen w sprawie
bezpieczenstwa morskiego prowadzonych
zgodnie z tymi przepisami nie jest
przypisywanie winy lub okreslanie
odpowiedzialnosci cywilnej i karnej.

UWAGI

Niniejszy raport nie zostat sporzadzony z
myslg o postgpowaniu sgdowym i zgodnie z
Prawidtem 13(7) Przepiséw dotyczgcych
Bezpieczenstwa Zeglugi Handlowej (Badanie
Wypadkoéw i Incydentéw), 2011, jest
niedopuszczalny w jakimkolwiek
postepowaniu sgdowym, ktérego celem lub
jednym z celdw jest przypisanie
odpowiedzialno$ci lub winy, chyba ze,
zgodnie z okreslonymi warunkami, sad
postanowi inaczej. Raport moze by¢ zatem
mylacy, jesli zostanie wykorzystany do celow
innych niz promowanie zasad
bezpieczenstwa.
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praw autorskich.
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Niniejsze dochodzenie w sprawie
bezpieczenstwa zostato
przeprowadzone z pomoca i we
wspolpracy z Bundesstelle fiir
Seeunfalluntersuchung (BSU) z
Niemiec.

MT Amur Star

PODSUMOWANIE

W dniu 21 listopada 2023 r.,
w czasie gdy zbiornikowiec
Amur Star byl w drodze do
Immingham w  Wielkiej
Brytanii, elektryk znalazt

drugiego mechanika
nieprzytomnego,

uwigzionego miedzy
stalowymi ptytami w
przedziale maszynki
sterowej. Elektryk podnidst
alarm i wraz z innymi

cztonkami zatogi uwolnit
drugiego  mechanika i
probowal go reanimowac.

Kapitan zwrocit si¢ o pomoc
medyczng do wladz
niemieckich i chociaz dwa
zespoty medyczne weszty na
poktad statku helikopterem,
zycia drugiego inzyniera nie
udalo sie przywrdcic.

listopad 2024

MT AMUR STAR

Przewrocenie si¢ luznych
plyt stalowych na czlonka
zalogi, w pozycji 54° 12'
N 007° 14' E 21 listopada
2023 r.

Dochodzenie w  sprawie
bezpieczenstwa wykazato, ze
drugi mechanik znajdowat
sic sam w przedziale
maszynki  sterowej.  Stos
cigzkich plyt stalowych,
ktéry byl przechowywany
pionowo i wolny od
odciggow, przewrocit si¢ na
niego, prawdopodobnie w
wyniku naturalnego ruchu
statku na morskiej fali.

MSIU wydalo trzy zalecenia
dla firmy i administracji
panstwa bandery, majace na
celu bezpieczne
przechowywanie  cigzkich

plyt stalowych oraz
podniesienie §wiadomosci na
temat tego szczegdlnego
zagrozenia.
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INFORMACJE OGOLNE
Statek

Amur Star (rysunek 1) to zarejestrowany na
Malcie tankowiec do przewozu ropy i
chemikaliéw o pojemnosci rejestrowej brutto 8
581 GT. Zostat zbudowany w 2010 r. w stoczni
21st Century Shipbuilding Co. Ltd. w Korei
Potudniowej. Zarejestrowanymi wiascicielami
statku sg Valloeby Amur Star Ltd., a zarzadza
nim firma CST Schifffarts Gmbh & Co. KG z
siedzibag w Hamburgu, Niemcy. Towarzystwem
klasyfikacyjnym dla Amur Star jest Lloyd's
Register, ktory odpowiada za statek rowniez
jako uznana organizacja w zakresie zgodnosci z
Miedzynarodowym Kodeksem Zarzadzania
Bezpieczenstwem (Kodeks ISM).

-
A OIT AT s DT - 300
M ST o PUL Lo S w Nt

X
8-
-
¢
€
i

J
|
|
I i
i

s .

v
e eedl) (

Rysunek 1: Plan ogélny MT Amur Star

Podstawowe dane MT Amur Star to dtugos¢
catkowita (LOA) 128,60 m, szerokos¢ (BOA)
20,40 m, nos$nos¢ letnia (SDWT) 13 019 ton,
zanurzenie letnie 8,71 m. Moc napedowa
zapewnia wolnoobrotowy, okretowy silnik
wysokoprezny MAN B&W (6S35MC) STR,

MT Amur Star 2

generujacy moc 4 440 kW przy 173 obrotach.
Statek jest rowniez wyposazony w dziobowy
ster strumieniowy o mocy 400 kW.

Amur Star posiada 12 zbiornikéw tadunkowych
oraz dwa zbiorniki resztkowe (slop tanks) o
pojemnosci 14 380,56 ton.

Obsada (zaloga)

Certyfikat  Bezpiecznej  Obstugi  Statku
(Minimum  Safe  Manning  Certificate)
przewiduje zatoge sktadajaca si¢ z 11 osob. W
chwili wypadku na poktadzie znajdowato si¢ 19
0sob, w tym 15 obywateli Filipin, trzech Polski
1 jeden Chorwacji. Jgzykiem roboczym byt j.
angielski.

W chwili wypadku statek znajdowat si¢ w
drodze, mostek byl obsadzony przez trzeciego
oficera, a maszynownia przez drugiego
mechanika, ktory byt mechanikiem
wachtowym. Na shuzbie byt rowniez elektryk,
pracujacy zgodnie z
harmonogramem pracy.

dziennym

Drugi mechanik

Drugi mechanik byt 62-letnim obywatelem
Polski 1 dotaczyt do zatogi statku 06 sierpnia
2023 r. w Gandawie (Ghent), Belgia. W 2007 r.
uzyskat dyplom STCW I11/2, uprawniajacy go
do plywania jako starszy mechanik na statkach
z silnikami o mocy 3000 kW lub wigkszej. U
obecnego armatora statku pracowat jako 2
mechanik od 2011 r.

Drugi mechanik ukonczyl szkolenie ogdlne
oraz zapoznawcze w dniu zaokrgtowania. Do
jego  obowigzkéw  nalezalo  bezpieczne
zarzadzanie operacjami 1 zadaniami
konserwacyjnymi w maszynowni. Byl réwniez
odpowiedzialny za zarzadzanie odpadami na
statku, zgodnie z Planem Gospodarowania

Odpadami (Garbage Management Plan).

Drugi mechanik miat okoto 170 cm wzrostu.
Ostatnie badanie lekarskie z 21 czerwca 2023 r.
potwierdzito, ze 2z medycznego punktu
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widzenia jest zdolny do stuzby na morzu. W
chwili wypadku miat na sobie kombinezon,
kask ochronny, rekawice i obuwie robocze.
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Przebieg zdarzen'

Statek MT Amur Star
zakonczy¢ wytadunek benzyny w porcie
Brema, Niemcy, okoto potnocy 20
listopada 2023  roku. Podczas
oczekiwania na wyjscie w morze po

planowat

zakonczeniu wytadunku, starszy
mechanik  poinformowat  drugiego
mechanika, ze wraz z trzecim
mechanikiem 1 motorzysta, bedzie

obsadzal central¢ manewrowo-kontrolng
w maszynie (engine control room - ECR)
podczas szacowanego na 6 godzin
wyjscia z pilotem. Drugi mechanik miat
stawi¢ si¢ W pomieszczeniu maszynowni
o zwyklej porze rano i kontynuowaé
prace polegajaca na
maszynowni w ciggu dnia, wraz z
elektrykiem. Nie omawiano zadnych
planowanych prac konserwacyjnych,
poza tym, ze drugi mechanik mial w razie

obstudze

potrzeby pomagac starszemu oficerowi
podczas czyszczenia zbiornikow

tadunkowych.

Wyladunek zostal zakonczony o 21:54, a
statek opuscit miejsce postoju pod
balastem i pod nadzorem pilota 0 23:54,
kierujac si¢ do Immingham w Wielkiej
Brytanii.

Pilot opuscit statek 0 06:30 w dniu 21
listopada, a o 06:42 statek byl juz na
wodach morskich.  Wkrotce potem
kapitan przekazat wacht¢ nawigacyjna
oficerowi wachtowemu (OOW), aby mdc
w tym czasie przygotowal raporty z
wyjscia
dokumenty ladunkowe. Okoto godziny
08:00, widzac, ze wszystko jest w
porzadku, kapitan udal si¢ do swojej
kabiny, aby odpocza¢.

w morze oraz przekazaé

W miedzyczasie, wkrotce po przejsciu na

1 Wszystkie czasy podano w czasie lokalnym LT

MT Amur Star

predkos¢ morska,
zwolnit  trzeciego
motorzyste na odpoczynek. Przygotowat

starszy mechanik
mechanika 1

takze agregaty pradotworcze oraz system
gazu obojetnego (IG) do mycia
zbiornikow tadunkowych. Czyszczenie
zbiornikéw tadunkowych rozpoczeto sie
okoto 07:30 przez bosmana, starszego
marynarza (AB) i kadeta, a starszy oficer
pozostat w biurze poktadowym (cargo
control room - CCR). Okoto 08:10,
upewniwszy si¢, ze proces czyszczenia
zbiornikow tadunkowych 1 dziatanie
systemu IG przebiegaja prawidtowo,
starszy  mechanik udal si¢ do
maszynowni, gdzie spotkat si¢ z drugim
mechanikiem i elektrykiem w warsztacie.
Stojac w wejsciu poinformowat drugiego
mechanika, ze idzie do swojej kabiny
odpoczgé. Nakazal rowniez drugiemu
mechanikowi, aby nadal pomagat
starszemu oficerowi podczas czyszczenia
zbiornikow tadunkowych.

W tym samym czasie elektryk pomagat
drugiemu mechanikowi w przecigciu
gornej czgsci 200-litrowej beczki z
olejem i spuszczeniu resztek oleju do
wiadra, po zakonczeniu prac. Okoto
godziny 08:30 drugi mechanik i elektryk
udali si¢ razem do kuchni, aby omoéwic
zalegle prace przy zmywarce. Po okoto
10 minutach drugi mechanik opuscit
kuchni¢ i wrécit do maszynowni. Mniej
wigcej w tym samym czasie zakonczono
czyszczenie zbiornikow tadunkowych, a
cztonkowie zatogi poktadowej zaczgli je
osuszac.

Okoto godziny 09:30 elektryk zakonczyt
prace w kuchni 1 wrocit do ECR, aby
odtozy¢ narzedzia i zapisa¢ wykonang
prace. Po drodze spotkat starszego
oficera, ktéry zapytal go o miejsce

=UTC +1.
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pobytu drugiego mechanika, poniewaz
nie mogl go Elektryk
odpowiedzial, ze nie wiedzial, gdzie
przebywat drugi mechanik. Po zapisaniu
swojej pracy elektryk zaczal rozgladaé

znalez¢.

si¢ po maszynowni w poszukiwaniu
drugiego mechanika, ale réwniez go nie
znalazl.

Szukal go wiec dalej, kierujgc si¢ do
przedziatu maszynki sterowej. Tam
drugiego mechanika
nieprzytomnego i uwi¢zionego pomi¢dzy
regalami z czg¢éciami zamiennymi a
kilkoma stalowymi ptytami, ktore
najwyrazniej przewrocity si¢ na niego
(rysunek 2). Elektryk natychmiast udat

znalazt

[

si¢ do ECR, zadzwonil po pomoc na
mostek, a nastepnie pobiegt do CCR, aby
poinformowac oficera o
zaistnialej sytuacji. Odnotowany czas to
okoto 09:35.

starszego

Oficer  wachtowy  (trzeci  oficer)
natychmiast poinformowal cztonkow
zatogi  pracujacych na  pokladzie,

kapitana oraz starszego mechanika.
Starszy oficer i starszy marynarz (AB),
wraz z elektrykiem, przybyli na miejsce
zdarzenia jako pierwsi i podjeli probe
zdjecia plyt z drugiego mechanika, ale
nie byli w stanie tego zrobi¢ ze wzgledu
na ich duzy ciezar.
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Rysunek 2: Plan przedzialu maszynki sterowej

Bosman i jeden z kadetow byli kolejnymi
cztonkami zatogi, ktérzy przybyli na
miejsce i natychmiast pomogli swoim
kolegom podnosi¢ ptyty, jedna po
drugiej. Przed usuni¢ciem ostatniej plyty,
starszy marynarz (AB) wsunat si¢ obok
drugiego inzyniera i podpart go, aby nie
upadt, kiedy bedzie ona usuwana.
Odnotowany czas to okoto 09:42. Drugi

MT Amur Star

LL:I Tl o

mechanik nie reagowal, wigc po
usunieciu  ostatniej  plyty, starszy
marynarz (AB) potozyl drugiego

mechanika na poktadzie 1 wraz ze
starszym oficerem rozpoczat reanimacje
krazeniowo-oddechowg (CPR).

W ciagu kilku minut na miejsce wypadku
przybyli kapitan oraz starszy mechanik.
Po dokonaniu oceny sytuacji kapitan udat
si¢ na mostek celem zasigegnigcia porady
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medycznej (radio medical). Polecit
rowniez drugiemu oficerowi, aby wzigt
butle z tlenem i udzielit pomocy. Starszy
mechanik pozostawal w maszynce

sterowej udzielajac pierwszej pomocy.

Kapitan przybyt na mostek o 09:50 i
zadzwonil do wyznaczonej osoby na
ladzie (Designated Person Ashore -
DPA), aby poinformowa¢ firm¢ o
wypadku.  Okoto  09:55  kapitan
skontaktowat si¢ z os$rodkiem kontroli
ruchu statkow German Bight VTS,
zglaszajac nagly przypadek medyczny i
proszac o pozwolenie na powrot.

Okoto godziny 10:03 VTS zalecit
statkowi obranie kursu 140° w kierunku
rzeki Wezery. Nastepnie kapitan, okoto
10:06, skontaktowat si¢ z Telemedyczng
Stuzba Pomocy Morskiej (TMAS)2,
Pierwszy helikopter, Rescue 21, zostat
wezwany do pomocy o 10:33. Hans
Hackmack oraz Bernard Grube, dwie 23-
metrowe todzie ratownicze, zostaly
réwniez wystane do statku i1 udzielity
niezbednej pomocy.

Pierwsza na miejscu zdarzenia o godzinie
11:08 pojawila si¢ zatoga Rescue 21 z
jednym ratownikiem medycznym i
oficerem lacznosci operacyjnej na
poktadzie statku na pozycji 54° 01.6' N
007° 18.1"' E. Po wstepnej ocenie sytuacji
drugi mechanik zostal przeniesiony do
maszynowni, gdzie bylo wigcej miejsca
na kontynuowanie akcji reanimacyjnej.

Nastepny helikopter, Northen Rescue 01,
ktory otrzymal zadanie w tym samym
czasie co Rescue 21, przybyt na miejsce
zdarzenia o 11:24 1z dodatkowym
sprzetem 1 dwoma medykami. Na
poktadzie trzej medycy oraz oficer

2 TMAS (Telemedical Maritime Assistance
Service) wspiera i doradza marynarzom w
przypadku  choroby, wypadkéw, nagtych

MT Amur Star

lacznosci  operacyjnej  kontynuowali
probe reanimacji drugiego mechanika. O
11:42 sadzono, ze wykryto niski puls,
jednak o 11:48 lider zespotu medycznego
uznat drugiego mechanika za zmarlego.
Smieré cztonka zalogi zostala rowniez
potwierdzona przez medyka pogotowia
ratunkowego z Lotniczego Pogotowia
Ratunkowego NHR (Northern Rescue),
ktory przylecial na statek $Smigtowcem i
zostal opuszczony na poktad za pomoca

wciggarki, aby pomdc  drugiemu
medykowi, opuszczonemu na Statek
wczesniej.

Dwie lodzie ratownicze, ktére prawie
dotarty do statku, zostaty zwolnione, aby
powrdci¢ do bazy. O 1234 oba zespoty
medyczne zasygnalizowaty, ze sg gotowe
do podjecia na helikoptery. Pierwszy
zespot zostat zabrany przez Rescue 21 0
12:39, a drugi zespot, wraz z cialem
drugiego mechanika, zostal zabrany
przez Northern Rescue 01 o 13:06.

Nastepnie statek otrzymat polecenie
udania si¢ do kotwicowiska Neue Wesser
Reede, gdzie o godz. 14:48 zarzucit
kotwicg, aby dopetli¢ formalnosci z
lokalnymi wladzami. Nastepnie statek
wznowil podréz w kierunku Immingham
22 listopada 2023 r. 0 godz. 21:12.

Stos zapasowych plyt stalowych

Stos sktadat si¢ z 15 stalowych plyt o
réznych wymiarach (rysunek 3). Brak
jest zapisow, ktore pozwolityby ustalié,
kiedy i dlaczego te stalowe ptyty zostaty
dostarczone na poktad. Najwigksza ptyta
mierzyta 2,04\ m * 1,00m, a najmniejsza
1,00m * 1,00m. Dhuzsza plyta stalowa,
(rysunek 3), mierzyta 1,30m * 1,30m.

Grubos¢ ptyt stalowych wahata si¢ od

wypadkéw morskich i innych incydentow na
poktadzie, ktére wymagajg porady medyczne;.
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3mm do 20mm. Biorac pod uwage, ze
gestos$¢ stali wynosi okoto 7850 kgm-3,
mozna zauwazyC, ze catlkowita waga
stosu byla znaczaca.

Informacje  uzyskane ~w  ramach
dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa
wskazywaly, ze catkowita szacunkowa
waga stosu wynosila 1,2 tony. Pierwsza
ptyta widoczna przed stosem (rysunek 3)
wazylta okoto 188 kg. Starszy mechanik
przypomnial sobie, ze plyty byly
sktadowane w tym miejscu przez ponad
12 miesigcy i1 nigdy nie byly uzywane.
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Wykres 3: Stos plyt stalowych

Uktad mocujacy ptyty (rysunki 3 i 4)
sktadat si¢ z dwdch nylonowych zawiesi
oraz bloku tancucha.

Wykres 4: Zabezpieczenie plyt za pomoca
bloku lancucha i nylonowych zawiesi

MT Amur Star

Dolne zawiesie bylo przymocowane
szeklami na obu koncach i recznie
napigte, podczas gdy gorne zawiesie byto
przymocowane szekla do poreczy na
jednym koncu, a nastgpnie przeniesione
przez plyty, zapgtlone nad porecza i
przeniesione z powrotem, gdzie bylo
przymocowane do haka bloku tancucha.
Drugi koniec bloku tancucha byt
zaczepiony do poreczy na drugim koncu.
Piyty opieraly si¢ na hybrydowym
systemie mocowania skladajacym si¢ z
nylonowych zawiesi i bloku tancucha.

Cztonkowie zatogi twierdzili, ze kiedy
usun¢li stos ptyt, aby uwolni¢ drugiego
mechanika, zauwazyli, ze oba zawiesia
zostaly odczepione, blok tancucha
zwolniony, a odciagi lezaly na poktadzie.
Nie zaobserwowano zadnych uszkodzen
zabezpieczen, sugerujacych, ze odciggi w
jakis$ sposéb zawiodty.

Warunki zewnetrzne

Zapisy statku wskazywaly, zZe w
momencie  wypadku  niebo  bylo
zachmurzone. Wiatr wial z kierunku
wschodnio-potnocno-wschodniego,  z
sitg 4 w skali Beauforta, a stan morza
wynosit okoto 0,5 m. Temperatura
powietrza wynosita 9 °C.

Zatoga stwierdzita, ze w momencie
zdarzenia statek byt ogolnie stabilny.
Nagranie z kamery przemystowej
(CCTV) réwniez wskazywato, ze statek
byt prawie stabilny, z okazjonalnymi
niewielkimi
przechytami/przeglebieniami, jesli w
ogole.

Poprzednie wypadki

Chociaz powazne wypadki z udziatem
ptyt stalowych moga by¢ rzadkie, jest to



trzeci $miertelny wypadek® badany przez
MSIU w ciggu ostatnich trzech lat,
wynikajacy z podobnych okolicznosci, tj.
zabezpieczenie utozonych w stos plyt
zostato
spowodowato  ich
skutkiem

stalowych poluzowane lub
usuniete,  co
przewrdcenie si¢ ze

Smiertelnym.

Co wigcej, w grudniu 2022 r. i kwietniu
2023 r. na pokltadach statkow
zarejestrowanych na Malcie odnotowano
dwa podobne wypadki, ktéore nie
zakonczyty si¢ $miercia. W obu
przypadkach stos stalowych ptyt
przewrécil si¢ 1 spadt na cztonkow
zatogi, powodujac powazne obrazenia.

W czerwcu 2024 r. Administrator Morski
Republiki  Wysp Marshalla wydat
poradnik bezpieczenstwa morskiego dla
wla$cicieli/armatorow, kapitanow,
inspektorow  morskich 1 uznanych
sprawie  incydentéw
zwigzanych z przechowywaniem 1
obstuga ptyt stalowych. Poradnik
ostrzegat, ze od 2019 r. Administrator
Morski  zbadat 11 incydentow
zwigzanych z rgczng obsluga plyt
stalowych, ktore skutkowaly albo

ofiarami $miertelnymi, albo powaznymi

organizacji w

obrazeniami zagrazajacymi zyciu, i ktore
wymagaly ewakuacji medycznej*.

ANALIZA
Cel

Celem badania wypadkow 1 incydentow
morskich jest ustalenie okoliczno$ci i
czynnikbw bezpieczenstwa z nimi
zwigzanych, co stanowi podstawe do
sformutowania zalecen oraz
zapobiezenia kolejnym wypadkom lub

incydentom morskim w przysztosci.

3 Zob. raporty MSIU z dochodzeh w sprawie
bezpieczenstwa 23/2021 and 12/2023.
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Wspolpraca

Niniejsze dochodzenie w sprawie
bezpieczenstwa zostato przeprowadzone
z pomoca i we wspolpracy z Bundesstelle
fiir  Seeunfalluntersuchung (BSU) z
Niemiec. BSU ufatwito dostgp do
dokumentow.

Rejestr godzin pracy / odpoczynku

Rejestry  godzin  pracy/odpoczynku
drugiego mechanika za listopad 2023 r.
wskazywaly, ze jego godziny pracy byly
zgodne z wymogami STCW i ze miat on
CO najmniej osiem godzin snu przed
rozpoczgciem pracy 21 listopada rano.
Badanie bezpieczenstwa nie dostarczyto
informacji na temat jako$ci snu cztonka
zatogi, dlatego nie bylo mozliwe
doktadniejsze przeanalizowanie
potencjalnego zmgczenia.

Testy na obecnos¢ narkotykow i
alkoholu

Armator prowadzi polityke ,,zerowej”
tolerancji dla spozywania alkoholu 1
narkotykow.  Wszystkie testy na
obecnos¢ alkoholu przeprowadzone po
wypadku daty wynik negatywny.

Przyczyna Smierci

Cztonkowie zatogi, ktérzy byli na
miejscu, aby  udzieli¢ = pomocy,
potwierdzili, ze drugi mechanik mial
powazne siniaki na brzuchu, w miejscu,
w  ktorym znalezli goérng krawedz
stalowych ptyt spoczywajacych na jego
przeponie (rysunek 5).

4 Zob. Poradnik Bezpieczenstwa Morskiego

Republiki Wysp Marshalla nr 06-24.
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https://msiu.gov.mt/wp-content/uploads/2022/11/PDF-Accidents_and_Incidents_2020-MT_Miss_Benedetta_Final_Safety_Investigation_Report.pdf
https://msiu.gov.mt/wp-content/uploads/2023/07/MT-Sunny-Isles_Final-Safety-Investigation-Report.pdf
https://www.register-iri.com/wp-content/uploads/MSA-2024-06.pdf

Wykres 5: Rekonstrukcja wypadku

(Rysunek przedstawia symulacj¢ wypadku)

Raport z sekcji zwlok z dnia 05 grudnia
20:23 r. wykazal, ze przyczyng $mierci
byt zawatl migsnia sercowego. Co wigcej,
raport nie ujawnit zadnych dowodéw na
przemoc zewngetrzna, ktora
spowodowataby lub miataby znaczacy

wplyw na jego $mier¢.

Jednakze, w dniu 13 marca 2024 r., po
przekazaniu do Centrum Medycyny

Sadowej  przez  Federalne  Biuro
Postepowania  Dochodzeniowego w
Sprawach  Wypadkow Morskich w

Niemczech (FEBIMA) dodatkowych
informacji na temat stanu faktycznego
sprawy, wydano nowy raport medycyny
sadowej. W ocenie dokonanej przez
zespot medyczny uwzgledniono fakt, ze
poszkodowany cztonek zatogi doznal
ucisku  w goérnej czesci brzucha,
spowodowanego przez stalowe plyty. W
raporcie stwierdzono, ze w $wietle
wynikow sekcji zwlok i faktow zdarzenia
przyjeto, ze $mier¢ nastgpita w wyniku
uduszenia z powodu silnego ucisku klatki

> MSIU pragnie wyjasni¢, ze ,medyczna”
przyczyna $mierci nie miata zadnego wpltywu na
dochodzenie w sprawie bezpieczenstwa jako
takie. Zamiast tego dochodzenie w sprawie
bezpieczenstwa mialo na celu jedynie
zrozumienie dynamiki wypadku w kontekscie
rozmieszczenia i mocowania ptyt stalowych.
Metoda my$lenia zastosowana przez MSIU

MT Amur Star

piersiowej (syndrom Perthesa)®. Testy
toksykologiczne na obecnos¢ alkoholu i
narkotykéw daly wynik negatywny.

Przyczyna wypadku

MSIU zostato poinformowane, ze zaden
cztonek zatogi nie byl $wiadkiem
wypadku. Po wypadku w warsztacie
maszynowym  znaleziono tekturowy
szablon (rysunek 6), w poblizu pustej
beczki po oleju, ktorej gérna czes$¢ odciat
wczesniej drugi mechanik razem z
elektrykiem.

Rysunek 6: Tekturowy szablon znaleziony w
warsztacie maszynowym

Szablon idealnie pasowatl do gornej
czesci beczki po oleju (rysunek 7) wiec
wywnioskowano, ze drugi mechanik
mogt planowa¢ wykonanie pokrywy do
beczki, ktora miala by¢ uzywana do
przechowywania $mieci. Logika ta
zostata wzmocniona przez fakt, ze drugi
mechanik miat za zadanie zarzadzanie
$mieciami na poktadzie statku.

polegata na tym, ze niezaleznie od wyniku tego
zdarzenia, mozna bylo wyciaggna¢ wnioski
dotyczace bezpieczenstwa i podzieli¢ si¢ nimi ze
spoleczno$cia morska. W zwigzku z tym
zdecydowano, ze ,,medyczna” przyczyna $mierci
wykracza poza zakres dochodzenia w sprawie
bezpieczenstwa, a zatem nie ma wplywu na
analize zebranych danych dotyczacych wypadku.
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Rysunek 7: Tekturowy szablon jako pokrywa

W oparciu o dane z wypadku, ktore
wskazywatly, 7e
stalowych ptyt zostaly zwolnione, nie
wykluczono, ze mocowanie mogto
zosta¢ zwolnione, aby zidentyfikowaé

zabezpieczenia

odpowiednig plyte do wykorzystania w
produkcji pokrywy do beczki na $mieci.

Mimo, ze w czasie wypadku statek
znajdowal si¢ w morzu w ogblnie w
stabilnej pozycji, nie mozna wykluczy¢,
ze po zwolnieniu mocowania cig¢zkie
stalowe plyty, ktore byty
przechowywane w pozycji pionowej,
przewrocily si¢  przy najmniejszym
naturalnym ruchu statku na fali.

Dochodzenie w sprawie bezpieczenstwa
zaklada, ze odblokowane stalowe ptyty
przewrdcity si¢ niespodziewanie, a
bioragc pod uwage ciezar stosu, ktory
wynosit okoto 1,2 tony, drugi mechanik
nie mial szans, aby powstrzymac je przed

upadkiem na niego lub uwolni¢ sie¢.

Dane dotyczace wypadku nie wskazuja,
kto uwolnit wigzania ze stalowych plyt 1
czasu wykonanej czynnos$ci. Rozmowy z
cztonkami  zatogi po  wypadku
sugerowatly, ze stos byl zabezpieczony

& Nawet jesli to wiasnie drugi mechanik zdjat
mocowanie, jest bardzo nieprawdopodobnym,
aby mogt by¢ w stanie samodzielnie wybraé

MT Amur Star

przed wypadkiem. To, czy bylo to

samodzielne  dzialanie = $miertelnie
rannego cztonka =zatogi, czy innego
cztonka zatogi, nie ma znaczenia dla

dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa®.

Dochodzenie w sprawie bezpieczenstwa

ma charakter systemowy i zamiast
identyfikowa¢ czlonka =zatogi jako
takiego, dotyczy raczej]  ogolnej

akceptacji ryzyka i zastosowanych metod
stalowych plyt.
Zrozumiale jest, ze w  dniach
poprzedzajacych wypadek czlonkowie
zatogi wielokrotnie uzyskiwali dostep do
pomieszczenia  maszynki  sterowej,
niezaleznie od przyczyny.

zabezpieczenia

Dochodzenie w sprawie bezpieczenstwa
nie wykazato, aby metody stosowane do
przechowywania i  zabezpieczania
stalowych plyt oraz zwigzane z nimi
ryzyko byty kiedykolwiek
kwestionowane przez ktoregokolwiek z
cztonkow zatogi. Cztonkowie zatogi nie
kwestionowali rowniez w/w metod 1
ryzyk  podczas  roznych  kontroli
przeprowadzanych na pokladzie. W
konkluzji, wszystko wskazywalo na to,
ze czlonkowie zalogi nie otrzymali

zadnych wskazowek, ktore
sugerowalyby im, ze istnieje
niedopuszczalny poziom ryzyka,
ktéremu nalezy zaradzi¢. Rowniez
zauwazalny byl  brak  ostrzezen,

odzwierciedlajac brak obaw dotyczacych
ryzyka zwigzanego ze stalowymi
ptytami.

Tak wiec, nawet biorac pod uwagg liczbe
incydentow wymienionych wczesniej w
niniejszym raporcie z dochodzenia w
sprawie bezpieczenstwa, byto oczywiste,
ze skladowanie stalowych ptyt w ten

stalowg ptyte i wyciagnaé ja ze stojaka, biorgc
pod uwage bardzo duza wage poszczegdlnych
piyt.
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sposob nie jest rzadka praktyka w
przemysle morskim.

Nieplanowana praca

Wykonanie pokrywy do beczki na $§mieci
nie zostalo udokumentowane ani
podczas codziennego
spotkania dotyczacego bezpieczenstwa.
W rzeczywisto$ci tego ranka nie odbylo
si¢  zadne  spotkanie

omowione

dotyczace
bezpieczenstwa, z powodu dhugiego
nocnego pilotazu na rzece, podczas
ktérego wiekszos¢ cztonkoéw zatogi byta
na stuzbie.

Zrozumiate jest, iz nawet gdyby praca ta
byta zaplanowana, produkcja pokrywy
do beczki na $mieci prawdopodobnie nie
wymagataby pozwolenia na prace lub
przeprowadzenia oceny ryzyka, chyba ze
rozwazano by prac¢ z ogniem.

Dochodzenie w sprawie bezpieczenstwa
nie bylo w stanie ustali¢, czy drugi
mechanik przeprowadzit ocen¢ ryzyka na
Jesli tak, to jest wysoce
prawdopodobne, ze nie byl w stanie

miejscu.

zidentyfikowa¢ wszystkich powigzanych
zagrozen. Moglo tak by¢, zwlaszcza
biorac pod uwage fakt, ze podobno
pracowat sam 1 nie mial mozliwoS$ci
podniesienia alarmu, gdyby co$ mu si¢
stato. Alternatywnie, drugi mechanik nie
dostrzegl Zzadnych zagrozen zwigzanych
z tak prostym zadaniem 1 dlatego uznal,
ze ocena ryzyka nie jest konieczna.

Praca w pojedynke

Chociaz maszynownia byla w stanie

" MSIU wie o kilku firmach, ktore wdrozyty
polityke ,,pracy w pojedynke” na swoich
statkach (szczegolnie w przypadku oficerow
mechanikow pracujacych na statku =z
systemem bezwachtowym w maszynie
(Unattended Machinery System - UMS,
czesciej okreslany jako UMA - Unattended
Machinery Area, np. system A16), ktorzy

MT Amur Star

,»obsady =zatogg” 1 nie wymagala
wlaczenia systemu alarmowego, gdy
drugi mechanik zostal mechanikiem
wachtowym, przez dlugi czas pracowat
faktycznie sam w maszynowni, gdy tylko
elektryk wyszedt do pracy w kuchni.

Osoba pracujgca w pojedynke to albo
kto$, kto nie moze by¢ widziany lub
styszany przez inng osobe, albo gdy
wizyta innej osoby nie jest oczekiwana.
MSIU nie natkngto si¢ na zadna
dokumentacje w tej sprawie’.

Zamocowanie plyt

Dochodzenie w sprawie bezpieczenstwa
otrzymalo informacj¢, ze stalowe ptyty
byly w ten sposdb zamocowane juz od
jakiegos$ czasu.

Dochodzenie w sprawie bezpieczenstwa
wykazalo kilka slabych punktow i
ograniczen takiego rozwigzania.
Nylonowe pasy nie mogly by¢ napinane
niezaleznie, a do utrzymania napigcia
gornego odciggu nylonowego uzyto
bloku tancucha. Drugi odciag byt
napinany Ponadto
zaobserwowano, ze nylonowe pasy byty
podatne na ocieranie si¢ o0 ostre

krawegdzie stalowych ptyt, co mogto

recznie.

skutkowa¢ ich rozerwaniem w pewnym
momencie.

Aby wybra¢ 1 wyjac stalowa ptyte ze
stosu, konieczne bylo zwolnienie catego
uktadu mocujacego. Oznaczato to, ze
nawet przy braku ruchu statku, istniato
ryzyko, ze ptyty spadng na czlonkéw
zatogi probujacych wyjac jedng z nich.

muszg stawi¢ si¢ na alarm w nocy)). W tym
celu szereg statkow jest wyposazonych w
liczne przyciski resetowania alarmu wokot
przedzialow maszynowych lub informuje
mostek o wejsciu mechanika do maszyny i
ustawia okresowe wezwanie do
potwierdzenia, iz sg bezpieczni, az do
opuszczenia pomieszczenia.

11
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Ciezar stalowych ptyt oznaczal, ze
wymagana  byla kilku
cztonkow zalogi, aby powstrzymaé i

si¢ plyt, co
powaznymi

obecnos¢

zapobiec przewroceniu
grozito
obrazeniami.

wieloma

Badanie  bezpieczenstwa  wykazato
rowniez, ze miejsce sktadowania i sposob
mocowania plyt stalowych nie pozwalaty
na uzycie podnosnika ani uchwytow do
podnoszenia w celu bezpiecznego
przeniesienia/przesuniecia  ptyt, w
czym przestrzeh do
bezpiecznych operacji byta ograniczona.

zwigzku  z

Co wigcej, podczas dochodzenia w
sprawie bezpieczenstwa nie natrafiono
na wytyczne i/lub procedury dotyczace
bezpiecznego obchodzenia si¢ z ciezkimi
przedmiotami na poktadzie.

Reakcja na sytuacje awaryjne

Nadzoér techniczny (np. superintendent,
DPA) statkowi procedury
dotyczace sytuacji awaryjnych 1 ich
powiadamiania. Zgodnie z wymogami,
kapitan najpierw skontaktowal si¢ z
Armatorem, aby zglosi¢ powazny
charakter wypadku. Po skontaktowaniu
sic z VTS, komunikacja z morskim
centrum koordynacji ratownictwa i
innymi jednostkami ratowniczymi byta

zapewnit

zadowalajaca, a dwa zespoty medyczne
helikoptera  wyladowaty 1  zostaly
bezpiecznie ewakuowane ze statku.

WNIOSKI

1. Drugi mechanik odni6st obrazenia,
gdy stos stalowych ptyt przewr6cit
sie, przyciskajac go do regalu na
czgSci  zamienne
maszynki sterowe;.

w  przedziale

8 zalecenia

bezpieczenstwa nie moga

Dzialania i dotyczace

stwarzaé

MT Amur Star

2. Mocowanie przeznaczone do

zabezpieczenia stosu plyt bylo
poluzowane.
3. Na ten dzieh nie zaplanowano

zadnych prac konserwacyjnych, a
praca ta byta nieplanowana.

4. Drugi mechanik pracowal sam i nie
istnial system umozliwiajacy mu
wlaczenie Wzywajacego
pomoc.

alarmu

5. Dochodzenie w
bezpieczenstwa
stabych  punktéw i
takiego rozwigzania. Na przyklad,

sprawie
kilka
ograniczen

wykazato

aby wybrac 1 wyja¢ stalowa plyte ze
stosu, konieczne byto zwolnienie
catego uktadu mocujacego.

6. Nie bylo zadnych informacji, ktére
wskazywalyby na to, ze cztonkowie
zatogi mieli sygnaly sugerujace, iz
istnieje poziom niedopuszczalnego

ryzyka zwigzanego ze stosem
stalowych ptyt, ktéremu nalezy
zaradzi¢.

7. Potozenie 1 sposéb mocowania
stalowych ptyt nie pozwalaly na
uzycie podno$nika lub uchwytow do
podnoszenia w celu bezpiecznego
przeniesienia/przesuniecia plyt.

8. Umieszczanie na poktadzie
stalowych ptyt nie jest rzadka
praktyka w przemysle morskim,
stosowang zarowno przez czlonkow
zatogi, jak 1 personel ladowy.

DZIALANIA DOTYCZACE
BEZPIECZENSTWA PODJETE W
TRAKCIE DOCHODZENIA W
SPRAWIE BEZPIECZENSTWAS

CST Schifffarts Gmbh & Co. KG podjeta

domniemania winy i/lub odpowiedzialnosci.

12
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szereg dziatan dotyczacych
bezpieczenstwa, w tym:
wszczgta  wlasne  wewngtrzne

dochodzenie w sprawie wypadku na
poktadzie statku;

« w dniu 27 listopada 2023 r. wydata
ostrzezenie dla wszystkich

zarzadzanych przez siebie statkow;

- dokonata przegladu swoich procedur
zarzadzania bezpieczenstwem, aby
uczyni¢ je bardziej niezawodnymi
oraz by uwzgledni¢ wnioski z tego
wypadku; Do kontroli warunkow
przechowywania blach stalowych na
poktadzie statku dotaczono listy
kontrolne audytow 1 inspekeji firmy;

- wyznaczono firm¢ Fathom Marine
Consultants z Wielkiej Brytanii do
nagrania  filmu  szkoleniowego
dotyczacego wypadku.

* obszar wokot ptyt stalowych oznaczono
jako niebezpieczny;

* wywieszono ogloszenie ostrzegajace
cztonkow  zalogi, Ze  prace
wymagajace uzycia ptyt stalowych
muszg zostaé wczesniej zgloszone
starszemu mechanikowi;

* przygotowano plakat dotyczacy
obstugi, sktadowania 1
zabezpieczania ptyt stalowych i rur i
rozprowadzono go wsrod statkow
floty;

* nieistotne stalowe zostaty

plyty

MT Amur Star

wytadowane na brzeg;

* wokot ptyt stalowych przyspawano
dodatkowe  wzmocnienia,  aby
zapobiec ich upadkowi, nawet jesli
wigzania zostang zwolnione;

* zainicjowano proces zakupu stojaka do
sktadowania ptyt stalowych dla
wszystkich statkow floty;

* rozpoczeto kampani¢ na wszystkich
statkach floty w celu weryfikacji
systemow mocowania ptyt stalowych
na poktadzie.

ZALECENIA

Bioragc pod uwage podjete dzialania w
zakresie bezpieczenstwa, firmie CST
Schifffarts Gmbh & Co. KG zaleca si¢ co
nastepuje:

15/2024 R1 - rozestanie ustalen
niniejszego dochodzenia do
zarzadzanej i posiadane;j floty.

Zaleca  si¢
bandery:

administracji  panstwa

15/2024_R2 - rozestanie zawiadomienia
informacyjnego dla wiascicieli 1
zarzadcow statkow, podkreslajace
znaczenie bezpiecznego sktadowania
1 mocowania plyt stalowych,
zapewniajace dostgpnosé
niezbednych narzedzi 1 srodkow do
bezpiecznego obchodzenia
ptytami stalowymi oraz przenoszenia

si¢ z

wszelkich niepotrzebnych ciezkich
ptyt stalowych na brzeg.

13
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DANE STATKU
Nazwa statku
Bandera:

Towarzystwo klasyfikacyjne
Numer IMO:

Typ statku:
Zarejestrowany wiasciciel:
Armator:

Materiat kadtuba:

Dtugos¢ catkowita (LOA)

Dhugosc rejestrowa (miedzy pionami -

LBP):
Pojemnos¢ brutto (GT)
Minimalna bezpieczna obsada

Autoryzowany tadunek:

SZCZEGOLY REJSU
Port wyjscia:

Port przybycia

Rodzaj rejsu

Informacje o tadunku

Zatoga

Amur Star

Valletta, Malta
Lloyd's Register (LR)
9480368

Zbiornikowiec do przewozu ropy naftowej / chemikaliow

(typ 11)

Valloeby Amur Star Ltd.

CST Schifffarts Gmbh & Co. KG
Stal

128,60 m

120,40 m
8 581
11

Ciecz luzem

Bremen, Niemcy
Immingham, Wielka Brytania
Zegluga miedzynarodowa

Pod balastem

19

INFORMACJE O ZDARZENIU MORSKIM

Data i godzina:

Klasyfikacja zdarzenia:

Miejsce zdarzenia:

Miejsce na poktadzie:
Obrazenia / ofiary $miertelne:
Szkoda / wplyw na $rodowisko:
Stan eksploatacji statku:

Etap rejsu:

Warunki zewngetrzne i wewngtrzne:

Osoby na poktadzie:

MT Amur Star

21 listopada 2023 okoto 09:00 (UTC +1)
Powazny wypadek morski

W morzu na pozycji 54° 12' N 007° 14'E
Pomieszczenie maszynki sterowej

Jeden ranny cztonek zatogi

Nie zgltoszono

Tryb normalny - w morzu - pod balastem
Przejs$cie morzem

Niebo zachmurzone z umiarkowang bryza z kierunku
wschod- poinocny wschod. Martwa fala z kierunku
wschod-potnocny wschod oraz znaczaca wysokos¢ fali
wynoszaca 1,0m. Temperatura powietrza i morza 9 °C.

19
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