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Cele redukcji emisji dla pojazdów ciężarowych

Data Wymagania

Cele redukcji 2025 15% dla ciężkich samochodów ciężarowych o masie powyżej 16 t 

2030 45% (wcześniej 30%)

2035 65% 

2040 90%

źródło: opracowanie własne na podstawie rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1610 z dnia 14 maja 2024 r



Źródło: ACEA,Decarbonising Heavy-duty Road Transport • State Of The Enabling Conditions

Pojazdy nisko i zeroemisyjne – ponad 45 modeli dostępnych na rynku w 2025 r.



Sprzedaż HDEV QI-QII 2025 vs. 2024, ICCT

Źródło: International Council on Clean Transportation, 2025



Sprzedaż HDEV I połowa 2025, ICCT

Country 2024 Q2 2025 Q2 2024 Q1–Q2 2025 Q1–Q2

Austria 43 (1.7%) 35 (2.1%) 67 (1.5%) 67 (2.0%)

Belgium 25 (1.0%) 44 (2.2%) 39 (0.8%) 74 (1.7%)

Croatia 0 (0.0%) 0 (0.0%) 1 (0.1%) 0 (0.0%)

Czech Republic 0 (0.0%) 7 (0.3%) 2 (0.0%) 12 (0.3%)

Denmark 52 (4.5%) 44 (3.2%) 105 (4.7%) 79 (3.4%)

Estonia 0 (0.0%) 2 (0.9%) 1 (0.3%) 2 (0.5%)

Finland 8 (1.2%) 13 (2.3%) 15 (1.1%) 24 (2.1%)

France 149 (1.1%) 184 (1.8%) 243 (0.9%) 412 (2.0%)

Germany 335 (1.4%) 281 (1.7%) 644 (1.5%) 581 (1.8%)

Greece 0 (0.0%) 0 (0.0%) 0 (0.0%) 2 (0.8%)

Hungary 2 (0.1%) 9 (0.7%) 3 (0.1%) 11 (0.5%)

Ireland 7 (1.0%) 3 (0.5%) 12 (0.7%) 4 (0.3%)

Italy 10 (0.1%) 10 (0.2%) 23 (0.2%) 22 (0.2%)

Latvia 1 (0.3%) 0 (0.0%) 2 (0.3%) 0 (0.0%)

Lithuania 0 (0.0%) 1 (0.0%) 0 (0.0%) 1 (0.0%)

Luxembourg 0 (0.0%) 3 (1.2%) 0 (0.0%) 3 (0.6%)

Netherlands
156 
(4.3%)

187 
(6.4%)

279 (3.6%) 314 (6.3%)

Poland 8 (0.1%) 4 (0.1%) 14 (0.1%) 9 (0.1%)

Portugal 0 (0.0%) 1 (0.1%) 8 (1.4%) 4 (0.2%)

Romania 2 (0.1%) 11 (0.4%) 2 (0.0%) 11 (0.3%)

Slovakia 1 (0.1%) 3 (0.4%) 3 (0.2%) 4 (0.3%)

Slovenia 1 (0.2%) 2 (0.3%) 2 (0.2%) 2 (0.2%)

Spain 30 (0.4%) 29 (0.5%) 72 (0.5%) 52 (0.5%)

Sweden
105 
(6.6%)

92 (6.6%) 179 (6.2%) 182 (7.0%)

EU-27
935 
(1.1%)

965 
(1.4%)

1,716 (1.1%) 1,872 (1.4%)

Źródło: International Council on Clean Transportation, 2025



Sprzedaż LDEV/MDEV  QI-QII 2025, ICCT

Źródło: International Council on Clean Transportation, 2025



Sprzedaż LDEV/MDEV, ICCT
Country 2024 Q2 2025 Q2 2024 Q1–Q2 2025 Q1–Q2

Austria 16 (7.0%) 32 (25.0%) 21 (5.8%) 50 (19.8%)

Belgium 21 (6.0%) 44 (15.7%) 30 (4.4%) 78 (11.9%)

Croatia 0 (0.0%) 2 (2.9%) 0 (0.0%) 2 (2.2%)

Czech Republic 6 (1.9%) 35 (11.2%) 6 (1.0%) 45 (8.8%)

Denmark 45 (26.9%) 125 (57.3%) 75 (27.0%) 207 (56.9%)

Finland 3 (1.4%) 5 (3.7%) 6 (1.4%) 11 (4.8%)

France 412 (19.8%) 258 (16.6%) 514 (14.5%) 395 (14.3%)

Germany 728 (13.0%) 903 (26.3%) 1,352 (14.0%) 1,508 (23.0%)

Greece 0 (0.0%) 28 (22.4%) 2 (0.9%) 29 (13.9%)

Hungary 1 (0.6%) 13 (20.3%) 15 (5.8%) 13 (10.4%)

Ireland 2 (1.9%) 13 (15.7%) 18 (6.2%) 25 (9.7%)

Italy 62 (5.6%) 229 (24.1%) 114 (5.7%) 363 (20.8%)

Latvia 0 (0.0%) 1 (8.3%) 1 (3.4%) 1 (4.5%)

Lithuania 0 (0.0%) 0 (0.0%) 1 (1.9%) 0 (0.0%)

Luxembourg 1 (3.4%) 4 (25.0%) 1 (2.1%) 5 (13.9%)

Netherlands 47 (10.3%) 158 (61.5%) 67 (8.8%) 663 (76.3%)

Poland 9 (1.2%) 7 (1.3%) 10 (0.8%) 19 (2.1%)

Portugal 6 (3.5%) 5 (3.4%) 21 (5.4%) 17 (5.4%)

Romania 5 (2.3%) 55 (32.5%) 6 (1.4%) 82 (27.4%)

Slovakia 7 (6.6%) 4 (4.4%) 9 (4.3%) 4 (2.5%)

Slovenia 0 (0.0%) 0 (0.0%) 0 (0.0%) 0 (0.0%)

Spain 52 (2.7%) 95 (5.1%) 82 (2.3%) 163 (4.4%)

Sweden 8 (6.1%) 220 (70.3%) 9 (4.0%) 291 (64.1%)

EU-27 1,431 (9.9%) 2,236 (20.6%) 2,360 (9.2%) 3,971 (19.3%)

Źródło: International Council on Clean Transportation, 2025



Przewidywania dynamiki rozwoju rynku 

Źródło: International Council on Clean Transportation, 2025

• na rynek EU musi być wdrożone ok. 290 000 ciężarówek elektrycznych jako minimum bazując na celach redukcji emisji,
• producenci ciężarówek ogłosili bardziej ambitne plany, w wyniku których pula elektrycznych pojazdów ciężarowych zwiększa się do 340 000, 
• szacuje się, że między 190 000 (66%) do 250 000 (73%) ciężarówek będzie przeznaczonych do transportu dalekobieżnego,
• będzie to wymagało rozbudowanej publicznej i prywatnej sieci ładowania.



Alternative Fuels Infrastructure Regulation (AFIR) – cele dla pojazdów ciężarowych

Data Wymagania

Cele AFIR (oparte na odległości) 2025 Jedna stacja ładowania o łącznej mocy co najmniej 1400 kW co 120 km w 
każdym kierunku, na ponad 15% obszaru sieci bazowej i kompleksowej TEN-T 
z co najmniej jednym punktem ładowania o mocy 350 kW.

2027 Jedna stacja ładowania o minimalnej łącznej mocy 2800 kW co 120 km w 
każdym kierunku, na ponad 50% obszaru sieci bazowej i kompleksowej TEN-T 
z co najmniej jednym punktem ładowania o mocy 350 kW

2030 Jedna stacja ładowania o minimalnej łącznej mocy 3600 kW co 60 km w 
każdym kierunku, na obszarze sieci podstawowej TEN-T z co najmniej jednym 
punktem ładowania o mocy 350 kW.

Jedna stacja ładowania o minimalnej łącznej mocy 1500 kW co 100 km w 
każdym kierunku, na obszarze kompleksowej sieci TEN-T z co najmniej 
jednym punktem ładowania o mocy 350 kW.

Węzły miejskie (urban nodes) 2025 Strefa ładowania 900 kW (min. 1 punkt x 150 kW)

2030 Strefa ładowania 1800 kW (min. 1 punkt x 150 kW)

Bezpieczne chronione parkingi 2027 min. 2 punkt x 100 kW

2030 min. 4 punkt x 100 kW

źródło: opracowanie własne na podstawie AFIR



AFIR – stacje ładowania HDEV w Europie

Źródło: ACEA / International Council on Clean Transportation, 2025

Ilość stacji w EU 2025 (ACEA): Projektowane zapotrzebowanie na moc 2030 (ICCT):

• aby umożliwić spełnienie celów potrzebne będzie ok 50 000                  

– 65 000 publicznych punktów ładowania DC Europie. 

• przewiduje się, że zapotrzebowanie na stacje MCS wynosić                 

będzie  4 100 – 5 400 punktów ładowania



Infrastruktura ładowania HDEV w Europie, EVBoosters, July 2024

Źródło: EVBoosters / Gireve

W Europie obecnie zainstalowanych jest ok. 100 MW, a 
średnia moc każdego punktu to 300 kW. Koncentracja stacji 
ładowania jest największa krajach jak:
• Niemcy 
• Szwecja
• Norwegia
• Holandia
• Francja

Liderem są Niemcy za sprawą Aral Pulse, które wdraża 
stacje ładowania w korytarzu północ - południe wzdłuż 
korytarza Ren-Alpy w którego skład wchodzi 8 lokalizacji.  
Na terenie całego kraju jest już 120 lokalizacji różnych 
operatorów.



Źródło: Renault Trucks 

Infrastruktura ładowania HDEV w Europie, Renault Trucks



Infrastruktura ładowania – Polska i Europa

Źródło: Scania Polska / PIRE / Szymon Szenicer, https://www.linkedin.com/pulse/infrastruktura-etruck-w-praktyce-szymon-szenicer-qlb2c/



MegaWatt Charging System (MCS)

• Maksymalnie 1250 V DC i 3000 A 

• Dwukierunkowość

• Gniazdo zawsze za kabiną kierowcy (po lewej stronie 

pojazdu)

Źródło: Cavotec / Charin / Nationale Leitstelle Ladeinfrastruktur

Charakterystyka:



Zastosowanie MCS

Źródło: MAN



MegaWatt Charging System (MCS) – Niemcy

Źródło: Nationale Leitstelle Ladeinfrastruktur

• planowanych jest ok 350 lokalizacji dla stacji ładowania DC

• 2 400 punktów ładowania CCS Combo 2 

• 1 800 punktów ładowania MCS



Ładowanie pojazdów elektrycznych – MCS – Holandia, Hiszpania

Źródło: Shell, Iberdrola / BP PULSE

Energy Transition Campus Amsterdam (ETCA) – Shell, Amsterdam, 
Holandia

• pierwszy MCS dedykowany ciężarówkom oraz jednostkom pływającym

• sieć ETCA to 3600 paneli PV, magazyn energii i 119 dodatkowych stacji 
ładowania

• moc ok. 1000 kW

Murcja – Hiszpania, Grupo Disfrimur 
Operator - Iberdrola & BP Pulse

maksymalna moc 1 440 kW 
ładowanie akumulatora samochodu ciężarowego do 80% trwa 30 minut

skraca czas ładowania nawet o 90%. 



Ładowanie pojazdów elektrycznych – DC / MCS, Holandia, Roosendal

Źródło: Autel Energy



Bezpieczne i chronione parkingi

Źródło: www.truckparkingvenlo.nl/

• Parking dla ciężarówek Venlo znajduje się w Tradeport West w Venlo. 
• To nowoczesny, bezpieczny obiekt, w którym można odpocząć, 

przenocować i zjeść posiłek (restauracja, pralnia, WC, prysznice, WiFi)

• Stacja ładowania Milence

• Parking znajduje się przy drodze A67/A73. 



Hub ładowania Milence, Holandia, Venlo

Źródło: PIRE



Hub ładowania Milence, Holandia, Venlo

Źródło: PIRE



Clean Transport Corridor Iniciative CTCI

Źródło: Komisja Europejska

• Zakłada rozwój skoordynowanej sieci infrastruktury ładowania 

i tankowania dla ciężarówek zeroemisyjnych na głównych szlakach 

TEN-T.

• Projekt realizowany we współpracy publiczno-prywatnej, 

z zaangażowaniem DG MOVE, ministerstw, operatorów logistycznych, 

operatorów infrastruktury ładowania i producentów pojazdów.

• Celem jest ciągłość korytarzy ładowania między krajami, w tym m.in. 

Holandią Niemcami, Polską aż po kraje Bałtyckie oraz Ukrainę, drugi 

od Malty do Skandynawii przez Włochy, Austrię, Niemcy i Danię.

• W Polsce na razie działają 2 punkty zlokalizowane w korytarzu.



Wnioski i rekomendacje

• Należy przyspieszyć implementację stacji ładowania w obszarach HDEV                

w Polsce

• Wpłynie na to szybka ocena wniosków w ramach programu dofinansowania 

NFOŚiGW „Budowa/rozbudowa sieci elektroenergetycznych na potrzeby 

ogólnodostępnych stacji ładowania dużych mocy”

• Niezbędna jest strategia w ramach implementacji MCS w Polsce

• Zgodnie z wytycznymi AFIR infrastruktura ładownia powinna być instalowana 

również w obszarze bezpiecznych i chronionych parkingów oraz węzłów 

miejskich

• Polska powinna aktywnie włączyć się w inicjatywę CTCI



www.pire.pl

Dziękuję za Państwa
uwagę
Krzysztof Burda

Prezes Zarządu 
Polska Izba Rozwoju Elektromobilności
biuro@pire.pl
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