, dnia 03.08.2026 r.

Pan

Minister Infrastruktury
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

PETYCJA

w sprawie zmiany przepiséw dotyczgcych tabliczki T-30 umieszczanej pod znakiem D-18 ,Parking”
w zakresie limitu dopuszczalnej masy catkowitej pojazdéw

Dziatajgc na podstawie art. 2 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz. U. z 2018 r.
poz. 870 ze zm.) oraz art. 63 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej, wnosze niniejszg
petycje w interesie publicznym.

I. Zadanie

Wnosze o podjecie dziatah legislacyjnych zmierzajagcych do zmiany § 52 ust. 2
rozporzadzenia Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakdéw i sygnatéw drogowych (Dz. U. z 2019 r. poz. 2310 ze
zm.) w ten sposéb, aby:

1. podniesc¢ limit dopuszczalnej masy catkowitej pojazdéw uprawnionych do postoju w
miejscach oznaczonych znakiem D-18 z tabliczkg T-30 z obecnych 2,5 t do 3 000 kg
(ewentualnie 2 750 kg), albo

2. znosi¢ limit DMC w przypadku tabliczek T-30 wskazujgcych postéj pojazdu w catosci na
jezdni (warianty T-30f, T-30g, T-30i), pozostawiajgc limit wytgcznie dla postoju na
chodniku, albo

3. wprowadzi¢ wyjatek dla pojazdéw elektrycznych i hybryd typu plug-in, podnoszac dla
nich limit DMC do 3 000 kg (lub 2 750 kg) ze wzgledu na znaczng mase baterii
trakcyjnych.

Il. Uzasadnienie

Zgodnie z § 52 ust. 2 rozporzadzenia w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych tabliczka
T-30 umieszczona pod znakiem D-18 ,Parking” wskazuje nie tylko sposéb ustawienia
pojazdu wzgledem krawedzi jezdni, ale réwniez to, ze miejsce jest przeznaczone
wytgcznie dla pojazdow samochodowych o dopuszczalnej masie catkowitej
nieprzekraczajacej 2,5 t. Przepis ten nie rozréznia wariantéw tabliczki - limit 2,5 t
obowigzuje zaréwno przy postoju na chodniku, jak i przy postoju w catosci na jezdni
(zatoki, pasy postojowe).

W praktyce powoduje to, ze znaczaca i stale rosngca grupa pojazdéw osobowych - w
szczegblnosci nowoczesnych SUV-6w, wiekszych kombi oraz samochodéw elektrycznych
i hybryd plug-in - nie moze legalnie korzysta¢ z miejsc postojowych oznaczonych
tabliczkg T-30. Wiele popularnych modeli EV ma DMC przekraczajgce 2 500 kg wiasnie z



powodu ciezkich baterii trakcyjnych, a nie z powodu gabarytéw czy tadownosci typowych
dla pojazdéw ciezarowych.

Problem dotyczy zaréwno stref pfatnego parkowania w miastach, jak i Miejsc Obstugi
Podréznych (MOP) przy autostradach i drogach ekspresowych. Kierowcy ciezszych
osobbwek sg de facto wykluczani z legalnego parkowania, mimo ze pojazdy te nie réznig
sie istotnie od Izejszych samochodéw osobowych pod wzgledem wptywu na
infrastrukture drogowg przy postoju na jezdni.

Aspekt elektromobilnosci: Obowigzujacy limit 2,5 t stanowi bariere dla upowszechnienia
pojazdow elektrycznych. Kierowcy rozwazajacy przesiadke na naped elektryczny
napotykaja realne utrudnienia w codziennym parkowaniu, co dziata demotywujgco.
Przepisy ruchu drogowego powinny dostosowywac¢ sie do nowego typu napedu i
wspiera¢ cele polityki klimatycznej oraz rozwoju elektromobilnosci, a nie je utrudniac.
Podniesienie limitu (szczegdlnie dla EV) lub jego zréznicowanie bytoby spéjne z
dziataniami panstwa na rzecz bezemisyjnego transportu.

Warto podkresli¢, ze w 2020 r. ztozono juz petycje w analogicznej sprawie ( ),
w ktérej resort zapowiadat analize przepiséw. Mimo uptywu lat problem nie zostat
rozwigzany, a wrecz sie nasilit wraz ze wzrostem udziatu ciezszych osobéwek i pojazdéw
elektrycznych na rynku.

I1l. Propozycje rozwiazan
Proponuje rozwazenie jednej z ponizszych zmian (lub ich kombinacji):

* Wariant A (preferowany): podniesienie limitu DMC w § 52 ust. 2 z 2,5 t do 3 000 kg dla
wszystkich pojazdéw samochodowych. Limit 3 t jest powszechnie stosowany w
przepisach unijnych i krajowych jako granica miedzy pojazdami lekkimi a ciezszymi.

* Wariant B: podniesienie limitu do 2 750 kg - kompromis uwzgledniajacy wiekszos¢
obecnych modeli SUV i EV bez otwierania miejsc dla typowych pojazdéw dostawczych.

* Wariant C: zniesienie limitu DMC wytgcznie dla tabliczek T-30f, T-30g i T-30i (postoj w
catosci na jezdni). Limit 2,5 t pozostaje uzasadniony jedynie przy postoju na chodniku
(ochrona nawierzchni i pieszych).

* Wariant D: wprowadzenie wyraznego wyjatku dla pojazdéw napedzanych energig
elektryczng (w tym hybryd plug-in), dla ktérych limit wynositby 3 000 kg (lub 2 750 kg).
Uzasadnieniem jest masa baterii, ktéra nie przekfada sie na wieksze obcigzenie
infrastruktury przy postoju na jezdni.

Zmiana powinna zosta¢ wprowadzona zardéwno w rozporzadzeniu w sprawie znakéw i
sygnatéw drogowych, jak i - w razie potrzeby - w rozporzadzeniu w sprawie
szczegbtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzeh
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

IV. Podsumowanie

Obecny przepis generuje absurdy prawne: kierowca SUV-a lub elektryka o DMC 2550 kg
nie moze zaparkowac¢ na zatoce postojowej oznaczonej tabliczkg T-30i, podczas gdy na
tej samej jezdni bez tabliczki T-30 postéj takiego pojazdu jest dozwolony. Przepisy
powinny by¢ racjonalne, spéjne z rzeczywistoscig techniczng pojazdéw i wspiera¢, a nie
utrudnia¢, transformacje w kierunku elektromobilnosci.



W zwigzku z powyzszym prosze O uwzglednienie niniejszej petycji i podjecie prac
legislacyjnych zmierzajgcych do zmiany obowigzujgcych przepisow.

V. Oswiadczenie dotyczace danych osobowych

Oswiadczam, ze nie wyrazam zgody na udostepnianie ani publikacje moich danych
osobowych (w szczegdlnosci imienia i nazwiska) na stronie Biuletynu Informacji
Publicznej Ministerstwa Infrastruktury ani w inny sposéb. Zgoda na publikacje danych nie
zostata wyrazona.

Z wyrazami szacunku,



