


Przebudowa drogi krajowej po budowie obwodnicy
zgodnie z zasadami zrównoważonejmobilności
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Jacek Orych
Burmistrz Miasta Marki



Położenie:

Powierzchnia –2603 ha

Liczba ludności –wg GUS 36 000 mieszkańców

(ok 50.000 –szacunki własne)

Bezpośrednie powiązanie z systemem

komunikacji transportu zbiorowego m. st.

Warszawy –I strefa biletowa

Dogodne połączenie komunikacyjne po przez

Węzły drogowe na istniejącej trasie S8

Województwo Mazowieckie

•

•

Powiat Wołomiński

Część Aglomeracji Warszawskiej –Warszawski

Obszar Funkcjonalny

Miasto bezpośrednio graniczące z m. st.

Warszawą

•

•

•

•

•

Informacje ogólne:



Source: http://marki.wikia.com by Cruiser
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Koncepcja obsługi
komunikacyjnej MiastaMarki

planowaną „Trasą Mostu Północnego”, w
tym postulowaną linią tramwajową
istniejącymi drogami

Tranzyt oraz obsługa transportem
indywidualnym w obrębie aglomeracji będzie
zapewniona głównie przez (kolor zielony):

Drogę wojewódzką nr 631 po przez
powiązanie z układem komunikacyjnym
miasta
planowaną „Trasą Mostu Północnego”, w
tym postulowaną linią tramwajową

Obsługa komunikacyjna transportem
publicznym będzie odbywała się głównie przez
(kolor czerwony):

Trasę S8

Al.Piłsudskiego

m. Marki

m. Marki

m. Zielonka

g. Radzymin

m
. 

Ko
by

łk
a



Aktualna sytuacja –Al. Piłsudskiego w
strukturzegminy:

•

•

•

•

•

Al. Piłsudskiego pełni rolę serca miasta łącząc wszystkie
rodzaje obiektów użyteczności publicznej oraz główne
punkty usługowe oraz wyznacza linearny obszar
przestrzeni publicznej miasta.
Al. Piłsudskiego dzieli miasto na dwie części –
zachodnią i wschodnią
Brak reprezentacyjnego charakteru głównej ulicy
miasta.
Geometria drogi dostosowana do ruchu
tranzytowanego a nie ruchu miejskiego:
✓szerokość pasa ruchu –3,5m/3,75m -> standard

dla drogi ekspresowej/autostrady,
brak otwarcia dróg poprzecznych.
Aktualnie (przed obwodnicą) wieloaspektowa
uciążliwość komunikacyjna:

✓

✓ natężenie ruchu i bezpieczeństwo (70 tys.
pojazdów dziennie),
fatalny stan chodników, brak dróg rowerowych,
zieleni urządzonej (wysokiej i niskiej).

✓

W aktualnym PZPWM droga wskazana jako droga
krajowa o obniżonej klasie.

•
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Historia

–Al. Piłsudskiego



Obecnie –Al. Piłsudskiego



Obecnie –Al. Piłsudskiego



Obecnie –Al. Piłsudskiego



Obecnie –Al. Piłsudskiego



Obecnie –Al. Piłsudskiego



•

Koncepcja zakłada podniesieniebezpieczeństwa:

gospodarczego i przestrzennego miasta
Pogodzenie funkcji komunikacyjnej
i społecznej

zmianę geometrii jezdni głównej

budowę chodników,

budowę dróg rowerowych,

wyznaczenie miejsc parkingowych,

zieleń wysoką i niską,

nowe przejścia i przejazdy;

Stworzenie warunków do rozwoju

✓
✓
✓
✓
✓
✓

•

Cel miasta –stworzenie miastotwórczej,
miejskiej reprezentacyjnej drogi –

wymaga zmiany charakteru
•



Ład przestrzenny i estetyka
Zielona i błękitna infrastruktura
✓Likwidacjaelementówszpecących –likwidacja

wrażenia trasy szybkiegoruchu –>zastąpienie
elementami miejskiej architektury
Kompleksowa modernizacja oświetlenia –> nowe słupy
–ok. 350 szt., oprawy LED –ok. 850 opraw
Nowa mała architektura –ławki, kosze na śmieci,
podpórki rowerowe i inne
Zieleń urządzona: drzewa (ok. 800 szt.), klomby
kwiatowe, krzewy i trawy ozdobne (40 000 szt.)

✓

✓

✓
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Dostępność i bezpieczeństwo:

✓

✓
✓

Zmianageometrii–szerokośćpasów ruchu (3m-
3,25m), inne –naturalne uspokajanie ruchu ->
poprawa bezpieczeństwa
Zwiększenie dostępności alei poprzez włączenie ulic
poprzecznych –otwarcie ulic bocznych oraz budowa
nowych skrzyżowań –7 nowych skrzyżowań –>
poprawa dostępności
Oddzielnie ruchu pieszego i rowerowego -> poprawa
bezpieczeństwa
Wyznaczenie nowych miejsc parkingowych –ok. 400
nowych miejsc -> poprawa dostępności

✓
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Komunikacja publiczna✓

✓

✓

Kompleksowa modernizacja przystanków komunikacji
miejskiej (22 lokalizacje) –nowe wiaty, nowa
nawierzchnia peronów, dostosowanie do osób
niepełnosprawnych
Włączenie parkingów w systemie P+R –parking dla
samochodów, rowerów, stacje ładowania samochodów
elektrycznych
Integracja różnych form transportu –> realizacja celów
zrównoważonej mobilności miejskiej w ramach
Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego
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Piesi i rowerzyści:

•

•

•

Budowa nowych chodników obustronnych
chodników -modernizacja chodników oraz budowa
nowych ciągów z płyt betonowych 50x50
Budowa dróg rowerowych obustronnych
bitumicznych dla większego komfortu korzystania.
Organizacja nowych przejść dla pieszych oraz

organizacjaprzejazdówrowerowych
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Parkuj i jedź

•

•

Budowa parkingów w systemie P+R
„Sportowa” i „Duża” zintegrowana z
przebudową Al. Piłsudskiego
Integracja i stworzenie nowych węzłów
przesiadkowych zlokalizowanych
bezpośrednio przy Al. Piłsudskiego, np.
parkingi dla rowerów na przystankach
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Ład przestrzenny, estetyka, mała architektura

•

•

Wymiana oświetlenia –niższe słupy, stylizowane
oprawy –oświetlenie dla miejskiej ulicy
Wprowadzenie małej architektury jako jednego
z kluczowych elementów urządzenia miejskiej ulicy
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Nowe przestrzenie
publiczne
•Stworzenie miejsca które spaja

obszar miasta, a nie stanowiąca
jego barierę

•Stworzenie przestrzeni będącej nie
tylko przestrzenią komunikacyjną
ale również stanowiącą przestrzeń
publiczną i miejsce spotkań
•Stworzenienowychskwerówi

placyków publicznych jako miejsca
spotkań dla mieszkańców

•W ramach przebudowy istnieje
możliwość stworzenia 5 miejsc o
charakterze skweru/placyku
miejskiego
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Zieleń wysoka

Miejsca
parkingowe

Funkcja komunikacyjna

Zieleń niska

Chodniki

Inwestycja
dofinasowana w
ramach ZIT WOF

Droga
rowerowa

Parking P+R

Zintegrowany węzeł przesiadkowy
(Autobus –B+R, P+R)
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KIEDY TE ZMIANY?



PRZYKŁADY ZMIAN

27



24







31



28





34



35



32











Dziękuję za uwagę

39



Ostatni Bezpieczny
Kilometr
Kształtowaniemobilności wokółszkół

Skawina 28.05.2021



Agenda 1.Sytuacja mobilnościowa w Skawinie
2.Mobilność wokół szkół
3.Ostatni Bezpieczny Kilometr - logika

interwencji - MID
4.Ostatni Bezpieczny Kilometr podejście

strategiczne - MFP





Skawina Kraków



Kraków FUA



A: 100,15km2

P: 43 235

PD: 433p/km2

CI: 1,1car/p





Aktualna
Sytuacja

Podział
modalny
mobilności
w mieście

Interreg CE
LOW-CARB



Aktualna
sytuacja

W Skawinie jest więcej samochodów niż mieszkańców…
Ponad 1000 samochodów na 1000 mieszkańców!!!
Dla porównania:
Polska - 642 samochodów /1000 mieszkańców
Kraków - 730 samochodów / 1000 mieszkańców
Rzym - 635 samochodów / 1000 mieszkańców
Praga - 538 samochodów / 1000 mieszkańców
Wiedeń - 373 samochodów / 1000 mieszkańców
Bruksela - 346 samochodów / 1000 mieszkańców
Paryż - 320 samochodów / 1000 mieszkańców
Berlin - 289 samochodów / 1000 mieszkańców
Amsterdam - 247 samochodów / 1000 mieszkańców





Mobilność
dzieci
MIASTO

Badania
2019

starseurope.org



Mobilność
dzieci
MIASTO

Badania
2019

starseurope.org



Mobilność
dzieci
MIASTO

Badania
2019

starseurope.org



Mobilność
dzieci
WIEŚ

Badania
2019

starseurope.org



Mobilność
dzieci
WIEŚ

Badania
2019

starseurope.org



Mobilność
dzieci
WIEŚ

Badania
2019

starseurope.org



Mobilność
dzieci

monitoring









maps.openrouteservice.org



maps.openrouteservice.org



maps.openrouteservice.org



Logika
Interwencji

CELE

1.

2.

3.

Zapewnienie bezpiecznego dojścia do szkoły dla dzieci na

ostatnim kilometrze od placówki edukacyjnej

Podniesienie samodzielności dzieci w zakresie mobilności

Zmniejszenie natężenia ruchu kołowego w rejonie szkół



Logika
Interwencji

DZIAŁANIA

1. Zbieranie danych - Evidence Based Management



Mapowanie
sytuacji
SP 1



Ocena
bezpieczeńst
wa otoczenia
szkoły wraz z
propozycjami
rozwiązań

Interreg CE LOW-CARB



Mapowanie
sytuacji
SP 2



Interreg CE LOW-CARB

Ocena
bezpieczeńst
wa otoczenia
szkoły wraz z
propozycjami
rozwiązań



Interreg CE LOW-CARB

Ocena
bezpieczeńst
wa otoczenia
szkoły wraz z
propozycjami
rozwiązań



Logika
Interwencji

DZIAŁANIA

2. Kameralizacja ulic w rejonie szkół

a.Warsztaty placemakingowe - Place Game -

współtworzenie bezpiecznej przestrzeni

Pilotaż - Lighter Quicker Cheaperb.

c. Wdrożenie



Inne
działania

Eksperymenty
w przestrzeni



Inne
działania

Eksperymenty
w przestrzeni



Logika
Interwencji

DZIAŁANIA 3. Budowa, remont i rozbudowa sieci dojść pieszych i ciągów

pieszo-rowerowych w rejonie szkół





Logika
Interwencji

DZIAŁANIA

4. Instalacja zadaszonych stojaków na rowery oraz skrytek na

UTO przy szkołach





Logika
Interwencji

DZIAŁANIA

5. Opracowanie i wprowadzenie akcji informacyjnych

i edukacyjnych







Udział
w akcjach

Inne
działania



Logika
Interwencji

DZIAŁANIA

6.Wprowadzenie wewnątrzmiejskiej linii autobusowej

łączącej szkoły



Interreg CE
Low-Carb

Inne
działania





ŚRODOWISKO MOBILNOŚĆ EKONOMIA ŻYCIE LUDZIE ZARZĄDZANIE

STRATEGIA ROZWOJU GMINY SKAWINA 2020-2030

Poziom
operacyjny

Poziom
strategiczny

System planowania i operacjonalizacji działań w Skawinie

PROGRAM
OCHRONY
ŚRODOWISKA

WPF

PROGRAM
ROZWOJU
GOSPODARKI

PLANY
INWESTYCYJNE

GPR

MPZP

SUiKZP PROGRAM
ROZWOJU
OŚWIATY

GMINNY
PROGRAM
PROFILAKTYKI...

PROGRAM ROZWOJU
SPORTU

PROGRAM
LEAN
GOVERNMENT

PROGRAM
KOMUNIKACJISULP

SUMP

PLAN ADAPTACJI DO
ZMIAN KLIMATU



UMiG w Skawinie | IEP

Model
Struktury
Funkcjonalno-
Przestrzennej



UMiG w Skawinie | IEP

Model
Struktury
Funkcjonalno-
Przestrzennej



UMiG w Skawinie | IEP

Model
Struktury
Funkcjonalno-
Przestrzennej



Dziękuję
za uwagę!

maciej.zacher@gminaskawina.pl
www.gminaskawina.pl



Alicja Pawłowska, Paweł Kimel, Justyna Suchanek
Wydział Inwestycji, Referat Zrównoważonej Mobilności,

Urząd Miasta Gdyni

dr Daniel Kaszubowski
Politechnika Gdańska

a.pawlowska@gdynai.pl

p.kimel@gdynia.pl

j.suchanek@gdynia.pl

Logistyka w planowaniu mobilności
miejskiej



Gdynia –SUMP

Dokument opracowany został w ramach projektu unĳnego CIVITAS
DYN@MO, dofinansowanego z 7 Programu Ramowego Unii Europejskiej,
realizowanego w Gdyni w latach 2012-2016.





Gdynia –SUMP: Logistyka miejska

Gdynia, a w szczególności jej śródmieście są obszarem koncentracji handlu
detalicznego, usług oraz restauracji, hoteli oraz innych form działalności
gospodarczej wymagających regularnych dostaw różnego rodzaju towarów.

W związku z tym należy podjąć działania zmierzające do poznania specyfiki
miejskiego transportu ładunków w Gdyni oraz stopniowego wdrażania
rozwiązań zwiększających jego efektywność przy jednoczesnym
ograniczeniu niepożądanego oddziaływania.



Gdynia –SUMP: Logistyka miejska
Wjakisposóbmiastoradzisobie z wyzwaniami?

•

•

•

• Punkty przeładunkowe narowerycargo-w planach

Bezpłatne użyczanie przedsiębiorcom rowerów towarowych
Dedykowane miejsca dla dostawców
Ujednolicenie systemu ograniczeń wagowych w Śródmieściu



Rowery towarowe
ProjektCoBiUM–Cargo BikesinUrbanMobilitywspółfinansowany z programu Interreg
Południowy Bałtyk na lata 2016-2020
Głównym celem projektu zmniejszenie ruchu samochodowego i hałasu na obszarach mi
poprzez poprawę zrównoważonych usług transportowych
W ramach działań pilotażowych prezentujemy możliwości rowerów towarowych wśród
gdyńskich przedsiębiorców, organizacji pozarządowych i jednostek miejskich



Rowery towarowe w Gdyni

5 modeli rowerów:
2-kołowe z zamykaną skrzynią
2-kołowe z otwartą gondolą

elektryczne oraz dodatkowe wyposażenie:
zabezpieczenia i pokrowce.

3-kołowe ze skrzynią otwieraną z przodu
3-kołowe z otwartą gondolą

Bezpłatne użyczenie rowerów towarowych,

3-kołowe z zamykanąskrzynią

Wszystkie rowery mają wspomaganie

Okres wypożyczenia to maksymalnie 28 dni,



www.mobilnagdynia.pl/rowercargo



Rowery towarowe w Gdyni -DPD

DPD Polska testowało 2 rowery cargo
na potrzeby realizacji doręczeń
przesyłek przez jednego z
przewoźników DPD groupna terenie
miasta

DPD zakupiło własne dwa pojazdy do
realizacji dostaw



Dedykowane miejsca dostaw
Zainicjowanie przez Miasto współpracy pomiędzy podmiotami
zaangażowanymi w funkcjonowanie dostaw w Śródmieściu.

Identyfikacja potrzeb Miasta i sektora prywatnego
oraz praktycznych możliwości ich realizacji.

Analiza struktury dostaw na ul. Świętojańskiej, Starowiejskiej i Abrahama.

Zwiększenie świadomości roli transportu dystrybucyjnego w funkcjonowaniu
miasta.

Opracowanie metodyki oraz projektu rozmieszczenia
dedykowanych miejsc dostaw.



Wybór obszaru docelowego
Wybrane ulice tworzą handlowo-usługową oś śródmieścia Gdyni.

Rosnącaintensywności i różnorodnośćprowadzonejdziałalnościwpływa
na rosnące zapotrzebowanie na dostawy towarów.

Ulice przechodzą przeobrażenia z uwagi na potrzeby wszystkich użytkowników,
w tym pieszych i rowerzystów.

Niezbędne są rozwiązania równoważące swobodę prowadzenia działalności
gospodarczej z wymaganiami w zakresie zarządzania dostępnością do
przestrzeni miejskiej.



Definicja dostaw

Specjalnie oznaczone miejsce przeznaczone wyłącznie do obsługi

Miejsca dostaw nie powinny służyć do postoju pojazdów dostawczych,
których właścicielami są pobliskie podmioty gospodarcze.

dostaw na rzeczpobliskichpodmiotów.

Dostawa to dostarczenie towarów, produktów niezbędnych w codziennej
działalności handlowo –usługowej.

Dostawa oznacza ciągłą czynność związaną z przemieszczaniem towarów
pomiędzy pojazdem a siedzibą odbiorcy.
Nie powinno się uwzględniać np.: postoju pojazdów firm budowlanych oraz
innych przypadków, kiedy następuje długotrwałe zajęcie miejsca dostaw.



Procedura wyznaczania miejsc dostaw

1) klasyfikacja odbiorców komercyjnych,

3)

5)

7)

analiza struktury dostaw,analiza struktury rodzajowej pojazdów,identyfikacja miejsc o dużej koncentracji dostaw,ocena dostępności badanego obszaru,obliczenie ilości niezbędnych miejsc dostaw,wybór odpowiedniego projektu miejsc dostaw.
2)

4)

6)



Synteza wyników badania profilu dostaw
Badanie przeprowadzono za pomocą wywiadu bezpośredniego z odbiorcami

towarów oraz obserwacji kontrolnej.

Celem zastosowania dwóch metod była kontrola uzyskanych wyników.

Na 1 odbiorcę przypada przeciętnie 10 dostaw tygodniowo.

Najwięcej dostaw dziennie przypada na: apteki (5), sprzęt elektroniczny/AGD (4)
gastronomię (3,5) i artykuły spożywcze (3),

Przeciętny czas trwania dostawy to 10 minut (mediana),

93% dostaw wykonywano pojazdami do 3,5 tony.

25% dostaw wykonywano na chodniku, 30% na jezdni.



Metodyka obliczania
liczbydedykowanychmiejsc dostaw

niezbędną liczbę miejsc dedykowanych.
Analiza uwzględniała alternatywnemożliwość realizacji dostaw
np.: od strony dziedzińca –mniej miejsc dostaw od strony ulicy.

Okres najbardziej intensywnego wykorzystania miejsc dostaw: 9 -17 (8 godzin).
Rotacja w miejscu dostawy, z uwzględnieniem zajęcia jej przez pojazdy
nieuprawnione -20 minut (3 dostawy na godzinę).

W przyjętym przedziale każde miejsce może przyjąć 24 dostawy.

Znanedziennezapotrzebowanienadostawy pozwala obliczyć



Przykład wyznaczania miejsc dostaw -Ul. Starowiejska
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28 miejsc dostaw



Ujednolicenie systemu ograniczeń
wagowych
Zwiększenie bezpieczeństwa niechronionych użytkowników dróg

Ograniczenie degradacji dróg miejskich przez duże pojazdy ciężarowe

Ograniczenie kosztów odtwarzania infrastruktury

Utworzenie strefy objętej jednolitym systemem limitów wagowych

Zwiększenie czytelności regulacji dla użytkowników

Ułatwienie egzekwowania regulacji



Ograniczenia wagowe w Śródmieściu
Ograniczenia jedynie

wcześniejszego „systemu”

na wybranych ulicach

Zróżnicowanelimity wagowe
(10t, 5t, 3,5t)

Wyjątki dla zaopatrzenia nie
definiują maksymalnej masy
pojazdu ciężarowego

Niewielka czytelność



Założenia nowego systemu ograniczeń wagowych

strefa 3,5t bez dodatkowych wyjątków

rodzaj i rozmieszczenie odbiorców oraz typ pojazdów

Oznakowanie oparte na dopuszczalnej masie całkowitej (dmc)

Kombinacja limitówwagowych3,5tdmci10tdmcorazoknaczasowego
5.00 –10.00 oraz 18.00 –21.00

Trzy warianty:
▪ strefa 10t bez dodatkowych wyjątków
▪ strefa 3,5t z dopuszczeniem 10t w g. 5.00 –10.00 oraz 18.00 –21.00

▪

Przestrzenna struktura regulacji wynika z badań dostaw:

dostawa do Biedronki, ul. Abrahama
C.H.Batory



System ograniczeń wagowych

dostawa do Biedronki, ul. Abrahama
C.H.Batory



Propozycja systemu klasyfikacji ulic Śródmieścia

dostawa do Biedronki, ul. Abrahama
C.H.Batory



Założenia systemu klasyfikacji ulic Śródmieścia

dostawa do Biedronki, ul. Abrahama
C.H.Batory



dostawa do Biedronki, ul. Abrahama
C.H.Batory

Klimatyczne Centrum



dostawa do Biedronki, ul. Abrahama
C.H.Batory

Polityka parkingowa i korytarze buspasów



Dziękuję za uwagę!

Alicja Pawłowska
a.pawlowska@gdynia.pl

dostawa do Biedronki, ul. Abrahama
C.H.Batory



Tczew, 28.05.2021r.

INFRASTRUKTURA
TO NIE WSZYSTKO



Samochodoza
– choroba miast













U nas nie ma kultury rowerowej
– nie jesteśmy Amsterdamem!





Jak komunikować nasze rowerowe
działania?



“Oficer rowerowy” -osoba pierwszego
kontaktu dlamieszkańca, koordynator
wiedzy i informacji wew. urzędu



Dedykowana
działaniom
rowerowym strona
www / zakładka
strony miejskiej -
zbiór informacji o
działaniach miasta
(promocja i
edukacja)



Biuletyn miejski, strona na Facebooku jako narzędziataniejkomunikacji i edukacjimieszkańcówWarto aktywnie informować w grupach tematycznych,dotyczących życia Gminy



miasta

“Zespół Rowerowy” i
przejazdy rowerowejako
narzędzia do włączania
mieszkańców w politykę





Rower jako transport,
a nie jako sport czy rekreacja







Edukacja i promocja ruchu
rowerowego











































Grzegorz Pawlikowski –Oficer Rowerowy

Samodzielne stanowisko ds. polityki rowerowej
Urząd Miejski w Tczewie
Plac Marszałka Piłsudskiego 1, 83-110 Tczew

e-mail:rowery@um.tczew.pl;tel.:587759 428

https://rower.tczew.plhttps://www.facebook.com/mdrtczew

Dziękuję za uwagę



Jak zmienialiśmy mobilność miejską w
Jaworznie?



Pierwsze słowa Planu Zrównoważonej
Mobilności Miejskiej Jaworzna.
Marzec 2016
Miasta mogąistniećnieplanującprzestrzeni. Mogą istnieć

nie planując transportu. Mogą istnieć nie planując
miejskiej mobilności.

Ale wówczas będą to miasta nieznośne do życia.

Mamy ambicję by równać do miast gdzie jakość życia jest
najwyższa. Aby znaleźć się wśród nich nie musimy szukać

nowych ścieżek zmian
– wystarczy skorzystać z procedur i doświadczeń innych.



Chodziło nam by miasto było
przyjemne do życia



Mobilność to polityka.

Komunikacjapubliczna i miejskamobilność

Zanimprzystąpiliśmy do przebudowania dróg w Jaworznie, korzystając z zaleceń
autorów Studium Komunikacyjnego, corocznie ginęło na drogach jaworznickich
kilkunastu mieszkańców miasta. Efekt zmian, jakie nastąpiły na drogach był
spodziewany, ale jego skala okazała się zaskakująca nawet dla autorów tych zmian
– radykalnie spadła ilość wypadków śmiertelnych.

Przebudowaniem dróg ocaliliśmy już dziesiątki ludzkich istnień.Nie zamierzamy na
tym poprzestać. Dlatego naszym celem jest zwiększanie poziomu bezpieczeństwa i
dążenie do całkowitego wyeliminowania ofiar transportu. Będziemy to osiągać
sprawdzonymi w krajach skandynawskich metodami – walcząc z zatłoczeniem
dróg, wyprowadzając tranzyt wewnątrzmiejski poza obszary zabudowy, monitorując
ruch. Dzięki zastosowaniu rozwiązań sugerowanych przez specjalistów
zmniejszymy ilość pojazdów i ich prędkość. Większe wsparcie uzyska komunikacja
publiczna.

Jednym z pierwszych zadań nowej Rady Miejskiej będzie uchwalenie Planu
Mobilności Miejskiej Jaworzna i Planu Transportowego dla komunikacji publicznej.
Pozostało nam dokończenie docelowego układu dróg dla samochodów i
zbudowanie sieci połączeń rowerowych.



Jaworzno prowadzi niesamochodowe
polityki



To coś innego niż antysamochodowe



Ta sama przestrzeń może wyglądać
tak...



Albo tak...



A gdy projektuje się dla ludzi,
pojawiają się ludzie



Transport publiczny nie jest
problemem. Jest rozwiązaniem
problemu



Abonament na autobusy i 5 milionów
wozokilometrów na 90 tysięcy ludzi



Pierwsza polska Velostrada...



Są już ogłoszenia: mieszkanie przy
velostradzie kupię/sprzedam



To jest….



...parking dla rowerów w trakcie
budowy



Ulica na której doszło do pierwszego
po 19 miesiącach wypadku
śmiertelnego przed przebudową



Vision ZERO było naturalną
konsekwencją budowania miasta dla
ludzi...



Ulica dziś – węższa, doświetlone i
zbliżone do bezzatokowego
przystanku przejście dla pieszych



A to zdjęcie pokazuje właściwe
proporcje wielkości infrastruktury



Dziś wydajemy więcej na przestrzenie
publiczne niż na drogi



Tworzymy obecnie pięć dużych
parków, każdy z DDR i transportem
publicznym



Miasto z inną, zaplanowaną
i realizowaną mobilnościązaczęło
przyciągać ludzi. O to namchodziło

Tomasz Tosza, Miejski Zarząd Dróg i Mostów w Jaworznie



OŁAWSKIE PRZEWOZY
GMINNO-POWIATOWE



OŁAWSKIE PRZEWOZY GMINNO-
POWIATOWE

Związek powiatowo-gminny „Oławskie Przewozy
Gminno-Powiatowe” został zarejestrowany 20 grudnia
2019 r. w rejestrze związków powiatowo-gminnych
działających w zakresie organizacji publicznego
transportu zbiorowego.



STATUT ZWIĄZKU



ZAŁOŻYCIELE ZWIĄZKU
Powiat Oławski
Miasto Oława
Miasto i Gmina Jelcz-Laskowice
Gmina Oława
Gmina Domaniów



NOWI CZŁONKOWIE ZWIĄZKU
OD 20.11.2020 r.

Miasto i GminaSiechnice



NOWI CZŁONKOWIE ZWIĄZKU
OD 20.11.2020 r.

Gmina Żórawina



NOWI CZŁONKOWIE ZWIĄZKU
OD 20.11.2020 r.



OŁAWSKIE PRZEWOZY GMINNO-
POWIATOWE –OBSZAR DZIAŁANIA



OŁAWSKIE PRZEWOZY GMINNO-
POWIATOWE: LICZBA MIESZKAŃCÓW

POWIAT

RAZEM

GMINA

LICZBA
MIESZKAŃCÓW

stan na 31.12.2019 r.
źródło GUS

110 786

WROCŁAWSKI

POWIAT OŁAWSKI

MIASTO I GMINA
SIECHNICE

GMINA ŻÓRAWINA

MIASTO OŁAWA
GMINA OŁAWA

MIASTO I GMINA
JELCZ-LASKOWICE
GMINA DOMANIÓW

33 108
15 190

23 292

5 162

22 878

11 156

POWIAT



WYBÓR OPERATORA
Na podstawie art. 22 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 16
grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
oraz z uwzględnieniem Rozporządzenia (WE) Nr
1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
października 2007 r. operatorem OPGP zostało
Przedsiębiorstwo Komunikacji Samochodowej w
Oławie S.A.



UMOWA Z OPERATOREM
Umowa została zawarta w dniu 27.03.2020 r.
w Oławie.



URUCHOMIENIE PIERWSZYCH
LINII KOMUNIKACYJNYCH

1kwietnia2020 r.utworzono pierwsze nowelinie
komunikacyjne pod szyldem Oławskich Przewozów
Gminno-Powiatowych.
Na terenie miasta Oławy powstały linie o nr 0, 1, 3,
4, 10, 13, 17, 18, 19.
Na terenie miasta i gminy Jelcz-Laskowice powstały
linie o nr 20, 21, 22, 23, 24, 25, 30, 34, 38, 39



URUCHOMIENIE KOLEJNYCH
LINII KOMUNIKACYJNYCH

1maja2020r. utworzono cztery nowelinie
komunikacyjne (61, 62, 63, 64) pod szyldem
Oławskich Przewozów Gminno-Powiatowych na
terenie gminy Domaniów



URUCHOMIENIE LINII
KOMUNIKACYJNYCH NA

TERENIECAŁEGOPOWIATU
OŁAWSKIEGO

1 czerwca2020r.utworzono43nowelinie
komunikacyjnepodszyldemOławskich Przewozów
Gminno-Powiatowych na terenie całego powiatu



Fundusz Rozwoju Przewozów
Autobusowych

Dofinansowaniewwysokości: 2 520 497,43 zł
Największy beneficjent w woj. dolnośląskim
66 linii komunikacyjnych z dopłatą 3 zł do
wozokilometra do końca 2020 r.



Fundusz Rozwoju Przewozów
Autobusowych –2021 r.

Złożonowniosek na dofinansowanie86 linii
komunikacyjnych na terenie wszystkich gmin
wchodzących w skład Związku
Planowana liczba wozokilometrów: 2 022 007,60 km
Planowanakwotadofinansowania: 6066022,80zł



CECHY CHARAKTERYSTYCZNE
OŁAWSKICHPRZEWOZÓW
GMINNO-POWIATOWYCH

komfort podróży.

bezpośredniość połączeń,
wysoka częstotliwośćkursów,
prosta i szybka informacja,
niskie koszty,
punktualność,
niezawodność funkcjonowania,



Schemat komunikacji -miasto Oława



Schemat komunikacji -miasto i gmina
Jelcz-Laskowice



Schemat komunikacji –Gmina Oława



Schemat komunikacji –Gmina Domaniów



Schemat komunikacji –Powiat Oławski



Schemat komunikacji –Siechnice



Schemat komunikacji –Żórawina



PROSTA I SZYBKA INFORMACJA
Czytelne tabliczki przystankowe



PROSTA I SZYBKA INFORMACJA
Informacja telefoniczna:71 313 21 20
Informacja w kasie biletowej lub u dyżurnego
ruchu
Wyszukiwarka internetowa operatora:
http://pks.olawa.pl/przewozy-osobowe/rozklad-
jazdy
https://www.e-podroznik.pl/
http://opgp.olawa.pl/
Książeczka informacyjna



APLIKACJA
KIEDYPRZYJEDZIE.PL



DARMOWE PRZEJAZDY
Dziecido lat6
Uczniowie szkół podstawowych
i ponadpodstawowych -na podstawielegitymacji
szkolnej
Emeryci i renciści -na podstawie legitymacji
emeryta i rencisty



DARMOWE PRZEJAZDY
Posłowieisenatorowie- na podstawielegitymacjiposelskiejisenatorskiej
Inwalidzi wojenni i wojskowi – na podstawie książeczki inwalidy
wojennego(wojskowego)
Inwalidzi zaliczani do I grupy inwalidztwa oraz ich opiekunowie – na
podstawie dokumentu potwierdzającego inwalidztwo lub stopień
niepełnosprawności oraz dowód tożsamości, opiekun (osoba wskazana w
trakcie przejazdu)
Niewidomi i ociemniali oraz ich opiekunowie – na podstawie dokumentu
potwierdzającego inwalidztwo lub stopień niepełnosprawności z kodem 0-
4O oraz dokument ze zdjęciem potwierdzający tożsamość, przewodnik
(osoba wskazana w trakcie przejazdu)
Opiekunowie dzieci wymagających wczesnego wspomagania rozwoju lub
dzieci i młodzieży na określonych trasach – na podstawie opinii poradni
psychologiczno-pedagogicznej o wczesnym wspomaganiu rozwoju dziecka
wraz ze zdjęciem
grup uczniów
i wychowanków szkół i placówek oświatowych – na podstawie karty
wycieczkizawierającejcelitrasęwycieczkioraz listę uczestników

lub o jego potrzebie kształcenia specjalnego
potwierdzający tożsamość
Nauczyciele i opiekunowie zorganizowanych



DARMOWE PRZEJAZDY
Umundurowani funkcjonariusze Straży Miejskiej i Policji – na podstawie
legitymacji służbowej
Zasłużeni honorowi dawcy krwi – na podstawie legitymacji ,, Zasłużony honorowy
dawcakrwi”wrazz dokumentem tożsamości
Osoby uhonorowane tytułem ,,Zasłużony dla miasta Oławy" – na podstawie
legitymacji ,,Zasłużony dla miasta Oławy"
Urodzeni przed 8 maja 1945. członkowie Stowarzyszenia Polaków Poszkodowanych
przez III Rzeszę – na podstawie legitymacji członkowskiej Stowarzyszenia Polaków
Poszkodowanych przez III Rzeszę wraz z dokumentem tożsamości
Korzystający z przewozów w dniu obchodów Europejskiego Dnia bez Samochodu
orazw czasie Święta Miasta Oława– Dni Koguta
Osoby posiadające status działacza opozycji antykomunistycznej lub osoby
represjonowanej z powodów politycznych – na podstawie legitymacji
opozycji
antykomunistycznej lub osoby represjonowanej z powodów politycznych lub decyzji
administracyjnej Szefa Urzędu ds. Kombatantów i Osób Represjonowanych o
nadaniu statusu działacza opozycji antykomunistycznej lub osoby represjonowanej
z powodów politycznych wraz zdokumentem tożsamości.

potwierdzającej przyznanie honorowej odznaki działacza



STREFY BILETOWE
W ramachOławskichPrzewozówGminno-Powiatowych

obowiązują następujące strefy biletowe:

OŁ –w granicach administracyjnych miasta Oława
J-L0 –w granicach administracyjnych miasta Jelcz-Laskowice
J-L1 –obejmująca następujące miejscowości: Miłoszyce,
Dziuplina, Chwałowice, Dębina, Piekary, Nowy Dwór, Łęg
J-L2 –obejmująca następujące miejscowości: Brzezinki,
Grędzina, Kopalina, Miłocice Małe, Miłocice, Minkowice,
Celina, Biskupice, Wójcice
P –obejmująca pozostałe miejscowości na terenie powiatu
oławskiego.
Siechnice i Żórawina –ustalono indywidualnie



CENNIK BILETÓW
JEDNORAZOWYCH

Ceny biletówjednorazowychwposzczególnych strefach
przedstawiają się następująco:

OŁ –bilet normalny: 3 zł, bilet ulgowy 1,40 zł
J-L0 –bilet normalny: 2 zł, bilet ulgowy 1 zł
J-L1 –bilet normalny: 3 zł, bilet ulgowy 1,50 zł
J-L2 –bilet normalny: 4 zł, bilet ulgowy 2 zł
P –cennik wg taryfy kilometrowej.
Ponadto w strefach J-L0, J-L1 oraz J-L2 przyjęto założenie,
iż cena biletu jednorazowego w obrębie jednej
strefywyniesie 2 zł –bilet normalny, 1 zł –bilet ulgowy,
natomiast przy przejeździe między dwoma sąsiadującymi
strefami 3 zł –bilet normalny, 1,50 zł –bilet ulgowy.
Siechnice i Żórawina –ustalono indywidualnie



CENNIK BILETÓW
MIESIĘCZNYCH

Ceny biletówmiesięcznychwposzczególnychstrefachprzedstawiają się
następująco:

OŁ –bilet miesięczny imienny normalny na jednej wskazanej linii: 72 zł,
bilet ulgowy 32 zł
OŁ –bilet miesięczny imienny normalny o niekontrolowanej ilości
przejazdów na wszystkich liniach: 106zł, bilet ulgowy 50 zł
J-L0 –bilet miesięczny imienny normalny: 50 zł, bilet ulgowy 25 zł
J-L1 –bilet miesięczny imienny normalny: 70 zł, bilet ulgowy 35 zł
J-L2 –bilet miesięczny imienny normalny: 90 zł, bilet ulgowy 45 zł

P –cennik wg taryfy kilometrowej.
Ponadto w strefach J-L0, J-L1 oraz J-L2 przyjęto założenie, iż cena biletu
miesięcznego w obrębie jednej strefywyniesie 50 zł –bilet normalny, 25 zł
–bilet ulgowy, natomiast przy przejeździe między dwoma sąsiadującymi
strefami 70 zł –bilet normalny, 35 zł –bilet ulgowy.
Siechnice i Żórawina –ustalono indywidualnie



PUNKTUALNOŚĆ
Nowa koncepcjakomunikacji autobusowej
uwzględnia rzeczywiste czasy przejazdów.



NIEZAWODNOŚĆFUNKCJONOWANIAIKOMFORT

PODRÓŻY



NIEZAWODNOŚĆFUNKCJONOWANIA I KOMFORT

PODRÓŻY



NIEZAWODNOŚĆ
FUNKCJONOWANIA I KOMFORT

PODRÓŻY



NIEZAWODNOŚĆFUNKCJONOWANIA I KOMFORT

PODRÓŻY



NIEZAWODNOŚĆFUNKCJONOWANIAIKOMFORT

PODRÓŻY



NIEZAWODNOŚĆFUNKCJONOWANIA I KOMFORT

PODRÓŻY



AUTOBUSY ,,ZWIĄZKOWE’’



AUTOBUSY ,,ZWIĄZKOWE’’
żółta tablica kierunkowa



AUTOBUSY ,,KOMERCYJNE’’



PORÓWNANIE



KONTAKT
Biuro Oławskich PrzewozówGminno-
Powiatowych: ul. 3 Maja 4, 55-200 Oława
biuro@opgp.olawa.pl
http://opgp.olawa.pl
Tel. 691 706 796



DZIĘKUJĘ ZA UWAGĘ


