PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa

RAPORT Nr PKBWK/05/2017

z badania wypadku kolejowego kat. B13
zaistnialego w dniu 02 grudnia 2016 r. o godz. 04:11°00
na szlaku Myszkow — Zawiercie, w torze szlakowym nr 2, w km. 263,830
linii kolejowej nr 1: Warszawa Zachodnia — Katowice
obszar zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Zaktad Linii Kolejowych w Czgstochowie

Raport zatwierdzony Uchwata
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych
Nr 05/PKBWK/2017 z dnia 19.12.2017r.

ul. Chatubinskiego 4, 00 — 928 Warszawa
tel.: (22) 630-14-33, fax: (22) 630-14-39,
e-mail: pkbwk @mib.gov.pl, http://www.mib.gov.pl

WARSZAWA, dnia 19.12.2017 .



Raport z badania wypadku kolejowego kat. B13 zaistniatego w dniu 02 grudnia 2016 r.
na szlaku Myszkow - Zawiercie, w torze szlakowym nr 2, w km. 263,830, linii kolejowej nr 1: Warszawa Zach. - Katowice

Spis tresci

BT U 21 PP TTTPRPN 5

| PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA .....cootiiiiii e e 5
1. Decyzja o wszczeciu postepowania w sprawie wypadku, sktad komisji 1 opis przebiegu

POSEEPOWAILIA. ..t eeeeetii e e e e e e e ecett s e e e e e e e eee s e e e e e e e e ee s s e e e e s e e eee s e e e e e e e e ee s s e e e e e e e e nenrnnaans 5

2. Krétki opis zdarzenia, miejsca i czasu wypadku oraz jego skutki. ..........ccceeiviimiiiniiiiiinniennnnnn. 7

3. Opis bezposredniej przyczyny, przyczyn posrednich, systemowych i pierwotnych wypadku

UStaloNYCh W POSIEPOWANIUL ....ceevvuieeeeti e eee e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e s 8
3.1. Przyczyna bezZpoSrednia......cc.uuuuiiiiieiiiieiiie e eeee e eenes 8
3.2, PrzyCzyny PIETWOINE. .c.uuuiiieieiiee et e e et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e enea e e e renaneenes 8
3.3, Przyczyny POSTEANIE. ......cceeerrriiiiiiieeieieii e e 8
3.4. PrzyCzyny SYSIEIMOWE. ....iiieruiieeieeneeeeei e eeeeeae e e e ees s e e e e s e e eeene s e e eeaa e e e eeen e e erennneenes 9
3.5. Nieprawidlowosci stwierdzone w ramach postgpowania, niezwigzane bezposrednio ze

s bV y/3 1 1<) 1 DT P 9
4. Kategoria zdarzenia okre$lona w oparciu o ustalenia Zespotu badawczego. ........cceevvvvviiirennnnnn. 9
5. Wskazanie czynnikéw majacych wptyw na zaistnienie wypadku kolejowego. .........cccovvvvvrieens 10
6. Gléwne zalecenia i adresaci tych ZaleCen. .......uuuuiiiiiiiiiiiiie e 10
6.1. Zalecenia komisji kolejowej wymagajace podj¢cia natychmiastowych dziatan. .............. 10
6.2. Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych. ...........cooeeiiiiniis 10
ll.  FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE Z WYPADKIEM. ........c.ccocoviuiiueiueieeeeaeeteeteeieeeeeeene e 10
Opis zastanego stanu faktyCZNEZO, W YT ....iiiiuuniieiie e e eeiie e ettt e e e et e e e ee e e e e e e e eeaa e e e eeenas 10
1) OKkreslenie WYPAAKU: .......cooiiiiiiiiiiiii e enees 10
a) data, doktadny czas i miejsce WypadKu. .........cccooiiiiiiiiiiiiiii 10
[0 )5 T g 2216 | R PPPT 11

c) wskazanie personelu kolejowego, wykonawcéw bioracych udziat w wypadku oraz innych
StrON 1 SWIAAKOW. oiiiiiiiiiie e 26
d) okreslenie pociggéw i ich sktadoéw, przewozonego fadunku.............oooovviiiiiiiiins 26
e) opis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji w miejscu wypadku ..............ccceeeeees 32
f) stosowane na miejscu wypadku srodki facznosci radiowe;j i telefonicznej: ........uueevieieeiiennns 36
g) prace wykonywane w miejscu wypadku albo w jego S3SIEdZtWie. ..........covveevuiriieiiiieeeeieeees 42
h) uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy realizacji.........cc.ccoveevvunireeenn. 42
1) opis dziatan ratOWNICZYCR. «.cevuuuueiiieei i e e e eeeeeees 43
2) Ofiary Smiertelne, Tanni 1 SIIALY. .....uosieeeeiereerriar e eeeeererrrr e e e e s e e rerr e e e e e e eeeenn e e eeeeeeee 44

a) poszkodowani w wypadku pasazerowie i osoby trzecie, personel kolejowy tacznie
Z POAWYKONAWCAINL. + 11111t eeeeeeeeeetes e e e e e e e et s e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e en e e e e as 44

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych — Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mib.gov.pl



Raport z badania wypadku kolejowego kat. B13 zaistniatego w dniu 02 grudnia 2016 r.
na szlaku Myszkow - Zawiercie, w torze szlakowym nr 2, w km. 263,830, linii kolejowej nr 1: Warszawa Zach. - Katowice

b) straty powstate w fadunku, bagazach pasazeréw oraz innej wlasnosci. ...........ooeevviiniiiniinnennn. 45

¢) zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach i infrastrukturze kolejowej, Srodowisku. .................... 45

3) Warunki ZEWNGLIZNE: ....vuuuieeeeiieeetite e e e e e ee e e e e e e e e e e e e e e e e e e n e e e e e e e e nnr e e 48

a) Warunki POZOAOWE. ......iieeeiiieeiiiiae e e e e e e e eeee e e e e e e e ee s e e e e e e e ee e s e e e e e e e e e e nnn e e e 48

b) Inne warunki zewnetrzne mogace mie¢ wptyw na powstanie wypadku .............ccoeeevnnnnen. 48

Il OPIS ZAPISOW, BADAN T WYSEUCHAN. ...ttt 48
1. Systemu zarzadzania bezpieczenstwem w odniesieniu do wypadKu.............oooevrmiiiiiiiiiinniiinnnns 48

1) Organizacja oraz sposéb wydawania i wykonywania polecen. ..........ccoovvvviimevrnuieniinnnnennnns 56

2) Wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie ...........cceevivvviiireiiinennnnnn. 56

3) Procedury wewngtrzne systemu zarzadzania bezpieCZeNStWEM .......cccvvuueiiireeeiireerineeeenn, 60

4) Obowiazki dotyczace wspoétdziatania pomiedzy réznymi organizacjami uczestniczacymi

A4 0 T L L PP 61
2. Zasady i uregulowania dotyczace powaznego WypPadKU. .........oovvvviiimriiuiniiinee e e 61
1) Przepisy i regulacje wspOInotowe 0raz KIrajoWe......c.uuuuuiiiieiiiimeiiieisie e seeeesie e 61
2) Przepisy wewngtrzne podmiotéw uczestniczacych w wypadku ..........oeeiiiiiiiiiiiiiiiinnnn, 63
3. Podsumowanie WySTUCRhan ...........ooouiimiiiiii e 67
1) Wystuchania pracownikéw kolejowych oraz pracownikéw wykonawcow............c.ccoeeeee. 67
2) Wystuchania pracownikéw kolejowych majacych posredni zwigzek z wypadkiem:............ 72
3) Wystuchania innych SWIadKOW: ........cooiiiiiiiiiiii e 73

4. Funkcjonowanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz
P0jazdow KoleJowWyCh, W LI ..cc.vveeiiiiiii i e 73
1) Infrastruktury KOIEJOWE]: . cuumuuu i e e iieeii e e e e e eeees 73
2) Funkcjonowanie sprzeti 14CzZno8Ciz. . .ooiiiiiiiieeii e 74

3) Funkcjonowanie pojazdéw kolejowych tacznie z analiza zapiséw z poktadowych

1€JeStratorOW danYCh. ......ooiiiiiiiiiii e 74
5. Dokumentacja prowadzenia ruchu KOl€JOWEZO0. .......cccviriviiiuiiiiiiiiiicieice e 79
1) Srodki podjete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizacji...............c.......... 84
2) Wymiana komunikatéw ustnych w zwiazku z wypadkiem tacznie z dokumentacja
78 (< =15 (01 PP 85
3) Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca WypadKu. ...........ceeevereeurerennnne. 85
6. Organizacja pracy w mi€jscu i czasie WYPadKU..........coorrrrrmiiiiiiniiiiiii e 85
1) Czas pracy personelu biorgcego udzial w wypadKu...........ooovviiiiiiiiiiiiiiiiie e 85
2) Stan psychofizyczny personelu kolejowego majacego wplyw na zaistnienie wypadku. ....... 86

3) Warunki Srodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy personelu kolejowego majace
wplyw na zaistnienie WYPadKU. ........coivviiiiiiriiii e e 86

3

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych — Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mib.gov.pl



Raport z badania wypadku kolejowego kat. B13 zaistniatego w dniu 02 grudnia 2016 r.
na szlaku Myszkow - Zawiercie, w torze szlakowym nr 2, w km. 263,830, linii kolejowej nr 1: Warszawa Zach. - Katowice

V. ANALIZA T WNIOSKIL ... .ttt ettt e e e e e s b et e e e e e s e s ab s e e e e e e e e e e e aannnneeee ees 86
1. Odniesienie do wczesniejszych wypadkéw lub incydentéw zaistniatych w podobnych

0] 0] V1674 101103 - Ted o L TUPPPTN 86

2. Opis sekwencji zdarzeh pozostajacych w zwigzku z badanym wypadkiem. ............cceeeviiiiiiennns 89

3. Ustalenia dotyczace przebiegu wypadku w oparciu o zaistniate fakty ...........ccccccvvvieniinnniinnns 89

4. Analiza faktéw dla ustalenia wnioskdw odnosnie przyczyn wypadku i dzialania
wyspecjalizowanych jednostek ratownictwa kolejowego, stuzb ustawowo powolanych do niesienia

pomocy oraz zespolow ratownictwa MedYCZNEZO........vveeruureirerieeiet e eeeere e e e e e een e eeenas 90
5. Okreslenie bezposrednich przyczyn, przyczyn posrednich i systemowych wypadku................. 91
5.1, Przyczyna bezZpOSIEANIa........c.ueevuuiiriiiiiieiiiieite ettt ettt ettt eite e st e steebte e s iteesbaeesaeeenes 91
5.2, PIZYCZYNY PIBIWOUINE! ..iiievrriueiieeeiiieeeiies e e e e s e e et s e e e s e e e ea s e s e e e e e e ees s e e e e e ennees 91
5.3. Przyczyny POSTEANIE: .....cevvruuuiiiieeiiiieiiies et et e e e e e e e e 91
5.4. PIZYCZYNY SYSIEIMOWE: .eeerrruuuusseeererennnunesseeeseeeesssa s e eeeseeeenssaa s eeeeseeenn s s aeeesennnns 92

5.5. Nieprawidlowosci stwierdzone w ramach postgpowania, niezwigzane bezposrednio ze
74 E 72 1V (S 14 PP 92

6. Wskazanie innych nieprawidlowosci ujawnionych w trakcie postgpowania, ale niemajacych

znaczenia dla wnioskow w sprawie wypadku...........coooiiiiiiiiiii 92
V. OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH. ......cocueoeeueeeueeeteeeeteeeeteeeeteeeeteeseteeneseeseseeneseenesen e 93
VI. ZALECENIA MAJACE NA CELU UNIKNIECIE TAKICH WYPADKOW W PRZYSZLOSCI
LUB OGRANICZENIE ICH SKUTKOW.......ouuiiiiiiiiiiiiii et e 93

4

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych — Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mib.gov.pl



Raport z badania wypadku kolejowego kat. B13 zaistniatego w dniu 02 grudnia 2016 r.
na szlaku Myszkow - Zawiercie, w torze szlakowym nr 2, w km. 263,830, linii kolejowej nr 1: Warszawa Zach. - Katowice

WSTEP:

Raport Nr PKBWK/05/2017 sporzadzono w siedzibie Oddziatlu Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw
Kolejowych w Katowicach (zwanej dalej ,PKBWK” Ilub ,Komisja”) dzialajacej przy Ministrze
Infrastruktury i Budownictwa w Warszawie, powotanej na mocy Decyzji nt PKBWK.63.2017.BP z dnia
26.06.2017 r. Przewodniczacego Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych z dnia 26.06.2017 r.,
w wyniku postgpowania prowadzonego w okresie od 26.06.2017 r. do dnia 01.12.2017 r. przez Zespét
badawczy PKBWK, wzwiazku z wypadkiem kolejowym kategorii B13, tj. najechaniem pociagu
towarowego nr TME 452012, relacji Jaworzno Szczakowa — Etk Towarowy, przewoznika ,,PKP CARGO”
S.A. — Potudniowy Zaktad Spoétki w Katowicach na pociag towarowy nr TME 362012, relacji Trzebinia —
Wréblin Gtogowski, przewoznika ,,EURONAFT Trzebinia” Sp. z o.0. w Trzebini zaistniatym w dniu
02 grudnia 2016 1. 0 godz. 04:11 na szlaku Myszkéw - Zawiercie, w torze szlakowym nr 2, w km. 263,830,
linii kolejowej nr 1: Warszawa Zachodnia - Katowice, obszar zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. - Zaktad Linii Kolejowych w Czgstochowie (dalej zwany IZ Czgstochowa).

. PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA

1. Decyzja o wszczeciu postepowania w sprawie wypadku, sklad komisji i opis przebiegu
postepowania.

Zespot badawczy PKBWK przejat prowadzenie postepowania od komisji kolejowej, ktéra rozpoczeta
postepowanie pod przewodnictwem Pana Bogdana Gérnego — cztonka komisji kolejowe;.

Przewodniczacy 1 czlonkowie komisji kolejowej z ramienia Zakladu Linii Kolejowych
w Czestochowie zostali wyznaczeni pismem nr [ZESb-732/183/16 z dnia 02.12.2016 r. wydanym
przez zastgpce Dyrektora ds. eksploatacyjnych p. E.P. Zgodnie z postanowieniem § 7, ust 1 i ust. 5
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych
wypadkow, wypadkéw iincydentéw w transporcie kolejowym (Dz.U. z 2016 r poz. 369)

przedstawiciel Zarzadcy Infrastruktury w dniu 02.12.2016 r. sporzadzit ,, Zawiadomienie o wypadku
na linii kolejowej” (pismo nr IZESb-732/183.1/16 z dnia 02.12.2016r.) z zakwalifikowaniem
zaistnialego zdarzenia do kategorii B13, przesylajac je do Przewodniczacego PKBWK, Prezesa UTK,
Prokuratury Rejonowej w Myszkowie, Komendy Powiatowej Policji w Myszkowie z réwnoczesnym
powiadomieniem Dyrektora Biura Bezpieczenstwa PKP PLK S.A. w Warszawie, Inspektoratu
Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego w Katowicach, Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych
w Czgstochowie oraz PKP Energetyka S.A. — Zaktad L.6dzki, przewoznikéw ,,PKP CARGO” S.A. —
Potudniowy Zaktad Spétki w Katowicach i ,EURONAFT Trzebinia” Sp. z 0.0. w Trzebini.

W dniach 02.12.2016 r. do 19.12.2016 r. zostat sporzadzony ,, Protokot ogledzin miejsca wypadku
kolejowego” przez kolejowa komisj¢ w sktadzie:

1. Bogdan GORNY - przewodniczacy komisji  kolejowej, ~wyznaczony  przez
PKP PLK S.A. — IZ Czgstochowa,
Jan ROJEWSKI - cztonek komisji kolejowej, PKP PLK S.A. — IZ Czgstochowa,
Andrzej WROBEL - cztonek komisji kolejowej, PKP PLK S.A. — IZ Czestochowa,
Kazimierz JARZA - cztonek komisji kolejowej, PKP PLK S.A. — IZ Czestochowa,

o k~ w0 DN

Jerzy SAWICKI - cztonek komisji kolejowej, PKP PLK S.A. —1IZ Czgstochowa,
5
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6. Radostaw TUREK - cztonek komisji kolejowej, PKP PLK S.A. —IZ Czgstochowa,

7. Wiestaw TREPKA — cztonek komisji kolejowej ,,PKP CARGO” S.A. — Slaski Zaktad Spéiki
w Tarnowskich Goérach,

8. Ryszard BEDNAREK - czlonek komisji kolejowej ,,PKP CARGO” S.A. — Slaski Zaktad
Spoétki w Tarnowskich Gérach,

9. Krzysztof PIETRASIK - cztonek komisji kolejowej ,,PKP CARGO” S.A. — Centralny Zaktad
Spétki w Warszawie,

10. Krzysztof ROGON — cztonek komisji kolejowej ,,PKP ENERGETYKA” S.A. — Zaktad Lédzki
w Zdunskiej Woli Karsznicach,

11. Stanistaw JUREK - cztonek komisji kolejowej ,,EURONAFT Trzebinia” w Trzebini.

przy wspotudziale:

1. Tadeusz RYS - Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych,
2. Dorota REDZIK - Oddziat Terenowy Urzgdu Transportu Kolejowego w Katowicach.

W okresie od dnia zaistnienia wypadku, tj. od dnia 02 grudnia 2016 r. do dnia wyznaczenia w dniu 26
czerwca 2017 r. przez Przewodniczacego PKBWK Zespotu badawczego, postepowanie prowadzone
byto przez komisj¢ kolejowa, ktéra w trakcie swojej pracy nie zdotala w wyznaczonym terminie
zakonczy¢ Protokotu Ustalen Koncowych. Przedstawiciele PKP Cargo S.A. do czasu wyznaczonego
na zakonczenie sprawozdania koncowego nie dokonali wlasciwych pomiaréw tarcz Pc5, nie
dostarczyli dokumentéw dotyczacych maszynisty od pociagu 452012, niezgodnie z §12 ust.3
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16.03.2016r w sprawie powaznych
wypadkéw, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016r. poz. 369), a
wysuwali wnioski dotyczace urzadzen energetyki i sterowania ruchem kolejowym nie posiadajac
kompetencji oraz nie bedacych w zakresie dzialania ich jednostki organizacyjne;.

W zwiagzku z powyzszym w dniu 26 czerwca 2017 r. na mocy art. 28e, ust.2a i ust. 3 ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. 2016, poz. 1727 z podzn. zm.) zgodnie
z postanowieniem § 5 ust. 2, pkt 2 i ust. 4, pkt 1 Zarzadzenia nr 29 Ministra Infrastruktury
i Budownictwa z dnia 22 czerwca 2017 r. w sprawie regulaminu dzialania Pafstwowej Komisji
Badania Wypadkéw Kolejowych (Dz. Urz. Ministra Infrastruktury i Budownictwa poz. 48)
w Decyzji nr PKBWK.63.2017.BP z dnia 26.06.2017 r. biorac pod uwage wniosek Prezesa Urzgdu
Transportu Kolejowego (pismo nr DN-WPZ.49.11.2017.1.MM z dnia 16.02.2017r.) Przewodniczacy
PKBWK — Pan Tadeusz RYS wyznaczyt Zesp6t badawczy PKBWK dziatajacy w ramach Komisji
do ustalenia przyczyn przedmiotowego wypadku.

W skiad Zespotu badawczego Komisji do dalszego prowadzenia postgpowania wyjasniajacego
wyznaczeni zostali:

Karol TRZONSKI — kierujacy Zespotem badawczym, cztonek staty PKRBWK, koordynator
Oddziatu w Katowicach,
oraz jako cztonkowie Zespotu badawczego:

1. Kazimierz PRZYBYLA — czlonek dorazny PKBWK, wyznaczony z ,,Listy Ministra”
2. Henryk SKWARKA - cztonek dorazny PKBWK, wyznaczony z ,,Listy Ministra”.
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Jednoczesnie Przewodniczacy PKBWK, zgodnie z art. 28h, ust 2, pkt 5 ustawy z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016, poz. 1727 z pozn. zm.), zwana dalej ,,Ustawg
o transporcie kolejowym”), zobowigzal na podstawie Decyzji nr PKBWK.63.2017.BP
z dnia 26.06.2017r. dotychczasowych cztonkéw kolejowej komisji do przekazania zgromadzonych
dokumentéw postepowania oraz do statej wspotpracy z Zespotem badawczym PKBWK.

W zwiazku z podje¢ciem przez Przewodniczacego PKBWK decyzji o przejeciu postgpowania przez
Zespol, na podstawie art. 28e, ust. 4 ,, Ustawy o transporcie kolejowym”, Komisja w dniu 30
czerwca 2017 r. zglosita ten fakt Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (,,EUAR”) za
posrednictwem systemu informatycznego ,,ERAIL” i powyzsze zdarzenie zostato zarejestrowane
w bazie danych EUAR pod numerem PL-5371.

W dniu 14 lipca 2017 r. w siedzibie Oddziatu PKBWK w Katowicach nastgpito formalne
przekazanie Zespotowi dokumentacji zebranej przez kolejowg komisj¢, za protokétem przekazania
akt postepowania. Akta postepowania z wypadku zawieraja: tom 1 —rok 2016, przesznurowanych
338 stronic ponumerowanych i parafowanych, tom 2 — rok 2017, przesznurowanych 227 stronic
ponumerowanych i parafowanych oraz ksiazki, czesci z pociaggdw, predkosciomierz typu
Hasler&Bern RT-9 i wyciagi z ksigzek, ptyty CD — ponumerowanych stron (41 zatacznikow).

2. Krétki opis zdarzenia, miejsca i czasu wypadku oraz jego skutki.

Dnia 02.12.2016r o godzinie 03: 55’00 z toru stacyjnego nr 2 stacji Zawiercie w kierunku stacji
Myszkéw zostaje wyprawiony pocigg nr TME 362012 relacji Trzebinia — Wréblin Glogowski,
ztozony z 16 wagonéw cystern serii Za przewozacy tadunek niebezpieczny 90 UN 30 82 (cigzki
olej opatowy), pociag ten jechal z predkoscia ok. 75 km/h do semafora SBL 2662. Szlak pomiedzy
stacjg Zawiercie a stacja Myszkow po torze 2 jest podzielony na 8 odstepéw samoczynnej blokady
liniowe;.

Nastepnie, za tym pociagiem, o godz. 04: 00’00 przy wolnych trzech odstgpach SBL, z toru
stacyjnego nr 2 stacji Zawiercie odjechal w kierunku stacji Myszkéw tym samym torem nr 2 jako
drugi pociag nr TME 452012 relacji Jaworzno Szczakowa — Etk Towarowy.

Po wyjezdzie pociagu nr TME 452012 pozostato utwierdzenie drogi przebiegu e spowodowane
zanikiem zasilania urzadzen s.r.k. na stacji Zawiercie.

O godzinie 04:02:34 licznik nr 881 451 72 znajdujacy si¢ na zasilaniu RG Lazy ,, Tréjkat” od strony
GPZ Lazy zarejestrowal zanik zasilania urzadzen blokady liniowej Myszkéw — Zawiercie po obu
torach.

W chwili zaniku zasilania SBL pociag nr TME 362012 przejechat po czterech wolnych odstgpach
SBL i mingt semafor odstgpowy SBL nr 2662 ustawiony w km. 266,200 z predkoscig 80 km/h
1 w momencie wjazdu na trzeci odstep od konca a kolejny 6 szlaku Zawiercie — Myszkéw,
maszynista zauwazyl zmian¢ obrazu na wieloodstgpowym semaforze SBL nr 2650 usytuowanym
w km. 265,000 z sygnatu cigglego zielonego ,,S2” na sygnal watpliwy (semafor ciemny -
nieo$wietlony).

W tej sytuacji maszynista pociggu nr TME 362012 rozpoczat pelne hamowanie zatrzymujac czoto
pociagu w km. 263,494 tj. ok. 500 m przed semaforem 2650.

Nawigzat woéwczas lacznos¢ radiotelefoniczng z dyzurnym ruchu stacji Myszkéw, informujac go
0 powyzszej sytuacji, natomiast wyjezdzajacy ze stacji Zawiercie za nim na szlak pociag nr TME
452012 przy trzech wolnych odstepach SBL, kontynuowal jazde z narastajagca predkoscia
jednostajnie zmienng w przedziale od v=45 km/h do v =80 km/h.
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Maszynista pociagu nr TME 362012 po uzyskaniu informacji od dyzurnego ruchu stacji Myszkéw,
ze odstep do sem. nr 2636 jest wolny, pominat semafor wieloodstepowej SBL nr 2650 (ciemny)
i kontynuowat jazde z predkoscia z predkoscig v < 20 km/h.

Poniewaz nastepny semafor SBL nr 2636 (ostatni semafor SBL przed semaforem wjazdowym do
st. Myszkéw) wskazywal sygnal S1 ,,Stdj”, maszynista po zatrzymaniu pociggu przed tym
semaforem ponownie nawigzatl aczno$¢ radiotelefoniczng z dyzurnym ruchu stacji Myszkow.

Po uzyskaniu informacji, ze ,wjazd ma Pan podany” maszynista uruchomit pociag 1 po
przejechaniu ok. 150 m., przy predkosci ok. 18 km/h, gdy koniec pociggu TME 362012 znajdowat
si¢ jeszcze na odstepie przed semaforem SBL nr 2636, na ostatni wagon pociagu nr TME 362012
z predkoscia 75 km/h najechat pociag nr TME 452012.

Po najechaniu sita bezwtadnosci pociag nr TME 362012 byt pchany na dlugosci ok.105 m
z predkos$cia 48 km/h do 0 km/h.

W wyniku najechania pociggu nr TME 452012 na tyt pociggu nr TME 362012 nastapito
rozszczelnienie ostatniego wagonu cysterny pociagu, co doprowadzilo do wycieku tadunku
(cigzkiego oleju opatowego).

Na skutek najechania doszlo do wykolejenia dwdch ostatnich wagonéw w skladzie pociggu
nr TME 362012, trzeci wagon od konca pociaggu w stanie niewykolejonym
a przed nim trzy kolejne wagony wykolejone.

W  pociaggu nr TME 452012 nastgpilo wykolejenie dwodch pierwszych wagondw
za  lokomotywg  spowodowane  wysypaniem si¢  tadunku  (mialu = weglowego)
na torowisko - z pierwszego wagonu.

3.  Opis bezposredniej przyczyny, przyczyn posrednich, systemowych i pierwotnych wypadku
ustalonych w postepowaniu.
Na podstawie analizy faktéw zwigzanych z zaistnieniem wypadku kat. B13 w dniu 02.12.2016 1.
o godz. 04:11 na szlaku Myszkéw — Zawiercie, w torze szlakowym nr 2, w km. 263,830 linii
kolejowej nr 1 Warszawa - Katowice Zespét Badawczy PKBWK wskazal nastepujace przyczyny
zdarzenia:

3.1. Przyczyna bezposrednia:

Najechanie pociggu towarowego nr TME 452012 na tyl pociggu towarowego
nr TME 362012.

3.2. Przyczyny pierwotne:

Niedostosowanie predkosci pociaggu nr TME 452012 do stanu braku wys$wietlanych
sygnaléw na semaforach wieloodstgpowej blokady samoczynnej (sygnal watpliwy).
(Ir-1 §62 ust.6 pkt 17, Ie-1§2 ust. 71 8)

3.3. Przyczyny posrednie:

» Brak zapewnienia ciagtosci $wiecenia sygnalu S1 na sygnalizatorach blokady
samoczynnej w przypadku braku zasilania urzadzen s.r.k. z linii potrzeb nietrakcyjnych.

» Bierne zachowanie dyzurnego ruchu w stacji Myszkéw w sytuacji nietypowych wskazan
na odcinkach zblizania samoczynnej blokadzie liniowej 1 uzyskanej informacji od
maszynisty poc nr 362012 o zatrzymaniu jego na szlaku (wykazywana zajetos¢
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wszystkich odcinkéw blokady, mimo Ze na szlaku znajdowaty si¢ tylko dwa pociagi).
(Ir-1 §29 ust.4 pkt 21 § 63 ust 13)

» Osygnalizowanie konca pociaggu nr TME 362012 sygnatem Pc5 tarczkami sygnatowymi
niewyposazonymi w odpowiednie materialy odblaskowe oraz posiadajacymi
nieprawidtlowe wymiary, niezgodne z postanowieniem instrukcji (Ie-1 §14 ust.1 pkt 5
oraz le-102 cze¢$¢ D).

3.4. Przyczyny systemowe:

» Odstgpienie od stosowania sygnalu $wietlnego Pc5 w porze nocnej na wyznaczonych
szlakach i liniach kolejowych réwniez wyposazonych w wieloodstgpowg samoczynna
blokade liniowa bez przeprowadzenia wcze$niejszych badan i ekspertyz okreslajacych
ewentualne skutki takiej decyzji.

» Nieuwzglednienie przy projektowaniu i budowie linii nr 4 (CMK) na szlaku
Goéra Wiodowska — Zawiercie réwnoleglego przebiegu (okoto 5,5 km) linii nr 1 na
szlaku Myszkéw — Zawiercie wyposazonych w wieloodstepowa SBL, gdzie odcinki dla
dwéch odstepéw na obu liniach praktycznie pokrywaja sie przy réznych odmianach
blokady samoczynnej, a semafory nie sa ustawione w jednej plaszczyznie prostopadle
do toru i nie jest zapewniona cigglo$¢ Swiecenia Swiatta czerwonego dla linii nr 1
w przypadku braku zasilania SBL z linii potrzeb nietrakcyjnych, a zapewniona ciaglo$¢
swiecenia wskazan semaforéw dla linii nr 4 mogta spowodowac¢ btedne odczytanie przez
maszynist¢ w porze nocnej i zlych warunkach atmosferycznych tych wskazan jako
sygnaléw dla linii nr 1.

3.5. Nieprawidlowosci stwierdzone w ramach postepowania, niezwiazane bezposrednio ze zdarzeniem:

Do innych  nieprawidlowo$ci  stwierdzonych ~w  ramach  postgpowania,

niemajacych bezposredniego wplywu na powstanie zaistnialego zdarzenia, nalezy
zaliczy¢:

» Usytuowanie urzadzen zdalnego sterowania odtacznikami sieciowymi typu USLOS
w pomieszczeniu dyzurnego ruchu stacji Myszkoéw nad jego stanowiskiem pracy.

» Niewlasciwe tarcze sygnatu konca pociggu Pc5 na pociggu nr 452012, (wymiary
niezgodne z postanowieniami instrukcji le-102).

» Niespdjnos¢ w instrukcji Ie-1 par.ust.1 pkt 5. z instrukcja le-102 czes¢ 11

» Brak zabezpieczenia obwodow zdalnego sterowania odlgcznikami sieciowymi
w nastawni (bezpieczniki) od linii kablowe;.

» Brak kamer rejestrujagcych obraz szlaku na pojazdach z napgdem przewoznikéw
uczestniczacych w zdarzeniu, pomimo wydania przez Prezesa UTK polecenia nr DBK-
550/R-03/KB/12 z dnia 30.05.2012r, skierowanego do przewoznikéw kolejowych
o obowiazku zainstalowania urzadzen rejestrujacych — kamer cyfrowych lub wideo
rejestratorOw w pojazdach kolejowych nowo budowanych i bedacych w eksploatacii,
zgodnie z rekomendacja PKBWK — Nr PKBWK-076-305/RL/R/11 z dnia 22.11.2011 r.

4. Kategoria zdarzenia okreslona w oparciu o ustalenia Zespolu badawczego.

Kategoria wypadku: B13
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5. Wskazanie czynnikéw majacych wplyw na zaistnienie wypadku kolejowego.

Zanik zasilania urzadzen SBL, powodujacy brak $wiatet na sygnalizatorach odstepowych
(ciemne) mimo ze semafory dostgpowe przy torze nr 2 zewnetrznym linii 4, a biegnace
rownolegle do toréw szlaku Zawiercie - Myszkow S$wiecily niezmiennie sygnatem S2
(zielone $wiatto).

Niekorzystne warunki atmosferyczne - pora nocna lekkie opady deszczu ze $niegiem.

Staba widoczno$¢ masztéw semaforéw SBL - kolor biaty pokryty nalotem brazowo-rdzawym
co jest niezgodne z postanowieniami Ie-12 §24 ust. 2.

Niekorzystny uktad terenu tor w tuku powodujacy ograniczona widoczno$¢ konca pociagu
nr 362012.

Réwnolegle przebiegajace tory linii Centralnej Magistrali Kolejowej wyposazone w SBL na
odcinku ok. 5.5 km.

6. Glowne zalecenia i adresaci tych zalecen.

6.1.

6.2.

Zalecenia komisji kolejowej wymagajace podjecia natychmiastowych dziatan.
Komisja kolejowa nie wydata zalecen.

Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych.
Zespot Badawczy PKBWK rekomenduje wdrozenie nastepujacych dziatan:

1.

Przywr6ci¢ stosowanie sygnaléw Pc5 nocne takze na pociggach towarowych na liniach
z wieloodostepowa (samoczynng) blokada liniowa.

Wdrozy¢ stosowanie tarcz sygnatéw Pc5 zgodnie z wymiarami ujetymi w Instrukcji Ie-102
(patrz strona 31 Raportu).

Maszty semaforow SBL odnawia¢ biala farba biatg sygnalowa (czoto masztu miato barwe
jasno brazowga z nalotem koloru brazowego (Ie-12 §24 ust. 2).

Zarzadcy Infrastruktury podejma dziatania zmierzajace do zabudowy blokady liniowej
z zapewnieniem ciggtosci Swiecenia sygnatu S1 na semaforach SBL w przypadku zaniku
zasilania z linii potrzeb nietrakcyjnych.

PKP Cargo S.A. oraz Euronaft Trzebinia Sp. z o. 0. wdroza:

polecenie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego nr DBK-550/R-03/KB/12 z dnia
30.05.2012r, skierowanego do przewoznikéw kolejowych o obowiazku zainstalowania
urzadzen rejestrujacych — kamer cyfrowych lub wideo rejestratoréw w pojazdach
kolejowych nowo budowanych i bedacych w eksploatacji, zgodnie z rekomendacja
PKBWK — Nr PKBWK-076-305/RL/R/11 z dnia 22.11.2011 roku.

Il. FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE Z WYPADKIEM

Opis zastanego stanu faktycznego, w tym:

1) okreslenie wypadku:

a) data, doktadny czas i miejsce wypadku (stacja, linia, bocznica, km. linii, szlak)

Wypadek kolejowy kat. B13 zaistniaty w dniu 02 grudnia 2016 r. o godz. 04:11 na szlaku Myszkéw -

Zawiercie, w torze szlakowym nr 2, w km. 263,830, linii kolejowej nr 1 Warszawa - Katowice,

obszar zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A.- Zaktadu Linii Kolejowych w Czgstochowie.
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Raport z badania wypadku kolejowego kat. B13 zaistniatego w dniu 02 grudnia 2016 r.

b) opis wypadku

» chronologia wydarzen.

Lp. ;}1?1(11;1111:; Sytuacja techniczno - ruchowa Podstawa
mini¢cie przez poc. TME 362012 semafora wyjazdowego f:g;wgzllzgml;gst
1. 03:55°00 | ,E2Y2” i wyjazd z toru stacyjnego nr 2 na tor szlakowy nr 2 SZW” Zawiercie
. = _ + tasma predkoscio-
w kierunku Myszkowa z predkoscia v = 60 km/h. mierza
dyzurna ruchu st. Zawiercie (post. ,,Zw”) awizuje dyzurnej ruchu | odstuch z centralki
2. 03:55°49 | st. Myszkéw (post. ,,Ms”) poc. nr 362012 z towarem ?(?f;;gy%lfg‘:
niebezpiecznym, a za nim poc. nr 452012. od g. 3:49 do g. 5:00
i poc. TME 362012 mija sem. wieloodstepowej SBL nr 2728 ta$ma predkoscio-
3] 0357001 km. 272,800) z predkoscia v = 75 knvh. TME 3600130
con poc. TME 362012 mija sem. wieloodstepowej SBL nr 2718 ta$ma predkoscio-
4| 03:5800 1 vm. 271,800) 2 predkoscia v = 79 km/h. TME 360013
ca. poc. TME 362012 mija sem. wieloodstepowej SBL nr 2708 tasma predkoscio-
| 0338301 km. 270,800 7 predkoscia v = 78 kmvh. TME 300135
cq. poc. TME 362012 mija sem. wieloodstepowej SBL nr 2692 ta$ma predkoscio-
6.1 035920 | (¢ km. 269,200) 7 predkoscia v = 78 kmvh. mierza pociag
poc. TME 452012 mija semafor wyjazdowy ,,E2Y2” i wyjezdza | tasma predkoscio-
7. | 04:00°00 |z toru stacyjnego nr 2 na tor szlakowy nr 2 w kierunku | mierza pociagu
Myszkowa z predkoscia v = 45 km/h. TME 450012
s poc. TME 362012 mija sem. wieloodstepowej SBL nr 2676 tasma predkoscio-
8. | 00000 1 (o km. 267,600) 7 predkoscia v = 75 km/h, TME 300135
O poc. TME 362012 mija sem. wieloodstepowej SBL nr 2662 ta$ma predkoscio-
O- | %0100 (k. 266,200) z predkoscia v = 78 knvh. TME 360015
04:02°34 awaryjne wylaczenie linii 110 V Kadziel6w — Tucznawa
10. | . 04:16°55 zasilajgcej GPZ Lazy przerwa w dostarczaniu energii elektr. do | Ekspertyza dot.
’ ’ RG Lazy ,,Tl’()jk.‘?}t” zasilania urzqdzen
SBL — Zaktad
zanik  zasilania urzadzen trzystawnej  wielodostgpowej flef‘trote“gz‘%le?ylfit
11. | 04:02°34 | samoczynnej blokady liniowej SBL w torach szlakowych nr 1 | 2 SO emewa
i nr 2 szlaku Zawiercie — Myszkéw.
12 04:00°00 | poc. TME 362012 rozpoczyna hamowanie stopniowe przed sem. E‘i:;‘apr‘?gé‘)écuio'
" | +04:03'30 | SBL nr 2650 z predkosci v = 80 km/h do v = 0 km/h. TME 36015
o poc. TME 452012 mija sem. wieloodstepowej SBL nr 2728 tasma predkoscio-
13 04037001 k. 272,800) 2 predkoscia v = 57 km/h. TME 4520130
odstuch z centralki
14 04:03’41 | poc. TME 362012 maszynista poc. TME 362012 zgtasza DGT st ?Vlyszkéwl
" | +04:04'36 | dyzurnej ruchu st. Myszkow wygasnigcie semafora SBL z ;ﬂ‘ (;2&25016;.00
od g.3:49 do g. 5:
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dyzurna ruchu st. Myszkéw (post. ,Ms”) potwierdza maszyni$cie |odstuch z centralki
poc. mr 362012, e ,widd,  Ze  blokada |} o3\ h0i6
do Zawiercia lezy”. od g.3:49 do g. 5:00
15 04:03’50 | poc. TME 362012 po zatrzymaniu pociggu kontynuowanie jazdy E‘i:r‘;‘apr‘?gg‘)éiio'
" | +04:05°00 | z predkoscia v = 18 km/h na odc. ok. 300 m. TME 36%01§g
o poc. TME 452012 mija sem. SBL nr 2718 tasma predkoscio-
161040400 1§ \m. 271,800) 7 predkoscia v = 71 km/h, TME 4590130
" 04-04°41 dyzurna rutchu st. M};szlgézlv .(pos:. 1,,NE;”) infortpuje.lr)f)st 11,;; %d(f;iltl i/lcyeilztlf::)lfvl
| - o4:0a’55 | POC- Po torze nr gdzie stal, bo ,musi zej$¢ na dot |, i 151220167
' i pozatgczac...” od g. 3:49 do g. 5:00
poc. TME 452012 mija sem. wieloodstepowej SBL nr 2708 ' .
o (w km. 270,800) z predkoscig v = 80 km/h. Maszynista ta$ma predkoscio-
18. 04:05°00 zmniejsza predkos¢ pociagu z v = 80 km/h do v = 67 km/h. na ?ﬁgi;ﬁ%ﬁ‘;gu
dtugosci ok. 300 m. (WCJ)
poc. TME 362012 maszynista poc. TME 362012 ponownie
04:05’17 zglasza dyzurnej ruchu st. Myszkéw (post. ,,Ms”), ,,Ze
- 04:06°08 | Samoczynna ciemna catkowicie”. %dGS{FCl: igemlf:{lki
N N St. ySZKow
19. zdn. 02.12.2016 .
dyzurna ruchu st. Myszkéw (post. ,,Ms”) potwierdza maszyniscie |od g-3:49 do g. 5:00
poc. nr 362012 ze , widzi i usterke zglosita...”, informujac
dodatkowo maszynistg, ze ,,przed nim do sem. wjazdowego nic
nie ma i moze ciggngé...”
poc. TME 452012 przy braku statych i czasowych ograniczen
predkosci, trzech wolnych odstgpach SBL ostanianych sygnatem | »
20 04:05°30 | ,S2” i brakiem przeszkdd techniczno-ruchowych kontynuowanie E?g;‘apr‘?gi‘iosﬂo’
" | +04:10°00 | jazdy pociagu bez poboru pradu trakcyjnego na dlugosci ok. 6 | TmEg 45%01§g
500 m. z predkoscia zmienna w przedziale od v = 67 km/h. do
v =71 km/h. (WCJ)
, poc. TME 362012 hamowanie pociggu z v =18 km/h dov=0 tad dkodcio-
04:05°30 L ) ; asma predkoscio
21. - 04:07°30 km/h., po ¥2 min. postoju, ponowny rozruch od v = 0 km/h. do mierza pociagu
e v = 38 km/h na dhugosci ok. 1000 m. TME 362012
s poc. TME 452012 mija sem. wieloodstepowej SBL nr 2692 tasma predkoscio-
22, 0067001k 269,200) 2 predkoscia v = 67 kmvh. TME 4520150
ER ; tasma predkoscio-
3. 04:06°00 | POC TME 362012 zaFrzymuJe si¢ przed WleIOOQSt¢powym sem. micrza pociag
SBL nr 2650 wskazujacym sygnat watpliwy (ciemny). TME 362012
dyzurna ruchu st. Myszkéw (post. ,,Ms”) informuje dyzurna odstuch z centralki
24 04:06°12 ruchu st. Zawiercie (post. ,,Zw”), ze ,,tam blokada swieci DGT st. Myszk6éw
" | £04:06°26 | po jedynce i po dwdjce...” oraz ze, , idzie do piwnicy, bo jej tam |z dn.02.12.2016 .
.. » od g. 3:49 do g. 5:00
cate napiecie wytgczyto...
s poc. TME 362012 mija sem. wieloodstepowej SBL nr 2650 tasma predkoscio-
25| 04067301 km. 265,000) z predkoscia v = 20 kmv/h. TME 30001
s poc. TME 452012 mija sem. wieloodstepowej SBL nr 2676 tasma predkoscio-
26. | 04077301 km. 267,600) z predkoscia v = 73 kmv/h. TME 4901
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Raport z badania wypadku kolejowego kat. B13 zaistniatego w dniu 02 grudnia 2016 r.
zkéw - Zawiercie, w torze szlakowym nr 2, w km. 263,830, linii kolejowej nr 1: Warszawa Zach. - Katowice

poc. TME 362012 mija sem. wieloodstepowej SBL nr 2636
(w km. 263,600) z predkoscia v = 38 km/h. po czym nastepuje
7 04:07°30 | stopniowe hamowanie poc. z v = 38 km/h do 0 km/h. na dlugosci g‘i?':rladpr‘?gi‘,‘mio'
1CTZE 13gu
" | +04:10°45 | ok. 350 m. Po ¥2 min. postoju, rozruch poc. od 0 km/h. do 37 | TmE 36%01§g
km/h. na dilugo$ci ok. ? a nastgpnie wlaczenie hamowania
nagtego i spadek predkosci do v = 0 km/h.
os poc. TME 452012 mija sem. wieloodstepowej SBL nr 2662 tasma predkoscio-
28. | 040840 1\ km. 266,200) z predkoscia v = 71 knvh, TME 452012
poc. TME 362012 maszynista informuje dyzurng ruchu st.
Myszkéw (post. ,,Ms”), ze ostatni sem. SBL (nr 2636) jest na dstuch "
2 04:09'20 | czerwono (wskazuje sygnat ,,St6j”) DOT at TVIC;?ztlr:(l)wl
+04:10°11 dyzurna ruchu st. Myszkéw (post. ,,Ms”) instruuje maszyniste, (Z)(f Z (3):24;2('1%)0;65{60
jak ma postepowaé w takiej sytuacji i jednocze$nie informuje, ze
J postep J sytuacji 1 i
semafor wjazdowy do stacji ma podany.
s poc. TME 362012 mija sem. wieloodstepowej SBL nr 2636 tasma predkoscio-
30 0409730 1 km. 263,600) z predkoscia v = 75 knvh. TME 3ea0 a8
o poc. TME 452012 mija sem. wieloodstgpowej SBL nr 2650 tasma predkoscio-
31080950 1 km. 265,000) 7 predkoseia v = 72 kmvh. TME 4520130
dyzurna ruchu st. Myszkéw (post. ,,Ms”) awizujac do st. Poraj | iquch 7 centralki
1 04:10°07 (post. ,Pr’) poc. nr 362012 z towarem niebezpiecznym, | DGT st. Myszkéw
" | +04:10°53 | informuje dyZzurng ruchu o awarii blokady SBL od str. Zawiercia |z dn. 02.12.2016r.
: . od g. 3:49 do g. 5:00
powotlujac si¢ na rozmowe z dyspozytorem.
. . . tasma predkoscio-
33 04:10°45 najechanie poc. TME 452012 z predkoscia 75 km/h. na tyl poc. mierza poc. nrlTME
’ ’ nr TME 362012 jadacego na widocznos¢ z predkoscia 18 km/h. 452012 i poc. nr.
TME 362012.
s poc. TME 362012 zatrzymuje si¢ po najechaniu na niego przez tasma predkoscio-
4| ORIT00 ) o, nr TME 452012. e et
i i 1 7 dstuch z centralki
4124 poc. TME 362012 maszynista informuje dyzurng ruchu st. 0 !
35. .00 41 3,295 Myszkéw (post. ,,Ms”) ze, ,, cata lokomotywa mu zdefektowata i ]Z)gf Stzll\gy;éll(g‘:
HRa nie ma napiecia w sieci trakcyjnej...” od g. 3:49 do g. 5:00
ER : Carie zapis w Dzienniku
36. 04:20°00 zamkn1/ec1e toru szlakowego nr 2 na odcinku Zawiercie ruchu R_146” post,
MySZkOW' LW Zawiercie
f A : . zapis w Dzienniku
37. 04:35°00 zam1.<n1e'016 toru szlakowego nr 1 na odcinku Myszkéw ruchu R146" post.
Zawiercie. ,Ms” Myszkéw
> opis przebiegu wydarzen:

W dniu 02.12.2016 1. o godzinie 03:55°00 pociag towarowy nr TME 362012 relacji Trzebinia
— Wréblin Glogowski, obstugiwany lokomotywa serii E181-106 (nr EVN 91-51-3150-716-1)
przewoznika ,,EURONAFT Trzebinia” Sp. z o.0. w Trzebini przez maszynist¢ p. T.M.
wyjezdza z toru stacyjnego nr 2 stacji Zawiercie z predkoscig 60 km/h na sygnat zezwalajacy
na semaforze wyjazdowym ,E2Y2” wskazujacym sygnat ,,S2” (jedno ciaglte $wiatto zielone) na
tor szlakowy nr 2 szlaku Zawiercie — Myszkdéw, wyposazonym w trzystawng, wieloodstepowa
(8 odstepdéw) samoczynng blokade liniowa.

13

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych — Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mib.gov.pl



Raport z badania wypadku kolejowego kat. B13 zaistniatego w dniu 02 grudnia 2016 r.
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Przy wolnych trzech odstepach wieloodstepowej SBL o godz. 4:00°00 na sygnal zezwalajacy
,»32” (jedno ciagle $wiatto zielone) na semaforze wyjazdowym ,E2Y2” stacji Zawiercie z toru
stacyjnego nr 2 w tym samym kierunku na tor szlakowy nr 2 z predkos$cia 45 km/h wyjezdza
kolejny pocigg towarowy nr TME 452012 relacji Jaworzno Szczakowa — Etk Towarowy,
obstugiwany lokomotywa serii ET22-1028 (nr EVN 91-51-3150-174-3) przewoznika ,,PKP
CARGO S.A” - Potudniowy Zakiad Spoétki w Katowicach przez maszyniste p. A.C.
zatrudnionego w ,,PKP CARGO S.A” — CT Potudniowy, CMST Lazy.

O godz. 04:02°34 na skutek awaryjnego wylaczenia linii 110 kV Kadzieléw — Tucznawa
zasilajacej GPZ Lazy nastgpita przerwa w dostarczaniu energii elektrycznej do RG Lazy
,»1r0jkat” a przez to stacje energetyczna ST-6/Z w wyniku czego wystapil zanik zasilania
urzadzen wieloodstepowej samoczynnej blokady liniowej w obu torach szlakowych nr 1
i nr 2 szlaku Zawiercie — Myszkoéw i trwal do godz. 04:16°35.

Fakt ten potwierdzaja: zapisy w ksiazce ,,E-1775” — godz. 4:02°00, wydruk rejestru licznika nr
88145172 znajdujacego si¢ na zasilaniu RG Lazy ,Tréjkat” od strony GPZ Lazy — godz.
4:02°34, meldunek o awarii obiektu ST-6/Z — godz. 4:04°56, Standardowy Dziennik Zdarzen
licznika nr 88145172 — godz. 4:02°34 oraz Rejestr zdarzen — licznik nr 88145172 — godz.
4:02°34. Jako godzine zaniku napigcia zasilajacego RG Lazy ,,Tréjkat”, a w konsekwencji
stacje ST-6/Z 1 urzadzenia SBL przyjmuje si¢ godz. 4:02°34.

W chwili zaniku zasilania urzadzen wielodostgpowej samoczynnej blokady liniowej
lokomotywa serii E181-106 prowadzaca poc. nr TME 362012 jako pierwszy na szlaku bedac
na 4 odstgpie dojezdzata do semafora wieloodstgpowej SBL nr 2650 (w km. 265,000)
ostaniajacego 5 odstep, natomiast lokomotywa serii ET22-1028 prowadzaca poc. nr TME
452012 jako drugi na szlaku bedac na 1 odstepie dojezdzata do semafora wieloodstgpowej
SBL nr 2728 (w km. 272,800) z predkoscia v = 57 km/h.

Po wyjezdzie poc. nr TME 452012 ze stacji Zawiercie droga przebiegu ,.e”” pozostata
utwierdzona, poniewaz z powodu braku zasilania urzadzen s.r.k. wszystkie izolowane obwody

torowe stacyjne wykazywaty zajetos$¢, co uniemozliwito zwolnienie przebiegu ,.e””.

Maszynista poc. nr TME 362012 (pierwszego na szlaku) w momencie zauwazenia zmiany
obrazu na semaforach wieloodstepowej samoczynnej blokady liniowej nawiazal kontakt
radiotelefoniczny z dyzurnym ruchu dysponujacym st. Myszkéw i zblizajac sie¢ do sem. SBL
nr 2650 z predkoscia rozktadowa 80 km/h przystapit do hamownia pociagu.

Maszynista poc. nr TME 452012 (jako drugiego na tym szlaku) w tym samym czasie, nie
stwierdzajac zmian obrazéw na semaforach wieloodstepowej blokady samoczynnej
kontynuowat jazde z narastajaca predkoscia jednostajnie zmienng w przedziale od v = 45 km/h
do v = 80 km/h.

Przy dojezdzie poc. do semafora SBL nr 2708 maszynista zmniejsza predko$¢ pociagu z v = 80
km/h do v = 68 km/h. na dlugosci ok. 300 m. (WCJ), a nastepnie kontynuuje rozruch pociagu
zwigksza¢ stopniowo ruchem niejednostajnie przyspieszonym predkos¢ pociagu z v = 68 km/h
do godz. v = 72 km/h na dlugosci ok. 1 500m pomimo ciemnych semaforéw (sygnat watpliwy)
2708, 2692, 2676, 2662, 2650. Maszynista podczas jazdy obstugiwat przycisk SHP i CA nie
zwracajac uwagi na wskazania semaforéw SBL. Jak wynika z analizy zapiséw tasmy
predkosciomierza kilka sekund przed najechaniem na tyt pociagu poprzedzajacego maszynista
mimo wdrozonego hamowania nagtego obstuguje przycisk SHP i CA. Na wysokosci
semaforéw SBL 2708, 2692, 2676 przy linii nr 1 byly bardzo dobrze widoczne zabudowane po
prawej stronie toru nr 2 linii nr 4 semafory SBL na szlaku Géra Wlodowska — Zawiercie, ktére
$wiecity $§wiattem zielonym ciaglym. Blokada przy linii nr 4 jest zasilana z innego Zrédta linii

14

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych — Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mib.gov.pl



Raport z badania wypadku kolejowego kat. B13 zaistniatego w dniu 02 grudnia 2016 r.
na szlaku Myszkow - Zawiercie, w torze szlakowym nr 2, w km. 263,830, linii kolejowej nr 1: Warszawa Zach. - Katowice

potrzeb nietrakcyjnych, ktéra nie ulegta awarii. Podobna sytuacja wystepuje przy jezdzie po
torze nr 1 linii nr 1 w kierunku Zawiercia na ostatnich trzech odstgpach, gdzie w sasiedztwie
jest tor nr 1 linii nr 4 z przemiennym usytuowaniem semaforéw. Opisana powyzej sytuacja
oraz stan pogody tj. pora nocna, niewielkie opady deszczu ze S$niegiem spowodowaly
niewlasciwy odbiér sygnatéw semaforow SBL. W tym czasie na szlaku znajdowaty si¢ trzy
pociagi, z ktérych tylko jeden (poc. 362012) zachowywat si¢ prawidlowo.

O godz. 04:09°30 po minieciu przez poc. nr TME 362012 (jako pierwszego na szlaku)
ostatniego semafora SBL nr 2636 odnoszacego si¢ do semafora wjazdowego ,,Y¥2” stacji
Myszkéw w odlegtosci 178 m. od niego, w km. 263,494 nastapito zatrzymanie czota poc.
ztozonego z 16 wagondéw — cystern przewozacych cigzki olej opalowy, zajmujac odcinki
odstepéw SBL nr 2636 i nr 2650.

Po ponownym upewnieniu si¢ maszynisty od dyzurnego ruchu st. Myszkéw, Ze odstep
pomiedzy ostatnim sem. SBL (2636), a semaforem wjazdowym do st. Myszkéw jest wolny,
maszynista uruchamia pociag i kontynuuje jazd¢ na widoczno$¢ z predkoscia ok. 18 km/h. Wg
taSmy predkosciomierza lokomotywy ET22-1028 o godz. 04:10°45 dochodzi do najechania
poc. nr TME 452012 z predkoscia 75 km/h na tyl poruszajacego si¢ z predkoscia 18 km/h poc.
nr TME 362012.

O godz. 4:1103 w wyniku zwarcia w PT Zarki zabezpieczenie zwarciowe spowodowato
samoczynne wyzwolenie i otwarcie wylacznikow szybkich Borowe Pole w torach szlakowych
nrlinr?2.

W wyniku najechania poc. nr TME 452012 na poc. TME 362012 nastapilo wykolejenie
i uszkodzenie pigciu wagondéw cystern poc 362012, co spowodowato wyciek oleju opatowego
do gruntu. Uszkodzeniu ulegla takze czotowa kabina lokomotywy ET22-1028 oraz 2 pierwsze
od czota sktadu pociggu wagony przewozace mial weglowy.

Warunki atmosferyczne w chwili zaistnienia wypadku w ocenie komisji kolejowej dokonujacej
ogledzin miejsca wypadku: zachmurzenie catkowite, opady deszczu
ze $niegiem, temperatura -1[] C, silny wiatr, widoczno$¢ ograniczona. W $wietle ,,Ekspertyzy
warunkéw atmosferycznych 2 grudnia 2016 r. w godz. 4:00 + 4:15 w Myszkowie (rejon
przystanku kolejowego Myszkéw Swiatowid)” — pismo Instytutu Meteorologii i Gospodarki
Wodnej, Panstwowy Instytut Badawczy w Krakowie nr OKk-DSPO-Egb-5281-08/2017
ID206194 z dnia 15 lutego 2017 r. Zachmurzenie duze przez chmury pigtra niskiego,
stratocumulus, okresowe stabe opady deszczu, temperatura +2,7 °C, widoczno$¢ ograniczona.
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Raport z badania wypadku kolejowego kat. B13 zaistniatego w dniu 02 grudnia 2016 r.
na szlaku Myszkow - Zawiercie, w torze szlakowym nr 2, w km. 263,830, linii kolejowej nr 1: Warszawa - Katowice

Zdjecie nr 1. Efekt najechania lokomotywy poc nr 452012 na tyt poc. nr 362012

Zdjecie nr 2. Uszkodzone wagony poc. nr 362012
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SZKIC MIEJSCA WYPADKU
zaistniatego w dniu 02.12.2017 r o godz. 04:11 w torze szlakowym nr 2, na szlaku Zawiercie — Myszkow, linii nr 1: Warszawa — Katowice
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» usytuowanie taboru kolejowego po wypadku:
% pocigg TME 362012 relacji Trzebinia — Wréblin Gtogowski

Czoto lokomotywy EI181-106 prowadzacej pociag TME 362012 zatrzymato
sic w km 263,494 na torze szlakowym nr 2 szlaku Myszkéw - Zawiercie,
po mini¢ciu ostatniego semafora SBL nr 2636 w km. 263,600 w odleglosci
od niego 178,0 m i zajmuje odcinki odstepéw SBL nr 2636 i nr 2650.

W sktadzie pociagu znajduje si¢ 16 wagonéw — cystern z tadunkiem niebezpiecznym
(ciezki olej opalowy), z ktérych 6 zostato uszkodzonych, a ich usytuowanie wskazane jest
na szkicu miejsca wypadku.

Ostatni (szesnasty) wagon za lokomotywa nr 33 51 788 0 898-6 uszkodzona ostoja wagonu
z czotownicg, urwane zderzaki, uszkodzone dennice walczaka, wagon wykolejony drugim
woézkiem.

Przedostatni (pigtnasty) wagon za lokomotywa nr 33 51 788 1 103-0 uszkodzone dennice
walczaka, ostojnica z czotownica, urwane zderzaki, uszkodzony i wykolejony drugi wozek.

Czternasty wagon za lokomotywa nr 33 54 798 5 045-5 w stanie niewykolejonym, Scigte
nity na poszyciu termicznym na wysokosci ostojnicy na dtugosci 3,0 m.

Trzynasty wagon za lokomotywa nr 33 54 798 5 027-3 uszkodzona dennica walczaka,
poszycie termiczne wagonu, ostoja i czotownica wagonu, urwane zderzaki, uszkodzony
wozek - wybite sprezyny Srubowe resora.

Dwunasty wagon za lokomotywa nr 33 78 798 0 006-4 uszkodzona dennica, walczak,
ostoja, czotownice i drugi wézek wykolejony dwoma osiami.

Jedenasty wagon za lokomotywa nr 33 78 798 0 013-0 wykolejony prawym kotem
pierwszego zestawu drugiego woézka, wozek uszkodzony, uszkodzona dennica walczaka
1 walczak, ostoja wagonu, poszycie termiczne.

Pozostate wagony i lokomotywa niewykolejone i nie nosza §ladéw uszkodzen. Dzwignie
nastawcze (P-L) we wszystkich wagonach w nastawieniu na tadowny, oprécz wagonu nr
33 54798 5 027-3 z wytaczonym hamulcem. Dzwignie nastawcze (T-O) we wszystkich
wagonach ustawione w nastawieniu osobowy. Dzwignie nastawcze (hamulec wilaczony/
wylaczony) nastawione w pozycji wiaczony oprocz wagonu nr 33 54798 5 027-3
z wylaczonym hamulcem.

W ostatni wagon nr 33 51788 0 898-6 pociagu TME 362012 wbita druga kabina
lokomotywa ET-22-1028 (ktéra stanowita czoto pociaggu TME 452012 i prowadzita ten

pocigg).

Podczas ogledzin miejsca wypadku komisja ujawnita na miedzytorzu tarczke sygnatu
konca pociagu (,,Pc5”) prawdopodobnie od pociggu nr TME 362012 o wymiarach 110 mm
na 190 mm.
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Kierunek

czoto pociagu 362012
km. 263,494

na szlaku Myszkow - Zawiercie, w torze szlakowym nr 2, w km. 263,830, linii kolejowej nr 1: Warszawa - Katowice

3 wagon

Raport z badania wypadku kolejowego kat. B13 zaistniatego w dniu 02 grudnia 2016 r.

Usytuowanie taboru kolejowego poc. TME 362012 po wypadku kolejowym

tor szlakowy nr 1

Numer
kolejny
wagonu Numer wagonu Rodzaj i charakter uszkodzenia wagonu
od czota
lokomotywy
wagon w stanie wykolejonym (wykolejony drugi wozek), uszkodzona ostoja
16-ty 3351 788 0 898-6 ¢ .V jonym (wy . belmy < ) !
wagonu z czotownicg, urwane zderzaki, uszkodzone dennice walczaka.
wagon w stanie wykolejonym (wykolejony drugi wozek), uszkodzone dennice
15ty | 335178811030 € 2 T AR (T QP I RS, O e
walczaka, ostojnica z czotownicg, uszkodzony i wykolejony drugi wézek
wagon w stanie niewykolejonym,
14-ty 33 54 798 5 045-5 L. £ . . b J u . L a5
Sciete nity na poszyciu termicznym na wysokosci ostojnicy na dtugosci 3,0 m.
wagon w stanie niewykolejonym, uszkodzona dennica walczaka, poszycie
13-ty 33547985027-3 [tremiczne wagonu, ostoja i czotownica wagonu, urwane zderzaki, uszkodzony
wozek - wybite sprezyny srubowe resora.
wagon w stanie wykolejonym (wykolejony drugi woézek dwoma osiami),
12ty | 33787980006-4 5 wykolejonym (wykolejony drugi woz )
uszkodzona dennica, walczak, ostoja i czotownice.
wagon w stanie wykolejonym (wykolejony prawym kolek pierwszego zestawu
11-ty 3378798 0 013-0 drugiego wdzka), uszkodzony woézek, uszkodzona dennica walczaka i walczak,ostoja
wagonu i poszycie termiczne.
pozostate L X . o .
- wagony w stanie niewykolejonym, nie nosza sladéw uszkodzen.
wagony

(= |
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Raport z badania wypadku kolejowego kat. B13 zaistniatego w dniu 02 grudnia 2016 r.
na szlaku Myszkow - Zawiercie, w torze szlakowym nr 2, w km. 263,830, linii kolejowej nr 1: Warszawa - Katowice

s pociag TME 452012 relacji Jaworzno Szczakowa — Etk Towarowy:

Czoto lokomotywy ET22-1028 znajduje si¢ w km. 263,725. Za lokomotywa ET22-1028
w odlegtosci 3,0 metréw znajduje si¢ pierwszy wagon nr 31 51 549 8 516-4, ktérego
nadwozie jest catkowicie zniszczone, a na jego podwoziu znalazt si¢ drugi wagon
w kolejnosci nr 31 51 537 1 791-5, ktéry ulegt uszkodzeniu.

Trzeci wagon nr 31 51534 0 126-2 od czota tego pociagu réwniez uszkodzony
uszkodzona czotownica.

Pozostale wagony tego pociagu w stanie niewykolejonym.

Pociag ten znajduje si¢ na odcinku blokady liniowej nr 2650. Skrajnia toru nr 1 szlaku
Myszkéw - Zawiercie na dtugosci okoto 100 metréw zajeta elementami uszkodzonych
wagondéw z pociagu nr TME 452012, oraz usypem tadunku z tego pociagu.

W torze nr 2 od przejazdu kolejowo-drogowego kategorii ,,A” w km 263,570,
do km 263,670 na dtugosci okoto 100 m wyciek ciezkiego oleju opatowego pochodzacy
z rozszczelnienia wagonu nr 33-51-7880898-6 z pociagu  nr TME 362012, a na
nastgpnych 100 m w kierunku Zawiercia usyp miatu z uszkodzonych wagonéw z pociagu
TME 452012.

Od km 264,087 (lokalizacja ostatniego wagonu nr 31-51-5371046-4 w pociagu TME
452012) do km 263,802, (lokata konstrukcji wsporczej nr 263/35) wagony bez uszkodzen.

Od km 263,802 po lewej stronie toru nr 2 (na mi¢dzytorzu) lezy ztamana tarcza zderzaka,
w dokumentacji fotograficznej - tarcza ta lezy pomiedzy wagonami numer
31 51 535 4 444-2, a wagonem numer 31 51 535 8 564-3 w skiladzie.

W tym samym miejscu lezy fragment stopnia wagonu, patak sprzggu S$rubowego,
amortyzator elastomerowy ze zderzaka, oraz element wagonu.

Pod wagonem numer 31 51 535 4 444-2 lezy mata spr¢zyna resora, oraz element wagonu,
jak réwniez pochwa zderzaka.

Od poczatku wagonu numer 31 51 535 4 444-2 (w kierunku jazdy) rozpoczyna si¢ usyp
miatu, natomiast pod tym wagonem znajduja si¢ dwa uszkodzone podkiady.

Na tawie torowiska toru nr 1 znajduja si¢ elementy wagonu oraz zderzaka, jedna sprezyna
duza oraz dwie sprezyny mate. Nastepnie pod pierwszym woézkiem wagonu numer
31 51 535 4 444-2 znajduje si¢ duza sprezyna zawieszenia wagonu.

Pomiedzy wagonem numer 31 51535 4 444-2, a kolejnym wagonem numer
82 51537 4 356-2 znajduje si¢ ucho wieszaka sprzggu srubowego, Sruba mocowania
zderzaka oraz element wagonu (miedzy innymi gwintowana rura) oraz dwa elementy
wagonu.

Pod wyzej wymienionymi wagonami znajduje si¢ uszkodzony podktad na tawie torowiska
na wysoko$ci potaczenia wyzej wymienionych wagonéw znajduja si¢ miska olejowa
smarowania czopa i gniazda, cztery duze sprezyny dwie mate sprezyny, fragment stopnia
wagonu, fragment uktadu hamulcowego (rura), pokretto hamulca recznego oraz pogicta
blacha.

W rowie odwadniajagcym na wysoko$ci wagonu nr 82 51527 4 356-2 znajduje
si¢ fragment poszycia wagonu. Pod tym wagonem znajduje si¢ fragment przewodu
hamulca zespolonego.
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Raport z badania wypadku kolejowego kat. B13 zaistniatego w dniu 02 grudnia 2016 r.
na szlaku Myszkow - Zawiercie, w torze szlakowym nr 2, w km. 263,830, linii kolejowej nr 1: Warszawa Zach. - Katowice

Od tego wagonu na dtugosci kolejnych dwdéch wagonéw usyp miatu nabiera znacznych
rozmiaréw obok stupa trakcyjnego w lokacie 263/31 przy torze nr 1 znajduje si¢ zawdr,
natomiast w rowie odwadniajagcym znajduje si¢ o§ wagonu z maznicami, oraz fragment
konstrukcji wagonu.

Pomiedzy wagonem nr 31 51 549 9 026-3 a wagonem nr 82 51 535 6 322-7 rozpoczyna
si¢ wyciek ciezkiego oleju opalowego pod drugim z ww. wagondw znajduje si¢ wstawka
hamulcowa.

Pod drugim wdézkiem wagonu nr 31 51549 9 026-3 znajduja si¢ $lady poczatku
wykolejenia zlokalizowane w km 263,802. Pod wagonem nr 82 51535 6 322-7
rozpoczynaja si¢ uszkodzone zlaczki torowe polegajace na $cieciu $rub stopowych na
prawym i lewym toku szynowym po prawej stronie w kierunku jazdy pociagu. Pod w/w
wagonem rozpoczynajg si¢ Slady $lizgania na powierzchni tocznej gtéwki szyny.

Pod kolejnym wagonem nr 31 51524 0-126-2 znajduje si¢ dalszy cigg $ladéw
wykolejenia 1 $cigtych $rub stopowych. Po lewej stronie tego wagonu pod pierwszym
wozkiem lezy duza 1 mala sprezyna zawieszenia woézka, sprzeg przewodu gtéwnego
hamulca zespolonego w chwili ogledzin roztaczony (w trakcie akcji ratunkowej).

Wagon nr 31 51 537 1 791-5 wykolejony dwoma osiami pierwszego wdzka oraz pierwsza
osig drugiego woézka. Pierwszy wozek tego wagonu bez zestawéw kotowych znajduje sie
na podlodze wagonu poprzedzajacego nr 31 51 549 8 516-4. Pod tym wagonem znajduje
si¢ wozek poprzedniego wagonu nr 31 51 549 8 516-4 po lewej stronie wagonu w skrajni
toru nr 1 znajduje si¢ fragment poszycia pudta nr 31 51 549 8 516-4. Obok tego wagonu
znajduje si¢ sprezyna resoru wozka.

Wagon nr 31 51 549 8 516-4 catkowicie zniszczony. Prawa strona zniszczonego wagonu.
Luka pomiedzy skrajnym elementem zniszczonego wagonu, burta przednia, a skrajna
tylng czegscig lokomotywy ET22-1028 wynosi trzy metry. Wagon jest zniszczony. Po
prawej stronie wagonu nr 31 51 534 0 126-2 obok pierwszego wdzka znajduje si¢ mala
sprezyna wozka, jak rowniez w odlegtosci 0,8 m znajduje si¢ $lad jazdy wykolejenia na
prawa stron¢ prawego toku szynowego $lad ten ciagnie si¢ na dlugosci kolejnych dwdéch
wagondw po prawej stronie wagonu nr 82 51 535 6 326-7 rozpoczyna si¢ usyp miatu,
ciagnie si¢ dalej $lad jazdy w stanie wykolejonym 0,9 m od prawego toku szynowego lezy
mata sprgzyna zawieszenia wozka oraz element wagonu.

Opis dalszych §ladéw odnosi si¢ do prawej strony patrzac w kierunku jazdy pociagu. Po
prawej stronie wagonu nr 31 51 549 9 026-3 znajduje si¢: stopien wejSciowy do wnetrza
pudta wagonu w wigkszo$ci zasypany miatem, a przy drugim woézku tego wagonu
znajduje si¢ 0§ wagonu z maznicami elementy.

Pomiedzy tym wagonem a kolejnym nr 82 51 537 4 356-2 znajduja si¢ dwie konstrukcje
wsporcze sieci trakcyjnej oznaczone lokata 263/32 1 263/34 pogiete 1 zniszczone
czgsciowo wytamane z fundamentéw. Po prawej stronie wagonu nr 82 51 537 4 356-2
znajdujg si¢ duze dwie sprezyny zawieszenia wozka a na tawie torowiska znajduje si¢
szyba kabiny maszynisty.

Po prawej stronie wagonu nr 31 51535 4 444-2 znajduje si¢ zderzak wagonu,
na lawie torowiska obok tego wagonu znajduje si¢ fragment instalacji pneumatycznej
tego wagonu.

Pomiedzy tym wagonem, a kolejnym nr 31 51 535 8 564-3 znajduje si¢ fragment tarczy
zderzaka, Sruby mocujace zderzak oraz element wagonu ww. elementy.
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Raport z badania wypadku kolejowego kat. B13 zaistniatego w dniu 02 grudnia 2016 r.
na szlaku Myszkow - Zawiercie, w torze szlakowym nr 2, w km. 263,830, linii kolejowej nr 1: Warszawa Zach. - Katowice

W tym samym miejscu konczy si¢ $lad usypu miatu na wysokosci konstrukcji wsporczej
o lokacie 263/35 w km 263,834. Od tego miejsca do konca sktadu pociggu wagony
w stanie nieuszkodzonym.

Na ostatnim wagonie znajdujg si¢ tarczki sygnalowe dzienne ,Pc5” o wymiarach
niezgodnych z Instrukcja le-102.

e

e T t:"; 1l

Tarczki sygnatowe zwieszone na ostatnim wagonie pociagu nr TME 452012.

Zdjecie ostatniego wagonu w poc 452012 z o$wietleniem z flesza aparatu
fotograficznego

Mimo niewtasciwych wymiaréw tarczek sygnatowych efekt odblasku koloru biatego jest
prawidlowy.
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Kierunek

Raport z badania wypadku kolejowego kat. B13 zaistniatego w dniu 02 grudnia 2016 r.
na szlaku Myszkow - Zawiercie, w torze szlakowym nr 2, w km. 263,830, linii kolejowej nr 1: Warszawa - Katowice

Usytuowanie taboru kolejowego poc. TME 452012 po wypadku kolejowym

konies pociagu
THM 262012 {j_’( §
lokamatywa 1 wagon 2 wagon 3 wagon 4 wagon 5 wagon fi wagon T wagon  wagon B wagon 10wagon 11 wagon f ;ﬂ : Zwagon  22wagon  Z3wagon  24wagon 25 wagon
= 2. ity TS5y . 15 1S e T ) S1TSeE B2SISTTA356-2 | 1515153502 1) 315053585643 [ 3 ssamoaE el = —
3 mﬁ SR oy T : uE b g | Il Eli‘ﬂdﬁ:'ﬂ?«:;’?:ﬂ.ﬂ 1;393[ ) N
3 \ 30m ] 4= gizrunck jazdy poc. TME 452012 g {
O forned 1 ] Tor cziakowy aF 1 i
@ ! e
o \ I T e e
O m e migfsce wykalejEnia i .
kon
ol prchan . 263,802 s
km. 263,725 re
Numer
holejny
wagonu Mumer wagonu Rodzaj i charakter uszkodzenia wagonu
od czota
lohomotywy
1 3151549 8 516-4 | wagon w stanie wykolejonym [catkowicie zniszczony),

wagon w stanie wykolejonym (wykolejony dwoma osiami pierwszego wozka oraz

2 315153717915 _ : 3 z
pierwszg osig drugiego wazka),
3 31515340126-2 |wagon w stanie wykolejonym (uszkodzona czotownica),
pozostale SE 2 : i -
= sta kol lad kodzen.
s wagony w stanie niewykolejonym, nie noszg tladdow uszkodzen
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Raport z badania wypadku kolejowego kat. B13 zaistniatego w dniu 02 grudnia 2016 r.
na szlaku Myszkow - Zawiercie, w torze szlakowym nr 2, w km. 263,830, linii kolejowej nr 1: Warszawa - Katowice

c) wskazanie personelu kolejowego, wykonawcdw bioracych udziat w wypadku oraz innych stron
i $wiadkéw

Tablica. Personel kolejowy wraz z podwykonawcami majgcy zwiqzek z wypadkiem.

Imie Data i godz. Tlo$¢ godz.
. . . Stan .
i nazwisko Stanowisko Zaktad pracy . rozpoczecia wypoczynku przed
S trzezwosci .
(inicjaty) pracy rozpoczg¢ciem pracy
PKP CARGO” S.A. CT
Maszynista pociagu ” . 01.12.2016 .. .
AC. nr TME 452012 Poludniowy,  CTST 0,00% 22:40 37 h 00 min.
Lazy.
Maszynista pociagu ,,EURONAFT Trzebinia” 01.12.2016r. .
M. nr TME 362012 Sp. z 0.0. w Trzebini 0,00%o 20:00 23 h 00 min.
Dyzurny ruchu 1Z Czestochowa, 01.12.2016 1. .
RK. stacji Myszkow ISE Czgstochowa 0,00%e 18:00 24100 min.
. IZ Czgstochowa,
B.G. Dyzurny ruchu ISE Dabrowa Gérnicza brak 01.12.2016 .. 24 h 00 min.
stacji Zawiercie . 19:00
Zabkowice
Dréznik przejazdowy | IZ Czgstochowa, 01.12.2016r. .
M.D post w km. 263,588 | Sekcja Czestochowa brak 18:00 61'h 00 min.

d) okreslenie pociagéw i ich sktadéw, przewozonego tadunku (ze szczegolnym uwzglednieniem
towarow niebezpiecznych), pojazdéw kolejowych, ich serii 1 numeréw identyfikacyjnych, bioracych
udziat w wypadku kolejowym wraz z uwzglednieniem dotychczasowego przebiegu ich utrzymania

Pociag nr TME 362012 relacji Trzebinia — Wréblin Glogowski, — przewoznik kolejowy
,EURONAFT” Sp. z o. o. jadacy przed poc. TME 452012 relacji Jaworzno Szczakowa — Eik
Towarowy

- zestawiony z lokomotywy elektrycznej typu 31E, serii E181-106 (nr PL ENTR 91-51-3
150716-1) - rok produkcji: 1961, producent: SKODA w Pilznie w Czechostowacji / rok
modernizacji: 2014 r., modernizacja: Zaktady Naprawcze Taboru Kolejowego S.A. w Olesnicy
oraz 16 wagonéw towarowych (cystern) serii Za przewoznika , EURONAFT Trzebinia”
Sp. z 0.0. w Trzebini.

- tadunek: ciezki olej opatowy - tadunek niebezpieczny.

LOKOMOTYWA ELEKTRYCZNA typu 31E, serii E181-106:

- $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego: nr T/2006/1500-1/06-114
zdnia 26 czerwca 2013 r. wystawione na wniosek firmy Zaklady Naprawcze Taboru
Kolejowego S.A. w Oles$nicy (nr rejestru 57/12) przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego
- bezterminowe,

- $wiadectwa sprawnosci technicznej: nr 116 wydane przez ,,EURONAFT Trzebinia” - dnia
31.12.2015 r., termin waznosci do dnia 31.12.2016 r. na przebieg 600 000 km, liczony od 65
499 km (w chwili zdarzenia przebieg wg stanu licznika predkosciomierza wynosit 111 737
km), posiadajacy identyfikator pojazdu kolejowego: EVN 91513150716-1 (E181-106)
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Raport z badania wypadku kolejowego kat. B13 zaistniatego w dniu 02 grudnia 2016 r.
na szlaku Myszkow - Zawiercie, w torze szlakowym nr 2, w km. 263,830, linii kolejowej nr 1: Warszawa Zach. - Katowice

WAGONY TOWAROWE  (uszkodzone w wyniku wypadku kolejowego)

Wagon nr 33 51 783 0 898-6 serii Za

» S$Swiadectwo sprawnosci technicznej nr CT720/2008/014/2012k, wystawiono dnia
27.01.2012 r., przez: brak danych, wazne do 26.01.2018 r.

» przebieg wagonu w dniu zdarzenia 39 075,92 km.

» ostatnia naprawa gtéwna (P5) wykonana w dniu 27.01.2012 r.

Wagon nr 33 51 788 1 103-0 serii Za

» S$wiadectwo sprawnosci technicznej nr CCWO 75-380/13, wystawiono dnia

16.07.2013 r., przez: brak danych, wazne do 15.07.2019 r.
» przebieg wagonu w dniu zdarzenia 29 262,63 km.

» ostatnia naprawa na poziomie utrzymania (P3) wykonana w dniu 31.10.2016 .

Wagon nr 33 54 798 5 045-5 serii Za
» S$wiadectwo sprawnosci technicznej nr CEZO 59-241/11/K, wystawiono dnia
27.09.2011 r., przez: brak danych, wazne do 26.09.2017 r.

» przebieg wagonu w dniu zdarzenia 71 247.40 km.
» ostatnia naprawa na poziomie utrzymania (P3) wykonana w dniu 10.04.2015 r.

Wagon nr 33 54 798 5 027-3 serii Za
» S$wiadectwo sprawnosci technicznej nr CEZO 59-241/11/K, wystawiono dnia
27.09.2011 r., przez: brak danych, wazne do 26.09.2017 r.

» przebieg wagonu w dniu zdarzenia 71 247.40 km.
» ostatnia naprawa na poziomie utrzymania (P3) wykonanawdniu10.04.2015r.

Wagon nr 33 78 798 0 006-4 serii Za

» S$wiadectwo sprawno$ci technicznej nr CEZO 59-241/11/K, wystawiono dnia
27.09.2011 r., przez: brak danych, wazne do 26.09.2017 r.

» przebieg wagonu w dniu zdarzenia 71 247.40 km.
» ostatnia naprawa na poziomie utrzymania (P3) wykonanawdniu10.04.2015r.

Wagon nr 33 78 798 0 013-0 serii Za

» S$wiadectwo sprawno$ci technicznej nr CEZO 59-241/11/K, wystawiono dnia
27.09.2011 r., przez: brak danych, wazne do 26.09.2017 r.

» przebieg wagonu w dniu zdarzenia 71 247.40 km.
» ostatnia naprawa na poziomie utrzymania (P3) wykonanawdniu10.04.2015r.

- dlugos$¢ pociagu: 242 m
- masa ogdlna: pociagu: 1209 t
- procent wymaganej masy hamujacej Pw = 55% wg RJ
- masa hamujgca wymagana 664 t
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Raport z badania wypadku kolejowego kat. B13 zaistniatego w dniu 02 grudnia 2016 r.
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masa hamujgca rzeczywista Mhr = 752 t

wagony z hamulcem wytgczonym: 33 54 7985 027-3,

wagony z hamulcem tarczowym: nie byto,
wagony z hamulcami klockowymi ze wstawkami ,,K” - nie byto.
nastawienie hamulcéw: wolnodzialajace (G) / szybkodziatajace (P, R—R+Mg),
szybkedzialajaee (R, pierwszeS-wasG) [/ reezne*
szczeg6towa proba hamulca zespolonego: wykonana dnia 02.12.2016 r. na stacji Trzebinia przy
poc. nr TME 362012 przez rewidenta taboru — p. H.G.,
- uproszczona préba hamulca zespolonego: nie zachodzita potrzeba wykonania.

- osygnalizowanie czola i konca pociggu: czolo pociagu osygnalizowane sygnatem ,,Pc-17,
koniec pociagi osygnalizowany sygnatem ,Pc-5" — jedna tarczka sygnatowa. (niezgodnie
z instrukcja Ie-1 (E-1) i instrukcjg Ie-102)
Wymiary tarczki sygnatowej niezgodne z postanowieniem instrukcji ,,le-102” ,,Wytycznych
technicznych dla wskaznikéw i tablic sygnatowych”.

ZNERCINIK NR 24

materiat

nieodblaskowy
kolor ciemno- brazowy
powinien by¢ biaty

Powinna bvé wvsokos$¢: 228 mm.
pomierzona wysokos¢: 190 mm.

pomierzona szerokos¢ 110 mm.
<F’owinna by¢ szerokos¢ 250 mm.

Tarczka sygnalowa z lokomotywy E181-106 zwieszona na ostatnim wagonie pociggu nr TME 362012.
(Na miejscu znaleziono tylko jedna tarczke sygnatowa).

Lokomotywa po wypadku pozostata w stanie niewykolejonym.

Drziatanie syreny prawidlowe. Radiotelefon w sieci pociggowej ustawiony na kanale nr 2,
zgodnym z kanalem obowigzujacym na tej linii kolejowe;.

Przeglady techniczne pojazdu trakcyjnego typu 31E, serii E181-106: poziom ,P5” (NG)

z modernizacjg — wykonany w dniu 06.06.2008 r. w ZNTK Olesénica S.A. przy stanie licznika

499 949 km, (od poczatku eksploatacji stan: 2 996 412 km), poziom ,,P2” (PO) — wykonany dnia
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07.11.2016 r. przez ,PKP Intercity” S.A. - Zaklad Zachodni, Sekcje Utrzymania i Napraw
Pojazdéw Trakcyjnych Wroctaw przy stanie licznika 287 993, poziom ,,P1” (PK) — wykonany
dnia 29.11.2016 r. przez ,,Euronaft Trzebinia Sp. z 0.0.” - Oddziat Ekspedycji Technicznej - przy
stanie licznika 110 585 km.

W ramach przegladu ,,P2” (PO) wykonanego dnia 24.02.2016 r., w Sekcji Utrzymania i Napraw
Pojazdéw Trakcyjnych Wroctaw, dokonano sprawdzenia radiotelefonu ,,KOLIBER”, w tym
dziatania urzadzenia ,,RADIO-STOP” oraz SHP i czuwaka aktywnego.

- stan licznika w momencie zdarzenia: 304 676 km,
- predkosciomierz rejestrujagcy: HASLER&BERN typ RT-9. Odczytu parametréw,
dokonano w warunkach warsztatowo - laboratoryjnych.

Pociag nr TME 452012 relacji Jaworzno Szczakowa — Etk Towarowy — przewoznik kolejowy ,,PKP
CARGO” S.A., ktéry najechat na poc. TME 362012 relacji Trzebinia — Wréblin Glogowski

- zestawiony z lokomotywy elektrycznej typu 201E, serii ET22-1028 (nr EVN 91-51-3150-174-3)
»PKP CARGO S.A” - rok produkcji: 1986, producent: PAFAWAG we Wroctawiu / rok
modernizacji: 2014 r., modernizacja: Zaktady Naprawcze Taboru Kolejowego S.A. w Olesnicy
oraz 25 wagonéw towarowych serii Eaos przewoznika ,,PKP CARGO” S.A.,

- tadunek: miat weglowy.

LOKOMOTYWA ELEKTRYCZNA typu 201E, serii ET22-1028:

- $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego: nr T/99/0043 z dnia 26
czerwca 2013 r. wystawione na wniosek firmy Zaktady Naprawcze Taboru Kolejowego S.A.
w Olesnicy (nr rejestru 57/12) przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego - bezterminowe,

- $wiadectwa sprawnosci technicznej nr COTO66/48/2014 z dnia 27.08.2014 r. wystawione przez
Komisarza Odbiorczego PKP CARGO S.A. w Lodzi, termin wazno$ci do dnia 22.03.2017 r.
lub na przebieg 215 542 km, liczony od 284 458 km (w chwili zdarzenia przebieg wg stanu
licznika wynosit 409 150 km), posiadajacy identyfikator pojazdu kolejowego PL- PKPC EVN
9151 3 150 174-3 PL-PKPC (ET22-1028),

WAGONY TOWAROWE (uszkodzone w wyniku wypadku kolejowego)

Wagon nr 31 51 549 8 516-4 serii Eaos 412W (weglarka E-5)

» S$Swiadectwo sprawnosci technicznej nr CT720/2008/014/2012k, wystawiono dnia
27.01.2012 r., przez Odbiorce Technicznego PKP CARGO S.A. w Krakowie, wazne
do 26.01.2018 r. na przebieg 300 000 km.

przebieg wagonu w dniu zdarzenia 39 075,92 km.

» ostatnia naprawa giéwna (P5) wykonana w dniu 27.01.2012 r., naprawa rewizyjna
(P3) wykonana w dniu 23.09.2015 r. w Punkcie Utrzymania Taboru Lublin.

Wagon nr 31 51 537 1 791-5 serii Eaos CFR/E (weglarka)

» S$wiadectwo sprawnosci technicznej nr CCWO  75-380/2013, wystawiono
dnia 16.07.2013 r., przez Komisarza Odbiorczego PKP CARGO S.A.
w Szczecinie, wazne do 15.07.2019 r. na przebieg 300 000 km.
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» przebieg wagonu w dniu zdarzenia 29 262,63 km.
» ostatnia naprawa na poziomie utrzymania (P3) wykonana w dniu 31.10.2016 r., naprawa
rewizyjna (P3) wykonana w dniu 31.10.2016 r. w Zakladzie Napraw Taboru Gdynia.
Wagon nr 31 51 534 0 126-2 serii Eaos 412W (weglarka)

» S$wiadectwo sprawno$ci technicznej nr CEZO 59-241/11/K, wystawiono dnia
27.09.2011 r., przez Komisarza Odbiorczego PKP CARGO S.A. w Krakowie, wazne
do 26.09.2017 r. na przebieg 300 000 km.

» przebieg wagonu w dniu zdarzenia 71 247.40 km.

» ostatnia naprawa na poziomie utrzymania (P3) wykonana w dniu 10.04.2015 r., naprawa
rewizyjna (P3) wykonana w dniu 08.04.2015 r. w Zaktadzie Napraw Taboru Gorzéw
Wielkopolski.

- dlugos¢ pociagu: 351 m

- masa ogdlna: pociagu: 1962 t

- procent wymaganej masy hamujacej Pw =41% wg RJ

- masa hamujgca wymagana 805 t

- masa hamujaca rzeczywista Mhr = 1141 t

- wagony z hamulcem wytaczonym: 31 51 536 4 741-9, 31 51 549 6 445-8,

- wagony z hamulcem tarczowym: nie bylo,

- wagony z hamulcami klockowymi ze wstawkami ,,K” - nie bylo.

- nastawienie hamulcéw: wolnodziatajace (G) / szybkedzialajgee (P, R, R+Mg),
szybkodzialajace P, pierwsze 5 wag. G) / reczne*

- szczegbétowa préba hamulca zespolonego: wykonana dnia 02.12.2016 r. na stacji Jaworzno
Szczakowa przy poc. nr TME 452012 przez rewidenta taboru — p. K.N.

- uproszczona préba hamulca zespolonego: nie zachodzita potrzeba wykonania.

- osygnalizowanie czota i1 kofca pociggu: czoto pociggu osygnalizowane sygnatem
,Pc-17, koniec pociagu osygnalizowany sygnatem ,,Pc-5 — (niezgodnie z instrukcja le-1 (E-1)
i instrukcja Ie-102)

Wymiary tarczki sygnatowej niezgodne z postanowieniem instrukcji ,,le-102”- ,,Wytycznych
technicznych dla wskaznikéw i tablic sygnatowych”.
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Raport z badania wypadku kolejowego kat. B13 zaistniatego w dniu 02 grudnia 2016 r.
na szlaku Myszkow - Zawiercie, w torze szlakowym nr 2, w km. 263,830, linii kolejowej nr 1: Warszawa Zach. - Katowice

Lokomotywa po wypadku pozostata w stanie niewykolejonym.

Podczas ogledzin na miejscu zdarzenia i na podstawie danych z predkosciomierza rejestrujacego
HASLER&BERN typ RT-9, nr E04.255 komisja stwierdzita uzycie przez maszyniste w chwili
najechania poc. nr TME 452012 na poc. nr TME 362012 ,hamowania naglego”. Sterowanie
pociagu odbywato si¢ z kabiny maszynisty ,,B”.

Dziatanie syreny prawidlowe. Radiotelefon w sieci pociggowej ustawiony na kanale nr R2
zgodnym z kanalem obowigzujacym na tej linii kolejowe;.

Przeglady techniczne pojazdu trakcyjnego typu 201E, serii ET22-1028: poziom ,,P4” (NR)
wykonany w dniu 23.03.2011 r. w CARGO-TABOR Ostréw WIkp. przy stanie licznika 409 173
km, (na podstawie aplikacji EKL), poziom ,,P2” (PO) — wykonany dnia 28.10.2016 r. przez ,,PKP
CARGO” S.A. — Wschodni Zaktad Spéiki, Punkt Utrzymania Taboru Skarzysko Kamienna przy
stanie licznika 402 435, poziom ,,P1” (PK) — wykonany dnia 24.11.2016 r., ,,PKP CARGO” S.A. -
Dolnoslaski Zaktad Spoétki, Punkt Utrzymania Taboru Opole - przy stanie licznika 406 819 km,

W ramach przegladu ,,P2” (PO) wykonanego dnia 28.10.2016 r., w Punkcie Utrzymania Taboru
Skarzysko Kamienna, dokonano sprawdzenia radiotelefonu , KOLIBER”, w tym dziatania
urzadzenia ,,RADIO-STOP” oraz SHP i czuwaka aktywnego.

- predko$¢ pociagu w chwili wdrozenia naglego hamowania wynosita 75 km/h, przy
dopuszczalnej dla tego pociagu 75 km/h., najechanie sktadu pociagu nr TME 452012 na tyt
poc. nr TME 36212 nastapito z predkoscia 59 km/h,

- stan licznika w momencie zdarzenia: 409 150 km,

- predkosciomierz rejestrujacy: HASLER&BERN typ RT-9. nr E04.255. Sprawdzenie
kontrolne przeprowadzone dnia 07.06.2016 r. w warsztacie naprawczym predkosciomierzy
PKP CARGO S.A. — CTUTS Poznan Franowo. Odczytu parametréw dokonano
w warunkach warsztatowo - laboratoryjnych.

e) opis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji w miejscu wypadku (typy toréw, rozjazdéw,
urzadzen s. r. k., sygnalizacji, SHP, czuwaka itp.) wraz z uwzglednieniem dotychczasowego
przebiegu ich utrzymania:

» opis infrastruktury kolejowej — tor szlakowy:

v’ linia kolejowanr 1 ... Warszawa Zachodnia — Katowice,

v’ szlak dwutorowy ............. Myszkéw-Zawiercie,

V' tor szlakowy .................... nr 2,

v’ nawierzchnia ..................... 60E1

v\ Szyny typu ........................ UIC60 bezstykowe — stan dobry,

v podktady .......................... drewniane — stan dobry,

v’ przytwierdzenie .............. typu K — stan dobry,

v podsypka ......................... thuczniowa — stan dobry,

v’ stan techniczny toru ........ dobry - nie mial wptywu na powstanie wypadku,

v" pochylenie (spadek) toru w kierunku jazdy pociggu 3,3%0 na dtugosci 725 m, do km.

263,750, gdzie nastgpuje zmiana pochylenia na spadek o pochyleniu 4,3%¢ na dhugosci
350 m,
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v potozenie toru w planie, w miejscu najechania dla kierunku jazdy pociggéw — tuk
o promieniu R = 1018 m. na dtugo$ci D =752 m,

v’ najwigksza dozwolona predko$¢ pociggéw: 120 km/h.

opis urzadzen sterowania ruchem kolejowym i tacznosci:

v' urzadzenia sterowania ruchem kolejowym:

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym (sygnalizacja $wietlna, napedy zwrotnicowe
elektryczne, izolowane obwody torowe i zwrotnicowe, wszystkie jazdy pociggowe
zorganizowane — utwierdzane).W stacji Zawiercie urzadzenia przekaznikowe typu
IZH-111,w stacji Myszkéw urzadzenia przekaznikowe typu E. Na szlaku Myszkéw-
Zawiercie Wieloodstgpowa Samoczynna Trzystawna Blokada Liniowa Typu EAC
z izolowanymi obwodami torowymi.

Ustalenia komisji kolejowej na miejscu zdarzenia.

- stan urzadzen s.r.k. na stacji MYSZKOW:

%+ stan pulpitu nastawczego nastawni dysponujacej ,,MS” stacji Myszkéw (odcinek
SBL od strony Zawiercia):

v tor nr 1: szczeliny blokady SBL w kierunku stacji Zawiercie pod$wietlone
kolorem biatym nr: 2677, 2665, 2651, 2637, 1z. Strzatki kierunku Myszkéw -
Zawiercie pod$wietlone kolorem bialym. Szczelina KTorl - pod$wietlona
kolorem biatym, kierunek ustawiony od Myszkowa do Zawiercia.

v' tor nr 2: szczeliny blokady SBL w kierunku stacji Zawiercie podswietlone
kolorem biatym nr: 2695 (na gruncie nr 2692), 2676, 2662, kolorem czerwonym
podswietlone sa szczeliny nr: 2650, 2636. Strzalki kierunku Zawiercie -
Myszkéw ciemne. Szczelina KTor2 - podswietlona kolorem czerwonym,
kierunek ustawiony od Zawiercia do Myszkowa. Pozostate szczeliny stacyjne
torowe i zwrotnicowe na pulpicie nastawczym ciemne (niepod$wietlone).

% stan pulpitu nastawczego nastawni dysponujacej ,,MS” stacji Myszkéw (odcinek
SBL od strony stacji Poraj):

v' tor nr 1: szczeliny blokady SBL w kierunku stacji Poraj pod$wietlone kolorem
biatym nr: 2537, 2549, 2561, 2577, 2593. Strzatki kierunku Myszkéw - Poraj
pods$wietlone kolorem biatym. Szczelina KTorl - podswietlona kolorem
czerwonym, kierunek ustawiony od Poraja do Myszkowa.

v tor nr 2: szczeliny blokady SBL w kierunku stacji Poraj pods$wietlone
kolorem biatym nr: it2P, 2592, 2574, 2550. Strzatki kierunku SBL Myszkéw -
Poraj podswietlone na biato. Szczelina KTor2 — pod§wietlona kolorem  biatym,
kierunek ustawiony od Myszkowa do Poraja.

Powtarzacze semaforéw Y i X na pulpicie nastawczym ciemne - niepod$Swietlone.

Na przyciskach i urzadzeniach plomby nienaruszone, zdjeta plomba z klucza od
pomieszczenia agregatu (wsp6lny z sitownig).
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% Stan urzadzen s.r.k. na gruncie:

Semafory wyjazdowe w kierunku st. Zawiercia ciemne, semafor 2626N, semafory
wjazdowe X i Y ciemne. Ostatni semafor blokady SBL po torze nr 2 nr 2636 ciemny,
nastgpny semafor blokady SBL nr 2636N ciemny, kolejne semafory blokady SBL: nr
2650 czerwony, 2650N ciemny, 2662 pomaranczowy, 2662N ciemny.

Ostatni semafor blokady SBL po torze nr 1 nr 2637N ciemny, kolejne semafory blokady SBL :
2637 ciemny, 2651 zielony, 2651N ciemny.

¢ Stan urzadzen wewngtrznych (przekaznikownia, sitownia itp.)

Przekaznikownia:

Przepalone bezpieczniki po stronie pierwotnej transformatoréw zasilajacych czerwone
$wiatto semaforéw tym semaforéw: X, Y, SBL 2636 i1 3637N.

Przepalone bezpieczniki od transformatora pod$wietlania pulpitu po stronie pierwotnej
transformatoréw.

Stan przekaznikéw w drodze przebiegu: KpY - odwzbudzony, pmY - odwzbudzony,
KpmY - odwzbudzony, PmzY - odwzbudzony, Sy - odwzbudzony, Zwxy101Ixy103-
105 - odwzbudzony, ullxy102-104 - odwzbudzony, Zwlxy 102-104 - odwzbudzony,
ZwlIxy102-104 - odwzbudzony, Uy1011102-105 - odwzbudzony, SSzY - odwzbudzony,
PzlIxy102-104 - odwzbudzony, 2Sm2 - odwzbudzony, KcY - odwzbudzony, KpzY -
odwzbudzony, 1z31- wzbudzony, ItY - wzbudzony, 1z102b - wzbudzony, Pit2b -
wzbudzony, 1z3 - wzbudzony, ItA - wzbudzony, It2 - wzbudzony, 1PitY - wzbudzony,
1Pita - wzbudzony, It102a - wzbudzony, 1227 wzbudzony, 1P1z27 wzbudzony, 1232/34
wzbudzony, Kn34/35 - plus wzbudzony, Kn32/33 - plus wzbudzony, Kn30/31 - plus
wzbudzony, Kn27 - plus wzbudzony, Kn3/4 - plus wzbudzony, Kn8 - plus wzbudzony,
Kn - minus wymienionych zwrotnic odwzbudzone, Uno - odwzbudzony, SN -
odwzbudzony, KpN - odwzbudzony, PmzN,0 - odwzbudzony, 1t2636b — odwzbudzony,
Pit2636 - odwzbudzony, P2z - odwzbudzony, Sbl2z - odwzbudzony, Sc2z -
odwzbudzony, Pit2637N - odwzbudzony, Pit2692 - wzbudzony, Pit2676 - wzbudzony,
Pit 2650 - odwzbudzony, NP1z - wzbudzony, Z2z - odwzbudzony, Kn2z -
odwzbudzony, sbl2z — odwzbudzony, Pit2637N - odwzbudzony, Kc2626N -
odwzbudzony, 2smZ - odwzbudzony, A2z - odwzbudzony, 1K2z - odwzbudzony,
KTor2z - odwzbudzony, 2K2z - odwzbudzony, Kp 2626N odwzbudzony,
SC2z - odwzbudzony.

- stan urzadzen s.r.k. na stacji ZAWIERCIE:

Opis odpiséw personelu obstugi na nastawni ,,ZW’ w ksigzce ,,E 1758”.

godz. 4:02 - ISDR odpisat — ,,wystgpit samoistny zanik napiecia. Dziatanie agregatu.
Czerwone odcinki SBL tor nr 1, 2 szlak ZW - MS. Zostaty utwierdzone
rozjazdy 102 i 105”. Powiadomiono - ISEM p. K.

godz. 4:06 - ,,po wyjezdzie poc. 452012 po zaniku napiecia nie zwolnit przebieg od o’
do E%i E*-B uzyto zcz-64180 i zcz-64181”. Powiadomiono - ISEM p. K.

godz. 4:10 - ,,zachodzi potrzeba otwarcia do pomieszczenia przekaznikowni, w celu
34

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych — Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mib.gov.pl



Raport z badania wypadku kolejowego kat. B13 zaistniatego w dniu 02 grudnia 2016 r.
na szlaku Myszkow - Zawiercie, w torze szlakowym nr 2, w km. 263,830, linii kolejowej nr 1: Warszawa Zach. - Katowice

sprawdzenia urzqdzen podczas zaniku napiecia. Zaleznosci nie bedg
naruszane, (podpis ISEM43/87U)”

godz. 4:10 - ,,wyrazam zgode na otwarcie do przekaznikowni” - ISDR p. G.
godz. 4:15 — ,,po wyjezdzie poc.441095 uzyto zcz 64182” powiadomiono - ISEM p. K.
godz. 4:18 - ,, powrét napiecia’.

godz. 5:33 — ,, po wjezdzie poc. 40604 uzyto zcz 64183 izolacja rozjazdu 67/68. Uzyto Iz-
13423”. Powiadomiono - ISEM p. K.

godz. 6.30 — ,,pomieszczenie przekaznikowni po sprawdzeniu urzgdzen po zaniku
napiecia zamknieto i zaplombowano. Sprawdzono rozjazd 102; 103
utwierdzone po zaniku napiecia. Podczas prac uzyto Sz 13124;
Rz52421,7Zc7z64184. Dalsza praca prawidtowa” 1ISEM p. K.

- urzadzenia odpisane w dniu 02.12.2016 o godz.8.05.

Urzadzenia [ZH111 nastawnia ,,ZW”. Stan blokady EAC tor 2 na pulpicie nastawczym:;
ustawiony kierunek blokady od ZW do MS, strzatka kierunku §wieci na bialo, szczelina
,KTor2” §wieci na czerwono, odcinki 1t2728, it2718, it2708, it2692, it2676 §wieca na
biato - odcinki wolne. Przebieg na tor nr 2 nie utwierdzony. Stan licznikéw zez 64184,
wa (SBL) 02622, 1213424, Rz52421, SzE2 00459, SzE405559, Aw2Gw 03257,
przekaznikownia zamknieta i zaplombowana.

- Szafa blokady nr 2636:

Przekazniki: Kp2636N - odwzbudzony, Kz2636N - odwzbudzony, K - odwzbudzony,
ZC - odwzbudzony, Z - odwzbudzony, P - odwzbudzony, KN - odwzbudzony, KW -
wzbudzony, PmY - odwzbudzony, it2636a - odwzbudzony, Kz2636 - odwzbudzony,
Kp2636 - odwzbudzony, it2650 - odwzbudzony, Kc2636 - odwzbudzony, Kc2636N -
odwzbudzony. W oprawie bezpiecznika od ogrzewania szafy znajduje si¢ luzne oczko.
Bezpiecznik ogrzewania szafy zalozony z pomarafczowym oczkiem.

Brak odpiséw o wymianie bezpiecznika ogrzewania szafy, w ksigzce ,,E1758”.
- Szafa blokady nr 2650:

Przekazniki: K - odwzbudzony, Kc - wzbudzony, ZC - odwzbudzony,
Z — odwzbudzony, P - odwzbudzony, KN - odwzbudzony, KW - wzbudzony, it2560a —
rozpolowiony, Kz - odwzbudzony, Kp - odwzbudzony, it2662b - wzbudzony, semafor
2650 - czerwony, semafor 2650N - ciemny.

Uzyskane wyniki pomiar6w 1 préb funkcjonalnych oceniono w odniesieniu
do przepiséw i norm technicznych zawartych w instrukcjach wewnetrznych PKP PLK S.A.:
le-4, Ie-5, Ie-6, Ie-7, Ie-8, Ie-11, Ie-12 i Ie-15 oraz normach: PN 93/E-90403, BN-90 -
9315-03.

Stan techniczny urzadzen s. r. k. oceniono jako dobry:
» urzadzenia sg sprawne technicznie,

» usterkowos¢ urzadzen — nieznaczna,
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» terminowos¢ zabiegdw obstugi technicznej — prawidtowa,
Zalecen pokontrolnych nie wydano.

Postepowanie Zespotu badawczego wykazato prawidtowe dziatanie urzadzen stacyjnych
stacji Zawiercie 1 Myszkéw oraz prawidlowe dzialanie urzadzen liniowych, ¢j.
wieloodstepowej samoczynnej blokady liniowej na szlaku Myszkéw — Zawiercie
po obu torach, adekwatnie do stanu zasilania tych urzadzen poprzez energetyke kolejowa
i rezerwowe zrddta zasilania.

Zespot badawczy po analizie zebranego materialu stwierdzit, ze:

- Komisja kolejowa dokonywata pomiaréw dokonujagc zwar¢ tokéw szyn przyrzadem
niewskazanym przepisami wewnetrznymi Zarzadcy i w sposéb niezgodny z obowigzujacymi
przepisami (Instrukcja Ie-12 §61 ust.1, §67 ust.1) — badanie to wedlug projektu Protokotu
Ustalen Koncowych wersji PKP Cargo S.A. wykazalo potowiczne potozenie przekaznika
torowego nie powodujace zmiany §wiatta na semaforze. W przypadku zwarcia jednego toku
szynowego takie zachowanie przekaznika torowego (potozenie polowiczne) bylo
prawidtowe. Po wypadku semafor odstgpowy 2650 ostaniat miejsce zdarzenia sygnatem S1
jak réwniez semafor nastepny 2636 §wiecil §wiatlem czerwonym.

- Wyniki badan na podstawie ,,Raportu ze sprawdzenia funkcjonalnosci dziatania urzadzen
SBL typu Eac” z dnia 06.02.2017r. wykonanego przez Zaklad Sterowania Ruchem
i Telekomunikacji IK w Warszawie, pkt. 8.1 — 8.3 pozwalaja stwierdzi¢ prawidtowa reakcje
urzadzen badanej blokady Eac na zaniki napiecia zasilania szaf przekaznikowych,
prawidtowa wspotprace urzadzen blokady ze stacyjnymi urzadzeniami srk stacji Myszkéw
(prawidtowe nastgpstwo sygnatéw i zmiany obrazéw sygnatowych w wyniku zmiany stanu
urzadzen stacyjnych) oraz wilasciwe parametry pracy urzadzen kontroli nie zajgtosci szlaku
w tym parametry bocznikowania obwodéw torowych.

f) stosowane na miejscu wypadku $rodki tacznosci radiowej i telefonicznej:
» Urzadzenia tacznosci znajdujace si¢ w nastawni dysponujacej ,,Zw” Zawiercie:
v" centralka dyspozycyjna typu KST DGT IP-R nr 232,

v" radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej typu FM3206 RADMOR z systemem
»RADIO - STOP” ustawiony na kanat ,,2”,

v" radiotelefon stacjonarny sieci drogowej typu FM3206 RADMOR,

V' selektorowe stanowisko dyzurnego ruchu (abonencki aparat selektorowy IP)
wiaczony do centralki DGT IP-R nr 232,

v’ rejestrator rozméw typu NetCRR2 nr 500672.

Srodki tacznosci znajdujace si¢ w nastawni ,,Zw” wyposazone sa w urzadzenia nagrywajace
w radiotelefonie typu FM3206 RADMOR z systemem ,,RADIO — STOP”.

Ostatnia kontrola okresowa sprawnosci technicznej urzadzen telekomunikacji kolejowej
przeprowadzana zgodnie z wymogami art. 62, ust. 1, pkt 1 ustawy ,,Prawo budowlane”
odbyta si¢ dnia 03.07.2015 r.

Parametry badanych urzadzen mieScily si¢ w granicach normy i1 przepiséw. Uzyskane
wyniki pomiaréw w czasie badania diagnostycznego, zgodne z instrukcjg Ie-13.
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Urzadzenia w czasie kontroli rocznej pracowaly prawidtowo. Systemy ,,RADIO - STOP”
w radiotelefonach sieci pociagowej byly sprawne, przyciski ,,Alarm” oraz sznury laczace
manipulatory zespotami N/O - zaplombowane.

Ocena urzadzen — dobra, kwalifikuja si¢ do dalszej eksploatacji. Wnioskéw odno$nie
konieczno$ci wykonania niezb¢dnych dziatan naprawczych lub likwidacji stwierdzonych
uchybien - brak.

» Urzadzenia tacznosci znajdujace si¢ w nastawni dysponujacej ,,Ms” Myszkow:
v" centralka dyspozycyjna typu KST DGT IP-R nr 551,

v" radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej typu FM3206 RADMOR z systemem
»RADIO - STOP” ustawiony na kanat ,,1”,

v" radiotelefon stacjonarny sieci drogowej typu FM3206 RADMOR,

v' selektorowe stanowisko dyzurnego ruchu (abonencki aparat selektorowy IP)
wilaczony do centralki DGT IP-R nr 551,

V' rejestrator rozméw typu NetCRR2 nr 501191.

Srodki tacznosci znajdujace si¢ w nastawni ,,Ms” wyposazone sa w urzadzenia nagrywajace
w radiotelefonie typu FM3206 RADMOR z systemem ,,RADIO - STOP”.

Ostatnia kontrola okresowa sprawnosci technicznej urzadzen telekomunikacji kolejowej
przeprowadzana zgodnie z wymogami art. 62, ust. 1, pkt 1 ustawy ,,Prawo budowlane”
odbyta si¢ dnia 03.07.2015 r.

Parametry badanych urzadzen miescily si¢ w granicach normy i przepiséw. Uzyskane
wyniki pomiaréw w czasie badania diagnostycznego, zgodne z instrukcjg Ie-13.

Urzadzenia w czasie kontroli rocznej pracowaly prawidlowo. Systemy ,,RADIO
STOP” w radiotelefonach sieci pociagowej byly sprawne, przyciski ,,Alarm” oraz sznury
faczace manipulatory zespotami N/O - zaplombowane.

Ocena urzadzen — dobra, kwalifikuja si¢ do dalszej eksploatacji. Wnioskéw odno$nie
koniecznos$ci wykonania niezb¢dnych dziatan naprawczych lub likwidacji stwierdzonych
uchybien - brak.
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Przycisk ,Alarm”
/<systemu ,RADIO-
STOP”

Manipulator radiotelefonu pociggowego typu FM3206 ,,RADMOR” na nastawni
dysponujacej ,,Ms” — Myszkow.
» Urzadzenia rejestrujace obraz i dzwick w kabinie pojazdu trakcyjnego:
Pojazd trakcyjny serii ET22-1028 ,,PKP CARGO” S.A.

v' predkosciomierze:

a) predkoSciomierz rejestrujacy: Hasler & Bern
typ: RT-9 zakres: 0 + 150 km/h
nr ewidencyjny: E04.255 (sprawny / wiesprawny)
b) predkosciomierz wskazujacy: typ: A-16 zakres: 0 + 150 km/h
nr ewidencyjny: E04.255 (sprawny / riesprewny)

- sprawdzenie stanu technicznego pr¢dkosciomierza dokonano podczas poziomu ,,P2” (PO) —
wykonanego dnia 28.10.2016 r. w ,,PKP CARGO” S.A. — Wschodni Zaktad Spétki, Punkt
Utrzymania  Taboru Skarzysko Kamienna zZ data
do dnia 06.06.2017 r.

waznosci przegladu

v' tasma predko$ciomierza:
a) Parametry:

- zakres pomiarowy tasmy: 0 + 150 km/h

- zgodno$¢ z zakresem predkoSciomierza: (zgodna / niezgodne)
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- parametry rejestrowane na tasmie:

v/ parametry czasu: prawidtowe; wyrazisto$¢ zapisu:  dobra;
v parametry predkosci: \ [ dostateczna;
v’ jazda pod pradem: dostateczna;
v" hamowanie: dostateczna;
v' oddziatywanie rezonansu
torowego SHP: dostateczna;
V' uzycie przycisku SHP > prawidtowe;  wyrazisto$é zapisu:
przez maszyniste: dostateczna;
v oddziatywanie generatora
CA (czuwaka aktywnego): dostateczna;
v uzycie przycisku CA
przez maszyniste: j Kdostateczna;
- przesunigcie czasowe zgodno$¢ wskazania z czasem rzeczywistym) + 9 minut
- tadma podpisana przez: brak podpisu
- tasma zdeponowana przez: komisj¢ kolejowa i zesp6t badawczy PKBWK
Pojazd trakcyjny serii E181-106 ,,EURONAFT” Sp. z 0. o.
v predkosciomierze:
a) predkosciomierz rejestrujacy: Hasler & Bern
typ: RT-9 zakres: 0 + 150 km/h
nr ewidencyjny: 20380 (sprawny / wiesprawny)
b) predkoSciomierz wskazujacy: typ: A-16 zakres: 0 + 150 km/h
nr ewidencyjny: 20380 (sprawny / niesprawny)
v tasma predkosciomierza:
a) Parametry:
- zakres pomiarowy ta§my: 0 + 150 km/h
- zgodno$¢ z zakresem predkoSciomierza: (zgodna / niezgodne)
- parametry rejestrowane na tasmie:
v parametry czasu: prawidtowe; wyrazisto$¢ zapisu:  dobra;
v parametry predkosci: \ [ dobra;
v jazda pod pradem: dobra;
v hamowanie: dobra;
v oddziatywanie rezonansu
torowego SHP: dobra;
V' uzycie przycisku SHP > prawidlowe;  wyrazisto$¢ zapisu:
przez maszyniste: dobra;
v" oddziatywanie generatora
CA (czuwaka aktywnego): dobra;
v uzycie przycisku CA
przez maszyniste: j K dobra;
- przesunigcie czasowe zgodno$¢ wskazania z czasem rzeczywistym): brak
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- tadma podpisana przez: czlonek komisji kolejowej Euronaft Trzebinia
- tadma zdeponowana przez: komisj¢ kolejowa i zesp6t badawczy PKBWK

System monitoringu szlaku kolejowego:
Pojazdy trakcyjne serii ET-22-1028 ,PKP CARGO” S.A. i E181-106 ,,EURONAFT Trzebinia”

Sp. z 0. 0. nie s3 wyposazone w system monitoringu szlaku kolejowego.
Urzadzenie do nagrywana rozméw radiotelefonicznych. Znajduja si¢ na nastawni dysponujacej LA
stacji Lazy oraz na lokomotywie nr ET 22-1028 PKP Cargo.

Urzadzenia sieci trakcyjnej (zasilajacej):

Linia pierwszorzgdna, dwutorowa, zelektryfikowana — bez wplywu na przyczyny wypadku
kolejowego.

Odpadajace elementy pierwszego wagonu za elektrowozem uszkodzity dwa stupy krzyzowe:
w lok. 263-32 i w lok. 263-34 (km 263,800). Uszkodzenie shlupéw polega
na znacznym znieksztalceniu (wykrzywieniu, skreceniu, odchyleniu od pionu i obnizeniu
wysokos$ci zawieszenia sieci trakcyjnej).

Ponadto nastgpito urwanie uszynien indywidualnych stupéw w lok. 263-32 1 w lok. 263-34 (km
263,800) zerwane trzy wieszaki.

W lokacie 263-34 znajduje si¢ roztacznik nr 102 sterowany zdalnie z nastawni Myszkéw, w stanie
normalnym otwarty. Uderzenie w/w elementéw wagonu spowodowalo peknigcie izolatora
roztacznika nr 102 i zwarcie polaczenia elektrycznego do konstrukcji roztgcznika. W jego
nastgpstwie nastapit przeptyw pradu stalego (3kV) przez drazek napedu rozigcznika nr 102
powodujac zapalenie si¢ transformatoréw napedu roztacznika, przepalenie linki uszyniajacej
obudowe napedu roztacznika oraz przepalenie przewodu sterujacego roztacznika.

Niepozadany przeplyw pradu stalego poprzez kabel sterujacy roztacznika (lub ptynac inng droga)
przedostajac si¢ do urzadzenia sterowania lokalnego USB-2a na nastawni Myszkéw spowodowat
jego wypalenie oraz uszkodzit przewody w jednej z trzech puszek taczeniowych tzw. ,,garnkow”
znajdujacych sie na drodze od napedu roztacznika do urzadzenia USB-2a na nastawni Myszkow.

Urzadzenia elektroenergetyczne i inne (np. hamulce torowe):
W nastawni ,,Ms" Myszkéw w pomieszczeniu sterowania zdalnego stwierdzono luzng bednarke

W rurze przepustowe;j.

Urzadzenia elektroenergetyczne podczas sprawdzania w dniu 03.12.2016 r. dziataty prawidlowo.
Radiotelefony stacjonarne sieci pociggowe;j:

Pojazd trakcyjny typu 201E, serii ET22-1028 wyposazony w radiotelefon typu KOLIBER,
producent RADIONIKA Sp. z o.0. w Krakowie, z dwoma modutami manipulatora typu
KM-01 nr seryjny B0622014 — sprawny przed wypadkiem.

Ostatnie sprawdzenie radiotelefonu zostalo wykonane w dniu 24.02.2016 r. w ,,PKP Sekcja
Utrzymania i Napraw Trakcyjnych Wroctaw. Radiotelefon w sieci pociaggowej ustawiony
na kanale nr 2, zgodnym z obowigzujacym na tym szlaku.

Pojazd trakcyjny typu 31E, serii E181-106 wyposazony w radiotelefon typu PYRLANDIA,
producent RADIONIKA Sp. z o.0. w Krakowie, z dwoma modutami manipulatora typu
KM-01 nr seryjny B0622014 — sprawny przed wypadkiem.
Ostatnie  sprawdzenie  radiotelefonu = zostalo =~ wykonane @ w  dniu  23.03.2016r.
Radiotelefon w sieci pociagowej ustawiony na kanale nr 2, zgodnym z obowigzujacym
na tym szlaku.
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Nastawnia dysponujaca ,,Zw” — Zawiercie wyposazona w radiotelefon stacjonarny sieci
pociagowej typu RADMOR, producent zaklady MORS w Gdyni z dwoma modutami manipulatora
typu KM-01 nr seryjny B0622014 — sprawny przed wypadkiem.

Ostatnie sprawdzenie radiotelefonu zostalo wykonane w dniu 23.03.2016 r. w PKP PLK S.A —
Zaklad Linii Kolejowej w Czgstochowie.

Radiotelefon w sieci pociggowej ustawiony na kanale nr 2, zgodnym z obowigzujagcym
na tym szlaku.

Nastawnia dysponujaca ,,Ms” — MyszkOw wyposazona w radiotelefon stacjonarny sieci
pociagowej typu RADMOR, producent zaktady MORS w Gdyni, z dwoma modutami manipulatora
typu KM-01 nr seryjny B0622014 — sprawny przed wypadkiem.

Ostatnie sprawdzenie radiotelefonu zostalo wykonane w dniu 23.03.2016 r. w PKP PLK S.A —
Zaklad Linii Kolejowej w Czgstochowie.

Radiotelefon w sieci pociggowej ustawiony na kanale nr 2, zgodnym z obowigzujacym
na tym szlaku.

Radiotelefony stacjonarne sieci drogowe;j:

Nastawnia dysponujaca ,,Zw” — Zawiercie wyposazona w radiotelefon stacjonarny sieci drogowej
typu RADMOR, producent zakltady MORS w Gdyni, z dwoma modutami manipulatora typu
KM-01 nr seryjny B0622014 — sprawny przed wypadkiem.

Ostatnie sprawdzenie radiotelefonu zostalo wykonane w dniu 23.03.2016 r. w PKP PLK S.A —
Zaklad Linii Kolejowej w Czestochowie.

Nastawnia dysponujaca ,,Ms” — MyszkOw wyposazona w radiotelefon stacjonarny sieci drogowej
typu RADMOR, producent zaklady MORS w Gdyni, z dwoma modutami manipulatora typu KM-01
nr seryjny B0622014 — sprawny przed wypadkiem.

Ostatnie sprawdzenie radiotelefonu zostalo wykonane w dniu 23.03.2016 r. w PKP PLK S.A —
Zaklad Linii Kolejowej w Czgstochowie.

Centralka dyspozycyjna:

Nastawnia dysponujaca ,,Zw” — Zawiercie wyposazona w centralke dyspozycyjna Kolejowego
Systemu Teleinformatycznego typu KST DGT IP-R nr seryjny 232, producent DGT Sp. z o.o.
w Straszynie — sprawny przed wypadkiem.

Ostatnie sprawdzenie centralki dyspozycyjnej zostalo wykonane w dniu 23.03.2016 1.

Nastawnia dysponujaca ,,Ms” — MyszkOw wyposazona w centralke dyspozycyjna Kolejowego
Systemu Teleinformatycznego typu KST DGT IP-R nr seryjny 551, producent DGT Sp. z o.o0.
w Straszynie — sprawny przed wypadkiem.

Ostatnie sprawdzenie centralki dyspozycyjnej zostalo wykonane w dniu 23.03.2016 1.

Selektorowe stanowisko dyzurnego ruchu:

Nastawnia dysponujaca ,,Zw” — Zawiercie wyposazona w selektorowe stanowisko dyzurnego
ruchu — telefon IP wiaczony do centralki DGT IP-R nrseryjny B0622014, producent: DGT
Sp. z 0.0. w Straszynie, sprawny przed wypadkiem.

Ostatnie sprawdzenie selektorowego stanowiska zostato wykonane w dniu 23.03.2016 r.
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Nastawnia dysponujaca ,,Ms” — MyszkOw wyposazona w selektorowe stanowisko dyzurnego
ruchu — telefon IP wilaczony do centralki DGT IP-R nr seryjny B0622014, producent: DGT
Sp. z 0.0. w Straszynie, sprawny przed wypadkiem.

Ostatnie sprawdzenie selektorowego stanowiska zostato wykonane w dniu 23.03.2016 .
Rejestrator rozmow:
Nastawnia dysponujaca ,,Zw” — Zawiercie wyposazona w rejestrator rozméw typu NetCRR2

nr seryjny 500672, producent DGT Sp. z 0.0. w Straszynie — sprawny przed wypadkiem.
Ostatnie sprawdzenie rejestratora rozméw zostato wykonane w dniu 23.03.2016 1.

Nastawnia dysponujaca ,,Ms” — MyszkOw wyposazona w rejestrator rozméw typu NetCRR2
nr seryjny 501191, producent DGT Sp. z 0.0. w Straszynie — sprawny przed wypadkiem.

Ostatnie sprawdzenie rejestratora rozmow zostato wykonane w dniu 23.03.2016 1.
g) prace wykonywane w miejscu wypadku albo w jego sasiedztwie
W miejscu wypadku nie prowadzono zadnych prac utrzymaniowo — remontowych.

h) uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy realizacji

Akcje ratownicza rozpoczeto o godzinie 04:15.

Przebieg realizacji procedur powypadkowych wewnatrz przedsigbiorstw kolejowych — zarzadcy
infrastruktury i przewoznikéw kolejowych zestawiono w tablicy II.1.10.1, natomiast przebieg
uruchamiania publicznych stuzb ratowniczych i policji zestawiono w punkcie IL.1.11.

Tablica. Kolejne etapy uruchamiania procedur powypadkowych.

Imig¢ i nazwisko (inicjaty), Godzi Imic i isko (inici
stanowisko odzina Jednostka powiadamiana TG 1 Razwis 0.(1nz?]ab7),
stanowisko przyjmujacego

i2domieni
powiadamiajacego powiadomienia

A.C. - maszynista pociagu nr ok. g. 07:37 pociag nr 362012 W K. - maszynista
TME 452012
,PKP CARGO” S.A.
- Potudniowy Zaktad ok. g. 07:37 nastawnia dysponujaca st. Myszkéw | K.W. — dyzurna ruchu

Spétki, CMST Lazy

R.K. dyzurna ruchu dyspozytor zaktadowy PKP PLK A.A. - 1ZDD Czgstochowa

dysponujgca - ,,Ms” ok. g. 04:20 S.A., IZ Czgstochowa
Myszkow,
PKP PLK S.A. .
IZ Czestochowa, ISE ok. g. 07:41 Naczelnika ISE Czgstochowa J.S. — ISE Czgstochowa
Czgstochowa
L. . S.M. — ,,Euronaft” i
AA. (}1)};(5}130;}21(? zsal;ladow)/ ok. g. 04:20 Przewoznik kolejowy W.M. — PKP Cargo S.A.
- 1Z Czgstochowa ok. g. 04:20 Wtasciciel pojazdu kolejowego S-M. - ,Euronaft” i

W.M. — PKP Cargo S.A.
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i) opis dziatan ratowniczych wykonywanych przez wyspecjalizowane jednostki kolejowych i publicznych

stuzb ratunkowych, Policji oraz stuzb medycznych, kolejne etapy akcji ratunkowe;j

Imi¢ i nazwisko Imig i nazwisko Data i eod
(inicjaty) Godgina (inicjaly), r"; abl i’a er'a Data i godz.
stanowisko owiadomienia Jednostka powiadamiana stanowisko P rr)llie}',sce zakonczenia
powiadamia- P przyjmujacego . dari enia pracy
jacego powiadomienie
A.C. — maszy-
nista pociagu nr
TME 452012 02.12.2016 1. Dyspozytgr QCntrum brak danych
PKP CARGO” godz. 04:28 powiadamiania ratun- dyspozytor _ _
- o T kowego (nr. tel. 112) medyczny
S.A. - Slaski
Zaktad Spotki
Komenda Powiatowa brak danych
02.12.2016 1. | Policji w Zawierciu oficer dyzurny 02.12.2016r. |02.12.2016.
godz. 04:18 ul. Kasprowicza 9 komendy godz. 04:45 godz. brak danychj
tel. (32) 673-82-44 powiatowej
Komenda Powiatowa
Panstwowa Strazy brak danych 02122016
02.12.2016 1. . . . dvzurn godz. 04:40 02.12.2016 1.
) Pozarnej w Zawierciu yzurny Lo .
godz. 04:16 ul. Leéna 12 operacyjny JRG Zawiercie godz. 17:45
tel. (32) 672-16-16 godz.
Stacja Pogotowia
RK. dyzurna 02.12.2016r. gztuizlr‘;weglo(‘)”bmﬁcé brzl;;ar?ly;h 021220161, | 02.1220167.
ruchu st. . w. uul. W - . .
Myszkow, godz. 04:17 Poczty Gdarskiej 93 operacyjny godz. 04:40 godz. 05:06
PKP PLK S.A. tel. (32) 672-47-74
IZ Czgstochowa
ISE Czgstochowa 02.12.2016 02.12.2016
02.12.2016 Posterunek Strazy Z.G. patrol SOK byl patrol SOK
godz. 04:20 Ochr.on}f Kolei w dyzurny zmiany ol?e?ny na b}fl F)becny na
Zawierciu posterunku SOK | miejscu miejscu
zdarzenia. zdarzenia.
Specjalny pociag J.D.
02.122016r. | FERAKOWY (BPR) kierownik | 02122016t | 03.12.2016r.
godz. 04:50 ul3 ;Zg;‘?gc pociagu godz. 10:20 godz. 17:45
tel. (32) 672-47-74 ratunkowego

Powiadomione stuzby i instytucje:

- Komenda Powiatowa Panstwowa Straz Pozarna w Zawierciu,

- Komenda Powiatowa Policji w Zawierciu,

- Stacja Pogotowia Ratunkowego w Zawierciu,

- Komenda Strazy Ochrony Kolei w Katowicach,

- Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych,

- Prezes Urzedu Transportu Kolejowego,

- Prokurator z Prokuratury Rejonowej w Zawierciu (brak powiadomienia),
- Biuro Bezpieczenstwa Centrali PKP PLK S.A. Warszawa,
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- Inspektorat Bezpieczefistwa Ruchu Kolejowego PKP PLK S.A. w Katowicach,
- zarzadca infrastruktury: PKP PLK S.A. - IZ Czestochowa,
- przewoznik kolejowy: ,,PKP CARGO” S.A. — Potudniowy Zaktad Spétki w Katowicach

,Buronaft Trzebinia” Sp. z 0.0. w Trzebini,

- nadawca tadunku: ,,TAURON WYDOBYCIE S.A.” w Jaworznie.

Czas trwania akcji ratowniczej:

rozpoczgta dnia 02.12.2016 1. godzina 04:15

Akcja ratownicza:
zakonczona dnia 03.12.2016 1. godzina 17:45

2) Ofiary smiertelne, ranni i straty.

a) poszkodowani w wypadku pasazerowie 1 osoby trzecie, personel kolejowy Iacznie
z podwykonawcami

Tablica. Liczba 0séb poszkodowanych w wypadku

Pomoc ambulatoryjna
Ofiary w ludziach Zabici Cigzko ranni lub pobyt w szpitalu
do 24 h.
PASAZEIOWI «.vevvinneniinienneenneenns nie bylo nie bylo nie byto
pracownicy tacznie z pracownikami . .
, nie bylo nie bylo 1
podwykonawcow ........cvvuiiiinian.n.
uzytkownicy przejazdéw kolejowych .... nie bylo nie byto nie byto
osoby nieuprawnione do przebywania na . . .
. nie bylo nie bylo nie bylo
obszarze kolejowym .........covvnvenenn
1Yo N nie bylo nie bylo nie byto
informacje o poszkodowanych W | maszynista poc. nr 452012 zabrany do szpitala w Myszkowie. Przebywat
Zdarzeniu .......ieiiiiiiiiii i powyzej 24 h.
+* ograniczenia w ruchu pociaggow:
Ograniczenia w ruchu pociagéw:
h L, od dnia, 02.12.2016 1. do dnia, 03.12.2016 1.
przerwa w ruchu pociggéw ........... godzina 04:35 godzina 17:45
s Lo S S ilo§¢ minut
op6znione pociagi osobowe ......... ilo$¢ pociagéw 201 op6znienia 8 082
s L o L ilo§¢ minut
opd6znione pociagi towarowe ......... ilo$¢ pociagéw 62 opGénienia 15304
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uruchomienie komunikaci zastepczes od dnia, 02.12.2016 1. do dnia, 03.12.2016 1.
! epeze) godzina 04:50 godzina 17:45
¢ 1 od dnia, 02.12.2016 . do dnia, 03.12.2016 1.
amnkaiocic splaku forynr ) vvve | o0 dzina 04:35 godzina 17:45
¢ ' . 5 od dnia, 02.12.2016 1. do dnia, 07.12.2016 1.
(tor))nr2) ..o | o 0dzina 04:20 godzina 08:56
| od dnia, 02.12.2016 . do dnia, 03.12.2016r.
wylacznie napigcia (tori) nr 1) ...... godzina 04:11 godzina 17:45
w sieci trakeyjnej: od dnia, 02.12.2016r. | do dnia, 07.12.2016 1.
(toru) nr2) ..... godzina 04:11 godzina 08:54
skierowanie pociagéw droga okr¢zng ilo$¢ pociagdéw 15
skrécenie relacji pociagéw .......... ilo$¢ pociagéw nie byto
odwotanie pociggow .................. ilo$¢ pociagéw nie byto

b) straty powstate w tadunku, bagazach pasazeréw oraz innej wlasnosci

Z uwagi na fakt, z2 w zdarzeniu uczestniczyly dwa pociggi towarowe, nie wystapily straty
w utraconym lub zniszczonym mieniu pasazeréw.

Straty zwiagzane z przewozonym tadunkiem wyszczegdlniono w pkt. 1.2.3. , Zniszczenia Ilub
uszkodzenia w pojazdach i infrastrukturze kolejowej, Srodowisku itp.” ponizej.

¢) zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach 1 infrastrukturze kolejowej, Srodowisku itp.

Uszkodzenia i zniszczenia: *

1 2 3

Szacunkowa warto$¢
Infrastruktura Rozmiar, charakter odtworzeniowa netto (WO);

i tabor kolejowy uszkodzen i zniszczen warto$¢ ksiggowa netto (WK) lub
wartos¢ strat (WS)

w torze nr 2 na dtugosci 100 m. -

zanieczyszczony usypem miatu oraz
wyciekiem cigzkiego oleju opatowego,

- na dlugosci 30 m. §cigte $ruby stopowe.

tor szlakowy nr 2:

- wymiana podktadéw — 390 szt.,

- wymiana podsypki thuczniowej na
glebokos¢ do 25 cm pod poktadami -
tacznie 330 m3,

- wymiana szyn: 2x230=460 mb.,

- wymiana stykéw klejono-sprezystych

TP+TL,

- wybranie ziemi na tawie torowiska (str.
lewa) ~140 m3,

- wysypanie klifica pod warstwe¢ podsypki
tluczniowej w torze; grubosci 20 cm.,
~150 m?,

1) Nawierzchnia torowa
(tory, rezjazdy.

, 198 218, 86 PLN
nawierzehniaprzejazdy) ..

tor szlakowy nr 1:

- oczyszczanie fawy torowiska (str. lewa)
szer. 2,59 m., gieb. 0,2 m ponizej podktadéw
~15 m3,

- oczyszczenie podsypki thuczniowej (str.
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lewa + str. prawa) — $rodek toru i mi¢dzy
torze toréw nr 1inr2,

- wymiana podsypki ttuczniowej — szer.
1,25 m., mi¢dzy czotami podktadéw, gleb.
0,25 m pod podktadami, tacznie ~50 m3.

Konstrukcje wsporcze, sie¢ gérna i powrotna,
naped odlacznika:

- dwa stupy krzyzowe: w lok. 263-32 i lok.
263-34 (km. 263,800), urwanie uszynien
indywidualnych stupéw: w lok. 263-32 i w
lok. 263-34 (km. 263,800), zerwane trzy
wieszaki;
pekniety izolator roztacznika 102 w lok.
263-34,
uszkodzone transformatory napgdu
roztacznika nr 102,
przepalona linka uszyniajacej obudowe 38 565, 67 PLN
napedu roztacznika,

- przepalony przewdd sterujacy roztacznika nr

102,

- uszkodzony przewdd w jednej z trzech
puszek taczeniowych, tzw. ,,garnkow”
znajdujacych si¢ na drodze od napedu
roztacznika do urzadzenia USB-2a na
nastawni Myszkow,

2) Sieé trakeyjna ...........co...

PKP Energetyka S.A. - koszty pracy sprz¢tu ( samochdd

Oddziat w Warszawie dostawczy SC9425M i pociag sieciowy) na podstawie pisma nr EZ7-EZSZI-
Zaklad Staropolski - roboczogodziny — elektromonter sieci 92/14/16 z dnia 12.12.2016 r.

w Czestochowie trakcyjnej.

3) Urzadzenia sterowania

. ie dot; ie dot
ruchem kolejowym .......... e dotyezy e dotyezy

4) Obiekty inzynieryjne ........ nie dotyczy nie dotyczy

Pojazd trakcyjny (lokomotywa elektryczna)
typu 201E serii ET22-1028 ,,PKP CARGO”
S.A. od strony kabiny ,,A” poszycie $ciany
czotowej pudta na calej powierzchni —
zniszczone, §ciana czotowa zgnieciona na
glebokos¢ 30 mm., miejscowe wgniecenie
czotownicy pomiedzy zderzakami o

5) Pojazdy trakcyjne ............ gl‘?bOko_éCi 10 mm. p olamany P u}pit 96 400,00 PLN
sterowniczy, oberwane grzejniki,
przemieszczona podstawa nastawnik jazdy,
wngtrze kabiny zasypane mialem weglowym,
brak odgarniaczy torowych, sprzggéw
hamulcowych, zniszczony naped hamulca
r¢cznego na wozku, zniszczona instalacja
ogrzewania elektrycznego pod czotownica.
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od strony kabiny ,B” zniszczona $ciana
czotowa pudta, wgnieciona na glgbokos¢ ok. 50
+ 100 cm., poszycie S$cian bocznych
pofalowane do drzwi wej$ciowych, ztamana
tarcza zderzaka po str. lewej, zerwane
urzadzenie  cigglowe,  brak  zgarniaczy
torowych, sprzegéw hamulcowych, zniszczona
instalacja ogrzewania elektrycznego,
zniszczony naped muca r¢cznego na wozku,
polamany pulpit sterowniczy, przemieszczona
podstawa nastawnika jazdy, powigkszone luzy
na urzadzeniu pociggowo-skretnym, S$lady
kontaktu tylnych dyszli z kadtubami silnikéw.

6) Wagony osobowe ............ nie uczestniczyly w zdarzeniu nie dotyczy
7) Wagony PKP CARGO S.A. dwa wagony zniszczone, jeden uszkodzony ~50 00,00 PLN
towarowe ied 5 icie zni
EURONAFT pie¢ wagonéw catkowicie zniszczonych, 540 492,02 PLN
Trzebinia jeden wymagal naprawy
& PKP CARGO S.A. |  wegiel kamienny (miat) ~ 60 00,00 PLN
Przewozony
fadunek 1}? URONAFT utrata produktu (wyciek z cysterny) 83 789,91 PLN (netto)
rzebinia
9)  Srodowisko ........ccovvern... zanieczyszczenie (odkazanie) gruntu 36 000,00 PLN
8) Uruchomienie komunikacji
. brak danych brak danych
ZASIGPCZE] e
9) Wyptlata odszkodowan . canit ‘e dot
z tytutu $mierci, zranienia e Wystaptly e coyezy
10) Wyptata odszkodowan
z tytuhu utraty bagazu nie wystapity nie dotyczy
podréznych .....................
11) Wyptata odszkodowan
z tytulu uszkodzenia brak danych brak danych
przewozonego tadunku
12) Wyptata odszkodowan brak damvch brak damveh
z tytutu zwrotu biletéw rak aanyc rak aanyc
13) Koszt iesi tytut
) Kosaty poniesione z tytutu infrastruktura 1 025 482,06 PLN
usuwania skutkéw wypadku
PKP CARGO S.A. praca firuzyny trakcyjnej, rewidenta taboru i 1 603,00 PLN
ustawiacza

obcigzenie za dzierzawe wagondw, przewoz

o EURONAFT Trzebinia Sp. z wagonéw, czyszczenie i przeglady wagonéw, 71 522,78 PLN (netto)
£ |o0.0. ustugi manewrowe,
= zuzycie paliwa oraz koszty pracownicze
g

Przewozy Regionalne obstuga druzyn pociaggowych 1 093,15 PLN

PKP PLK S.A akcja ratunk inie i ekspert 13000000 PLN

A. cja ratunkowa, opinie i ekspertyzy +52 900,00 PLN
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3) Warunki zewnetrzne:

a) warunki pogodowe:

poradnia .................. noc zachmurzenie .............. d}lze‘ przez chmury pietra
niskiego

opady ...evviiiiiiiiinins stabe opady deszczu temperatura ................ ok. +2,7°C

widzialnos¢ pozioma .. dobra styszalno$¢ ................. dobra

silny porywisty wiatr z zachodu w porywach do 20 m/s (72 km/h), pokrywa gruntu pokryta

inne Zjawiska ............ niewielka, kilkucentymetrowa warstwa zlezatego lub mokrego $niegu.

b) inne warunki zewnetrzne mogace mie¢ wptyw na powstanie wypadku (szkody spowodowane
ruchem zaktadu gérniczego, powddz itp.):

nie wystapity.

lll. OPIS ZAPISOW, BADAN I WYSLUCHAN

1.  Systemu zarzgadzania bezpieczenstwem w odniesieniu do wypadku.

Zarzadcy infrastruktury 1 przewoznicy kolejowi, aby uzyska¢ autoryzacje lub certyfikat

bezpieczenstwa obowigzani s3 opracowa¢ System Zarzadzania Bezpieczenstwem (zwany dalej
»OMS”).

Podstawowym dokumentem uprawniajacym:
» zarzadcg do zarzadzania infrastrukturg kolejowa jest autoryzacja bezpieczenstwa,

» przewoznika  kolejowego do uzyskania dostgpu do infrastruktury  kolejowej
jest certyfikat bezpieczenstwa.

Autoryzacja bezpieczenstwa to dokument potwierdzajacy ustanowienie przez zarzadce
infrastruktury systemu zarzadzania bezpieczenstwem oraz zdolno$¢ spetniania przez niego wymagan
niezbednych do bezpiecznego projektowania, eksploatacji i utrzymania infrastruktury kolejowe;.

Certyfikat Bezpieczenstwa to dokument potwierdzajacy ustanowienie przez przewoznika
kolejowego systemu zarzadzania bezpieczenstwem oraz zdolno$¢ spetniania przez niego wymagan
bezpieczenstwa zawartych w technicznych specyfikacjach interoperacyjnos$ci iinnych przepisach
prawa wspélnotowego i prawa krajowego.

Podmioty, ktérych pracownicy uczestniczyli w wypadku kolejowym kategorii B13, zaistniatym
w dniu 02 grudnia 2016 r. w km 263,830, linii kolejowej nr 1: Warszawa Zachodnia - Katowice,
posiadajg Systemy Zarzadzania Bezpieczenstwem, zaakceptowane przez Prezesa Urzad Transportu
Kolejowego.

Z uwagi na fakt, ze wypadek zaistnial na obszarze zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., w ktérym uczestniczyli przewoznicy kolejowi, tj. spotka ,,PKP CARGO” S.A.
i spotka ,,EURONAFT Trzebinia” Sp. z o. 0., przedmiotem analizy w trakcie postgpowania byty
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uwarunkowania ujete w Systemie Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) zarzadcy infrastruktury
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i przewoznika kolejowego ,,PKP CARGO” S.A.

Przewoznik kolejowy przewozacy material niebezpieczny (cigzki olej opalowy — mazut)
byt strong poszkodowang i z uwagi na fakt, Zze komisja kolejowa badajaca przyczyny
i okoliczno$ci zaistnialego zdarzenia nie dopatrzyta si¢ nieprawidtowosci w postepowaniu, Zespot
badawczy PKBWK odstapit od szczegdtowej analizy uwarunkowan  wynikajacy
z realizacji Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS).

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zarzadca infrastruktury:

Wymieniony zarzadca infrastruktury posiada:

autoryzacj¢ bezpieczenstwa:

Vo Numer UE oo PL2120150007
V' Data Wydania .........o.eiiiiiiie e, 30.12.2015 1.
V' Data WaznosSCl ........ooooiiiiiiiiii i 30.12.2020 r.
v" Rodzaj infrastruktury .............ccoevviiininiiininannnn normalnotorowa (99,2%),
szerokotorowa  (0,8%),
V' Wielko$¢ zarzadzanej infrastruktury:
- dlugos¢ linii ogétem ...t 18 532 km,
- dhugos¢ toréw ogdtem ...l 36 440 km,

v’ Zarzadzane linie kolejowe:

- magistralne ... 23%,
- PIErwsZorzedne ............ooiiiiiiiiiiiiin . 54%,
- drugorzedne ... 17%,
- Znaczenia mi€jSCOWEEZO0 ..........c......... 6%.

Obecna ,Autoryzacja bezpieczehstwa” stanowi przedluzenie poprzedniej autoryzacji
nr PL2120140003, waznej do dnia 29.12.2015 1.

System Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzadcy zostal zaakceptowany decyzja Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego nr TTN-0211-A-07/2010 z dnia 29 grudnia 2010 r.

Warunkiem waznos$ci decyzji jest pelne wdrozenie zasad i warunkéw bezpieczenstwa ruchu
kolejowego zawartych w dokumencie ,,System Zarzadzania Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.”, prawie krajowym jak i UE oraz ciagle spetnianie kryteriow wydania tego
dokumentu.

System Zarzadzania Bezpieczenstwem w spétce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., zostal
wprowadzony Uchwala nr 30/2011 z dnia 24 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia zarzadzenia
wprowadzajacego System Zarzadzania Bezpieczenstwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
przyjmujaca Zarzadzenie nr 4/2011 zdnia 24 stycznia 2011 r. Zarzadu PKP PLK S.A. w/s
wprowadzenia ,,Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem” w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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» Procedura SMS-PG-01, pt. , Udostgpnianie linii kolejowych i prowadzenie ruchu

>

kolejowego”

Procedura SMS-PW-01, pt. , Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci technicznej
i organizacyjnej’.

Ostatnie badania  diagnostyczne urzadzen sterowania ruchem kolejowym dot.
wieloodstgpowej SBL typu ,,Eac” (obwody klasyczne, dwukierunkowa, trzystawna) linii nr 1:
Warszawa Zachodnia — Katowice, w torze szlakowym nr 1 i 2 szlaku Myszkéw — Zawiercie
przeprowadzono w dniach 11 — 12 pazdziernika 2016 r. Na podstawie analizy (oceny
wynikéw badan, zawartych w protokole nr IZATA 09-5473-230/16 z dnia 18.10.2016 r.
stwierdzono, iz urzadzenia zabudowane sa zgodnie z dokumentacja techniczng, a zmierzone
parametry mechaniczne i elektryczne mieszcza si¢ w dopuszczalnych tolerancjach. Stan
techniczny urzadzen okre$lono jako dostateczny, nie postulujac potrzeby dokonania zmian
zakresu i czestotliwo$ci cyklu czynnosci obstugi technicznej.

Dokonano rekontroli wykonania zalecen z poprzedniego badania diagnostycznego.

,PKP CARGO” S.A. — przewoznik kolejowy:

Wymieniony przewoznik kolejowy posiada:

s certyfikat bezpieczenstwa - cze$¢ A:

o

*

v' NumerUE ............coooiiinnn. PL1120140006

v' Datawydania ........................ 18.04.2014r.

V' Data Waznosci ...............oeunn. 24.06.2019r.

v" Rodzaj przewozéw............... 1) przewozy pasazerskie,

bez przewozéw kolejami duzych predkosci,
2) przewozy towarowe,
w tym przewozy tadunkéw niebezpiecznych

V' Wielko$¢ przewozow ............... 1) 200 mln osobokilometréw rocznie
2) 500mln lub wigcej tonokilometréw rocznie

v Wielko$¢ przedsiebiorstwa ......... duze.

certyfikat bezpieczenstwa - czg$¢ B:

v' NumerUE ............coooviinnn, PL1220150006

v' Datawydania ........................ 23.04.2015r.

V' Data Waznosci ...........cceeeenenen. 23.04.2020r.

v Rodzaj przewozow ............... przewozy pasazerskie bez przewozow kolejami duzych

predkosci , przewozy towarowe w tym fadunkéw niebezpiecznych.

v’ Obstugiwane linie: PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. ; CTL MACZKI BOR S.A. ;

JASTRZEBSKA SOLKA KOLEJOWA Sp. z 0.0. ; KTLARNIA LINIE KOLEJOWE Sp. z o.0. ;
PKP SZYBKA KOLEJ MIEJSKA w TROIMIESCIE Sp. z 0.0. ; INFRASILEZJA S.A. ; PMT LINIE
KOLEJOWE Sp. z 0.0.; EUROTERMINAL SEAWKOW Sp. z 0.0.; CARGOTOR Sp. z 0.0.;;
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Z badanym zdarzeniem zwigzane sa nastgpujgce procedury Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem przewoznika PKP CARGO S.A.:

v" Procedura P/01 — ,,Realizacja procesu przewozowego”,

v’ Procedura P/07 —,,Zarzadzanie zasobami ludzkimi”,

v" Procedura P/08 - ,,Opracowywanie, nadzorowanie i zarzadzanie programami poprawy
bezpieczenstwa”.

» Procedura P/01 — ,Realizacja procesu przewozowego”.

Celem procedury jest przedstawienie przebiegu realizacji procesu przewozu towaréw,
zgodnie z obowigzujacym rozkladem jazdy oraz przepisami prawnymi i regulacjami
wydanymi przez przewoznika, zarzadcdw infrastruktury oraz inne podmioty uczestniczace
w przygotowaniu i realizacji przewozow kolejowych, w tym: przewéz towaréw na zasadach
og6lnych, przewdz przesytek nadzwyczajnych i przew6z w wagonach klienta.

Przedmiotem procedury sg wszelkie dzialania zwigzane z przewozem ustalajace jednolity
sposéb postepowania wszystkich uczestnikéw bioracych udziat w procesie przewozu
towaréw na sieci kolejowe;j.

W ramach procedury P/01 przed uruchomieniem pociagu przewoznik dokonuje
w szczeg6lnosci planowania pracy taboru oraz planowania obiegu druzyn pociagowych.

Procedura P/01 w odniesieniu do pracownikéw zespotu druzyn trakcyjnych okresla
1 nakltada m.in. obowiazek stosowania si¢ do informacji zawartych w wewnetrznych
rozktadzie jazdy, dodatkach do niego oraz rozkazach pisemnych, przejazd
z uwzglednieniem obowigzujacych przepiséw i instrukcji oraz zglaszanie dyzurnemu ruchu
/ dyspozytorowi ruchu wszelkich uszkodzen majacych wplyw na bezpieczenstwo podrdzy.

Obowiazkiem druzyny trakcyjnej jest sprawdzenie prawidtowosci dziatania urzadzen: SHP,
czuwaka aktywnego, RADIOSTOP-u oraz tacznosci pociagowej, odpowiedniej sygnalizacji
i wyposazenia, sprawdzenie wyposazenia w ksigzk¢ pokladowa pojazdu kolejowego
1 wagonu oraz wazne §wiadectwa sprawnosci technicznej obstugiwanego pojazdu.

Zaklady Spétki (CT) zobowigzane s3 do zatrudnienia pracownikéw druzyn trakcyjnych
legitymujacych si¢ aktualnymi badaniami lekarskimi, egzaminami, pouczeniami,
szkoleniami okresowymi, autoryzacja taboru trakcyjnego oraz znajomoscig obstugiwanych
odcinkéw linii kolejowe;j.

Zespot PKBWK w wyniku przeprowadzonej analizy, stwierdzil, ze przewoznik w sposéb
zgodny z przedmiotowg procedura zapewnil druzyne trakcyjna do obslugi pociagu, jak
réwniez funkcjonowanie i wyposazenie lokomotywy przewoznika, ktére w przypadku
sygnaléw i osygnalizowania konca pociagu budzilo powazne zastrzezenia zespotu i bylo
niezgodne z obowigzujacymi przepisami.

» Procedura P/07 — ,, Zarzqdzanie zasobami ludzkimi”.

Celem procedury jest opis przebiegu procesu zarzadzania zasobami ludzkimi w spétce PKP
CARGO S.A.

Przedmiotem procedury jest proces rekrutacji oraz szkolen pracownikéw spotki, w tym
pracownikow zwigzanych bezposrednio z bezpieczenstwem ruchu, poczawszy od
planowania zatrudnienia, pozyskiwania pracownikéw, przygotowywania ich do pracy,
doskonalenia zawodowego, az do rozwigzania stosunku pracy.
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Pracownicy bezposrednio zwigzani z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego
to wszyscy pracownicy okresleni w rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
16 sierpnia 2004 w sprawie pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio
zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego, 7z prowadzeniem
okreslonych rodzajow pojazdow kolejowych. Dz.U nr 212 poz. 2152 7 pozn. zm. w czgsci
dotyczacej stanowiska maszynisty.

Procedura okresla réwniez postgpowanie w procesie zarzadzania pracownikami
na stanowisku maszynisty zgodnie z ,,rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju
zdnia 10 lutego 2014 r. w sprawie licencji maszynisty” (Dz. U. z 2014 r. poz. 211, 7 pozn.
zm.), ,,rozporzqgdzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014r.
w sprawie swiadectwa maszynisty” (Dz. U. z 2014 r. poz. 212, z pozn. zm.).

W ramach doskonalenia zawodowego w Spéice PKP CARGO S.A. ustalono system
pouczen i egzaminéw okresowych, ktérych celem jest podnoszenie poziomu wiedzy
zawodowej pracownikéw, poprawa oraz wdrozenie nowych metod organizacji pracy.

Program pouczen okresowych obejmuje:

1) podstawowe przepisy i instrukcje, wskazanie wprowadzonych do nich zmian, -
z podaniem witasciwej ich interpretacji,

2) omdwienie stwierdzonych w ostatnim czasie przypadkéw nieprawidlowej pracy,

3) omoéwienie zaistniatych ostatnio wypadkow i incydentéw kolejowych ze wskazaniem
ich przyczyn, skutkéw oraz zastosowanych srodkéw zaradczych,

4) zagadnienia z zakresu wykonywanych czynno$ci na danym stanowisku:
a) zasady prawidtowej pacy w warunkach normalnych i szczegdlnych,

b) udzielanie odpowiedzi pouczanym i dyskusja nad problematyka wtasciwg dla
danego stanowiska,

c) sprawy dyscypliny pracy (przyktady pozytywne i negatywne),

5) sprawy technicznego bezpieczenstwa pracy,

6) wybrane zagadnienia z Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem,

7) inne sprawy wg potrzeb.
Sporzadzono wykaz stanowisk objetych pouczeniami okresowymi w Spétce PKP S.A. oraz
roczny wymiar pouczen i czestotliwos$¢ ich prowadzenia.
Pouczenia podzielono na:

1) pouczenia okresowe — przeprowadzane w salach szkolen w zaktadach Spdétki (CT),

2) pouczenia dorazne — przeprowadzane bezposrednio na stanowiskach pracy.
Ponadto, nie rzadziej niz raz na 4 lata przeprowadzany jest egzamin okresowy

sprawdzajacy wiadomosci i1 umiejetnosci pracownikéw zespotu druzyn trakcyjnych
podlegajacych pouczeniom okresowym.

W  przypadku posiadania licencji 1 $wiadectwa maszynisty test przeprowadzany
jest co trzy lata.

Prowadzone sa ,,Rejestry egzaminéw pracownikéw” w poszczegdlnych zaktadach Spétki

(CT), zawierajace informacje o zaliczonych egzaminach.
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Instrukcja Ca-4 zawiera takze ,,Ramowe wytyczne tematyki pouczen okresowych” dla
stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego
oraz prowadzacych pojazdy kolejowe (Czes¢ V, zat. Nr 12).

Zaklady Spotki zobowigzane sg do prowadzenia ,, Wykazow pracownikow podlegajgcych
pouczeniom okresowym w zakresie...” (zgodnie z wzorem zat. Nr 13 Instrukcji Ca-4).

Zespdt badawczy PKBWK, w wyniku przeprowadzonej analizy, stwierdzil,
ze przewoznik spetnia kryteria i wymogi, o ktérych mowa w procedurze P/07.

» Procedura P/08 - , Opracowywanie, nadzorowanie i zarzgdzanie programami poprawy
bezpieczenstwa”.

Celem procedury jest przedstawienie przebiegu procesu zarzadzania programami poprawy
bezpieczefstwa w celu poprawienia efektéw dziatalnosci w zakresie przewoznika
kolejowego.

Przedmiotem procedury sg wszelkie dziatania zwigzane z opracowaniem, nadzorowaniem
i zarzagdzaniem programami poprawy bezpieczenstwa.

Zmierzajac do zapewnienia najwyzszego poziomu bezpieczenstwa w obowigzujagcym
Systemie Zarzadzania Bezpieczenstwem zdefiniowano nastgpujace cele bezpieczenstwa:

v systematyczne zmniejszanie liczby powstajacych zdarzen kolejowych (powaznych
wypadkow, wypadkow oraz incydentéw kolejowych),

v' wdrazanie innowacyjnych i nowoczesnych rozwigzan technicznych majacych na celu
zwigkszenie poziomu bezpieczenstwa,

v' stale podnoszenie kwalifikacji pracownikéw oraz ich stopnia zaangazowania,  w tym
identyfikowania si¢ z Systemem Zarzadzania Bezpieczenstwem,

v’ utrzymywanie, doskonalenie i wprowadzanie nowych uregulowan w ramach Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem.

Stosowane procedury zmierzaja do ustalenia odpowiednich celéw w zakresie
bezpieczenstwa, zgodnie z ramami prawnymi oraz adekwatnie zdefiniowanych rodzajow
ryzyka i jego poziomu.

Na poczatku kazdego roku kalendarzowego ustala si¢ obszary, w ktérych beda realizowane

powyzsze cele.

Opracowywany 1 przyjmowany do stosowania w Spélce jest ,,Program poprawy
bezpieczenstwa ruchu kolejowego” na dany rok, okresla zadania zmierzajace
do zapewnienia nadzoru nad poziomem bezpieczenstwa oraz dazenia do jego
systematycznej poprawy.

Stosowane procesy i procedury umozliwiaja monitorowanie i regularng ocen¢ ogdlnych
dziatan w zakresie bezpieczenstwa w odniesieniu do wlasnych celéw bezpieczenstwa.

Dziatalno$¢ operacyjna realizowana jest poprzez:

v’ zbieranie odpowiednich danych o bezpieczenstwie w celu okre$lenia tendencji
w dziatalno$ci w zakresie bezpieczenstwa i oceny zgodnosci z celami,

ocen¢ poprzednich dziatan pod wzgledem celéw dotyczacych bezpieczenstwa,

monitorowanie celéw i wymagan dotyczacych bezpieczenstwa,
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v" interpretowanie odpowiednich danych i wdrazanie koniecznych zmian.

Stosowane sg procedury regularnej oceny poziomu bezpieczenstwa w odniesieniu do
ustalonych celéw bezpieczenstwa.

Dwa razy w roku przeprowadzane sa analizy bezpieczenstwa, z ktérych wnioski
przekazywane sg do realizacji na wszystkich poziomach zarzadzania w Spdtce.

Zesp6t badawczy PKBWK, w wyniku przeprowadzonej analizy, stwierdzit,
ze nadzorowanie i zarzadzanie programami poprawy bezpieczenstwa wyczerpuje kryteria
1 wymogi, o ktérych mowa w procedurze P/08.

» Procedura P/15 - , Postgpowanie w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow
i incydentow w transporcie kolejowym”.

Celem procedury jest przedstawienie trybu postgpowania w przypadku zaistnienia
powaznego wypadku, wypadku lub incydentu w transporcie kolejowym.

Przedmiotem procedury s3 wszelkie dziatania zwigzane z trybem postepowania
w przypadku zaistnienia powaznego wypadku, wypadku lub incydentu w transporcie
kolejowym.

PKP CARGO S.A. stosuje system monitorowania zdarzen kolejowych. Spétka dokonuje
analizy w zakresie stanu bezpieczenstwa w celu jego systematycznej poprawy.

Wszystkie zdarzenia sg szczegétowo badane pod wzgledem okolicznosci oraz przyczyn ich
powstania dla zapewnienia odpowiednich dziatan korygujaco-zapobiegawczych.

W Systemie Zarzadzania Bezpieczenstwem stosowane s3 odpowiednie procedury
1 procesy dla zapewnienia prawidlowego:

v’ zglaszania, badania i analizowania wypadk6w i incydentéw kolejowych,

v’ przekazywania organom krajowym, zgodnie z wlasciwymi przepisami, informacji
o wypadkach i incydentach kolejowych,

v' wykonywania oraz egzekwowania zalecen krajowych organéw bezpieczenstwa
i krajowych organéw dochodzeniowych wynikajacych z sektorowych -
wewnetrznych dochodzen,

v' wykorzystania informacji pochodzacych od innych przedsigbiorstw kolejowych
1 zarzadcow infrastruktury.

System Zarzadzania Bezpieczenstwem zapewnia, aby:

v wlasciwe informacje o przyczynach wypadkéw i incydentéw kolejowych
wykorzystywano przy poznawaniu i przyjmowaniu srodkéw zapobiegawczych w celu
zwigkszenia poziomu bezpieczenstwa,

v procedury prowadzonych postepowan uwzglednialy skutki dziatalnosci innych
przedsigbiorstw kolejowych/zarzadcéw infrastruktury,

v' przydzielano zasoby i organizowano szkolenia dla cztonkéw komisji kolejowych.

Instrukcja Ct-1 ,,Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego”
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Dokumentem zwigzanym ze stosowaniem procedur SMS ,,PKP CARGO S.A” nr P-01
1 P-08 jest w szczegélnosci instrukcja Ct-1 , Instrukcja dla maszynisty pojazdu
trakcyjnego”.

Instrukcja niniejsza ustala zakres podstawowych obowigzkéw 1 odpowiedzialnosé
maszynisty pojazdu trakcyjnego.

Przez maszyniste pojazdu trakcyjnego nalezy rozumie¢ pracownika, ktéry posiada
kwalifikacje i wymogi zdrowotne okreSlone w rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury
i Rozwoju 7z dnia 16 sierpnia 2004 w  sprawie pracownikow  zatrudnionych
na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego, 7 prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdow kolejowych. Dz.U nr 212 poz.
2152 z pozn. zm. oraz rozporzqdzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia
2014 roku w sprawie pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio
zwiqzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego, z prowadzeniem
okreslonych rodzajow pojazdow kolejowych lub posiada licencje maszynisty oraz
swiadectwo maszynisty, spelnia wymagania zdrowotne zgodnie z rozporzadzeniami
Ministra Infrastruktury z dnia 18 lutego 2011 roku (Dz. U. Nr 66 poz. 346 i 347) lub
rozporzadzeniami Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014 roku w sprawie
licencji maszynisty i Swiadectwa maszynisty (Dz. U. z 2014 r., poz. 211 i 212, z pézn. zm.)
spetnia wymogi formalne do zatrudnienia na stanowisku maszynisty.

Zgodnie z § 19 ust 1 pkt 1 Instrukcji Ct-1, w czasie jazdy w przypadku zaistnienia nagtego
zagrozenia bezpieczenstwa ruchu na linii wyposazonej w sie¢ radiotagcznosdci pociagowe;j,
maszynista zobowigzany jest natychmiast do uzycia na manipulatorze radiotelefonu
przycisku automatycznego nadania sygnatu ,,Alarm”.

Po zatrzymaniu pociagu, maszynista nie uzyt sygnalu alarmowego ,, RADIO-STOP” oraz
nie dokonatl préby skontaktowania si¢ z dyzurnym ruchu stacji Myszkéw
lub stacji Zawiercie na kanale nr 1 tgcznosci radio-pociagowe;.

Zgodnie z § 19 ust 12 pkt 2, pkt 3 w/w instrukcji do obowiazkéw maszynisty
po zdarzeniu kolejowym nalezy w przypadku wyposazenia pojazdu trakcyjnego
w predko$ciomierz rejestrujacy parametry na tasmie — wyjecie taSmy z predkosciomierza
rejestrujacego pojazdu trakcyjnego w obecnoSci czionka komisji badajacej przyczyny
zdarzenia i naniesienie na niej nastepujacych danych:

a) zakresu predkosci urzadzenia rejestrujacego,

b) daty i godziny zdj¢cia taSmy,

C) numeru pociagu,

d) serii i numeru lokomotywy oraz macierzystego zaktadu,

e) imienia i nazwiska maszynisty oraz miejsca zatrudnienia,

f) imienia i nazwiska oraz stanowiska przejmujacego tasme¢ czionka komisji badajacej
przyczyny zdarzenia kolejowego,

oraz dokonane na taSmie predkoSciomierza zapisy poswiadczajag wlasnym podpisem
maszynista oraz czlonek komisji badajacej przyczyny zdarzenia kolejowego, potwierdzajac
odbidr tasmy od maszynisty w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem.

Zgodnie z § 12, ust 2 pkt 4 instrukcji Ct-1 w czasie jazdy maszynista obowigzany jest
prowadzi¢  pociag zgodnie z  wewnetrznym rozkltadem jazdy, dodatkami
do niego 1 otrzymanymi rozkazami pisemnymi. W Zadnym jednak przypadku
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nie mozna przekracza¢ predkosci konstrukcyjnej pojazdu trakcyjnego i predkosci wskazanej

w wewnetrznym rozktadzie jazdy.

1) Organizacja oraz sposdb wydawania i wykonywania polecen.

2)

Organizacja oraz sposéb wydawania i wykonywania polecen zwiazanych z obsluga samoczynnej
blokady liniowej na szlaku Myszkéw—Zawiercie zawarte sa w ,,RTS” w dzialce 1, 2 i 5 stacji
Myszkéw i Zawiercie opracowanym przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii
Kolejowych w Czgstochowie, sporzadzonym w dniu 02.01.2015r. i zatwierdzonym przez Dyrektora
Zaktadu Linii Kolejowych w Czgstochowie.

Na szlaku Myszkéw — Zawiercie zabudowana jest blokada wieloodstepowa samoczynna blokada
liniowa typu Eac, ktéra stanowi podstawe do prowadzenia ruchu pociagéw.

Wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas pracy, kwalifikacje zawodowe,
wymogi zdrowotne itp.).

» Pracownicy uczestniczacy w zdarzeniu:

R.K. — dyzurna ruchu stacji MYSZKOW:

v
v

D N N NN

<

zatrudniona w PKP PLK S.A. od 28 lat i 4 miesiecy wg stanu na dzien zdarzenia,
miejsce zatrudnienia: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii kolejowych

w Czestochowie, Sekcja Eksploatacji Czgstochowa,

data egzaminu kwalifikacyjnego: 20.04.1989 r.,

data ostatniego egzaminu okresowego: 08.09.2014 r.,

data autoryzacji na nastawni dysp. ,,MS” - Myszkéw: 05.04.2005 r.,
data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 22.09.2016 r.,

data ostatnich pouczen doraznych przeprowadzanych na danym stanowisku pracy:
23.01.2014 r.,

wypadek zaistniat w 10 godzinie zmiany roboczej pracownika,
czas wypoczynku pracownika przed zdarzeniem: 24 godzin,

ostatnie  okresowe badania lekarskie: wykonane dnia 24.08.2016r.
z orzeczeniem braku przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy
na stanowiskach dyzurnego ruchu i nastawniczego do dnia 24.08.2018 r.,

Badania lekarskie wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A. Kolejowym
Os$rodku Medycyny Pracy w Katowicach,

ostatnie okresowe badania psychotechniczne: wykonane dnia 25.08.2014 r.
z orzeczeniem braku przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na

stanowiskach dyzurnego ruchu i nastawniczego do dnia 25.08.2018 r.

Badania lekarskie wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A. Kolejowym
Os$rodku Medycyny Pracy w Czgstochowie.

pracownik systematycznie szkolony z zakresu zagadnien Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem (SMS) na pouczeniach okresowych,
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v

ostatnia kontrola na zmianie pracownika za ostatnie 12 miesigcy:
v' z poziomu Sekcji Eksploatacji: 29.11.2016 .,
vz poziomu Zaktadu Linii Kolejowych: 21.09.2016 r.,

B.G. — dyzurna ruchu stacji ZAWIERCIE:

D N N N

zatrudniona w PKP PLK S.A. od 28 lat i 2 miesi¢cy wg stanu na dzien zdarzenia,

miejsce zatrudnienia: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii kolejowych

w Czestochowie, Sekcja Eksploatacji Dgbrowa Goérnicza Zabkowice,

data egzaminu kwalifikacyjnego: 20.12.2013 r.,

data ostatniego egzaminu okresowego: 06.03.2014 r.,

data autoryzacji na nastawni dysponujacej ,,Zw” - Zawiercie: 17.03.2014 r.,
data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 13.10.2016r.,

data ostatnich pouczen doraznych przeprowadzanych na danym stano-wisku pracy:
22.11.2016r.,

wypadek zaistniat w 10 godzinie zmiany roboczej pracownika,
czas wypoczynku pracownika przed zdarzeniem: 24 godzin,

ostatnie okresowe badania lekarskie: wykonane dnia 20.02.2015 r. z orzeczeniem
braku przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowiskach
dyzurnego ruchu i nastawniczego do dnia 19.02.2017 r.,

Badania lekarskie wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A. Kolejowym
Osrodku Medycyny Pracy w Czgstochowie,

ostatnie okresowe badania psychotechniczne: wykonane dn. 19.02.2013 r.
z orzeczeniem braku przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na

stanowiskach dyzurnego ruchu i nastawniczego do dnia 19.02.2017 r.

Badania lekarskie wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A. Kolejowym
Os$rodku Medycyny Pracy w Katowicach.

pracownik systematycznie szkolony z zakresu zagadnien Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem (SMS) na pouczeniach okresowych,

ostatnia kontrola na zmianie pracownika za ostatnie 12 miesiecy:
vz poziomu Sekcji Eksploatacji: 30.09.2016 r.,

vz poziomu Zaktadu Linii Kolejowych: nie przeprowadzano.

A.C. — maszynista pojazdu trakcyjnego pociagu nr TME 452012 :

v

zatrudniony w Grupie PKP S.A., w tym w ,,PKP CARGO S.A.” od 32 lati 2
miesi¢cy, wg stanu na dzien zdarzenia,

stanowisko: starszy maszynista elektrycznych pojazdéw trakcyjnych, w poc. TME

452012 w dniu zdarzenia wykonujacy obowiazki maszynisty,
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v' miejsce zatrudnienia: ,PKP CARGO S.A. - Potudniowy Zaktad Spétki
w Katowicach,

v’ data egzaminu kwalifikacyjnego: 05.11.2009 r. z wynikiem pozytywnym,
v' data ostatniego egzaminu okresowego: 25.02.2014 r.,

v’ data autoryzacji na stanowisko maszynisty: autoryzacja na pojazd trakcyjny ET22
(201Em) w dniu 29.08.2011 r.,

v'  data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 19.09.2016 r.,

v' odbyte szkolenie doskonalgce przy uzyciu symulatora z zakresu:
nie dotyczy.

v’ wypadek zaistnial w 6 godzinie zmiany roboczej pracownika,
V' czas wypoczynku pracownika przed zdarzeniem: 37 godzin, 00 minuty,

v' ostatnie okresowe badania lekarskie: wykonane dnia 13.02.2015r. z orzeczeniem
braku przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku
maszynisty wazne do dnia 13.02.2017 r.,

Badania lekarskie wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A. Oddziale
Kolejowej Medycyny Pracy Kolejowy Zaklad Medycyny Pracy w Czgstochowie,

v’ ostatnie okresowe badania psychotechniczne: wykonane dnia 13.02.2015 r.
z orzeczeniem braku przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na
stanowisku maszynisty pojazdu trakcyjnego do dn. 13.02.2017 r.

Badania lekarskie wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A. Oddziale
Kolejowej Medycyny Pracy Kolejowy Zaklad Medycyny Pracy w Czgstochowie,

v" pracownik posiada wymagane dokumenty tj.:

v’ prawo kierowania pojazdem kolejowym: nr MTPR1d-145-75/99 wydane
przez ,,PKP CARGO” S.A. — Potudniowy Zaktad Spé6tki w dniu 17.03.1999r.,

v" karta znajomosci szlaku wazna od 01 stycznia 2016 r do dnia 31.01.2017 r. ,
m.in. na linii kolejowej nr 1: odcinki linii Lazy — Zawiercie, Zawiercie —
Poraj, Poraj — Czgstochowa Towarowa i1 Czestochowa Osobowa
z aktualnymi wpisami,

v’ pracownik systematycznie szkolony z zakresu zagadnien Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) na pouczeniach okresowych.

T.M. — maszynista pojazdu trakcyjnego pociggu nr TME 362012:

v" zatrudniony w ,,Euronaft Trzebinia” Sp. z 0.0. w Trzebini (25.07.2016 r.) od 7 lat i 6
miesi¢cy, wg stanu na dzien zdarzenia,

v’ stanowisko: maszynista pojazdéw trakcyjnych i rewident taboru pociagu
nr EIE 7501 w dniu zdarzenia wykonujacy obowigzki pomocnika maszynisty,
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M.D. -

v

4

miejsce zatrudnienia: ,,Euronaft Trzebinia” Sp. z 0.0. w Trzebini
data egzaminu kwalifikacyjnego: 22.11.2013 r.,

data ostatniego egzaminu okresowego: 21.10.2015 r.,

data autoryzacji na stanowisko maszynisty: 12.08.2016 r.,

data autoryzacji na pojazd trakcyjny E181: 09.11.2016 .,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: luty 2016 r.,
wypadek zaistnial w 8 godz. 11 min. zmiany roboczej pracownika,
czas wypoczynku pracownika przed zdarzeniem: 23 godziny,

ostatnie okresowe badania lekarskie: wykonane dnia 19.10.2015 r. z orzeczeniem
braku przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku
maszynisty wazne do dnia 19.10.2017 r.,

Badania lekarskie wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A. Oddziale
Kolejowej Medycyny Pracy Kolejowy Zaktad Medycyny Pracy w Katowicach,

ostatnie okresowe badania psychotechniczne: wykonane dnia 19.10.2015 r.
z orzeczeniem braku przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na
stanowiskach dyzurnego ruchu i nastawniczego do dnia 19.10.2015 r.

Badania lekarskie wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A. Kolejowym
Osrodku Medycyny Pracy w Katowice.

v' pracownik posiada wymagane dokumenty tj.

v prawo kierowania pojazdem kolejowym wydane przez ,,Euronaft Trzebinia”
Sp. z 0. 0. w Trzebini w dniu 24.08.2016 .,

v Kkarte znajomosci szlaku wazng na rok 2016, m.in. na odcinek linii nr 1:
Zawiercie — Wyczerpy z aktualnymi wpisami.

Pracownik systematycznie szkolony z zakresu zagadnien Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem (SMS) na pouczeniach okresowych.

dréznik przejazdowy posterunku nr 264.

D N N NN

zatrudniona w PKP PLK S.A. od 33 lat i 2 miesiace, wg stanu na dzien zdarzenia,
miejsce zatrudnienia: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii kolejowych
w Czgstochowie, Sekcja Eksploatacji Czestochowa.

data egzaminu kwalifikacyjnego: 29.02.2000 r.,
data ostatniego egzaminu okresowego: 23.01.2014r.,
data autoryzacji na posterunku nr 264, w km. 263,588: 06.03.2000 r.,

data ostatnich pouczef okresowych pracownika: 20.09.2016 r.,
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v

v

4

data ostatnich pouczef doraznych przeprowadzanych na danym stanowisku pracy:
28.12.2014

wypadek zaistniat w 11 godzinie zmiany roboczej pracownika,
czas wypoczynku pracownika przed zdarzeniem: 72 godzin,

ostatnie okresowe badania lekarskie: wykonane dnia 08.12.2014 r.
z orzeczeniem braku przeciwskazanh zdrowotnych do wykonywania pracy
na stanowiskach dyzurnego ruchu i nastawniczego do dnia 08.12.2016 r.,

Badania lekarskie wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A.
Kolejowym Osrodku Medycyny Pracy w Czgstochowie,

ostatnie okresowe badania psychotechniczne: wykonane dn. 14.12.2012 r.
z orzeczeniem braku przeciwskazah zdrowotnych do wykonywania pracy na

stanowiskach dyzurnego ruchu i nastawniczego do dnia 14.12.2016 r.

Badania lekarskie wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A.
Kolejowym Osrodku Medycyny Pracy w Katowicach,

pracownik systematycznie szkolony z zakresu zagadnien Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem (SMS) na pouczeniach okresowych,
ostatnia kontrola na zmianie pracownika za ostatnie 12 miesiecy:

v' z poziomu Sekcji Eksploatacji:  29.11.2016 .,

vz poziomu Zaktadu Linii Kolejowych: 21.11.2016r.

3) Procedury wewnetrzne systemu zarzadzania bezpieczenstwem, w tym w szczegdlnosci opisy
procesu majacego zwiazek z przyczynami wypadku, kontroli doraznych i okresowych oraz ich
wynikéw (wewnetrzny audyt bezpieczenstwa).

» Dziatania kontrolne: za 2016 r. - od stycznia do listopada.

Spotka PKP PLK S.A. Zaktad Linii kolejowych Czestochowa sekcja eksploatacji
Czestochowa stacja Myszkow.

W ciggu dwunastu miesiecy przed dniem wypadku przeprowadzono 12 kontroli pracy

dyzurnych ruchu w porze nocnej, 12 kontroli w porze dziennej oraz 11 kontroli w trakcie
zmiany dyzuru.

Brak wpiséw o dostrzezonych nieprawidtowosciach.

Trzy kontrole odbyty si¢ w trakcie dyzuru petnionego przez p. K.R na ktérego zmianie
doszto do wypadku, z czego 2 podczas zmiany dyzuru i 1 w porze nocne;j.

Powyzsze kontrole najczesciej dotyczyty nastepujacych zagadnien:

» dyscyplina pracy i obserwacja wykonywanych czynnosci,

YV V V V

zagadnienia techniczno-ruchowe,

stan urzadzen sterowania ruchem kolejowym,
utrzymanie rozjazdéw,

przyjecie do wiadomos$ci zarzadzen, polecen,
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4) Obowiazki
w wypadku.

» aktualno$¢ regulaminéw technicznych i przyjecie do wiadomosci regulaminéw
tymczasowych,

» obshuga systemow wspomagajacych prace dyzurnych ruchu
1 rejestrowanie ustug dodatkowych,

» tad, porzadek i inne spostrzezenia.

dotyczace wspodldzialania pomigdzy réznymi organizacjami uczestniczacymi

Wspdtdziatanie jednostek organizacyjnych PKP PLK S.A. i jednostek Policji, Pogotowia
Ratunkowego, Strazy Pozarnej oraz stuzb porzadkowych nie budzito zastrzezen w catym

toku czynnosci zwigzanych zaréwno z prowadzeniem akcji ratunkowej jak i usuwania
skutkéw wypadku.

2. Zasady i uregulowania dotyczace powaznego wypadku.

1) Przepisy i regulacje wspdlnotowe oraz krajowe.

Przepisy Unii Europejskie;j:

>

Dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004
r. wsprawie bezpieczenstwa kolei wspdlnotowych oraz zmieniajaca dyrektywe
Rady 95/18/WE w sprawie przyznawania licencji przedsiebiorstwom kolejowym,
oraz dyrektywe 2001/14/WE w sprawie alokacji zdolnosci przepustowej
infrastruktury kolejowej i pobierania optat za uzytkowanie infrastruktury kolejowe;j
oraz certyfikacje w zakresie bezpieczenstwa (Dyrektywa w sprawie bezpieczenstwa
kolei).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/110/WE z dn. 16 grudnia 2008 r.
zmieniajagca dyrektywe 2004/49/WE w  sprawie bezpieczenstwa kolei
wspdlnotowych (dyrektywe w sprawie bezpieczenstwa kolei) (Tekst majacy
znaczenie dla EOG)

Dyrektywa Komisji (WE) nr 2009/149/2014 z dnia 18 grudnia 2009 r. zmieniajaca
Dyrektywe 2004/49/WE (Dyrektywa bezpieczenstwa).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008
r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie (przeksztalcenie)
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

Dyrektywa 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dn. 24 wrze$nia 2008 r.
w sprawie transportu ladowego towaréw niebezpiecznych (Tekst majacy znaczenie
dla EOG),

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 653/2007 z dnia 13 czerwca 2007 r. w sprawie
stosowania wspdlnego europejskiego wzoru certyfikatow bezpieczenstwa
i wnioskéw ich wydanie zgodnie z art.10 dyrektywy 2004/49/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady oraz w sprawie okresu waznosci certyfikatoéw bezpieczenstwa
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wydanych na mocy dyrektywy 2001/14/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
(Tekst majacy znaczenie dla EOG),

Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) nr 2015/1136 z dnia 13 lipca 2015 r.
zmieniajace Rozporzadzenie nr 402/2013 r.,

» Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1158/2010 z dnia 09 grudnia 2010 r. w sprawie

wspdlnej metody oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do zgodnosci z wymogami
dotyczacymi uzyskania kolejowych certyfikatow bezpieczenstwa,

» Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1078/2012 z dnia 16 listopada 2012 r. w sprawie

wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do monitorowania, ktéra ma
by¢ stosowana przez przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcéw infrastruktury po
otrzymaniu certyfikatu bezpieczefistwa lub autoryzacji bezpieczefnstwa oraz przez
podmioty odpowiedzialne za utrzymanie.

Przepisy krajowe:

>

>

ustawa z dnia 28 marca 2003 1. o transporcie kolejowym (Dz.U. 2016, poz. 1727,
Zpozn. zm.),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 czerwca 2016 r.
w sprawie krajowego rejestru pojazdéw kolejowych (Dz.U. 2016, poz.988),

obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 27 stycznia 2016 r.
w sprawie ogloszenie jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
w sprawie ogdllnych warunkéw technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych
(Dz.U. 2016, poz. 226),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r.
w sprawie pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z
prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem
okreslonych rodzajéw pojazdéw kolejowych (Dz.U. z 2015 poz. 46 z pézn. zm.),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 21 lipca 2015 r. w sprawie
wspélnych wskaznikéw bezpieczenstwa (CSI) (Dz.U. 2015, poz. 1061),

obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 23 stycznia 2015 r.
w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
w sprawie ogdlnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.U.
2015, poz. 360, z pozn. zm.),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie
dopuszczania do eksploatacji okreslonych rodzajéw budowli, urzadzen i pojazdéw
kolejowych (Dz.U. 2014, poz. 720),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 05 czerwca 2014 r.
w sprawie warunkéw dostegpu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz.U. 7 2014
r. poz. 788, z pozn. zm.),

obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 lutego 2016 r.
w sprawie ogloszenie jednolitego testu rozporzadzenie Ministra Transportu
w sprawie systemu zarzadzania bezpieczenstwem w transporcie kolejowym (Dz.U.
2016, poz. 328),
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rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dn. 25 wrzesnia 2015 r.
w sprawie warunkéw oraz trybu wydawania, przedtuzania, zmiany i cofania
autoryzacji  bezpieczenstwa, certyfikatbw  bezpieczenstwa 1  $wiadectw
bezpieczenstwa (Dz.U. 2015, poz. 1548),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 kwietnia 2015 r.
w sprawie wymagan zdrowotnych, badan lekarskich i psychologicznych oraz
zdolnosci fizycznej i psychicznej osob ubiegajacych si¢ o $wiadectwo maszynisty
albo o zachowanie jego waznos$ci (Dz.U. 2015, poz. 522),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17 pazdziernika 2014 r.
w sprawie listy podmiotéw uprawnionych do przeprowadzania badan lekarskich
i psychologicznych oraz orzekania w celu sprawdzenia wymagan zdrowotnych,
fizycznych i psychicznych, niezbednych do uzyskania licencji maszynisty oraz
$wiadectwa maszynisty, a takze zachowania ich waznos$ci (Dz.U. 2014, poz. 1534),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r.
w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw 1 incydentéw w transporcie
kolejowym (Dz.U. 2016, poz. 369),

rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 19 lutego 2007 r w sprawie zawartoSci
raportu z postepowania w sprawie wypadku lub incydentu kolejowego (Dz.U.
722007, poz. 268, z pozn. zm.),

rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 5 grudnia 2006 r. w sprawie sposobu
uzyskania certyfikatu bezpieczenstwa (Dz.U. z 2006, poz. 1682, z pézn. zm.)

zarzadzenie nr 29 Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 22 czerwca 2017 r.
w sprawie regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw
Kolejowych (Dz.U. Ministra Infrastruktury i Budownictwa, 2017 r., poz. 48).

2) Przepisy wewnetrzne podmiotéw uczestniczacych w wypadku (zarzadcow infrastruktury,
przewoznikéw kolejowych, uzytkownikéw bocznic kolejowych, wykonawcoéw), ktérych
personel, pojazdy kolejowe lub infrastruktura miaty wptyw na zaistnienie zdarzenia.

» Spoétka ,,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.” stosuje migdzy innymi nastgpujace

przepisy wewnetrzne z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego, w tym réwniez
przepisy (instrukcje) zaakceptowane przez Urzad Transportu Kolejowego.

Tablica 1. Wykaz instrukcji obowiazujacych w spéice ,,PKP PLK S.A.”

Instrukcje wewnetrzne
Lp. Przepis wewnetrzny wprowadzajacy
Symbol Nazwa instrukcji
podstawa decyzji data
1 2 3 4 5
Uchwata Nr
Instrukcja o prowadzeniu ruchu 804/2016 .
1. [Ir-1 (R-1) pociagéw Zarzadu PKP PLK z dnia 23.08.2016 1.
S.A.
Zarzadzenie Nr
Instrukcja dla personelu obstugi 37/2015 .
2. | Ir-2 R-7) ruchowych posterunkéw technicznych Zarzadu PKP PLK 2 dnia 28.07.2015 .
S.A.
63

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych — Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa

ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mib.gov.pl



na szlaku Myszkow - Zawiercie, w torze szlakowym nr 2, w km. 263,830, linii kolejowej nr 1: Warszawa Zach. - Katowice

Raport z badania wypadku kolejowego kat. B13 zaistniatego w dniu 02 grudnia 2016 r.

Zarzadzenie Nr
Instrukcja o sporzadzaniu regulaminéw 16/2014 .
3. | 1r-3 technicznych Zarzadu PKPPLK |” dnia 01.07.2014 r.
S.A.
Uchwata Nr
Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen 822/2016 .
4| Ir-5 (R-12) radiolacznosci pociggowej Zarzadu PKP PLK z dnia 30.07.2016 .
S.A.
Instrukcja o postepowaniu w sprawach Zarzadzenie Nr
s powaznych wypadkéw, wypadkow, 5372015 .
> |Ir-8 incydentéw oraz trudnosci Zarzadu PKP PLK 2 dnia 08.12.2015 .
eksploatacyjnych na liniach kolejowych S.A.
Zarzadzenie Nr
Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen 6/2015 .
6. | Ir-10 (R-57) radiotgcznosci pociggowej Zarzadu PKP PLK |” dnia 24.02.2015 r.
S.A.
. Zarzadzenie Nr
7. | Ir-13 (R-23) fﬁ;ﬁ;‘;ﬁgﬁtﬂa ﬁgfé’.‘(’fvzg’ra zarzadcy 512015 Zarzadu | z dnia 17.02.2015 1.
y xolejowel PKP PLK S.A.
Zarzadzenie Nr
Instrukcja o kontroli biegu pociaggéw 50/2014 .
8. | 1r-14 pasazerskich i towarowych Zarzadu PKP PLK 2 dnia 09.12.2014 r.
S.A.
Uchwata Nr
Instrukcja o kolejowym ratownictwie 176/2016 .
9. | Ir-15 (D-21) technicznym Zarzadu PKP PLK z dnia 02.03.2016 1.
S.A.
. . Zarzadzenie Nr
Instrukcja o postgpowaniu przy 13/2015
10. | Ir-16 przewozie koleja towaréw Zarzadu PKP PLK | 2 dnia 31.03.2015 r.
niebezpiecznych S A 4
Uchwata Nr
Warunki techniczne utrzymania 1223/2015 .
1.1 1d-1.(D-1) nawierzchni na liniach kolejowych Zarzadu PKPPLK |” dnia 22.12.2015 r.
S.A.
Zarzadzenie Nr
12. | Id-12 (D-29) | Wykaz linii kolejowych é/azr(z)g(giu PKP PLK | Z dnia 09.02.2009 r.
S.A.
Zasady wstgpu na obszar kolejowy gglgg(ligeme Nr
13. | Id-21 zarzadzany przez Zarzadu PKP PLK | 2 dnia 26.11.2013 1.
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. S A 4
Uchwata Nr
. . 887/2016 .
14. | Te-1 (E-1) Instrukcja sygnalizacji Zarzadu PKP PLK z dnia 13.09.2016 1.
S.A.
Zarzadzenie Nr
Instrukcja o telefonicznej tacznosci 10/2014 .
15. | Ie-2 (E-3) ruchowej Zarzadu PKP PLK z dnia 08.04.2014 r.
S.A.
Zarzadzenie Nr
Ie-4 (WTB- Wytyczne techniczne budowy urzadzen 1/2014 .
16. E10) sterowania ruchem kolejowym Zarzadu PKP PLK z dnia 14.01.2014 r.
S.A.
Zarzadzenie N
Instrukcja o zasadach eksploatacji i ﬁggogeme f
17. | Ie-5 (E-11) prowadzeniu rob6t w urzadzeniach s.r.k. Zarzadu PKPPLK | Z dnia 20.05.2005 r.
S.A.

64

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych — Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa

ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mib.gov.pl




na szlaku Myszkow - Zawiercie, w torze szlakowym nr 2, w km. 263,830, linii kolejowej nr 1: Warszawa Zach. - Katowice

Raport z badania wypadku kolejowego kat. B13 zaistniatego w dniu 02 grudnia 2016 r.

. . Zarzadzenie Nr
le-6 (WOT Wytyczne odbioru technicznego oraz 23/2004
18. E12) przekazywania do eksploatacji urzadzen Zarzadu PKP PLK z dnia 27.12.2004 r.
s.r.k.
S.A.
Zarzadzenie Nr
Instrukcja diagnostyki technicznej i 18/2005 .
19. | Ie-7 (E-14) kontroli okresowych urzadzen s.r.k. Zarzadu PKP PLK 2 dnia 20.05.2005 .
S.A.
Instrukcja obstugi mechanicznych %gggggeme Nr
20. | Ie-8 (E-16) scentralizowanych i kluczowych z dnia 20.05.2005 r.
, . . Zarzadu PKP PLK
urzadzen sterowania ruchem kolejowym S A
Instrukcja konserwacji, przegladéw oraz Zarzadzenie Nr
21. | Te-12 (E-24) el PSS & 17/2015 Zarzadu | z dnia 08.04.2015 .
napraw biezacych urzadzen s.r.k. PKP PLK S.A.
. . Zarzadzenie Nr
Instrukcja o zasadach wykonywania 9/2008
22. | Ie-13 (E-25) | obslugi technicznej urzadzen z dnia 05.11.2008 r.
o . . Zarzadu PKP PLK
telekomunikacji kolejowej S A
Instrukcja o organizacji i uzytkowaniu Zarzadzenie Nr
23. | le-14 N dJ'otelef%)n'c ) 6} y 41/2015 Zarzadu | z dnia 13.08.2015 1.
fecttadt 10209 PKP PLK S.A.
Instrukcja obstugi komputerowych Zarzadzenie Nr
24. | Ie-20 urzadzen s.r.k. w PKP Polskie Line 28/2014 Zarzadu z dnia 02.06.2015 r.
Kolejowe S.A. PKP PLK S.A.
e P2
25. | Te-21 YIrowych rej oW 52/2014 Zarzadu | z dnia 16.12.2014 r.
telefonicznych w PKP Polskie Line
. PKP PLK S.A.
Kolejowe S.A.
ks b e | Ut
26. | Ie-100a ploataqurza L 1199/2015 Zarzadu | z dnia 15.12.2015 1.
kolejowych zarzadzanych przez PKP PLK S.A
PKP Polskie Line Kolejowe S.A. o
Wymagania techniczno - eksploatacyjne
dla radiotelefonu stacjonarnego / Zarzadzenie Nr
27. | Ie-101 przewoznego dla sieci 2/2010 Zarzadu z dnia 01.02.2010 1.
radiotelefonicznych bez selektywnego PKP PLK S.A.
wywolania grupowego
. . L Zarzadzenie Nr
28. | Te-102 :’:lj‘lri‘énskl leglvlccz;e dla wskaznik6w i | 437014 Zarzadu | z dnia 18.11.2014 .
yghalowy PKP PLK S.A.
29. | 1e-103 Walr/unk'l Techniczne Odl?loru - . .
Zar6wki sygnatowe kolejowe
Warunki Techniczne Odbioru .
Te-110 transformatorow i dlawikow Zarzadzenie Nr
30. . .. 19/2011 Zarzadu z dnia 06.06.2011 r.
(WTO-REJ) wyréwnawczych typu REJ i ich PKP PLK S.A
odpowiednikéow WTO-REJ/2009 o
Wymagania w zakresie dopuszczalnych
31 [ le-115 4 | NIC ZAJGLo 1211/2015 Zarzadu | z dnia 22.12.2015 1.
stosowanych na liniach olejowych PKP PLK S.A
zarzadzanych przez PKP Polskie Linie o
Kolejowe S.A.
. e Zarzadzenie Nr
32. | Te-121 :z)-‘ystg@?l’f fﬁi“f;;fi‘;ﬁﬁ‘gfk 40/2014 Zarzadu | z dnia 06.11.2014 1.
Y 2 T PKP PLK S.A.
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. . . Zarzadzenie Nr
Instrukcja przyjmowania oraz 17/2009
33. | la-4 rozpatrywania skarg i wnioskéw w PKP z dnia 03.08.2009 r.
ST . Zarzadu PKP PLK
Polskie Linie Kolejowe S.A. S A
Instrukcja o przygotowaniu zawodowym gélggcllzeme Nr
34. | Ia-5 pracownikéw PKP Polskie Linie z dnia 26.08.2014 r.
. Zarzadu PKP PLK
Kolejowe S.A.
S.A.
Zarzadzenie Nr
Instrukcja kontroli w zakresie 23/2013 .
35 | Tk-le bezpieczenstwa ruchu kolejowego Zarzadu PKP PLK 2 dnia 15.10.2013 r.
S.A.
PKP PLK S.A.
36 o Regulaminu technicznego posterunku Zaklad Linii z dnia 02.01.2015 r.
' ruchu stacji Zawiercie (RTS) Kolejowych w (z pézn. zm.)
Czgstochowie
PKP PLK S.A.
37 o Regulaminu technicznego posterunku Zaklad Linii z dnia02.01.2015 r.
' ruchu stacji Myszkéw (RTS) Kolejowych w (z pézn. zm.)
Czgstochowie
» Spotka ,PKP CARGO” S.A. stosuje miedzy innymi nastepujagce przepisy
wewnetrzne z zakresu bezpieczefstwa ruchu kolejowego, w tym réwniez przepisy
(instrukcje) zaakceptowane przez Urzad Transportu Kolejowego.
Tablica2. Wykaz instrukcji obowiazujacych w spétce ,,PKP CARGO” S.A.”.
Instrukcje wewnetrzne
Lp. Przepi t dzaj
Symbol Nazwa instrukcji rzepis wewngtrzny wprowadzajacy
podstawa decyzji data
1 2 3 4 5
. . . Zarzadzenie Zarzadu Nr
| Ce1 (M1 Insliml.{qa dla maszynisty pojazdu 214 PKP Cargo S.A. 22 | z dnia 22.07.2008 1.
trakeyjnego lipca 2008r.
. . .. | Decyzja Nr 20 Prezesa
2. Ct-3 In;lful?c]a N O utrzymaniu  pojazdow ;.4 PKP Cargo S.A. | z dnia 21.02.2014 1.
trakeyjnyc 21 luty 2014r.
. . . . .| Uchwata Nr 294/2009
3 ce1o | Instrukeja o uzytkowaniu radiotacznoscil 7 bk p Careo S.A. | 7 dnia 02.06.2000 .
pociggowe) 2 czerwca 2009r.
Instrukcja obstugi i utrzymania w ZDeCnga gr 6 Czlonka
4, Cw-1 eksploatacji hamulcéw taboru Oam* U as. z dnia 27.04.2016 1.
. peracyjnych PKP Cargo
kolejowego S.A. 27.04.2016r
. . Uchwata Nr 3088
s, Cw-2 f{nsltr.“kqa dla rewidenta taboru Zarzadu PKP Cargo S.A. | z dnia 14.07.2006 1.
olejowego z dnia 14 lipca 2006 r.
: : Decyzja Nr 9 Czlonka
o | cont | powone e ] Zaradu ds. Handlowych | o000
’ p P! . 13 PKP Cargo S.A. 26 maja e ’
niebezpiecznych 2014
Instrukcja bezpieczenstwa i higieny
Cbhp-1 pracy dla druzyn trakcyjnych Uchwata Nr 614/2010 .
7 (Mt-34a) | elektrycznych i spalinowych pojazdéw | Zarzadu 30 listopad 2010 z dnia 30.11.2010r.
trakcyjnych.
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Raport z badania wypadku kolejowego kat. B13 zaistniatego w dniu 02 grudnia 2016 r.
na szlaku Myszkow - Zawiercie, w torze szlakowym nr 2, w km. 263,830, linii kolejowej nr 1: Warszawa Zach. - Katowice

3. Podsumowanie wystuchan.

Opisy wystuchah dotycza wypadku kat. B13, ktéry wydarzyl si¢ w dniu 02.12.2016r.
0 godz. 04:11, na torze szlakowym nr 2, w km. 263,830 linii kolejowej nr 1: Warszawa Zachodnia —
Katowice.

Dane osobowe wystuchiwanych pracownikéw podlegaja ochronie zgodnie z wymogami ustawy
z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ochronie danych osobowych (Dz. U. z 2016 r. poz. 922).

1) Wystuchania pracownikéw kolejowych oraz pracownikéw wykonawcow.

A.C. — starszy maszynista pojazdu trakcyjnego pociagu nr TME 452012.
(wystuchanie przez Komisje kolejowg w dniu 02.12.2016 r.)

Prace rozpoczat w dniu 01.12.2016 r. o godz. 22:40 na stacji Lazy ok. godz. 23:05 zabrat
pociag do Krakowa Nowej Huty. Po dojezdzie do stacji Trzebinia otrzymat wymiang. Po
wymianie prowadzit pociag do stacji Jaworzno Szczakowa. Po kolejnej wymianie objat
pociag nr 452012. Jazda przebiegata normalnie do stacji Lazy LA, gdzie zatrzymat si¢ po
odbidr rozkazu szczegdlnego — pisemnego z ostrzezeniami doraznymi na odcinku Lazy —
Piotrkéw Trybunalski. Wyjazd ze stacji Lazy odbywal si¢ na sygnal zezwalajacy na
semaforze wyjazdowym (dwa $wiatla pomaranczowe). Semafor wjazdowy do stacji
Zawiercie wskazywat sygnal zezwalajacy (jedno S$wiatlo pomaranczowe). Semafor
wyjazdowy ze stacji Zawiercie wskazywal sygnal zezwalajacy (jedno $wiatlo zielone).
Kolejno mijane semafory blokady liniowej $wiecity na kolor zielony. Podczas wyjazdu
z tuku toru nr 2 w kilometrze ok. 264,00 zobaczyl sygnaty konca pociggu i natychmiast
wdrozytl hamowanie nagte. Po uderzeniu w ostatni wagon pociagu poprzedzajacego
cysterng poczul zapach nafty. Kabina doszczetnie rozbita. Poczut bdl glowy i klatki
piersiowej. Opuscit kabing i udal si¢ na posterunek dréznika przejazdowego. Po drodze
zauwazyl znaczny wyciek tadunku z dwéch ostatnich cystern. Powiedziat dréznikowi
przejazdowemu aby zawiadomit straz pozarna i odbyt rozmowe telefoniczng z dyzurnym
ruchu stacji Myszkéw. Nastepnie udal si¢ do maszynisty pociggu z cysternami
aby dowiedzie¢ si¢ jaki rodzaj tadunku zawierajg cysterny. Po odbyciu rozmowy
z maszynistg wracajac do lokomotywy zadzwonit na numer 112 celem wezwania strazy
pozarnej. Po okoto 10 minutach przybyly pierwsze jednostki stazy pozarnej. Po
przybyciu karetki pogotowia ratunkowego zostal opatrzony i lekarz podjat decyzje
o zabraniu go do szpitala. Wéwczas udat si¢ do kabiny maszynisty celem zabrania taSmy
predkosciomierza oraz rzeczy osobistych poniewaz obawial si¢ wybuchu pozaru.
Ponadto dodal, Zze przed wdrozeniem hamowania nagtego pamietal, ze predkosciomierz
wskazywat warto$¢ okoto 70 km/h. Podczas pobytu w szpitalu zostal przestuchany przez
funkcjonariuszy policji, ktérym przekazal tasme predko$ciomierza lokomotywy za
pisemnym pokwitowaniem. W karetce pogotowia zostal przebadany na zawarto$¢
alkoholu w wydychanym powietrzu. Wynik badania ,,0,0”.

(wystuchanie uzupetniajgce przez Zespot badawczy PKBWK w dn. 17.10.2017 r.)

Uwzgledniajac dodatkowe okoliczno$ci w przedmiotowej sprawie, ktore pojawity si¢
w trakcie pracy Zespotu badawczego PKBWK uzupetnione w przedmiotowym materiale
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dowodowym, wobec konieczno$ci wyjasnienia watpliwosci 1 uszczegdtowienia tresci
zeznah ztozonych przez zainteresowanego w dniu 02.12.2016 r przed komisja kolejowa,
Zespot uznat za zasadne i celowe przeprowadzenie dodatkowego wystuchania w formie
zadania pytan uzupetniajacych, ktére odbylo si¢ w dniu 17.10.2017 r. w siedzibie
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych w Warszawie.

W trakcie wystuchania uzupetniajagcego A.C. os$wiadczyl, iz posiada przeszkolenie
z zakresu systemu SMS, ostatnie szkolenie odbyt we wrzesniu lub pazdziernika 2016
roku; obstugiwany RTF byl sprawny i nie budzil watpliwosci; po wyjezdzie z Zawiercia
ustawiony mial RTF na kanale 2 i nastuchiwat rozméw tacznosci pociggowej; w trakcie
jazdy na szlaku Zawiercie — Myszkéw zadnych nieprawidtowosci w dziataniu semaforéw
SBL nie stwierdzil. Wyjazd ze stacji Zawiercie odbyl si¢ na sygnat zezwalajacy na
semaforze wyjazdowym (gérne $wiatlo zielone, dolne pomaranczowe i zielony pas);
doktadnie nie pamietal jaki byl stan widocznosci na szlaku z Zawiercia w kierunku
Myszkowa. Wedtug A.C. taSme¢ predkosciomierza zdjat samowolnie z obawy przed
zniszczeniem i ewentualng kradzieza, poniewaz stuzby ratunkowe zabraty go do szpitala,
a nie mial innej mozliwosci jej zabezpieczenia. Nie dokonal réwniez jej opisu
ze wzgledu na to, iz funkcjonariusz Policji kazal mu oddaé¢ tasme. Stwierdzit,
ze zna procedury postepowania z tasma predkos$ciomierza po zdarzeniu kolejowym.
Stwierdzit, ze kolejne semafory mijane przez niego mialy kolor zielony, w pewnym
momencie zauwazyl przekroczenie predkos$ci na szlaku wdrozyt hamowanie i1 zmniejszyt
predkos¢ do 60km/h. Po najechaniu na tyl pociaggu nie mégl nawigza¢ tacznosci
z dyzurnym ruchu stacji Myszkéw, ktéra nawigzal za pomoca prywatnego telefony
komoérkowego. Po najechaniu na tyt pociagu nr TME 362012 nie uzyt sygnatu ,,radio-
stop”, poniewaz byt przekonany, ze radiotelefon jest uszkodzony. Gdy zobaczyt
czerwone tréjkaty konca pociaggu wdrozyl nagle hamowanie. O$wiadczyt réwniez, ze
w czasie jazdy nie rozmawial przez telefon komdrkowy a przed dyzurem nie $wiadczyt
pracy u innego przewoznika. Na zakonczenie stwierdzil, ze wszystkie mijane przez niego
semafory blokady samoczynnej swiecity §$wiatlem zielonym.

T.M. — maszynista pojazdu trakcyjnego pociaggu nr TME 362012.
(wystuchanie przez Komisje kolejowg w dniu 03.12.2016 r.)

Prac¢ rozpoczat w dniu 01.12.2016 r. na stacji Trzebinia obejmujac lokomotywe
E-121-106 o godz. 20:00. Od godz. 02:15 prowadzit pociag nr 362012 relacji Trzebinia —
Wréblin Glogowski. Jazda przebiegata bez probleméw (zakt6cen)
do stacji Zawiercie. Wjazd i wyjazd ze stacji Zawiercie odbywal si¢ na sygnaly
zezwalajagce na semaforach (w kolorze zielonym). Podczas jazdy na blokadzie
samoczynnej na szlaku Zawiercie Myszkéw widzagc dwa kolejne semafory odstepowe
Swiecace $wiattem zielonym w pewnym momencie dostrzegt, ze semafor 2662 zmienit
obraz na kolor pomaranczowy. Zaczal wdraza¢ hamowanie, byl to przedostatni semafor
blokady samoczynnej. Po chwili zauwazyl, ze przedostatni semafor zrobil si¢ na ciemny
(wygast catkowicie), natomiast ten ktéry akurat mijat $wiecit kolorem zielonym.
Zatrzymal pociag przed semaforem ciemnym wskazujacym sygnat watpliwy.
Powiadomit dyzurnego ruchu stacji Myszkéw o ciemnym semaforze oraz zapytal czy
ma wolny odcinek przed soba. Dyzurna ruchu potwierdzita przez radiotelefon,
ze ma odcinek wolny, ze co$ jej szwankuje na pulpicie z blokad3. Po powzieciu
informacji od dyzurnej ruchu stacji Myszkéw, ze ma wolny odstep, podciggnat pod
przedostatni semafor blokady samoczynnej wskazujacy sygnat koloru pomaranczowego
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(sygnat ciemny zmienit si¢ na kolor pomaranczowy) uruchomit pocigg celem
kontynuowania jazdy, mijajac ten semafor nie widzial wskazan semafora ostatniego
blokady samoczynnej. Dojechat do ostatniego semafora blokady samoczynnej
wskazujacego sygnat ,,Stdj” (kolor czerwony). Nawigzal ponownie kontakt przez
radiotelefon z dyzurng ruchu stacji Myszkow, ktéra oznajmita mu, ze odstep ma wolny
i ma dociagna¢ do semafora wjazdowego. Ruszyt pociagiem i po minigciu przejazdu
drogowego odczul mocne pchnigcie, wdrozyl awaryjne opuszczenie pantograféw oraz
nagte hamowanie. Po zatrzymaniu pociggu nawigzal taczno$¢ radowa z dyzurng ruchu
w Myszkowie informujac ja, ze prawdopodobnie ma defekt lokomotywy. Dyzurna ruchu
zapytata go czy ma napigcie? Odpowiedzial dyzurnej, ze jak podniesie pantografy wtedy
bedzie wiedziat. Podnidst pantografy i oznajmit dyzurnej, Ze napigcia w sieci brak. Przez
moment pojawito si¢ napiecie i zanikto. Po chwili napiecie powrdcito na diuzszy czas.
Prébowal bezskutecznie popelni¢ przewdd gtéwny hamulca. Po dtuzszej chwili
popetnienia byl przekonany, ze pociag zostat rozerwany. Usilowat bezskuteczne
wywotaé przez radiotelefon dyzurng ruchu. W tym czasie kto$ zastukat do kabiny.
Otworzyt okno i widzial mezczyzng ktéry zapytat go co wiezie, bo ma wyciek z dwoch
ostatnich cystern. Sprawdzit w listach przewozowych i odpowiedzial, ze cigzki olej
opatowy. W tym momencie cztowiek ten oznajmit mu, ze wjechat w niego. W tym
momencie u$wiadomit sobie, ze rozmawia z maszynista pociagu, ktéry na niego
najechat. Widzial, Ze cienie mu krew na glowie, ktéra obcierat $Sniegiem. Powiedzial mu,
7ze miatl wszystkie na zielono i nie potrzebuje pomocy medycznej, po czym oddalit
sic  w kierunku swojej lokomotywy. Zadzwonit telefonem komoérkowym
do dyspozytora ,,EURONAFT-u” i zrelacjonowal mu calg sytuacje. Zarzadzat nr telefonu
komérkowego do dyzurnej ruchu w Myszkowie oraz wezwania wszystkich stuzb
ratunkowych. Po nawigzaniu kontaktu (telefonem komérkowym) z dyzurng ruchu,
zapytata go czy jest przejezdny tor nr 1. Odpowiedzial jej ze sprawdzi co z maszynista
i czy tor jest przejezdny i do niej oddzwoni. Nadmienil, Zze warunki pogodowe bytly
niekorzystne (padat $nieg z deszczem i wial silny wiatr). Szedl miedzytorzem w kierunku
konca pociggu i mijajac przejazd stwierdzit duzy wyciek oleju. Dochodzac do
lokomotywy PKP CARGO, mijajac po drodze uszkodzone wagony cysterny z pociagu,
widziat §wiatto w kabinie lokomotywy CARGO i maszyniste. Nawigzat z nim rozmowe,
upewniajac si¢, ze nic mu nie jest. Poszli razem sprawdzi¢, czy jest przejezdny tor nr 1.
Dochodzac do pierwszego sktadu z weglem stwierdzil, ze tor jest nieprzejezdny, gdyz
leza fragmenty pudta wagonu. O zauwazonym fakcie poinformowat dyzurng ruchu stacji
Myszkéw (telefonem komoérkowym). Wracal do lokomotywy w asyScie dwoch
funkcjonariuszy policji. Weszli z nim do kabiny lokomotywy i na miejsce zdarzenia
przybyt kolejny patrol policji, ktéry przebadal go na okoliczno$¢ zawarcia alkoholu
w wydychanym powietrzu alkomatem. Wynik badania ,,0-0”.

(wystuchanie uzupetniajgce przez Zespot badawczy PKBWK w dn. 17.10.2017 r.)

Uwzgledniajac dodatkowe okolicznosci w przedmiotowej sprawie, ktére pojawily sie
w trakcie pracy Zespotu badawczego PKBWK uzupetnione w przedmiotowym materiale
dowodowym, wobec konieczno$ci wyjasnienia watpliwosci i uszczegdtowienia tresci
zeznan ztozonych przez zainteresowanego w dniu 02.12.2016 r przed komisja kolejowa,
Zespot uznal za zasadne i celowe przeprowadzenie dodatkowego wystuchania w formie
zadania pytan uzupetniajacych, ktére odbylo si¢ w dniu 17.10.2017 r. w siedzibie
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych w Warszawie.
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na szlaku Myszkow

RK. -

- Zawiercie, w torze szlakowym nr 2, w km. 263,830, linii kolejowej nr 1: Warszawa Zach. - Katowice

W trakcie wysluchania uzupelniajacego T.M. o$wiadczyl: iz posiada przeszkolenie
z zakresu systemu SMS, ostatnie szkolenie odbyt na jesien 2016 roku; o najechaniu na tyt
jego pociagu dowiedzial si¢ od maszynisty pociggu 452012, ktéry przyszedt pod
lokomotywe i o§wiadczyt, ze ,,najechat na tyl mojego pociagu” i zniknat z pola widzenia;
nie odczut najechania i nie podejrzewat, ze mogto do tego dojs¢ w zwiazku z tym tez nie
uzyt sygnatu ,radio-stop”; nie pami¢ta kto zawieszat sygnaly koncz pociagu; na szlaku
Zawiercie - MyszkOw nie zauwazyl zadnych nieprawidlowosci w dzialaniu semaforéw
blokady samoczynnej; os§wiadczyl ze nie §wiadczy pracy u innego przewoznika; pami¢ta,
ze w czasie jazdy wiato, uruchamiat wycieraczki bo padatl niewielki deszcz.

dyzurna ruchu nastawni dysponujacej ,,Ms” stacji Myszkéw.

(wystuchanie przez Komisje kolejowg w dniu 03.12.2016 r.)

Dyzur petnita w dniu 01/02.12.2016 r. od godz. 18:00 do godz. 6:00. Okoto godz. 3:50
dostata informacj¢ od dyzurnego stacji Zawiercie o odjezdzie poc. 362012 oraz za w/w
pociagiem o odjezdzie pociagu 462012. W tym czasie zauwazyla, ze na pulpicie
semafory: wjazdowy i drogowskazowy oraz wyjazdowy nie wyswietlaja si¢ tylko zostala
utwierdzona droga przebiegu. W celu sprawdzenia bezpiecznika zdjeta plombe
z pomieszczenie akumulatorowni i zauwazyta wylaczony bezpiecznik ,,VIS”, ktéry
ponownie zatgczyta. Okoto godz. 4:05 maszynista poc. 362012 zglosit przez
radiotelefon, ze semafor SBL wskazuje sygnat ,,St6j” nie okreslajac numeru semafora.
Powiedziata mu, Ze moze by¢ uszkodzona blokada i wystepuja chwilowe zaniki napigcia,
ale przed nim szlak jest wolny oraz ze semafor wjazdowy jest podany. W trakcie
rozmowy z maszynistg zauwazyla, ze szafy urzadzenia sterowniczego (USLOS) zaczety
buczeé, nastagpilo zwarcie oraz zaczal wydobywac si¢ ptomien z boku szafy i czesciowo
na kablach. Natychmiast zglosita w/w fakt do dyspozytora sieciowego PKP Energetyka
p. R. i w tym momencie zadzwonily telefony z post. 264 ,Swiatowid”, telefon
stacjonarny SELTON - dyspozytor oraz telefon komérkowy stuzbowy. W pierwszej
kolejnosci odebrata telefon stacjonarny przez ktéry dzwonil maszynista poc. 362012
informujacy ja, ze prawdopodobnie uderzyt jego tyt pociag jadacy za nim i moze by¢
wyciek cysterny, nastepnie odebrata telefon z post. 264, na ktérym zglosit si¢ maszynista
poc. 452012 oznajmiajac, ze najechal a tyl sktadu pociagu stojacego przed nim oraz
ze zostaly uszkodzone wagony cysterny i nastgpit wyciek z uszkodzonych wagondéw.
W nastgpnej kolejnosci odebrata telefon stacjonarny od IZDD Czgstochowa, ktéry
potwierdzil informacje o najechaniu. Zgtlosita dyspozytorowi informacje¢ uzyskang od
maszynisty o wycieku z uszkodzonych cystern i potrzebie interwencji stazy pozarnej. Po
zakonczonych rozmowach telefonicznych udato si¢ jej ugasi¢ pozar na szafach
(USLOS) recznikiem, w tym samym czasie maszynista pociagu 362012 zgtosit przez
radiotelefon, ze brak jest napi¢cia w sieci trakcyjnej, co natychmiast zgtosit do
dyspozytora sieciowego. W tym samym momencie przestaly dziala¢ radiotelefony
1 zrobit si¢ ciemny pulpit nastawczy. O godz. 4:20 zamkneta tor nr 2 na szlaku Zawiercie
— Myszkéw i o godz. 4:35 zamknela tor nr 1 na szlaku Myszkéw — Zawiercie.
O w/w fakcie poinformowata p. A. — dyspozytora w Czgstochowie, dyspozytora
liniowego w Sosnowcu, SOK p. Sz. i dyspozytora z PKP Energetyka p. R.

(wystuchanie uzupetniajgce przez Zespot badawczy PKBWK w dn. 19.09.2017 r.)
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Dyzurna ruchu nastawni dysponujacej ,,Ms” stacji Myszkéw p. R.K. na wstepie
wystuchania o§wiadczyla, Zze podtrzymuj¢ zeznania zlozone przed komisjg kolejowa
w dniu 03.12.2016r.

W celu uzupetnienia posiadanego materiatu dowodowego, uszczegétowiania faktéw
i wyjasnienia wszystkich okolicznosci i przyczyn zaistnialego zdarzenia, cztonkowie
Zespotu badawczego PKBWK przedtozyli zainteresowanej osobie dodatkowe pytania,
na ktére udzielita odpowiedzi: byla przeszkolona zakresu systemu SMS na pouczeniach
okresowych, terminu nie pamigta. Nie pamigta réwniez czy nawigzywala tgczno$é
radiotelefoniczng z pociagiem 452012 w celu potwierdzenia stanu dziatania semaforéw
SBL Nie nawigzywala rowniez kontaktu z maszynista poc. 44011; o kolizji na torze nr 2
pociagdéw towarowych dowiedziata si¢ od maszynisty, ale nie pamigta od ktérego.
O przerwach w zasilaniu urzadzen SBL nie informowata réwniez dréznika
przejazdowego post. nr 264. Po zaistnieniu pozaru na nastawni 1 trudnoSci
eksploatacyjnych na SBL nie uzyla sygnalu ,radio-stop” poniewaz uznala, ze w jej
kierunku nie zbliza si¢ zaden pociag. Pierwsza czynnos$cia po otrzymaniu informacji od
maszynisty poci. 362012 o nieprawidlowosciach zwigzanych ze spadkiem ci$nienia
w przewodzie gléwnym nadata dyspozycje ,,st6)” do Zawiercia, a tor nr 2 zamkneta po
otrzymaniu informacji od maszynisty poc.. 452012, Zze najechat na tyt pociggu
nr 362012; o$wiadcza, ze posiada przeszkolenie i umiejetnosci z zakresu uruchomienia
agregatu pradotwoérczego, ale jej zdaniem po automatycznym zalaczeniu si¢ agregatu
jego dziatanie bylo nieprawidtowe poniewaz pulpit nastawczy miala catkowicie ciemnys;
posiada obowigzek obserwacji przejezdzajacych pociagéw z za pulpitu nastawczego
i uwaza, ze osygnalizowanie pociagdw towarowych w porze nocnej jest
niewystarczajace ,,itrzeba co§ z tym zrobi¢”. Nie pamigta aby w ostatnim okresie
wystepowaly usterki blokady liniowej oraz usterki urzagdzen USB2A. Twierdzi, ze nie
jest szkolona z obstugi urzadzen USB2A poniewaz nie ma obowiazku ich obstugiwac.

B.G. — dyzurna ruchu nastawni dysponujacej ,,Zw” stacji Zawiercie.

(wystuchanie przez Komisje kolejowg w dniu 20.12.2016 r.)

Dyzur na stanowisku dyzurnego ruchu pomocniczego objeta w dniu 02.12.2016r. o godz.
1:00 od p. K. Od ,,LA” przyjeta pociag z cysternami, ktéry jechat po torze nr 2 od Laz
i dalej do Myszkowa po torze nr drugim. Drugi pociagg byt zgloszony z Laz po torze
czwartym. Zgltosita pocigg pierwszy z cysternami do Myszkowa, powiadomita
przejazdy. Jak dwdjka w stacji si¢ zwolnita, podata semafor z toru czwartego na tor
stacyjny nr 2. Zglosita pociag do Myszkowa i powiadomita przejazdy. Przy dwodch
wolnych odstepach (pierwszy pociag byt w okolicy Borowego Pola) podata semafor
wyjazdowy z toru nr 2. Pociag drugi przez stacj¢ przejechat na przelocie. Po wyjezdzie
pociagu wszystko zgasto. Zrobit si¢ zanik napigcia, caly pulpit byl czerwony, zgasty
komputery, $wiatto iradio. Zglosita to do montera automatyki, ktéry byt na dyzurze
w tym samym budynku na dole. W tarcie pisania w ,,Ksigzce E-1758” o tym fakcie
przyszedt monter automatyki. Jak monter przyszedl na gdre, agregat juz dziatat.
Po zataczeniu agregatu pulpit zaczat wraca¢é do normy, tzn. blokada liniowa
po obu torach byty na czerwono, szczeliny rozjazdéw wrécity do stanu zasadniczego, ale
niektére pozostaly utwierdzone. Cze$¢ przebiegdw rozwigzata przy pomocy zwalniacza
czasowego, natomiast niektore musiat zwolni¢ monter z przekaznikowi. Po chwili (nie
jest w stanie okresli¢ doktadnie czasu) zadzwonita dyzurna z Myszkowa i powiedziatla,
Ze tez ma na czerwono, tez ma zanik napiecia i jej si¢ kopci z szaf. Za moment znowu
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zadzwonila 1 powiedziala, Ze u niej wszystko jest ciemne, wszystko stoi, a ten drugi
prawdopodobnie w niego uderzyt. Nastgpnie dyzurna zamkneta tor nr 2 i tor nr 1.

(wystuchanie uzupetniajgce przez Zespot badawczy PKBWK w dn. 19.09.2017 r.)

Dyzurna ruchu nastawni dysponujacej ,,Zw” stacji Zawiercie p. B.G. na wstepie
wystuchania o$wiadczyla, Zze podtrzymuje zeznania zlozone przed komisjg kolejowa
w dniu 20.12.2016r.

W celu uzupelnienia posiadanego materialu dowodowego, uszczegétowiania faktéw
i wyjasnienia wszystkich okoliczno$ci i przyczyn zaistnialego zdarzenia, cztonkowie
Zespotu badawczego PKBWK przedtozyli zainteresowanej osobie dodatkowe pytania,
na ktére udzielita odpowiedzi: byla szkolona z zakresu SMS na pouczeniach
okresowych, daty nie pamig¢ta, twierdzi, ze na posterunku znajduje si¢ wyciag procedur
obowigzujacych dyzurnych ruchu; nie kontaktowala si¢ z maszynistami pociggéw
362012 i 452012; wyjazdy tych pociggdw odbyly sie na sygnal zezwalajacy na
semaforze wyjazdowym; maszynisci nie zglaszali o zaktéceniach w pracy semaforéw
SBL; o zakl6ceniach na szlaku dowiedziata si¢ od dyzurnej ruchu stacji Myszkow;
o ww. zakldceniach powiadomita montera srk, dréznika przejazdowego post. nr 264 nie
informowata; posiada przeszkolenie z zakresu uruchomienia awaryjnego agregatu
pradotwdrczego.

2) Wystuchania pracownikéw kolejowych majacych posredni zwigzek z wypadkiem:
M.D. — dréznik przejazdowy, posterunku przejazdowego nr 264
(wystuchanie przez Komisje badawczg PKBWK w dniu 19.09.2017 r.)

Prace w zmianie roboczej rozpoczgta w dniu 01.12.2016 r o godz.18:00.
Do godziny 04:00 dyzur przebiegal bez zaktécen. Urzadzenia przejazdowe przez caty
czas dziataly prawidlowo, bez zaktécen. Ok. godz. 04:00 pociag towarowy nr 362012
przejezdzal przez przejazd i nagle z nieznanych powoddéw zatrzymat si¢ na przejezdzie.
Spytata na taczu straznicowym dyzurng ruchu stacji Myszkéw co si¢ stato, dlaczego si¢
zatrzymat i czy pojedzie dalej, poniewaz stojagce samochody oczekiwaly na przejazd.
Dyzurna ruchu powiedziala, ze ma problem z zasilaniem. Pociag ten miat ruszy¢, ale nie
pojechal. Wczedniej miata zgloszony kolejny pociag w tym samym kierunku.
Zastanawiala si¢, czy da rade przepusci¢ przez przejazd stojace samochody. W pewnym
momencie przyszedt do niej jaki§ mezczyzna i powiedzial, Zze nie ma kontaktu z dyzurng
ruchu w Myszkowie 1 chcialby ode mnie skontaktowaé si¢ zdyzurng ruchu
st. Myszkéw. Wywolala przez tacze straznicowe dyzurna ruchu i przekazata stuchawke.
Styszata rozmowe, zeby Pani dyzurna ruchu wezwata stuzby ratunkowe poniewaz
w pociagu sg rozszczelnione dwa wagony i ze wydobywa si¢ jaka$ ciecz. Zdala sobie
sprawe z powagi sytuacji i pierwsze co zrobita to udata si¢ na przejazd i polecita, zeby
ze wzgledu na bezpieczenstwo stojace przed przejazdem samochody wycofaty sie.
Do czasu przybycia stuzb ratunkowych §$ledzita uwaznie przebieg sytuacji
na przejezdzie i pilnowata, zeby nikt nie zblizat si¢ do przejazdu. Po przybyciu stuzb
ratowniczych oczekiwata na dalsze dyspozycje.

W celu uzupetnienia posiadanego materiatu dowodowego, uszczegétowiania faktéw

1 wyjasnienia wszystkich okolicznosci i przyczyn zaistniatego zdarzenia, cztonkowie

Zespotu badawczego PKBWK przedlozyli zainteresowanej osobie dodatkowe pytania,

na ktére udzielita odpowiedzi. Byta szkolona z zakresu SMS na pouczeniach
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okresowych, daty nie pamigta. Maszynista poc. 452012 nie informowal jej
o trudnosciach we wskazaniach semaforéw blokady SBL, nie zostala poinformowana
przez dyzurnych ruchu stacji Zawiercie i Myszkéw o trudnosciach w dziataniu blokady.
Na posterunku nie posiada systemu ,radio-stop”, nie pami¢ta réwniez kiedy zostat
zainstalowany na posterunku system SWDP.

Podsumowanie wystuchan:

® Wszyscy pracownicy byli regularnie szkoleni z zakresu systemu zarzgdzania
bezpieczenstwem na pouczeniach okresowych.

e 7 zebranych materialéw dowodowych bezspornie wynika, Ze zanik napigcia
zasilajacego RG Lazy ,,Tréjkat” i w konsekwencji stacji transformatorowej ST- 6/Z
spowodowal ze semafory SBL po obydwu torach szlakowych utracity zasilanie
1 byly ciemne (brak $wiatla czerwonego). Z zeznan maszynisty pociagu TME
452012 wynika, ze na szlaku Myszkéw — Zawiercie w torze szlakowym nr 2
, kolejno mijane semafory blokady liniowej swiecity na kolor zielony”.

e W zlozonym zeznaniu zawartym w wysluchaniu uzupelniajacym maszynisty
pociagu TME 452012 zeznal, ze w ,obawie przed zniszczeniem
i ewentualng kradziezq zdecydowat si¢ zabraé tasme predkosciomierza
ze sobq poniewaz stuzby ratunkowe ze wzgledu na stan zdrowia postanowity zabraé
mnie do szpitala ze wzgledu na bol jaki miatem
po wypadku”, co byto niezgodne z postanowieniami instrukcji Ir-8 1 instrukcji Ct-1.

e Maszynista pociagu TME 452012 nie opisat tasmy predkosciomierza zgodnie
z postanowieniem ,,Instrukcji dla maszynisty pojazdu trakcyjnego Ct-1 (Mt-1)” oraz
Zarzadzeniem Nr 102 Zarzadu PKP CARGO S.A. z dnia 21 wrze$nia 2004 r. w
sprawie:  postepowania z nosnikami  zapiséw  rejestrowanych  przez
predkosciomierze pojazdéw trakcyjnych uzasadniajac ten fakt, ,.iz policjant ktéry
do mnie przyszedt kazal odda¢ tasme predkosciomierza za pokwitowaniem”, co
niniejszym uczynil. Rzecz miata miejsce w szpitalu.

e Maszynista pociagu TME 362012 stwierdzil, iz w czasie prowadzenia pociggu na
szlaku Zawiercie — Myszkéw nie wystgpily jakiekolwiek nieprawidtowosci
w dziataniu radiotgcznosci pociggowej a czy odbiér nadawanie nie budzity z jego
strony zadnych zastrzezen.

3) Wystuchania innych §wiadkéw:

nie zachodzita potrzeba.

4. Funkcjonowanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz

pojazdow kolejowych, w tym:

1) infrastruktury kolejowe;:

Linia kolejowa: tor nr 2 szlaku Myszkéw Zawiercie nawierzchnia typu 60El, tor
bezstykowy, tluczen, drewno, przytwierdzenie typu K, rok budowy 1998, szyny z roku 1999
w miejscu najechania dla kierunku jazdy pociagéw tor potozony na tuku R=1018m na
dtugosci D=752m, tor potozony na spadku o pochyleniu 3,3 promila do km 263,750 a dalej
4,3 promila do stacji Myszkéw. Tor nr 2 na dlugo$ci 100m zanieczyszczony usypem miatu
oraz wyciekiem oleju opatowego, na dtugosci ponad 30m $cigte Sruby stopowe.
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2) funkcjonowanie sprzetu tacznosci:

Funkcjonowanie przytorowych i pokladowych urzadzen iaczno$ci opisano w rozdziatach
dotyczacych odpowiednio urzadzen sterowania ruchem kolejowym oraz pojazdéw
kolejowych.

3) funkcjonowanie pojazdéw kolejowych tacznie z analizg zapisow z poktadowych
rejestratorow danych:
Pocigg nr TME 452012, zestawiony z lokomotywy elektrycznej typu 201E,
serii ET22-1028 (identyfikator pojazdu kolejowego (nr EVN 91-51-3150-174-3) oraz z 25
wagonow weglarek serii Eaos, przewozacy miat weglowy.

- szczegblowa préba hamulca zespolonego: wykonana dnia 02.12.2016r.
na stacji Jaworzno Szczakowa przy poc. nr TME 452012 przez rewidenta taboru -
p- K.N.

- uproszczona proba hamulca zespolonego: nie zachodzita potrzeba wykonania.
- hamowanie kontrolne dokonano na wyznaczonym odcinku linii.

Podczas oglgdzin na miejscu zdarzenia i na podstawie danych z predko$ciomierza
rejestrujacego typu Hasler & Bern RT-9, komisja stwierdzita uzycie przez maszynist¢
w chwili najechania na pojazd drogowy ,,hamowania nagtego”.

Sterowanie pociggu odbywato si¢ z kabiny maszynisty ,,B”. Dziatanie syreny prawidtowe.
Radiotelefon w sieci pociggowej ustawiony na kanale nr 2,

Osygnalizowanie czota i konca pociggu — sygnaty ,,Pc 17 i ,,Pc 57, zgodnie z instrukcja
Ie-1 (E-1).

a) opis danych z predkoSciomierza rejestrujacego typu Hasler & Bern — RT-9 pojazdu
trakcyjnego serii ET22-1028:
Opis zwiazany jest ze zdarzeniem, do jakiego doszto w dniu 12.12.2016 r.
o godzinie 04:11, na szlaku Zawiercie - Myszkow, w km 263,830, linii nr 1:
Warszawa Zachodnia - Katowice, podczas prowadzenia pociaggu towarowego nr
TME 452012, relacji Jaworzno Szczakowa — Etk Towarowy.
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|
N
@
5
S+
g
S
=
S
—
=

zmniejszenie pr(—;#lzoéc'g pociggu >
[z v- 80 kmvh do| v~ 67 kmvh -
I na dlugosct-ok. 350 m.
E

3 ; jazda bez poboru pradu

.. ha diugosci ok. 6 500 m.

2,5 mm podczas 2,5 mm podczas
postoju = Y2 godz. jazdy = Y2 km.

- zalgczenie urzadzen SHP ora przejazd nad torowym elektromagnesem SHP - pojazd prowadzony z kabiny ,A” lub kabiny ,B”;
- uzycie przycisku czujnosci SHP i CA w kabinie ,A” lub w kabinie ,B” oraz hamowanie pneumatyczne lokomotywy - ci$nienie w cylindrach hamulcowych;
- jazda z zataczonym napgdem - jazda ;[poborem pradu_lub jazda bez,poboru pradu.

S

asma predkosciomierza poc. TME 452012
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fragment tasmy predkos$ciomierza poc. TME 452012
na odcinku: Zawiercie — Myszkéw do km. 263,839
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’\»\

predkos¢
| miejsce zdarzenia
kolejowego kat. B:13

$

{

dodatkowe
parametry

- zalgczenie urzadzen SHP ora przejazd nad torowym elektromagnesem SHP - pojazd prowadzony z kabiny ,A” lub kabiny ,B”;
- uzycie przycisku czujnosci SHP i CA w kabinie ,A” lub w kabinie ,B” oraz hamowanie pneumatyczne lokomotywy - ci$nienie w cylindrach hamulcowych;
- jazda z zatgczonym napedem - jazda z poborem pradu lub jazda bez poboru pradu.

Tasma predkosciomierza poc. TME 362012
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fragment tasmy predkos$ciomierza poc. TME 362012

na odcinku: Zawiercie — Myszkow (do km. 263,839)
UWAGA:

Zgodnos¢ czasu wskazywanego przez zegar predkosciomierza i czasu wskazywanego przez zegar urzgdzenia GPS
wykazuje przesuniecie czasowe + 9 minut

Za miarodajny, kompatybilny czas analizy chronologii zdarzen wypadku kolejowego

przyjeto na podstawie licznika nr 881 451 72 znajdujacy si¢ na zasilaniu RG Lazy
,» 110jkat” od strony GPZ Lazy.

Czas wskazany w rejestratorze typu Hasler TELOC1500 zostat przez Zespot badawczy przyjety
jako podstawa analiz majacych na celu ustalenie okolicznosci i przyczyn zdarzenia.
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PKP PLK S.A.
CENTRUM ROZKEADOW JAZDY
W WARSZAWIE

INDYWIDIALNY BOGKEAD JAZDY
POCTAGH MR 36281 273 TME

EURONAFT TRZEBINIA Spdlka z o.0.

na wninsek nr 5948/16/E = dnia 01.12.2016

zarzqdzenie ZPIRJ_2016_1598186 z dnia 01.12.2016
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Dokumentacja techniczno — eksploatacyjna pojazdu kolejowego.

» ,Ksigzka poktadowa pojazdu kolejowego z napedem” regulujg postanowienia
Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 stycznia 1999 r.
w sprawie okreslenia dokumentow, ktore powinny znajdowac sig¢ w pojezdzie szynowym
z napedem oraz wzorow tych dokumentow (Dz.U. 1999, nr 12, poz. 109 i 110)

,Ksiazka pokltadowa pojazdu kolejowego z napedem” (Mr-507) dla pojazdu trakcyjnego
ET22-1028 zatozona dnia 09.05.2016 .

Zapisy w ,,Ksigzce poktadowej pojazdu z napedem™:
CzesC I (str. 101),
kol. 2: zapis: ,,02.12.2016. godz. 1:30, J. Szczakowa.” ,

kol. 3: pieczgtka o tresci: Lgcznos¢ radiowa Spr. R 7 RT sprawne (RT, PWP, SHP, CA,
SOI, p.poz) zaplombowane. Zestawy kotowe bez widocznych uszkodzen. SHP, CA,
szybkosciomierze sprawne. Rozkazy pisemne + swiadectwo sprawnosci technicznej
Na lok. Wyposazenie lok. b/z. Hamulce lok. Wzrokowo sprawne. Praca lok.
Dobra. Praca po PK / PO, godz. (brak) km. (brak), Pl do 8.12.2016 lub 400016
km.”

kol. 4: zapis: 02.12.2016 3004/263 p. G.C.

kol. 2: zapis 2016.12.02 J. Szczakowa, godz. 2:35, 2016.12.02 g. (brak).
kol. 3: zapis: P1 do 8.12 Iub 409919 km.

kol. 4: zapis: ,,2016.12.02 p. G.C. 3911/263.

Czes¢ 11T

(str. 149), Zapis o ostatnim przeglgdzie na poziomie P2 wykonany w dniu 28.10.2016 o godz.
6.30 potwierdzajgcy stan sprawnosci SHP + Czuwak, oraz predkosciomierza (Hasler &
Bern RT-9). Stan licznika predkosciomierza po przeglgdzie P2 - 402435 km.

(str.  151), Dmnia 19.11.2016 r. odpis: ,uszkodzona prawa wycieraczka szyby
w kabinie ,,B” — nazwisko nieczytelne (256) — 955.

Dnia 24.11.2016 r. odpis: ,,stan licznika predkoSciomierza po przegladzie P1 — 406 819,
nastepny przeglad P1 nie pdézniej niz 08.12.2016 r. godz. 14:30, lub 409 819 km”.
,Dopuszczam pojazd trakcyjny serii ET22-1028 do eksploatacji, godz. 14:30”, podpis
nieczytelny.

,Ksigzka poktadowa pojazdu z napedem” (Mt-507) oktadka w stanie zniszczonym (po
wypadku)

5. Dokumentacja prowadzenia ruchu kolejowego.
Prowadzenie dokumentacji techniczno-ruchowej na posterunkach technicznych, w tym:

NASTAWNIA DYSPONUJACA:  ,Zw” - ZAWIERCIE

» , Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146) regulujq postanowienia § 36
., Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow” Ir-1 (R-1) stanowigcy zatgcznik do Zarzgdzenia
nr 22/2015 Zarzgdu PKP PLK S.A. 7 dnia 19 maja 2015 r. zatwierdzony Uchwatg nr
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Raport z badania wypadku kolejowego kat. B13 zaistniatego w dniu 02 grudnia 2016 r.
na szlaku Myszkow - Zawiercie, w torze szlakowym nr 2, w km. 263,830, linii kolejowej nr 1: Warszawa Zach. - Katowice

448/2015 z dnia 19 maja 2015 r. oraz § 4, ust. 1, pkt 2) i § 11 , Instrukcji dla personelu
obstugi ruchowych posterunkow technicznych” Ir-2 (R-7)”, stanowigcej zatgcznik do
Zarzgdzenia nr 11/2015 Zarzgdu PKP PLK S.A. 7 dnia 31 marca 2015 r. zatwierdzony
Uchwatq nr 264/2015 7 dnia 31 marca 2015 r.

,Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146) nr 26/2016 IZ Czgstochowa, ISE
Czestochowa, stacja Zawiercie, nastawania ,,Zw”, szlak: Zawiercie — Lazy i szlak: Zawiercie
— Myszkéw, zatozony dnia 25.11.2016 r., zakonczony dnia 02.12.2016 r. przez zawiadowceg
ds. inzynierii p. W.P.

Zapis z dnia 02.12.2016 1. (str. 105) w kolumnie nr 2: ,,poc nr 442130, w kol. 3: ,,nr toru
2”7, w kol. 5: , godz. odjazdu 3:40”, w kol. 8: , dwie pionowe kreski - powiadomienie
droznikow przejazdowych w posterunkow nr 266 i 264 ”.

Zapis z dnia 02.12.2016 r. (str. 105) w kol. nr 2: ,,poc nr 362012”, w kol. 3: ,,nr toru 27,
w kol. 5: ,godz. odjazdu 3:55”7, w kol. 7. uwagi - ,z tow. Niebezpiecznym”
w kol. 8: ,dwie pionowe kreski - powiadomienie droznikéw przejazdowych
w posterunkow nr 266 i 264”.

Zapis z dnia 02.12.2016 r. (str. 105) w kol. nr 2: ,poc nr 4520127, w kol. 3: ,,nr toru 27,
w kol. 5: ,,godz. odjazdu 4:00”, w kol. 8: ,, dwie pionowe kreski - powiadomienie droznikow
przejazdowych w posterunkow nr 266 i 264

Zapis z dnia 02.12.2016 r. (str. 105) w kol. nr 1: ,,poc nr 44011, w kol. 3: ,nr toru 1”,
w kol. 6: ,,godz. przyjazdu 4:19”, w kol. 7: uwagi - ,,zanik napiecia”.

godz. 4:20 zapis przez cala szeroko$¢ strony o tresci: ,,for nr 2 od ZW do Ms zamkniety od
godz. 4.20 z powodu defektu poc. 452012”. Nadata: p. K. ,,Ms” odebrata: p. G. ,,ZW
0 godz. 4:20”

godz. 4:35 zapis przez cala szeroko$¢ strony o tresci: ,,for nr 1 od Ms do Zw zamkniety od
godz. 4.35 7 powodu defektu poc. 452012”. Nadata p. K. ,,Ms” odebrata p. G. ,,ZW o godz.
4:35.”

Zapis (str. 108 i 109) ,, Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego (R-146) zakonczono na
polecenie komisji wypadkowej ISE p. R. i ISEA p. W.

Dokument przesznurowany i ostemplowany, strony ponumerowane.

» ,,Dziennik telefoniczny” (R-138) regulujq postanowienia § 4, ust. 1, pkt 2), § 11 i§ 13
wInstrukcji dla personelu obstugi ruchowych posterunkow technicznych” Ir-2 (R-7)”,
stanowigcej zalgcznik do Zarzqdzenia nr 11/2015 Zarzgdu PKP PLK S.A. z dnia 31 marca
2015 r. zatwierdzony Uchwatg nr 264/2015 z dnia 31 marca 2015 r.

,Dziennik telefoniczny” (R-138) nr (brak), zatozony dnia 18.10.2016 r. przez zawiadowce ds.
inzynierii ruchu p. W.P., zakonczony dnia 02.12.2016 r., zawiera 100 stron.

Zapisy z dnia 02.12.2016 r. (str. 71), w kol. 1: ,,numer kolejny — 5442”; w kol. 2: tre§¢
rozmowy: ,, Tor nr 1 i 2 od Myszkowa wylgczone napiecie” dysp. zasilania p. M., ,,zabr.

2

Jazda z rozj. 5 na tor 1i z rozj. 6w tor 2 kierunek Myszkéw”. godz. 5:05, nadata p. G.

Zapisy z dnia 02.12.2016 r. (str. 71), w kol. 1: ,numer kolejny — 5443”; w kol. 2: tre§¢
rozmowy: ,,Stan dziatania urzgdzen tqcznosci i radiotqcznosci prawidtowe”, przyjat p. W.
godz. 5:05, nadata p. G.
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Raport z badania wypadku kolejowego kat. B13 zaistniatego w dniu 02 grudnia 2016 r.
na szlaku Myszkow - Zawiercie, w torze szlakowym nr 2, w km. 263,830, linii kolejowej nr 1: Warszawa Zach. - Katowice

Zapisy z dnia 02.12.2016 r. (str. 71), w kol. 1: ,,numer kolejny — 5444”; w kol. 2: tre§¢
rozmowy: ,,zapisy nieczytelne ”. przyjat - podpis nieczytelny, nadata - podpis nieczytelny.

Zapisy z dnia 02.12.2016 r. (str. 71), w kol. 1: ,,numer kolejny — 5445”; w kol. 2: tre$¢
rozmowy: ,,£gcznos¢ radiowa sprawna”. przyjat LA p. P, nadatl: p. M.

Zapisy (str. 71) — ,,Zakonczono na polecenie komisji wypadkowej” (podpisy nieczytelne).

Dokument przesznurowany i ostemplowany, strony ponumerowane.

» ,,Dziennik uszkodzen urzqdzen tgcznosci” (R-366) regulujq postanowienia § 22, ust 3, pkt 1)
»Instrukcji o organizacji i uzytkowaniu sieci radiotelefonicznych” le-14 (E-36) stanowigcej
zatgcznik do Zarzgdzenia nr 41/2015 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 13
sierpnia 2015 r. zatwierdzonej Uchwalqg nr 716/2015 Zarzgdu PKP PLK S.A. z dnia
13.08.2015 r. oraz § 6, ust. 13 , Instrukcji o zasadach wykonywania obstugi technicznej
urzqdzen telekomunikacji kolejowej” le-13 (E-25), stanowigcej zalgcznik do Zarzgdzenia nr
972008 Zarzqdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 5 listopada 2008 r.

,Dziennik uszkodzen urzadzen tacznos$ci” (R-366) nastawnia dysponujaca Zawiercie ,,Zw”
zatozony dnia 30.04.2015 r. przez zastepce naczelnika ds. automatyki i1 telekomunikacji ISE
Dabrowa Goérnicza Zabkowice. p. W.W. zakonczony dnia 02.12.2016 1.

» ,Ksigzka kontroli urzgdzen sterowania ruchem kolejowym na przejezdzie kolejowym oraz
o wprowadzeniu i odwotaniu obostrzen” (E-1758) regulujq postanowienia § 16, i § 17
 Instrukcji o zasadach eksploatacji i prowadzenia robot w urzqdzeniach sterowania ruchem
kolejowym le-5 (E-11)”, stanowigcej zatqcznik nr 1 do Uchwaty nr 497/2015 Zarzgdu PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 02 czerwca 2015 r. oraz § 30 ,,Instrukcji dla personelu
obstugi ruchowych posterunkow technicznych” Ir-2 (R-7)”, stanowiqcej zal. do Zarzgdzenia
nr 11/2015 Zarzgdu PKP PLK S.A. z dnia 31 marca 2015 r. zatwierdzony Uchwalq
nr 264/2015 z dnia 31 marca 2015 r.

,Ksiazka kontroli s. r. k.” (E-1758) zatozona dn. 17.07.2015 r. przez zastgpce Naczelnika
sekcji eksploatacji ISE Dabrowa Gornicza Zabkowice p. W.W.  zakonczona dnia
02.12.2016r.

Zapisy z dnia 02.12.2016 r., (str. 24) zapis: w kol. 1: ,,02.12.2016, godz. 4:02”, w kol. 2:
, Wystgpit samoistny zanik napiecia. Dzialanie agregatu. Czerwone odcinki SBL tor 1, 2
szlak ZW - Ms. Zostaty utwierdzone rozjazdy 102 i 103”. Powiadomiono: ISEM - p. K.
Podpis: ISDR - p. G.

(str. 24) zapis: w kol. 1: ,,02.12.2016, godz. 4:06”, w kolumnie 2: , po wyjezdzie poc.

452012 po zaniku napiecia nie zwolnit przebieg od D* do E*; E* - B, uzyto Zcz. 64180 i Zcz.
64181”. Powiadomiono: ISEM - p. K. Podpis: ISDR - p. G.

(str. 25) zapis: w kol. 1: ,,02.12.2016, godz. 4:10” w kolumnie 2: ,,wyrazam zgode¢ na
otwarcie przekaznikowni” - Podpis: IEM (nieczytelny).

(str. 25) zapis: w kol. 1: ,,02.12.2016, godz. 4:15” w kolumnie 2: ,,po wyjezdzie poc. 441095
uzyto Zcz. 641827, Powiadomiono: ISEM - p. K. Podpis: ISDR - p. G.,

(str. 25) zapis: w kol. 1: ,,02.12.2016, godz. 4:18” w kolumnie 2: ,,powrdt napiecia”,

(str. 25) zapis: w kol. 1: ,,02.12.2016, godz. 5:33” w kolumnie 2: ,,po wjezdzie poc. 40604
uzyto Zcz- 64183, izolacja rozjazdu 67/68 uzyto Jz-13423”, Powiadomiono: ISEM - p. K.
Podpis: ISDR - p. G.,
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Raport z badania wypadku kolejowego kat. B13 zaistniatego w dniu 02 grudnia 2016 r.

na szlaku Myszkow - Zawiercie, w torze szlakowym nr 2, w km. 263,830, linii kolejowej nr 1: Warszawa Zach. - Katowice

(str. 25) zapis: w kol. 1:,,02.12.2016, godz. 8:05” w kolumnie 2: ,,analiza zapiséw” — ISE2
(podpis nieczytelny),

(str. 124) zapis: w kol. 1: ,,02.12.2016, godz. 8:05”, w kolumnie 2: ,,odpis stanu urzadzen
s.r.k. typu JZM nastawnia ,,ZW” po najechaniu pociagu nr 452012 CARGO na 362012
Euronaft Trzebinia na torze nr 2 szlak Ms — Zw. Stan blokady Eac tor 2, ustawiony kierunek
\blokady od Zw do Ms , $wieci strzatka kierunku na biato, szczelina K tor2 $wieci na
czerwono, odcinki it 2728, it 2718, it 2708, it 2692, it 2676, Swieca na bialo — odcinki
wolne. Przebieg na tor 2 nieutwierdzony, stan licznikéw: Zcz 64184, Wa (sbl) 02622, Jz.
13424, Rz 52421, SzE2 00459, SzE4 05559, Aw 2610, 03257, przekaZznikownia zamkni¢ta
i zaplombowana. Podpis: ISEZ (nieczytelny)

NASTAWNIA DYSPONUJACA: ,Ms” - MYSZKOW

>

,» Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146) regulujq postanowienia § 36
., Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow” Ir-1 (R-1) stanowigcy zatqgcznik do Zarzgdzenia
nr 22/2015 Zarzqgdu PKP PLK S.A. z dnia 19 maja 2015 r. zatwierdzony Uchwatg nr
448/2015 z dnia 19 maja 2015 r. oraz § 4, ust. 1, pkt 2) i § 11 , Instrukcji dla personelu
obstugi ruchowych posterunkoéw technicznych” Ir-2 , stanowigcej zatgcznik do Zarzgdzenia
nr 1172015 Zarzgdu PKP PLK S.A. z dnia 31 marca 2015 r. zatwierdzony Uchwalg nr
264/2015 z dnia 31 marca 2015 r.

,Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146) nr 23/2016 IZ Czgstochowa, ISE
Czestochowa, stacja Myszkéw, posterunek ,,Ms” szlak: Myszkéw — Zawiercie i szlak:
Myszkéw — Poraj, zatozony dnia 25.11.2016 r., zakonczony dnia 01.12.2016 r. przez
zawiadowce ds. inzynierii p. W.G.

Zapis z dnia 02.12.2016 r. (str. 86) w kol. nr 2: ,,poc nr 442130”, w kol. 3: ,,nr toru 102,
w kol. 6: ,,godz. przyjazdu 3.51”, w kol. 8: ,, powiadomienie posterunku nr 11 godz. 3.49”.

Zapis z dnia 02.12.2016 r. (str. 88) w kol. 2: ,,poc. nr 362012”, w kol. 3: ,tor 102",
w kol. 7: uwagi - ,,z tow. niebezpiecznym uszkodzony ZW - Ms SBL blokada g 4.05”.

Zapis z dnia 02.12.2016 1. (str. 88) w kol. 2: poc. nr 452012, w kol. 3: ,,tor 1027, w kol. 7:
uwagi — ,.km. 264.000, defekt wypadek najechania Na p 362012. Zanik napi¢cia SBL”.

Zapis z dnia 02.12.2016 1. (str. 88) — godz. 4:20 zapis przez cala szeroko$¢ strony o tresci:
wtor nr 2 od Zawiercia do Myszkowa zamkniety od godz. 4:20 z powodu defektu (wypadku)
poc. 452012”. Nadata - p. K. st. Ms, odebrata -p. G. st. ,,Zw” ,,0 godz. 4:20".

Zapis z dnia 02.12.2016 1. (str. 88) — godz. 4:35 zapis przez calg szeroko$¢ strony o treci: ,, for
nr 1 od Zawiercia do Myszkowa zamkniety od godz. 4:35 7 powodu defektu poc. 452012
w 000”. Nadala - p. K. Ms, odebrata p. G. st. Poraj ,,0 godz. 4:35.”

Zapis (str. 88) ,,Dnia 02.12 2016 r. godz. 06:00 dyzur przekazatam. Brak napigcia w sieci
trakcyjnej” — podpis nieczytelny.

Zapis (str. 89) ,,Tor nr 1 i 2 od Myszkowa do Zawiercia zamknigty w torze nr 1, 2 i st.
Myszkéw szlaku Zawiercie — Poraj ISDR p. R.

Dokument przesznurowany i ostemplowany, strony ponumerowane.
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Raport z badania wypadku kolejowego kat. B13 zaistniatego w dniu 02 grudnia 2016 r.

na szlaku Myszkow - Zawiercie, w torze szlakowym nr 2, w km. 263,830, linii kolejowej nr 1: Warszawa Zach. - Katowice

>

, Dziennik telefoniczny” (R-138) regulujq postanowienia § 4, ust. I, pkt 2), § 11 i§ 13
wInstrukcji dla personelu obstugi ruchowych posterunkow technicznych” Ir-2 (R-7)”,
stanowigcej zatgcznik do Zarzgdzenia nr 11/2015 Zarzgdu PKP PLK S.A. 7z dnia 31 marca
2015r. zatwierdzony Uchwatg nr 264/2015 7 dnia 31 marca 201 5r.

,Dziennik telefoniczny” (R-138) nr 2/2016 zalozony dnia 25.05.2016 r. przez zawiadowce
ds. inzynierii ruchu p. W.G, zakonczony dnia 02.12.2016 r., stron 200.

Zapisy z dnia 01.02.2016 r. (str. 136) kol. 1: nr kolejny 2037, kol. 2: 02.12.2016 r, kol. 3:
zapis o tresci: ,,Maszynista pociggu 362012 zglosil sem. na szlaku semafor stoj.
Powiadomitam go, Ze blokada SBL jest uszkodzona i przed nim szlak jest wolny - nastgpit
chwilowy zanik podswietlenia blokady na pulpicie”.

godz. 4:10 — ,,semafory wjazdowy, drogowskazowy, wyjazdowy nie podaly sie na ,,sygnat
wolna droga” (droga przebiegu utwierdzita sie).
W celu zalgczenia bezpiecznika Vjs zdjeto plombe z klucza do pomieszczenia agregatu”,

godz. 4:15 — ,,po zalqczeniu bezp. Vis dziatanie semaforow prawidtowe”. ,, Powiadomiono
maszyniste, ze semafor wjazdowy jest podany”.

godz. 5:25 — ,,dysp. p. Ka. zgtosit wylgczenie napiecia po torze 1 i 2 szlaku Zawiercie”
(zapis Zawiercie przeprawiony) ,,Poraj i w stacji Myszkéw. Brak podswietlenia na pulpicie
w stacji Myszkow - agregat dziata”. Powiadomiono dysp. p. L. dysp. p. A. dysp. p. R. i —
sieciowy, SOK p. Sz. ,,Okoto” (wyraz ,,Okoto” prawdopodobnie dopisany pdzniej).

godz. 4:05 — zaczeta si¢ pali¢ szafka od ztacznikéw - powiadomitam dysp. Cz-wa p. R.
Radio pociagowe, drogowe, megafon, manewrowe - nie dziata - powiad. dysp. p. A., p. Le.

Dnia 02.12.2016 r. godz. 06:00 (str. 137) — ,Dyzur przekazatem ISDR” (podpis
nieczytelny), godz. 06:00 ,,dyzur przyjetam ISEDR” - (podpis nieczytelny).

Dokument przesznurowany i ostemplowany, strony ponumerowane.

,» Dziennik uszkodzen urzgdzen tgcznosci” (R-366) regulujq postanowienia § 22, ust 3, pkt 1)
, Instrukcji o organizacji i uzytkowaniu sieci radiotelefonicznych” le-14 (E-36) stanowigcej
zalgeznik do Zarzgdzenia nr 41/2015 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 13
sierpnia 2015 r. zatwierdzonej Uchwalq nr 716/2015 Zarzgdu PKP PLK S.A. 7 dnia
13.08.2015 r. oraz § 6, ust. 13 , Instrukcji o zasadach wykonywania obstugi technicznej
urzgdzen telekomunikacji kolejowej” le-13 (E-25), stanowiqgcej zalgcznik do Zarzgdzenia nr
972008 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 5 listopada 2008r.

»Dziennik uszkodzen urzadzen tacznosci” (R-366) nastawni dysponujacej Myszkéow ,,Ms”
zatozony dnia 30.04.2015 r. przez zastgpce naczelnika ds. automatyki i telekomunikacji ISE
Czestochowa p. K.D., zakonczony dnia 02.12.2016 .

Zapisy z dnia 02.12.2016 r., godz. 07:01 (str. 78) — ,,Brak tacznosci radiowej ze stacja
Zawiercie 1 ze st. Poraj sieci pociaggowej i drogowej”” — ISEW p K.,

godz. 07:21 (str. 79) — zapis w brzmieniu , Stwierdzono uszkodzenie bezpiecznikow
sieciowych zasilaczy do radiotelefonow sieci pociggowej i utrzymaniowej. Wymieniono
uszkodzone bezpieczniki na nowe. t.gcznosc sieci pociggowej i sieci drogowej i utrzymania
sprawdzono z nast.. ,,Pr” i ,,Zw”. Rtf poc. i drogowe sprawne” przyjgt p. K. usungt godz.
09:30 p. W.
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Raport z badania wypadku kolejowego kat. B13 zaistniatego w dniu 02 grudnia 2016 r.

na szlaku Myszkow - Zawiercie, w torze szlakowym nr 2, w km. 263,830, linii kolejowej nr 1: Warszawa Zach. - Katowice

1)

godz. 09:55 (str. 78) — ,,W zwigzku z koniecznoscig sprawdzenia dziatania wzmacniaczy
megafonowych  zachodzi  koniecznos¢ — otwarcia  pomieszczenia  telekomunikacji
(pomieszczenia TML”) USRVU — podpis nieczytelny, ,,Wyrazam zgode” ISEDR — podpis
nieczytelny,

godz. 07:21 (str. 79) — zapis w brzmieniu: ,Stwierdzono uszkodzenie bezpiecznikow
sieciowych zasilaczy do radiotelefonow sieci pociggowej i utrzymaniowej. Wymieniono
uszkodzone bezpieczniki na nowe. f.gcznosé sieci pociggowej i sieci drogowej i utrzymania
sprawdzono z nast.. ,,Pr” i ,,Zw”. Rtf poc. i drogowe sprawne” przyjgt p. K. usungt godz.
09:30 p. W.

godz. 10:10 (str. 79) — zapis w brzmieniu: ,Stwierdzono uszkodzenie bezpiecznika
sieciowego. Wymieniono na nowy. Sprawdzono dziatanie systemu informacji megafonowej.
Dziatanie prawidtowe. Pomieszczenie TML zamknigto i zaplombowano. plombg TMR
1V/U/143” — podpis nieczytelny.

Dokument przesznurowany i ostemplowany, strony ponumerowane.

. Ksigzka kontroli urzqdzen sterowania ruchem kolejowym na przejezdzie kolejowym oraz
o wprowadzeniu i odwotaniu obostrzen” (E-1758) regulujq postanowienia § 16, i § 17
 Instrukcji o zasadach eksploatacji i prowadzenia robot w urzqdzeniach sterowania ruchem
kolejowym le-5 (E-11)”, stanowigcej zatqcznik nr 1 do Uchwaty nr 497/2015 Zarzgdu PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 02 czerwca 2015 r. oraz § 30 ,,Instrukcji dla personelu
obstugi ruchowych posterunkow technicznych” Ir-2 (R-7)”, stanowiqgcej zat. do Zarzgdzenia
nr 11/2015 Zarzgdu PKP PLK S.A. 7 dnia 31 marca 2015 r. zatwierdzony Uchwatq nr
264/2015 z dnia 31 marca 2015 r.

»Ksiazka kontroli s. r. k.” (E-1758) zatozona dn. 25.10.2016 r. przez Naczelnika Sekcji
Eksploatacji ISE Czestochowa p. J.S, zakonczona dnia 02.12.2016 1.

Zapisy z dnia 02.12.2016 r., (str. 10) godz. 4:10 zapis o tresci: ,,Maszynista poc 362012
zgtosit semafor SBL 2662 na szlak Zw-Ms na ,,Stoj”. Powiadomiono - dysp sieciowego Cz-
wa p. A, p. R., p. Le. ,,Semafory wjazdowe i wyjazdowe i drogowskazowe nie podajg sygn..
wolna droga. Nastgpit chwilowy zanik napiecia na SBL W celu zatqczenia vis zdjeto plombe
od pomieszczenia agregatu’.

godz. 4:15 zapis o tresci: ,,po zalgczeniu bezpiecz. Vis dziatanie semaforow prawidtowe”.
Powiadomiono: dysp. p. A., SOK —p. Sz., dysp. Sosnowiec — p. Le.

godz. 5:25 zapis o tredci: ,, Dyspozytor Cz-wa p. Ka. zgtosit wylgczone napiecie w trakcji
po torze nr 1 i 2 szlaku Myszkow-Zawiercie - Poraja. Zgtositam droz. p. D. Podpis ISEDR
p. K”.

Zapisy z dnia 02.12.2016 r., (str. 11) godz. 5:26 - zapis o tresci: ,, Brak podswietlania na
pulpicie na nastawni Myszkow. Zgtosz. dysp. p. Le, SBL Cz-wa i dysp. p. A. Podpis ISEDR
p' K "

Srodki podjete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizacji.

Zabezpieczono ponizsza dokumentacj¢ techniczno-ruchowa:
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na szlaku Myszkow -

Zawiercie, w torze szlakowym nr 2, w km. 263,830, linii kolejowej nr 1: Warszawa Zach. - Katowice

stacja ZAWIERCIE — nastawnia dysponujaca ,,Zw”

vV V V

>

,Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146) - zatozony dnia 25.11.2016 r.,
,Dziennika telefonicznego” (R-138) — zatozony dnia 18.10.2016 1.,
»Dziennik uszkodzen urzadzen tacznosci” (R-366) — zatoz. dnia 11.03.2013r.,

,Ksigzka kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym na przejezdzie kolejowym
oraz o wprowadzeniu i odwotaniu obostrzen” (E-1758) — zalozona dnia 11.04.2012 r.,

,Regulamin techniczny posterunku ruchu Zawiercie" — zatwierdzony dnia 02.01.2015 r.

stacja MYSZKOW — nastawnia dysponujaca ,,Ms”

YV V V

»Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146) - zatozony dnia 25.11.2016 1.,
,Dziennika telefonicznego” (R-138) — zatozony dnia 25.05.2016 .,
,Dziennik uszkodzen urzadzen tacznosci” (R-366) — zatozony dnia 30.04.2015r.,

,,Ksigzka kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym na przejezdzie kolejowym
oraz o wprowadzeniu i odwolaniu obostrzen” (E-1758) — zatozona dnia 25.10.2016 1.,

,Regulamin techniczny posterunku ruch Myszkéw" — zatwierdzony dnia 02.01.2015r.

2)  Wymiana komunikatéw ustnych w zwigzku z wypadkiem lacznie z dokumentacja
Z rejestrow.

Wymiana komunikatéw ustnych tj. nawigzanie kontaktu maszynisty pociagu TME362012
z dyzurnym ruchu stacji Myszkéw odbywato sie przy uzyciu radiotelefonu pociagowego. Srodki

tacznosci, ani tre$¢ rozmOéw nie mialy wpltywu na przyczyne zaistnialego wypadku. Zapisy

rejestratoréw rozmdow stanowia zalacznik do akt raportu.

3) Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca wypadku.

Zabezpieczenie miejsca wypadku oraz przebieg akcji ratunkowej opisano w pkt. II.1.i. do

podjetych dziatan Zespdt badawczy PKBWK nie wnosi zastrzezen.

6. Organizacja pracy w miejscu i czasie wypadku.

1) Czas pracy personelu bioragcego udziat w wypadku.

\

tablicy II.1.3.1.) zestawiono czasy pracy dyzurnego ruchu zarzadcy infrastruktury ,,PKP

PLK S.A”. i personelu druzyn pociggowych przewoznika kolejowego ,,PKP CARGO” S.A.
I,,EURONAFT” Sp. z 0. 0.

Z

danych zestawionych w tablicy wynika, Ze pracownicy bezposrednio zwigzani

z zaistnialym wypadkiem znajdowali si¢ w wymaganym okresie, nominalnego czasu pracy

oraz wszyscy posiadali wymagany przepisami wypoczynek.
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2) Stan psychofizyczny personelu kolejowego majacego wplyw na zaistnienie wypadku.

Wszyscy pracownicy majacy zwiazek z wypadkiem przebadani na zawarto$¢ alkoholu
wynik negatywny ,pracownicy nie zglaszali zastrzezen co do swojego stanu
psychofizycznego.

3) Warunki srodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy personelu kolejowego majace wpltyw
na zaistnienie wypadku.

Warunki pracy i warunki ergonomiczne stanowiska pracy dyzurnego ruchu nastawni
dysponujacej ,.Zw” Zawiercie 1 nastawni dysponujacej ,,Ms’ Myszkéw nie budza
zastrzezen Zespotu badawczego Komisji.

Pojazdy trakcyjne uczestniczace w wypadku lokomotywa elektryczna typu 201E, serii
EU22-1028 (nr EVN 91-51-3150-174-3) ,,PKP CARGO” S.A — Slaski Zaktad Spéiki oraz
lokomotywa elektryczna typu 31E, serii E181-106 (nr EVN 91-51-3150-716-1)
,EURONAFT Trzebinia” Sp. z o. o. s3 pojazdami trakcyjnymi dopuszczonymi do
prowadzenia ruchu na terenie sieci kolejowej PKP PLK S.A., a warunki pracy druzyn
trakcyjnych sa typowe dla ich obstugi w Polsce i nie mialy wptywu na zaistnialy powazny
wypadek.

IV. ANALIZA 1 WNIOSKI

1. Odniesienie do wczesniejszych wypadkow lub incydentéw zaistniatych w podobnych
okoliczno$ciach.

Przy wyjasnianiu przyczyn i opisie sekwencji zdarzen niniejszego wypadku kat. B13
Zespot badawczy PKBWK poddat analizie wypadki:

A’) z dnia 09.12.2015 r. oraz wypadek

B ) z dnia 24.03.2016 1.

ad. A ) W dniu 09.12.2015 r. tor nr 1 szlaku Swiebodzin - Toporéw na podstawie Regulaminu
Tymczasowego nr 90/2015 byl zamknigty - planowe roboty torowe zwigzane z wymiang
nawierzchni w km 414.00 - 414.500, ruch pociagdéw prowadzony torem nr 2 na podstawie
samoczynnej czterostawnej dwukierunkowej blokady liniowej typu Eac 95. Od godz. 15.35
odcinki oddalania it 4116 oraz it 4130 w torze nr 2 (drugi i trzeci odcinek oddalania od
Swiebodzina w kierunku Toporowa) wykazywaty pozorna zajeto$¢ po przejezdzie pociagu
71002. O godz. 19.54 na tor lewy nr 2 szlaku Swiebodzin - Toporéw w kierunku
przeciwnym do zasadniczego wyprawiony zostat prawidlowo osygnalizowany sygnatami Pc
1 1 odblaskowymi sygnatami Pc 5, pociag TME 784033 PKP CARGO S.A. relacji Poznan
Krzesiny - Dolna Odra. Dyzurna ruchu stacji Swiebodzin poprzez radiotelefon
o czestotliwosci pociagowe] informuje maszynist¢ o tym, ze na semaforze
drogowskazowym E” zostanie podany sygnat zastepczy, ze jazda odbedzie si¢ torem lewym
nr 2 w kierunku stacji Toporéw oraz o pozornej zajetosci odcinkéw SBL it 4116 i it4130.
Pocigg TME 784033 prowadzony jest lokomotywa ET 22-1175; wlasciciel PKP CARGO
S.A. Zachodni Zaktad Spétki w Poznaniu.

W tym czasie przed semaforem wjazdowym A'“ stacji Swiebodzin z powodu braku
wolnego toru wjazdowego stoi zatrzymany pociagg ZXS 779347 PKP PLK S.A. relacji
Zbaszynek - Rzepin. prowadzony woézkiem motorowym WM 15a/KB nr fabryczny 480,
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numer boczny 7627, sktad pociaggu: wozek motorowy WM 15a -7627 oraz wagon platforma
nr 99 51 9559 062 - 6; wiasciciel PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych Zielona Goéra,
Sekcja Eksploatacji Zbaszynek zdarzenie miato miejsce w trzeciej godzinie pracy.
O godzinnie 19.46 poprzez radiotelefon o czgstotliwosci drogowej kierujacy pociagiem
ZXS 779347 wywotuje dyzurng ruchu stacji Swiebodzin i pyta - ,Jak tam? Mozemy
podjechaé?", ISEDR Swiebodzin odpowiada - ,,Momencik, bo tu jeszcze przed panem nie
wyjechat. Wjazd bedzie tez na tor czwarty i pdzniej po lewym pojedziemy." Kierujacy
pociagiem ZXS 779347 potwierdzit zrozumienie komunikatu stowami - ,, Tak, tak, dobrze"

Zapis na ta$mie rejestratora predkosci typu RT9 lokomotywa ET 22-1175 prowadzacej
pociag TME 784033, wskazuje na jego prawidlowe dziatanie oraz nieprzekroczenie przez
maszyniste dopuszczalnej predkosci jazdy, z analizy zapisu wynika, Ze czas zdarzen jest
rejestrowany z pieciominutowym opéznieniem. Po wyjezdzie ze stacji Swiebodzin
nastepuje wzrost predkosci do okoto 40 km/h a o godz. 20.02 - zatrzymanie pociagu przed
wskazujacym sygnat ,,STOJ" semaforem SBL 4096N, nastepnie po dwuminutowym postoju
- uruchomienie pociggu i jazda z predkoscia nie przekraczajaca 20 km/h. Po zwolnieniu
pierwszego odcinka oddalania - it 4096 przez ten pociag dyzurna ruchu stacji Swiebodzin
dla pociggu ZXS 779347 podaje sygnat zezwalajacy na semaforze wyjazdowym J12, ktéry
wyséwietla si¢ razem ze wskaznikiem W 24 a po chwili zmienia wskazanie na ,,STOJ" -
w zwigzku z powyzszym dyzurna ruchu udziela zezwolenia na jazde tego pociggu za
pomoca sygnatu zastgpczego Sz J12. Nastgpnie poprzez radiotelefon o czestotliwosci
drogowej, o godz. 20.03 informuje kierujgcego pociagiem ZXS 779347: ,7779347 - podaje
panu zastepczy, wyjezdzamy na tor lewy." Odpowiedz kierujacego pociagiem ZXS 779347
nie zostata zarejestrowana. ISEDR Swiebodzin - ,.I taki semaforek 4116 i 4130 bedzie miat
pan na czerwono." Na tg informacje réwniez odpowiedz kierujacego pociagiem ZXS 779347
nie zostata zarejestrowana. Zdaniem Komisji brak styszalnej odpowiedzi spowodowany byt
odlegtoscig okoto 10 km pociagu ZXS 779347 od stacji Szczaniec (z jej rejestratora DGT
pochodzi nagranie radiotelefonu czestotliwosci drogowej) - oraz usytuowaniem pomiedzy
nimi (w niewielkie odlegtosci od siebie) trzech betonowych wiaduktéw drogowych nad
torami w stacji Swiebodzin.

Pociag wyjezdza na tor lewy nr 2 szlaku Swiebodzin - Toporéw w kierunku przeciwnym do
zasadniczego, jadac skrzynig tadunkowa z Zzurawikiem naprzéd. Na zewnatrz panuja
niekorzystne warunku pogodowe - niska temperatura i duza wilgotnos¢ powietrza
wywotane padajaca mzawka, w kabinie wozka motorowego szyby sa zaparowane. Ponadto
stabe o$wietlenie przedpola jazdy (przy jezdzie skrzynia tadunkowa woézka naprzdd) oraz
konstrukcja zurawika utrudniajg prawidtowe odczytywanie przez kierujacego sygnaléw na
sygnalizatorach. Maksymalna predko$¢ osiagnigta przez pociag na pierwszym odcinku SBL
wynosi 62 km/h, o godz. 20.10 z predkoscia 61 km/h nastepuje przejazd obok semafora
odstepowego 4096N i wjazd na odstep SBL zajety pociggiem TME 784033.

O godz. 20.11 nastgpuje zatrzymanie pociggu TME 784033 przed wskazujacym sygnat
,STOJ" semaforem SBL 4116N, w tym czasie pocigg ZXS 779347 prowadzony jest po
zajetym odstepie z predkoscig 60 km/h. O godz. 20.12 pociag ZXS 779347 zbliza si¢ do
przejazdu kolejowo-drogowego w km 410.993 usytuowanego w odlegtosci 90 m od konca
pociagu TME 784033, silne oS$wietlenie tego przejazdu w  powigzaniu
z niekorzystnymi warunkami widoczno$ci jakie panuja w kabinie powoduja, ze prowadzacy
pociag ZXS 779347 zauwaza tyl pociggu (osygnalizowany za pomocg odblaskowych tarcz
sygnalem  Pc5) dopiero po  pokonaniu ok 10 m. za  przejazdem.
O godz. 20.12 nastepuje poczatek hamowania przy predkosci 59 km/h, hamowanie odbywa
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si¢ na dtugosci 113 m a nast¢pnie z predkoscia 47 km/h najechanie na tyt stojacego pociagu
TME 784033 i natychmiastowe zatrzymanie w miejscu.

Wskutek uszkodzen akumulatoréw radiotelefon czgstotliwosci drogowej
na wézku motorowym nie dziata i nie mozna nawigza¢ taczno$ci pomigdzy kierujacym
a dyzurnym ruchu. Kierowca woézka przez telefon komérkowy wzywa pomoc dla
poszkodowanego montera i o zdarzeniu informuje mistrza.

Przyczyny zdarzenia:
a) bezposrednia:

Niezastosowanie si¢ kierujacego pociagiem ZXS 779347 do sygnalu S1 na
semaforze odstepowym SBL 4096N

b) pierwotna:

Nieprawidlowa obserwacja przez kierujgcego pociagiem ZXS 779347 wskazan semaforow:
Wyjazdowego J12 i odstgpowego SBL 4096N.

¢) posrednie:

Przekroczenie przez kierujacego pociggiem ZXS 779347 dozwolonej predkosci
1 prowadzenie pociagu z predkoscia maksymalnie 62 km/h zamiast 20 km/h

ad B ) W dniu 24.03.2016 r. o godz. 22 min 32 na /szlaku* Dgbie n. Nerem - Pongtéw w torze nr 2 w
km 232,672 linii nr 131 Chorzéw Batory - Tczew, obszar zarzadcy infrastruktury PKP PLK SA,
jednostka podlegta zarzadcy infrastruktury : Zaktad Linii Kolejowych w Bydgoszczy,

Pociag nr 542016 relacji Gdynia Port - Zdzieszowice przewoznik PKP CARGO SA

Po wys$wietleniu sygnalu ,,Wolna droga" na ostatnim semaforze SBL nr 2320P i ruszeniu
pociagu nr 542016, doszto do najechania na ostatni wagon nr 31 51 5359284-7 w sktadzie tego
pociagu przez nastepny pociag nr 542052 przewoznika Ciech Cargo Sp. z o.0.

Pociag nr 542052 relacji Janikowo - Chorzew Siemkowice, przewoznik CIECH Cargo
Sp. z o.0. skladajacy si¢ z 39 wagonéw weglarek typu Ea- préznych, prowadzony przez
lokomotywe X4EC~056, maszynista D. K.(CIECH Cargo Sp. z 0.0.),

Maszynista nie zatrzymat pociggu nr 542052 Ciech Cargo Sp. z o.0. przed semaforem SBL
2334P, wskazujacym sygnat S1 ,stdj", ograniczyt predko$¢ do 0,3 km/h ipomijajac ten
semafor wjechat na zajety odstep SBL (predkos¢ dopuszczalna na zajetym odcinku wynosi do
20 km/h zgodnie z Instrukcja le-1 (E1), § 3 pkt 16, rozpedzajac sie do predkosci okoto 46,1
km/h (wg opisu danych z ,,czarnej skrzynki" X4EC-056) - w konsekwencji najechat na ostatni
wagon nr 31 51 5359284-7 jadacego z predkoscia ok Skm/h pociagu nr 542016. Na skutek
najechania ostatni wagon zostal rozciety, a lokomotywa X4EC-056 wijechata
do wnetrza wagonu . Nastgpito wysypanie si¢ czeSci przewozonego tadunku
z najechanego wagonu (miat weglowy). Doszto réwniez do rozerwania sktadu najechanego
pociagu nr 542016 w dwdéch miejscach, pomiedzy wagonami nr @ 24-25
1 34-35 .Zamknigte zostaly tory nr 1 i 2 szlaku Dabie nad Nerem - Ponetéw. Tor nr 1 zostat
zamkniety z powodu zajecia skrajni taboru przez uszkodzony ostatni wagon w sktadzie pociggu
przewoznika PKP Cargo S.A.
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Przyczyny zdarzenia:

a) bezposrednia: Najechanie pociggu towarowego Ciech Cargo na ostatni wagon pociggu towarowego
bedacego w ruchu nr 54216 PKP Cargo SA, na szlaku Pongtéw Dabie nad Nerem wyposazonego
w samoczynng blokadg liniowa

b) pierwotna: nie zatrzymanie si¢ pociggu Ciech Cargo przed semaforem SBL 2334P, wskazujacym
sygnal S1 ,,st0j" i nie zastosowanie si¢ do wymogéw §3 ust.16 Instrukcji le-1 (E1), tj. przekroczenie
dopuszczalnej predko$ci 26.1 km/h na zajetym odstepie SBL.

2. Opis sekwencji zdarzen pozostajacych w zwigzku z badanym wypadkiem.
Opisano w pkt II.1

3. Ustalenia dotyczace przebiegu wypadku w oparciu o zaistniale fakty.

Zesp6t badawczy PKBWK ustalit:

Po minigciu przez poc. nr TME 362012 (jako pierwszego na szlaku) ostatniego semafora SBL
nr 2636 odnoszacego si¢ do semafora wjazdowego ,,Y%2” stacji Myszkéow w odlegtosci 178 m.
od niego, w km. 263,494 nastgpito zatrzymanie czota poc. ztozonego z 16 wagonéw — cystern
przewozacych cigzki olej opatowy, zajmujac odcinki odstepéw SBL nr 2636 i nr 2650.

Po ponownym upewnieniu si¢ maszynisty od dyzurnego ruchu st. Myszkéw, ze odstep
pomiedzy ostatnim sem. SBL (2636), a semaforem wjazdowym do st. Myszkéw jest wolny,
maszynista uruchamia pociag i kontynuuje jazd¢ na widoczno$¢ z predkoscia ok. 18 km/h. Wg
taSmy predkosciomierza lokomotywy ET22-1028 o godz. 04:10°45 dochodzi do najechania
poc. nr TME 452012 z predkoscia 75 km/h na tyt poruszajacego si¢ z predkoscig 18 km/h poc.
nr TME 362012. Zesp6t badawczy PKBWK nie upatruje przyczyn zaistnienia zdarzenia po
stronie maszynisty pociggu nr TME 362012.

Przyczyna powstania zdarzenia lezy po stronie maszynisty pociaggu nr 452012, ktdry
niedostatecznie obserwowal droge przebiegu w czasie jazdy na linii z samoczynng blokada
liniowa i1 podczas jazdy obstugiwal przycisk SHP i CA nie zwracajac uwagi na wskazania
semaforéw SBL. Jak wynika z analizy zapiséw tasmy predkosciomierza kilka sekund przed
najechaniem na tyl pociagu poprzedzajacego maszynista mimo wdrozonego hamowania
nagtego obstuguje przycisk SHP i CA. Na wysokosci semaforéw SBL 2708, 2692, 2676 przy
linii nr 1 byty bardzo dobrze widoczne zabudowane po prawej stronie toru nr 2 linii nr 4
semafory SBL na szlaku Géra Wtodowska — Zawiercie, ktére $wiecity $wiatlem zielonym
ciaglym. Blokada przy linii nr 4 jest zasilana z innego zrédta linii potrzeb nietrakcyjnych, ktéra
nie ulegla awarii.

Ponadto ustalono, ze w czasie zaniku napigcia zasilania SBL z linii potrzeb nietrakcyjnych nie
zapewniono ciaglosci §wiecenia §wiatla czerwonego SBL na linii nr 1, a zapewniono ciaglos¢
$wiecenia §wiatta czerwonego dla linii nr 4 co mogto spowodowa¢ btedne odczytanie przez
maszyniste¢ w porze nocnej i ztych warunkach atmosferycznych tych wskazan jako sygnaléw
dla linii nr 1.

Zespot badawczy ustalit, ze dyzurny ruchu w stacji Myszkéw w sytuacji nietypowych wskazan
na odcinkach zblizania samoczynnej blokady liniowej i uzyskanej informacji od maszynisty
poc nr 362012 o zatrzymaniu jego na szlaku (wykazywana zajeto$§¢ wszystkich odcinkéw
blokady, mimo ze na szlaku znajdowaly si¢ tylko dwa pociagi) nie pracowal zgodnie
z postanowieniami Instrukcji Ir-1 §29 ust. 4 pkt 21 § 63 ust 13 w przypadku.
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4. Analiza faktéw dla ustalenia wnioskéw odnosnie przyczyn wypadku i dzialania
wyspecjalizowanych  jednostek ratownictwa kolejowego, stuzb ustawowo powolanych do
niesienia pomocy oraz zespoléw ratownictwa medycznego.

Zespot badawczy PKBWK prowadzit analize faktéw dla ustalenia przyczyn powaznego wypadku
i dzialania stuzb ratunkowych w oparciu o:
1) materialy zgromadzone przez komisje kolejowa min;
—,,Zawiadomienie o wypadku na linii kolejowej” (pismo nr ISE2-732-5/16 z
dnia 02.12.2016 r.)

—,,Protokét ogledzin miejsca wypadku kolejowego” sporzadzony przez komisje
kolejowa w dniach 02.12. + 19.02.2017 r.

—Szkic miejsca wypadku kolejowego kat. B13,
— Usytuowanie taboru kolejowego poc. TME 452012
— Usytuowanie taboru kolejowego poc. TME 362012.

—,, Ekspertyza warunkow atmosferycznych 2 grudnia 2016 r. w godz. 4:00 + 4:15
w Myszkowie (rejon przystanku kolejowego Myszkow Swiatowid)” - pismo
Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej, Panstwowy Instytut Badawczy
w Krakowie nr OKk-DSPO-Egb-5281-08/2017 ID 206194 z dnia 15 lutego 2017 r.

— ,,Ekspertyza dot. zasilania urzqdzen SBL na szlaku Zawiercie - Myszkow” — Zaktad
Elektroenergetyki Instytutu Kolejnictwa Praca nr 04/4817/12; Warszawa, 21 marca
2017 r.

— Opis tasmy predkosciomierza z pojazdu trakcyjnego serii E186-106 — ,,EURONAFT
Trzebinia” z poc. TME 362012,

2) protokoty wystuchan przeprowadzonych przez Zespot badawczy,

3) analiza zapisu nagran audio zarejestrowanych przez urzadzenia tacznos$ci zainstalowane
w nastawni dysponujacej Lazy LA,

4) materialy wlasne Zespotu badawczego PKBWK min;,

— Wyciag z danych osobowych pracownika bioracego udziat w zdarzeniu kat. B13
zaistniatym w dniu 02.12.2016 1.

— Opis tasSmy predkosciomierza z pojazdu trakcyjnego serii ET22-1028 - ,,PKP
CARGO S.A.” z poc. TME 452012,

5) materialty uzyskane od PKP PLK S.A. oraz ,PKP CARGO” S.A. i ,,Euronaft Trzebinia”
Sp. z 0.0. w Trzebini min.

— Kalkulacja kosztéw poniesionych podczas usuwania skutkéw zdarzenia
i prowadzenia akcji ratunkowej, wystawionych przez PKP Energetyka S.A.,
Oddziat Ustugi — Zaktad Staropolski w Czestochowie (pismo nr EZ7-Ez3c-
5520/236/16 z dnia 15.12.2016 r.).
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S.

— Notatka stuzbowa spisana w Jaworznickiej Sekcji Utrzymania 1 Naprawy
w Jaworznie Szczakowe] na okoliczno$¢ ogledzin lokomotywy ET22-1028
uszkodzonej w wypadku komunikacyjnym w dniu 02.12.2016 r. na szlaku
Zawiercie — Myszkéw z dnia 27.02.2017 r.

Zestawienie faktow stanowiacych podstawe analizy opisano szczegétowo w rozdziatach IIi III
lacznie z wnioskami z ich analizy, zawartymi dodatkowo w podrozdziatach obejmujacych
podsumowanie przedmiotowych faktéw.

Przyczyny wypadku zestawiono w rozdziale 1.3. niniejszego raportu ze wskazaniem innych
czynnikéw majacych wplyw na zaistnienie wypadku, zawartym w rozdziale 1.5.

Opis dziatan ratowniczych zawarto w podrozdziale II.1.i.

Okreslenie bezposrednich przyczyn, przyczyn posrednich i systemowych wypadku lacznie z
czynnikami zwiazanymi z dzialaniami podejmowanymi przez osoby zwigzane z prowadzeniem
ruchu pociagéw, stanem pojazdéw kolejowych lub urzadzen, a takze przyczyn posrednich
zwiazanych z umiejetno$ciami, procedurami iutrzymaniem oraz przyczyn systemowych
zwigzanych z uwarunkowaniami przepisow i innych regulacji i stosowaniem systemu zarzadzania
bezpieczenstwem.

W wyniku analizy faktéw zwigzanych z zaistnieniem wypadku kategorii B13 w dniu 02.12.2016 1.
o godz. 04:11 na szlaku Myszkéw — Zawiercie, w torze szlakowym nr 2, linii kolejowej nr 1
Warszawa - Katowice Zespdt badawczy PKBWK wskazatl nastgpujace przyczyny zdarzenia:

5.1. Przyczyna bezpos$rednia:

Najechanie pociagu towarowego nr TME 452012 na tyt pociaggu towarowego nr TME
362012.

5.2. Przyczyny pierwotne:

Niedostosowanie predkosci pociagu nr TME 452012 do stanu braku wys$wietlanych
sygnaléw na semaforach wieloodstgpowej blokady samoczynnej (sygnal watpliwy).
(Ir-1 §62 ust.6 pkt 17, Ie-1§2 ust. 71 8)

5.3. Przyczyny poSrednie:

» Brak zapewnienia ciagtosci $wiecenia sygnalu S1 na sygnalizatorach blokady
samoczynnej w przypadku braku zasilania urzadzen s.r.k. z linii potrzeb nietrakcyjnych.

» Bierne zachowanie dyzurnego ruchu w stacji Myszkéw w sytuacji nietypowych wskazan
na odcinkach zblizania samoczynnej blokadzie liniowej i uzyskanej informacji od
maszynisty poc nr 362012 o zatrzymaniu jego na szlaku (wykazywana zajetos$¢
wszystkich odcinkéw blokady, mimo Ze na szlaku znajdowaty si¢ tylko dwa pociagi).
(Ir-1 §29 ust.4 pkt 21 § 63 ust 13)

» Osygnalizowanie konca pociggu nr TME 362012 sygnatem Pc5 tarczkami sygnatlowymi
niewyposazonymi w odpowiednie materialy odblaskowe oraz posiadajacymi
nieprawidtlowe wymiary, niezgodne z postanowieniem instrukcji. (Ie-1 §14 ust.1 pkt 5
oraz le-102 czgsé 1I)

91

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych — Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mib.gov.pl



Raport z badania wypadku kolejowego kat. B13 zaistniatego w dniu 02 grudnia 2016 r.
na szlaku Myszkow - Zawiercie, w torze szlakowym nr 2, w km. 263,830, linii kolejowej nr 1: Warszawa - Katowice

5.4. Przyczyny systemowe:

» Odstgpienie od stosowania sygnalu $wietlnego Pc5 w porze nocnej na wyznaczonych
szlakach i liniach kolejowych réwniez wyposazonych w wieloodstgpowg samoczynna
blokade liniowa bez przeprowadzenia wcze$niejszych badan i ekspertyz okreslajacych
ewentualne skutki takiej decyz;ji.

» Nieuwzglednienie przy projektowaniu i budowie linii nr 4 (CMK) na szlaku
Goéra Wiodowska — Zawiercie réwnoleglego przebiegu (okoto 5,5 km) linii nr 1 na
szlaku Myszkéw — Zawiercie wyposazonych w wieloodstepowa SBL, gdzie odcinki dla
dwéch odstepéw na obu liniach praktycznie pokrywaja si¢ przy réznych odmianach
blokady samoczynnej, a semafory nie sa ustawione w jednej plaszczyznie prostopadle
do toru i nie jest zapewniona cigglo$¢ Swiecenia Swiatta czerwonego dla linii nr 1
w przypadku braku zasilania SBL z linii potrzeb nietrakcyjnych, a zapewniona ciaglo$¢
swiecenia wskazan semaforéw dla linii nr 4 mogta spowodowac¢ btedne odczytanie przez
maszynist¢ w porze nocnej i ztych warunkach atmosferycznych tych wskazan jako
sygnaléw dla linii nr 1.

5.5. Nieprawidlowosci stwierdzone w ramach postepowania, niezwiazane bezposrednio ze
zdarzeniem:

Do innych nieprawidtowos$ci stwierdzonych w ramach postepowania, niemajacych
bezposredniego wptywu na powstanie zaistnialego zdarzenia, nalezy zaliczy¢:

» Usytuowanie urzadzen zdalnego sterowania odlgcznikami sieciowymi typu USLOS
w pomieszczeniu dyzurnego ruchu stacji Myszkéw nad jego stanowiskiem pracy.

» Niewlasciwe tarcze sygnalu konca pociggu Pc5 na pociggu nr 452012, (wymiary
niezgodne z postanowieniami instrukcji le-102).

» Niespdjnos¢ w instrukcji Ie-1 par.ust.1 pkt 5. z instrukcjg le-102 czgs$¢ 1L

» Brak zabezpieczenia obwodow zdalnego sterowania odlgcznikami sieciowymi
w nastawni (bezpieczniki) od linii kablowe;j.

» Brak kamer rejestrujacych obraz szlaku na pojazdach z napgdem przewoznikéw
uczestniczacych w zdarzeniu, pomimo wydania przez Prezesa UTK polecenia nr DBK-
550/R-03/KB/12 z dnia 30.05.2012r, skierowanego do przewoznikéw kolejowych
o obowiazku zainstalowania urzadzen rejestrujacych — kamer cyfrowych lub wideo
rejestratorOw w pojazdach kolejowych nowo budowanych i bedacych w eksploatacii,
zgodnie z rekomendacja PKBWK — Nr PKBWK-076-305/RL/R/11 z dnia 22.11.2011r.

Kategoria wypadku: B13

6. Wskazanie innych nieprawidlowosci ujawnionych w trakcie postepowania, ale niemajacych
znaczenia dla wnioskéw w sprawie wypadku.

- nickompletne dane zawarte w Metrykach kabli semaforéw sbl 2662, 2650, 2636
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V.OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH

Przedstawienie na podstawie ustalonych przyczyn wypadku oraz innych nieprawidtowosci dziatan, ktére
zostaty lub beda podjete, jako $rodki zapobiegajace jego powtdrzeniu.

Zalecane $rodki zapobiegawcze wydane przez komisje kolejowa niezwlocznie po wypadku
wymagajace podjecia natychmiastowych dziatan.
Nie wydano zalecen

VI. ZALECENIA MAJACE NA CELU UNIKNIECIE TAKICH WYPADKOW
W PRZYSZ1.0SCI LUB OGRANICZENIE ICH SKUTKOW

1. Przywréci¢ stosowanie sygnatéw Pc5 nocne takze na pociggach towarowych na liniach
z wieloodostgpowa (samoczynng) blokadg liniowa.

2. Wdrozy¢ stosowanie tarcz sygnatéw Pc5 zgodnie z wymiarami ujetymi w Instrukcji le-102
(patrz strona 31 Raportu).

3. Maszty semaforéw SBL odnawia¢ biatg farba biala sygnalowa (czolo masztu miato barwe
jasno brazowa z nalotem koloru brazowego (Ie-12 §24 ust. 2).

4. Zarzadcy Infrastruktury podejma dzialania zmierzajace do zabudowy blokady liniowej
z zapewnieniem ciggtosci $wiecenia sygnatu S1 na semaforach SBL w przypadku zaniku
zasilania z linii potrzeb nietrakcyjnych.

5. PKP Cargo S.A. oraz Euronaft Trzebinia Sp. z o. 0. wdroza:

polecenie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego nr DBK-550/R-03/KB/12 z dnia
30.05.2012r, skierowanego do przewoznikéw kolejowych o obowigzku zainstalowania
urzadzen rejestrujacych — kamer cyfrowych lub wideo rejestratoréw w pojazdach
kolejowych nowo budowanych i bedacych w eksploatacji, zgodnie z rekomendacja
PKBWK — Nr PKBWK-076-305/RL/R/11 z dnia 22.11.2011 roku.

Zgodnie z art. 281 ust. 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. 7 2016 r.
poz. 1727, z pozn. zm.), powyzsze zalecenia sa kierowane do Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego, ktéry sprawuje ustawowy nadzor nad zarzadcami infrastruktury i przewoznikami.

Poszczeg6lne podmioty powinny wdrozy¢ zalecenia zawarte w niniejszym Raporcie Zespotu
badawczego i1 przyjete uchwata PKBWK.

PRZEWODNICZACY PKBWK:

(Tadeusz RYS)
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Wykaz podmiotéw wystepujacych w tresci Raportu Nr PKBWK/5/2017

Lp. z zs;))l Objasnienie

1 2 3

1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

2. PKBWK Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych

3. UTK Urzad Transportu Kolejowego

4. MIB Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa

5. Ccz PKP Cargo S.A. Zaktad Potudniowy

6. V4 PKP PLK S.A. — Zaktad Linii Kolejowych

7. 1ZES PKP PLK S.A. — Dziat Eksploatacji Zaktadu Linii Kolejowych

8. 1ZATA PKP PLK S.A. — Dziat Automatyki Zaktadu Linii Kolejowych

9. ISE PKP PLK S.A. — Naczelnik Sekcji Eksploatacji Zaktadu Linii Kolejowych
10. IZKR PKP PLK S.A. — Kontroler ds. ruchowych Zaktadu Linii Kolejowych
11. ISEDR PKP PLK S.A. — Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego

12. WA PKP PLK S.A. — nastawnia dysponujaca stacji Zawiercie

13. -Ms” PKP PLK S.A. — nastawnia dysponujaca stacji Myszkéw

94

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych — Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mib.gov.pl



