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Punkt 7.2.1 oraz 7.2.2

a) do 30% w przypadku duzego
przedsiebiorstwa

b) do 50% w przypadku sredniego
przedsiebiorstwa'

c) do 60% w przypadku matego
przedsiebiorstwa®

kosztow kwalifikowanych

koszt

pomniejszonych o inwestycji

referencyjnej?, nie wiecej niz:

— 600 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N2;
750 tys. zt na jeden pojazd zeroemisyjny
kategorii N3.

Punkt 7.2.1 oraz 7.2.2

a) do 50% w przypadku duzego
przedsiebiorstwa

b) do 60% w przypadku

$redniego przedsiebiorstwa®

c) do 80% w przypadku matego
przedsiebiorstwa®

kosztow kwalifikowanych

pomniejszonych o koszt inwestycji

referencyjnej®, nie wiecej niz:

— 600 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N2;
950 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N3.

zacheta dla
zaproponowanym

stopniu wystarczajgca
przedsiebiorcow. Przy
poziome, rdznica kosztéw pomiedzy eHDV, a
pojazdem zasilanym ON jest nadal 2 krotna. Nie
ma mozliwosci wyroéwnania TCO poprzez zakup
tanszej energii (elektr. vs ON). Zwrdce uwage, ze
cena zakupu eHDV powoduje 3 krotny wzrost
ceny ubezpieczenia OC+AC (liczonego od ceny
przed dofinansowaniem), ktére jest
obligatoryjne w okresie trwatosci (5 lat).

Poddaje tez pod uwage zapis modwigcy o
Lkoszcie inwestycji referencyjnej”. Jesli cena

referencyjna nie zostanie ustalona na
konkretnym poziome takim samym dla
wszystkich  wnioskujacych, to  zachodzi

mozliwos¢ pordwnywania eHDV do pojazdu

Tytut dokumentu | Program: Wsparcie zakupu lub leasingu pojazdow zeroemisyjnych kategorii N2 i N3.
Uwagi:
Nazwa
Lp. z:i:g;:\:'::::g Obecne zapisy PP Proponowane zmiany Uzasadnienie zmian Kz‘;ﬂ:g;c&u
o
Zaproponowane wsparcie nie jest w zadnym | Uwaga nie zostata

uwzgledniona

Poziom dofinansowania
wynika z GBER -
ROZPORZADZENIE KOMISJI
(UE) NR 651/2014 z dnia 17
czerwca 2014 r. uznajgce
niektdre rodzaje pomocy za
zgodne z rynkiem
wewnetrznym w
zastosowaniu art. 107 i 108
Traktatu.

Pytanie powtérzone
(nr 82)

1 Zgodnie z definicjg mikroprzedsiebiorstwa, matego i $redniego przedsiebiorstwa zawartg w zatgczniku | do rozporzadzenia Komisji Nr 651/2014 z dnia 17 czerwca 2014 r. uznajgcego hiektére
rodzaje pomocy za zgodne z rynkiem wewnetrznym w zastosowaniu art. 107 i 108 Traktatu (Dz. Urz. UE L 187 z dnia 26.6.2014, str. 1, z pdzn. zm.)
2 Inwestycja referencyjna jest zakup analogicznego (pod wzgledem przeznaczenia, wyposazenia itp.), innego niz zeroemisyjny, pojazdu tej samej kategorii, spetniajgcego juz obowigzujace i
majgce zastosowanie normy unijne.
3 Zgodnie z definicjag mikroprzedsiebiorstwa, matego i $redniego przedsiebiorstwa zawartg w zataczniku | do rozporzadzenia Komisji Nr 651/2014 z dnia 17 czerwca 2014 r. uznajacego niektére
rodzaje pomocy za zgodne z rynkiem wewnetrznym w zastosowaniu art. 107 i 108 Traktatu (Dz. Urz. UE L 187 z dnia 26.6.2014, str. 1, z pdzn. zm.)
% Inwestycjg referencyjng jest zakup analogicznego (pod wzgledem przeznaczenia, wyposazenia itp.), innego niz zeroemisyjny, pojazdu tej samej kategorii, spetniajgcego juz obowigzujace i
majace zastosowanie normy unijne.




zasilanego ON o nizszej specyfikacji lub
zanizonej cenie ofertowej. W branzy pojazddéw
ciezkich nie ma oficjalnych cennikéw. Kazda
oferta i transakcja odbywajg sie na zasadzie
indywidulanych negocjacji. Poza tym zwracam
uwage na to, ze moce pojazdow eHDV s3g z
zasady wyzsze od mocy ich odpowiednikow
zasilanych ON. Przyktadowo VOLVO FH Electric
ma 3 silniki o mocy tacznej 540 kW (666 kM), W
rzeczywistosci jest on odpowiednikiem modelu
FH z silnikiem o mocach od 420 do 540 KM.
Kolejnym aspektem, ktéry moze zostaé
potraktowany jako ,ograniczenie réwnego
dostepu do zasobow” jest brak ,kosztow
inwestycji referencyjnej” dla nowych
producentéow pojazdéw eHDV, ktorzy nie
posiadaja odpowiednikow w postaci
samochodoéw zasilanych ON.

Dlatego poddaje do rozwazenia model oparty
na dofinansowaniu od ceny zakupu, a nie od
roéznicy w cenie. Szczegoty wyjasniam w punkcie
2.

Punkt 7.2.1 oraz 7.2.2 Punkt 7.2.1 oraz 7.2.2 Uwaga nie zostata
uwzgledniona

a) do 30% w przypadku duzego a) do 45%w przypadku duzego Wf przypadku  rezygnacji 2 fzapisu 0
. . dofinansowaniu do ,kosztéw kwalifikowanych
przedsiebiorstwa przedsiebiorstwa omnieiszonvch R Koszt inwestyc'i Poziom dofinansowania
b) do 50% w przypadku $redniego b) do 55% w przypadku P ‘ ) . X, . . va wynika z GBER -
2 SOBANSCY przedsiebiorstwa® $redniego przedsiebiorstwa’ Le ]Srencyjnej . F:erpO?UCJIQ' :;;Ne% ;o.zgonl} ROZPORZADZENIE KOMISJI
TRANSPOR c) do 60% w przypadku matego c) do60% w przypadku matego bk e (UE) NR 651/2014 z dnia 17
T o . o . od kosztéw kwalifikowanych, przy czym .
s przedsigbiorstwa przedsigbiorstwa nalezatoby réwniez zmieni¢ punkt 6. podpunkt | €Z€MWea 2014 r. uznajace
p.20.0. kosztéw kwalifikowanych, nie wiecej | 7). niektore rodzaje pomocy za

zgodne z rynkiem
wewnetrznym w

niz:

5 Zgodnie z definicjag mikroprzedsiebiorstwa, matego i $redniego przedsiebiorstwa zawartg w zataczniku | do rozporzadzenia Komisji Nr 651/2014 z dnia 17 czerwca 2014 r. uznajgcego niektére
rodzaje pomocy za zgodne z rynkiem wewnetrznym w zastosowaniu art. 107 i 108 Traktatu (Dz. Urz. UE L 187 z dnia 26.6.2014, str. 1, z pdzn. zm.)
7 Zgodnie z definicja mikroprzedsiebiorstwa, matego i $redniego przedsiebiorstwa zawartg w zataczniku | do rozporzadzenia Komisji Nr 651/2014 z dnia 17 czerwca 2014 r. uznajgcego niektére
rodzaje pomocy za zgodne z rynkiem wewnetrznym w zastosowaniu art. 107 i 108 Traktatu (Dz. Urz. UE L 187 z dnia 26.6.2014, str. 1, z pdzn. zm.)
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kosztéw kwalifikowanych

pomniejszonych o koszt inwestycji

referencyjnej®, nie wiecej niz:

— 400 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N2;
750 tys. zt na jeden pojazd zeroemisyjny
kategorii N3.

600 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N2;

950 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N3.

zastosowaniu art. 107 i 108
Traktatu.

Pytanie powtdrzone (nr 83).
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Punkt 6.2) kwalifikowalno$¢ kosztow
ustala sie zgodnie z Wytycznymi

w zakresie kosztow kwalifikowalnych, z
zastrzezeniem, ze kwalifikowane sa:

e  koszty zwigzane z zakupem
nowego?® pojazdu
zeroemisyjnego kategorii® N2
lub N3, rozumiane jako wartos¢
przedmiotu zakupu ujeta na
fakturze VAT potwierdzajgcej
zakup pojazdu zeroemisyjnego
oraz stanowigcej podstawe do
rejestracji pojazdu (przez
Beneficjenta);

e  koszty zwigzane z leasingiem°
nowego? pojazdu
zeroemisyjnego kategorii® N2
lub N3, rozumiane jako cena
nabycia pojazdu przez firme
leasingowg, wyszczegdlniona na
fakturze zakupu.

Punkt 6.2) kwalifikowalno$¢ kosztow

ustala sie zgodnie z Wytycznymi

w zakresie kosztow

kwalifikowalnych, z zastrzezeniem,

ze kwalifikowane s3:

koszty zwigzane z zakupem
nowego pojazdu
zeroemisyjnego kategorii N2
(homologacja pojazdu
kompletnego lub do
skompletowania) lub N3
(homologacja pojazdu
kompletnego lub do
skompletowania),
rozumiane jako wartos¢
przedmiotu zakupu ujeta na
fakturze VAT
potwierdzajgcej zakup
pojazdu zeroemisyjnego (z
homologacjg fabryczna
pojazdu kompletnego) lub
czes¢ wartosci przedmiotu

Jedli zostanie uwszgledniona zmiana opisana
powyzej, nalezy zmieni¢ punkt 6. podpunkt 2),
zeby do kosztu kwalifikowanego zalicza¢ sam
koszt podwozia

zeroemisyjnego  pojazdu

niekompletnego. Zabudowa pojazdu nie

powinna stanowic¢ kosztu kwalifikowanego.

W przypadkach szczegdlnych np.: pompa do
betonu, koszt zabudowy moze przewyzszac
koszt samego podwozia.

Uwaga nie zostata

uwzgledniona

Osiggamy ten sam cel tj.
zawezenie wspieranego
zakresu tylko do podwozia, a
nawet tylko do tych
elementoéw ktore sg zwigzane
z napedem elektrycznym, ale
inaczej — poprzez poréwnanie
kosztu catego pojazdu
elektrycznego (tacznie z
zabudowg) z kosztem
analogicznego pojazdu
(tacznie z taka sama
zabudowg) z
konwencjonalnym napedem].

Pytanie powtdrzone (nr 84).

5 Inwestycjg referencyjng jest zakup analogicznego (pod wzgledem przeznaczenia, wyposazenia itp.), innego niz zeroemisyjny, pojazdu tej samej kategorii, spetniajacego juz obowigzujace i

majace zastosowanie normy unijne.
8 Przez nowy pojazd zeroemisyjny nalezy rozumieé pojazd kategorii N2 lub N3 fabrycznie nowy, ktéry nie byt przed zakupem zarejestrowany.
9 Zgodnie z kategoriami, o ktérych mowa w zatgczniku nr 2 do ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.

10przy czym kwalifikowany jest kapitat w ramach umowy leasingu.




zakupu odpowiadajaca
wartosci podwozia pojazdu
zeroemisyjnego do
skompletowania (bez
zabudowy) oraz
stanowigcej podstawe do
rejestracji pojazdu (przez
Beneficjenta);

koszty zwigzane z
leasingiem!! nowego?
pojazdu zeroemisyjnego
kategorii> N2 lub N3
rozumiane jako cena
nabycia pojazdu przez firme
leasingowg,
wyszczegdlniona na fakturze
zakupu (w catosci w
przypadku homologacji
fabrycznej pojazdu
kompletnego lub w jej
czesci odpowiadajacej
wartosci podwozia pojazdu
zeroemisyjnego do
skompletowania tzn. bez
zabudowy).
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Brak zapisow.

Dofinansowanie dodatkowe

W przypadku braku zgody na zmiane zapiséw w
punktach Punkt 7.2.1 oraz 7.2.2, proponuje
dodatkowa zachete dla przedsiebiorcéw na
wybudowanie publicznej stacji fadowania DC o

mocy nie mniejszej niz 250 kW. Jedno
dofinansowanie do jednego whniosku
(niezaleznie od ilosci pojazdow) w kwocie do

Uwaga nie zostata
uwzgledniona.

Program nie dotyczy wsparcia
budowy stacji tadowania.

Dofinansowanie
ogdlnodostepnych stacji

11przy czym kwalifikowany jest kapitat w ramach umowy leasingu.




Sp. z o.0. 200000 zt netto. Dzieki temu przedsiebiorca | fadowania przewidziano w
bedzie miat dostep do wtasnej tadowarki, na | innym programie NFOSIGW.
ktérej bedzie mdgt tadowal zakupiony w ) )
programie pojazd wg wtasnej stawki za kWh iw Pytanie powtérzone (nr 85).
ten sposdb obnizy¢ TCO.

Powyzsza dotacja bedzie jednoczesnie
wspierata rozbudowe infrastruktury
dedykowanej eHDV.
Pominieto punkt 9) moéwigcy o zakazie | Uwaga uwzgledniona.
Punkt 7.3 przerejestrowania poza RP . )
Pytanie powtdrzone (nr 86).
. 9) pojazd zeroemisyjny, stanowiacy
12 k
SOBANSCY | Punkt 7.3 )wp.)rzypfad url1aruszen|a przedmiot dofinansowania, bedzie
zobowigzan, o ktérych mowa w . .
TRANSPOR zarejestrowany na terytorium
. ., | punktach od pkt.6do 9, - .
T 12) w przypadku naruszenia zobowigzan, ) . . . Rzeczypospolitej Polskiej, przez co
3 dofinansowanie wraz z naleznymi o . A .
Sp. z o0.0. o ktérych mowa w punktach od pkt. 6 do . . najmniej 5 lat od dnia zakoriczenia
) . . . | odsetkami, podlega zwrotowi ... o ..
8, dofinansowanie wraz z naleznymi realizacji inwestycji;
odsetkami, podlega zwrotowi ...
Uwaga nie jest precyzyjna —
brak konkretnej sugestii. Jesli
podmiot bedzie sie wpisywat
w kategorie Whnioskodawcy
W ramach konsultowanego projektu (status przedsiebiorcy) oraz
dysponenci zespotéw ratownictwa zakupiony  pojazd  bedzie
medycznego bedg mogli wnioskowac pojazdem zeroemisyjnym kat

BIELSKIE o dofinansowanie ~w  zakupie | Brak przedstawionego uzasadnienia. N2 lub N3 bedzie mdgt zostac

ambulanséw elektycznych ktérych zgtoszony do programu.

POGOTO .

WIE waga bedzie przekraczata 3.5 tony w

zabudowie kontenerowe;j. ienia i

RATUNKO | Brak odniesienia do istniejgcych ! Brak uzasadnienia i brak

WE zapis6w. konkretnego wskazania

kierunku zmiany.

przebieg Srednioroczny powyzej
15.000 km

Pojazdy elektryczne na baterie (BEV) kategorii
N2 dysponujg realnym zasiegiem wynoszgcym
od 100 do 200 km. W przeciwienstwie do
pojazdéw spalinowych realizujgcych zadania
zarowno na krotkich jak i na dtugich dystansach,

Uwaga czesciowo
uwzgledniona

W wyniku konsultacji
proponuje sie zmiane na:
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Stowarzys oraz 10.000 km dla spotek pojazdy elektryczne, z uwagi na zasieg,
zenie komunalnych/JST oraz pojazdéw wykorzystywane s3 do $wiadczenia ustug | Przy zakupie/leasingu
Polska Kryteria jakosciowe dopuszczajace: wykorzystywanych do ostatniej mili oraz ustug komunalnych. pojazdu kategorii N2:
Izba przebieg Srednioroczny powyzej 50.000 Kré . WSsréd potencjalnych nabywcéw elektrycznych | e O$wiadczenie
. rotkodystansowych przewozow (np. o, . L . . .
Rozwoju km pojazdéw N2 s3 m. in. przedsiebiorstwa Whnioskodawcy, ze pojazd
Elektromo wewnatrzzakladowe) komunalne/JST, dostawcy artykutéw stanowiacy przedmiot
bilnosci spozywczych, firmy kurierskie. Przedsiebiorstwa dofinansowania w
(PIRE) komunalne realizujg najmniejsze przebiegi. okresie trwatosci wykona
Wynoszg one $rednio 70 km do 120 km na dobe. srednioroczny przebieg
Dostawcy artykutdw spozywczych planuja powyzej 25 000 km.
wykorzystywac pojazdy elektryczne w miastach
realizujagc od 40 do 120 km na dobe, do 6 razy w | Przy zakupie/leasingu
tygodniu. Firmy kurierskie realizujg najwieksze | pojazdu kategorii N3:
przebiegi — przecietnie od 100 km do 200 km. | e  O$wiadczenie
Oznacza to, ze znaczna cze$¢ potencjalnych Whioskodawcy, ze pojazd
klientéw bedzie realizowa¢ przebiegi w stanowigcy przedmiot
okolicach 15.000 km rocznie. dofinansowania w
Zachowujac limit powyzej 50.000 km okresie trwatoséci wykona
wykluczymy wiekszos¢ potencjalnych klientéw, Srednioroczny przebieg
szczegblnie przedsiebiorstwa komunalne oraz powyzej 50 000 km, za
logistyczne Swiadczgce ustugi na terenie miast, wyjatkiem -
ktére powinny by¢ gtéwnym beneficjentem
Programu. Ustugi komunalne - JST
Ponadto czes¢ firm zamierza zastgpi¢ pojazdy | przebieg srednioroczny co
spalinowe elektrycznymi w realizacji przewozéw | najmniej 25 tys. dla kat. N3.
wewnatrzzaktadowych. Pojazdy te wykonuja po
kilka do kilkunastu kilometrow na dobe, choc
nierzadko specyfika pracy sprawia | Pytanie powtdrzone (nr 62).
(niedogrzanie, krétkie dystanse), ze ich emisja
jest nie mniejsza niz pojazdéw wykonujgcych
znacznie wiekszy dystans.
Pojazdy N2 i N3 to najczesciej pojazdy typu | Uwaga nie zostata
podwozie. Nalezy doprecyzowac czy | uwzgledniona.
dofinansowanie dotyczy pojazdu | Nie ma znaczenia dla
Przedmiot  dofinansowania:  pojazd Przedmiot dofinansowania: pojazd | niekompletnego, kompletf\ego czy wyliczer'1ia wysokqs’ci dotacji
Stowarzys . = kompletny lub skompletowany | skompletowanego. Proponujemy obja¢ | czy wniosek bedzie dotyczyt
. zeroemisyjny kategorii N2 lub N3. . . . . .
zenie zeroemisyjny kategorii N2 lub N3. programem pojazdy kompletne oraz | pojazdu niekompletnego,
Polska skompletowane.  Skompletowanie pojazdu | kompletnego czy
Izba eklektycznego moze sie wigza¢ ze znacznie | skompletowanego.
Rozwoju wyzszymi kosztami niz skompletowanie pojazdu | Wnioskodawca moze sam
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Elektromo

spalinowego. Nierzadko urzadzenia takie jak

zdecydowac. Ten wybdr musi

bilnosci agregat chtodnicze, sitowniki hakowca czy | zostac odzwierciedlony
(PIRE) wywrotki, itp.,, wymagajg  zastosowania | rowniez w inwestycji
dodatkowego zrodta energii w postaci | referencyjnej. Oznacza to ze
kosztownych baterii. jesli wniosek bedzie dotyczyt
niekompletnego samochodu
elektrycznego, to inwestycjag
referencyjng bedzie
niekompletny  (analogiczny)
samochadd spalinowy].
Pytanie powtdrzone (nr 63 i
120).
Stowarzys a) Uproszczenie zasad Uwaga nie zostata
zenie b) Propozycja 30% doptaty do rdznicy uwzgledniona
Polska Intensywnos¢ dofinansowania: 30%, sprawia, ze pojazdy N2 o DMC 4,25T
Izba 50%, 60% stana sie mniej konkurencyjne wobec Poziom dofinansowania
Rozwoju N1 3,5T. Powdd: doptata z programu wynika z GBER -
Elektromo »moj elektryk” dla N1 wynosi 70,000 zt, | ROzZPORZADZENIE KOMISJI
bilnosci tymczasem dla N2 4.25T doptata (UE) NR 651/2014 z dnia 17
(PIRE) wyniesie ok. 40,000 zt. Jest to czerwca 2014 r. uznajace
rozwigzanie odwrotnie proporcjonalne | niektére rodzaje pomocy za
9 Jednakowa dla  wszystkich firm do ceny pojazdu. zgodne z rynkiem
(usredniona) wewnetrznym w
Jedli konieczne jest pozostawienie progéw to zastosowaniu art. 107 i 108
nalezy: Traktatu.
1. Dodac grupe: mikroprzedsiebiorstwa -
min. 60% Pytanie powtdérzone (nr 64).
2. Podnies¢ prog dla duzych firm kosztem
pozostatych — obecnie jest zbyt duza
dysproporcja, zachowujgc minimum
70.000 zt doptaty dla N2 (N2 nie moze
by¢ stabiej dofinansowane niz N1).
Stowarzys W pierwszym etapie transformacji nalezy | Uwaga nie zostata
zenie . ) .| wzmocnié wsparcie dla pojazdéw N2. Pojazdy te | uwzgledniona
Polska Intensywnos$¢  dofinansowania: 30% Procentowo wyzsze dofinansowanie sg tansze, wiec nie drenujg funduszu. Ponadto
10 |, v " | dla N2 niz N3, np.: N2 — 70%, N3 — | °3 tansze, Wig 13 \ _ , ,
zba 50%, 60% 40% pokonuja dzienng trase bez potrzeby tadowania, | Poziom dofinansowania
Rozwoju ) wiec stanowia doskonate rozwigzanie | wynika z GBER -
Elektromo sprzyjajace elektryfikacji transportu.

ROZPORZADZENIE KOMISJI
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bilnosci (UE) NR 651/2014 z dnia 17
(PIRE) czerwca 2014 r. uznajace
niektdre rodzaje pomocy za
zgodne z rynkiem
wewnetrznym w
zastosowaniu art. 107 i 108
Traktatu.
Pytanie powtérzone (jak nr
65).
Potrzeba okresli¢ konkretne ramy, w ktérych | Uwaga nie zostata
nalezy sie porusza¢ przy wyborze inwestycji | uwzgledniona
referencyjnej. Obecnie rynek jest bardzo
zréznicowany. Cze$¢ pojazdéw posiada swoje | Definicja inwestycji
spalinowe odpowiedniki w ramach tej samej | referencyjnej wynika z GBER.
marki. Ale jest duza grupa producentdw nie | |nwestycja referencyjna nie
posiadajaca odpowiednika w wersji spalinowej. | oznacza koniecznie pojazdu
StO\.NafZYS Dla przyktadu, duzym wyzwaniem jest | produkowanego przez tego
zenie znalezienie odpowiednika dla pojazdéw typu | samego producenta, ktéry
Polska nadwozie z DMC 4,25 lub 6T. Pojazdy spalinowe | produkuje samochéd
Izba Inwestycja referencyjna wg obecnej w tym segmencie nie ciesz3 sig popularnoscia | elektryczny. Nie wydaije sie by¢
Rozwoju definicji mozliwe i zasadne
Elektromo Kolejnym wyzwaniem jest pozyskanie ceny | opracowanie jednej matrycy
bilnosci . . .| inwestycji referencyjnej. Po pierwsze cenniki | dla wszvstkich inwestvcii (ze
11 | (PIRE) Inwestycja referencyjna wg nowej, samochodéw N2 i N3 nie sg ogdlnodostepne. / Y iéz(ne

doprecyzowanej definicji

Ceny negocjuje sie indywidualnie. Przy
pojazdach referencyjnych tej samej marki przy
ustaleniu ceny referencyjnej bedzie mogt poméc
dealer. W przypadku braku takiego w tej samej
marce lub braku w ogodle klient moze nie miec¢
mozliwosci pozyskania ceny. Powinien mdc
skorzystaé z gotowego rozwigzania, na przyktad
przygotowanej przez przedstawicieli rynku
matrycy, ktdra zostataby zaakceptowana przez
NFOSIGW.

Brak takiego rozwigzania moze spowodowac
wykluczenie producentédw nieposiadajgcych
odpowiedniego modelu referencyjnego. A w

wzgledu na
przeznaczenie pojazdéw, np.
samochadd chtodnia,
dostawczy z podnosnikami
hydraulicznymi lub bez itp.,
réozny moze byé rdéwniez
standard wyposazenia pojazdu
w zaleznosci od preferencji
inwestora, tj. skérzane fotele,
system nawigacji, doptata za
kolor lakieru pojazdu, itd.)
Preferowanym
potwierdzeniem bedzie oferta
sprzedazy analogicznego
samochodu spalinowego. Gdy
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przypadku wyboru nieodpowiedniego pojazdu | nie bedzie to mozliwe,
whnioski klientdw bytyby nagminnie odrzucane. dopuszczalne  bedzie tez
przyjecie ceny z
ogdlnodostepnych
(publikowanych) cennikow
sprzedawcow (o ile bedg to
pojazdy analogiczne). Trudniej
bedzie z leasingiem, bo tu
oprocz ceny samego
samochodu wchodzg w gre
dodatkowo warunki leasingu.
Gtéwnie chodzi o okres
leasingu, ktory moze byc¢ rézny
— przynajmniej w teorii, nie
wiem jak wyglada praktyka -
dla samochodu elektrycznego i
spalinowego. Ale nie tylko
okres leasingu ma znaczenie,
takze % jaki stanowi optata
wstepna i ewentualnie rata
koncowa. Jesli po zbadaniu
rynku okazatoby sie ze warunki
leasingu sg takie same, to
problem ograniczy sie tylko do
tego co przy zakupie, czyli do
ceny (rozktad rat leasingowych
analogicznego samochodu
spalinowego bedzie mozna
przyja¢ taki sam jak dla
leasingu samochodu
elektrycznego)].

Pytanie powtdrzone (nr 66).

Okreslenie ,kilku inwestycji” moze by¢ | Uwaga uwzgledniona.
interpretowane jako ograniczenie do mniej

jeden wnioskodawca moze zZtozyé w 10 szt. Prosimy zamienié¢ na ,wiele” ,,jec.ien whnioskodawca moze
ztozy¢ w jednym naborze

jednym naborze 0 tylko jeden wniosek o

. . A . Ograniczenie liczby mozliwych do ztozenia
dofinansowanie,  wniosek  moze dofinansowanie, wniosek

wnioskéw do jednego w trakcie naboru
9




dotyczyé¢ |wielu| inwestycji [réznych
, przy czym zakup lub leasing
kazdego pojazdu traktowany jest jako

osobna inwestycja;

planowanego na ponad 5 lat stanowi duze
ograniczenie dla rozwoju elektromobilno$ci
w segmencie N2 i N3. Kluczowe argumenty:
1) Cyklwymiany pojazdéw we flocie —czes¢
firm wymienia kazdego roku czes¢ floty

moze dotyczy¢ wielu
inwestycji, przy czym zakup
lub leasing kazdego pojazdu
traktowany jest jako osobna
inwestycja”

StO\.NaI’ZYS . . . ., 2) Poznawanie nowych produktéw, marek i . i
zenie jeden wnioskodawca moze zfozy¢ w o , . Pytanie powtdrzone (nr 67).
] - - rozwigzan — przewoznicy zwykle dobrze
Polska jednym naborze |tylko jeden wniosek| o . becnie d hod
Izba dofinansowanie, wniosek moze dotyczy¢ Znaja obecnie dostepne  samochody
Rozwoju _ . __' spalinowe. Samochody elektryczne
Elektromo inwestycji, przy czym zakup lub dopiero bedg poznawaé. W pierwszym
bilnosci leasing kazdego pojazdu traktowany jest roku zakupia mniejsza liczbe pojazdéw w
(PIRE) jako osobna inwestycja; celu zapoznania sie z produktem, aby w
kolejnych latach podjg¢ decyzje o
zakupie wiekszej liczby sprawdzonego
produktu.
Ponadto nalezy zaznaczy¢, ze przedsiebiorca
bedzie moégt w ramach jednego wniosku
zakupié¢/wyleasingowac pojazdy réznych marek.
ROSSMAN | Dofinansowanie w formie zakupu: Poza kosztem samego pojazdu, koniecznos¢ | Uwaga nie zostata
N a) do 30% w przypadku duzego zakupu i zainstalowania punktu tadowania o | uwzgledniona
SUPERMA | przedsiebiorstwa wysokiej mocy (160 kW) dodaje znaczne koszty,
RKETY b) do 50% w przypadku s'redniego ktore rowniez naleiy UWZg'anI(’I Uwaga Wykracza poza zakres
DROGERYJ | przedsiebiorstwa Przedsigbiorstwo musi bra¢ pod uwagg nie tylko | programu. Inny zakres
NE c) do 60% w przypadku matego koszty zakupu pojazdu, ale takze infrastruktury | przedsiewziecia i inne warunki
POLSKA przedsiebiorstwa. zwigzanej z jego obstuga. Mimo ze elektryczne | udzielania pomocy publicznej.
SPOLKA Z ciezarowki sg zazwyczaj tansze w eksploatacji niz
OGRANICZ pojazdy spalinowe, wysoka réznica w kosztach
13 ONA Podwyzszenie dofinansowania i poczatkowych i koniecznos¢ inwestycji W | pgziom dofinansowania
ODPOWII-E zmniejszenie réznicy poziomu. infrastrukture  moga  skutkowa¢  dtuzszym | wynika z GBER -
DZIALNOS okresem zwrotu inwestycji. Obecnie ze wzgledu | ROZPORZADZENIE KOMISJI
ClA na brak odpowiedniej infrastruktury oraz | (UE) NR 651/2014 z dnia 17

projekt skupiajagcy sie przede wszystkim na
strefie TENT-T, powoduje ze w wielu
przypadkach  podmiot gospodarczy musi
zainwestowa¢ w prywatne tadowarki, co
powoduje ze rdznica inwestycji miedzy
pojazdami wzrasta.

czerwca 2014 r. uznajgce
niektdre rodzaje pomocy za
zgodne z rynkiem
wewnetrznym w
zastosowaniu art. 107 i 108
Traktatu.
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Mimo ze elektryczne ciezaréwki sg zazwyczaj
tansze w eksploatacji niz pojazdy spa-linowe,
wysoka rdznica w kosztach poczatkowych i
koniecznos¢ inwestycji w infra-strukture moga
skutkowad dtuzszym okresem zwrotu inwestycji.
Dofinansowanie mogtoby by¢ dostosowane do
uwzglednienia tych kosztéw eksploatacyjnych
na przestrzeni czasu. Przy wcigz do$¢ wysokich
cenach samochoddéw elektrycznych moze by¢
ono niewystarczajace.

Obecne 30% dofinansowania moze jednak
stanowi¢ wyzwanie dla duzych przedsiebiorstw,
ktére muszg sprosta¢ potrzebom duzej floty.
Koszty zakupu elektrycznych ciezaréwek oraz
infrastruktury fadowania dla wiekszej liczby
pojazdéw sg proporcjonalnie wyzsze, co
sprawia, ze udziat 30% w kosztach rdznicy
miedzy pojazdem spalinowym, a elektrycznym
moze by¢ niewystarczajgcy. W przypadku
duzych przed-siebiorstw, ktdére planujg zakup
wiekszej liczby pojazddw, obcigzenie finansowe
zwigzane z elektryfikacjg floty moze by¢ nadal
znaczne. Zwiaszcza, ze elektryczne pojazdy
ciezarowe oferujg zdecydowanie mniej w
obszarze wydajnosci niz pojazdy spalinowe, co
dla przedsiebiorstw stanowi wazne kryterium
przy zakupie.

W zwigzku z tym, proponujemy zmniejszenie
réznicy poziomu dofinansowania, aby bardziej
adekwatnie odzwierciedli¢ skale inwestycji,
ktore duze przedsiebiorstwa muszg podjac.

- uwaga nie zostata
uwzgledniona

14

ROSSMAN
N
SUPERMA
RKETY
DROGERY!
NE
POLSKA
SPOLKA Z

Pojazd stanowigcy przedmiot do-
finansowania w okresie trwatosci wykona
Srednioroczny przebieg powyzej 50 000
km (zaréwno w przypadku kategorii N2 i
N3).

Rozdzielenie wymaganych kilo-
metréow na kategorie N2 i N3.

Pojazdy ciezarowe kategorii N2 i N3 rdznig sie
pod wzgledem zastosowania. Kategoria N2
obejmuje mniejsze pojazdy, ktére czesto s3
uzywane w obszarach miejskich do dostaw
towardow na krétkie odlegtosci. Z kolei pojazdy
kategorii N3 sg wieksze i mogg by¢
wykorzystywane do dtugodystansowego
transportu towardow. Ponadto elektryczne

Uwaga uwzgledniona
Zmniejszono proponowany
limit z 50 tys. km na 25 tys.
km dla N2.

W wyniku konsultacji
proponuje sie zmiane na:

11




OGRANICz pojazdy kategorii N2 majg zdecydowanie nizszy | Przy zakupie/leasingu

ONA zasieg. Dlatego minimalna wymagana ilo$¢ | pojazdu kategorii N2:

ODPOWIE kilometréw powinna zosta¢ dostosowana do | Oswiadczenie

DZIALNOS réznych zdolnosci pojazdow w zakresie zasiegu. | Wnioskodawcy, ze pojazd

CIA stanowigcy przedmiot
dofinansowania w okresie
trwatosci wykona
srednioroczny przebieg
powyzej 25 000 km.
Przy zakupie/leasingu
pojazdu kategorii N3:
. Oswiadczenie
Whnioskodawcy, ze pojazd
stanowigcy przedmiot
dofinansowania w okresie
trwatosci wykona
srednioroczny przebieg
powyzej 50 000 km, za
wyjatkiem -
Ustugi komunalne - JST
przebieg Srednioroczny co
najmniej 25 tys. dla kat. N3.

ROSSMAN | Brak dofinansowania na prywatng Problem wynikajagcy z nowego projektu | Uwaga nie zostata

N infrastrukture tadowania. dofinansowania dla ogélnodostepnych punktéw | uwzgledniona

SUPERMA tadowania pojazdow elektrycznych w strefie

RKETY TEN-T polega na tym, ze nie wszystkie firmy | Uwaga wykracza poza zakres

DROGERY!J transportujace tadunki operuja w tej konkretnej | programu. Inny zakres

NE strefie. Wiele przedsigbiorstw transportuje | przedsiewziecia i inne warunki

POLSKA fadunki przewaznie w miastach. W rezultacie | ydzielania pomocy publicznej.

15 SPOLKA Z Uwzglednienie w dofinansowaniu | firmy te, ktére prowadza dziatalnosé

OGRANICz prywatng infrastrukture tadowania. transportowg gtoéwnie poza obszarem objetym

ONA dofinansowaniem, s3 zmuszone do | Niedawno skoriczyt sie nabér

ODPOWIE zaopatrywania sig w prywatne punkty | wnioskéw na dofinansowanie

DZIALNOS tadowania. To z kolei generuje dodatkowe | do stacji tadowania

CIA koszty, ktére kumuluja sie w rdéznicy miedzy | (niekoniecznie

zakupem pojazdu spalinowego a elektrycznego.
Idgc za przyktadem innych krajow UE,
dofinansowanie do fadowarek mocno

ogélnodostepnej) w NFOSIGW
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przyczynito sie do rozwoju elektromobilnosci.
Dodatkowy wy-datek zwigzany z zakupem i
montazem tadowarki, czesto dla firm jest
czynnikiem decydujagcym o zakupie auta
elektrycznego.

ROSSMAN | Brak doktadnych wytycznych Brak doktadnych wytycznych moze prowadzi¢ | Uwaga uwzgledniona.
N dotyczacych obowigzku prowadzenia do rdéinych interpretacji tego, co obejmuje
SUPERMA | dziatarn informacyjno — promocyjnych, pojecie "dziatarn informacyjno-promocyjnych". | Wykreslono z programu
RKETY dotyczacych przedmiotowej inwestycji. Bez jasnych wytycznych beneficjent moze mie¢ | priorytetowego. Obowigzki w
DROGERYJ trudnosci w okresleniu, ktére konkretne | zakresie dziatan informacyjno-
NE dziatania sg wymagane. promocyjnych okreslone bedg
POLSKA Ponadto brak konkretnych kryteriow oceny | winnych dokumentach (m.in.
SPOLKA Z efektywnosci dziatan informacyjno- | w UoD — Umowie o
16 OGRANICZ Szczegbtowe okreslenie wytycznych | promocyjnych moze utrudni¢ beneficjentowi | Dofinansowaniu).
ONA w zatgczniku. raportowanie o wynikach. Bez sprecyzowania,
ODPOWIE co nalezy uwaza¢ za wypetnienie obowigzkdw,
DZIALNOS trudno bedzie oceni¢, czy cele zostaty
CIA osiggniete. Aby unikngc tych problemdw, wazne
jest, aby postanowienia zawieraty szczegétowe
wytyczne dotyczace rodzaju dziatan, zakresu
informacji do przekazania, kanatow komunikacji,
oraz ewentualnych kryteriow oceny
efektywnosci dziatan.
ROSSMAN | NFOSIGW przeprowadzi okresowe oceny Uwaga nie zostata
N efektédw i uwarunkowan programu oraz uwzgledniona.
SUPERMA mgze dokona¢ kon.troll inwestycji u Brak dokladnych wytycznych dotyczacych Ocena okreso’wa
RKETY whnioskodawcy/beneficjenta. Brak .o . - . uwarunkowan programu
. " L kontroli inwestycji u beneficienta moze L .
DROGERYJ | dokfadnej informacji odnosnie jakie ., - L Sa bedzie miata na celu biezace
. prowadzi¢ do niejasnosci wsrdd uczestnikow . )
NE efekty bedg kontrolowane oraz w jaki 1 . dostosowanie do panujacych
) . P . programu.  Transparentno$¢ w  zakresie . . -
POLSKA sposob. Szczegotowe okreslenie efektow oraz . ._ | warunkow —np. liczba i
P . , procedur kontroli jest kluczowa dla utrzymania S,
SPOLKA Z kryteridw, ktore beda . . . .| czestotliwo$é naboru
17 . zaufania do programu i zapobiegania o, .
OGRANICZ oceniane/kontrolowane przez ) . ) ) - >, | wnioskdw (ocena ta bedzie
. podejrzeniom o nieprawidtowosci. Aby unikng¢ .
ONA NFOSIGW. i . . . dokonywana wewnetrznie).
tych problemdw, istotne jest precyzyjne
ODPOWIE zdefiniowanie efektdw oceny, kryteridow oraz
DZIALNOS rocedur  okreslajacych Z;\sac}/ kontroli Zakres kontroli i sposcb jej
CIA P Jacy y prowadzenia u

inwestycji u wnioskodawcy/beneficjenta.

wNioskodawcy/Beneficjenta
zawarte bedg w innych
dokumentach naboru
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(Regulaminie naboru, umowie
o dofinansowanie - dotacji)

Polskie W punkcie 8 - Szczegétowe kryteria Uwaga uwzgledniona
Porozumie | wyboru inwestycji — zapis: Zmniejszono proponowany
nie limit z 50 tys. km na 25 tys.
Sektorowe | o¢igdczenie Whnioskodawcy, ze pojazd km dla N2.

na Rzecz . . . .

. stanowiqcy przedmiot dofinansowania w . .
Rozwoju . L. ) . W wyniku konsultacji
Gospodark okresie trwatosci wykona srednioroczny proponuije sie zmiane na:

i przebieg powyzej 50 000 km.”
Wodorow Przy zakupie/leasingu pojazdu
ej - Grupa kategorii N2:
3 o Oswiadczenie
Wykorzyst Whnioskodawcy, ze pojazd
anie stanowiacy przedmiot
wodoru - w przypadku matych lub srednich | dofinansowania w okresie
podgrupa przedsiebiorstw to kryterium jest trudne do | trwatosci wykona
18 Transport Proponuje sie wykreslenie tego | spetnienia. Okreslenie minimalnego, | srednioroczny przebieg
kryterium Sredniorocznego przebiegu pojazdu powinno | powyzej 25 000 km.
dotyczy¢ tylko duzych przedsiebiorstw, ktdrych
gtébwnga dziatalnoscig sg ustugi transportowe. Przy zakupie/leasingu pojazdu
kategorii N3:
o Oswiadczenie
Whnioskodawcy, ze pojazd
stanowiacy przedmiot
dofinansowania w okresie
trwatosci wykona
Srednioroczny przebieg
powyzej 50 000 km, za
wyjatkiem -
Ustugi komunalne - JST
przebieg Srednioroczny co
najmniej 25 tys. dla kat. N3.
Polskie W punkcie 8 - Szczegotowe kryteria Dziatalno$¢ gospodarcza w sferze transportu | Uwaga nie zostata
Pf)rozumie wyboru inwestycji — zapis: Proponuje sie skrécenie okresu podlega ciagfy’m z.mianom, w zwigzku z tym uwzgledniona.
19 nie o ' ) ' niezbvwania boiazdu stanowiacego sztywne okreslenie okresu eksploatacji nie
Sektorowe | Oswiadczenie, w ktérym Wnioskodawca YW poj ) aces pozwala firmom na dopasowanie sie do | Majac na uwadze wielkoéé
na Rzecz zobowiqzuje sie: przedmiot dofinansowania do 1 roku. zmieniajacych sie sytuacji na rynku. Nalezy | udzielonego wsparcia oraz
Rozwoju natomiast ustali¢ zasady odsprzedazy pojazdéw | efektywnos$é i racjonalnoécé

14




Gospodark | do niezbywania pojazdu stanowigcego objetych dotacjg, ktére pozostajg na rynku | wydatkowanych srodkow
i przedmiot dofinansowania przez co Rzeczpospolitej Polskiej. zasadne jest utrzymanie co
Wodorow | najmniej 5 lat od dnia zakoriczenia najmniej 5 letniego okresu
ej - Grupa | realizacji inwestycji; trwatosci.
3
Wykorzyst
anie
wodoru -
podgrupa
Transport
MIROXTR Brak wyraznych ulg przy Uwaga nie zostata
ANS zakupie pojazdéw uwzgledniona.
Barbara ciezarowych N2i N3
Krywult Brak konkretnej propozycji
) . Konkurencyjnos¢ na  rynku  polskim i zrr.nany W programie .
Dofinansowanie L o . priorytetowym. Program nie
20 s . europejskim, obnizenie kosztow ,
pojazddw zeroemisyjnych N dotyczy doptat do kosztow
eksploatacji pojazdow. . S
eksploatacyjnych pojazddéw.
Kwestia ulgi np. w prawie
podatkowym- zakres dziatania
innych resortéw, poza
kompetencjami NFOSIGW.
SPIDITRAN | Zeroemisyjne pojazdy bez Uwaga nie zostata
SSP.Z dofinansowania traktowane na réwni z uwzgledniona.
0.0. pojazdami spalinowymi. Przy wymianie floty tatwiejsze i szybsze przejscie
21 | 43-512 ) . na zeroemisyjnos¢, ktéra skutkuje | Brak konkretnej propozycji
. Dofinansowanie do zakupu. L, . . . . .
Janowice konkurencyjnoscia na rynku UE i mniejszymi | zmiany w programie
ul. kosztami eksploatacji pojazddw. priorytetowym.
Janowicka
110
F.H.U. Elektryczne pojazdy Uwaga nie zostata
- .. K ledniona.
Spiditrans CI,ezarowe .tra towane na Przy wymianie floty péjécie w  kierunku uwzgledniona
Sp. zo.0. réwni z pojazdami o . .
) . ) . zeroemisyjnosci, co w rezultacie spowoduje . "
Ul. spalinowymi — brak zachety Dofinansowanie L . . Brak konkretnej propozycji
22 . . L . obnizenie kosztéw eksploatacji, ochrone . .
Janowicka | do zmiany floty pojazdéw zeroemisyjnych , S s zmiany w programie
srodowiska i konkurencyjnos¢ na rynkach .
112 curopeiskich priorytetowym.
43-512 pej
Janowice
23 SPIDITRAN | Elektryczne pojazdy Dofinansowanie Przy wymianie floty podjscie w kierunku | Uwaga nie zostata
S ciezarowe traktowane na pojazdéw zeroemisyjnych zeroemisyjnosci, co w rezultacie spowoduje uwzgledniona.
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Sp. z o.0. rowni z pojazdami obnizenie kosztow eksploatacji, ochrone

Sp.k. spalinowymi — brak zachety srodowiska i konkurencyjno$é na rynkach Brak konkretnej propozycji

UL. do zmiany floty europejskich. Nasi Klienci preferujg przy | zmiany w programie

Janowicka przetargach elektryczne samochody ciezarowe. | priorytetowym.

112

43-512

Janowice

Fundacja UWAGI OGOLNE: Uwagi o charakterze ogélnym:

Promog;ji

Pojazdéw Ustanowienie programu wsparcia zakupu lub leasingu zeroemisyjnych pojazdéw ciezarowych stanowi¢ bedzie istotny krok w kierunku przeksztatcenia i utrzymania

Elektryczn konkurencyjnosci polskiego sektora transportu drogowego. Przewoznicy polscy wyspecjalizowali sie w obstudze przewozéw miedzynarodowych. Obejmuje ona nie
tylko handel miedzynarodowy Polski, ale réwniez przewozy kabotazowe na gtdwnych trasach wewnatrz Unii Europejskiej. Przyktadowo polskie firmy realizujg ponad

ych; 1/3 tonokilometréw w transporcie miedzy Francjg a Niemcami. Przektada sie to na wysoki popyt na ich ustugi przez podmioty zagraniczne, co skutkuje ich wiodaca

Fundacja rolg na rynku kabotazu w Unii. Jednocze$nie jednak ponad 30% kilometrazu i prawie 80% tonazu obstugiwanego przez polskie firmy przypada na przewozy wewnatrz

Polski Polski. Oznacza to, ze choc trendy zagraniczne powinny wspomoc elektryfikacje naszej branzy, samej Polsce powinno zaleze¢ na wsparciu procesu elektryfikacji

Instytut rowniez na trasach krajowych i regionalnych. Jednoczesnie z perspektywy pozostatych panstw unijnych wsparcie Polski w tym procesie bytoby korzystne dla realizacji

Transport ich celéw klimatycznych. Oznacza to rdwniez, ze dalsze opdznienie wdrazania elektryfikacji branzy przez Polske moze skutkowaé utratg pozycji polskich na kluczowych

u rynkach na rzecz konkurencji i kryzysem branzy.

Drogoweg ; . . . . L . . . . . . .
Cho¢ branza ma obecnie wysokie potrzeby inwestycji, ich poziom jest ograniczony m.in. w wyniku struktury rynku. Transport drogowy opiera sie na

0; mikroprzedsiebiorstwach i jest mocno pracochtonny. Skutkuje to wzglednie niskim poziomem inwestycji w poréwnaniu do wartosci branzy. Jednoczes$nie potrzeby

Polski Klub inwestycyjne rynku sg duze. Przejazdy wykonywane sg przez polskich przewoznikéw srednio istotnie starszymi pojazdami. Do tego tempo wymiany floty na nowe

94 Ekologiczn | pojazdy po pandemii COVID-19 jest w poréwnaniu do $redniej unijnej wzglednie wolne. Czesciowo jest to réwnowazone importem uzywanych pojazdéw z zagranicy.

y — Okreg Polska charakteryzuje sie wysokim potencjatem elektryfikacji floty. Cho¢ rynek zdominowany jest przez pojazdy najciezsze (ponad 30 t dopuszczalnej masy), pojazdy

Mazowsze | 3,5-10todgrywaja w Polsce wciaz istotng role. Powinno to sprzyjac elektryfikacji transportu, gdyz ze wzgledu na krétsze trasy, a co za tym idzie brak potrzeby tadowania

; Grupa na pokonywanej dziennie trasie, sy one obecnie najtatwiejsze technologicznie do zastgpienia.

Raben

Uzupetnieniem polityki dekarbonizacyjnej UE powinien by¢ szereg instrumentow wdrazanych na poziomie krajowym. Pomimo ze rozwdj zeroemisyjnego transportu
ciezkiego stanowi wzglednie nowy obszar regulacyjny, szereg europejskich panstw juz wdrozyto polityki w tym zakresie. Wsrdd krajow europejskich, w ktérych do
lutego 2023 r. nastgpit wyrazny wzrost liczby elektrycznych pojazdéw ciezarowych, wszystkie wdrozyty kompleksowe polityki wsparcia, stosujgc instrumenty z co
najmniej dwdch sposrdd pieciu kategorii: dotacje na zakup pojazdu, ulgi podatkowe, dotacje na inwestycje w stacje fadowania, strategie rozwoju infrastruktury,
ufatwienia w uzytkowaniu. Oprdcz tego instrumentem wsparcia mogg by¢ réwniez zielone zamdwienia publiczne oraz wprowadzanie ograniczerh w poruszaniu sie po
obszarach miast i / lub strefach czystego transportu. Do$wiadczenia innych krajow wskazujg, ze kompleksowa polityka rozwoju i wsparcia transportu zeroemisyjnego
moze by¢ skuteczna.

Narzedziem o najwiekszym potencjalnym wptywie na konkurencyjnos¢ pojazdow zeroemisyjnych jest bezposrednie dofinansowanie ich zakupu, jednak koszt tego
instrumentu jest wysoki i jego wykorzystanie powinno by¢ ograniczone wytgcznie do pierwszego okresu transformac;ji sektora. W szczegdlnosci dotyczy to pojazdéw
elektrycznych o srednim tonazu (kategoria N2), ktérych koszt uzytkowania juz obecnie zbliza sie do kosztu uzytkowania pojazdéw spalinowych. W zwigzku z tym
wsparcie publiczne powinno stosowac rowniez inne narzedzia, a ich dobdér powinien uwzgledniaé szereg czynnikdw m.in. istniejgce bariery rynkowe, wptyw narzedzia
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na catkowity koszt posiadania pojazdu, wptyw na finanse publiczne, jak réwniez zrézinicowanie potrzeb konkretnych odbiorcéow, w szczegdlnosci potrzeb

mikroprzedsiebiorstw.

1) 2. Wskaznik osiggniecia celu

Proponujemy uzupetnienie
wskaznikow  osiggniecia celu o
wskaznik ograniczenia zuzycia energii
pierwotnej w sektorze transportu
drogowego.

Podstawowym celem Funduszu
Modernizacyjnego, z ktdorego finansowany
bedzie proponowany program wsparcia, jest
modernizacja systemu energetycznego i
poprawa efektywnosci energetycznej. Obecnie
powszechnie  stosowane w  transporcie
drogowym technologie napedowe
wewnetrznego  spalania cechuje niska
efektywnos¢ energetyczna, osiggajaca
maksymalnie 30-35%. Technologia bateryjna
stanowi jakosciowg zmiane efektywnosci
energetycznej na poziomie pojazdu, gdyz
umozliwia osiggniecie ponad 90% sprawnosci
energetycznej zespotu napedowego. Osiggniete
na skutek podjetych dziatan w tym zakresie
redukcje emisji CO2 i innych zanieczyszczen sg
istotne, ale majg charakter drugorzedny.
Dlatego tez uwzglednienie wskaznika
ograniczenia zuzycia energii pierwotnej w
najpetniejszy sposdb adresuje gtéwny cel
Funduszu Modernizacyjnego.

Uwaga uwzgledniona. Na
etapie sktadania wniosku —
Whnioskodawca bedzie
proszony o podane danych w
tym zakresie — zgodnie z
metodyka przygotowana
przez NFOSiW. Dane bedzie
raportowane do EBl w
sprawozdaniu rocznym.

2) 6. 2) kwalifikowalnos¢ kosztéw ustala

sie zgodnie z Wytycznymi w zakresie
kosztow kwalifikowalnych, z
zastrzezeniem, ze kwalifikowane s3:
. koszty zwigzane z zakupem
nowego pojazdu zeroemisyjnego
kategorii N2 lub N3, rozumiane jako
wartos¢ przedmiotu zakupu ujeta na
fakturze VAT potwierdzajacej zakup
pojazdu zeroemisyjnego oraz
stanowigcej podstawe do rejestracji
pojazdu (przez Beneficjenta);

. koszty zwigzane z leasingiem
nowego pojazdu zeroemisyjnego
kategorii N2 lub N3, rozumiane jako
cena nabycia pojazdu przez firme

6. 2) kwalifikowalno$¢ kosztow ustala
sie zgodnie z Wytycznymi w zakresie
kosztow kwalifikowalnych, z
zastrzezeniem, ze kwalifikowane s3:
. koszty zwigzane z zakupem
nowego pojazdu zeroemisyjnego
kategorii N2 lub N3, rozumiane jako
wartos¢ przedmiotu zakupu ujeta na
fakturze VAT potwierdzajacej zakup
pojazdu zeroemisyjnego oraz
stanowigcej podstawe do rejestracji
pojazdu (przez Beneficjenta);

. koszty zwigzane z
leasingiem lub najmem
dtugoterminowym spetniajacym
kryteria leasingu operacyjnego
nowego pojazdu zeroemisyjnego

Najem dtugoterminowy jest obecnie coraz
bardziej popularnym sposobem nabycia nie
tylko pojazdow osobowych, ale rowniez
ciezarowych. Mozliwo$¢ uzyskania wsparcia w
ramach najmu dtugoterminowego zostafa
uwzgledniona juz wczes$niej w ramach programu
»Moj Elektryk” w  czesci  dotyczacej
przedsiebiorcow i podmiotéw innych niz osoby
fizyczne, o ile najem taki spetnia kryteria
leasingu operacyjnego. Taka mozliwos¢ zostata
wskazana w wyjaénieniach (Q&A) NFOSIGW,
zamieszczonych na  stronie internetowej
Funduszu. Wskazanie wprost takiej mozliwosci
w zapisach niniejszego programu stanowic

bedzie utatwienie dla potencjalnych
whnioskodawcow, ograniczajacych zapytania,
kierowane do Funduszu. Stosownych

Uwaga nie zostata
uwzgledniona.

Najem dtugoterminowy — o ile
spetnia warunki leasingu
moze by¢ uznany za koszt
kwalifikowany.

Pytanie powtdrzone (jak nr
25,69 118).
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leasingowg, wyszczegdlniona na fakturze
zakupu.

kategorii N2 lub N3, rozumiane jako
cena nabycia pojazdu przez firme
leasingowg, wyszczegdlniona na
fakturze zakupu.

uzupetnien nalezy takze dokonac¢ w pozostatych
zapisach programu.

3)Przypis dolny nr 2: Przez nowy pojazd
zeroemisyjny nalezy rozumiec¢ pojazd
kategorii N2 lub N3 fabrycznie nowy,
ktory nie byt przed zakupem
zarejestrowany

Przypis dolny nr 2: Przez nowy pojazd
zeroemisyjny nalezy rozumie¢ pojazd
kategorii N2 lub N3 fabrycznie nowy,
Kebrenied |
zarejestrowany-0 maksymalnym
przebiegu do 1000 km, ktory nie byt
przed zakupem zarejestrowany, z
wylaczeniem rejestracji czasowej na
okres nieprzekraczajacy 30 dni.

Sposdb  odbioru  nabywanych  pojazdéw
ciezarowych bardzo czesto rézni sie od tego
stosowanego w segmencie pojazdow
osobowych i dostawczych. Obecna definicja
nowego pojazdu kategorii N2 lub N3 nie okresla
minimalnego przebiegu oraz z uwagi na brak
mozliwos¢ rejestracji pojazdu przed zakupem,
uniemozliwia transport wtasny pojazdu ,na
kotach”, co jest czesto praktyka. W przypadku
pojazdéw N2 i N3 produkowanych na terenie
Polski znaczgcy odsetek transportu pojazdéw do
miejsca docelowego odbywa sie poprzez
rejestracje czasowg oraz transport wtasny.
Wytaczenie jednorazowe] rejestracji czasowej
na okres nie dtuzszy niz 30 dni z definicji nowego
pojazdu kategorii N2 lub N3 oraz okreslenie
minimalnego przebiegu dla nowego pojazdu na
poziomie do 1000 km umozliwia zeroemisyjny
transport wtasny pojazdu od producenta do
klienta koncowego.

Uwaga nie zostata
uwzgledniona

Wprowadzono limit km w
wysokosci 6 000 km (w dniu
zakupu/leasingu).

Rejestracja profesjonalna
pojazdu nie stanowi
wykluczenia zakwalifikowania
tego pojazdu jako nowy —
zgodnie z ustawa prawo o
ruchu drogowym.

Pytanie powtodrzone (jak nr
70i119).

4) 7.2 Intensywno$¢ dofinansowania

1. Nabycie w formie zakupu:

a) do 30% w przypadku duzego
przedsiebiorstwa

b) do 50% w przypadku $redniego
przedsiebiorstwa

c) do 60% w przypadku matego
przedsiebiorstwa

kosztow kwalifikowanych
pomniejszonych o koszt inwestycji
referencyjnej, nie wiecej niz:

- 400 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N2;

- 750 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N3.

7.2 Intensywnos¢ dofinansowania

1. Nabycie w formie zakupu:

a) do 40% w przypadku duzego
przedsiebiorstwa

b) do 50% w przypadku
Sredniego przedsiebiorstwa

c) do 60% w przypadku matego
przedsiebiorstwa

d) do 70% w przypadku
mikroprzedsiebiorstwa

kosztow kwalifikowanych
pomniejszonych o koszt inwestycji
referencyjnej, nie wiecej niz:

- 400 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N2;

Obecnie funkcjonujace w panstwach
europejskich  (Francja, Niemcy, Holandia)
systemy wsparcia nabycia pojazdéw

ciezarowych (siegajagce nawet 80% rdznicy
pomiedzy kosztami nabycia pojazdu z napedem
tradycyjnym oraz napedem zeroemisyjnym)
znaczaco zwiekszajg konkurencyjnosé¢ lokalnych
przedsiebiorstw na rozwijajgcym sie rynku
zeroemisyjnych przewozéw miedzynarodowych
i kabotazowych.  Polski program wsparcia
powinien przynajmniej w poréwnywalnym
stopniu wspiera¢ polskie przedsiebiorstwa na
tym trudnym rynku. W przeciwnym wypadku,
wobec  rosngcego  popytu na  ustugi
transportowe $wiadczone z jak najnizszym
sladem weglowym, beda one zastepowane

Uwaga nie zostata

uwzgledniona

Poziom dofinansowania
wynika z GBER.

Pytanie powtdrzone (jak nr
25,71i121).
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2. Nabycie w formie leasingu:

a) do 30% w przypadku duzego
przedsiebiorstwa

b) do 50% w przypadku Sredniego
przedsiebiorstwa

c) do 60% w przypadku matego
przedsiebiorstwa

kosztédw kwalifikowanych
pomniejszonych o koszt inwestycji
referencyjnej, nie wiecej niz:

- 400 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N2 oraz nie
wiecej niz optata wstepna;

- 750 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N3 oraz nie
wiecej niz optata wstepna.

- 750 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N3.

2. Nabycie w formie leasingu lub
najmu diugoterminowego:

a) do 40% w przypadku duzego
przedsiebiorstwa

b) do 50% w przypadku
Sredniego przedsiebiorstwa

c) do 60% w przypadku matego
przedsiebiorstwa

d) do 70% w przypadku
mikroprzedsiebiorstwa

kosztéw kwalifikowanych
pomniejszonych o koszt inwestycji
referencyjnej, nie wiecej niz:

- 400 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N2 oraz nie
wiecej niz optata wstepna;

- 750 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N3 oraz nie
wiecej niz optata wstepna.

przez lokalne firmy skutecznie wspierane przez
dedykowane programy wsparcia. Z tego tez
powodu uwazamy, ze zwiekszenie
intensywnosci dofinansowania dla duzych
przedsiebiorstw, silnie obecnych na rynku
miedzynarodowych i kabotazowych przewozéw
od drogowych z 30% do 40% jest jak najbardziej
zasadne.

Niezmiernie wazne jest réwniez uwzglednienie
potrzeb i przygotowanie dedykowanych
rozwigzan dla mikroprzedsiebiorstw (czesto
Swiadczacych, ustugi transportowe w ramach
podwykonawstwa dla wiekszych podmiotéw),
stanowigcych wiekszo$¢ podmiotédw rynku i
majgcych ograniczone zasoby finansowe, niska
dostepnosé narzedzi z rynkéw finansowych oraz
bedacych podatnymi na szoki rynkowe. Oznacza
to, ze roztozenie wyzszego kosztu w czasie przy
duzej niepewnosci jest dla nich wiekszym
problemem. Z tej przyczyny narzedzia istotnie
obnizajace bezposrednio koszty finansowania i
utatwiajgce dostep do finansowania s dla nich
kluczowe. Nalezy przy tym pamietaé, ze
wymiana floty liczacej najczesciej 1-3 pojazdy
jest obarczona znacznie wyzszym ryzykiem niz w
przypadku wiekszych przedsiebiorstw. Dlatego
tez zwiekszenie intensywnosci dofinansowania
dla tej grupy przedsiebiorstw do 70% jest
zasadne i niezwykle istotna.

Nalezy jednak zwrdci¢ uwage, ze zréznicowanie
intensywnosci dofinansowania w zaleznosci od
wielkosci przedsiebiorstwa niesie za sobg ryzyko
tworzenia matych i mikroprzedsiebiorstw w
ramach wiekszej grupy kapitatowej wytgcznie w
celu uzyskania wyzszego dofinansowania.
Dlatego tez proponujemy rozwazy¢ koniecznos¢
ztozenia przez mate i mikroprzedsiebiorstwa,
wraz z wnioskiem o dofinansowanie,
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oswiadczenia o braku powigzan kapitatowych ze
srednimi i duzymi przedsiebiorstwami
dziatajgcymi na rynku przewozéw drogowych.

Jednoczesnie pragniemy zwrdci¢c uwage, ze
doprecyzowania wymaga sposob okreslania
kosztéw inwestycji referencyjnej. Poniewaz
obecna  oferta  producentéw  pojazddéw
ciezarowych obejmuje w danej klasie zaréwno
pojazdy z napedem tradycyjnym jak tez coraz
czesciej z napedem zeroemisyjnym, koszt
referencyjny powinien by¢ okreslany na
podstawie oferty cenowej pojazd z napedem
tradycyjn ym o maksymalnie  zblizonej
specyfikacji tego samego producenta co w
przypadku  oferty cenowej na pojazd
zeroemisyjny. Nie mozna jednak wykluczy¢
przypadkow, w ktérych dany producent nie
bedzie posiadat w ofercie pojazdu w zblizonej
specyfikacji z napedem tradycyjnym — na rynku
juz pojawiaja sie producenci oferujgcy wytgcznie
pojazdy zeroemisyjne. Dlatego tez w programie
nalezatoby wskaza¢, przynajmniej kierunkowo,
spos6éb  okreslania kosztéow  inwestycji
referencyjnej w takim przypadku.

5) 7.3 Warunki dofinansowania

1) dofinansowanie nie bedzie
udzielone na inwestycje rozpoczete
przed dniem ztozenia wniosku o
dofinansowanie. Przez rozpoczecie

inwestycji nalezy rozumiec¢ zaciggniecie

pierwszego prawnie wigzgcego
zobowigzania do zakupu/leasingu
pojazdu zeroemisyjnego lub
jakiegokolwiek zobowigzania, ktére
czynic bedzie realizacje inwestycji
nieodwracalng;

2) dofinansowanie nie bedzie
udzielone na inwestycje zakonczone
przed dniem ztozenia wniosku o

7.3 Warunki dofinansowania

1) dofinansowanie nie bedzie
udzielane na inwestycje rozpoczete
po 1 stycznia 2024 roku nie wczesniej
niz przed dniem ztozenia wniosku o
dofinansowanie. Przez rozpoczecie
inwestycji nalezy rozumiec
zaciggniecie pierwszego prawnie
wigzacego zobowigzania do
zakupu/leasingu pojazdu
zeroemisyjnego lub jakiegokolwiek
zobowigzania, ktore czynic bedzie
realizacje inwestycji nieodwracalng;

Proponowany obecnie w projekcie zapis w
praktyce przynosi efekt ,mrozacy” krajowy
rynek pojazdéw zeroemisyjnych klasy N2 i N3.
Kazdy podmiot, ktéry obecnie rozwaza nabycie
zeroemisyjnego pojazdu ciezarowego, odtozy
decyzje o zakupie/leasingu do czasu oficjalnego
rozpoczecia naboru wnioskéw, co moze potrwac
jeszcze kilka miesiecy. Bedzie to niezwykle
szkodliwe dla nadal w fazie wstepnego rozwoju
krajowego rynku zeroemisyjnych pojazdow.
Dlatego tez apelujemy o pilng zmiane tego
zapisu tak, aby umozliwi¢ ztozenie wniosku na
dofinansowanie przedsiewzie¢ rozpoczetych w
2024 roku. Stosownych zmian nalezy takze
dokonaé¢ w punkcie 6. 1).

Uwaga nie zostata

uwzgledniona

Dofinansowanie stanowi
pomoc publiczng, a zgodnie z
warunkami jej udzielania,
dofinansowanie mus stanowic
efekt zachety, w zwigzku z
czym nie moze by¢ udzielone
na przedsiewziecia rozpoczete
przed dniem ztozenia wniosku
o dofinansowanie.
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dofinansowanie. Przez date zakoniczenia
inwestycji rozumie sie:

- w przypadku zakupu — date
wystawienia faktury VAT,
potwierdzajacej zakup pojazdu
zeroemisyjnego oraz stanowigca
podstawe do rejestracji pojazdu (przez
beneficjenta),

- w przypadku leasingu — date
przekazania beneficjentowi
(leasingobiorcy) nowego pojazdu do
uzywania albo uzywania i pobierania
pozytkéw na podstawie protokotu
przekazania pojazdu;

2) dofinansowanie nie bedzie
udzielone na inwestycje zakoriczone
przed dniem ztozenia wniosku o
dofinansowanie, o ile spetniony
zostanie warunek zawarty w pkt 1).
Przez date zakonczenia inwestycji
rozumie sie:

- w przypadku zakupu — date
wystawienia faktury VAT,
potwierdzajgcej zakup pojazdu
zeroemisyjnego oraz stanowigca
podstawe do rejestracji pojazdu
(przez beneficjenta),

- w przypadku leasingu — date
przekazania beneficjentowi
(leasingobiorcy) nowego pojazdu do
uzywania albo uzywania i pobierania
pozytkdéw na podstawie protokotu
przekazania pojazdu;

6) 7.3 Warunki dofinansowania

3) jeden wnioskodawca moze
ztozy¢ w jednym naborze tylko jeden
wniosek o dofinansowanie, wniosek
moze dotyczy¢ kilku inwestycji, przy
czym zakup lub leasing kazdego pojazdu
traktowany jest jako osobna inwestycja;

7.3 Warunki dofinansowania

3) jeden wnioskodawca moze
ztozy¢ w danym roku
kalendarzowym jednymnaberze
tylko jeden wniosek o
dofinansowanie, wniosek moze
dotyczy¢ kilku inwestycji, przy czym
zakup lub leasing kazdego pojazdu
traktowany jest jako osobna
inwestycja;

Ograniczenie liczby mozliwych do ztozenia
wnioskow do JEDNEGO w trakcie naboru
planowanego na ponad 5 lat uwazamy za
niezasadne. Technologie zeroemisyjne w
ciezkim transporcie drogowym dopiero wchodzg
na rynek. Przewoznicy dopiero sie z nig
zapoznajg, badajgc ich mozliwosci, koszty
operacyjne, przydatnos¢ w prowadzonej
dziatalnosci. Wiele przedsiebiorstw decyduje sie
na nabycie takich pojazdéw w ramach pilotazu,
a po potwierdzeniu ich uzytecznosci i
konkurencyjnosci kosztow operacyjnych
decyduje sie na dalsze zakupy. Dlatego tez
uwazamy, ze ograniczenie liczby mozliwych do
ztozenia wnioskéw do JEDNEGO w trakcie
kilkuletniego naboru jest zbyt daleko idace.
Propozycja dajgca mozliwos¢ ztozenia jednego
whniosku w kazdym roku kalendarzowym trwania
naboru umozliwi kontynuacje inwestycji po
potwierdzeniu uzytecznosci i  zasadnosci

Uwaga czesciowo
uwzgledniona.

Planowane jest ogtaszanie
kilku naboréw w roku.

Wprowadzono zmiane w
zakresie , kilku inwestycji” na
»Wwiele inwestycji”
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ekonomicznej pojazdéw zeroemisyjnych w
ramach wdrozen pilotowych.

7) 8.

Szczegodtowe kryteria wyboru

inwestycji

KRYTERIA JAKOSCIOWE DOPUSZCZAJACE

1.

Przy zakupie/leasingu pojazdu

kategorii N2 oraz N3:

- Oswiadczenie Wnioskodawcy, ze
pojazd stanowigcy przedmiot
dofinansowania w okresie trwatosci
wykona Srednioroczny przebieg powyzej
50 000 km.

8. Szczegotowe kryteria
wyboru inwestycji

KRYTERIA JAKOSCIOWE
DOPUSZCZAJACE

a) Przy zakupie/leasingu pojazdu
kategorii N2 oraz N3 przeznaczonych
wylacznie do realizacji zadan
publicznych okreslonych w art. 7
ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r.
o samorzadzie gminnym (Dz. U. z
2023 r. poz. 40), art. 4 ust. 1 ustawy
z dnia 5 czerwca 1998 r. o
samorzadzie powiatowym (Dz. U. z
2022 r. poz. 1526) albo art. 14 ust. 1
ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o
samorzadzie wojewddztwa (Dz. U. z
2022 r. poz. 2094), z wytaczeniem
publicznego transportu zbiorowego,
- Oswiadczenie Wnioskodawcy, ze
pojazd stanowigcy przedmiot
dofinansowania w okresie trwatosci
wykona $rednioroczny przebieg
powyzej 10 000 km.

b) Przy zakupie/leasingu
pozostatych pojazdéw kategorii N2
oraz N3:

- Oswiadczenie Wnioskodawcy, ze
pojazd stanowiacy przedmiot
dofinansowania w okresie trwatosci
wykona srednioroczny przebieg
powyzej 50 000 km.

Wskazany w projekcie srednioroczny przebieg
wynoszacy co najmniej 50 tys. km jest zasadny w
przypadku wiekszosci pojazdow ciezarowych
wykorzystywanych do $wiadczenia ustugi
przewozu towardow. Zwracamy jednak uwage, ze
takie srednioroczne przebiegi roczne sg trudne
do osiaggniecia przez pojazdy kategorii N2 oraz
N3 uzywanych do realizacji zadan publicznych
realizowanych przez jednostki samorzadowe
(gminy, powiaty, wojewddztwa). Przyktadowo
sredni roczny przebieg pojazdu asenizacyjnego
(do wywozu nieczystosci ptynnych) czy pojazdu
do odbioru odpaddéw statych nie przekracza
najczesciej 20 tys. km rocznie. Dlatego tez
uwazamy za zasadne ustanowienie nizszego
minimalnego przebiegu S$redniorocznego dla
pojazdéw realizujgcych zadan publicznych (za
wyjatkiem publicznego transportu zbiorowego).
Umozliwienie przez spotki komunalne oraz
przedsiebiorstwa realizujgce zadania publiczne
na zlecenie JST skorzystania z programu
wsparcia jest réwniez zasadne w Swietle
natozonego na gminy obowigzku zapewnienia
minimalnego udziatu pojazdow elektrycznych
lub napedzanych gazem ziemnym we flocie
pojazdéw realizujgcych te zadania jak rowniez
minimalnego udziatu takich pojazdéw w ramach
realizowanych zaméwien publicznych (art. 35
ust. 2 oraz art. 68a ust. 2 ustawy z dnia 11
stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych.

Jednoczesnie pragniemy zwrdéci¢é uwage na
zasadno$¢ rozwazenia mechanizmu wsparcia
elektryfikacji grupy pojazdoéw kategorii N2 i N3
uzywanych do krétkodystansowych przewozéw
np. pomiedzy magazynami/zaktadami jednego
przedsiebiorstwa (tzw. shunting). Pokonane w

Uwaga czesciowo
uwzgledniona

W wyniku konsultacji
proponuje sie zmiane na:

Przy zakupie/leasingu pojazdu
kategorii N2:

o Oswiadczenie
Whnioskodawcy, ze pojazd
stanowigcy przedmiot
dofinansowania w okresie
trwatosci wykona
Srednioroczny przebieg
powyzej 25 000 km.

Przy zakupie/leasingu pojazdu
kategorii N3:

o Oswiadczenie
Whnioskodawcy, ze pojazd
stanowiacy przedmiot
dofinansowania w okresie
trwatosci wykona
Srednioroczny przebieg
powyzej 50 000 km, za
wyjatkiem -

Ustugi komunalne - JST
przebieg srednioroczny co
najmniej 25 tys. dla kat. N3.
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ten sposéb trasy liczg czesto nie wiecej niz 2-3
km, przy czym w kazdym punkcie docelowym
nastepuje roztadunek/zatadunek. Przy
kilkunastu kursach dziennie pokonywany
rocznie dystans nie przekracza czesto 20 tys. km.
Dlatego tez proponujemy rozwazenie
mozliwosci uruchomienia dedykowanego
programu wsparcia dla pojazdéw realizujgcych
takie zadania. W shuntingu wykorzystywane sg
gtéwnie 2 rodzaje pojazddéw: standardowe
ciggniki siodtowe oraz pojazdy typu Terberg. Z
uwagi na specyfike uzytkowania, ten segment
pojazddéw ciezarowych jest rowniez
najtatwiejszy do elektryfikacji, gdyz nie wymaga
obecnosci  ogdlnodostepnej infrastruktury
fadowania: pojazdy sg tadowane wytacznie na
terenie przedsiebiorstwa.

8) 9. Postanowienia dodatkowe

1) beneficjent, realizujacy
inwestycje, wspotfinansowang ze
srodkéw Funduszu Modernizacyjnego,
ma obowigzek prowadzenia dziatan
informacyjno — promocyjnych,
dotyczacych przedmiotowej inwestycji;

Proponujemy doprecyzowanie, jaki zakres
dziatan informacyjno-promocyjnych Beneficjent
jest zobowigzany zrealizowaé¢ w zwigzku z
otrzymaniem dofinansowania.

Uwaga uwzgledniona

25
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1)6. 2) kwalifikowalnos¢ kosztow ustala
sie zgodnie z Wytycznymi w zakresie
kosztéw kwalifikowalnych, z
zastrzezeniem, ze kwalifikowane sa:
. koszty zwigzane z zakupem
nowego pojazdu zeroemisyjnego
kategorii N2 lub N3, rozumiane jako
wartos¢ przedmiotu zakupu ujeta na
fakturze VAT potwierdzajacej zakup
pojazdu zeroemisyjnego oraz
stanowigcej podstawe do rejestracji
pojazdu (przez Beneficjenta);

6. 2) kwalifikowalnos¢ kosztow
ustala sie zgodnie z Wytycznymi w
zakresie kosztow kwalifikowalnych, z
zastrzezeniem, ze kwalifikowane sa:
. koszty zwigzane z zakupem
nowego pojazdu zeroemisyjnego
kategorii N2 lub N3, rozumiane jako
wartos¢ przedmiotu zakupu ujeta na
fakturze VAT potwierdzajacej zakup
pojazdu zeroemisyjnego oraz
stanowigcej podstawe do rejestracji
pojazdu (przez Beneficjenta);

Przewoznicy drogowi stosujg réine formy
finansowania uzytkowanych pojazdéw. Przy
ustalaniu zasad dofinansowania wazne jest
uwzglednienie szerokiego wachlarza
dostepnych mozliwosci form zakupu lub prawa
uzytkowania elektrycznych samochodow
ciezarowych. Zasadnym by byto rdéwniez
uwzglednienie najmu
dtugoterminowego/leasingu operacyjnego
dajgc w ten sposdb przedsiebiorcom mozliwosé
wyboru najkorzystniejszej z ich punktu widzenia
opcji.

Uwaga nie zostata
uwzgledniona.

Najem dtugoterminowy — o ile
spetnia warunki leasingu
moze by¢ uznany za koszt
kwalifikowany.

Pytanie powtodrzone (jak nr
24,69 118).
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. koszty zwigzane z leasingiem
nowego pojazdu zeroemisyjnego
kategorii N2 lub N3, rozumiane jako
cena nabycia pojazdu przez firme

leasingowg, wyszczegdlniona na fakturze

zakupu.

. koszty zwigzane z
leasingiem lub najmem
dtugoterminowym spetniajacym
kryteria leasingu operacyjnego
nowego pojazdu zeroemisyjnego
kategorii N2 lub N3, rozumiane jako
cena nabycia pojazdu przez firme
leasingowg, wyszczegdlniona na
fakturze zakupu.

2)Przyp!s c'IoIny nr.2. Przez r.101wy Po;azd Przypis fjo!ny nr 2.'Przez no.wY po'Jazd Aby zapewni¢ mozliwoé¢ dostawy nowego Jak w pkt 24
zeroemisyjny nalezy rozumie¢ pojazd zeroemisyjny nalezy rozumie¢ pojazd . ”
. . - . samochodu ciezarowego np. ,,na kofach” od
kategorii N2 lub N3 fabrycznie nowy, kategorii N2 lub N3 fabrycznie nowy, L
. . . . producenta do przedsiebiorcy bedacego
ktory nie byt przed zakupem ktéry-nie byt przedzakupem . . e e
. . ) . beneficjentem programu nalezy umozliwic¢
zarejestrowany zarejestrowany; ktory nie byt przed . . .
. rejestracje czasowa. Dostawca lub diler
zakupem zarejestrowany lub byt p . ) . .
. wowczas bedzie mogt dostarczyé pojazd
zarejestrowany czasowo w celu bezposrednio do np. siedziby przedsiebiorc
dostawy do beneficjenta. P P yp & ¥
3) 7.2 Intensywnos¢ dofinansowania 7.2 Intensywnos¢ dofinansowania Wsparcie dla polskich przedsiebiorcow powinno | Uwaga nie zostata

1. Nabycie w formie zakupu:
a) do 30% w przypadku duzego
przedsiebiorstwa

b) do 50% w przypadku Sredniego

przedsiebiorstwa
c) do 60% w przypadku matego
przedsiebiorstwa

kosztow kwalifikowanych
pomniejszonych o koszt inwestycji
referencyjnej, nie wiecej niz:

- 400 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N2;

- 750 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N3.

2. Nabycie w formie leasingu:
a) do 30% w przypadku duzego
przedsiebiorstwa

1. Nabycie w formie zakupu:

a) do 30% w przypadku duzego
przedsiebiorstwa

b) do 50% w przypadku
Sredniego przedsiebiorstwa

c) do 60% w przypadku matego
przedsiebiorstwa

d) do 70% w przypadku
mikroprzedsiebiorstwa

kosztéw kwalifikowanych
pomniejszonych o koszt inwestycji
referencyjnej, nie wiecej niz:

- 400 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N2;

- 750 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N3.

2. Nabycie w formie leasingu lub
najmu dfugoterminowego:

by¢ na co najmniej porownywalnym poziomie
jednostkowym w odniesieniu do programoéw
wsparcia, ktére juz obowigzuja w innych
panstwach (Francja, Niemcy, Holandia). Jest to
niezwykle wazne ze wzgledu na zapewnienie
rownych warunkéw konkurowania miedzy
polskimi i przewoznikami z innych panstw.

Wazne jest rowniez uwzglednienie potrzeb i
przygotowanie dedykowanych rozwigzan dla
mikroprzedsiebiorstw  bedacych najczesciej
podwykonawcami, ktdrzy stanowig wiekszo$¢
podmiotéw na rynku. Firmy te borykajg sie
barierami w postaci ograniczonych zasobow
finansowych, niskg dostepnosciag narzedzi z
rynkow finansowych oraz wysokiej podatnosci
na kryzysy na rynku. Oznacza to, ze roztozenie
wyzszego kosztu w czasie przy duzej
niepewnosci jest dla nich wiekszym problemem.
Z tej przyczyny narzedzia istotnie obnizajace

uwzgledniona

Poziom dofinansowania
wynika z GBER.

Pytanie powtodrzone (jak nr

24,71i121)
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b) do 50% w przypadku $redniego
przedsiebiorstwa

c) do 60% w przypadku matego
przedsiebiorstwa

kosztow kwalifikowanych
pomniejszonych o koszt inwestycji
referencyjnej, nie wiecej niz:

- 400 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N2 oraz nie
wiecej niz optata wstepna;

- 750 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N3 oraz nie
wiecej niz optata wstepna

a) do 30% w przypadku duzego
przedsiebiorstwa

b) do 50% w przypadku
Sredniego przedsiebiorstwa

c) do 60% w przypadku matego
przedsiebiorstwa

d) do 70% w przypadku
mikroprzedsiebiorstwa

kosztow kwalifikowanych
pomniejszonych o koszt inwestycji
referencyjnej, nie wiecej niz:

- 400 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N2 oraz nie
wiecej niz optata wstepna;

- 750 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N3 oraz nie
wiecej niz optata wstepna.

bezposrednio koszty finansowania i utatwiajgce
dostep do finansowania sg dla nich bardzo
wazne. Wymiana floty liczacej najczesciej 1-3
pojazdéw jest obarczona znacznie wyzszym
ryzykiem niz w  przypadku  wiekszych
przedsiebiorstw. Dlatego wydaje sie zasadne
uwzglednienie dofinansowania dla nich w
wysokosci co najmniej 70%.

Jednoczesnie zrdéznicowanie intensywnosci
dofinansowania w zaleznosci od wielkosci
przedsiebiorstwa moze

powodowacé ryzyko tworzenia matych i
mikroprzedsiebiorstw w ramach wiekszych grup
kapitalowych wytacznie w celu uzyskania
wyzszego dofinansowania. Stad zasadnym byto
by wdrozenie mechanizmu, ktéry bedzie
przeciwdziatat takim zjawiskom.

Jednoczesnie pragniemy zwrdci¢c uwage, ze
doprecyzowania wymaga sposob okreslania
kosztow inwestycji referencyjnej. Poniewaz
obecna  oferta  producentdw  pojazddéw
ciezarowych obejmuje w danej klasie zaréwno
pojazdy z napedem tradycyjnym jak tez coraz
czeSciej z napedem zeroemisyjnym, koszt
referencyjny powinien by¢ okreslany na
podstawie oferty cenowej na pojazd z napedem
tradycyjnym o maksymalnie  zblizonej
specyfikacji tego samego producenta co w
przypadku  oferty cenowej na pojazd
zeroemisyjny. Nie mozna jednak wykluczyé
przypadkow, w ktérych dany producent nie
bedzie posiadat w ofercie pojazdu w zblizonej
specyfikacji z napedem tradycyjnym — na rynku
juz pojawiajg sie producenci oferujgcy wytacznie
pojazdy zeroemisyjne. Dlatego tez w programie
nalezatoby wskaza¢, przynajmniej kierunkowo,
sposdb okreslania kosztéw inwestycji
referencyjnej w takim przypadku.
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4)7.3 Warunki dofinansowania

3) jeden wnioskodawca moze
ztozy¢ w jednym naborze tylko jeden
whniosek o dofinansowanie, wniosek
moze dotyczy¢ kilku inwestycji, przy
czym zakup lub leasing kazdego pojazdu
traktowany jest jako osobna inwestycja;

7.3 Warunki dofinansowania

3) jeden wnioskodawca moze
ztozy¢ w danym roku
kalendarzowym jednymnaberze
tylko jeden wniosek o
dofinansowanie, wniosek moze
dotyczy¢ kilku inwestycji, przy czym
zakup lub leasing kazdego pojazdu
traktowany jest jako osobna
inwestycja;

Ograniczenie liczby mozliwych do ztozenia
whnioskéw do jednego w trakcie naboru
planowanego na ponad 5 lat jest niezasadne.
Technologie zeroemisyjne w ciezkim transporcie
drogowym dopiero wchodza na rynek.
Przewoznicy dopiero sie z nig zapoznajg, badajgc
ich mozliwosci, koszty operacyjne, przydatnosé
w prowadzonej dziatalnosci. Wiele
przedsiebiorstw decyduje sie na nabycie takich
pojazdéw w ramach pilotazu, a po
potwierdzeniu ich uzytecznosci i
konkurencyjnosci kosztéw operacyjnych moze
zdecydowaé¢ na dalsze zakupy. Propozycja
dajaca mozliwos¢ ztozenia jednego wniosku w
kazdym roku kalendarzowym trwania naboru
umozliwi kontynuacje inwestycji po
potwierdzeniu uzytecznosci i  zasadnosci
ekonomicznej pojazdéw zeroemisyjnych w
ramach wdrozen pilotowych.

Uwaga uwzgledniona.

Planowane jest ogtaszanie
kilku naboréw w roku.

Wprowadzono zmiane w
zakresie , kilku inwestycji” na
,wiele inwestycji”

5)8. Szczegotowe kryteria wyboru
inwestycji

KRYTERIA JAKOSCIOWE DOPUSZCZAJACE

1. Przy zakupie/leasingu pojazdu
kategorii N2 oraz N3:

- Oswiadczenie Wnioskodawcy, ze
pojazd stanowigcy przedmiot
dofinansowania w okresie trwatosci
wykona $rednioroczny przebieg powyzej
50 000 km.

8. Szczegotowe kryteria
wyboru inwestycji

KRYTERIA JAKOSCIOWE
DOPUSZCZAJACE

1. Przy zakupie/leasingu
pojazdu kategorii N2 oraz N3:

- Oswiadczenie Wnioskodawcy, ze
pojazd stanowigcy przedmiot
dofinansowania w okresie trwatosci
wykona $rednioroczny przebieg
powyzej 50 000 km, z wytaczeniem
np. pojazdéw wykonujacych zadania
przewozowe w obszarach
zamknietych.

W pierwszym etapie wdrozenia elektrycznych
samochodow ciezarowych szczegdlnie w
kategorii N3, ze wzgledu na brak infrastruktury
do tadowania, bedzie niezwykle trudne do
osiggniecia wskazanego w projekcie 50 tysiecy
km przebiegu S$redniorocznego w okresie
trwatosci. Ten warunek bedzie mozliwy do
uzyskania w przypadku uruchomienia sieci

publicznych stacji tadowania. Dlatego to
kryterium powinno by¢ dopasowane do
wstepnych mozliwosci rynkowych i

przedsiebiorcow.

Poza tym nalezy zwrdci¢ uwage na szerokie
mozliwosci zastosowania samochoddéw
ciezarowych. Pojazdy operujgce np. w
zamknietych obszarach do ciggniecia naczep lub
przestawiania nadwozi wymiennych nie beda
mogty nigdy osiggng¢ wskazanego w projekcie
limitu. Stad mozna zaproponowaé, aby

Uwaga czesciowo
uwzgledniona

W wyniku konsultacji
proponuje sie zmiane na:

Przy zakupie/leasingu pojazdu
kategorii N2:

o Oswiadczenie
Whnioskodawcy, ze pojazd
stanowiacy przedmiot
dofinansowania w okresie
trwatosci wykona
Srednioroczny przebieg
powyzej 25 000 km.

Przy zakupie/leasingu pojazdu
kategorii N3:

o Oswiadczenie
Whnioskodawcy, ze pojazd
stanowiacy przedmiot
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zastosowac
przypadkow.

wytgczenie dla  specyficznych

dofinansowania w okresie
trwatosci wykona
Srednioroczny przebieg
powyzej 50 000 km, za
wyjatkiem -

Ustugi komunalne - JST
przebieg Srednioroczny co
najmniej 25 tys. dla kat. N3.

6)3. Budzet
Kwota alokacji dla bezzwrotnych form
dofinansowania: do 1 000 000 tys. zt.

3. Budzet

Kwota alokacji dla bezzwrotnych
form dofinansowania: do 1 000 000
tys. zt. 80% Srodkow z
przeznaczeniem na dofinansowanie
zakupdw i najmu samochodow
ciezarowych N3, pozostata czesc dla
kategorii N2.

Z racji tego, ze przewoznicy miedzynarodowi
wykorzystujg ponad 90% taboru, ktéry stanowig
samochody ciezarowe o dmc 40 t wnioskujemy,
aby w puli Srodkéw przeznaczonych na
dofinansowanie zakupu elektrycznych
samochoddéw ciezarowych co najmniej 80%
srodkow przeznaczy¢ na odrebng cze$¢ dla
finansowania zakupu elektrycznych
samochodow ciezarowych N3. Pozostate 20 %
mogtoby by¢ przeznaczone dla pojazdow
kategorii N2. Nalezy zauwazyé, ze najwiecej
pracy przewozowej wykonujg pojazdy z
kategorii N3, ktdére sg najbardziej efektywne w
realizacji zadan przewozowych w
dtugodystansowym transporcie drogowym.

Uwaga nie zostata
uwzgledniona

Ze wzgledu réwne
traktowanie beneficjentéw
(program dedykowany jest do
kazdego przedsiebiorcy, ktéry
spetnia definicje podang w
programie) nie jest zasadne
wprowadzenie podziatu
budzetu programu.

W zaleznosci od
zapotrzebowania rynkowego
rozwazony zostanie podziat
alokacji na poziomie naborow.
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Operator
Gazociago
w
Przesytow
ych GAZ-
SYSTEM
S.A.

Kryteria jakoSciowe dopuszczajgce

Oswiadczenie Wnioskodawcy, ze pojazd

stanowiacy przedmiot dofinansowania w

okresie trwatosci wykona srednioroczny
przebieg powyzej 50 000 km.

Oswiadczenie Wnioskodawcy, ze
pojazd stanowigcy przedmiot
dofinansowania w okresie trwatosci
wykona $rednioroczny przebieg
powyzej 56-000 15 000 km

Wysoki poziom przebiegu oznacza, ze z
programu mogg skorzystaja gtownie firmy
transportowe. Natomiast operatorzy
infrastruktury liniowej uzywajacy pojazddéw
kategorii N2 i N3 bedg wykluczeni. Pojazdy
stuzagce do czynnosci  eksploatacyjnych,
monitorujgcych stan infrastruktury i wpierajgce
usuwanie awarii nie przejezdzajg bowiem
rocznie takich dystanséw.

Uwaga czesciowo
uwzgledniona

W wyniku konsultacji
proponuje sie zmiane na:

Przy zakupie/leasingu pojazdu
kategorii N2:

o Oswiadczenie
Whnioskodawcy, ze pojazd
stanowiacy przedmiot
dofinansowania w okresie
trwatosci wykona
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srednioroczny przebieg
powyzej 25 000 km.

Przy zakupie/leasingu pojazdu

kategorii N3:

o Oswiadczenie
Whnioskodawcy, ze pojazd
stanowiacy przedmiot
dofinansowania w okresie
trwatosci wykona
Srednioroczny przebieg
powyzej 50 000 km, za
wyjatkiem -

Ustugi komunalne - JST
przebieg srednioroczny co
najmniej 25 tys. dla kat. N3.

Przez nowy pojazd zeroemisyjny nalezy
rozumiec pojazd kategorii N2 lub N3
fabrycznie nowy, ktory nie byt przed
zakupem zarejestrowany.

Przez nowy pojazd zeroemisyjny
nalezy rozumiec pojazd kategorii N2
lub N3 fabrycznie nowy, ktéry nie byt
przed zakupem zarejestrowany. Przy
ewentualnej ponownej rejestracji
pojazdu po jego przerébce przez
tego samego wiasciciela decydujace
znaczenie ma jego pierwotna
kwalifikacja do kategorii N2 lub N3.

W celu wyjasnienia ewentualnych watpliwosci
proponujemy, by w przypadku dokonania
przerdbek samochodow zadaniowych
dokonywanych na potrzeby stuzb decydujgce
znaczenie miata ich pierwotna kwalifikacja do
kategorii N2 i N3. Proponowane
doprecyzowanie wynika z niejednolitej praktyki
Wydziatow Komunikacji, ktore po ewentualnych
przerdbkach oznaczajg te pojazdy jako ,bez
kategorii”. Spotka posiada obecnie tego rodzaju
pojazdy w swojej flocie — kupione jako pojazdy
kategorii N2 i N3, ale po dostosowaniu kategorie

Jak w pkt 24

te nie s3 wymienione w dowodzie
rejestracyjnym.
Wojewddz | Pkt. 7.2 ppt 1i 2, po wyliczeniach. 1. Czy ten zapis oznacza, ze kwota | Uwaga nie zostata
ki Fundusz wsparcia jest obliczana tylko jako % od nadwyzki | uwzgledniona.
Ochrony Proponuje usunac zapisy budzace ceny zak.upu pojazdu .elektryczr?ego ponad
& . LT . . zakup takiego samego pojazdu spalinowego?
Srodowisk watpliwosci i, tak jak w innych L . L .
27 . . . Ten zapis jest bardzo istotny i moze zdecydowat¢
ai programach dotacyjnych, ustali¢ % L - .
od kosztu zakupu o atrakcyjnosci Programu wsrdd potencjalnych
Gospodark Py beneficjentdw.  Pojecie  tzw. ,inwestycji
referencyjnej” i odestanie do przypisu

przypomina tzw. Mate druczki i gwiazdki w
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i Wodnej
w Toruniu

umowach, ktérych zadaniem jest wprowadzenie
czytelnika w btad i sprawienie wrazenia, ze
warunki sg korzystniejsze niz w rzeczywistosci.
Jesli dofinansowanie ma by¢ obliczone jako % od
nadwyzki cen, to proponuje umiesci¢ w tym
punkcie zapis, ktory nie bedzie budzit
watpliwosci czytelnika dotyczacych tego, co
rzeczywiscie stanowi koszt kwalifikowany.

2. Kto i w jaki sposdéb okresli koszt
inwestycji referencyjnej, biorgc pod uwage fakt,
ze  rdéini  sprzedawcy tzw.  Pojazdéw
referencyjnych mogg oferowac je po rdznych
cenach? Kryterium sprawia wrazenie
uznaniowego lub tworzacego ,furtke” dla
NFOSIGW do arbitralnego zanizania kwot
dofinansowania.
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Dolnoslask
i Osrodek
Ruchu
Drogoweg
o

7.4. Beneficjenci

Przedsiebiorcy w
rozumieniu ustawy z dnia 6
marca 2018 r. Prawo
przedsiebiorcéw;

7.4. Beneficjenci

Przedsiebiorcy w
rozumieniu ustawy z dnia
& marca 2018 r. Prawo
przedsigbiorcdéw oraz
wojewddzkie osrodki
ruchu drogowego;

Dolnoslaski Oérodek Ruchu Drogowego jest samorzadowg wojew6dzkg osobg prawna,
dziatajacq na podstawie ustawy z dnia 20 czerwca 1917 r. Prawo o ruchu drogowym. Jest
samofinansujacy sie jednostka, a nadzér nad nig sprawuje Zarzad Wojewédztwa
Dolnoélaskiego. Nie posiada wpisu do Centralnej Ewidencji i Informacji o Dziatalnoéci
Gospodarczej ani wpisu do rejestru przedsigbiorcéw Krajowego Rejestru Sadowego.

Z uwagi na niejednoznaczng moiliwoéé przypisania DORD do przedsiebiorcow,
W rozumieniu ustawy z dnia 6 marca 2018 r. wnosimy o naniesienie proponowanej
zmiany.

DORD w ramach swojej dziafalnosci przep d. iny pari na kat. C i C+E
prawa jazdy w granicach wojewédztwa dolnoslaskiego. Pojazdy wykorzystywane do
przeprowadzania egzamin6w paristwowych najczedciej poruszajq sig w granicach miast,
w ktérych przeprowadzamy ww. egzaminy. Generuje to duzy wplyw na emisje
zanieczyszczenh powietrza z uwagi na nieek jazde (korki, iczenia ruchu,
wykonywanie zadari egzaminatorskich). Mozliwoé¢ wymiany samochoddw cigzarowych
palinowych na pojazdy zer isyjne pozwoli w znaczacy sposéb spetnié cele programu.

Wojew6dzkie oérodki ruchu drogowego, wptywajg P na rodzaj
wykorzystywanych w szkotach nauki jazdy, ktére bardzo czesto dostosowuja pojazdy, na
ktérych przeprowadzajq kurs nauki jazdy, do pojazdéw  wykorzystywanych do
przeprowadzania egzaminéw. Tym samym zmiana pojazdu przez Odrodek wplynie
bezposrednio na zwigkszenie liczby pojazdéw zeroemisyjnych na polskich drogach.

Nie bez znaczenia pozostaje réwniez fakt, ze kierowcy zdobywajacy prawo jazdy na_

pojeidzie zerbemisyjnym, bez obaw korzystac bedg z takiego rozwigzania w zyciu
zawodowym.

Uwaga nie zostata
uwzgledniona.
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Polska
Izba
Gospodarc
za

Propozycja aby dofinansowanie do
zakupu pojazdu przeznaczonego do
nauki jazdy dla osrodka szkolenia

Wg naszych kalkulacji bytoby to zréownowazone
z kosztami obecnych pojazdéw.

Uwaga nie
uwzgledniona

zostata
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Osrodkow
Szkolenia
Kierowcé
wz
siedzibg w
Piastowie
(PIGOSK)

kierowcow wynosito 70% i wktad
wtasny 30%

Nadmieniam, ze specyfika pracy pojazdéw w
osrodkach szkolenia kierowcéw zasadniczo rézni
sie od pracy pojazddéw w transporcie drogowym.

Poziom dofinansowania
wynika z GBER.
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Zwigzek
Pracodawc
ow
sTransport
i Logistyka
Polska”

1) Podjgta inicjatywa jest w nasze] ocenie niekompletna, gdy: pomija przes
ustugi przewozu 0sob, ji do
Diatego tez w naszej ocenie dofinansowanie zakupu pojazdéw powinno obejm|
wskazanych w projekcie programéw pojazdéw N2 i N3 takie pojazdy M3 wykorz
drogowych przewozach pasaterskich - komunikacji zbiorowej innej niz miejska.

Uwaga nie zostata
uwzgledniona

NF prowadzi inne programy
wspierajgce zakup
zeroemisyjnych pojazdow
kategorii M3 takiej jak Zielony
Transport Publiczny.

31

Zwigzek
Pracodawc
ow
»Transport
i Logistyka
Polska”

2

Analizujagc program dochodzimy do wniosku, ze
poszczegdlnych segmentéw rynku przewozéw drogow
specyfika w zakresie rodzajow przewozow, $redn
przebiegéw, srednim kosztem pojazdéw dla danej kal
zeroemisyjnych z kategorii N2 wynosi 400+600 tys. zloty
jeszcze drozsze sa autobusy /M3/), zréznicowaniem zd
tylko ze 1 na wi $¢ pr: stwa, ale i nj
inna dla segmentu KEP /kurierzy, e-commerce, poc.
zupetnie inna dla przewozéw cato pojazdowych, gdzie w
tez w naszej ocenie do kazdej z tych grup powinien by
tego wyodrebnienia z programu najprawdopodobni
wykonujacy przewozy lokalne w ramach dystrybucji lub

Jak wyzej, uwaga nie zostata
uwzgledniona.

Program jest skierowany do
wszystkich przedsiebiorcow i
nie moze by¢ ograniczany do
konkretnych branz. Z uwagi
na ograniczong wielkosé
srodkow brak jest mozliwosci
utworzenia wielu programoéw.
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Zwigzek
Pracodawc
ow
prransport
i Logistyka
Polska”

3) Przewozy wykonywane pojazdami N3 realizowane sq na dugich i érednich dystan|
éredni dobowy przebieg powinien wynosi¢é od 600 do 800 km. Ten segn|
charakteryzuje sig bardzo silng konkurencyjnoscia i dlatego jeszcze przez wiele lat ce
przewozowe oscylowac bede na poziomie 1+1,5 euro za km. W tym stanie rze

idawcow Transport i Logistyka Polska
rska 111 / 00-102 Warszawa | www.lip.org.pl / e-mall. info@tip.org pl >

'65 / REGON: 147400569 / KRS: 0000521362

segmencie rynku Klienci oczekujq rénorodnosci technologicznel, w tym uj
przewozéw pojazdéw neutralnych klimatycznie takich, jak pojazdy zasilane bioLNG.

w przypadku pojazdéw N3 powinno zostaé o wszyst
objete definicja ,pojazdéw ekologicznie czystych”, o ktdrych mowa w art.
UE/651/2014. Dodatkowo warto w tym miejscu wskazac na zréznic

pojazdéw (cena nowego pojazdu zasilanego ON ~ +100 tys. euro, pojazdu zasilan:
+130 tys. euro a pojazdu elektrycznego +400 tys. euro). Zwazywszy na bardzo nis!
finansowa inikéw wyl przewozy uwzgle]
programie pojazdéw ekologicznie czystych, obejmujacych np. pojazdy zasilane Bio]
najbardziej uzasadnione.

Jak wyzej, uwaga nie zostata
uwzgledniona.

Celem programu jest wsparcie
polskich przedsiebiorstw w
nabyciu najnowoczesniejszych
pojazddéw czyli elektrycznych i
wodorowych.
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Zwigzek
Pracodawc
ow

4) Obecnie branza motoryzacyjna oferuje autobusy zeroemisyjne (BEV lub FCEV)
przewozéw miejskich i lokalnych. Na rynku nie ma jakiejkolwiek optacalnej ekonon

h do na dalszych
ponad regi i mi Dlatego tei takze w przypad|
M3 i ie powinno ¢ wszystkie pojazdy objete definicj

ekologicznie czystych”, o ktorych mowa w art. 2 pkt 102f rozporzadzenia UE/651,

Jak wyzej, uwaga nie zostata
uwzgledniona
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prransport
i Logistyka
Polska”
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Zwigzek
Pracodawc
ow
prransport
i Logistyka
Polska”

5 W ji N3 nalezy zakres

infrastrukture stuzacq do zasilania tych pojazdéw. Dla przyktadu mozna
pojazdow elektrycznych z tej kategorii w obecnych warunkach nie be
uzasadniony w przypadku przedsigbiorstw niedysponujacych wiasng
(réwnolegly projekt dofi ia ogdlnie h stacji zasilaj h
innej niz przewoznicy grupy beneficjentéw).

Uwaga nie zostata
uwzgledniona.

Wsparcie na budowe stacji
tadowania przewidziane
zostato w komplementarnym
programie.

Zwigzek

2

Nalezy znaczaco zmniejszyé lub zli

pojazdéw N3 ze wzgladu na kryteria zwigzane z wielkoscia przedsie|

Uwaga nie zostata

[ j, gdyz zap rozrzut dotad| H
PraCOdaWC prowadzi¢ bedzie do drastycznych zaburzeri w konkurencyjnosci przeds| UWZngd niona
6W 2wijzane z pojazdem za 1 przejechany kilometr moga sig rézni¢ o okoto 37
na rynku marza jaka za jeden kilometr moze uzyska¢ przedsigbiorca wi
eurocentéw! (Kalkulacje kosztow zwigzanych z eksploatacjq pojazdéw zatgczal . . .
35 ”Tra nsport wystapienia). Efektem bedzie wyparcie ze zlecen kontraktowych POZI om d Ofl nansowania
H H h dysponujacych duza flotg pojazdéw, ktérych miejsce zajma p .
i L i k transportowych dy:
og Sty a prace na tzw. spocie matym p nil W efekcie na iu sk Wyn | ka z G BE R
Polska" podmioty wykorzystujace podwykonawcow, ktére przejma rynek przewozoy
Nastapi swoista ,kanibalizacja” na rynku, p nowych matych firr|
spedycji operujacych na pojazdach elektrycznych z wysoka dotacja. Nalezy w
wskazat, ze zréz wsparcia w 3 od wielkosci
nie zostato przyjete w pari ich UE i fun|
w Holandii i Hiszpanii.
Zwigzek Uwaga czesciowo
Pracodawc uwzgledniona
ow
,Transport W wyniku konsultacji
i Logistyka proponuje sie zmiane na:
”
Polska
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~

Bardzo powazne i i budza w programie lin
w szczegdlnosci dla pojazdéw N2 (np. dla pojazdéw stuzacych do przewozo|
dla pojazdéw specjalnych i wykorzystywanych dla celéw specjalnych z
betonowozy, pojazdy asenizacyjne, pojazdy do odbioru odpadéw etc.). Nal
limity minil rocznych iegd ych
tysiecy w Sci dla pojaz kategorii N2. W tej of
proponujemy przyjecie limitu na poziomie 30 tysigcy kilometréw rocznie.

Przy zakupie/leasingu pojazdu
kategorii N2:

o Oswiadczenie
Whnioskodawcy, ze pojazd
stanowiacy przedmiot
dofinansowania w okresie
trwatosci wykona
Srednioroczny przebieg
powyzej 25 000 km.

Przy zakupie/leasingu pojazdu
kategorii N3:

o Oswiadczenie
Whnioskodawcy, ze pojazd
stanowiacy przedmiot
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dofinansowania w okresie
trwatosci wykona
Srednioroczny przebieg
powyzej 50 000 km, za
wyjatkiem -

Ustugi komunalne - JST
przebieg srednioroczny co
najmniej 25 tys. dla kat. N3.

Zwigzek Uwaga nie zostata
Pracodawc uwzgledniona.
ow
,Transport Najem dtugoterminowy — o ile
. . 8) Wspomniana w pkt 3 niska zdolnos¢ finansowa przewoznikéw, a takze b . . .
I LogIStyka pojazdéw zasilanych energia elektryczng spowoduja, ze w wielu przypadkaj Speh“a warun k| |eaSIngu
bardziej zai i wynaji takich poj: pod potrzeby kon| . ,
37 POISka" ramazclhJ zawieranych kontraktéw (czas trwania przecigtnego kontraktu naj moze ZOStaC UZnany Za kOSZt
to jeden rok) niz ich leasingiem. Dlatego tez w naszej ocenie nalezy o
wsparcia takze o pojazdy wynajmowane. Nie bez znaczenia jest w tym kWa | |f| kOWa ny.
ryzyko zwigzane z wartoécig koricowg pojazdu (RV wartos¢ rezydualna),
wynajmu bierze na siepie podmiot wynajmujacy.
Pozyczka leasingowa
traktowana jest jako ,,Srodki
wtasne” beneficjenta.
Zwigzek Uwaga nie zostata
Pracodawc uwzgledniona
74 9) Wspomniana w pkt 3 i 8 niska zdoInoé¢ finansowa przewoznikow, a takze bar|
ow pojazdow zeroemisyjnych (szczegdlnie w ramach kategorii N3 i M3) poy
38 zwigkszenia poziomu doptat nawet do 80% réinicy miedzy BEV (lub FCEY . . .
,,Transport praktyki niemieckiej, gdzie dotacje siegaja postulowanych 80%. Poziom dOflnanSOWanla
i Logistyka wynika z GBER.
Polska”
Zwigzek Uwaga nie zostata
Pracodawc uwzgledniona.
6W 10} W naszych analizach przyjglismy wartos¢ inwestycji referencyjnej na poziomie ﬂﬂtvs. euro dia
39 T "
»Transport gonureenaprs
i Logistyka
Polska”
Polska 3. Budzet 3. Budzet Poiazdy kategorii N2 i N3 s3 uivwane w Uwaga nie zostata
Izba Kwota alokacji dla bezzwrotnych form Kwota alokacji dla bezzwrotnych traJns Z)Ircie dgalekobiein m 'al? i »Ilokaln m uwzgledniona.
Gospodark | dofinansowania: do 1 000 000 tys. zt. form dofinansowania: do 1 000 000 p . y ! . ym.
. Funkcjonowanie tych dwéch typdéw transportu S .
40 |i tys. zt, w tym 500 000 tys. zt na . . . . . Program przewiduje wsparcie
. . . .. jest odmienne i dlatego wnioskujemy o .
Odpadami dofinansowanie zakupu pojazdéw dla wszystkich

realizujacych cele gospodarki obiegu
zamknietego.

rozdzielenie programu na dwie czesci
wzgledu na nastepujace powody:

ze

przedsiebiorcéw niezaleznie
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1. Wymadg osiggania $redniorocznego
przebiegu w wysokosci 50 000 km jest nie do
osiggniecia w transporcie lokalnym, gdzie
przebiegi aut s znaczaco mniejsze niz w
transporcie dalekobieznym.

2. Transport dalekobiezny nie podlega
wymogom wprowadzonym przez Ustawe o
elektromobilnosci. Przepisy ustawy o
elektromobilnosci w catej mierze dotycza
pojazdéw poruszajacych sie lokalnie, w
miastach, wykorzystywanych przy wykonywaniu
zadan publicznych (np. wywdz odpadow,
nieczystosci). Wsrdd tych przepisow sg zarowno
te, ktére wymagaja okreslonych udziatéw
pojazdéw zeroemisyjnych we flocie, jak i te
ksztattujace ruch w miastach (strefy czystego
transportu). Przypominamy, ze od 1 stycznia
2025 roku zgodnie z Ustawg o elektromobilnosci
udziat pojazdéw niskoemisyjnych we flocie
pojazdéw wykorzystywanych przy wykonywaniu
zadan publicznych w jednostkach samorzadu
terytorialnego o liczbie mieszkarncéw pow. 50
tys. musi wynosi¢ co najmniej 30%, co stanowi
trzykrotny wzrost w poréwnaniu do przepiséw
obowiazujacych obecnie. Ponadto Ustawa o
elektromobilnosci narzuca takze na
Zamawiajacych wymogi uzyskania 7% pojazdéw
niskoemisyjnych w klasach N2 i N3. Wymadg ten
w niedalekiej przysztosci wzro$nie do 9%. Jesli
program dofinansowania nie wesprze zakupu
tych pojazdéw przez firmy $wiadczace ustugi
komunalne, bedziemy mieli do czynienia ze
wzrostem  kosztéw  wykonywania  ustug
publicznych, co niestety obcigzy budzety
samorzgdow i w konsekwencji przetozy sie na
obcigzenia finansowe dla mieszkancow.

3. Wsparcie zastosowania elektrycznych
pojazdéw ciezarowych w transporcie lokalnym
moze skutkowaé osiggnieciem lepszych i
widoczniejszych  efektéow  Srodowiskowych.

od realizowanej dziatalnosci
gospodarcze;j.
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Pojazdy realizujgce cele gospodarki obiegu
zamknietego — smieciarki, pojazdy do przewozu
kontenerdow na odpady iinne —w typowym cyklu
pracy wykonuja niskie przebiegi, przy relatywnie
wysokim  jednostkowym  zuzyciu  paliwa,
determinowanym przez charakter zadan (wolna
jazda, czeste zatrzymania, poruszanie sie w
obszarach zurbanizowanych). Wymiana tych
pojazdéw jest kluczowa dla  uzyskania
zaktadanych efektow srodowiskowych.

Proponujemy, aby zdefiniowa¢ grupe pojazdow

realizujgcych cele gospodarki obiegu
zamknietego, do ktorych zaliczajg sie:
. bezpylne pojazdy stuzgce do odbioru

odpadéw z pojemnikéw i konteneréw (z tylnym,
bocznym badz przednim zatadunkiem)

. pojazdy z zabudowg hakowsg stuzgce do
odbioru i transportu konteneréw

. pojazdy z zabudowg bramowg stuzgce
do odbioru i transportu konteneréw

. zamiatarki

. pojazdy stuzgce do mycia pojemnikdéw
. pojazdy recyklingowe charakteryzujgce

sie zabudowg skrzyniowg wykonang z burt i
siatek stuzgce do odbioru lekkich surowcéw

Ponadto wnioskujemy, aby co najmniej 50%
budzetu zostato zarezerwowane dla wyzej
wymienionych pojazdéw realizujgcych cele
gospodarki obiegu zamknietego.

Uzasadnienie: Przy budzecie 1 000 000 tys. zt
zaktadajac maksymalne dofinansowanie
kazdego pojazdu w kwocie 750 tys. zt
dofinansowanych moze zosta¢ ok. 1 300
pojazddéw klasy N2 i N3. Na dzien 1 stycznia 2024
roku s3 w Polsce 82 miasta o liczbie
mieszkaricéw pow. 50 tys., a wiec tych, w
ktorych  wykonywanie zadan publicznych
powinno by¢ realizowane przez floty pojazdéw

34




sktadajace sie od 1 stycznia 2025 roku z 30%
pojazdéw niskoemisyjnych. Gdyby caty budzet
zostat przeznaczony na dofinansowanie zakupu
tych pojazdéw, datoby to po 15 pojazdéw na
kazde z tych miast. By¢ moze wtedy udatoby sie
uzyska¢ pozadane efekty srodowiskowe.
Rozumiemy jednak potrzeby takze innych
sektoréw transportu, wiec wnioskujemy, aby co
najmniej 50% budzetu zostato zarezerwowane
dla wyzej zdefiniowanych pojazdéw
realizujgcych cele gospodarki obiegu
zamknietego.

Polska 5. Terminy i sposdb sktadania Whioskujemy o podziat naborow na nabory | Uwaga czeSciowo
Izba whnioskéw coroczne i podzielenie dofinansowania na | uwzgledniona
Gospodark | Nabdr wnioskéw odbywac sie bedzie w transze.
i trybie ciggtym w latach 2024-2028 lub Uzasadnienie: Oferta rynkowa elektrycznych | Palowane jest uruchamianie
Odpadami | do wyczerpania alokacji. pojazdéw ciezarowych pojawita sie i jest | wiecej niz jednego naboruw
5. Terminy i sposob sktadania rozwijana, natomiast na ten moment sg to nadal | ciggu roku.
whnioskow poczatki. Zaden producent nie dostarczy na
Nabdr wnioskow odbywad sie bedzie | rynek wielu aut w krotkim czasie (takze bioragc
41 corocznie w latach w latach 2024- pod uwage rozwijajacy sie popyt w innych
2028 (5 naboréow). Alokacja zostanie | krajach). Rdéwniez przedsiebiorcom nietatwo
podzielona w réwnych transzach na | bedzie podja¢ decyzje o zakupie wielu pojazdéw
roczne nabory. w jednym momencie, gdyz mimo
dofinansowania wigze sie to ze znaczgcym
wydatkiem inwestycyjnym. Oferta rynkowa
bedzie wzrasta¢ stopniowo w czasie i bedzie
lepiej dostosowana do potrzeb przedsiebiorstw.
Polska 7.2 Intensywno$¢ dofinansowania 7.2 Intensywno$¢ dofinansowania Postulujemy, aby pojazdy realizujgce zadania | Uwaga nie zostata
Izba 1. Nabycie w formie zakupu: 1. Nabycie w formie zakupu: gospodarki obiegu zamknietego mogty uzyska¢ | uwzgledniona.
Gospodark | a) do 30% w przypadku duzego a) do 30% w przypadku duzego dofinansowanie na podwyzszonym poziomie i
i przedsiebiorstwa przedsiebiorstwa niezaleznie od statusu wnioskujgcego. Poziom dofinansowania
Odpadami | b) do 50% w przypadku Sredniego b) do 50% w przypadku $redniego Uzasadnienie: wynika z GBER.
42 przedsiebiorstwa przedsiebiorstwa . Mozliwosé uzyskania znaczacych
c) do 60% w przypadku matego c) do 60% w przypadku matego efektow Srodowiskowych. Branza

przedsiebiorstwa

przedsiebiorstwa

d) do 80% w przypadku pojazdow
realizujacych cele gospodarki obiegu
zamknietego

gospodarowania odpadami generuje relatywnie
wysokie emisje realizowane na terenach
zamieszkania przez pojazdy realizujagce cele
gospodarki obiegu zamknietego — $mieciarki,
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pojazdy do przewozu konteneréw na odpady i
inne. Pojazdy te w typowym cyklu pracy
wykonujg niskie przebiegi, przy relatywnie
wysokim  jednostkowym  zuzyciu  paliwa,
determinowanym przez charakter zadan (wolna
jazda, czeste zatrzymania, poruszanie sie w
obszarach zurbanizowanych). Wymiana tych
pojazdéw jest kluczowa dla  uzyskania
zaktadanych efektow srodowiskowych.

. Ograniczenie kosztow uzyskania
znaczacych efektow srodowiskowych i realizacji
wymogow ustawy o elektromobilnosci dla
mieszkancéw. Przypominamy, ze zgodnie z
Ustawag o elektromobilnosci firmy komunalne sg
zobowigzane do  stosowania  pojazddw
ekologicznych, nawet jedli nie ma to
uzasadnienia ekonomicznego. Tylko w ten
sposéb urodzi sie szansa na to, aby zakup i
zastosowanie elektrycznych pojazdéw
ciezarowych nie miaty znaczgcego negatywnego
wptywu na koszty wykonywania ustug
publicznych. Z naszych analiz i testow wynika, ze
wysokie  koszty  zastosowania  pojazdéw
elektrycznych wynikajg nie tyko z ich wysokiej
ceny zakupu, ale takie ograniczonej
uzytecznosci (mniejsza tadownosé, ograniczone
zasiegi, konieczno$¢ przeznaczeniu czasu pracy
pracownikéw na tadowanie pojazdéw). Do tego
dochodzi ryzyko usterkowosci i awaryjnosci
takich pojazdéw oraz na ten moment trudna do
przewidzenia zywotnos¢ akumulatoréw. To
wszystko moze generowac znaczace koszty dla
przedsiebiorstw, ktore znajda swoje
odzwierciedlenie w optatach za wywoz
odpaddw, ponoszonych przez samorzady, a w
konsekwencji mieszkarncow.
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Polska
Izba
Gospodark

7.2. koszt inwestycji referencyjne;j.
Inwestycjg referencyjng jest zakup
analogicznego (pod wzgledem
przeznaczenia, wyposazenia itp.), innego

7.2. koszt inwestycji referencyjne;j.
Inwestycjg referencyjng jest zakup
analogicznego (pod wzgledem
przeznaczenia, wyposazenia itp.),

Zwracamy uwage na fakt, ze zdefiniowane
powyzej pojazdy realizujgce cele gospodarki
obiegu zamknietego zazwyczaj sktadaja sie z

Ad 7.2 — uwaga nie zostata
uwzgledniona
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niz zeroemisyjny, pojazdu tej samej

innego niz zeroemisyjny, pojazdu tej

podwozia oraz specjalistycznej zabudowy.

Ad 6. — uwaga nie zostata
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Odpadami | kategorii, spetniajgcego juz samej kategorii (takze Skutkiem tego jest to, ze kupujacy taki pojazd uwzgledniona
obowigzujace i majgce zastosowanie wyposazonego w specjalistyczng otrzymuje dwie lub wiecej faktur i na podstawie
normy unijne. zabud.owg), sp.e’rnljcqucego juz ' tych dokumentéw pojazd jest rejestrowany. OS|ag'am'y ten sam' cel tj.
obowigzujace i majgce zastosowanie zawezenie wspieranego
normy unijne. zakresu tylko do podwozia, a
nawet tylko do tych
6. Koszty kwalifikowane elementéw ktére sg zwigzane
2) kwalifikowalno$¢ kosztédw ustala sie z napedem elektrycznym, ale
zgodnie z Wytycznymi w zakresie inaczej — poprzez porownanie
kosztow kwalifikowalnych, z 6. Koszty kwalifikowane kosztu catego pojazdu
zastrzezeniem, ze kwalifikowane sa: 2) kwalifikowalnos$¢ kosztéw ustala elektrycznego  (tagcznie  z
 koszty zwigzane z zakupem nowego sie zgodnie z Wytycznymi w zakresie zabudowg) z kosztem
pojazdu zeroemisyjnego kategorii N2 kosztow kwalifikowalnych, z analogicznego pojazdu
lub N3, rozumiane jako wartosé zastrzezeniem, ze kwalifikowane s3: (tacznie z  taka  samag
przedmiotu zakupu ujeta na fakturze ¢ koszty zwigzane z zakupem zabudowg) z
VAT potwierdzajgcej zakup pojazdu nowego pojazdu zeroemisyjnego konwencjonalnym napedem].
zeroemisyjnego oraz stanowigcej kategorii N2 lub N3, rozumiane jako
podstawe do rejestracji pojazdu (przez wartos¢ przedmiotu zakupu ujeta na
Beneficjenta); fakturze VAT potwierdzajgcej lub
fakturach VAT potwierdzajacych (w
przypadku pojazdéw skfadajacych
sie z podwozia i specjalistycznej
zabudowy) zakup pojazdu
zeroemisyjnego oraz stanowigcej
podstawe do rejestracji pojazdu
(przez Beneficjenta);
Polska Kryteria jakosciowe Pojazdy realizujace zadania gospodarki obiegu | Uwaga czesciowo
Izba ,Oswiadczenie Wnioskodawcy, ze pojazd zamknietego w typowym cyklu pracy wykonujg | uwzgledniona
Gospodark | stanowigcy przedmiot dofinansowania w | Kryteria jakosciowe niskie przebiegi, przy relatywnie wysokim
i okresie trwatosci wykona srednioroczny | ,O$wiadczenie Wnioskodawcy, ze jednostkowym zuzyciu paliwa, | W wyniku konsultacji
Odpadami | przebieg powyzej 50 000 km.” pojazd stanowigcy przedmiot determinowanym przez charakter zadan (wolna | proponuje sie zmiane na:

dofinansowania w okresie trwatosci
wykona $rednioroczny przebieg
powyzej 50 000 km (15 000 km dla
pojazddw realizujgcych zadania
gospodarki obiegu zamknietego).”

jazda, czeste zatrzymania, poruszanie sie w
obszarach zurbanizowanych). Srednie przebiegi
takich pojazdéw oscylujg wokdét 15 000 km
rocznie przy relatywnie wysokim wykorzystaniu
w trakcie dnia pracy. Wymdg 50 000 km
praktycznie wytgcza pojazdy realizujgce zadania
gospodarki obiegu zamknietego z

Przy zakupie/leasingu pojazdu
kategorii N2:

o Oswiadczenie
Whnioskodawcy, ze pojazd
stanowiacy przedmiot
dofinansowania w okresie
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dofinansowania. Tym bardziej dlatego, ze
pojazdy elektryczne bedg wymagaty czasu naich
natadowanie/dotadowanie.

trwatosci wykona
srednioroczny przebieg
powyzej 25 000 km.

Przy zakupie/leasingu pojazdu

kategorii N3:

. Oswiadczenie
Whnioskodawcy, ze pojazd
stanowiacy przedmiot
dofinansowania w okresie
trwatosci wykona
Srednioroczny przebieg
powyzej 50 000 km, za
wyjatkiem -

Ustugi komunalne - JST
przebieg Srednioroczny co
najmniej 25 tys. dla kat. N3.

Fundacja 1. Cel programu Celem programu powinno by¢ wspieranie | Uwaga nie zostata
»PRO ,Unikniecie emisji zanieczyszczen rozwoju multimodalnych gatezi transportu | uwzgledniona.
KOLEJ” powietrza poprzez dofinansowanie Unikniecie emisji zanieczyszczen zaktadajacych wykorzystywanie réznych
inwestycji polegajacych na obnizeniu powietrza poprzez dofinansowanie srodkdw przewozu towardéw w zaleznosci od | Skutkowatoby to
zuzycia paliw emisyjnych w transporcie, | inwestycji polegajgcych na obnizeniu | dystansu, na jakim jest przewozony tadunek. | ograniczeniem zakresu
45 poprzez wsparcie zakupu lub leasingu zuzycia paliw emisyjnych w Zgodnie z  zasadami  zréwnowazonego | wsparcia.
pojazdéw zeroemisyjnych.” transporcie, poprzez wsparcie transportu intermodalnego przewdz tadunku z
zakupu lub leasingu pojazdow wykorzystaniem transportu drogowego odbywa
zeroemisyjnych do transportu sie na krotkich odcinkach pomiedzy miejscem
intermodalnego. nadania lub dostarczenia tadunku, a punktem
przetadunkowych  towaru na  transport
kolejowy.
Fundacja KRYTERIA JAKOSCIOWE L . , Wykorzystanie pojazdu powinno odbywaé sie | Uwaga nie zostata
2 Oswiadczenie, w ktérym . . , . .
»PRO DOPUSZCZAJACE ZASADNOSCI Whioskodawea zobowiazuie sie” zgodnie  z zasadami zrbwnowazonego | uwzgledniona.
KOLEJ)” WYKONALNOSC INWESTYC)I 2. oS! ; viqzuje sie” transportu  intermodalnego  zakfadajacego
. . , . -ze pojazd objety dofinansowaniem . . ) . .
Oswiadczenie, w ktérym wnioskodawca . . transport tadunkéw z wykorzystaniem kolei na | Nie ograniczamy katalogu
46 . . bedzie wykorzystywany wytgcznie w . L. SR
zobowiazuje sie: — rozszerzenie . . wiekszosci trasy oraz transportu drogowego na | beneficjentéw.
. g X intermodalnych taricuchach . - , . .
zobowigzan w kryterium . odcinku ,last mile” o dtugosci maksymalnie 50
logistycznych na dystansach ,last .
o km od punktu przetadunkowego do miejsca
mile” do 50 km
docelowego
47 OGOLNOP | ,Wskazniki osiggniecia celu” w Podanie tych wskaznikdbw umozliwiatoby | W wers;ji finalnej programu
OLSKI poszczegolnych wskaznikach nie orientacje o skali pozytywnego efekty oraz | wartosci wskaznikdw zostaty
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ZAWIAZEK | okres$lono planowanych wartosci do pokazywatoby skale problemu w przypadku | okreslone. Wartos$ci
PRACODA | osiagniecia. branzy transportu drogowego. W szczegdlnosci | wskaznikow nie byty
wcow jezeli skale ilosci pojazdéw dofinansowanych | przedmiotem konsultacji
TRANSPOR porownamy ze stanem polskiej floty | spotecznych - potwierdzenie
TU transportowej. skali pozytywnego efektu
DROGOWE wdrozenia programu bedzie
GO wynikaé bezposrednio z jego
realizacji oraz ilosci
zakupionych/leasingowanych
pojazddéw elektrycznych.
OGOLNOP | 3. Budzet Projektowana kwota do  bezzwrotnego | Uwaga nie zostata
OLSKI Kwota alokacji dla bezzwrotnych form dofinansowania jest zdecydowanie za niska uwzgledniona
ZAWIAZEK | dofinansowania: do 1 000 000 tys. zt. Przy obecnych cenach ciggnikdw siodtowych
PRACODA elektrycznych 400-450 tys. Euro, analogiczny
wcow ciagnik siodtowych spalinowy to koszt 120-130
TRANSPOR tys. Euro. Koszt kwalifikowanych po odjeciu | Kwota srodkéw do dyspozycji
TU Kwota alokacji dla bezzwrotnych kosztu inwestycji referencyjnej to okoto :°>OO tYs. jest'o.gra'ni.c.zc%na i.nie ma'
DROGOWE form dofinansowania: do 5 000 000 Euro, przy proponowanym srednim | mozliwosci jej zwiekszenia na
48 | GO . » dofinansowaniu 50% czyli 150 tys. Euro (646 tys. | chwile obecna.
tys. zt. rocznie w okresie . . L
. zt). Budzet projektu obejmuje zakup okoto 1500
projektowym. R .
ciggnikéw siodtowych zeroemisyjnych.
Polscy przewoznicy drogowi posiadaja w
transporcie drogowym okoto 400000 ciggnikéw
siodtowych. Dofinasowanie zakupu 1500
pojazdéw nie jest nawet symboliczne, nie
stanowi nawet 1% floty ktérg bedziemy z czasem
wymieniac.
OGOLNOP | 7.1 Formy dofinansowania Uwaga nie zostata
OLSKI o dotacja do zakupu pojazdu lub Przewosnic wymieniaiac flot cresto uwzgledniona.
ZAWIAZEK | » w przypadku leasingu - doptata . Y Y Ja. y - ¢ N
. . . . L korzystajg z mozliwosci zwrotu e g .
PRACODA | do optaty wstepnej, ustalonej w umowie | Proponujemy dodane kolejne tire: . ) Brak mozliwosci finansowania
< . L ; dotychczasowego pojazdu  jako formy . .
49 | WCOW leasingu w rozumieniu art. 411 ust. 1 pkt | e w przypadku leasingu - S . kosztéw operacyjnych.
. . whniesienia opfaty wstepnej, dlatego w tym
TRANSPOR | 2 lit. e ustawy — Prawo ochrony doptata do rat leasingowych ) . ,
. . przypadku dofinansowana powinna by¢ sptata
TU srodowiska. rat leasingowvch
DROGOWE gowycn.
GO
OGOLNOP . ., Program ,Wsparcia zakupu Ilub leasingu | Uwaga nie zostata
Dostosowanie programu do realidow L . N n s N om .
50 | OLSKI olskiego tran sportu drosoweso w pojazdéw zeroemisyjnych kategorii N2 i N3” nie | uwzgledniona — brak
ZAWIAZEK P & P & & przystaje w swoim wymiarze i zatozeniach do | odniesienia do konkretnych
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PRACODA toku bezposrednich konsultacji z rozmiaru polskiej branzy transportu drogowego. | zapiséw w programie. W
wcow ekspertami branzy. Autorzy programu nie biorg chyba pod uwage | zwigzku z wysokim mozliwym
TRANSPOR ze branza ta wykonuje okoto 30% przewozow w | do uzyskania maksymalnym
TU UE, jest najwiekszg flota transportowg w | dofinansowaniem 400 tys. zt
DROGOWE Europie i wytwarza obecnie 6 do 8% PKB. | (N2) oraz 700 tys. (N3) nie jest
GO Wczesniej nawet do 10%. Zaproponowany | zasadne w naszej ocenie
budzet jest zdecydowanie za niski. Kwoty | skracanie okresu trwatosci
dofinansowania szybko beda zwracaty sie do | inwestycji.
budzetu w ptaconych podatkach.
Program nie uwzglednia specyfiki transportu | Kwestia budzetu pozostaje
drogowego i zywotnosci eksploatacyjnej | otwarta — jesli program bedzie
pojazddw. cieszyt sie popularnoscia,
Pojazd pracujacy w transporcie | bedzie istniata mozliwos¢
miedzynarodowym wykonuje srednio okoto od | ubiegania sie o dodatkowe
350 tys. do 500 tys. km rocznie zaktadanie 5 | srodki z EBI.
letniego okresu zakazu niezbywania pojazdu
(przy nieznanej jeszcze trwatosci eksploatacyjnej
tych pojazdéw), to zdecydowanie za dtugi okres
czasu. 3 — 4 lata w przypadku leasingu lub
zakupu to wystarczajgco dtugi okres czasu
zakazu.
Branza transportu drogowego jest brania
wysokiego ryzyka finansowego dlatego ,,Ocena
finansowa” wnioskujgcego powinna by¢ oparta
takze na ocenie ryzyka oraz finansowej
wykonywanej przez leasingodawce.
Program powinien wskazywaé takie w miare
szczegdtowe scenariusze w przypadku upadku
firmy posiadajgcej pojazdy zakupione lub
leasingowane z udziatem dofinasowania.
Wojewddz | Str. 3, pkt 7.2 ppkt 1 a) do 30% kosztow Zapis zgodny z GBER.
ki Fundusz | a) do 30% w przypadku duzego kwalifikowanych - w przypadku
Ochrony przedsiebiorstwa duzego przedsiebiorstwa
Sr.OdOWISk b) do 5.0%'w przypadku sredniego b) do 50% kosz,tow k'wallflkowanych Proponujemy dodac stowa: “Kosztow
51 | ai przedsiebiorstwa - w przypadku sredniego e ” . .
L kwalifikowanych” tak, aby nie byto zadnych
Gospodark | c) do 60% w przypadku matego przedsiebiorstwa watpliwosci, od ktérej kwoty wylicza¢ dotacje
i Wodnej przedsiebiorstwa c) do 60% kosztéw kwalifikowanych !
w - w przypadku matego
Krakowie przedsiebiorstwa
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Wojewddz | Str3. pkt 7.2 Brak doprecyzowania w tym zakresie moze | Uwaga nie zostata
ki Fundusz | kosztéw kwalifikowanych spowodowaé wiele zapytan ze strony | uwzgledniona.
Ochrony pomniejszonych o koszt inwestycji potencjalnych beneficjentéw. Z
Srodowisk | referencyjnej[1], nie wiecej niz: obecnych zapisow nie wynika, w jaki sposdb | Proponowane w programie
ai - 400 tys. zt na jeden pojazd oszacowac inwestycje referencyjng. Definicja z | zapisy sg zgodne z GBER.
Gospodark | zeroemisyjny kategorii N2; przypisu 7, tj.: Inwestycja referencyjng jest
i Wodnej - 750 tys. zt na jeden pojazd Proponujemy doprecyzowac w jaki zakup analogicznego (pod wzgledem
w zeroemisyjny kategorii N3. sposéb ma zostac¢ okreslona przeznaczenia, wyposazenia itp.), innego niz
Krakowie inwestycja referencyjna. Czy sposdb zeroemisyjny, pojazdu tej samej kategorii,
52 przyjmowania i wyliczania inwestycji | spetniajacego juz obowigzujagce i majace
referencyjnej bedzie zatagcznikiem do | zastosowanie normy unijne”, daje bardzo
[1] Inwestycja referencyjng jest zakup Programu czy mozna przyjac szerokie mozliwosci interpretacyjne. Nalezy,
analogicznego (pod wzgledem dowolng metodyke? mie¢ na wzgledzie, ze pojazdy tej samej
przeznaczenia, wyposazenia itp.), innego kategorii,  produkowane  przez  rdznych
niz zeroemisyjny, pojazdu tej samej producentéw majg duzig rozbiezno$¢ cenowa.
kategorii, spetniajacego juz Moze warto zastanowi¢ sie nad rozwigzaniem
obowigzujace i majgce zastosowanie modelowym, aby zastosowaé¢ jednolite
normy unijne. podejscie dla wszystkich Wnioskodawcow
ubiegajacych sie o dofinansowanie.
Wojewddz | Str. 4, pkt 7.3 ppkt 7 Sposob oznakowania
ki Fundusz | “zakupiony/leasingowany pojazd inwestycji (pojazdu) zostanie
Ochrony zeroemisyjny musi by¢ oznakowany w Z proponowanego zapisu nie wynika jakie | okreslony na etapie
Srodowisk | okresie trwatosci”; zakupiony/leasingowany pojazd oznakowanie powinno zosta¢ zastosowane. | ogtoszenia naboru wnioskow
53 | ai zeroemisyjny musi by¢ oznakowany Wobec powyiszego proponujemy uzupetni¢ | o dofinansowanie —wzér
Gospodark w okresie trwatosci, zgodnie z..... zapis i dodaé: “zgodnie z...(np. zatgcznikiem | oznakowania dostepny bedzie
i Wodnej nr...., albo ksiegg logotypdw, etc..) na stronie wraz z innymi
w dokumentami naborowymi.
Krakowie
Wojewddz | Str. 4, pkt 7.3 ppkt 12
ki Fundusz | “w przypadku naruszenia zobowigzan,o | , . Uwaga uwzgledniona - zapis
i w przypadku naruszenia . . - . -
Ochrony ktérych mowa w punktach od pkt. 6 do S . Zobowigzania Beneficjenta wskazano takze, w | usuniety.
p . . . . . zobowiazan, o ktérych mowa w , . .
Srodowisk | 8, dofinansowanie wraz z naleznymi unktach od pkt. 6 do 11 pkt 9-11, ktdérych zacytowany zapis nie
ai odsetkami, podlega zwrotowi na P . p. ’ Lo . uwzglednia (czyli przy aktualnym projekcie
, . dofinansowanie wraz z naleznymi . . .
54 | Gospodark | warunkach okreslonych w umowie . . dokumentu nie jest sankcjonowane naruszenie
. . . . o odsetkami, podlega zwrotowi na ] ,
i Wodnej dotacji; umowa moze okresla¢ w , . wymogow okreslonych w pkt 9-11).
i m warunkach okreslonych w umowie . . s s .
w szczegodlnosci.... . . s Mozna takze podkresli¢, ze w pkt 8 nie jest
. dotacji; umowa moze okresla¢ w , . . .
Krakowie okreslone zobowigzanie Beneficjenta lecz

szczegdlnosci....”

zdefiniowana zostata dtugos¢ okresu trwatosci
oraz sposéb wyliczenia tego okresu.
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Wojewddz

Str. 4 pkt 7.3 ppkt 13

ki Fundusz | wypfata dotacji bedzie uzalezniona od Dopuszczalne formy
Ochrony ustanowienia zabezpieczenia zwrotu zabezpieczenia zwrotu
Srodowisk | $rodkéw Brak wskazania w tresci Programu Proponujemy aby rozwazy¢ wpisanie do tresci | srodkow zostang okreslone na
55 | ai form “ustanowienia zabezpieczenia Programu dopuszczalnych form zabezpieczenia | etapie uruchomienia naboru
Gospodark zwrotu Srodkow” zwrotu Srodkéw. whnioskéw o dofinansowanie.
i Wodnej
w
Krakowie
Wojewddz | Str. 4/5, pkt 7.3 ppkt 16 (proponowane w katalogu kryteriow jakosciowych | Uwaga nie zostata
ki Fundusz | jego dodanie) dopuszczajacych, stuzgcych weryfikacji wniosku | uwzgledniona — brak
Ochrony brak punktu w warunkach Proponujemy dodaé¢ w pkt 7.3 punkt | o dofinansowanie, jest zapis dotyczacy | uzasadnienia dla dublowania
Srodowisk | dofinansowania dot. koniecznosci 16 (w warunkach dofinansowania) koniecznosci  ztozenia przez beneficjenta | zapiséw w tresci programu.
ai wykonania pojazdem podlegajacym zapisu dotyczgcego. koniecznosci oswiadczenia, ze pojazd stanowigcy przedmiot
56 | Gospodark | dofinansowaniu w okresie trwatosci wykonania w okresie trwatosci dofinansowania w okresie trwatosci wykona
i Wodnej Sredniorocznego przebiegu 50 000 km $redniorocznie ponad 50 000 km srednioroczny przebieg powyzej 50 000 km.
w przez pojazd podlegajacy
Krakowie dofinansowaniu Powyzej wymieniony wymaog, w naszej opinii,
powinien rowniez zosta¢ zawarty w warunkach
udzielenia dofinansowania (w pkt 7.3).
V\!o;ewodz Str. 4 pkt”7.3f ppkt 11 . . Proponl.,ue.my zapls: pojazd W kodeksie o ruchu drogowym sa pojecia kolizji Uwaga nlg zostata
ki Fundusz pojazd zeroemisyjny objety zeroemisyjny objety uwzgledniona — zawarta
) . S . . S oraz wypadku tzn: . .
Ochrony dofinansowaniem musi by¢ dofinansowaniem musi by¢ e . obowigzkowa polisa OC
P . . P , . X oo kolizji méwi sie, gdy w zdarzeniu drogowym . o
Srodowisk | ubezpieczony od uszkodzen, zniszczen ubezpieczony od zdarzen w ruchu L L . powinna okresla¢ warunek
. . -~ . . ) , nikt nie ucierpiat, natomiast o wypadku, gdy sa . . .
57 | ai oraz utraty na skutek zderzen, kolizji, ladowym z jego udziatem, zniszczen, . . R ubezpieczenia od zdarzen w
p p - ) ) poszkodowani. Gdy dojdzie do kolizji, nie trzeba
Gospodark | zdarzen losowych, uszkodzen przez kolizji, uszkodzen przez osoby trzecie . . . ruchu ladowym.
. . - .. . - wzywac policji na miejsce zdarzenia, a wystarczy
i Wodnej osoby trzecie oraz kradziezy, w tym oraz kradziezy, w tym polisg OC oraz VR . ,
. o spisa¢ oswiadczenie ze sprawcg, aby mdc
w polisg OC oraz AC (autocasco), co AC (autocasco), co najmniej w L, . .
. Lo . oy . | . ubiegac sie o odszkodowanie z jego OC.
Krakowie najmniej w okresie trwatosci”. okresie trwatosci;
PreZ KRYTERIA JAKOSCIOWE Poj kto 1} kupi SCi
reZero JAKOSCIO , Oéwiadczenie Wnioskodawcy, ze ojazdy, to.re zostatyby za uplor.le przez | Uwaga czgsuowo
Polska Sp. | DOPUSZCZAJACE . . . PreZero (pojazdy elektryczne) nie beda | uwzgledniona.
pojazd stanowigcy przedmiot
zo.0. Pkt 1. . . L . wykorzystywane  standardowo -  beda
. . . . . dofinansowania, ktory jest uzywany L . . . . .
,Oswiadczenie Wnioskodawcy, ze pojazd . L wykorzystywane gtéwnie w wiekszych miastach, | Przy zakupie/leasingu pojazdu
; . . . w celach w okresie trwatosci wykona . i . . .
stanowiacy przedmiot dofinansowania w ¢rednioroczny orzebies powviei 50 gdzie Spotka swiadczy ustugi. kategorii N2:
58 okresie trwatosci wykona srednioroczny yp € Powyze] Pojazdy uzywane w branzy, ktorg zajmuje sie | Oswiadczenie

przebieg powyzej 50 000 km.”

000 km. Warunek okreslony w
zdaniu poprzednim nie ma
zastosowania do beneficjentow,
ktdrzy uzywaja pojazdéw w ramach
dziatalnosci zwigzanej ze

PreZero (gtéwnie: dziatalno$¢ zwigzana ze
zbieraniem, przetwarzaniem i
unieszkodliwianiem  odpaddw,  odzyskiem
surowcéw), nie generujg takiej liczby

kilometréw jak podana w zatozeniach projektu

Whnioskodawcy, ze pojazd
stanowiacy przedmiot
dofinansowania w okresie
trwatosci wykona
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zbieraniem, przetwarzaniem i
unieszkodliwianiem odpadéw.”
Lub:

,Oswiadczenie Wnioskodawcy, ze
pojazd stanowigcy przedmiot
dofinansowania, ktory jest uzywany
w celach w okresie trwatosci wykona
Srednioroczny przebieg powyzej 50
000 km. W przypadku pojazdow
uzywanych w ramach dziatalnosci
zwigzanej ze zbieraniem,
przetwarzaniem i
unieszkodliwianiem odpadow
przebieg ten powinien wynosic co
najmniej 10 000 km rocznie”

(przebieg powyzej 50 000 km rocznie).
Srednioroczny  przebieg  tych  pojazdéw
utrzymuje sie na poziomie 10 000 km rocznie. W
miastach pojazdy elektryczne pokonujg bowiem
mniejszg liczbe kilometrow pomiedzy
odcinkami, gdzie zbierane s3 odpady. Nie
oznacza to jednak, ze efekt emisji spalin z tego
transportu nie zostanie osiagniety. Pomimo, ze
pojazdy elektryczne do przewozu odpaddw i
$Smieciarki pokonujg dziennie dystans okoto
kilkudziesieciu kilometréw, to jednak pojazdy
elektryczne PreZero pracujg 8 godzin dziennie.
Pojazdy do przewozu odpaddw i Smieciarki sg
duze i ciezkie, co sitg rzeczy zwieksza ich $rednie
zuzycie i emisje spalin.

Prosimy zatem o umozliwienie wziecia udziatu w
programie priorytetowego rowniez
przedsiebiorcom, ktorych pojazdy s3
wykorzystywanym w branzy odpadowej, jak
zaproponowano w kolumnie drugiej.

srednioroczny przebieg
powyzej 25 000 km.

Przy zakupie/leasingu pojazdu
kategorii N3:

o Oswiadczenie
Whnioskodawcy, ze pojazd
stanowiacy przedmiot
dofinansowania w okresie
trwatosci wykona
Srednioroczny przebieg
powyzej 50 000 km, za
wyjatkiem -

Ustugi komunalne - JST
przebieg srednioroczny co
najmniej 25 tys. dla kat. N3.

59

Zwigzek
Stowarzys
zen Polska
Zielona
Sie¢

2. Wskaznik osiggniecia celu

Zmniejszenie emisji CO2

Planowana wartos¢ wskaznika
osiggniecia celu dla bezzwrotnej formy
dofinansowania wynosi co najmniej XXX
Mg/rok.

Ograniczenie emisji pytow o srednicy
mniejszej niz 10 mikrometréw (PM10)1
Planowana wartos¢ wskaznika
osiggniecia celu dla bezzwrotnej formy
dofinansowania wynosi co najmniej XXX
Mg/rok.

Ograniczenie emisji tlenkéw azotul
Planowana wartos¢ wskaznika
osiggniecia celu dla bezzwrotnej formy
dofinansowania wynosi co najmniej XXX
Mg/rok.

Uzupetnienie planowanych redukcji
emisji wraz z przedstawieniem
wyliczen na ktérych podstawie
zostaty oszacowane.

Dodanie wskaznika osiggniecia celu o
wskaznik ograniczenia zuzycia energii
pierwotnej w sektorze transportu
drogowego.

Bez przedstawienia prognozowanych redukcji
emisji niemozliwe jest stwierdzenie
efektéw programu, efektywnosci kosztowej
programu (wobec zaktadanych celéw) i realizacji
celéow Funduszu Modernizacyjnego. Réwniez
dodanie  wyliczen w  zakresie  redukcji
zapotrzebowania na energie pierwotng pozwoli
lepiej uzasadni¢ program w Swietle celéow
Funduszu Modernizacyjnego.

WW.

W wersji finalnej programu
wartosci wskaznikéw zostaty

okreslone. Wartosci
wskaznikow nie byty
przedmiotem konsultacji
spotecznych - potwierdzenie
skali pozytywnego efektu

wdrozenia programu bedzie
wynikaé¢ bezposrednio z jego
realizacji oraz ilosci
zakupionych/leasingowanych
pojazddéw elektrycznych.
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Zwiazek nie dotyczy Dodanie kryteridw rankingujacych Uwaga nie zostata
Stowarzys (punktowych) - kryterium uwzgledniona.
zen Polska rankingujgce: Zasilanie pojazdu Celem programu jest
Zielona energig ze zrédet odnawialnych. Wzmocnienie efektéw  dekarbonizacyjnych | dofinansowanie elektro
60 | Siec programu poprzez promowanie projektow | mobilnosci. Promowanie OZE
Dodatkowe punkty zyskuje wykorzystujacych czystg energie. jest realizowane w ramach
whnioskodawca, ktéry dysponuje innych programoéw
instalacja do tadowania pojazdu wdrazanych przez NFOSIGW.
niskoemisyjnego podtgczong do OZE.
Zwigzek nie dotyczy Dodanie kryteriéw rankingujacych Celem kryterium jest zwiekszenie efektu | Uwaga nie zostata
Stowarzys (punktowych) - kryterium dekarbonizacyjnego programu poprzez | uwzgledniona.
zen Polska rankingujgce: zastgpienie pojazdu wspieranie usuwania z rynku pojazdéw
Zielona wysokoemisyjnego pojazdem napedzanych paliwami kopalnymi. Bez tego | NFOSIGW jako instytucja
Sie¢ zeroemisyjnym kryterium, zakupione w ramach programu | wdrazajgca program nie ma
pojazdy zeroemisyjne moga by¢ jedynie | podstaw prawnych aby
Whioskodawca oswiadcza, ze pojazd | uzupetnieniem dotychczasowe;j floty | wymaga¢ od wnioskodawcéw
61 zeroemisyjny przedsiebiorcy. Premiowanie projektdw | ztomowania uzytkowanych
zakupiony/wyleasingowany w zaktadajacych zastgpienie dotychczas | przez nich dotychczas
ramach projektu zastgpi dotychczas uzywanego pojazdu emisyjnego przyczyni sie do | pojazdow napedzanych
uzytkowany pojazd na paliwa realnego ograniczenia zapotrzebowania na | paliwami konwencjonalnymi.
kopalne. zeztomuje jeden z pojazdéw | energie pierwotng oraz redukcji emisji.
ze swojej floty poruszajacych sie za Metodg weryfikacji zastgpienia moze by¢
pomoca paliwa wytwarzanego z wymoég zeztomowania lub wyrejestrowania
paliw kopalnych. TAK/NIE takiego starego pojazdu.
Polskie Kryteria  jakoSciowe  dopuszczajgce: | Zwiekszenie minimalnego przebiegu | Pojazdy elektryczne na baterie (BEV) kategorii | Uwaga czeSciowo
Stowarzys | przebieg Srednioroczny powyzej 50.000 | sredniorocznego powyzej 15.000 km | N2 dysponujg realnym zasiegiem wynoszgcym | uwzgledniona.
zenie km oraz 10.000 km dla spdtek | od 100 do 200 km. W przeciwienstwie do
Paliw komunalnych/JST oraz pojazdéw | pojazdéw spalinowych realizujgcych zadania | Przy zakupie/leasingu pojazdu
Alternaty wykorzystywanych do | zaréwno na krétkich jak i na dtugich dystansach, | kategorii N2:
wnych krotkodystansowych przewozow (np. | pojazdy elektryczne, z wuwagi na zasieg, | Oswiadczenie
wewnatrzzaktadowe) wykorzystywane s3 do $wiadczenia ustug | Wnioskodawcy, ze pojazd
62 ostatniej mili oraz ustug komunalnych. stanowiacy przedmiot

Wsrod potencjalnych nabywcow elektrycznych
pojazdéw N2 sg m. in. przedsiebiorstwa
komunalne/IST, dostawcy artykutéw
spozywczych, firmy kurierskie. Przedsiebiorstwa
komunalne realizujg najmniejsze przebiegi.
Wynoszg one $rednio 70 km do 120 km na dobe.
Dostawcy artykutdw spozywczych planuja

dofinansowania w okresie
trwatosci wykona
Srednioroczny przebieg
powyzej 25 000 km.

Przy zakupie/leasingu pojazdu
kategorii N3:
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wykorzystywac pojazdy elektryczne w miastach
realizujgc od 40 do 120 km na dobe, do 6 razy w
tygodniu. Firmy kurierskie realizujg najwieksze
przebiegi — przecietnie od 100 km do 200 km.
Oznacza to, ze znaczna cze$¢ potencjalnych
klientéw bedzie realizowa¢ przebiegi w
okolicach 15.000 km rocznie.

Zachowujac limit powyzej 50.000 km
wykluczymy wiekszos¢ potencjalnych klientéw,
szczegblnie przedsiebiorstwa komunalne oraz
logistyczne Swiadczgce ustugi na terenie miast,
ktore powinny by¢ gtdwnym beneficjentem
Programu.

Ponadto cze$¢ firm zamierza zastgpi¢ pojazdy
spalinowe elektrycznymi w realizacji przewozéw
wewnatrzzaktadowych. Pojazdy te wykonujg po
kilka do kilkunastu kilometrow na dobe, cho¢
nierzadko specyfika pracy sprawia
(niedogrzanie, krétkie dystanse), ze ich emisja
jest nie mniejsza niz pojazdéw wykonujgcych
znacznie wiekszy dystans.

o Oswiadczenie
Whnioskodawcy, ze pojazd
stanowigcy przedmiot
dofinansowania w okresie
trwatosci wykona
Srednioroczny przebieg
powyzej 50 000 km, za
wyjatkiem -

Ustugi komunalne - JST
przebieg Srednioroczny co
najmniej 25 tys. dla kat. N3.

Pytanie powtdrzone (jak nr

7).
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Polskie
Stowarzys
zenie
Paliw
Alternaty
wnych

Przedmiot  dofinansowania:
zeroemisyjny kategorii N2 lub N3.

pojazd

Przedmiot dofinansowania: pojazd
kompletny  lub  skompletowany
zeroemisyjny kategorii N2 lub N3.

Pojazdy N2 i N3 to najczesciej pojazdy typu

podwozie. Nalezy doprecyzowad, czy
dofinansowanie dotyczy pojazdu
niekompletnego, kompletnego czy
skompletowanego. Proponujemy objgé
programem pojazdy kompletne oraz
skompletowane. Skompletowanie  pojazdu

eklektycznego moze sie wigzaé ze znacznie
wyzszymi kosztami niz skompletowanie pojazdu
spalinowego. Nierzadko urzadzenia takie jak

agregat chtodnicze, sitowniki hakowca czy
wywrotki, itp.,, wymagajg  zastosowania
dodatkowego zZrodta energii w  postaci

kosztownych baterii.

Uwaga nie zostata
uwzgledniona
Nie ma znaczenia dla

wyliczenia wysokosci dotacji
czy wniosek bedzie dotyczyt

pojazdu niekompletnego,
kompletnego czy
skompletowanego.

Whnioskodawca moze sam

zdecydowaé. Ten wybdér musi
zostaé odzwierciedlony
rowniez w inwestycji
referencyjnej. Oznacza to ze
jesli wniosek bedzie dotyczyt
niekompletnego samochodu
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elektrycznego, to inwestycja
referencyjng bedzie
niekompletny (analogiczny)
samochdd spalinowy].

Pytanie powtdrzone (jak nr 8
i 120).

Polskie Intensywnos¢  dofinansowania: 30%, | Jednakowa dla wszystkich firm | a) Uproszczenie zasad Uwaga nie zostata
Stowarzys | 50%, 60% (usredniona) b) Propozycja 30% doptaty do rdznicy | uwzgledniona
zenie sprawia, ze pojazdy N2 o DMC 4,25T stang sie
Paliw mniej konkurencyjne wobec N1 3,5T. Powdd: | Poziom dofinansowania
Alternaty dopfata z programu ,moj elektryk” dla N1 | wynika z GBER.
wnych wynosi 70,000 zf, tymczasem dla N2 4.25T
doptata wyniesie ok. 40,000 z. Jest to | Pytanie powtérzone (jak nr
rozwigzanie odwrotnie proporcjonalne do ceny | 9).
pojazdu.
64
Jesli konieczne jest pozostawienie progow to
nalezy:
1. Dodac¢ grupe: mikroprzedsiebiorstwa -
min. 60%
2. Podnies¢ prog dla duzych firm kosztem
pozostatych — obecnie jest zbyt duza
dysproporcja, zachowujgc minimum 70.000 zt
doptaty dla N2 (N2 nie moze by¢ stabiej
dofinansowane niz N1).
Polskie Intensywnos¢  dofinansowania: 30%, | Procentowo wyzsze dofinansowanie Uwaga nie zostata
Stowarzys | 50%, 60% dla N2 niz N3, np.: N2 — 70%, N3 — . . . . uwzgledniona
zenie 40%. W pierwszym etapie transformacji nalezy
. wzmocni¢ wsparcie dla pojazdow N2. Pojazdy te . . .
Paliw . . . . Poziom dofinansowania
65 | Alternaty s3 tansz.e, V\{IQC nie drenujg funduszu. Ponad.to wynika z GBER.
wnych p?kOHUJq dZ|enn.q trase bez potrzeby ’fado.wanlf'a,
wiec stanowia doskonate rozwigzanie . , .
sprzyjajace elektryfikacji transportu. Pytanie powtérzone (jak nr
10).
Polskie Inwestycja referencyjna wg obecnej | Inwestycja referencyjna wg nowej, | Potrzeba okresli¢ konkretne ramy, w ktérych | Uwaga nie zostata
66 | Stowarzys | definicji doprecyzowanej definicji nalezy sie poruszaé przy wyborze inwestycji | uwzgledniona.
zenie referencyjnej. Obecnie rynek jest bardzo
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Paliw
Alternaty
wnych

+ uwzglednienie rdéinicy w DMC

miedzy pojazdem elektrycznym

spalinowym minimum 750 km

zréznicowany. Czes¢ pojazdédw posiada swoje
spalinowe odpowiedniki w ramach tej samej
marki. Ale jest duza grupa producentdéw nie
posiadajaca odpowiednika w wersji spalinowe;j.
Dla przyktadu, duzym wyzwaniem jest
znalezienie odpowiednika dla pojazdow typu
nadwozie z DMC 4,25 lub 6T. Pojazdy spalinowe
w tym segmencie nie cieszg sie popularnoscia. Z
uwagi na rdinice w masie pojazdow
elektrycznych i spalinowych prosimy o
uwzglednienie mozliwosci wskazania pojazdu
referencyjnego lzejszego do 1.000 kg dla N2 i do
2.000 kg dla N3.

Kolejnym wyzwaniem jest pozyskanie ceny
inwestycji referencyjnej. Po pierwsze cenniki
samochodoéw N2 i N3 nie sg ogdlnodostepne.
Ceny negocjuje sie indywidualnie. Przy
pojazdach referencyjnych tej samej marki przy
ustaleniu ceny referencyjnej bedzie mogt pomac
dealer. W przypadku braku takiego w tej samej
marce lub braku w ogdle klient moze nie mie¢
mozliwosci pozyskania ceny. Powinien mdc
skorzystaé z gotowego rozwigzania, na przyktad
przygotowanej przez przedstawicieli rynku
matrycy, ktdra zostataby zaakceptowana przez
NFOSIGW.

Brak takiego rozwigzania moze spowodowacd
wykluczenie producentéw nieposiadajacych
odpowiedniego modelu referencyjnego. A w
przypadku wyboru nieodpowiedniego pojazdu
whioski klientéw bytyby nagminnie odrzucane.

Definicja inwestycji
referencyjnej wynika z GBER.
Inwestycja referencyjna nie
oznacza koniecznie pojazdu
produkowanego przez tego
samego producenta, ktory

produkuje samochdd
elektryczny. Nie wydaje sie by¢
mozliwe i zasadne

opracowanie jednej matrycy
dla wszystkich inwestycji (ze

wzgledu na rézne
przeznaczenie pojazdéw, np.
samochaod chtodnia,

dostawczy z podnosnikami
hydraulicznymi lub bez itp.,
rozny moze by¢é rowniez
standard wyposazenia pojazdu
w zaleznosci od preferencji
inwestora, tj. skérzane fotele,
system nawigacji, doptata za
kolor lakieru pojazdu, itd.)

Preferowanym
potwierdzeniem bedzie oferta
sprzedazy analogicznego

samochodu spalinowego. Gdy
nie bedzie to mozliwe,
dopuszczalne  bedzie tez
przyjecie ceny z
ogdlnodostepnych

(publikowanych) cennikow
sprzedawcow (o ile bedg to
pojazdy analogiczne). Trudniej
bedzie z leasingiem, bo tu
oprécz ceny samego
samochodu wchodzg w gre
dodatkowo warunki leasingu.
Gtownie chodzi o okres
leasingu, ktory moze by¢ rézny
— przynajmniej w teorii, nie
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wiem jak wyglada praktyka -
dla samochodu elektrycznego i
spalinowego. Ale nie tylko
okres leasingu ma znaczenie,
takze % jaki stanowi optata
wstepna i ewentualnie rata
koncowa. Jesli po zbadaniu
rynku okazatoby sie ze warunki
leasingu sg takie same, to
problem ograniczy sie tylko do
tego co przy zakupie, czyli do
ceny (rozktad rat leasingowych
analogicznego samochodu
spalinowego bedzie mozna
przyja¢ taki sam jak dla
leasingu samochodu
elektrycznego)]

Pytanie powtdrzone (jak nr

11).

67

Polskie
Stowarzys
zenie
Paliw
Alternaty
wnych

jeden wnioskodawca moze ztozy¢ w
jednym naborze tylko jeden wniosek o
dofinansowanie, wniosek moze dotyczy¢
kilku inwestycji, przy czym zakup lub
leasing kazdego pojazdu traktowany jest
jako osobna inwestycja;

jeden wnioskodawca moze ztozy¢ w
jednym naborze wiele wnioskéw o
dofinansowanie,  wniosek moze
dotyczy¢ wielu inwestycji rdéznych
marek, przy czym zakup lub leasing
kazdego pojazdu traktowany jest jako
osobna inwestycja;

Okredlenie ,kilku inwestycji” moze by¢
interpretowane jako ograniczenie do mniej 10
szt. Prosimy zamienic na ,,wiele”

Ograniczenie liczby mozliwych do ztozenia
wnioskbw do jednego w trakcie naboru
planowanego na ponad 5 lat stanowi duze
ograniczenie dla rozwoju elektromobilnosci w
segmencie N2 i N3. Kluczowe argumenty:

1) Cykl wymiany pojazdéw we flocie —
czesc firm wymienia kazdego roku czes¢ floty

2) Poznawanie nowych produktéw, marek
i rozwigzan — przewoznicy zwykle dobrze znajg
obecnie dostepne samochody spalinowe.
Samochody  elektryczne  dopiero beda
poznawac. W pierwszym roku zakupig mniejsza
liczbe pojazdéw w celu zapoznania sie z
produktem, aby w kolejnych latach podjg¢

Uwaga uwzgledniona.

,jeden wnioskodawca moze
ztozy¢ w jednym naborze
tylko jeden wniosek o
dofinansowanie, wniosek
moze dotyczy¢ wielu
inwestycji, przy czym zakup
lub leasing kazdego pojazdu
traktowany jest jako osobna
inwestycja”

Pytanie powtdrzone (jak nr

12).
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decyzje o zakupie wiekszej liczby sprawdzonego
produktu.

Ponadto nalezy zaznaczy¢, ze przedsiebiorca
bedzie mogt w ramach jednego wniosku
zakupié¢/wyleasingowac pojazdy réznych marek.
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Program dotyczy zakupu/leasingu
nowego pojazdu ,Przez nowy pojazd
zeroemisyjny nalezy rozumie¢ pojazd
kategorii N2 lub N3 fabrycznie nowy,
ktory nie byt przed zakupem
zarejestrowany.”

Nalezy objg¢ programem pojazdy,
ktore otrzymaty profesjonalne
tymczasowe rejestracyjne dla
samochodoéw testowych dealera.

Istotnym  punktem  promocji  pojazdéw
elektrycznych sg pojazdy demonstracyjne, ktére
sg udostepnianie na testy réznym grupom
klientem przed ich finalng sprzedaza. Przy
rejestracji tego pojazdu na importera/dealera i
przyktadowym testowaniu pojazdu przez okres
kilku miesiecy i kilku tysiecy kilometréw
przebiegu wykluczamy mozliwos¢ uzyskania
dofinasowania na ten pojazd przez docelowego
nabywce (beneficjenta rzeczywistego) jako
pojazdu nowego. Dopuszczajac nawet
mozliwos¢ uzyskania takiego dofinasowania
przez importera/dealera taki pojazd musiatby
pozosta¢ we flocie przez okres co najmniej 5
(pieciu) lat. Taka praktyka nie jest prowadzona.
Ponadto tymczasowe tablice rejestracyjne sa
niezbedne w celu dostarczenia pojazdu na
kotach do miejsca wykonania zabudowy i z
powrotem do punktu sprzedazy.

Tym samym whnioskuje o dopisanie powyzszego
punktu, aby nie wykluczy¢ z zatozenia
mozliwosci uzyskania dofinasowania na pojazdy
zarejestrowane tymczasowo oraz
demonstracyjne.

Rejestracja profesjonalna
pojazdu nie stanowi
wykluczenia zakwalifikowania
tego pojazdu jako nowy -
zgodnie z ustawa prawo o
ruchu drogowym.
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6. 2) kwalifikowalnos¢ kosztow ustala sie
zgodnie z Wytycznymi w zakresie
kosztow kwalifikowalnych, z
zastrzezeniem, ze kwalifikowane s3:

. koszty zwigzane z zakupem
nowego pojazdu zeroemisyjnego
kategorii N2 lub N3, rozumiane jako
wartos¢ przedmiotu zakupu ujeta na
fakturze VAT potwierdzajgcej zakup
pojazdu zeroemisyjnego oraz

6. 2) kwalifikowalnos¢ kosztéw ustala
sie zgodnie z Wytycznymi w zakresie
kosztow kwalifikowalnych, z
zastrzezeniem, ze kwalifikowane s3:

. koszty zwigzane z zakupem
nowego pojazdu zeroemisyjnego
kategorii N2 lub N3, rozumiane jako
wartos¢ przedmiotu zakupu ujeta na
fakturze VAT potwierdzajacej zakup
pojazdu zeroemisyjnego oraz

Najem dtugoterminowy jest powszechnie
stosowany w przypadku pojazdéw uzytkowych,
a w kwestii napedéw zeroemisyjnych mozna
zaobserwowac rosnace zainteresowanie
klientéw forma najmu. Wskazanie wprost takiej
mozliwosci w zapisach niniejszego programu
stanowi¢ bedzie utatwienie dla potencjalnych
whnioskodawcow, ograniczajacych zapytania,
kierowane do Funduszu. Stosownych

Uwaga nie zostata
uwzgledniona.

Najem dtugoterminowy — o ile
spetnia warunki leasingu
moze by¢ uznany za koszt
kwalifikowany.
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stanowigcej podstawe do
pojazdu (przez Beneficjenta);
. koszty zwigzane z leasingiem
nowego pojazdu zeroemisyjnego
kategorii N2 lub N3, rozumiane jako cena
nabycia pojazdu przez firme leasingowa,
wyszczegodlniona na fakturze zakupu.

rejestracji

stanowigcej podstawe do rejestracji
pojazdu (przez Beneficjenta);

o koszty zwigzane z leasingiem
lub najmem dtugoterminowym
spetniajgcym  kryteria  leasingu
operacyjnego  nowego  pojazdu
zeroemisyjnego kategorii N2 lub N3,
rozumiane jako cena nabycia pojazdu
przez firme leasingowa,
wyszczegolniona na fakturze zakupu.

uzupetnien nalezy takze dokonac¢ w pozostatych
zapisach programu.

Pytanie powtdrzone (jak nr
24,25 118).

Polskie Przypis dolny nr 2: Przez nowy pojazd | Przypis dolny nr 2: Przez nowy pojazd | Obecna definicja nowego pojazdu kategorii N2 | Uwaga nie zostata
Stowarzys | zeroemisyjny nalezy rozumieé¢ pojazd | zeroemisyjny nalezy rozumie¢ pojazd | lub N3 nie okresla minimalnego przebiegu oraz z | uwzgledniona
zenie kategorii N2 lub N3 fabrycznie nowy, | kategorii N2 lub N3 fabrycznie nowy, | uwagi na brak mozliwos¢ rejestracji pojazdu
Paliw ktory nie byt przed zakupem | ktéry—nie—byt——przed——zakupem | przed zakupem, uniemozliwia transport wtasny | Wprowadzono limit km w
Alternaty zarejestrowany zarejestrowany 0 maksymalnym | ,na kotach”. W przypadku pojazdéw N2 i N3 | wysokosci 6 000 km (w dniu
wnych przebiegu do 1000 km, ktéry nie byt | produkowanych na terenie Polski znaczacy | zakupu/leasingu).
przed zakupem zarejestrowany. Z | odsetek transportu pojazdéw do miejsca
wylaczeniem rejestracji czasowej na | docelowego odbywa sie poprzez rejestracje | Rejestracja profesjonalna
70 okres nieprzekraczajacy 30 dni. czasowg oraz transport witasny. Wyltaczenie | pojazdu nie stanowi
jednorazowej rejestracji czasowej na okres nie | wykluczenia zakwalifikowania
dtuzszy niz 30 dni z definicji nowego pojazdu | tego pojazdu jako nowy —
kategorii N2 lub N3 oraz okreslenie minimalnego | zgodnie z ustawa prawo o
przebiegu dla nowego pojazdu na poziomie do | ruchu drogowym.
1000 km umozliwia zeroemisyjny transport
wtasny pojazdu od producenta do klienta | Pytanie powtdrzone (jak nr
koncowego. 24i119).
Polskie 7.2 Intensywnos¢ dofinansowania Obecnie funkcjonujace w panstwach | Uwaga nie zostata
Stowarzys | 1. Nabycie w formie zakupu: 7.2 Intensywnos¢ dofinansowania europejskich  systemy  wsparcia nabycia | uwzgledniona
zenie a) do 30% w przypadku duzego | 1. Nabycie w formie zakupu: samochodow ciezarowych (siegajace nawet 80%
Paliw przedsiebiorstwa a) do 40% w przypadku duzego | réznicy pomigdzy kosztami nabycia pojazdu z | poziom dofinansowania
Alternaty b) do 50% w przypadku sredniego | przedsiebiorstwa silnikiem  wysokopreznym  oraz  napedem | \wynika z GBER.
wnych przedsiebiorstwa b) do 50% w przypadku | zeroemisyjnym) znaczaco zwiekszajg
71 c) do 60% w przypadku matego | sredniego przedsigbiorstwa konkurencyjnos¢ lokalnych przedsigbiorstw na | pytanie powtérzone (jak nr
przedsiebiorstwa c) do 60% w przypadku matego | rozwijajacym  sig  rynku  zeroemisyjnych | 24, 25 i 121).
przedsiebiorstwa przewozéw miedzynarodowych i kabotazowych.
kosztow kwalifikowanych | d) do 70% w przypadku | W celu podtrzymania pozycji lidera Polski na

pomniejszonych o koszt
referencyjnej, nie wiecej niz:

inwestycji

mikroprzedsiebiorstwa

arenie miedzynarodowej program wsparcia
powinien przynajmniej w poréwnywalnym
stopniu wspiera¢ polskie przedsiebiorstwa na
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- 400 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N2;

- 750 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N3.

2. Nabycie w formie leasingu:

a) do 30% w przypadku duzego
przedsiebiorstwa

b) do 50% w przypadku Sredniego
przedsiebiorstwa

c) do 60% w przypadku matego

kosztéw kwalifikowanych
pomniejszonych o koszt inwestycji
referencyjnej, nie wiecej niz:

- 400 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N2;

- 750 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N3.

2. Nabycie w formie leasingu lub
najmu diugoterminowego:

tym trudnym rynku. Z tego tez powodu
uwazamy, ze zwiekszenie intensywnosci
dofinansowania dla duzych przedsiebiorstw z
30% do 40% jest jak najbardziej zasadne.
Ponadto, wymiana floty liczacej najczesciej 1-3

pojazdy jest obarczona znacznie wyzszym
ryzykiem niz w  przypadku  wiekszych
przedsiebiorstw. Dlatego tez zwiekszenie
intensywnosci dofinansowania dla

mikroprzedsiebiorstw do 70% jest zasadne i
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przedsiebiorstwa a) do 40% w przypadku duzego | niezwykle istotne. Nalezy jednak zwréci¢ uwage,
przedsiebiorstwa ze zrdznicowanie intensywnosci dofinansowania
kosztow kwalifikowanych | b) do 50% w przypadku | w zaleznosci od wielkosci przedsiebiorstwa
pomniejszonych o koszt inwestycji | Sredniego przedsiebiorstwa niesie za sobg ryzyko tworzenia matych i
referencyjnej, nie wiecej niz: c) do 60% w przypadku matego | mikroprzedsiebiorstw w ramach wiekszej grupy
- 400 tys. zt na jeden pojazd | przedsiebiorstwa kapitatowej wytgcznie w celu uzyskania
zeroemisyjny kategorii N2 oraz nie wiecej | d) do 70% w przypadku | wyzszego dofinansowania.
niz optata wstepna; mikroprzedsiebiorstwa
- 750 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N3 oraz nie wiecej | kosztow kwalifikowanych
niz optata wstepna. pomniejszonych o koszt inwestycji
referencyjnej, nie wiecej niz:
- 400 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N2 oraz nie
wiecej niz optata wstepna;
- 750 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N3 oraz nie
wiecej niz optata wstepna.
Polskie 7.3 Warunki dofinansowania Czas realizacji procesu dostaw nowych | Uwaga nie zostata
Stowarzys | 3) jeden  wnioskodawca moze | 7.3 Warunki dofinansowania pojazdéw uzytkowych trwa od kilku do | uwzgledniona.
zenie ztozy¢ w jednym naborze tylko jeden | 3) jeden wnioskodawca moze | maksymalnie kilkunastu miesiecy od momentu
Paliw wniosek o dofinansowanie, wniosek | ztozy¢ w danym roku | zamdwienia. Przewoznicy z uwagi na | ,jeden wnioskodawca moze
Alternaty moze dotyczyc¢ kilku inwestycji, przy czym | kalendarzowym jednym naberze | dynamicznie zmieniajgcg sie sytuacje na rynku | ztozy¢ w jednym naborze
wnych zakup lub leasing kazdego pojazdu | tylko jeder dwa wnioski o | transportowym sktadajg zamdéwienia nawet do | tylko jeden wniosek o

traktowany jest jako osobna inwestycja;

dofinansowanie,  wniosek  moze
dotyczy¢ kilku inwestycji, przy czym
zakup lub leasing kazdego pojazdu
traktowany jest jako osobna
inwestycja;

kilku razy w jednym roku kalendarzowym roku.
Dodatkowo, z uwagi fakt, ze technologie
zeroemisyjne s3 nowoscig na rynku, dla
wiekszosci przewoznikdw pierwsze zamowienia
beda wynosi¢ maksymalnie kilka sztuk, co w
przypadku jednorazowej mozliwosci ztozenia

dofinansowanie, wniosek
moze dotyczy¢ wielu
inwestycji, przy czym zakup
lub leasing kazdego pojazdu
traktowany jest jako osobna
inwestycja”
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whniosku wyklucza realizacje dostaw w kolejnych
latach. Proponujemy, aby jeden wnioskodawca
mogt ztozy¢ wniosek maksymalnie dwa razy w
ciggu jednego roku kalendarzowego.
Dodatkowo, chcielibySmy zwrdcic sie z prosba o
doprecyzowanie  zwrotu ,kilku”, ktory
pozostawia szerokie pole to interpretacji co do
liczby inwestycji znajdujacych sie w jednym
whniosku.

Pytanie powtdrzone (jak nr

110).
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8. Szczegétowe kryteria wyboru
inwestycji

KRYTERIA JAKOSCIOWE DOPUSZCZAJACE

1. Przy zakupie/leasingu pojazdu
kategorii N2 oraz N3:

- Oswiadczenie Wnioskodawcy, ze pojazd
stanowigcy przedmiot dofinansowania w
okresie trwatosci wykona Srednioroczny
przebieg powyzej 50 000 km.

8. Szczegbtowe kryteria
wyboru inwestycji
KRYTERIA JAKOSCIOWE
DOPUSZCZAJACE
a) Przy zakupie/leasingu pojazdu

kategorii N2 oraz N3 przeznaczonych
wylacznie do realizacji zadan
publicznych okreslonych w art. 7 ust.
1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o
samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2023
r. poz. 40), art. 4 ust. 1 ustawy z dnia
5 czerwca 1998 r. o samorzadzie
powiatowym (Dz. U. z 2022 r. poz.
1526) albo art. 14 ust. 1 ustawy z
dnia 5 czerwca 1998 r. o0 samorzadzie
wojewddztwa (Dz. U. z 2022 r. poz.
2094), z wytaczeniem publicznego
transportu zbiorowego,

- Oswiadczenie Whnioskodawcy, ze
pojazd stanowiacy przedmiot
dofinansowania w okresie trwatosci
wykona  $rednioroczny  przebieg
powyzej 10 000 km.

b) Przy zakupie/leasingu pozostatych
pojazddéw kategorii N2 oraz N3:

- Oswiadczenie Whnioskodawcy, ie
pojazd stanowiacy przedmiot

Srednioroczne przebiegi roczne na poziomie 50
000 km s trudne do osiggniecia przez pojazdy
kategorii N2 oraz N3 uzywanych do realizacji
zadan  publicznych  realizowanych  przez
jednostki samorzadowe (gminy, powiaty,
wojewddztwa). Dlatego tez uwazamy za zasadne
ustanowienie nizszego minimalnego przebiegu
sredniorocznego dla pojazdéw realizujgcych
zadan publicznych (z wyjatkiem publicznego
transportu zbiorowego).

Uwaga czesciowo
uwzgledniona.

Przy zakupie/leasingu pojazdu
kategorii N2:

o Oswiadczenie
Whnioskodawcy, ze pojazd
stanowiacy przedmiot
dofinansowania w okresie
trwatosci wykona
Srednioroczny przebieg
powyzej 25 000 km.

Przy zakupie/leasingu pojazdu
kategorii N3:

o Oswiadczenie
Whnioskodawcy, ze pojazd
stanowiacy przedmiot
dofinansowania w okresie
trwatosci wykona
Srednioroczny przebieg
powyzej 50 000 km, za
wyjatkiem -

Ustugi komunalne - JST
przebieg Srednioroczny co
najmniej 25 tys. dla kat. N3.
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dofinansowania w okresie trwatosci
wykona srednioroczny przebieg
powyzej 50 000 km.

Polskie 4. Okres wdrazania Proponujemy wydtuzenie okresu wydatkowania | Uwaga nie zostata
Stowarzys | Program realizowany bedzie w latach srodkow ze wzgledu na terminy realizacji | uwzgledniona.
zenie 2024-2029, w tym: zamowien na pojazdy ciezkie (czas produkcji i
Paliw o okres wydatkowania $rodkéw dostepnosci komponentéw, a takze | Program moze trwac
Alternaty do 30.06.2029 r. doposazenie pojazdéw w elementy zabudowy w | maksymalnie 5 lat. W tym
31.12.2029r. '
programu.
Dodatkowo warto rozwazy¢ okres przejsciowy
zaliczania zamoéwien pojazdéw powstatych np.
od 1.01.2024, ktore zostang
wyprodukowane/dostarczone  uruchomieniu
programu doptat.
Polskie 2 Przez nowy pojazd zeroemisyjny nalezy | Przez nowy pojazd zeroemisyjny | Rekomendujemy zmianeg zapisu
Stowarzys | rozumie¢ pojazd kategorii N2 lub N3 | nalezy rozumieé pojazd kategorii N2 | dyskwalifikujgcego 0/1 sytuacje, gdzie pojazd | Uwaga czeSciowo
zenie fabrycznie nowy, ktory nie byt przed | lub N3 fabrycznie nowy, ktéry nie byt | byt zarejestrowany na dealera, nawet jesli jego | uwzgledniona.
Paliw zakupem zarejestrowany. przed zakupem zarejestrowany lub | przebieg jest niewielki. Wprowadzono limit km w
Alternaty pojazd zakupiony na Dealera/FL, wysokosci 6 000 km (w dniu
wnych ktory zostat zarejestrowany i stan zakupu/leasingu).
75 licznika nie przekracza XXX km.
Rejestracja profesjonalna
pojazdu nie stanowi
wykluczenia zakwalifikowania
tego pojazdu jako nowy —
zgodnie z ustawa prawo o
ruchu drogowym.
Polskie 6.2. kwalifikowalnosé kosztéw ustala | Doprecyzowanie definicji dla | Jak traktowana bedzie kwestia doposazenia do | Uwaga nie zostata
Stowarzys | sie zgodnie z Wytycznymi w zakresie | pojazdéw skompletowanych np. | pojazdu, ktére w przypadku pojazdéw tej | uwzgledniona.
zenie kosztow kwalifikowalnych, z | podwozie + zabudowa posiadajgcych | kategorii stanowi duzg wartosci w catej
Paliw zastrzezeniem, ze kwalifikowane s3: w przypadku zakupu kilka fv z réznych | inwestycji? Dofinansowanie udzielone
76 Alternaty . koszty zwigzane 1z zakupem | Zrddet. bedzie zgodnie z GBER.
wnych nowego pojazdu  zeroemisyjnego
kategorii N2 lub N3, rozumiane jako Nie jest to zasadne. Osiggamy

wartos¢ przedmiotu zakupu ujeta na
fakturze VAT potwierdzajgcej zakup
pojazdu zeroemisyjnego oraz

ten sam cel tj. zawezenie
wspieranego zakresu tylko do
podwozia, a nawet tylko do
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stanowigcej podstawe do
pojazdu (przez Beneficjenta);
. koszty zwigzane z leasingiem
nowego2 pojazdu zeroemisyjnego
kategorii3 N2 lub N3, rozumiane jako
cena nabycia pojazdu przez firme
leasingowa, wyszczegdlniona na fakturze
zakupu.

rejestracji

tych elementéw ktore sg
zwigzane z napedem
elektrycznym, ale inaczej —
poprzez porownanie kosztu
catego pojazdu elektrycznego
(tacznie z zabudowa) z
kosztem analogicznego
pojazdu (facznie z takg sama
zabudowg) z
konwencjonalnym napedem].

Polskie 7.1 Formy dofinansowania Rekomendujemy dodanie pozyczki leasingowej. | Uwaga nie zostata
Stowarzys | e dotacja do zakupu pojazdu lub Pozyczka leasingowa stanowi ok 13% procent | uwzgledniona.
zenie o w przypadku leasingu - dopfata wartosci finansowania wszystkich assetow w
Paliw do optaty wstepnej, ustalonej w umowie Polsce, z czego 14% to finansowanie pojazddw | Najem dtugoterminowy —oile
Alternaty leasingu w rozumieniu art. 411 ust. 1 pkt powyzej 3,5T. W gtéwnej mierze jest ona | spetnia warunkileasingu
wnych 2 lit. e ustawy — Prawo ochrony wykorzystywana przez przedsiebiorcéw | moze zostac¢ uznany za koszt
Srodowiska. bioragcych udziat w transporcie | kwalifikowany.
miedzynarodowym.
. w  orzvoadku  leasineu i Pozyczka leasingowa
. . p. vp . & traktowana jest jako ,,$rodki
pozyczki leasingowej - doptata do . . ) C ” .
. . . Czy wynajem jako forma finansowania réwniez | wiasne” beneficjenta.
optaty wstepnej, ustalonej w umowie . 3 . . .
) S moze zosta¢ wpisany? Uwazamy, ze jest to
leasingu w rozumieniu art. 411 ust. 1 | . ) . . .
. istotne dla firm finansujacych jak Truck Care.
pkt 2 lit. e ustawy — Prawo ochrony . . A .
77 , . Zaktadamy, ze firmy wynajmujgce pojazdy
srodowiska [P . . "
kwalifikujg sie na forme finansowania ,,zakup” i
Dodac punkt dot. firm wynajmujacych on.e s.,a. ben.eflqent(.em ’doflnansowanla
. . L (niezaleznie od uzytkownika koncowego).
przedmiot dofinansowania innym
podmiotom Bez wypracowania dla takich firm odrebnego
podejscia beda one podlegac¢ klasyfikacji wg
rozmiaru przedsiebiorstwa, co moze negatywnie
wptynac na wysokosé uzyskanej dotacji, czynigc
pdziniejszg oferte najmu niekonkurencyjna.
Rekomendujemy doprecyzowanie warunkow
dla firm wynajmujacych (niezalezne od
uzytkownika koricowego)
78 Polskie 7 Inwestycjg referencyjng jest zakup Uwaga nie zostata
Stowarzys | analogicznego (pod wzgledem uwzgledniona.
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przeznaczenia, wyposazenia itp.), innego
niz zeroemisyjny, pojazdu tej samej
kategorii, spetniajgcego juz obowigzujgce
i majace zastosowanie normy unijne.

Rekomendujemy doprecyzowanie czym jest
inwestycja referencyjna, kto pozyskuje dane, w
jaki sposdb poréwnac pojazdy BEV i ICE pod
katem osiggdéw, wyposazenia. Czy miatyby by¢
poréwnane pojazdy tej samej marki / segmentu/
dmc itp. Moze to prowadzi¢ do naduzy¢ lub
wrecz przeciwnie — do niedoszacowania.

Kolejnym problem to pojazdy marek, ktére
wystepuja jedynie jako pojazdy elektrycznie i nie
majg odpowiednika ICE, np. BYD. Jak tu ustala¢

referencje?
Rekomendujemy cykliczne (np. na dany rok)
ustalanie i opublikowanie wartosci

referencyjnych per segment & dmc do ktérych
maja sie odnosi¢ wyliczenia.

Definicja inwestycji
referencyjnej jest podana w
programie i wynika z zapisow
GBER.
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8 Inwestycjg referencyjng jest warto$é
biezagca rat kapitatowych leasingu
analogicznego (pod wzgledem
przeznaczenia, wyposazenia itp.), innego
niz zeroemisyjny, pojazdu tej samej
kategorii spetniajgcego obowigzujace juz
normy unijne. Na potrzeby okreslenia
kosztow kwalifikowalnych nie
uwzglednia sie kosztow operacyjnych
zwigzanych z eksploatacja pojazdu, w
tym kosztow energii, kosztow
ubezpieczenia i kosztéw konserwacji,
niezaleznie od tego, czy zostaty one
uwzglednione w umowie leasingu.

W jaki sposdéb FL majg weryfikowac¢ i
dokumentowa¢é wartosé inwestycji
referencyjnej? Jest to rdéwniez informacja
zmienna w czasie, tzn. na moment
whnioskowania o dotacje a nie na moment
weryfikacji kosztow inwestycji czy ubiegania sie
o dotacje.

Rekomendujemy doprecyzowanie czym jest
inwestycja referencyjna, kto pozyskuje dane, w
jaki sposdb poréwnac pojazdy BEV i ICE pod
katem osiggdéw, wyposazenia. Czy miatyby by¢
poréwnane pojazdy tej samej marki / segmentu/
dmc itp. Moze to prowadzi¢ do naduzyé lub
wrecz przeciwnie — do niedoszacowania.
Kolejnym problem to pojazdy marek, ktére
wystepujg jedynie jako pojazdy elektrycznie, np.
BYD. Jak tu ustalac referencje?

Rekomendujemy cykliczne (np. na dany rok)
ustalanie i opublikowanie wartosci
referencyjnych per segment & dmc do ktérych
majg sie odnosi¢ wyliczenia.

Uwaga nie zostata
uwzgledniona.

Definicja inwestycji
referencyjnej jest podana w
programie i wynika z zapisow
GBER.
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7.2 Intensywnos¢ dofinansowania
1. Nabycie w formie zakupu:

a) do 30% w przypadku duzego
przedsiebiorstwa

b) do 50% w przypadku Sredniego
przedsiebiorstwa

c) do 60% w przypadku matego
przedsiebiorstwa6

kosztow kwalifikowanych
pomniejszonych o koszt inwestycji
referencyjnej, nie wiecej niz:

400 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N2;

750 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N3.

2. Nabycie w formie leasingu:

a) do 30% w przypadku duzego
przedsiebiorstwa

b) do 50% w przypadku Sredniego
przedsiebiorstwab

c) do 60% w przypadku matego
przedsiebiorstwa6

kosztow kwalifikowanych

pomniejszonych o koszt
referencyjnej, nie wiecej niz:
400 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N2 oraz nie wiecej
niz optata wstepna;

750 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N3 oraz nie wiecej
niz optata wstepna.

inwestycji

o Zrezygnowac z
dywersyfikacji wzgledem wielkosci
przedsiebiorstwa

o Zwiekszenie %
dofinasowania

Dodac punkt dot. firm wynajmujacych
przedmiot dofinansowania innym
podmiotom.

Rekomendujemy rezygnacje z klasyfikacji
wzgledem statusu wielkosci przedsiebiorstwa.
Jest to podyktowane tym, ze w naszej ocenie
dywersyfikacja moze wptyna¢ negatywnie na
konkurencyjnos¢ firm transportowych, ktére
zamierzajg rozpocza¢ przygode z elektrycznymi
pojazdami ciezarowymi. Nizej przedstawiono
przyktad poréwnania wyliczenia dotacji dla
duzego i matego przedsigbiorstwa, ktéra
wykazuje, iz to drugie zyskuje finalnie pojazd o
znacznie nizszej wartosci kapitatu do sptaty.

W praktyce moze to doprowadzic do
kanibalizmu na rynku, powstawania nowych
matych firm i rynku spedycji, operujgcych na
ciezarowych pojazdach elektrycznych
pozyskanych z dotacja.

Warto poprzec¢ to analizg rynku polskiego — nie
tylko w zakresie kto wynajmuje pojazdy (jakie
przedsiebiorstwa) lecz réowniez jakie firmy juz
zakupity / zamowity pojazdy elektryczne. Do tej
pory byty to zazwyczaj duze przedsiebiorstwa,
ktére poza korzysciami wizerunkowymi, chca
wyptywa¢ na konkurencyjno$¢ PL transportu
(koszty & bariera technologiczna).

w innych europejskich programach
dofinansowania model oparty o wielkosé
przedsiebiorstwa  funkcjonuje jedynie w

Holandii i Hiszpanii.

Firmy wynajmujgce przedmiot dofinansowania
innym podmiotom traktowane na réwni z
przedsiebiorcami, ktorzy podlegajg klasyfikacji
wg wielkosci przedsiebiorstwa.

Firma Truck Care ma status duzego
przedsiebiorstwa, co oznacza, ze maksymalna
dotacja to 30% kosztow kwalifikowanych

Uwaga nie zostata

uwzgledniona

Poziom dofinansowania
wynika z GBER.
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pomniejszonych o koszt inwestycji
referencyjne;.

Mate przedsiebiorstwo zyskuje dotacje w
wysokosci do 60% tych samych kosztow.

Przy takich zapisach wartos¢ koszty zakupu i
skompletowania pojazdu do wynajmu s3
znacznie wyzsze niz koszty, ktére moze ponies¢
klient. Pomimo, ze sam nie kupi lub nie
sfinansuje leasingiem elektrycznego pojazdu
ciezarowego (zbyt wysokie koszty), to i tak
przeliczy ten koszt przy poréwnaniu go z ofertg
wynajmu analogicznego pojazdu od firmy
wynajmujacej. Zdecydowanie uczyni to oferte
nieatrakcyjna.

Przyktad:

Analiza cen dla ciggnika siodtowego eActros BEV
oraz Actros 1845 z kategorii N3:

Cena pojazdu BEV: 282.000 EUR

Cena pojazdu ICE: 99.500 EUR (koszt inwestycji
referencyjnej)

Koszty kwalifikowane pomniejszone o koszt
inwestycji referencyjnej to w tym przypadku:
282.000 — 99.500 = 182.500 EUR, a w
przeliczeniu na PLN to ok. 785.000 PLN (co
stanowi 0k.65% ceny zakupu BEV i nie
uwzglednia  np.  zwiekszonych  kosztéw
uzytkowania i kosztéw kontraktu serwisowego).

. Dofinansowanie pojazdu N3 dla duzego
przedsiebiorstwa to 30% powyzszej kwoty i nie
wiecej niz 750.000 PLN, co daje 30% x 784.750
PLN =235.425 PLN

. Dofinansowanie pojazdu N3 dla
Sredniego przedsiebiorstwa to 50% powyzszej
kwoty i nie wiecej niz 750.000 PLN, co daje 50%
x 784.750 PLN = 392.375 PLN
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. Dofinansowanie pojazdu N3 dla matego
przedsiebiorstwa to 60% powyzszej kwoty i nie
wiecej niz 750.000 PLN, co daje 60% x 784.750
PLN =470.850 PLN

Rekomendujemy rowniez zwiekszenie % doptaty
bez dywersyfikacji, zblizajgc sie do praktyki
niemieckiej, tj. poziomu doptat nawet do 80%.
réznicy miedzy BEV a ICE.

Sugerujemy  zblizenie sie do  praktyki
niemieckiej, gdzie dotacji podlega nawet 80%
roéznicy miedzy BEV a ICE.

Analiza powyzszych cen wykazata, ze w praktyce
przy tej przyktadowej cenie ciggnika siodtowego
elektrycznego $rednie przedsiebiorstwo
wykorzysta 52% max mozliwego
dofinansowania zatozonego przez NFOSIGW.
Zasadne jest wiec wnioskowanie o wyisze %,
nawet do 80% jak w Niemczech, poniewaz 80%
powyiszej kwoty (Koszty kwalifikowane
pomniejszone o koszt inwestycji referencyjnej) x
784.750 PLN = 627.800 PLN, ktore nadal spetnia
kryterium <= 750.000 PLN.

Pozwala to na lepsze wykorzystanie dotacji (z
punktu widzenia klienta, a nie organu
udzielajacego dotacje).

Dodatkowo, jezeli nie bedzie mozliwosci
rezygnacji z dywersyfikacji, albo tez dodania
odrebnych zasad dla firm wynajmujgcych
pojazdy — sugerujemy w przypadku firm
wynajmujacych zapewnienie mozliwosci
przyznania % dotacji, uwzgledniajac korncowego
uzytkownika pojazdu, czyli klienta
wynajmujacego pojazd (przy zatozeniu najmu na
okres 5 lat przez tego uzytkownika).
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Polskie
Stowarzys

Koszty kwalifikowane

Proponujemy, by w

wsparcia  zakupu

lub

programie
leasingu

Konwersja napedow spalinowych na elektryczne
jest rozwigzaniem, ktére w przystepny

Uwaga nie zostata
uwzgledniona.
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zenie 2) kwalifikowalno$¢ kosztédw ustala | pojazdéw zeroemisyjnych kategorii | (stosunkowo tani i szybki sposdb) pozwala na
Paliw sie zgodnie z Wytycznymi w zakresie | N2 i N3 uwzgledni¢ réwniez | elektryfikacje floty pojazdéw. Konwersja jest | Program nie jest dedykowany
Alternaty kosztow kwalifikowalnych, z | konwersje napedéw spalinowych na | kilkukrotnie tafsza niz zakup nowego pojazdu, | dla tego typu
wnych zastrzezeniem, ze kwalifikowane sa: elektryczne. pozwala unikng¢ dtugiego czasu oczekiwania na | przedsiewzieé/inwestycji.
. koszty zwigzane z zakupem dostawe samochodu (wcigz istotny w branzy
nowego pojazdu  zeroemisyjnego problem) i znaczaco zmniejsza wyzwania
kategorii N2 lub N3, rozumiane jako dotyczace recyklingu zuzytych pojazddw.
warto$¢ przedmiotu zakupu ujeta na
fakturze VAT potwierdzajgcej zakup W procesie konwersji pojazdu zachowywane sg
pojazdu zeroemisyjnego oraz wszystkie podstawowe elementy konstrukcyjne,
stanowigcej podstawe do rejestracji a naped catkowicie zamieniany jest na
pojazdu (przez Beneficjenta); odpowiednik elektryczny. w efekcie
. koszty zwigzane z leasingiem otrzymujemy w petni funkcjonalny pojazd
nowego2 pojazdu zeroemisyjnego zeroemisyjny, jednoczesnie przedtuzajgc czas
kategorii3 N2 lub N3, rozumiane jako jego eksploatacji. Pojazd po konwersji moze by¢
cena nabycia pojazdu przez firme dopuszczony do ruchu, zarejestrowany i objety
leasingowg, wyszczegdlniona na fakturze gwarancjg producenta.
zakupu.
W przypadku pojazdéw spalinowych, nawet
dtugo eksploatowanych, trwatos¢ elementow
konstrukcyjnych czesto znacznie przewyzsza
trwato$¢ uktadéw napedowych. Wycofywanie
takiego pojazdu z uzytku i ztomowanie oraz
zastepowanie go nowo wyprodukowanym
pojazdem elektrycznym nie jest optymalnym
sposobem zarzadzania zasobami.
Ponadto konwersja pojazdéw specjalistycznych,
robionych na specjalne zamdwienie Ilub
wycofanych z produkcji jest czesto jedynym
sposobem na ich dalsze uzytkowanie w
zeroemisyjnej formie.
Polskie Punkt 7.2.1 oraz 7.2.2 Zaproponowane wsparcie nie jest w zadnym | Uwaga nie zostata
Stowarzys | a) do 30% w przypadku duzego Punkt7.2.1 0raz7.2.2 ) stopniu wystarczajac zachet dla | uwzgledniona
. - ) do 50% w przypadku duzego P o ,y 1acq ¢a gie
zenie przedsigbiorstwa @ dsiebi przedsiebiorcow. Przy zaproponowanym
g2 Paliw b) do 50% w przypadku Sredniego E;Ze 31€ dlgrstvgg% w  przypadku poziome, rdznica kosztéw pomiedzy eHDV, a | Poziom dofinansowania
Alternaty | przedsiebiorstwa ¢redniego przedsiebiorstwa pojazdem zasilanym ON jest nadal 2 krotna. Nie | wynika z GBER -
wnych c) do 60% w przypadku matego 0 gd:SO% v\?przypadku matego ma mozliwosci wyréwnania TCO poprzez zakup | ROZPORZADZENIE KOMISII

przedsiebiorstwab

przedsiebiorstwab

tanszej energii (elektr. vs ON). Zwrdce uwage, ze
cena zakupu eHDV powoduje 3 krotny wzrost

(UE) NR 651/2014 z dnia 17
czerwca 2014 r. uznajgce
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kosztéw kwalifikowanych
pomniejszonych o koszt inwestycji
referencyjnej, nie wiecej niz:

600 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N2;

750 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N3.

kosztéw kwalifikowanych
pomniejszonych o koszt inwestycji
referencyjnej, nie wiecej niz:

600 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N2;

950 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N3.

ceny ubezpieczenia OC+AC (liczonego od ceny
przed dofinansowaniem), ktére jest
obligatoryjne w okresie trwatosci (5 lat).
Poddaje tez pod uwage zapis modwigcy o
,koszcie inwestycji referencyjnej”. Jesli cena
referencyjna nie zostanie ustalona na
konkretnym poziome takim samym dla
wszystkich  wnioskujacych, to  zachodzi
mozliwos¢ porédwnywania eHDV do pojazdu
zasilanego ON o nizszej specyfikacji lub
zanizonej cenie ofertowej. W branzy pojazdéw
ciezkich nie ma oficjalnych cennikéw. Kazda
oferta i transakcja odbywajg sie na zasadzie
indywidulanych negocjacji. Poza tym zwracam
uwage na to, ze moce pojazdow eHDV s3 z
zasady wyisze od mocy ich odpowiednikéw
zasilanych ON. Przyktadowo VOLVO FH Electric
ma 3 silniki o mocy facznej 540 kW (666 kM), W
rzeczywistosci jest on odpowiednikiem modelu
FH z silnikiem o mocach od 420 do 540 KM.
Kolejnym aspektem, ktéry moze zostac
potraktowany jako ,ograniczenie réwnego
dostepu do zasobow” jest brak ,kosztéw
inwestycji referencyjnej” dla nowych
producentéw pojazdow eHDV, ktérzy nie
posiadaja odpowiednikow w postaci
samochodoéw zasilanych ON.

Dlatego poddaje do rozwazenia model oparty na
dofinansowaniu od ceny zakupu, a nie od
réznicy w cenie. Szczegdty wyjasniam w punkcie
2.

niektére rodzaje pomocy za
zgodne z rynkiem
wewnetrznym w
zastosowaniu art. 107i 108
Traktatu.

Pytanie powtdrzone (jak nr

1).
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Punkt 7.2.1 oraz 7.2.2

a) do 30% w przypadku duzego
przedsiebiorstwa

b) do 50% w przypadku Sredniego
przedsiebiorstwa

c) do 60% w przypadku matego
przedsiebiorstwab

Punkt 7.2.1 oraz 7.2.2

a) do 45% w przypadku duzego
przedsiebiorstwa

b) do 55% w przypadku
Sredniego przedsiebiorstwa

c) do 60% w przypadku matego
przedsiebiorstwab

kosztow kwalifikowanych, nie wiecej
niz:

W  przypadku rezygnacji z zapisu o
dofinansowaniu do ,kosztéw kwalifikowanych
pomniejszonych o koszt inwestycji
referencyjnej” proponuje nowe poziomy
dofinansowania odpowiednio 45%, 55 % i 60 %
od kosztow kwalifikowanych, przy czym
nalezatoby réwniez zmieni¢ punkt 6. podpunkt
2).

Uwaga nie zostata

uwzgledniona

Poziom dofinansowania
wynika z GBER.

Pytanie powtérzone (jak nr

2).
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kosztéw kwalifikowanych
pomniejszonych o koszt inwestycji
referencyjnej, nie wiecej niz:

400 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N2;

750 tys. zt na jeden pojazd zeroemisyjny
kategorii N3.

600 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N2;
950 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N3.
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Punkt 6.2) kwalifikowalno$¢ kosztéw
ustala sie zgodnie z Wytycznymi w
zakresie kosztow kwalifikowalnych, z
zastrzezeniem, ze kwalifikowane sa:

. koszty zwigzane z zakupem
nowego pojazdu  zeroemisyjnego
kategorii N2 lub N3, rozumiane jako
wartos¢ przedmiotu zakupu ujeta na
fakturze VAT potwierdzajgcej zakup
pojazdu zeroemisyjnego oraz
stanowigcej podstawe do rejestracji
pojazdu (przez Beneficjenta);

koszty zwigzane z leasingiem nowego2
pojazdu zeroemisyjnego kategorii3 N2
lub N3, rozumiane jako cena nabycia
pojazdu  przez firme leasingowa,
wyszczegdlniona na fakturze zakupu.

Punkt 6.2) kwalifikowalnos¢ kosztow
ustala sie zgodnie z Wytycznymi w
zakresie kosztow kwalifikowalnych, z
zastrzezeniem, ze kwalifikowane sa:
o koszty zwigzane z zakupem
nowego pojazdu zeroemisyjnego
kategorii N2 (homologacja pojazdu
kompletnego lub do
skompletowania) lub N3
(homologacja pojazdu kompletnego
lub do skompletowania), rozumiane
jako warto$¢ przedmiotu zakupu
ujeta na fakturze VAT potwierdzajgcej
zakup pojazdu zeroemisyjnego (z
homologacja fabryczng  pojazdu
kompletnego) lub  cze$¢ wartosci
przedmiotu zakupu odpowiadajgca
wartosci podwozia pojazdu
zeroemisyjnego do skompletowania
(bez zabudowy) oraz stanowigcej
podstawe do rejestracji pojazdu
(przez Beneficjenta);

koszty  zwigzane z leasingiem
nowego2 pojazdu zeroemisyjnego
kategorii3 N2 lub N3 rozumiane jako
cena nabycia pojazdu przez firme
leasingowg, wyszczegdlniona na
fakturze zakupu (w catosci w
przypadku homologacji fabrycznej
pojazdu kompletnego lub w jej czesci
odpowiadajacej wartosci podwozia
pojazdu zeroemisyjnego do
skompletowania tzn. bez zabudowy).

Jedli zostanie uwszgledniona zmiana opisana
powyzej, nalezy zmieni¢ punkt 6. podpunkt 2),
zeby do kosztu kwalifikowanego zalicza¢ sam
koszt podwozia zeroemisyjnego pojazdu
niekompletnego. Zabudowa pojazdu nie
powinna stanowic¢ kosztu kwalifikowanego.

W przypadkach szczegdlnych np.: pompa do
betonu, koszt zabudowy moze przewyzszaé
koszt samego podwozia.

Uwaga nie zostata
uwzgledniona.

Osiggamy ten sam cel tj.
zawezenie wspieranego
zakresu tylko do podwozia, a
nawet tylko do tych
elementdéw ktére sg zwigzane
z napedem elektrycznym, ale
inaczej — poprzez poréwnanie
kosztu catego pojazdu
elektrycznego (tacznie z
zabudowg) z kosztem
analogicznego pojazdu
(tacznie z taka sama
zabudowg) z
konwencjonalnym napedem].

Pytanie powtdrzone (jak nr

3).
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Polskie Dofinansowanie dodatkowe W przypadku braku zgody na zmiane zapiséw w | Uwaga nie zostata
Stowarzys punktach Punkt 7.2.1 oraz 7.2.2, proponuje | uwzgledniona.
zenie dodatkowa zachete dla przedsiebiorcow na
Paliw wybudowanie publicznej stacji tadowania DC o | Program nie dotyczy wsparcia
Alternaty mocy nie mniejszej niz 250 kW. Jedno | budowy stacji fadowania.
wnych dofinansowanie do jednego whiosku
85 (niezaleznie od ilosci pojazdéw) w kwocie do 200 | Dofinansowanie
000 zt netto. Dzieki temu przedsiebiorca bedzie | ogélnodostepnych stacji
miat dostep do wtasnej tadowarki, na ktérej | tadowania przewidziano w
bedzie mégt tadowaé zakupiony w programie | innym programie NFOSIiGW.
pojazd wg wiasnej stawki za kWh i w ten sposdb
obnizy¢ TCO. Pytanie powtdrzone (jak nr
Powyzsza dotacja bedzie jednoczesnie wspierata | 4).
rozbudowe infrastruktury dedykowanej eHDV.
Polskie 7.3 Pominieto punkt 9) mowigcy o zakazie | Uwaga uwzgledniona.
Stowarzys | 12) w przypadku naruszenia zobowigzan, przerejestrowania poza RP
zenie o ktérych mowa w punktach od pkt.6do | 12) w  przypadku  naruszenia Pytanie powtdrzone (jak nr
86 Paliw 8, dofinansowanie wraz z naleznymi | zobowigzan, o ktérych mowa w | 9) pojazd  zeroemisyjny,  stanowiacy | 5).
Alternaty odsetkami, podlega zwrotowi ... punktach od pkt. 6 do 9, | przedmiot dofinansowania, bedzie
wnych dofinansowanie wraz z naleznymi | zarejestrowany na terytorium Rzeczypospolite]
odsetkami, podlega zwrotowi ... Polskiej, przez co najmniej 5 lat od dnia
zakonczenia realizacji inwestycji;
Polskie 7.2 1 Intensywnos¢ dofinansowania W poprzednim projekcie dofinansowanie nie | Uwaga nie zostata
Stowarzys | a) do 30% w przypadku byto uzaleznione od wielkosci przedsigbiorstwa, | uwzgledniona
zen.Ie przedsiebiorstwa a) do 40% w przypadku duzego a lc.)d. zadekla'rowanego przeblegy s'amochodu.
87 | Paliw rzedsiebiorstwa Réznica % migdzy matym przedsiebiorstwem a | poziom dofinansowania
Alternaty P ¢ srednim jest tylko 10% a w przypadku sredniego | wynika z GBER.
wnych i duzego to juz 20% co jest nieproporcjonalnie
wieksze i nie ma zadnego uzasadnienia
Polskie 7.3 Warunki doflr?asowar.ua . 73 Warunki dofinasowania - w . poprzednllm prOJelfue byto | Uwaga nlc? zostata
Stowarzys | 8) okres trwatosci wynosi 5 lat liczony od .. . . o$wiadczenie, w  ktédrym  Whnioskodawca | uwzgledniona
. . . . 8) okres trwatosci wynosi 3 lat liczony L . . . .
zenie daty zakonczenia realizacji ) . .. | zobowigzuje sie do niezbywania pojazdu
. . . od daty zakoniczenia realizacji . . . . . :
Paliw (zakupu/leasingu pojazdu) . . . . stanowigcego przedmiot dofinansowania przez | Program moze trwac
] o inwestycji (zakupu/leasingu pojazdu) L ) , . o )
Alternaty 9) pojazd zeroemisyjny, . - . co najmniej 2 lata od dnia zakoniczenia realizacji | maksymalnie 5 lat. W tym
. 8 . 9) pojazd zeroemisyjny, stanowiacy Lo . . L
88 | wnych przedmiot  dofinansowania, . ) . . przedsiewziecia. okresie musi sie zawieraé
. przedmiot dofinansowania, bedzie L . . . . .
zarejestrowany na Proponowany okres 5 letni jest o wiele za dtugi, | catkowite rozliczenie

Rzeczypospolitej Polskiej,

najmniej 5 lat od dnia zakonczenia

realizacji inwestycji;

zarejestrowany na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej, przez co
najmniej 3 lat od dnia zakonczenia
realizacji inwestycji;

okres gwarancyjny na obecnie dostepne
samochody na rynku to 2 lata w wiekszej czesci
bez mozliwosci przedtuzenia gwarancji, okres
gwarancyjny baterii to $rednio ok 8 lat, ale z

programu.

Majac na uwadze wielkos¢
udzielonego wsparcia oraz
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limitem kilometrow do s$rednio ok 150 tys. Co
oznacza, ze uzytkowanie samochodu przez okres
5 lat moze nie by¢é mozliwy, skoro sami
producenci nie s3 w stanie zaoferowac
mozliwosci wydtuzenia gwarancji jak to jest w
przypadku zwyktych samochoddw dostawczych
z napedem diesla.

Firmy leasingowe réwniez moga nie chciec
udzieli¢ Lessingu na okres 5 lat na samochdd,
ktorego wczesniej nie byto na rynku i jego
,testy” bedg obywac sie teraz na konsumentach

efektywnos¢ i racjonalnos¢
wydatkowanych srodkow
zasadne jest utrzymanie co
najmniej 5 letniego okresu
trwatosci.

89

Polskie
Stowarzys
zenie
Paliw
Alternaty
wnych

KRYTERAI JAKOSCIOWE DOPUSZCZAJACE
1. Przy zakupie/leasingu  pojazdu
kategorii N2 ora N3:

- Oswiadczenie Wnioskodawcy, ze pojazd
stanowiacy przedmiot dofinansowania w
okresie trwatosci wykona Srednioroczny
przebieg powyzej 50 000 km

KRYTERAI JAKOSCIOWE
DOPUSZCZAJACE 1. Przy
zakupie/leasingu pojazdu kategorii
N2 ora N3:

- Oswiadczenie Whnioskodawcy, ze
pojazd stanowiacy przedmiot
dofinansowania w okresie trwatosci
wykona  srednioroczny  przebieg
powyzej 30 000 km

Samochody elektryczne majg ograniczony
zasieg, zasieg maleje réwniez w okresie
jesienno-zimowym. Uzyskanie minimum 50 000
km rocznie nawet przy duzej eksploatacji moze
by¢ nie mozliwe. Naprawy samochoddéw sa
wydtuzone  przez brak zapasu  czesci
wymiennych w serwisach oraz przez brak
wystarczajagca odpowiednio  przeszkolonych
mechanikédw w serwisach co powoduje, ze
samochdd stoi dtugo nie uzytkowany.

Uwaga uwzgledniona.

Przy zakupie/leasingu pojazdu

kategorii N2:

o Oswiadczenie
Whnioskodawcy, ze pojazd
stanowiacy przedmiot
dofinansowania w okresie
trwatosci wykona
Srednioroczny przebieg
powyzej 25 000 km.

Przy zakupie/leasingu pojazdu

kategorii N3:

o Oswiadczenie
Whnioskodawcy, ze pojazd
stanowiacy przedmiot
dofinansowania w okresie
trwatosci wykona
Srednioroczny przebieg
powyzej 50 000 km, za
wyjatkiem -

Ustugi komunalne - JST
przebieg Srednioroczny co
najmniej 25 tys. dla kat. N3.
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Polskie

KRYTERAI JAKOSCIOWE DOPUSZCZAJACE

KRYTERAI JAKOSCIOWE

Uwaga nie zostata

Stowarzys | 2. Oswiadczenie, w ktorym | DOPUSZCZAJACE 2. Oswiadczenie, w uwzgledniona.
zenie Whioskodawca zobowigzuje sie: ktorym Whnioskodawca zobowigzuje
Paliw - do niezbywania pojazdu stanowigcego | sie: Z uwagi na przewidywana
Alternaty przedmiot dofinansowania przez co | - do niezbywania pojazdu wielkos¢ pomocy dla
wnych najmniej 5 lat od dnia zakonczenia | stanowigcego przedmiot przedsiebiorcow uzasadnione
realizacji inwestycji; dofinansowania przez co najmniej 3 jest utrzymanie 5-letniego
90 - ze pojazd stanowigcy przedmiot | lat od dnia zakonczenia realizacji | Jw. Pozycja 2 okresu trwatosci.
dofinansowania bedzie zarejestrowany | inwestycji;
na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej | - ze pojazd stanowigcy przedmiot
przez co najmniej 5 lat od dnia | dofinansowania bedzie
zakonczenia realizacji inwestycji; zarejestrowany na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej przez co
najmniej 3 lat od dnia zakonczenia
realizacji inwestycji;
Polskie 7.3 Warunki dofinansowania Jeden wniosek dla jednego wnioskodawcy to | Uwaga czesciowo
Stowarzys | 3) jeden wnioskodawca moze ztozyé w jest duze ograniczenie dla przedsiebiorcy i | uwzgledniona.
zenie jednym naborze tylko jeden wniosek o zniechecenie go do rozwoju i inwestycji.
Paliw dofinansowanie, wniosek moze dotyczy¢ W chwili obecnej nie wszystkie modele i | ,jeden wnioskodawca moze
Alternaty kilku inwestycji, przy czym zakup lub kategorie N2 i N3 sg dostepne w tych samych | ztozy¢é w jednym naborze tylko
wnych leasing kazdego pojazdu traktowany jest terminach. jeden whiosek o
jako osobna inwestycja; Réznica miedzy dostawami moze wynie$é ponad | dofinansowanie, whniosek
73 Warunki dofinansowania 12. mlgsu-%-?y. Wnloslfoda\./vca z.amaW{ajqc moze ) dotyczy¢ wielu
. . . ., | wiekszg ilos¢ samochoddw nie bedzie odbierat | inwestycji, przy czym zakup
3) jeden wnioskodawca moze ztozy¢ | . . . L : . .
. . L ich od sprzedawcdw w miare dostepnosci a | lub leasing kazdego pojazdu
w jednym naborze kilka wnioskéw o L . . . .
. . . . catosciowo (czyli sprzedawcy samochoddéw | traktowany jest jako osobna
dofinansowanie,  wniosek moze , ] o, . . o
91 1. . . mogg zostac zasypani samochodami, ktérych nie | inwestycja
dotyczy¢ kilku inwestycji, przy czym . .. . .
. . . beda mogli na biezagco wydawac i zablokuje to
zakup lub leasing kazdego pojazdu | . . . L .
. . im stoki). Natomiast jezeli wnioskodawca
traktowany jest jako osobna L L. - .
. . zdecyduje sie na odbidr czesciowy to bedzie
inwestycja; . , . .
zmuszony do zamrozenie kwota réwnej kwocie
dofinasowania a to prawdopodobnie przetozy
sie na mniejszg inwestycje, czyli mniejsze
zamowienie. Oraz co z przedsiebiorcami, ktérzy
pierwszy raz bedg chcieli sprawdzi¢ sie w nowym
projekcie i ten projekt okaze sie sukcesem i beda
92chcieli ten projekt rozwijaé? poprzez jeden
whiosek ograniczamy mozliwosci rozwoju.
92 Polskie 1) dofinansowanie nie bedzie | Catkowite wykreslenie niniejszego | Pomimo polepszenie sie dostepnosci pojazdéw | Uwaga nie uwzgledniona.
Stowarzys | udzielone na inwestycje rozpoczete | ustepu. na rynku, na dostawy wielu z nich nadal czeka sie
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zenie przed dniem ztoienia wniosku o miesigcami. Czesto jednak zdarza sie sytuacja, ze | Wymadg ten wynika z
Paliw dofinansowanie. Przez rozpoczecie podmiot sprzedajacy posiada pojazd danego | przepiséw GBER.
Alternaty inwestycji nalezy rozumiec zaciggniecie typu w ograniczonej ilosci od reki dla kupcow z
wnych pierwszego prawnie wigzgcego roznych krajow. W takiej sytuacji bardzo
zobowigzania do  zakupu/leasingu waznym jest podjecie szybkiej decyzji nabywce.
pojazdu zeroemisyjnego lub
jakiegokolwiek zobowigzania, ktére Pozostawienie niniejszego  zapisu bedzie
czyni¢ bedzie realizacje inwestycji powodowato, ze wiele transakcji nie dojdzie do
nieodwracalng; skutku, poniewaz potencjalny nabywca z Polski
bedzie musiat jeszcze wypetni¢ stosowny
whniosek. Sam pojazd trafi natomiast do innego
kraju.
Polskie Pojecie/definicja  ,kosztu inwestycji Uwaga nie zostata
£ S, ik 7 | . ledniona.
StO\.NarZVS re erency!nej : odnosni nV\{estyqa Kto bedzie dokonywat oceny czy pojazd jest uwzgledniona
zenie referencyjng jest zakup analogicznego . . s ;
. - analogiczny czy nie? Co w sytuacji, kiedy pojazd N .
Paliw (pod wzgledem przeznaczenia, .. . . o . . . Definicja inwestycji
- . . .. | Usuniecie zapisu, wprowadzenie | zeroemisyjny nie ma analogicznego pojazdu? L
Alternaty wyposazenia itp.), innego niz h X . e . ) referencyjnej jest podana w
- . h . | kryterium kosztow kwalifikowanych | Co w sytuacji réznic cenowych pomiedzy _ . -
93 | wnych zeroemisyjny, pojazdu tej samej L . . . programie i wynika z zapiséw
- . . L analogicznie jak w przypadku | pojazdami?
kategorii, spetniajgcego juz obowigzujgce A . . . . GBER.
. . n samochodéw osobowych Zbyt wysoki poziom skomplikowania do
i majace zastosowanie normy unijne. . . . -
wyliczenia kosztéw kwalifikowanych a co za tym . , .
idzie poziomu dotacii Pytanie powtdrzone (jak nr
P It 94i133).
Polskie Pojecie/definicja  ,kosztu  inwestycji Uwaga nie zostata
Stowarzys | referencyjnej”, odnosnik 8 uwzgledniona.
zenie Inwestycjg referencyjng jest wartosé
Paliw biezgca rat kapitatowych leasingu Definicja inwestycji
Alternaty analogicznego (pod wzgledem Kto bedzie dokonywat oceny czy pojazd jest | referencyjnejjest podana w
wnych przeznaczenia, wyposazenia itp.), innego analogiczny czy nie? Co w sytuacji, kiedy pojazd | programie i wynika z zapiséw
.. L . . . . . logi . > BER.
niz zer.c.)emlsy!n.y, pojazdu .tEJ. sarr.1e! Usuniecie zapisu, wprowadzenie zeroemisyjny nlt.e.ma ana ogicznego pojazdu N G
kategorii spetniajagcego obowigzujace juz : . ipe Co w sytuacji réznic cenowych/wartosci
. .. | kryterium kosztéw kwalifikowanych .. . . . , .
94 normy unijne. Na potrzeby okreslenia . . biezacych rat kapitatowych pomiedzy | Pytanie powtérzone (jak nr
. e .| analogicznie jak w przypadku . . .
kosztéw kwalifikowalnych nie , pojazdami? 93i133).
. , . samochodéw osobowych . . . .
uwzglednia sie kosztéw operacyjnych Zbyt wysoki poziom skomplikowania do

zwigzanych z eksploatacja pojazdu, w
tym kosztow energii, kosztow
ubezpieczenia i kosztéw konserwacji,
niezaleznie od tego, czy zostaty one
uwzglednione w umowie leasingu.

wyliczenia kosztow kwalifikowanych a co za tym
idzie poziomu dotacji.
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Polskie Kryteria wyboru inwestycji Uwaga nie zostata
Stowarzys | Ocena finansowa uwzgledniona.
zenie Jesli mozliwe bedzie
Paliw uruchomienie Sciezki
Alternaty L . . - aplikowania takiej jak w PP
.. ., Proces oceny w $ciezce leasingowej wtasciwy dla . .
wnych Zastgpienie  obecnych  zapiséw, | .. . . Mdj Elektryk, doprecyzowanie
. . . . .. | firmy leasingowej, zgodny z praktyka rynkowsg; . .
95 zapisami analogicznymi jak z PP Moj zasad oceny finansowej
obszar bardzo dobrze przepracowany przez L
elektryk branse leasingowa z BOS nastapi w innych
& gowa ’ dokumentach.
Pytanie powtodrzone (jak nr
134).
Polskie Uwaga uwzgledniona
Stowarzys Zmniejszono proponowany
zenie limit z 50 tys. km na 25 tys.
Paliw km dla N2.
Alternaty
wnych W wyniku konsultacji
50 000km limitu przebiegu oznacza, ze pojazd proponuje sie zmiane na:
musi przejezdzac srednio okoto 200km dziennie
(w kazdy dzien roboczy). Na obecnym poziomie | Przy zakupie/leasingu pojazdu
Zmniejszenie wymaganego przebiegu zaawansowania technicznego to wg. mnie za I:ategom(l)\ls’?n:/iadczenie
$éredniorocznego do 15.000 km oraz | duzo- szczegdlnie ze pojazdy tej kategorii . T
. . L . . Whnioskodawcy, ze pojazd
10.000 km dla spotek | uzyskujg przebiegi na 1 tadowaniu w okolicy . .
96 komunalnych/JST oraz pojazddw | 200k letniei. Dodatk iazd stanowiacy przedmiot
K h d m w porze letniej. Dodatkowo pojazdy dofinansowania w okresie
wy, orzystywanyc . O | elektryczne kat. N2 w wielu przypadkach stuza trwatosci wykona
krétkodystansowych przewozéw (np.

wewnatrzzaktadowe)

do dystrybucji miejskiej (a tam przebiegi
dzienne ksztattujg sie na poziomie 50-100km).
Reasumujgc 50 000km to za duzo

Srednioroczny przebieg
powyzej 25 000 km.

Przy zakupie/leasingu pojazdu
kategorii N3:

o Oswiadczenie
Whnioskodawcy, ze pojazd
stanowiacy przedmiot
dofinansowania w okresie
trwatosci wykona
Srednioroczny przebieg
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powyzej 50 000 km, za
wyjatkiem -

Ustugi komunalne - JST
przebieg Srednioroczny co
najmniej 25 tys. dla kat. N3.

Polskie KRYTERAI JAKOSCIOWE DOPUSZCZAJACE Sredni przebieg roczny pojazdéw | Uwaga czesciowo
Stowarzys | 1. Przy zakupie/leasingu pojazdu dystrybucyjnych kategorii N2 wynosi 25 tys km | uwzgledniona.
zenie kategorii N2 ora N3: rocznie, jest to naturalny przebieg dla pojazdow
Paliw - Oswiadczenie Wnioskodawcy, ze pojazd realizujgcych  dostawy do sklepéw czy | Przy zakupie/leasingu pojazdu
Alternaty stanowigcy przedmiot dofinansowania w dystrybucje dobr. Pojazdy ze wzgledu na | kategorii N2:
wnych okresie trwatosci wykona Srednioroczny | Propozycja zmian warunku | srodowisko, w ktérym sg eksploatowane, geste | e Oswiadczenie
przebieg powyzej 50 000 km dotyczacego minimalnego limitu | zaludnienie, powinny mie¢ dostep do | Wnioskodawcy, ze pojazd
przebiegu realizowanego rocznie | skorzystania z dotacji w celu polepszenia | stanowigcy przedmiot
przez pojazdy kategorii N2 i N3. | warunkdw zycia mieszkaicow. Nalezy wzig¢ pod | dofinansowania w okresie
Rozrdznienie wysokosci | uwage fakt, ze przedstawione statystyki dotyczg | trwatosci wykona
dofinansowania w zaleznosci od | napeddéw konwencjonalnych, gdzie nie ma | $rednioroczny przebieg
deklaratywnego przebiegu rocznego | potrzeby planowania czasu na tadowanie. Majac | powyzej 25 000 km.
pojazdu: to na uwadze proponujemy limity jak wyzej.
97 Przy zakupie/leasingu pojazdu
dla kategorii N2 i N3: Pojazdy komunalne, ze wzgledu na swojg | kategorii N3:
o do przebiegu 20 tys km — | specyfikacje, kompleksowe zabudowy np. do | Oswiadczenie
dofinansowanie stanowigce 80% | wywozu $mieci potrzebuje podwozia z kategorii | Wnioskodawcy, ze pojazd
wysokosci poziomu przedstawionego | N3, stad tez wnioskuje o wprowadzenie rdwniez | stanowigcy przedmiot
w konsultacjach dla kategorii N3 rozréznienia wysokosci | dofinansowania w okresie
o powyzej przebiegu 20 tys km | dofinansowanie ze  wzgledu na ilo$¢ | trwatosci wykona
— dofinansowanie w 100 % zgodnie z | deklarowanych rocznych przebiegéw. Srednioroczny przebieg
poziomem przedstawionym w powyzej 50 000 km, za
konsultacjach Utrzymanie w mocy kryterium przebiegu | wyjatkiem -
rocznego 50 tys km wykluczy branze najbardziej
podatng na wprowadzenie samochodéw | Ustugi komunalne - JST
zeroemisyjnych, poniewaz technologia oraz | przebieg $rednioroczny co
dostepne zasiegi w petni odpowiadajg | najmniej 25 tys. dla kat. N3.
potrzebom biznesowym.
Polskie KRYTERAI JAKOSCIOWE DOPUSZCZAJACE | Zmniejszenie liczby kilometréw z Jak wyzej.
Stowarzys | 1. Przy zakupie/leasingu pojazdu | 50.000 na 30.000 dla pojazdéw kat.
98 zenie kategorii N2 ora N3: N2
Paliw - Oswiadczenie Wnioskodawcy, ze pojazd | Wytaczenie z limitu kilometrow
Alternaty stanowiacy przedmiot dofinansowania w | pojazddw  specjalistycznych  jak
wnych Smieciarki, betonomieszarki,
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okresie trwatosci wykona srednioroczny
przebieg powyzej 50 000 km

zamiatarki, pojazdu stuzgce do
utrzymania drog.

Definicja nowego pojazdu

Rozszerzenie definicji pojazdu
nowego o pojazd zarejestrowany z
przebiegiem nizszym niz 500 km.

W przypadku programu Mdj Elektryk istnieje
wymaog przebiegu nizszego niz 50km, wydaje sie
to dos¢ problematyczne, poniewaz pojazdy
ciezarowe przed rejestracjg moga posiadac
koniecznos¢ przemieszczenia sie pomiedzy
firmami zabudowujgcymi lub mogg np.
wymagac testow drogowych, propozycja o ile
limit zostanie wprowadzony, aby nowy pojazd
mogt by¢ rejestrowany z przebiegiem do 500km

Wprowadzono limit km w
wysokosci 6 000 km (w dniu
zakupu/leasingu).

Rejestracja profesjonalna
pojazdu nie stanowi
wykluczenia zakwalifikowania
tego pojazdu jako nowy —
zgodnie z ustawa prawo o
ruchu drogowym.

Formy finansowania

Rozszerzenie form finansowania o
umowy najmu z zachowaniem
wskazania  beneficjenta  doptaty,
podobnie jak w przypadku programu
M4j Elektryk.

a. dla najméw 5 letnich i
dtuzszych  beneficjentem  bedzie
uzytkownik koncowy jak w przypadku
leasingu [wsparcie w postaci optfaty

wstepnej]

b. dla najmow krotszych
beneficjentem bedzie firma
wynajmujaca dany pojazdu z
uwzglednieniem wczesdniej
wymienionych kryteriow

c. wprowadzenie dodatkowe;j

formy finansowania jako najem jest o
tyle istotne, iz pojazdy EV wymagaja
bardziej ztozonego podejscia do
zarzadzania a z kolei Klienci w
obszarze EV oczekujg rozwigzan
kompleksowych, ktérych umowa
leasingu nie moze im zapewnic.

Uwaga nie zostata
uwzgledniona.

Najem dtugoterminowy — o ile
spetnia warunki leasingu
moze zostac uznany za koszt
kwalifikowany.
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Intensywno$¢ dofinansowania

ujednolicenie procentowego udziatu
dofinansowania bez wzgledu na
wielkos¢  przedsiebiorstwa mate,
Srednie czy duze. Proponowana
wartosci to 50%.

Powyzsza zmiana uprosci, usprawni i
wprowadzi petng transparentnos¢
programu. Dodatkowo motorem
napedowym w rozbudowie floty
pojazdéw zeroemisyjnych beda duze
firmy.

Dla matych przedsiebiorstw czy to
bedzie 60% to i tak na koniec dnia to
bedzie go drozej kosztowato, nie
osiggnie wspomnianego na spotkaniu
parytetu.

Uwaga nie zostata

uwzgledniona

Poziom dofinansowania
wynika z GBER.

Rozszerzenie przedmiotu finansowania

Uwzglednienie w dofinansowaniu
maszyn roboczych (koparki,
kototadowarki, tadowarki
teleskopowe itp.)

objecie dofinansowaniem
ubezpieczenia albo réznicy w koszcie

Uwaga nie zostata
uwzgledniona.

Program dotyczy wsparcia
pojazdéw elektrycznych
kategorii N2 / N3.

ubezpieczenia miedzy pojazdem
zeroemisyjnym, a pojazdem
spalinowym.
Zgodnie z zapisami programu
dofinansowanie nie bedzie
udzielone na inwestycje
Rynek europejski pokazuje, ze coraz wieksza rozlpoclzqte F)rzed dniem
. L . o ztozenia wniosku o
. liczba pojazdéw 1-2 letnich zaczyna pojawiaé - ; .
Rozszerzenie programu dofinansowanie — wynika

dofinansowania o pojazdy uzywane

sie dostepnych w Il obiegu.

to z przepiséw GBER.

Wprowadzono limit km w
wysokosci 6 000 km (w dniu
zakupu/leasingu).
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Rejestracja profesjonalna
pojazdu nie stanowi
wykluczenia zakwalifikowania
tego pojazdu jako nowy —
zgodnie z ustawa prawo o
ruchu drogowym.

Oswiadczenie Wnioskodawcy, ze pojazd
stanowiacy przedmiot dofinansowania w
okresie trwatosci wykona Srednioroczny
przebieg powyzej 50 000 km

Nalezatoby uwzgledni¢  sytuacje,
kiedy samochdd stoi w serwisie i
wptywa to na realne mozliwosci
spetnienia tego warunku.

Sytuacja nie jest zbyt czesta, ale nasz przypadek
pokazuje, ze sie zdarza (kwestia skali). Powinien
by¢ zapis (wzor), ktory wytacza dni kiedy
samochdd stoi w serwisie i obniza ten wymadg.
Np.

- deklarowany przebieg 50k km

- $rednio dziennie 138.5km

- 30 dni w serwisie — 4155 km

- wymagana przebieg 50000 — 4155 = 45845km

Uwaga czesciowo
uwzgledniona — patrz punkt 7.

Polskie Przy pojazdach ciezarowych Nie uwzgledniono — brak
Stowarzys potencjalnych zachet podatkowych odniesienia do konkretnych
zenie jest mniej ze wzgledu na to, ze te zapisOw w programie.
99 | Paliw pojazdy nie sg objete takimi
Alternaty obostrzeniami w zakresie odliczania
wnych VAT i zaliczania do KUP jakim
podlegaja auta osobowe.
Polskie Jednym z postulatbw moze byc Nie uwzgledniono — brak
Stowarzys mozliwos¢ skrécenia okresu odniesienia do konkretnych
zenie amortyzacji — cho¢ dla samochodéw zapisOw w programie.
Paliw ciezarowych dostepna jest i tak
Alternaty amortyzacja degresywna. Mozna
wnych bytoby natomiast zaproponowac
rozszerzenie amortyzacji
jednorazowe;j od ciezaréwek
101 elektrycznych na wszystkich

podatnikéw + podwyzszenie limitu
kwotowego — obecnie dostepna jako
pomoc de minimis dla zaczynajgcych
dziatalnos¢ i dla matych podatnikow
do wysokosci 50.000 eur na rok (od
$rodkéw trwatych z grupy 3-8 KST z
wytaczeniem samochoddéw
osobowych).
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Ewentualnie mozna rozwazyé
wprowadzenie preferencji
dziatajgcych podobnie jak np. ulga
B+R, tzn. mozliwos¢ odliczenia

wydatkow na pojazdy elektryczne od

podstawy opodatkowania
(dodatkowo, oprécz  mozliwosci
zaliczania ich do KUP poprzez
amortyzacje).
Polskie Mozna powtorzy¢ zgtaszany juz przy Nie uwzgledniono — brak
Stowarzys autach osobowych postulat odniesienia do konkretnych
zenie wprowadzenia zwolnienia lub zapisOw w programie.
Paliw preferencji w stawce akcyzy w
Alternaty odniesieniu do energii elektrycznej
102 wnych zuzywanej do napedu pojazdow
samochodowych — cho¢ wydaje sie
potencjalnie trudny w realizacji, bo
zapewne trudno bedzie wyodrebnic
energie zuzywang do napedu tych
pojazdéw od energii zuzywanej na
inne cele.
Polski KRYTERIA JAKOSCIOWE Utrzymanie w mocy kryterium przebiegu
Zwigzek DOPUSZCZAJACE rocznego 50 tys. km wykluczy szereg branz i
Przemystu | Przy zakupie/leasingu pojazdu kategorii klientéw ze wsparcia i utrudni wymiane floty
Motoryzac | N2 oraz N3: obecnych pojazdéw na zeroemisyjne. | Uwaga czesciowo
yjnego Oswiadczenie Wnioskodawcy, ze pojazd Najlepszym rozwigzaniem bytaby rezygnacja z | uwzgledniona — patrz punkt 7.
stanowigcy przedmiot dofinansowania w tego limitu, pojazdy objete programem stuzg do
okresie trwatosci wykona Srednioroczny . . . | wykonywania dziatalnosci gospodarczej i w
. . Usuniecie wymagania w zakresie | . . L . L
przebieg powyzej 50 000 km. przebiegu. interesie  wiasciciela jest maksymalizacja
Ewentualnie znaczace zmniejszenie wykorzystania pojazdu.
103 Warunek przebiegu bedzie eliminowac klientéw

wymaganego przebiegu do 10-15 tys.
km. Ale to moze tez nie uwzglednic
czesci z mozliwych zastosowan.

elektrycznych ~ samochoddw  realizujacych
dostawy oraz pojazdy komunalne, ktére operujg
na krétkich trasach i nie realizujg tak wysokich
przebiegéw. Pojazdy ze wzgledu na $rodowisko,
w ktérym s3 eksploatowane, powinny miec
dostep do skorzystania z dotacji pomimo braku
realizacji zaktadanych w programie przebiegdw.
Pojazdy realizujace lokalne dostawy osiggaja
srednioroczne przebiegi w granicach 20-25 tys.
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km. | nalezy wzig¢ pod uwage fakt, ze
przedstawione statystyki dotyczg napeddéw
konwencjonalnych, gdzie nie ma potrzeby
planowania czasu na tadowanie. W przypadku
pojazdéw komunalnych (Smieciarki) dzienne
przebiegi potrafig sie waha¢ w zaleznosci od
miejsca w ktdrym operujg (w zaleznosci od
odlegtosci baza-rejon-punkt wytadunku) i moga
nie przekracza¢ 30-50km dziennie ale czesto
pracujg po 10-12h. W przypadku s$mieciarek
bardziej miarodajny niz przebieg bytby
minimalny limit godzin pracy.

W programie nalezatoby rowniez uwzglednic
pojazdy realizujgce  dystrybucje lokalng,
pomiedzy zaktadami oraz pojazdy specjalne np.
betonomieszarki lub pompo-gruszki, ktére
obstuguja w zakresie dostaw betonu lokalne
rynki tj. budowy w promieniu 30-40 km od
wytwérni betonu, gdzie osiggalny i realistyczny
jest przebieg na poziomie 15 tys. Km.

Polski 6) zakupiony/leasingowany pojazd Objecie  wsparciem  wiekszego katalogu | Wprowadzono limit km w
Zwiazek zeroemisyjny musi by¢ nowy?; pojazdéw zwiekszy atrakcyjnosé programu. wysokosci 6 000 km (w dniu
Przemystu W przypadku programu MJ&j Elektryk istnieje | zakupu/leasingu).
Motoryzac - rozszerzenie definicji | wymodg przebiegu nizszego niz 50km, ktéry
yjnego pojazdu nowego o] pojazd | powinien zosta¢ wykorzystany w programie | Rejestracja profesjonalna
zarejestrowany z przebiegiem | uwzgledniajgc specyfike pojazdow kategorii N2 i | pojazdu nie stanowi
nizszym niz 1000 km N3 oraz proces ich produkgji. wykluczenia zakwalifikowania
104 - wtgczenie do programu | W przypadku pojazdéw N2 i N3 produkowanych | tego pojazdu jako nowy —
samochodow dealerskich | na terenie Polski znaczacy odsetek transportu | zgodnie z ustawa prawo o
podemonstracyjnych juz | pojazdéw do miejsca docelowego odbywa sie | ruchu drogowym.
rejestrowanych w wieku do 6-9 | poprzez rejestracje czasowa oraz transport
miesiecy wtasny. Okresdlenie minimalnego przebiegu dla
nowego pojazdu na poziomie do 1000 km
umozliwia zeroemisyjny transport wiasny
pojazdu od producenta do klienta koncowego.
Polski 8) okres trwatosci wynosi 5 lat Program obejmuje bardzo szeroka kategorie¢ | Uwaga nie zostata
Zwiagzek liczony od daty zakonczenia realizacji L . . , .. | pojazdéw (N2 i N3) o réznym przeznaczeniu i | uwzgledniona
. . . . Zmniejszenie okresu niezbywalnosci i . L. o .
105 | Przemystu | inwestycji (zakupu/leasingu pojazdu). . o specyfice. Cze$s¢ z beneficientéw moze
. L rejestracji pojazdu w RP do 3 lat. L, . g . . L
Motoryzac | 9) pojazd zeroemisyjny, prowadzi¢ czestszg rotacje floty pojazdéw niz 5 | Majgc na uwadze wielko$é
yjnego stanowiacy przedmiot dofinansowania, lat. Wprowadzenie wigkszej elastycznosé¢ w tym | udzielonego wsparcia oraz
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bedzie zarejestrowany na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej, przez co

najmniej 5 lat od dnia zakonczenia
realizacji inwestycji;

KRYTERIA JAKOSCIOWE
DOPUSZCZAJACE

Oswiadczenie, w ktérym Whnioskodawca
zobowigzuje sie:

zakresie  zwiekszy
beneficjentow.

jego atrakcyjnos¢ dla

efektywnos¢ i racjonalnos¢
wydatkowanych srodkow
zasadne jest utrzymanie co
najmniej 5 letniego okresu
trwatosci.

Program moze trwac
maksymalnie 5 lat. W tym

- do niezbywania pojazdu okresie musi sie zawierac
stanowigcego przedmiot dofinansowania catkowite rozliczenie
przez co najmniej 5 lat od dnia programu.
zakonczenia realizacji inwestycji
- Ze pojazd stanowigcy przedmiot
dofinansowania bedzie zarejestrowany
na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
przez co najmniej 5 lat od dnia
zakonczenia realizacji inwestycji;
Polski 1. Cel Programu Wprowadzenie dodatkowej formy finansowania | Uwaga nie zostata
Zwiazek 6. Koszty kwalifikowane jako najem jest o tyle istotne, iz pojazdy EV | uwzgledniona
Przemystu | 7. Formy i warunki udzielania wymagajg bardziej ztozonego podejscia do
Motoryzac dofinansowa.nial. . Rozszerzenie form finansowania i zarzqdz.ania a .z k(l)lei klienci w obszarzie EV Najem d’fugoter.mino.wy—oile
106 yinego ~_Ppostanowienia do'fyczace w-spar<,:|a kwalifikowalnosci kosztéw o umowy oczekuja ro.ZW|aza-n ko.mp.leksowych,”ktor.ych spefrnla warunki leasingu
zakupu lub leasingu pojazddéw . umowa leasingu nie moze im zapewni¢. Najem | moze zosta¢ uznany za koszt
zeroemisyjnych oraz kwalifikowalnosci najmu dtugoterminowy jest powszechnie stosowany w | kwalifikowany.
kosztow przypadku pojazdéw uzytkowych, a w kwestii
napedow zeroemisyjnych mozna zaobserwowac
rosngce zainteresowanie klientéw formg najmu.
Polski 7.2 Intensywnos¢ dofinansowania . . Uwaga nie zostata
. . . Gtéwnym motorem napedowym w rozbudowie .
Zwigzek 1. Nabycie w formie zakupu: . L uwzgledniona
Przemystu | a) do 30% w przypadku duzego floty , p,OJaZdQW zeroeml.syjnyc.h L bedf’l'
Motoryzac | przedsiebiorstwa szczegblnie w pierwszym etapie, duze i srednie Poziom dofinansowania
jnego b) do 50% w przypadku $redniego | Podniesienie progu dofinansowania firmy. Wsparcie zwigkszania zapotrzebowania ; i
vineg . przyp & o na pojazdy wsréd najwiekszych odbiorcow wynika z przepisw GBER.
107 przedsigbiorstwa dla wszystkich firm. bedzie kluczowym bodzcem dla
c) do 60% w przypadku matego

przedsiebiorstwa

kosztow kwalifikowanych
pomniejszonych o koszt inwestycji
referencyjnej, nie wiecej niz:

upowszechniania zeroemisyjnych pojazdow
ciezarowych. Ale rdwniez wymiana floty liczgcej
najczesciej 1-3 pojazdy jest obarczona znacznie
wyzszym ryzykiem niz w przypadku wiekszych
przedsiebiorstw. Dlatego tez zwiekszenie
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- 400 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N2;

- 750 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N3.

2. Nabycie w formie leasingu:

a) do 30% w przypadku duzego
przedsiebiorstwa

b) do 50% w przypadku Sredniego
przedsiebiorstwa

c) do 60% w przypadku matego
przedsiebiorstwa

kosztow kwalifikowanych
pomniejszonych o koszt inwestycji
referencyjnej, nie wiecej niz:

- 400 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N2 oraz nie wiecej
niz optata wstepna;

- 750 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N3 oraz nie wiecej
niz optata wstepna.

intensywnosci dofinansowania dla
mikroprzedsiebiorstw tez jest uzasadnione.

108

Polski
Zwigzek
Przemystu
Motoryzac
yjnego

7 Inwestycjg referencyjng jest zakup
analogicznego (pod wzgledem
przeznaczenia, wyposazenia itp.), innego
niz zeroemisyjny, pojazdu tej samej
kategorii, spetniajgcego juz obowigzujgce
i majgce zastosowanie normy unijne.

8 Inwestycjg referencyjng jest wartosé
biezaca rat kapitatowych leasingu
analogicznego (pod wzgledem
przeznaczenia, wyposazenia itp.), innego
niz zeroemisyjny, pojazdu tej samej
kategorii spetniajgcego obowigzujace juz
normy unijne. Na potrzeby okreslenia
kosztow kwalifikowalnych nie
uwzglednia sie kosztow operacyjnych
zwigzanych z eksploatacjg pojazdu, w
tym kosztow energii, kosztow
ubezpieczenia i kosztéw konserwacji,

Doprecyzowanie
referencyjnej”

Linwestycji

Doprecyzowania wymaga sposob okreslania
kosztow inwestycji referencyjnej. Obecna oferta
producentéw pojazdow ciezarowych obejmuje
w danej klasie zaréwno pojazdy z silnikami
wysokopreznymi oraz coraz czesciej z napedem
zeroemisyjnym ale nie sg to pojazdy z
analogicznymi parametrami. Wydaje sie, ze
koszt referencyjny powinien by¢ okreslany na
podstawie oferty cenowej pojazd z napedem
tradycyjnym o maksymalnie  zblizonej
specyfikacji tego samego producenta co w
przypadku  oferty cenowej na pojazd
zeroemisyjny. Definicja z programu jednak nie
wskazuje tego wyraznie i potrzebne jest
doprecyzowanie.

Uwaga nie zostata
uwzgledniona.

Definicja inwestycji
referencyjnej jest podana w
programie i wynika z zapisow
GBER.
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niezaleznie od tego, czy zostaty one
uwzglednione w umowie leasingu.

Polski 7.1 Formy dofinansowania L . . Uwaga nie zostata
. . . Beneficjenci programu Mdj Elektryk, zgtaszaja, .
Zwigzek . dotacja do zakupu pojazdu lub . . s . e L : uwzgledniona.
. Wprowadzenie mechanizmu | ze istniejg duze opdznienia w wypfacie srodkéw L
Przemystu | w przypadku leasingu - dopfata . L. " o o ) Brak uzasadnienia dla
. . .| gwarancji ptatnosci dopfaty, tzn. po | dotacji do pojazddéw zeroemisyjnych, z uwagi na .
Motoryzac | do optaty wstepnej, ustalonej w umowie . . . . . . . | wprowadzania do programu
109 . . L pozytywnej analizie wniosku, | mozliwy wysoki poziom doptaty w postaci
yjnego leasingu w rozumieniu art. 411 ust. 1 pkt - ” . . N .| dodatkowych ,,promes
. beneficjent otrzymywatby ,promese” | pierwszej wptaty istnieje ryzyko zablokowania .
2 lit. e ustawy — Prawo ochrony s g . L .. | dopfaty”.
. . dopfaty. mozliwosci finansowania po stronie instytucji
srodowiska. .
finansowych.
Polski 7.3 Warunki dofinansowania Nabdr w programie jest realizowany w trybie | Uwaga nie zostata
Zwiagzek 3) jeden  wnioskodawca moze ciggtym w latach 2024-2028 natomiast program | uwzgledniona.
Przemystu | ztozy¢ w jednym naborze tylko jeden wprowadza limit 1 wniosku na nabor.
Motoryzac | wniosek o dofinansowanie, wniosek Czas realizacji procesu dostaw nowych | ,jeden wnioskodawca moze
yjnego moze dotyczy¢ kilku inwestycji, przy czym pojazdéw uzytkowych trwa od kilku do | ztozyé w jednym naborze
zakup lub leasing kazdego pojazdu maksymalnie kilkunastu miesiecy od momentu | tylko jeden wniosek o
traktowany jest jako osobna inwestycja; zamoOwienia. Przewoznicy z uwagi na | dofinansowanie, wniosek
Usuniecie lub zwiekszenie limitu dynamicznie zmlenlanFq sie ?yt.uac.Je; na rynku moze do’ayczyc wielu
110 transportowym sktadajg zaméwienia nawet do | inwestycji, przy czym zakup

wnioskéw w naborze.

kilku razy w jednym roku kalendarzowym roku.
Dodatkowo, z uwagi fakt, ze technologie
zeroemisyjne sg nowoscig na rynku, dla
wiekszosci przewoznikéw pierwsze zamodwienia
beda wynosi¢ maksymalnie kilka sztuk, co w
przypadku jednorazowej mozliwosci ztozenia
whniosku wyklucza realizacje dostaw w kolejnych
latach.

lub leasing kazdego pojazdu
traktowany jest jako osobna
inwestycja”

Pytanie powtdrzone (jak nr
72).

7.3 Warunki dofinansowania

2) dofinansowanie nie bedzie
udzielone na inwestycje rozpoczete
przed dniem ztozenia wniosku o

dofinansowanie.  Przez  rozpoczecie
inwestycji nalezy rozumieé zaciggniecie
pierwszego prawnie wigzgcego
zobowigzania do zakupu/leasingu
pojazdu zeroemisyjnego lub
jakiegokolwiek  zobowigzania, ktére
czyni¢ bedzie realizacje inwestycji
nieodwracalng;

Rozszerzenie programu na transakcje
rozpoczete lub zakonczone po dniu 1
stycznia 2024 r.

Ogtoszenie prac nad naborem i projektu
wsparcia zakupu spowoduje wstrzymanie
jakichkolwiek  dziatan  zakupowych przez
przedsiebiorcéw do czasu ogtoszenia programu.
Bedzie to miato negatywny wplyw na rynek,
szczegdlnie biorgc pod uwage poczatkowy okres
rozwoju rynku pojazdéw zeroemisyjnych.
Mozliwo$¢ otrzymania dofinansowania za
pojazdy zakupione od poczatku 2024 r. umozliwi
utrzymanie biezgcej sprzedaiy oraz moze
pomdc w ograniczeniu kumulacji zaméwien i
ewentualnych probleméw z dostepnoscig
pojazdéw po wejsciu w zycie programu.

Uwaga nie uwzgledniona.

Zgodnie z zapisami programu

dofinansowanie nie bedzie
udzielone na  inwestycje
rozpoczete przed dniem
zfozenia whiosku o

dofinansowanie — wynika to z
przepisow GBER.
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3) dofinansowanie nie bedzie
udzielone na inwestycje zakonczone
przed dniem ztozenia wniosku o

dofinansowanie. Przez date zakornczenia
inwestycji rozumie sie:

- w przypadku zakupu - date wystawienia
faktury VAT, potwierdzajgcej zakup
pojazdu zeroemisyjnego oraz stanowigca
podstawe do rejestracji pojazdu (przez
beneficjenta),

- w przypadku
przekazania beneficjentowi
(leasingobiorcy) nowego pojazdu do
uzywania albo uzywania i pobierania

leasingu - date

pozytkbw na podstawie protokotu
przekazania pojazdu;
KRYTERIA DOSTEPU
11. Realizacja inwestycji nie zostata
rozpoczeta przed dniem ztozenia
whniosku
Polski 2.Budzet Rynek i przeznaczenie pojazdow ciezarowych | Uwaga nie zostata
Zwiazek Kwota alokacji dla bezzwrotnych form powyzej 3.5 ton nie sg jednorodne. Wystepujgce | uwzgledniona.
Przemystu | dofinansowania: do 1 000 000 tys. zt. Przydzielenie alokacji oddzielnie dia roéznice W\-/mag’ajq odrebn.ych ankaFji n,a ob.ie
111 | Motoryzac o, . grupy pojazdow, tak, zeby wspiera¢ obie
. pojazdéw N2 i N3 . . Lo,
yinego kategorie przy jednoczesnym zapewnieniu, ze
kazda kategoria bedzie miata swojg dedykowana
alokacje.
Stowarzys | Przy zakupie/leasingu pojazdu kategorii Celem programu jest unikniecie emisji | Uwaga uwzgledniona.
zenie N2 oraz N3: Przy  zakupie/leasingu  pojazdu | zanieczyszczen powietrza, w tym ograniczenie
Producent | Oswiadczenie Wnioskodawcy, ze pojazd | kategorii N2 oraz N3: emisji pytéw o S$rednicy mniejszej niz 10 | W wyniku konsultacji
6w Betonu | stanowigcy przedmiot dofinansowania w | Oswiadczenie Wnioskodawcy, ze | mikrometréw (PM10). Emisja tego typu jest | proponuje sie zmiane na:
Towarowe | okresie trwatosci wykona srednioroczny | pojazd stanowiacy przedmiot | gtdwng sktadowa smogu w miastach. W
gow przebieg powyzej 50 000 km. dofinansowania w okresie trwatosci | programie nalezatoby uwzgledni¢ pojazdy | Przy zakupie/leasingu pojazdu
112 | Polsce wykona  s$rednioroczny  przebieg | realizujgce dystrybucje lokalna np. | kategorii N2:
powyzej 50 000 km, a dla kategorii N3 | betonomieszarki lub pompogruszki, ktore |e Oéwiadczenie

wraz ze szczegdlnymi wariantami (np.
N3G pojazd ciezarowy towarowy)
Srednioroczny przebieg powyzej 15
000 km.

obstugujg w zakresie dostaw betonu lokalne
rynki tj. budowy w promieniu do 30-40 km od
wytwérni betonu.

Z tego powodu trudno im uzyskaé srednioroczny
przebieg powyzej 50 000 km, za$ realistyczny i

Whnioskodawcy, ze pojazd
stanowiacy przedmiot
dofinansowania w okresie
trwatosci wykona
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osiagalny dla nich jest srednioroczny przebieg na
poziomie 15 000 km. Zrdznicowanie warunku
sredniorocznego  przebiegu dla pewnych
podkategorii pojazdow przewozgcych towary
wydaje sie w petni uzasadnione, gdyz w innym
przypadku podmioty uzywajace tych pojazdow
w tym producenci betonu towarowego
przewozacy beton witasng flotg oraz firmy
przewozowe przewozgce beton na ich zlecenie
beda z géry wykluczone

z programu. Nadto co bardzo istotne ca. 50 %
czasu swojej pracy betonomieszarki

i pompogruszki poswiecajg na zatadunek lub
roztadunek mieszanki betonowej na wytworni
betonu lub placu budowy, gdzie nie wykonuja
przebiegu a ich silnik musi by¢ wiaczony -
emitujgc zanieczyszczenia. Jest to tym bardziej
istotne, ze 70 % dostaw betonu realizowane jest
w obrebie aglomeracji miejskich, gdzie jakos¢
powietrza jest szczegblnie istotna.
Nieuwzglednienie proponowanych zapiséw to
swoista dyskryminacja tych kilkuset podmiotéw
wzgledem innych posiadaczy pojazdéw N2 i N3,
utrudniajgca planowang przez podmioty z
branzy betonu towarowego wymiane obecnych
emisyjnych pojazdow na zeroemisyjne.

srednioroczny przebieg
powyzej 25 000 km.

Przy zakupie/leasingu pojazdu

kategorii N3:

e Oswiadczenie
Whnioskodawcy, ze pojazd
stanowiacy przedmiot
dofinansowania w okresie
trwatosci wykona
srednioroczny przebieg
powyzej 50 000 km, za
wyjatkiem -

Ustugi komunalne - JST
przebieg srednioroczny co
najmniej 25 tys. dla kat. N3.

Pytanie powtodrzone (jak nr
140).
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FM Polska

Kwota alokacji dla bezzwrotnych form
dofinansowania: do 1 000 000 tys. zt.

Kwota alokacji dla bezzwrotnych form
dofinansowania: do 3 000 000 tys. zt.

Budzet powinien by¢ wiekszy od budzetu
dofinansowania  stacji tadowania poniewaz
wartos$¢ zakupu ciggnika jest wieksza niz stacji.
Drugim argumentem jest to iz dzielgc budzet
przez mozliwe dofinasowanie to okaze sie iz ilo$¢
aut ciezarowych nie bedzie oszatamiajaca.
Zaproponowane rzgdowe wsparcie i moja
zmiana powinny  znacznie  przyspieszyc
transformacje a na tym nam zalezy.

Uwaga nie uwzgledniona.
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FM Polska

a) do 30% w przypadku duzego
przedsiebiorstwa

b) do 40% w przypadku duzego
przedsiebiorstwa

W mojej ocenie w pierwszym etapie to duze
firmy bedg inwestowa¢ w ciggniki i
infrastrukture. Bedg motywowane witasnymi
celami strategicznymi jak i rowniez celami
globalnych klientéw. Dlatego aby przyspieszy¢

Uwaga nie zostata

uwzgledniona

Poziom dofinansowania
wynika z GBER.
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transformacje nalezy im to utatwi¢. Na bazie
infrastruktury i dziatan duzych firm beda
stopniowo podgzac¢ mniejsze firmy zwtaszcza te,
ktore z nimi bedg wspotpracowad.

FM Polska | 1) jeden  wnioskodawca moze Uwaga czesciowo
ztozy¢ w jednym naborze tylko jeden uwzgledniona.
whniosek o dofinansowanie, wniosek . . .
moze dotyczy¢ kilku inwestycji, przy czym 2) jeden wnioskodawca moze jeden wnioskodawca moze
yezy . . vl p y. ¥ ztozy¢ w jednym naborze tylko kilka | Prognozuje, iz firmy bedg preferowac sktadanie ) NP
zakup lub leasing kazdego pojazdu o ] . . L . .. , ztozy¢ w jednym naborze
L > . whioskéw o dofinansowanie, wniosek | wiecej niz jeden wniosek i inwestowaé wraz z . .
traktowany jest jako osobna inwestycja; . e .. . . . | tylko jeden wniosek o
115 moze dotyczy¢ kilku inwestycji, przy | rozwojem infrastruktury oraz potrzebami . . .
. . L . e . dofinansowanie, wniosek
czym zakup lub leasing kazdego | klientdw. Ta zmiana da mozliwos¢ elastycznego . L
. Lo L P moze dotyczy¢ wielu
pojazdu traktowany jest jako osobna | podejscia, zminimalizuje ryzyka. . I
inwestycja: inwestycji, przy czym zakup
! lub leasing kazdego pojazdu
traktowany jest jako osobna
inwestycja”
FM Polska | 1) okres trwatosci wynosi 5 lat
liczcony od daty zakorczenia realizacji Uwaga nie zostata
inwestycji (zakupu/leasingu pojazdu). uwzgledniona
Program moze trwac
maksymalnie 5 lat. W tym
3) okres trwatosci wynosi 4,5 | Najczesciej inwestycje firmy bede realizowaé ok{rlfge_tmug T.'e zawlerac
lub 6 lat liczony od daty zakonczenia | pod konkretne projekty, kontrakty z klientami a catkowrte roziiczenie
116 N " . . . . .. .. | programu.
realizacji inwestycji (zakupu/leasingu | tu powinna by¢ pewna elastycznos¢, mozliwosé
pojazdu). dostosowania sie. . . .,
Majac na uwadze wielkos¢
udzielonego wsparcia oraz
efektywnosé i racjonalnos¢
wydatkowanych srodkéw
zasadne jest utrzymanie co
najmniej 5 letniego okresu
trwatosci.
FM Polska | Przy zakupie/leasingu pojazdu kategorii | Przy  zakupie/leasingu  pojazdu | Pojazdy w kategorii N2 czestg bedg wykonywaé | Uwaga czesciowo
N2 oraz N3: kategorii N2 oraz N3: dystrybucje lokalng czyli dostawy do miast. Taki | uwzgledniona.
Oswiadczenie Wnioskodawcy, ze pojazd | Oswiadczenie Wnioskodawcy, ze | transport cechuje ilos¢ kilometréw, duza ilos¢
117 stanowiacy przedmiot dofinansowania w | pojazd kategorii N2 stanowigcy | punktéow dostaw. Z drugiej strony mozliwosci | W wyniku konsultacji

okresie trwatosci wykona Srednioroczny
przebieg powyzej 50 000 km.

przedmiot dofinansowania w okresie
trwatosci  wykona  $rednioroczny
przebieg powyzej 20 000 km a pojazd

techniczne tych aut tez czesto nie pozwalajg na
pokonywanie duzych odlegtosci, pomijajgc brak
optacalnosci.

proponuje sie zmiane na:
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N3 wykona S$rednioroczny przebieg
powyzej 40 000

Przy zakupie/leasingu pojazdu

kategorii N2:

e Oswiadczenie
Whnioskodawcy, ze pojazd
stanowigcy przedmiot
dofinansowania w okresie
trwatosci wykona
srednioroczny przebieg
powyzej 25 000 km.

Przy zakupie/leasingu pojazdu

kategorii N3:

e Oswiadczenie
Whnioskodawcy, ze pojazd
stanowiacy przedmiot
dofinansowania w okresie
trwatosci wykona
Srednioroczny przebieg
powyzej 50 000 km, za
wyjatkiem -

Ustugi komunalne - JST
przebieg Srednioroczny co
najmniej 25 tys. dla kat. N3.
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Stowarzys
zenie
,Polska
Izba
Rozwoju
Elektromo
bilnosci”
(PIRE)

6. 6. Koszty kwalifikowane
2) kwalifikowalnos$¢ kosztéw ustala sie

zgodnie z Wytycznymi w zakresie
kosztow kwalifikowalnych, z
zastrzezeniem, ze kwalifikowane sa:

. koszty zwigzane z zakupem
nowego pojazdu  zeroemisyjnego
kategorii N2 lub N3, rozumiane jako

wartos¢ przedmiotu zakupu ujeta na

fakturze VAT potwierdzajgcej zakup
pojazdu zeroemisyjnego oraz
stanowigcej podstawe do rejestracji

pojazdu (przez Beneficjenta);

. koszty zwigzane z leasingiem
nowego pojazdu zeroemisyjnego
kategorii N2 lub N3, rozumiane jako cena

6. 6. Koszty kwalifikowane

2) kwalifikowalnos$¢ kosztéw ustala
sie zgodnie z Wytycznymi w zakresie
kosztow kwalifikowalnych, z
zastrzezeniem, ze kwalifikowane sa:

. koszty zwigzane z zakupem
nowego pojazdu zeroemisyjnego
kategorii N2 lub N3, rozumiane jako
wartos¢ przedmiotu zakupu ujeta na
fakturze VAT potwierdzajacej zakup
pojazdu zeroemisyjnego oraz
stanowigcej podstawe do rejestracji
pojazdu (przez Beneficjenta);

. koszty zwigzane z leasingiem
lub  najmem  dtugoterminowym
spetniajgcym kryteria leasingu

Najem diugoterminowy jest jednym z
popularniejszych sposobow nabywania
pojazdéw. Mozliwos¢ uzyskania takiego
wsparcia znana jest juz z programu ,Mdj
Elektryk”. Udzielenie mozliwosci nabycia
posiadania pojazdu w ramach najmu
dtugoterminowego  spetniajgcego  kryteria
leasingu operacyjnego przyczyni sie do
zainteresowania programem wiekszej liczby
przedsiebiorcow.

Uwaga nie zostata
uwzgledniona.

Najem dtugoterminowy — o ile
spetnia warunki leasingu
moze by¢ uznany za koszt
kwalifikowany.

Pytanie powtdrzone (jak nr
24, 25 i 69).

79




nabycia pojazdu przez firme leasingows,
wyszczegdlniona na fakturze zakupu.

operacyjnego nowego pojazdu
zeroemisyjnego kategorii N2 lub N3,
rozumiane jako cena nabycia pojazdu
przez firme leasingowg,
wyszczegolniona na fakturze zakupu.

Stowarzys | Przez nowy pojazd zeroemisyjny nalezy Uwaga nie zostata
zenie rozumieé¢ pojazd kategorii N2 lub N3 uwzgledniona
»Polsk f i , kto i t . . .
olska abrycznie no.wy ory nie byt przed W przypadku pojazdéw N2 i N3 w wielu -
Izba zakupem zarejestrowany . - L . . . | Wprowadzono limit km w
. Przez nowy pojazd zeroemisyjny | przypadkach istnieje koniecznos¢ wykonania L. .
Rozwoju . L. " . . L . wysokosci 6 000 km (w dniu
Elektromo nalezy rozumie¢ pojazd kategorii N2 | specjalnych zabuddw, czy przewiezienie pojazdu zakupu/leasingu)
bilnodci” lub N3 fabrycznie nowy, ktéry-nie-byt | ,na kotach” np. z fabryki. Proponujemy P gu)-
przed—zakupem—zarejestrowany o | wskazanie maksymalnego przebiegu pojazdu . . .
(PIRE) . . L . 1°7" | Rejestracja profesjonalna
maksymalnym przebiegu do 1000 km, | kat. N2 i N3, ktéry jednoznacznie potwierdzi . . .
119 , . . . ., . . | pojazdu nie stanowi
ktory nie byt przed zakupem | status pojazdu jako nowy. Zwracamy réwniez . . .
. " . : - wykluczenia zakwalifikowania
zarejestrowany uwage, ze bardzo czesto pojazdy ciezarowe . .
. . . , tego pojazdu jako nowy —
korzystajg z tablic profesjonalnych na okreslone .
. . .. . . zgodnie z ustawa prawo o
* nie dotyczy rejestracji | czasowe dopuszczenia do ruchu i okres ten oraz
S . . P ruchu drogowym.
tymczasowych przebyta ilos¢ km nie powinna by¢ zaliczana do
limitu k j .
imitu km pojazdu nowego Pytanie powtodrzone (jak nr
24i70).
Stowarzys | Przedmiot  dofinansowania:  pojazd Uwaga nie zostata
zenie zeroemisyjny kategorii N2 lub N3 uwzgledniona
»Polska Pojazdy N2 i N3 to nierzadko pojazdy typu | Nie ma znaczenia dla
Izba podwozie. Nalezy doprecyzowac czy | wyliczenia wysokosci dotacji
Rozwoju dofinansowanie dotyczy pojazdu | czy wniosek bedzie dotyczyt
Elektromo niekompletnego, kompletnego czy | pojazdu niekompletnego,
bilnosci” skompletowanego. Proponujemy objg¢ | kompletnego czy
(PIRE) Przedmiot dofinansowania: pojazd | programem pojazdy kompletne oraz | skompletowanego.
120 kompletny  lub  skompletowany | skompletowane. Skompletowanie pojazdu | Wnioskodawca moze sam

zeroemisyjny kategorii N2 lub N3.

eklektycznego moze sie wigzaé ze znacznie
wyzszymi kosztami niz skompletowanie pojazdu
spalinowego. Nierzadko urzadzenia takie jak
chtodnie, sitowniki hakowca czy wywrotki, itp.,
wymagajg zastosowania dodatkowego zrédta
energii w postaci kosztownych baterii.

zdecydowaé. Ten wybor musi
zostac¢ odzwierciedlony
rowniez w inwestycji
referencyjnej. Oznacza to ze
jesli wniosek bedzie dotyczyt
niekompletnego samochodu
elektrycznego, to inwestycja
referencyjng bedzie
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niekompletny (analogiczny)
samochadd spalinowy].

Pytanie powtodrzone (jak nr 8
i63).
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bilnosci”
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7.2 Intensywnos¢ dofinansowania

1. Nabycie w formie zakupu:

a) do 30% w przypadku duzego
przedsiebiorstwa

b) do 50% w przypadku Sredniego
przedsiebiorstwa

c) do 60% w przypadku matego
przedsiebiorstwa

kosztow kwalifikowanych
pomniejszonych o koszt inwestycji
referencyjnej, nie wiecej niz:

- 400 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N2;

- 750 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N3.

2. Nabycie w formie leasingu:

a) do 30% w przypadku duzego
przedsiebiorstwa

b) do 50% w przypadku Sredniego
przedsiebiorstwa

c) do 60% w przypadku matego
przedsiebiorstwa

kosztow kwalifikowanych
pomniejszonych o koszt inwestycji
referencyjnej, nie wiecej niz:

- 400 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N2 oraz nie wiecej
niz optata wstepna;

- 750 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N3 oraz nie wiecej
niz optata wstepna.

7.2 Intensywnos¢ dofinansowania
1. Nabycie w formie zakupu:

a) do 40% w przypadku duzego
przedsiebiorstwa

b) do 50% w przypadku
Sredniego przedsiebiorstwa

c) do 60% w przypadku matego
przedsiebiorstwa

d) do 70% w przypadku

mikroprzedsiebiorstwa

kosztow kwalifikowanych
pomniejszonych o koszt inwestycji
referencyjnej, nie wiecej niz:

- 400 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N2;

- 750 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N3.

2. Nabycie w formie leasingu lub
najmu diugoterminowego:

a) do 40% w przypadku duzego
przedsiebiorstwa

b) do 50% w przypadku
Sredniego przedsiebiorstwa

c) do 60% w przypadku matego
przedsiebiorstwa

d) do 70% w przypadku

mikroprzedsiebiorstwa

kosztow kwalifikowanych
pomniejszonych o koszt inwestycji
referencyjnej, nie wiecej niz:

Uwaga ogodlna: Intensywno$é¢ dofinansowania
powinna zosta¢ zwiekszona z uwagi na
wrazliwos¢ sektora transportu i znaczenie dla
krajowej gospodarki. Podniesienie poziomu
dofinansowania dla duzych przedsiebiorcow z
obecnych 30% jest oczekiwane przez branze.
40% to propozycja minimum, a prowadzone
przez PIRE rozmowy z firmami transportowymi
wskazaty, ze oczekiwane dofinansowanie
powinno mieé jeszcze wiekszg intensywnosc.
Jednym z  przytaczanych  przez firmy
argumentow byto to, ze obecnie najczesciej
$rednie i duze firmy inwestuja w nowy tabor
gtéwnie z przeznaczeniem miedzymiastowym
oraz dalekobieznym i to ta kategoria
przedsiebiorcow moze mieé najwiekszy wptyw
na szybkie i skuteczne wdrazanie pojazdow

zeroemisyjnych i osigganie celédw
srodowiskowych.

Ponadto zwracamy uwage na pewna
dysproporcje wzgledem pojazdéw kategorii N1.
Propozycja 30% doptaty dla  duzych

przedsiebiorcdw do réznicy w cenie sprawia, ze
pojazdy N2 o DMC 4,25t stang sie mniej
konkurencyjne wobec N1 3,5t, ktére zostana
objete doptatg z programu , madj elektryk” (dla
N1 wynosi 70 000 zt, tymczasem dla N2 4.25t
doptata wyniesie ok. 40 000 zi). Jest to
rozwigzanie odwrotnie proporcjonalne do ceny
pojazdu, ktére moze sprawic, ze kategoria N2
nie bedzie chetnie wybierana przez duze
pomioty, szczegdlnie pojazdy o masie 4,25t oraz
6t. Jednym 2z rozwigzan bedzie zwiekszenie

Uwaga nie zostata

uwzgledniona

Poziom dofinansowania
wynika z GBER.

Pytanie powtodrzone (jak nr
24,25i71).
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- 400 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N2 oraz nie
wiecej niz optata wstepna;
- 750 tys. zt na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N3 oraz nie
wiecej niz optata wstepna.

intensywnosci dofinansowania lub
zréznicowanie intensywnosci dla kategorii N2
wzgledem N3 lub wprowadzenie statej kwoty
dofinansowania.

Jednoczesnie nalezy pamietac o
mikroprzedsiebiorcach, ktérzy stanowig duzy
odsetek w tej branzy. W ich przypadku
intensywnos$¢ dofinansowania powinna siegaé
70%.
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7.2 Intensywnosc¢ dofinansowania — koszt
inwestycji referencyjne;j

Uwaga ogodlna

Ze wzgledu na to, ze niektdre z pojazdéw nie
beda miaty odzwierciedlenia na rynku pojazdéw
spalinowych (konstrukcja pojazdu elektrycznego
byta projektowana i wyprodukowana jedynie w
wersji elektrycznej i z uzyciem komponentéw
temu dedykowanych, szczegdlnie w kategorii N2
o masie 4,25t i 6t) sugerujemy, aby powstata
spojna lista referencji prowadzona przez
NFOSIGW lub zaproponowana przez branie i
zaakceptowana przez NFOSIGW. Dodatkowo
chcemy zaznaczyé, ie wiele z projektow
wdrozen pojazdéw ciezarowych jest bardzo
indywidualnych  (m.in. na przeznaczenie
pojazdu, ilos¢ osi, rodzaj kabiny, itp.). ROwniez
niemozliwym jest porédwnanie pojazdéw ICE
(spalinowych) oraz EV (elektrycznych) réznych
producentéw. Z uwagi na rdinice w masie
pojazdéw  elektrycznych i spalinowych
whnioskujemy o uwzglednienie mozliwosci
wskazania pojazdu referencyjnego lzejszego do
1.000 kg dla N2 i do 2.000 kg dla N3.

Uwaga nie zostata
uwzgledniona.

Definicja inwestycji
referencyjnej wynika z GBER.
Inwestycja referencyjna nie
oznacza koniecznie pojazdu
produkowanego przez tego
samego producenta, ktéry
produkuje samochdd
elektryczny. Nie wydaje sie by¢
mozliwe i zasadne
opracowanie jednej matrycy
dla wszystkich inwestycji (ze
wzgledu na rézne
przeznaczenie pojazdéw, np.
samochaod chtodnia,
dostawczy z podnosnikami
hydraulicznymi lub bez itp.,
réozny moze byé rdéwniez
standard wyposazenia pojazdu
w zaleznosci od preferencji
inwestora, tj. skérzane fotele,
system nawigacji, doptata za
kolor lakieru pojazdu, itd.)
Preferowanym
potwierdzeniem bedzie oferta
sprzedazy analogicznego
samochodu spalinowego. Gdy
nie bedzie to moiliwe,
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dopuszczalne  bedzie tez
przyjecie ceny z
ogdlnodostepnych
(publikowanych) cennikow
sprzedawcow (o ile bedg to
pojazdy analogiczne). Trudniej
bedzie z leasingiem, bo tu
oprocz ceny samego
samochodu wchodza w gre
dodatkowo warunki leasingu.
Gtéwnie chodzi o okres
leasingu, ktory moze by¢ rézny
— przynajmniej w teorii, nie
wiem jak wyglada praktyka -
dla samochodu elektrycznego i
spalinowego. Ale nie tylko
okres leasingu ma znaczenie,
takze % jaki stanowi optata
wstepna i ewentualnie rata
koncowa. Jesli po zbadaniu
rynku okazatoby sie ze warunki
leasingu sg takie same, to
problem ograniczy sie tylko do
tego co przy zakupie, czyli do
ceny (rozktad rat leasingowych
analogicznego samochodu
spalinowego bedzie mozna
przyja¢ taki sam jak dla
leasingu samochodu
elektrycznego)]
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7.3 Warunki dofinansowania

3) jeden wnioskodawca moze
ztozy¢ w jednym naborze tylko jeden
wniosek o dofinansowanie, wniosek
moze dotyczy¢ kilku inwestycji, przy czym
zakup lub leasing kazdego pojazdu
traktowany jest jako osobna inwestycja;

7.3 Warunki dofinansowania

Nabér wnioskdw powinien by¢ nieograniczony,
ze wzgledu na dynamike wdrazania projektow
zeroemisyjnych przez firmy transportowe.
Wdrazajac pojazdy elektryczne najczesciej
odpowiadajg na zmieniajace sie potrzeby swoich
klientéw i dlatego tez wazne jest, aby umozliwié
budowanie przewagi konkurencyjnej w sposob
odpowiadajacy potrzebom rynkowym. Ponadto

Uwaga czesciowo
uwzgledniona.

,jeden wnioskodawca moze
ztozy¢ w jednym naborze
tylko jeden wniosek o
dofinansowanie, wniosek
moze dotyczy¢ wielu
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cykl wymiany flot odbywa sie odbywa sie
sukcesywnie. Nalezy mie¢ réwniez na uwadze,
ze firmy bedg poznawaty pojazdy elektryczne,
budowaty know-how zwykle podczas realizacji
projektow pilotazowych, a nastepnie nastgpi
wdrozenie na wiekszg skale (podobnie jak w
projektach transportu publicznego).

Przedsiebiorca w ramach jednego wniosku
powinien mie¢ mozliwos¢ zakupu/leasingu
pojazdéw réznych marek.

inwestycji, przy czym zakup
lub leasing kazdego pojazdu
traktowany jest jako osobna
inwestycja”

Stowarzys | 7.3 Warunki dofinansowania Uwaga nie zostata
zenie okres trwatosci wynosi 5 lat liczony od uwzgledniona
»Polska daty zakonczenia realizacji inwestycji
Izba (zakupu/leasingu pojazdu). Program moze trwac
Rozwoju Proponujemy wprowadzenie elastycznosci w | maksymalnie 5 lat. W tym
Elektromo podejsciu do okresu trwatosci. Wynika to z faktu, | okresie musi sie zawierac
bilnosci” okres trwatosci wynosi od 4,5 lub 6 lat e w wiekszoé.ci realizacji na samym poczatku | catkowite rozliczenie
(PIRE) . . . ... | programu, pojazdy beda wykorzystywane do | programu.
124 liczony od daty zakonczenia realizacji L L
inwestycji (zakupu/leasingu pojazdu) konkretnych projektow. Elastycznos¢ w tym
" | wzglednie, bedzie dawata wieksze mozliwosci | Majac na uwadze wielko$¢
dopasowania sie do programu i realiow | udzielonego wsparcia oraz
rynkowych. efektywnosé i racjonalnos$¢
wydatkowanych srodkéw
zasadne jest utrzymanie co
najmniej 5 letniego okresu
trwatosci.
Stowarzys | 8. Szczegétowe kryteria wyboru | 8. Szczegotowe kryteria . . , Uwaga czesciowo
. . . . . Nalezy  zwrdci¢ uwage na  szczegdlne ;
zenie inwestycji wyboru inwestycji . . . s . | uwzgledniona
Polska wykorzystanie pojazdow do realizacji zadan
Izba KRYTERIA JAKOSCIOWE DOPUSZCZAJACE | KRYTERIA JAKOSciowE | Publicznych. W - przypadku - pojazdow |\, i onsultaci
. komunalnych, S$rednioroczny przebieg w L .
Rozwoju DOPUSZCZAJACE , . . . proponuje sie zmiane na:
. . . wysokosci 50 000 km bedzie nierealny do
Elektromo | 1. Przy zakupie/leasingu pojazdu zrealizowania, a tego typu pojazdy (n
125 | bilnosci” kategorii N2 oraz N3: a) Przy zakupie/leasingu pojazdu - & ypu P J. v ,p'. Przy zakupie/leasingu pojazdu
o . . . . . elektryczne pojazdy do wywozu nieczystosci ..
(PIRE) - Oswiadczenie Wnioskodawcy, ze pojazd | kategorii N2 oraz N3 przeznaczonych . . L kategorii N2:
. . . . . L , | statych, ptynnych) sg jak najbardziej pozadane. L .
stanowiacy przedmiot dofinansowania w | wytagcznie  do  realizacji  zadan . Oswiadczenie

okresie trwatosci wykona Srednioroczny
przebieg powyzej 50 000 km.

publicznych okreslonych w art. 7 ust.
1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o
samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2023
r. poz. 40), art. 4 ust. 1 ustawy z dnia

Ponadto chcemy réwniez zwrdci¢ uwage na inne
kategorie zeroemisyjnych pojazdéw
ciezarowych, ktére wykorzystywane sg do

Whnioskodawcy, ze pojazd
stanowiacy przedmiot
dofinansowania w okresie
trwatosci wykona
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5 czerwca 1998 r. o samorzadzie
powiatowym (Dz. U. z 2022 r. poz.
1526) albo art. 14 ust. 1 ustawy z dnia
5 czerwca 1998 r. o samorzadzie
wojewddztwa (Dz. U. z 2022 r. poz.
2094), z wyltaczeniem publicznego
transportu zbiorowego,

- Oswiadczenie Whnioskodawcy, ze
pojazd stanowigcy przedmiot
dofinansowania w okresie trwatosci
wykona  s$rednioroczny  przebieg
powyzej 10 000 km.

b) Przy zakupie/leasingu pozostatych
pojazdéw kategorii N2 oraz N3:

- Oswiadczenie Whnioskodawcy, ze
pojazd stanowiagcy przedmiot
dofinansowania w okresie trwatosci
wykona  Srednioroczny  przebieg
powyzej 15 000 km.

realizacji zadan transportowych, a ich przebiegi
nie osiggna wartosci pow. 50 000 km rocznie:

- pojazdy budowlane jak wywrotki, betoniarki
operujace gtéwnie w miastach, dzienny dystans
tych pojazddw to kilkanascie - kilkadziesigt km,
- pojazdy specjalistyczne do przewozu
konteneréw w terminalach intermodalnych lub
portach (tzw. terminal tracktor/shunt truck), sa
to pojazdy operujagce przy przetadunkach
kontenerdow i sg coraz czesciej zastepowane sg
przez elektryczne ciezaréwki, pojazdy te
pokonujg zaledwie kilka do kilkunastu km
dziennie,

- pojazdy wewnetrznych fancuchoéw
logistycznych (krétkie trasy np. magazyn-
magazyn, magazyn-fabryka, terminal

intermodalny — magazyn), pojazdy te wykonujg
po kilka do kilkunastu kilometréw na dobe, cho¢
nierzadko charakterystyka pracy pojazdu
spalinowego (niedogrzanie, krétkie dystanse)
sprawia, ze ich emisja jest nie mniejsza niz
pojazdéw wykonujacych znacznie wiekszy
dystans i wymaga interwencji w celu wymiany
na pojazd zeroemisyjny,

- pojazdy dystrybucyjne kategorii N2 — Sredni
przebieg roczny dla pojazdéw wynosi $rednio
12-15 tys. km rocznie (pojazdy realizujgce
dostawy do sklepéw, czy dystrybucje towardw
do klientow ostatecznych — tzw. home delivery,
a takze kurierskie), pojazdy te posiadajg czesto
zasieg w zakresie 100-200 km na jednym
tadowaniu, przez co ich techniczne mozliwosci
sg rowniez ograniczone i poruszajg sie na
mniejsze odlegtosci.

Proponujemy utworzenie oddzielnej kategorii
dla tych pojazdéw ustanawiajgc osobne kryteria
przebiegéw lub innych wskaznikow.

srednioroczny przebieg
powyzej 25 000 km.

Przy zakupie/leasingu pojazdu
kategorii N3:

o Oswiadczenie
Whnioskodawcy, ze pojazd
stanowiacy przedmiot
dofinansowania w okresie
trwatosci wykona
Srednioroczny przebieg
powyzej 50 000 km, za
wyjatkiem -

Ustugi komunalne - JST
przebieg srednioroczny co
najmniej 25 tys. dla kat. N3.
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Stowarzys | 9. Postanowienia dodatkowe . L . . Obowiazki w zakresie dziatan
. . o Czy dziatania informacyjno — promocyjnych | . . .
zenie 1) beneficjent, realizujgcy . . . . informacyjno-promocyjnych
. . . ograniczac sie beda do uzywania oznakowania , .
»Polska inwestycje wspoétfinansowang ze . . . -, ... | okreslone beda w innych
. . . . pojazdu widoczng naklejka na pojeidzie .
Izba srodkdw Funduszu Modernizacyjnego, , . . . . .\ dokumentach (m.in. w UoD -
126 . . . .., | Uwaga ogdlna analogiczna jak w programie ,,Mdj Elektryk”, czy . . .
Rozwoju ma obowigzek prowadzenia dziatan L . . .. | Umowie o Dofinansowaniu).
. . . przedsiebiorca bedzie zobowigzany prowadzi¢
Elektromo | informacyjno - promocyjnych, Ny - -
S . . .. lub uczestniczy¢ w dodatkowej kampanii
bilnosci dotyczacych przedmiotowej inwestycji; . o
informacyjnej?
(PIRE)
Stowarzys | Uwaga ogdlna Sugerujemy mozliwos¢ wprowadzenia | Uwaga nie zostata
zenie mechanizmu gwarancji pfatnosci doptaty, tzn. | uwzgledniona.
»Polska po pozytywnej analizie wniosku, operator
Izba programu udziela ,promesy” na otrzymania
Rozwoju doptaty.
Elektromo Otrzymalismy informacje z rynku, Zze w
bilnosci” programie Moj Elektryk istniejg duze opdznienia
(PIRE) w wyptacie érodkéw dotacji z BOS Bank do firm
leasingujacych do pojazddéw zeroemisyjnych, z
127 Mechanizm gwarancji ptatnosci i n?ozlilwy bar<.:|20 wysoki Poz!om doptaty
w postaci pierwszej wpfaty istnieje ryzyko
zablokowania mozliwosci finansowania po
stronie instytucji finansowych (znacznie wieksze
koszty inwestycji, ryzyko utraty ptynnosci
poprzez wielomiesieczne oczekiwanie na zwrot).
Czy w zwigzku z tym jest mozliwos¢ ustalenia
,terminu maksymalnego”, w jakim najdtuzszym
okresie doptaty zostang wptacone przez
operatora Srodkéw do instytucji finansujgcych
lub bezposrednio beneficjentom?
Stowarzys | Uwaga ogdlna Uwaga nie zostata
zenie uwzgledniona.
»Polsk . . . .
Izboas a Proponujemy wprowadzenie podziatu budzetu
128 . Alokacja budzetu na osobne alokacje dla pojazdéow kategorii N2 i
Rozwoju N3
Elektromo '
bilnosci”
(PIRE)
Stowarzys | Uwaga ogdlna Zwracamy szczegllng uwage na zagrozenie | Uwaga nie zostata
129 zenie Uruchomienie programu | ,zamrozenia rynku” wynikajagce z tempa | uwzgledniona.
»Polska dofinansowan wdrazania programu od konsultacji do
I1zba ogtoszenia pierwszego naboru. W oczekiwaniu
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Rozwoju na program dofinansowan wiele firm moze
Elektromo przesung¢ swoje decyzje inwestycyjne z
bilnosci” poczatku roku 2024 na miesigce nastepne co
(PIRE) opozni wdrozenia i korzysci srodowiskowe. W
zwigzku z powyziszym proponujemy, aby
program uwzgledniat finansowanie projektow
wdrozeniowych rozpoczetych od stycznia 2024.
Takie podejscie pozwoli na rozwdj rynku w
tempie jakie okreslity firmy bez generowania
sztucznego popytu wywotanego programem
dofinansowan w momencie jego petnego
uruchomienia.
Stowarzys | Uwaga ogdlna Zwracamy  uwage na rosngcy  rynek | Uwaga nie zostata
zenie zeroemisyjnych pojazdéw uzywanych kat. N3 w | uwzgledniona.
»Polska Europie i coraz wiekszg dostepnos¢ pojazdow 1-
130 | Izba Dofinansowanie pojazdéw | 2 letnich. Pojazdy uzywane obecnie nie mogg
Rozwoju uzywanych by¢ objete programem wsparcia, lecz poprzez
Elektromo utworzenie dedykowanego programu mozna
bilnosci” zwiekszy¢  efekt  Srodowiskowy z ich
(PIRE) wykorzystaniem.
Stowarzys | Uwaga ogdlna Zwracamy uwage rowniez na mozliwosci | Uwaga nie zostata
zenie technologiczne wymiany napedu ze | uwzgledniona.
»Polska spalinowego na elektryczny tzw. konwersje,
131 Izba . Dofinansowanie konwersji ktora o.becnie nie moze by¢ objeta programem
Rozwoju wsparcia, lecz poprzez utworzenie
Elektromo dedykowanego programu mozna zwiekszyé
bilnosci” efekt s$rodowiskowy z wykorzystaniem tej
(PIRE) technologii
Stowarzys | Uwaga ogdlna Uwaga nie zostata
zenie uwzgledniona.
,Polska
Izba Pojawity  sie  wnioski, aby wraz z | Program nie dotyczy wsparcia
132 Rozwoju Mozliwo$é realizacji infrastruktury | zakupem/leasingiem pojazdu byta mozliwos¢ | budowy stacji fadowania.
Elektromo tadowania sfinansowania nieogdlnodostepnej
bilnosci” infrastruktury tadowania Dofinansowanie
(PIRE) ogdlnodostepnych stacji

tadowania przewidziano w
innym programie NFOSiGW.
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ING Lease Pojecie/definicja , kosztu inwestycji Uwaga nie zostata
(Polska) referencyjnej”, odnosénik 7 Inwestycja uwzgledniona.
Sp.zo0.0. referencyjna jest zakup analogicznego Kto bedzie dokonywat oceny czy pojazd jest o )
(pod wzgledem przeznaczenia, analogiczny czy nie? Co w sytuacji kiedy pojazd | Definicja |.nw'e.styc1|
s . .. Usuniecie zapisu, wprowadzenie | zeroemisyjny nie ma analogicznego pojazdu? referencyjnej jest podana w
wyposazenia itp.), innego niz h X . e . . o . ey
133 o ; i ) kryterium kosztéw kwalifikowanych | Co w sytuacji réznic cenowych pomiedzy | programie i wynika z zapisow
zeroemisyjny, pojazdu tej samej analogicznie jak w przypadku | pojazdami? GBER.
kategorii, spetniajacego juz samochodéw osobowych Zbyt wysoki poziom skomplikowania do
obowigzujace i majgce zastosowanie wyliczenia kosztéw kwalifikowanych a co za tym | Pytanie powtérzone (jak nr
normy unijne. idzie poziomu dotacji. 93i94).
ING Lease Kryteria wyboru inwestycji Uwaga nie zostata
(Polska) Ocena finansowa uwzgledniona.
Sp. z o0.0.
Jesli mozliwe bedzie
uruchomienie Sciezki
Zastgpienie  obecnych  zapiséw, aplll.kowanla takiej jak w PP .
. . : . .. Méj Elektryk, doprecyzowanie
134 zapisami analogicznymi jak z PP MJj . .
elektryk zasad c?cer.w finansowe;j
nastgpi w innych
dokumentach.
Pytanie powtodrzone (jak nr
95).
ING Lease | wypfata dotacji bedzie uzalezniona od Dopuszczalne formy
(Polska) ustanowienia zabezpieczenia zwrotu | Obszar wymaga doprecyzowania, w zabezpieczenia zwrotu
135 | Sp.zo.0. srodkow; scenariuszu leasingu musimy znaé srodkow zostang okreslone na
dopuszczalne formy zabezpieczenia etapie uruchomienia naboru
wnioskéw o dofinansowanie.
ING Lease | Waluta leasingu Branza transportowa funkcjonuje w Uwaga nie zostata
(Polska) duzej mierze w  S$rodowisku uwzgledniona.
136 | Sp.zo.0. europejskim, wiec logicznym bedzie
udostepnienie finansowania rowniez Projekt jest realizowany w
w walucie EURO PLN.
ING Lease | Wysokos¢ dofinansowania w przypadku | Konieczne wypracowanie stanowiska Uwaga nie zostata
137 (Polska) leasingu w skrajnych przypadkach moze | regulujacego kwestie uwzgledniona.
Sp.zo.0. przekraczac maksymalna Optate | charakterystyczne dla branzy
leasingowe;j
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Wstepna
operacyjny

jaka  przewiduje leasing

Dofinansowanie wyptacane
jest na pokrycie czesci lub
catosci optaty wstepne;j.
Ustalenie optfaty wstepnej
nizszej niz mozliwa dotacja,
spowoduje ograniczenie
wynikajgcego z programu
maksymalnego
dofinansowania.
Przedstawiona do refundacji
faktura nie musi by¢
optacona.

138

Konfedera
cja
Lewiatan

Przy zakupie/leasingu pojazdu kategorii
N2 oraz N3:

Oswiadczenie Wnioskodawcy, ze pojazd
stanowiacy przedmiot dofinansowania w
okresie trwatosci wykona Srednioroczny
przebieg powyzej 50 000 km

Przy zakupie/leasingu
kategorii N2 oraz N3:
Oswiadczenie Wnioskodawcy, ze
pojazd stanowiacy przedmiot
dofinansowania w okresie trwatosci
wykona  srednioroczny  przebieg
powyzej 30 000 km

pojazdu

Zbyt duzy, szczegdlnie dla pojazdéw N2,
deklarowany z géry Srednioroczny przebieg
pojazdu, ktérego zagwarantowanie nie lezy do
konca w mocy przedsiebiorcy, rodzi duze ryzyko
niespetnienia  tego  warunku i utraty
dofinansowania.

Uwaga uwzgledniona.

W wyniku konsultacji
proponuje sie zmiane na:

Przy zakupie/leasingu pojazdu
kategorii N2:

o Oswiadczenie
Whnioskodawcy, ze pojazd
stanowiacy przedmiot
dofinansowania w okresie
trwatosci wykona
Srednioroczny przebieg
powyzej 25 000 km.

Przy zakupie/leasingu pojazdu
kategorii N3:

o Oswiadczenie
Whnioskodawcy, ze pojazd
stanowiacy przedmiot
dofinansowania w okresie
trwatosci wykona
Srednioroczny przebieg
powyzej 50 000 km, za
wyjatkiem -

89




Ustugi komunalne - JST
przebieg Srednioroczny co
najmniej 25 tys. dla kat. N3.
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Konfedera
cja
Lewiatan

Przy zakupie/leasingu pojazdu kategorii
N2 oraz N3:

Oswiadczenie Wnioskodawcy, ze pojazd
stanowiacy przedmiot dofinansowania w
okresie trwatosci wykona Srednioroczny
przebieg powyzej 50 000 km.

Przy  zakupie/leasingu
kategorii N2 oraz N3:
Oswiadczenie Wnioskodawcy, ze
pojazd stanowiacy przedmiot
dofinansowania w okresie trwatosci
wykona  s$rednioroczny  przebieg
powyzej 30 000 km,

a dla kategorii N3 wraz ze
szczegolnymi wariantami (np. N3G
pojazd ciezarowy towarowy)
srednioroczny przebieg powyzej 15
000 km.

pojazdu

Celem programu jest unikniecie emisji
zanieczyszczen powietrza, w tym ograniczenie
emisji pytéw o S$rednicy mniejszej niz 10
mikrometréw (PM10). Emisja tego typu jest

gtébwng sktadowg smogu w miastach. W
programie nalezatoby uwszgledni¢ pojazdy
realizujgce dystrybucje lokalng np.

betonomieszarki lub pompo-gruszki, ktére
obstuguja w zakresie dostaw betonu lokalne
rynki tj. budowy w promieniu 30-40 km od
wytwérni betonu. Z tego powodu trudno im
uzyskaé srednioroczny przebieg powyzej 50 000
km, zas realistyczny i osiggalny dla nich jest
Srednioroczny przebieg na poziomie 15 000 km.
Zaznaczy¢ przy tym nalezy, ze z monitoringu
czasu pracy betonomieszarek oraz pompo-
gruszek prowadzonego przez jednego z
wiekszych producentéw betonu w Polsce
wynika, ze pojazdy te pracujg na tzw. biegu
jatowym od 55 do 60% tgcznego czasu pracy
silnika. Praca silnika na biegu jatowym w tak
duzym zakresie jest konieczna z uwagi na
specyfike przewozionego towaru tj. ptynnej
mieszanki betonowej i ma miejsce m.in. w
trakcie zatadunku, oczekiwania na roztadunek,
samego roztadunku oraz czasu mycia pojazdu po
dostawie. Podkresli¢ tez nalezy, ze zdecydowana
wiekszos¢ dostaw betonu odbywa sie w
obszarach gestej zabudowy, wiec wptyw ww.
pojazdéw na jakos¢ powietrza w tych obszarach
moze by¢ znaczacy. Zrdinicowanie warunku
sredniorocznego  przebiegu dla pewnych
podkategorii pojazdéow przewozgcych towary
wydaje sie w petni uzasadnione, gdyz w innym
przypadku podmioty uzywajace tych pojazdéw
w tym producenci betonu towarowego

Uwaga uwzgledniona.

W wyniku konsultacji
proponuje sie zmiane na:

Przy zakupie/leasingu pojazdu
kategorii N2:

o Oswiadczenie
Whnioskodawcy, ze pojazd
stanowiacy przedmiot
dofinansowania w okresie
trwatosci wykona
Srednioroczny przebieg
powyzej 25 000 km.

Przy zakupie/leasingu pojazdu
kategorii N3:

o Oswiadczenie
Whnioskodawcy, ze pojazd
stanowiacy przedmiot
dofinansowania w okresie
trwatosci wykona
Srednioroczny przebieg
powyzej 50 000 km, za
wyjatkiem -

Ustugi komunalne - JST
przebieg srednioroczny co
najmniej 25 tys. dla kat. N3.

Pytanie powtodrzone (jak nr
112).
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przewozacy beton wtasng flotg oraz firmy
przewozowe przewozgce beton na ich zlecenie
beda z gory wykluczone z programu. Bytaby to
swoista dyskryminacja tych kilkuset podmiotéw
wzgledem innych posiadaczy pojazdow N2 i N3,
utrudniajgca planowang przez podmioty z
branzy betonu towarowego wymiane obecnych
emisyjnych pojazdéw na zeroemisyjne.

Konfedera | 7.3 Warunki dofinansowania Uwaga nie zostata
cja uwzgledniona
Lewiatan 8) okres trwatosci wynosi 5 lat liczony od | 7.3 Warunki dofinansowania
daty zakonczenia realizacji inwestycji Program moze trwac
(zakupu/leasingu pojazdu). 8) okres trwatosci wynosi 3 lata maksymalnie 5 lat. W tym
liczony od daty zakoriczenia realizacji okresie musi sie zawieraé
9) pOj.aZd zerqemlsyjny, . stanowac.y inwestycji (zakupu/leasingu pojazdu). Zbyt diugi okres trwatosci przedsiewziecia catkowite rozliczenie
przedmiot  dofinansowania,  bedzie . L - programu.
140 . . . L . zmniejsza  elastyczno$¢  zarzadzania flotg
zarejestrowany na terytorium | 9) pojazd zeroemisyjny, stanowiacy . L
Rzeczypospolitej Polskiej, przez co | przedmiot dofinansowania, bedzie pojazdow przedsigbiorcy. Majac na uwadze wielkos¢
najmniej 5 lat od dnia zakonczenia | zarejestrowany na terytorium udzielonego wsparcia oraz
realizacji inwestycji; Rzeczypospolitej Polskiej, przez co efektywnos¢ i racjonalnos¢
najmniej 3 lata od dnia zakonczenia wydatkowanych srodkéw
realizacji inwestycji; zasadne jest utrzymanie co
najmniej 5 letniego okresu
trwatosci.
Konfedera Uwaga uwzgledniona.
cja
Lewiatan 4.1 Beneficjent moze »jeden wnioskodawca moze
wnioskowac¢ tylko jeden raz w ztozy¢ w jednym naborze
ramach naboru (czyli jesli zdecyduje tylko jeden wniosek o
141 sie uzyskac¢ doptate, to moze to zrobi¢ | - moze to byé¢ kiopotliwe do weryfikacji i | dofinansowanie, wniosek
raz na catg flote/pojedyncze auto i | ewidencjonowania. moze dotyczy¢ wielu
wiecej razy nie bedzie moégt ztozy¢ inwestycji, przy czym zakup
whiosku w ramach tego programu) lub leasing kazdego pojazdu
traktowany jest jako osobna
inwestycja”
K.onfedera 42 Brakuje informacji ol” doéwiaszenia z 'progrzflmem Maj eIektry'If Uwaga nie; zostata
cja .1 . . | dowodza, ze zabezpieczenia te mogg stanowi¢ | uwzgledniona.
142 . mozliwych formach zabezpieczenia . .
Lewiatan ktopot, a przy kwotach dofinansowania na

zwrotu dotacji

poziomie kilkuset tysiecy ztotych w ramach
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jednego klienta moze by¢ sporym wyzwaniem,
zeby firmy leasingowe poreczaty transakcje za
takich klientéw (co w przypadku elektryka moze
stanowi¢ jedyne zabezpieczenie zwrotu i
upraszcza proces). To zagadnienie na pewno
wymaga konsultacji z firmami leasingowymi.

Formy dofinansowania
ustalane w umowach dotacji.
Katalog NFOSiGW, dotyczacy
mozliwych form
zabezpieczenia dotacji, jest co
do zasady otwarty.

K.onfedera 4.3 Proces whnioskowania Uwaga nie jest _precyzyjnna -
cja . . . brak konkretnej sugestii.
. bedzie zdecydowanie bardziej
143 Lewiatan skomplikowany niz w przypadku
) . . Brak uzasadnienia i brak
whioskowania o dotacje z programu .
. konkretnego wskazania
Mdj elektryk. . .
kierunku zmiany.
Konfedera Uwaga nie zostata
cja uwzgledniona
Lewiatan
Definicja inwestycji
referencyjnej wynika z GBER.
Inwestycja referencyjna nie
oznacza koniecznie pojazdu
produkowanego przez tego
samego producenta, ktéry
produkuje samochdd
4.4 Nowe pojecie inwestycji elektryczny. Nie wydaje sie
referencyjnej réwniez  wymaga by¢ mozliwe i zasadne
dalszej konsultacji, gdyz definicja ta opracowanie jednej matrycy
144 nie byta stosowana w ramach dla wszystkich inwestycji (ze

programu Moj elektryk, a ma wptyw
na wysokos¢ udzielonego
dofinansowania.

wzgledu na rdzne
przeznaczenie pojazdow, np.
samochadd chtodnia,
dostawczy z podnos$nikami
hydraulicznymi lub bez itp.,
réozny moze byc¢ réwniez
standard wyposazenia
pojazdu w zaleznosci od
preferencji inwestora, tj.
skorzane fotele, system
nawigacji, doptata za kolor
lakieru pojazdu, itd.) .
Preferowanym
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potwierdzeniem bedzie
oferta sprzedazy
analogicznego samochodu
spalinowego. Gdy nie bedzie
to mozliwe, dopuszczalne
bedzie tez przyjecie ceny z
ogdlnodostepnych
(publikowanych) cennikow
sprzedawcow (o ile bedg to
pojazdy analogiczne). Trudniej
bedzie z leasingiem, bo tu
oprdcz ceny samego
samochodu wchodza w gre
dodatkowo warunki leasingu.
Gtéwnie chodzi o okres
leasingu, ktéry moze by¢
rézny — przynajmniej w teorii,
nie wiem jak wyglada
praktyka - dla samochodu
elektrycznego i spalinowego.
Ale nie tylko okres leasingu
ma znaczenie, takze % jaki
stanowi optata wstepna i
ewentualnie rata koricowa.
Jesli po zbadaniu rynku
okazatoby sie ze warunki
leasingu sg takie same, to
problem ograniczy sie tylko do
tego co przy zakupie, czyli do
ceny (rozktad rat
leasingowych analogicznego
samochodu spalinowego
bedzie mozna przyjac taki sam
jak dla leasingu samochodu
elektrycznego)].
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Konfedera
cja
Lewiatan

4.5

Biorgc pod uwage obecne

ceny zakupu pojazdéw i poziomy
dofinansowania, budzet programu w
wysokosci 1 mld moze nie by¢

Uwaga nie zostata
uwzgledniona

Poziom dofinansowania
wynika z GBER
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wystarczajgcym, ale na pewno jest to
dobry poczatek.

(rozporzadzenie dotyczace
pomocy publicznej).

Konfedera 4.6 W tresci programu nie mowy Uwaga nie zostata
cja o zaangazowaniu Banku uwzgledniona.
146 Lewiatan (dowolnego) w $ciezke leasingowq, | Czy to oznacza, ze firmy leasingowe bedg | Procedura naboru wnioskéw
jak ma to miejsce w przypadku doptat | wspétpracowaty bezposrednio z NFOSIGW? zostanie okreslona w
Moj elektryk, ktére obstuguje BOS. regulaminie naborow.
Konf i tat
.on edera W skrajnym przypadku, do jednego pojazdu Uwaga nu.a zostata
cja . . , . | uwzgledniona
Lewiatan klient moze uzyska¢ doptate do optaty wstepnej
147 4.7. ’Wyzw'aniem s3 ’fei zakresy w wysol.<os’ci §Q%, co przy Ieasingu,operacyjnym Poziom dofinansowania
poziomoéw dofinansowania. jest niemozliwe. Ze wzgledéw prawno- .
wynika z GBER
podatkowych maksymalna opfata wstepna w .
leasingu operacyjnym wynosi 45% (rozporzadzenie dotyczace
guop yinym wy > pomocy publicznej).
Konf i t
.on edera W programie moj elektryk dopuszczalne s3 Uwaga nlc? zostata
cja . . uwzgledniona.
. . wytgcznie umowy w PLN. Branza transportowa
148 | Lewiatan 4.8 Czy umowy leasingu beda . .
w duzej mierze bazuje na przychodach w EUR, a L .
dopuszczalne w EUR? . A L Projekt jest realizowany w
wiec finansowania rowniez podpisujg w EUR. PLN
Konfedera 5.1 Dofinansowanie zakupu Uwaga nie zostata
cja pojazdéw w naszej ocenie powinno uwzgledniona
Lewiatan obejmowaé  nastepujgce  grupy
pojazdéw  wykorzystywanych  w NF prowadzi inne programy
transporcie drogowym — wskazane w wspierajgce zakup
149 przedstawionej propozycji pojazdy zeroemisyjnych pojazdéw
N2 i N3, uzupetnione o pojazdy M3 kategorii M3 takiej jak Zielony
wykorzystywane w  drogowych Transport Publiczny.
przewozach pasazerskich -
komunikacji zbiorowej innej niz
miejska.
Konfedera 5.2 Do kazdej z tych grup Uwaga nie zostata
cja powinien by¢ dedykowany odrebny uwzgledniona.
Lewiatan program, gdyz beneficjentami s3
rézne segmenty rynku, Program przewiduje wsparcie
150 charakteryzujgce  sie  odmienna dla wszystkich

specyfikg w zakresie:

. rodzajéw przewozéw,
o srednich dobowych
dystanséw,

przedsiebiorcow niezaleznie
od realizowanej dziatalnosci
gospodarczej.
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. rocznych przebiegdw,

. srednim kosztem pojazdéw
dla danej kategorii
o (dla przyktadu koszt

najbardziej popularnych pojazdéw
zeroemisyjnych z kategorii N2 wynosi
400600 tys.zt a z kategorii N3
1,7+1,9 min ztotych, jeszcze drozsze

sg autobusy /M3/),

o zrdéznicowaniem  zdolnosci
finansowej beneficjentow nie tylko ze
wzgledu na wielkos¢

przedsiebiorstwa, ale i na rodzaj
prowadzonej dziatalnosci (np. inna
dla segmentu KEP wykorzystujgcego
pojazdy N2 a inna dla przewozéw
catopojazdowych, gdzie
wykorzystywane sg pojazdy N3).
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Konfedera
cja
Lewiatan

5.3 W przypadku pojazdow N3 i
M3 dofinansowanie powinno zostac
rozszerzone o wszystkie pojazdy
objete definicja »pojazdow
ekologicznie czystych”, o ktérych
mowa w art. 2 pkt 102f
rozporzadzenia UE/651/2014, ze
wzgledu na specyfike przewozow
wykonywanych  tymi  pojazdami
(praca na dtugich dystansach, gdzie
np. dobowy przebieg pojazdéw N3
powinien wynosi¢ od 600 do 800 km,
co zapewniajg takie typy zasilania jak
HVO100 lub BioLNG), a takze obecne
ceny pojazdéw (pojazd zasilany ON
+100 tys. euro, pojazd zasilany
BioLNG +130 tys. euro a pojazd
elektryczny +400 tys. euro).

Uwaga nie zostata
uwzgledniona.

Program wsparcia
dedykowany tylko dla
pojazdéw zeroemisyjnych.
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cja
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5.4 W przypadku pojazdéw N3
nalezy zakres rozszerzy¢ zakres
dofinansowania o zaktadowa
infrastrukture stuzaca do zasilania

Uwaga nie zostata
uwzgledniona.
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tych pojazddéw. Dla przyktadu mozna
wskazaé, ze zakup  pojazdow
elektrycznych z tej kategorii w
obecnych warunkach nie bedzie
ekonomicznie uzasadniony w
przypadku przedsiebiorstw  nie
dysponujacych wtasng stacja
tadowania (rownolegly  projekt
dofinansowania ogdlnie dostepnych
stacji zasilajacych jest skierowany do
innej niz przewoznicy  grupy
beneficjentow)

Program nie dotyczy wsparcia
budowy stacji fadowania.

Dofinansowanie
ogdlnodostepnych stacji
tadowania przewidziano w
innym programie NFOSIGW.
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5.5 Nalezy znaczaco zmniejszy¢
zréoznicowanie dofinansowania do
nabycia pojazdéw N3 ze wzgladu na
kryteria zwigzane 1z wielkoscig
przedsiebiorstwa i skala
prowadzonej dziatalnosci
gospodarczej, gdyz zaproponowany
rozrzut dotacji od 30% do 60%
prowadzi¢ bedzie do drastycznych
zaburzen w konkurencyjnosci
przedsiebiorstw. Koszty zwigzane z
pojazdem za 1 przejechany kilometr
roznic sie bedg o 37 eurocentéw, gdy
na rynku marza jakg za jeden kilometr
moze uzyskac przedsiebiorca wynosi
od 1 do 4 eurocentéw! Efektem
bedzie wyparcie ze zlecen
kontraktowych duzych
przedsiebiorstw transportowych,
ktorych miejsce zajmag posrednicy
(spedycje) zlecajacy prace na spocie
matym przewoznikom. W efekcie na
dofinansowaniu skorzystajg gtéwnie
firmy spedycyjne, ktére przejma
rynek przewozow kontraktowych.

Uwaga nie zostata
uwzgledniona

Poziom dofinansowania
wynika z GBER
(rozporzadzenie dotyczace
pomocy publicznej).
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