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Streszczenie oceny skutkow
Ocena skutkdw wniosku dotyczgcego zmiany dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE w sprawie

ram wdrazania inteligentnych systemdéw transportowych (ITS) w obszarze transportu drogowego oraz
interfejsow z innymi rodzajami transportu.
A. Zasadnos$c dziatan

Dlaczego? Na czym polega problem? Maksymalnie 11 wierszy

Niniejsza ocena skutkéw stanowi podstawe wniosku ustawodawczego majgcego na celu zmiang
dyrektywy 2010/40/UE w sprawie ram wdrazania ITS. Jest to jedno z kluczowych dziatan w ramach
Europejskiego Zielonego Ladu, kompleksowej strategii na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej
mobilnos$ci oraz budowy Europy na miar¢ ery cyfrowej. Dyrektywa w sprawie ITS ma na celu
upowszechnienie wdrazania | Stosowania ciggtych ustlug ITS wcalej UE, aby poprawié
funkcjonowanie systemu transportu drogowego, w tym jego interfejsoéw z innymi rodzajami transportu,
atym samym ograniczy¢ negatywne skutki zewnetrzne transportu drogowego. W ocenie z 2019 r.
potwierdzono znaczenie dyrektywy w sprawie ITS, ale podkreslono, ze wdrazanie ITS jest nadal
powolne i fragmentaryczne, argumentujac, ze doprowadzito to do utraty mozliwo$ci zbudowania
systemu transportu multimodalnego sprzyjajacego wilaczeniu spolecznemu. Istnieje potrzeba
uwzglednienia nowych osiggnig¢ w takich dziedzinach, jak oparta na sieci izautomatyzowana
mobilnos$¢ oraz platformy mobilnosci. Istnieje takze potrzeba dalszej poprawy, w odniesieniu do calej
sieci transportowe;j, przystepnosci i dostepnosci: (i) danych o infrastrukturze; (ii) danych o ruchu; oraz
(iii) danych o podrézy.

Jaki jest cel inicjatywy? Maksymalnie 8 wierszy
Niniejsza inicjatywa ma na celu zwigkszenie wdrazania | operacyjnego wykorzystania ushug ITS
w catej UE, w celu: (i) poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego i efektywnosci transportu; oraz (ii)
wspierania systemu transportu multimodalnego. Jej cele szczegdtowe obejmuja zwigkszenie
interoperacyjnosci i cigglosci ustug (cel szczegdtowy 1), ustanowienie skutecznego mechanizmu
koordynacji miedzy wszystkimi zainteresowanymi stronami ITS (cel szczegoétowy 2) oraz poprawe
przystepnosci i dostepnosci danych wspierajacych ustugi ITS (cel szczegotowy 3). Przyczynia si¢ to do
realizacji dwoch kluczowych priorytetow systemu transportu opisanych w kompleksowej strategii na
rzecz zrbwnowazonej i inteligentnej mobilnosci: ekologizacji i transformacji cyfrowej unijnego sektora
transportu. Przyczyni si¢ to takze do zmniejszenia liczby wypadkoéw, realizacji wizji zero —
zmniejszenia liczby wypadkéw $miertelnych na drogach do blisko zera do 2050 r. — oraz wzmocnienia
rynku wewnetrznego W takich dziedzinach jak kooperatywna, oparta na sieci i zautomatyzowana
mobilno$¢ (CCAM).

Na czym polega wartos¢ dodana podjecia dziatan na poziomie UE? Maksymalnie 7 wierszy
Kooperatywna, oparta na sieci i zautomatyzowana mobilno$¢ i ptynne do§wiadczenia uzytkownikow
w ramach europejskiej sieci transportowej dla wszystkich uzytkownikow transportu (zapewnione
dzigki ciggtosci interoperacyjnych, transgranicznych ustug ITS) stanowig warunek wstepny do: (1)
spelnienia ustalonego W Europejskim Zielonym Ladzie celu redukcji emisji gazow cieplarnianych; oraz
(11) rozwoju wspdlnego unijnego rynku transportowego. Cele te mozna osiggna¢ wylacznie za pomocg
wspolnych europejskich ram legislacyjnych. Zmiana dyrektywy przyczyni si¢ do spdjnego rozwoju

I wprowadzenia infrastruktury pomocniczej, zapewniajac interoperacyjno$¢ danych i swiadczenie
zharmonizowanych ustug dla uzytkownikéw koficowych.

B. Rozwigzania
Jakie warianty legislacyjne i nielegislacyjne rozwazono? Czy wskazano preferowany wariant?
Dlaczego? Maksymalnie 14 wierszy
Aby odpowiednio zrealizowac¢ cele przegladu ITS, oceniono trzy warianty strategiczne pod katem ich
skutkow gospodarczych, spotecznych oraz wpltywu na §rodowisko. Wszystkie warianty obejmuja: (i)
wzmocnienie zasad koordynacji i wdrazania; oraz (ii) rozszerzenie zakresu dyrektywy w sprawie ITS
na nowe i powstajace obszary ustug ITS (podstawa wariantu strategicznego 1). Ponadto wspélpraca




zainteresowanych stron jest zinstytucjonalizowana w ramach wszystkich wariantow strategicznych
poprzez $rodki majgce na celu poprawe koordynacji i zapewnienie spdjnosci przepiséw dyrektywy
Z przepisami innych istniejacych instrumentéw prawnych. Celem wariantu strategicznego 2 jest
rébwniez wprowadzenie obowigzku zapewnienia przystepnosci i dostepnosci kluczowych danych.
Stanowi to krok naprzéd w Kierunku poprawy jako$ci danych, dostgpu do danych, wymiany danych
i wykorzystania danych z mysla o funkcjonowaniu ustug ITS. W ramach wariantu strategicznego 3
posunigto si¢ dalej poprzez: (i) dazenie do nakazania $wiadczenia podstawowych ustug ITS,
wykorzystujac zwigkszong przystepnosé, jakosé, wymiane i wykorzystanie danych w ramach wariantu
strategicznego 2, ajednoczesnie (ii) dazeniec do dalszego wspierania wdrazania interoperacyjnych
I ciggltych ustug, w szczegolnosci tych, w ktorych nacisk kladzie si¢ na bezpieczenstwo ruchu
drogowego. Preferowanym wariantem strategicznym jest wariant 3, poniewaz jest to najambitniejszy
I najskuteczniejszy wariant, ktory najlepiej przyczyni si¢ do realizacji celow szczegdtowych dyrektywy
w sprawie ITS i najlepiej przyczyni sie do zapewnienia szybkiego i spojnego wdrozenia ustug ITS.

Jak ksztaltuje sie poparcie dla poszczeg6inych wariantdw? Maksymalnie 7 wierszy

Wyniki dziatan konsultacyjnych pokazuja, ze zainteresowane strony rozumiejg i popieraja mozliwosci
I Korzysci spoteczne oferowane W zwigzku z wariantem strategicznym 3. Organy publiczne popieraja
transformacj¢ cyfrowa i inteligentniejszy transport jako narz¢dzie poprawy zréwnowazonosSci
I przyczynienia si¢ do realizacji celow Zielonego Ladu poprzez transport. Zainteresowane strony
z branzy wymagaja zwrotu z inwestycji w celu wdrozenia ustug i systemow przewidzianych w ramach
wariantu strategicznego 3. Strony te dostrzegaja mozliwosci rynkowe W nowo powstajacych
dziedzinach, takich jak kooperatywna, oparta na sieci i zautomatyzowana mobilnos¢. Uzytkownicy
transportu  z zadowoleniem przyjma bezpieczniejszy |1 jeszcze bardziej sprzyjajacy wlaczeniu
spolecznemu system mobilnosci.

C. Skutki wdrozenia preferowanego wariantu

Jakie korzysci przyniesie wdrozenie preferowanego wariantu lub — jesli go nie wskazano —
gtownych wariantow? Maksymalnie 12 wierszy

Wariant strategiczny 3 przynosi znaczgce korzysci, W SzCzegdlnosci W zakresie zmniejszenia liczby
wypadkow (29,5 mld EUR), oszczednosci czasu (144,5 mld EUR), emisji CO2 (2,4 mld EUR), innych
korzysci w zakresie emisji (0,3 mld EUR), oszczednosci paliwa (2,4 mld EUR) oraz PKB (17,3 mld
EUR) w latach 2021-2040 w poréwnaniu ze scenariuszem bazowym. Catkowite oczekiwane korzysci
wynosza 179,1 mld EUR. Istnieja nieokreslone liczbowo koszty zwigzane z: (i) aktualizacja
I usprawnieniem obowigzkoéw sprawozdawczych, nakazem sprawozdawczosci we wspolnym formacie
i z wykorzystaniem kluczowych wskaznikow skutecznos$ci dziatania; oraz (ii) Srodkami majacymi na
celu poprawe spojnosci dyrektywy w sprawie ITS z istniejagcymi ramami i inicjatywami. Oczekuje sie,
ze zmniejsza one koszty administracyjne ponoszone przez panstwa cztonkowskie iodpowiednie
zainteresowane strony.

Jakie sg koszty wdrozenia preferowanego wariantu lub — jesli go nie wskazano — giéwnych
wariantéw? Maksymalnie 12 wierszy

Oczekuje si¢, ze koszty preferowanego wariantu strategicznego (w latach 2021-2040, w stosunku do
scenariusza bazowego) beda obejmowaé jednostki przydrozne (1,1 mld EUR), infrastrukturg
przydrozna (3,3 mld EUR), krajowe punkty dostepu (0,4 mld EUR), centralne podsystemy ITS (0,6
mld EUR) oraz systemy poktadowe (15,4 mld EUR). Koszty administracyjne oraz koszty smartfonow
i aplikacji sa nieistotne. Catkowite przewidywane koszty wynosza 20,8 mld EUR. Stosunek korzysci
do kosztdéw szacuje si¢ na 8,6.

Jakie beda skutki dla przedsiebiorstw, MSP i mikroprzedsiebiorstw? Maksymalnie 8 wierszy

MSP nie sa szczegdlnym adresatem $rodkow z zakresu polityki i nic nie wskazuje na to, aby mozna
byto oczekiwac zroznicowanego wplywu na przedsigbiorstwa roznej wielkosci. Jednak rozdrobniony
rynek — co miatoby miejsce bez wprowadzenia nowych specyfikacji danych, nowych standardowych
wymogow 1 powszechnego korzystania z krajowych punktéw dostepu — moze dawac przewage
komparatywna wiekszym przedsigbiorstwom w poréwnaniu z MSP. Na zharmonizowanym rynku




z normami zharmonizowanymi MSP beda korzystaé z nizszych barier wejscia, aby rozszerzy¢ swoja
dziatalnos¢ i konkurowaé na rownych zasadach z wigkszymi przedsiebiorstwami.

Czy przewiduje sie znaczgce skutki dla budzetéw i administracji krajowych? Maksymalnie 4 wiersze

W zaleznosci od wyboréow dotyczacych wdrozenia dokonanych w panstwach cztonkowskich
spodziewane koszty bedg musialy by¢ w duzej mierze ponoszone przez administracje publiczne
w zwigzku z inwestycjami w infrastrukture przydrozng, krajowe punkty dostepu i centralne
podsystemy ITS. Lacznie wynoszg one 13,2 mld EUR, czyli 5,3 mld EUR powyzej poziomu
bazowego.

Czy wystapia inne znaczace skutki? Maksymalnie 6 wierszy

Oczekuje si¢, ze preferowany wariant przyniesie skutki w zakresie innowacji, ktdre zostang osiggniete
dzieki wspolnym specyfikacjom danych oraz poprawie przystepnosci ijakosci danych. Pozytywne
skutki dla zdrowia spodziewane sa przede wszystkim w wyniku zmniejszenia zanieczyszczenia
powietrza. Oczekuje si¢, ze potrzeba wdrozenia infrastruktury i gromadzenia danych bedzie miata
wplyw na zatrudnienie, natomiast przyspieszone wdrazanie ITS bedzie korzystne dla rynku
wewnetrznego i konkurencyjnej pozycji przedsigbiorstw. Ponadto osoby 0 ograniczonej mozliwos$ci
poruszania si¢ odniosg korzysci z wigkszej dostgpnosci ustug informacyjnych w zakresie transportu
multimodalnego.

D. Dziatania nastepcze

Kiedy nastapi przeglad przyjetej polityki? Maksymalnie 4 wiersze

Biorac pod uwagg, ze ITS to szybko rozwijajacy si¢ sektor, Komisja planuje co trzy lata przedstawiaé
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie z wdrazania dyrektywy i jej aktow delegowanych,
uwzgledniajac analize krajowych sprawozdan z wdrazania ITS.




