REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W KATOWICACH

Katowice, 30 czerwca 2023
WO08S.420.23.2023.AS3.14

DECYZJA
o Srodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postgpowania
administracyjnego (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 775 z pézn.zm.) - dalej zwana Kpa oraz art. 71
ust. 1, art 71 ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. t, art. 84, art. 85 Ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informaciji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spofeczenstwa

w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (t.j. Dz. U. z 2022 .,
poz. 1029 z p6zn. zm.) - dalej zwang ustawg 00s, po rozpatrzeniu wniosku spotki PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. z siedzibg Warszawie przy ul. Targowej 74

zn. 1056.452.21.2021.AL.2.IRE-02555-| ztozonego w tut. organie 25 sierpnia 2021 .,
dziatajgcej przez petnomocnika, w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach

orzekam

| Stwierdzi¢ brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko
dla przedsigwzigcia pn.: ,Prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E30 i E65)
na obszarze Slaska, etap I: linia E65 na odc. Bedzin - Katowice - Tychy - Czechowice
Dziedzice — Zebrzydowice (granica paristwa)” dla LOT-u B odc. Tychy - podg. Most
Wista w zakresie linii kolejowej nr 148 na odcinku Pszczyna - Zory”.

Il Okreslic¢ istotne warunki korzystania ze srodowiska w fazie realizacji przedsiewziecia,
ze szczegdinym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych
oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenéw sgsiednich:

I.1. Roboty budowlane nalezy prowadzi¢ w sposéb ograniczajacy emisje
niezorganizowang pytu do powietrza, w szczegdinosci poprzez:

a) zraszanie powierzchni pylacych, w przypadku widocznego unosu pytu przy
pracach zwigzanych z przemieszczaniem mas ziemnych i materiatéw sypkich,
lub przy pracach rozbiérkowych realizowanych w rejonach zabudowanych,

b) czyszczenie két pojazdéw przed wyjazdem na drogi oraz zraszanie i czyszczenie
drég w miejscach wyjazdu z budowy.

I.2.  Zaplecze budowy nalezy zlokalizowa¢ na utwardzonym, szczelnym podiozu
lub uszczelni¢ (np. geomembrana) i wyposazyé w srodki techniczne i chemiczne
do usuwania lub neutralizacji substancji (miejscowe maty izolacyjne, sorbenty
sypkie). Tankowanie pojazdéw nalezy przeprowadza¢ wytgcznie w miejscach



iL.3.

z uszczelnionym podiozem. Materialy i odpady niebezpieczne nalezy magazynowac
w sposdb uniemozliwiajacy przedostawanie sig zanieczyszczen do srodowiska
gruntowo-wodnego: na szczelnym lub izolowanym (np. matg gumowa) podiozu,

w szczelnych, zamykanych i opisanych pojemnikach, odpornych na dziatanie
magazynowanych w nich substanciji, w miejscu zabezpieczonym przed dziataniem
czynnikoéw atmosferycznych i ingerencjg oséb nieupowaznionych.

Zaplecza budowy nalezy lokalizowaé w pierwszej kolejnosci na terenie kolejowym

lub w obrebie terendw przeksztatconych antropogenicznie. W szczegolnosci zaplecza

budowy nalezy lokalizowaé:

1) poza terenami zadrzewionymi, w odlegtosci co najmniej 2 m od rzutu korony
drzew, ktére nie sg przeznaczone do usuniecia,
2) w odlegtosci wigkszej niz 50 m od:
a) terenéw podmoktych z roslinnoscig hydrofilng,
b) ciekéw wodnych i zbiornikéw wodnych,
c¢) obiektéw inzynieryjnych umozliwiajacych migracje zwierzat,
3) poza wskazanymi przez nadzér przyrodniczy obszarami potencjalnych siedlisk
chronionych gatunkéw zwierzat,
4) poza obszarami okreslonymi w tabeli 1.
Tabela 1
Lp. | Uzasadnienie wylaczenia kokalizacja wylaczenia _Strona .
m LK148 inwestycji
1. | Cieki wodne wraz z obudowg biologiczng 29 m od km 2+753 prawa
2. | Cieki wodne wraz z obudowg biologiczng 30 m od km 2+753 lewa
3. | Cieki wodne wraz z obudowg biologiczng 2+764 - 2+808 prawa
4. | Aleja debowa w Pszczynie 24915 - 3+142 lewa
5. | Aleja debowa w Pszczynie 3+143 - 3+540 prawa
6. | Stanowiska rozrodu ptazéw 4+269 - 4+297 prawa
7. | Stanowiska rozrodu ptazéw 4+445 - 4+452 lewa
8. | Stanowiska rozrodu ptazéw 4+619 - 4+651 prawa
9. | Cieki wodne wraz z obudowa biologiczng 4+820 - 4+831 prawa
10. | Zbiorniki wodne wraz z otoczeniem 4+895 - 4+949 lewa
11. | Stanowiska rozrodu ptazéw 5+247 - 5+296 prawa
12. | Cieki wodne wraz z obudowg biologiczng 5+294 - 5+327 prawa
13. | Cieki wodne wraz z obudowa biologiczng 5+305 - 5+374 lewa
14. | Zbiorniki wodne wraz z otoczeniem 5+321 - 5+479 lewa
15. | Cieki wodne wraz z obudowa biologiczng 5+432 - 5+992 prawa
16. | Stanowiska rozrodu ptazow 6+237 - 6+263 prawa
17. | Stanowiska rozrodu ptazéw 6+352 - 6+374 prawa
18. | Stanowiska rozrodu ptazéw 6+397 - 6+433 prawa
19. | Cieki wodne wraz z obudowg biologiczng 6+705 - 7+074 prawa
20. | Zbiorniki wodne wraz z otoczeniem 6+779 - 6+858 prawa
21. | Zbiorniki wodne wraz z otoczeniem 6+848 - 6+876 prawa
22. | Zbiorniki wodne wraz z otoczeniem 7+005 - 7+321 lewa
23, rzobzi?;gi:ip‘?laoz%r\:? wraz z otoczeniem/Stanowiska 74053 - 7+078 lewa
24. | Stanowiska rozrodu ptazéw 8+949 - 8+977 prawa
25. | Stanowiska rozrodu ptazéw 9+197 - 9+215 lewa




26. | Stanowiska rozrodu ptazoéw 9+771 - 9+816 prawa
27. | Stanowiska rozrodu plazow 9+849 - 9+879 prawa
28. | Stanowiska rozrodu ptazéw 104524 - 10+556 prawa
29. | Stanowiska rozrodu ptazéw 10+578 - 10+600 prawa
30. | Stanowiska rozrodu plazéw 11+260 - 11+285 prawa
31.| Stanowiska rozrodu ptazéw 11+316 - 11+333 prawa
32. | Stanowiska rozrodu ptazéw 11+318 - 11+346 prawa
33. | Stanowiska rozrodu plazow 11+466 - 11+485 prawa
34. | Stanowiska rozrodu ptazéw 11+502 - 11+528 prawa
35. | Stanowiska rozrodu ptazéw 11+509 - 11+532 lewa
36. | Stanowiska rozrodu ptazéw 11+540 - 11+550 lewa
37.| Stanowiska rozrodu ptazow 11+549 - 11+568 prawa
38. | Stanowiska rozrodu ptazéw 11+783 - 11+814 lewa
39. | Stanowiska rozrodu ptazéw 11+870 - 11+900 prawa
40. | Stanowiska rozrodu ptazéw 12+038 - 12+054 prawa
41. | Stanowiska rozrodu ptazéw 12+286 - 12+325 lewa
42. | Stanowiska rozrodu ptazéw 124351 - 12+395 prawa
43. | Cieki wodne wraz z obudowsg biologiczng 12+836 - 12+972 lewa
44. | Zbiorniki wodne wraz z otoczeniem 12+837 - 12+398 prawa
45. | Zbiorniki wodne wraz z otoczeniem 12+863 - 12+913 prawa
46. | Cieki wodne wraz z obudowg biologiczng 12+880 - 12+942 prawa
47, rZobziggﬂdp\*Nag%r\:f wraz z otoczeniem/Stanowiska 144208 - 14+319 lewa
48. rzobzil?c:rc}illj(ip‘?;oz%r\l\? wraz z otoczeniem/Stanowiska 14+282 - 14+426 lewa
49. | Stanowiska rozrodu ptazéw 14+385 - 14+400 lewa
50. | Cieki wodne wraz z obudowg biologiczng 16+057 - 15+113 lewa
51. | Cieki wodne wraz z obudowg biologiczng 154113 - 15+236 lewa
52. | Cieki wodne wraz z obudowg biologiczng 15+234 - 15+475 prawa
53. | Zbiorniki wodne wraz z otoczeniem 18+027 - 18+114 prawa
55| ot ot ek | 151491 18+621 | prawa
56. | Cieki wodne wraz z obudowg biologiczng 18+868 - 19+457 prawa
§7. | Tereny podmokte 18+903 - 19+391 prawa
58. | Tereny podmokie 19+028 - 19+443 prawa
59. | Zbiorniki wodne wraz z otoczeniem 19+284 - 19+330 lewa
60. | Tereny podmokie 19+419 - 19+440 prawa
61. | Cieki wodne wraz z obudowg biologiczng 194438 - 19+534 prawa
62. | Tereny podmokte 19+659 - 19+684 lewa
63. | Tereny podmokie 19+673 - 19+777 prawa
64. | Cieki wodne wraz z obudowg biologiczng 19+678 - 19+694 lewa
65. | Tereny podmokie 19+684 - 19+721 lewa
66. g?zi;):g(ijkriﬁ\évzogne wraz z otoczeniem/Cenne siedliska 19+692 - 20+522 prawa
67. | Zbiorniki wodne wraz z otoczeniem 19+755 - 19+805 prawa
68. | Zbiomiki wodne wraz z otoczeniem 20+512 - 20+569 prawa
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69.

Cieki wodne wraz z obudowa biologiczng 20+704 - 21+600 prawa

70.

Cieki wodne wraz z obudowga biologiczng 20+778 - 21+010 lewa

71.

Tereny podmokie 20+875 - 20+962 prawa

72.

Zbiorniki wodne wraz z otoczeniem 20+909 - 21+181 prawa

73.

Cieki wodne wraz z obudowg biologiczng 21+114 - 214127 lewa

74.

Cieki wodne wraz z obudowa biologiczng 21+253 - 21+400 lewa

75.

Cieki wodne wraz z obudowg biologiczng 21+597 - 21+895 lewa

76.

Zbiorniki wodne wraz z otoczeniem 21+624 - 21+670 prawa

77.

22+618 do konca

Zbiomiki wodne wraz z otoczeniem . =
od e zakresu inwestycji

prawa

I1.4.

I.5.

I1.6.

Nalezy wygrodzié/oznakowaé drzewa wchodzgce w sktad Alei Debowej przy

ul. Mysliwskiej i Stonecznej w Pszczynie, zlokalizowane po obu stronach LK148

w km od 3+100 do 3+200, dobrze widoczng, kolorowg, ostrzegawczg podwojng
taséma, rozpietg pomiedzy stupkami. Szczegbtowg lokalizacje i dlugos¢ wygrodzenia
okresli botanik petnigcy nadzér przyrodniczy. Po zakoniczeniu prac tasme nalezy
usunag.

Drzewa znajdujace sie w obrebie inwestycji, nieprzeznaczone do wycinki, nalezy
zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi lub chemicznymi w nastepujgcy
sposéb:

1) pnie drzew, gdzie w rejonie rzutdéw ich koron konieczne bedzie wykonywanie prac

ziemnych, budowlanych oraz ruch pojazdéw, zabezpieczy¢ przez szczelne
oszalowanie deskami, wypetniajac przestrzen pomiedzy pniem, a deska
materiatem amortyzujgcym (np. matami stomianymi, juta), deski mocowac

2)

3)

4)

5)

bez uzycia gwozdzi, wysokos¢ szalowania ok. 2 m, do wysokosci dolnych gatezi
korony, dolng krawedz opierac¢ na poditozu, nie za$ na nabiegach korzeniowych,
zachowane drzewa znajdujgce sie w bezposrednim sasiedztwie robét
budowlanych, gdzie nie sg planowane prace/ przejazdy sprzetu mechanicznego
w obrebie rzutu koron, wygrodzi¢ trwatym ogrodzeniem o wysokosci 1,5 m.
Ewentualne prace prowadzone w strefie korzeniowej (od pnia drzewa do 2 m

od obrysu korony) nalezy wykonywaé recznie,

korzenie odstoniete w czasie wykopdw nalezy, w miarge mozliwosci rgcznie
wpusci¢ glebiej i zabezpieczy¢ przed wysychaniem i przymrozkami, np. poprzez
zastosowanie oston jutowych, a wykopy w poblizu drzew niezwtocznie zasypac¢
po zakonczeniu prac. W przypadku przerw w pracy wykopy nalezy tymczasowo
zasypac lub przykry¢ korzenie matami stomianymi, aby przeciwdziataé

ich wysychaniu. W warunkach grozacych przesuszeniem korzeni drzewa nalezy
podlewac i utrzymywacé korzenie w odpowiedniej wilgotnosci. Niedopuszczalne
jest obcinanie korzeni szkieletowych drzew,

w obrebie rzutu korony nie mozna magazynowa¢ materiatdw chemicznych,
budowlanych i ziemi z powstatych wykopow, stosowaé otwartego ognia,
lokalizowaé placéw manewrowych i migejsc postoju sprzetu ciezkiego,

po zakoniczeniu prac zabezpieczenia drzew nalezy zdemontowac.

Nalezy podjaé stosowne dziatania majace na celu eliminacje nawtoci pdzne;j,
niecierpka gruczotowatego i niecierpka drobnokwiatowego, a takze innych
stwierdzonych w terenie inwestycji roslin obcych, inwazyjnych, poprzez wdrozenie
nastepujacych dziatan:

1)

usungé rosliny metodg mechaniczng — koszenie reczne (kosa tradycyjna, kosa
spalinowa, maczeta, sekator), co najmniej 3 razy w ciggu roku: potowa maja,

4/42



I.7.

I1.8.

I1.9.

potowa lipca, potowa wrzeénia. Nastepnie teren obsiaé rodzimymi gatunkami
zielnymi,

2) dokiadnie zebra¢ skoszong biomase do foliowych workéw, a nastepnie wywiezé
i zutylizowag,

3) po kazdorazowym koszeniu wykopaé czesci podziemne roslin, a nastepnie
doktadnie zebra¢ korzenie i podobnie, jak w przypadku biomasy z czesci
nadziemnych roslin, przetransportowaé i zutylizowag,

4) ziemig zawierajgcg ktgcza podziemne inwazyjnych gatunkéw roélin, czy inne
elementy roslin, przekazaé jako odpad i nie wykorzystywaé w celu
uporzadkowania terenu. Klasyfikacji przydatnosci ziemi do powtérnego
wykorzystania w kontekscie wystgpowania elementéw roslin inwazyjnych
powinien wykona¢ nadzér przyrodniczy.

Wszelkie prace zwigzane z wycinka drzew i krzew6w nalezy prowadzi¢ poza okresem
legowym ptakéw, tj. w okresie od 16 pazdziernika do korica lutego. W przypadku
koniecznosci prowadzenia wycinki w okresie lggowym ptakéw, prace prowadzié pod
Scistym nadzorem ornitologicznym. Kontrole zajecia siedlisk przeprowadzié nalezy
nie wczesniej niz 3 dni przed rozpoczegciem prac. W przypadku wykrycia legéw
gatunkéw chronionych nalezy zaprzesta¢ wycinki do czasu stwierdzenia przez nadzér
ornitologiczny wyprowadzenia mtodych z gniazda oraz uzyskania zezwolenia

na realizacjg czynnosci zakazanych w stosunku do chronionych gatunkéw zwierzat.

Nalezy skontrolowac przeznaczone do rozbiérki lub remontu obiekty inzynieryjne,
takie jak most oraz przepusty, a takze przeznaczone do usuniecia drzewa stare,
dziuplaste oraz o pierénicy powyzej 50 cm, pod katem wykorzystywania ich jako
schronienia letnie oraz zimowe nietoperzy. Kontrola powinna zostaé
przeprowadzona przez specjaliste teriologa (chiropterologa) z nadzoru
przyrodniczego, na maksymalnie 3 dni przed rozpoczeciem prac. W przypadku
stwierdzenia siedlisk nietoperzy dalsze prace beda mozliwe bedzie po uzyskaniu
zezwolenia na realizacje czynnos$ci zakazanych w stosunku do chronionych gatunkéw
zwierzat.

W celu ochrony przed nieumysinym zabijaniem zwierzat w trakcie realizacji

przedsiewziecia:

1) przed przystapieniem do wykonywania prac terenowych wszyscy pracownicy
powinni zosta¢ przeszkoleni i poinformowani o sposobie postepowania
w przypadku stwierdzenia na terenie budowy zwierzat,

2) prace musza by¢ prowadzone réwniez w sposéb umozliwiajacy spontaniczne
przemieszczanie si¢ zwierzat ze stref zagrozenia np. poprzez skarpowanie
wykopow, ktére utatwi wydostawanie sig z nich uwiezionych zwierzat
lub zastosowanie punktowych pochylni. W wykopach o waskim rozstawie,
np. pod instalacje kablowe punktowe pochylnie, umozliwiajgce opuszczenie
wykopu przez zwierzeta stosowaé co 50 m. Miejsca zastosowania elementéw
umozliwiajacych ucieczke zwierzat powinien wskazaé nadzor zoologiczny,

3) plac budowy nalezy skutecznie zabezpieczyé wygrodzeniem tymczasowym,
zlokalizowanym w przebiegu linii inwestycji, w rejonie aktualnego frontu robét
w sposob zapobiegajacy przedostawaniu sie matych zwierzat, w tym ptazéow
i gadéw na teren budowy:

a) ogrodzenie powinno istnie¢ w okresie od 1 marca do 30 pazdziernika,
by¢ stabilne oraz mie¢ trwaty nacigg, aby nie dopuscié do fatdowania, ktdre
obniza jego efektywnosé. Wygrodzenie powinno by¢ wykonane
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4)

5)

z geowtdkniny, folii lub ptotka wykonanego z siatki o oczkach o wielkosci
maksymalnie 0,5 cm x 0,5 cm, mie¢ wysoko$¢ nie mniejsza niz 50 cm ponad
powierzchnie gruntu, by¢ osadzone w gruncie na gtebokos$¢ nie mniejszg
niz 30 cm i by¢ wyposazone w przewieszke o szerokosci minimum 10 cm,
skierowang ,na zewnatrz” od placu budowy. Wolne korice ogrodzen nalezy
zakonczy¢ U — ksztaltnymi zawrotkami. Ogrodzenia nalezy bezwzglednie
zastosowaé na nastepujacych odcinkach inwestycii:

km 5+200 - 5+500 (obie strony LK148),

km 6+900 - 7+250 (obie strony LK148),

km 12+700 — 13+000 (obie strony LK148),

km 14+150 — 14+500 (strona lewa LK148),

— km 17+900 — 18+700 (strona prawa LK148).
Nadzor herpetologiczny kazdorazowo decydowat bedzie o potrzebie
wygrodzenia terenu w innych niz ww. lokalizacjach,

b) co najmniej raz w tygodniu nalezy kontrolowa¢ ogrodzenia tymczasowe
pod katem ich szczelnosci, a ewentualne wady niezwtocznie usuwadé,

c) doszczegodtowienia miejsca, sposobu montazu i czasu funkcjonowania
ogrodzenia powinien dokonaé ekspert z nadzoru herpetologicznego,

z uwzglednieniem aktualnych warunkéw pogodowych i terenowych, a takze
aktywnos$ci migracji poszczegdlnych gatunkéw ptazéw,

d) w przypadku wykorzystania szczelnych Scianek do tymczasowego
zabezpieczenia terenu nalezy pozostawié ich elementy ok. 0,5 m nad
powierzchnig gruntu, tworzac w ten sposéb palisade ochronng,

e) powyzej opisane prace nalezy prowadzié pod nadzorem herpetologa,

po zainstalowaniu tymczasowych wygrodzen, a przed rozpoczeciem robét

budowlanych, nadzér herpetologiczny powinien dokona¢ kontroli placu budowy,

w szczegoblnosci tymczasowych zalewisk (powstatych na skutek nieprawidtowo

funkcjonujacego systemu odwodnienia), terenéw podmoklych, otoczenia ciekéw

i rowéw melioracyjnych pod katem obecnosci ptazéw. Kontrole placu budowy

pod katem zasiedlenia przez ptazy i gady nalezy przeprowadzié réwniez przed:

zdjeciem warstwy humusu, niwelacjg terenu, likwidacjg ewentualnych zastoisk
wodnych (w tym powstatych w trakcie realizacji inwestycji), itd. Zidentyfikowane
osobniki, w tym doroste, formy rozwojowe i mtodociane, wykazane w trakcie
kontroli nalezy przenie$¢, pod nadzorem herpetologa, poza teren prowadzonych
prac, do stanowisk zastepczych (zbiornik w km LK148 7+053 — 7+178 oraz

w km 14+282 — 14+426), a takze w inne miejsca wskazane przez nadzoér

herpetologiczny, biorac pod uwage mozliwos¢ ich przetrwania we wtasciwym

stanie ochrony na nowym stanowisku, z uwzglednieniem czynnikéw
antropogenicznych,

teren budowy, w szczegblnosci miejsca mogace stanowi¢ putapki dla ptazéw

(wykopy, zagtebienia wypetnione woda, zastoiska i zalewiska, koleiny, rowy)

nalezy poddawaé regularnym kontrolom. W okresie wiosennych i jesiennych

migragji, fj. od 1 marca do 15 maja oraz od 15 sierpnia do 15 pazdziernika dwa
razy dziennie (rano i wieczorem), w pozostalym okresie raz dziennie.

W przypadku stwierdzenia obecnosci zwierzat, osobniki (w tym ich formy

rozwojowe) niezwlocznie odtawiac i przenosi¢ poza teren prowadzonych prac,

pod nadzorem przyrodniczym.
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I1.10.

1.11.

IL12.

11.13.

Prace budowlane powodujgce ingerencje w koryta ciekéw: Starej Dokawy

w km 7+074 oraz Kanatu Branickiego w km 12+900 LK148, gdzie stwierdzono
wystepowanie piskorza Misgurnus fossilis oraz wegorza Anguilla anguilla nalezy
prowadzi¢ pod nadzorem ichtiologicznym, przy czym nie pdzniej niz 7 dni przed
rozpoczeciem prac nadzor ten winien w sposob doktadny dokonaé weryfikaciji tych
gatunkow ryb na odcinku cieku pozostajgcym w kolizji z inwestycja oraz na odcinkach
sgsiadujgcych o dtugosci min. 100 m. W przypadku stwierdzenia ich wystepowania,
prace nalezy wstrzymac do czasu zakonczenia okresu tarta i inkubaciji ikry ryb lub
postepowac zgodnie z uzyskanymi wczesniej zezwoleniami na czynnosci
podlegajgce zakazom.

W celu ochrony wéd ciekéw oraz zwigzanej z nimi fauny w trakcie trwania robét
budowlanych na ciekach nalezy zachowaé staly przeptyw wody (brak poprzecznych
przeszkdd, spigtrzen wody, itp.) oraz stosowaé zabezpieczenia np. specjalne siatki
przed przedostawaniem sig¢ do wod powierzchniowych zanieczyszczen np. ziemi

Zz wykopéw, odpaddéw.

Do oswietlenia zaplecza budowy, baz postojowych i placu budowy nalezy stosowaé
lampy o mozliwie najnizszej emisji barw niebieskich i promieniowania UV,

o szczelnych obudowach. Niedopuszczalne jest stosowanie lamp rteciowych.
Oswietlenie nalezy montowac tak, aby nie rozprasza¢ $wiatta (stosowaé lampy

ze strumieniem skierowanym na okreslona powierzchnie) powinno

ono by¢ skierowane w strone zaplecza budowy.

Prace zwigzane z realizacjg przedsiewziecia nalezy prowadzi¢ pod nadzorem
przyrodniczym w celu kontroli stanu $rodowiska przyrodniczego i oceny zgodnosci
wykonywanych prac z decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach na etapie
realizacji inwestycji, petniony przez osoby legitymujgce sie doswiadczeniem
odpowiednim do zakresu wykonywanego nadzoru, a w szczegolno$ci:

1) botanicznym i dendrologicznym - réwnolegle do prowadzonych prac - caty rok,

w zakresie:

a) kontroli stanu zabezpieczenia zieleni nieprzeznaczonej do wycinki przed
wptywem prac budowlanych,

b) kontroli terenu inwestycji pod katem ewentualnego wystgpienia inwazyjnych
gatunkéw roslin obcego pochodzenia oraz kontrola i wdrozenie metod
skutecznej eliminacji tych gatunkoéw,

c) widoczne oznakowanie pomnikowej alei debowej przed ewentualnym
uszkodzeniem, zanieczyszczeniem pochodzacym z placu budowy,

2) herpetologicznym - od 1 marca do 31 pazdziernika, w zakresie:

a) identyfikacji obecno$ci ptazéw na terenie i w najblizszym sgsiedztwie obszaru
inwestycji oraz eliminowania ewentualnych zagrozen dla tej grupy zwierzat,

b) kontroli zabezpieczenia wykopéw przed mozliwoscig uwiezienia
w hich zwierzat,

c) dookreslenia terminu zaktadania i lokalizacji, nadzoru i kontroli skutecznosci
zabezpieczen placu budowy przed dostepem ptazdéw, oceny czy niezaleznie
od zabezpieczenia placu budowy we wskazanych lokalizacjach, nalezy
dodatkowo indywidualnie zabezpieczy¢ miejsca na innych odcinkach robét,

d) kontroli szczelnosci i ciggtosci wygrodzen herpetologicznych,

e) kontroli placu budowy (wykopy, zagtebienia wypetnione wodg, zastoiska
i zalewiska, wiadra wkopane w ziemie, rowy, etc.) - w celu poszukiwania
uwigzionych zwierzat, a w razie potrzeby ich uwolnienie oraz przemieszczenie
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I1.14.

3)

poza plac budowy w miejsca o cechach siedliska, w ktérym wystepuja
w sposo6b naturainy,

teriologicznym (chiropterologicznym): rownolegle do prowadzonych prac - caty

rok, w zakresie:

a) kontroli zadrzewien przeznaczonych do usunig¢cia oraz obiektéw
inzynieryjnych przeznaczonych do modernizacji lub rozbiérki, pod wzgledem
ich potencjalnego wykorzystania jako miejsc schronien letnich i zimowych
nietoperzy,

b) kontroli nad uwolnieniem i przeniesieniem matych ssakdéw w przypadku
ich uwiezienia na terenie budowy,

ornitologicznym: - w okresie marzec — pazdziernik, w zakresie:

a) kontroli terminéw prowadzenia wycinki zieleni okreslonych w uzgodnieniu,

b) kontroli obecnosci zajetych gniazd ptakéw w roslinnosci drzewiastej na trasie
planowanej inwestycji.

Masy ziemne pochodzace z wykopéw pod obiekty kolejowe/drogowe nalezy

w pierwszej kolejnosci zagospodarowac w obrebie terenu inwestycji do niwelac;ji
i uksztattowania terenu.

Okresli¢ wymagania dotyczgce ochrony $rodowiska konieczne do uwzglednienia

w dokumentacji wymaganej do wydania decyzji o ktérej mowa w art. 72 ust. 1 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informac;ji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania

na $rodowisko, w szczegolnosci w projekcie budowlanym:

1.

n.2.

Umocnienia dna na wlocie i wylocie z przepustéw w obrebie ciekéw oraz w obrgbie
rowow melioracyjnych nalezy zaprojektowaé z materiatéw naturalnych np. narzutu
kamiennego. Dopuszczalne jest stosowanie innych rozwigzan, nawigzujgcych

do istniejgcego charakteru ciekéw i rowbw, za wyjatkiem uzycia gabionow.
Zastosowanie narzutu kamiennego mozliwe jest réwniez wytacznie bez uzycia
siatki. Dopuszcza sie zastosowanie gabionéw punktowo, jedynie w przypadku
umocnienia skarp wylotéw przepustéw o nachyleniu 1:1.

Wszelkie urzadzenia systemu odwodnienia nalezy zaprojektowaé
tak, aby nie stanowity bezwyjsciowych putapek dla drobnych zwierzat. Nalezy
uwzglednié:
1) zaprojektowanie rowéw odwodnieniowych w postaci rowéw otwartych
o nachyleniu skarp nie bardziej stromym niz 1:1,5, obtozonych humusem
i obsianych mieszankami traw. W przypadku rowdw o pochyleniu podtuznym
mniejszym niz 3%o, oraz na diugosci 1 m przed i za wylotem drenéw
i kolektoréw dopuszcza sie zastosowanie umocnienia dna rowu w postaci ptyt
azurowych. Zabrania sie stosowania gtebokich, betonowych rowéw
tzw. korytek krakowskich,
2) urzadzenia odwodnienia (studnie, niecki wpadowe itp.) nalezy wyposazyé
w szczelna pokrywe gérng. W przypadku zastosowania pokryw posiadajgcych
otwory, pokrywy te musza posiadaé otwory zabezpieczone dopasowanymi
do wielkos$ci otworéw zaslepkami lub zatyczkami. Przy braku mozliwosci
zastosowania szczelnych pokryw w studniach i nieckach wpadowo/chtonnych
oraz osadnikach i separatorach zlokalizowanych w rejonach dostepnych
dla zwierzat nalezy zastosowaé pochylnie lub rury wyjsciowe (ucieczkowe),
umozliwiajgce samodzielne wychodzenie zwierzat na zewnatrz,
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3) w razie konieczno$ci lokowania wpustéw ulicznych w ciggu drég
o nawierzchni asfaltowej objetych inwestycjg, nalezy zastosowaé kraty
0 szerokosci szczelin < 2 cm.

I1.3. Zaprojektowaé oznakowanie przezroczystych §cian wiat na peronach, w postaci
pionowych paséw o szerokosci min. 2 cm, umieszczonych w odlegtosci 10 cm
od siebie lub czarnych kropek $rednicy 0,8 cm w odlegtosci 14 mm od siebie
(metoda sitodruku), na catej wysokosci panelu.

ll.4. Nalezy dostosowa¢ przepusty do petnienia funkgji przejécia dla matych zwierzat,
w tym w szczegélnosci ptazéw, zgodnie z zestawieniem w tabeli 2 i w tabeli 3
Tabela 2.

Typ obiekiu kolejowego

Parametry po

Lp. w km LK148 dostosowaniu Pdétki, wspotczynnik wzglednej ciasnoty
. . . poétki ziemne obustronne (gruntowe
EV;'?T:*_O plonowe: pasy terenu powyzej poziomu wody
S,wi at’r'o b3icie: $redniej) szeroko$¢ minimaina
1 Most w km 5+322 zintegrowany 50m P ) 2 2 x szerokos$¢ koryta cieku — nie mniej
* | z ciekiem bez nazwy D’{u 056 niz 1,5 m; wysoko&¢ minimalna ($wiatto
eksgloatac ina: pionowe) od pétki do spodu konstrukgji
4.9 Fr)n yina. przepustu 2 1,5 m; wspdlczynnik
’ wzglednej ciasnoty: 2,55
. . . pétki ziemne obustronne (gruntowe
g’vg'frt:_o plonowe: pasy terenu powyzej poziomu wody
S,wiaﬂ’o oziome: $redniej) szeroko$é minimalna
2 Most w km 7+074 na strumieniu 50m P ) 2 2 x szeroko$¢ koryta cieku — nie mnigj
* | Stara Dokawa D’!u 056 niz 1,0 m; wysokos¢ minimalna ($wiatto
eksgloatac — pionowe) od pétki do spodu konstrukgji
4.9 ‘r)n yina: przepustu = 1,5 m; wspdtczynnik
’ wzglednej ciasnoty min. 3,57
?V(\)"?:_o plonowe: parametry minimalne dla petnienia
. o . . funkcji przejscia dolnego dla matych
3 Err:?gtgtor?mowy 2ElGStomy, w fv(\)nz:lo poziome: zwierzat tj. szer. min. 1,0 m i wys. min.
: . . y o 0,75 m,
na rowie odwadniajacym eDIig?)E)sactacyj e wspotczynnik wzglednej ciasnoty min.
12,0 m 0,07
Swiatlo pionowe:
1,5m; posiada parametry minimalne dla
Przepust ramowy zelbetowyw | Swiatlo poziome: petnienia funkgji przejscia dolnego dla
4. | km 11+796 1,5m malych zwierzat tj. szer. min. 1,5 mi
na rowie odwadniajgcym Diugosé wys. min. 1,0 m, wspéiczynnik
eksploatacyjna: wzglednej ciasnoty min. 0,07;
13,5 m
1SV(\)II?:{.O plonowe: posiada parametry minimalne dla
. v . . petnienia funkgji przej$cia dolnego dla
5 Err:igtiitsr?mowy Zelbetowy w ?‘g'i:m poziome: malych zwierzat- dla ptazow {j. szer.
’ . . y . min. 1,0 m i wys. min. 0,75 m dla
na rowie odwadniajacym eDIi:g(l):;tac ing: przepustéw do 20 m; wspéiczynnik
10 g m yina: wzglednej ciasnoty: 0,1
?vgl?;l'o pionowe: posiada parametry minimalne dla
3 . . . petnienia funkcji przejscia dolnego dla
6 E;}zigli%t‘trgnr\;%;?elbetowy w ;Svglfr:io poziome: malych zwierzat, rowniez dla ptazow tj.
’ odwadniajq::ym D'Iugoéé szer. min. 1,5 m i wys. min. 1,5 m dla
eksploatacyjna: przepustow df. do 30 m;
100 m ) wspofczynnik wzglednej ciasnoty:0,07
18‘3'?;{_0 plonowe: posiada parametry minimaine dla
Przepust ramowy zelbetowy w S;Niatl,o —— petnienia funkcji przej$cia dolnego dla
7. | km 18+056; P : ptazéw tj. szer. min. 1,0 m i wys. min.

na rowie odwadniajgcym

1.0m
Diugosé
eksploatacyjna:

0,75 m dla przepustéw do 20 m,
wspotczynnik wzglednej ciasnoty:0,06
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Typ obiektu kolejowego Parametry po s R . .
Lp. W km LK148 dostosowaniu Patki, wspotczynnik wzglednej ciasnoty
15,0 m
Swiatto pionowe:
1,0 m; posiada parametry minimalne dla
Przepust ramowy zelbetowy w | Swiatto poziome: petnienia funkcji przejscia dolnego dla
8. | km 18+564, 10m ptazéw tj. szer. min. 1,0 m i wys. min.
na rowie odwadniajgcym Dilugosé 0,75 m dla przepustéw do 20 m;
eksploatacyjna: wspdiczynnik wzglednej ciasnoty:0,06
15,0 m
Swiatto pionowe:
20m; posiada parametry minimalne dla
Przepust sklepiony zelbetowy/ | Swiatto poziome: petnienia funkciji przejscia dolnego dia
9. | ramowy zelbetowy w km 20m matych zwierzat tj. szer. min. 1,5 m i
20+861 Dtugosc¢ wys. min. 1,0 m;
eksploatacyjna: wspoéiczynnik wzglednej ciasnoty:0,2
19,0 m
. . . potki ziemne (gruntowe pasy terenu
?‘g'?ﬁo plonowe- powyzej poziomu wody Sredniej)
. . X szeroko$¢ minimalna 2 2 x szeroko$é
10 Mostw km 21+121 gvgl?‘:’{o poziome- koryta cieku — nie mniej niz 1,0 m;
" | Zintegrowany z rzekg Rudg D”rugoéé wysoko$é minimalna (§wiatto pionowe)
eksploatacyjna: gd1 psélrlr?_ do spodu konstrukgji przepustu
%.0m wspdéiczynnik wzglednej ciasnoty: 2,08
Tabela 3.
Typ obiektu drogowego Parametry po L R . .
Lp. w km LK148 dostosawaniy Potki, wspétczynnik wzglednej ciasnoty
konstrukcja
gruntowo —
powiokowa. (rura
Przepust w km 5,501 str. lewa stalowa) . . .. .
1. na rowie odwadniajgcym szer. min. 1 m wspolczynnik wzglednej ciasnoty: 0,06
i wys. min. 0,75 m
dla przepustow do
20 m,
konstrukcija
gruntowo —
powiokowa. (rura
Przepust km 11,541 str. prawa stalowa) szer. . . .
2. na rowie odwadniajgcym min. 1 m i wys. min. wepoiczynnik wzgledne] ciasnoty: 0,06
0,75 m dla
przepustéw do
20 m,
l1l.5. Nalezy zaprojektowaé:
1) ekrany akustyczne szczelnie potagczone z gruntem, okreslone w tabeli 4
Tabela 4.
Nr Kilometraz Parametry
Lp- | jinii od do Strona D*‘Eg\‘]’sc Wys[:q'j“c Rodzaj
1. 148 3+010 3+077 prawa 67 4 pochfaniajacy
3+097
odgiety
2. 148 w kierunku 3+180 lewa 96 4 pochtaniajgcy
ul. Mysliwskiej
w Pszczynie
3. 148 3+528 3+623 prawa 95 4 pochianiajgcy
4. 148 3+809 3+930 prawa 121 4 pochtaniajgcy
5. 148 5+023 5+132 lewa 109 5 pochtaniajgcy
6. 148 5+143 5+294 lewa 151 4.5 pochlaniajgcy
7. 148 5+154 5+267 prawa 113 4 pochtaniajgcy
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Lp. | Nr e Diugosé Pﬁ/?srgsfgc
©| linii od do Strona [m] [m] Rodzaj
5+510 odgiety
8. | 148 5+485 ":’”k"‘f;‘s‘ggj” lewa 31 45 pochtaniajacy
w Czarkowie
9. 148 5+552 5+843 lewa 291 4 pochtaniajacy
10. | 148 6+253 6+868 lewa 615 4 pochtaniajacy
11. | 148 6+750 6+868 prawa 118 4 pochianiajacy
12. | 148 6+928 7+013 lewa 85 4 pochtaniajacy
13. | 148 7+230 7+395 lewa 165 4 pochtaniajacy
14. | 148 13+684 13+713 prawa 29 4 pochtaniajgcy
15+055 odgiety
15. | 148 14+987 u‘?f 'éifvf”\]"ak:a prawa 85 4 pochianiajacy
w Suszcu
15+0863 odgiety
6. | 148 | W g\‘:,"‘ k. 15+126 prawa | 80 4 pochtaniajacy
w Suszcu
17. | 148 15+068 15+196 lewa 128 pochtaniajacy
18. | 148 16+101 16+324 prawa 223 pochfaniajacy
19. | 148 174632 17+671 prawa 39 pochianiajacy
18+601 odgiety pochtaniajgcy
20. | 148 18+557 o #‘::;3\';‘;] prawa | 45 4
w Zorach
21. | 148 19+595 19+654 prawa 59 pochtaniajgcy
22. | 148 19+758 19+824 prawa 66 4 pochtaniajacy
23. | 148 19+810 19+863 lewa 53 pochtaniajgcy
20+566 odgiety
24. | 148 ‘ﬁ’fﬁ;‘;’;’;‘ 20+602 prawa | 44 4 pochtaniajacy
w Zorach
25. | 148 204581 20+717 lewa 136 4 pochtaniajgcy
26. | 148 20+602 21+095 lewa 493 3 pochtaniajgcy
27. | 148 21+616 21+666 prawa 50 4 pochtfaniajgcy
28. | 148 21+666 21+680 prawa 14 4 pochtaniajgcy
29. | 148 21+701 21+707 prawa 4 pochtaniajacy
30. | 148 214731 21+740 prawa 4 pochtaniajgcy
31. | 148 21+746 21+845 prawa 99 5 pochianiajgcy
32. 148 21+887 22+234 prawa 347 6 pochtaniajgcy
33. | 148 22+190 22+380 lewa 190 55 pochfaniajgcy
34. | 148 224566 22+627 lewa 61 5 pochtaniajacy

2) ttumiki przyszynowe o redukgcji hatasu toczenia nie mniejszej niz 2 dB, ktérych

lokalizacje okresla tabela 5
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Tabela 5.

Lp. I?rlm?i ~ Kilometraz = Diugos¢ [m]
1. 148 3+079 3+128 49

2. 148 5+131 5+148 17

3. 148 5+267 5+539 272

4, 148 6+868 6+891 23

5. 148 15+050 16+067 17

6. 148 20+021 20+139 118

7. 148 21+643 21+728 85

IV. Nadaé niniejszej decyzji rygor natychmiastowej wykonalnosci.
UZASADNIENIE

Whioskiem zn. 10S.6.452.21.2021.AL.2.IRE-02555-1, ktéry wptynat do tutejszego urzedu

25 sierpnia 2021 r. sp6tka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z siedzibg Warszawie

przy ul. Targowej 74, dziatajgca przez petnomochika, zwrécita sie do Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Katowicach — dalej RDOS w Katowicach, o wydanie decyzji

o srodowiskowych dla przedsiewziecia pn.: ,Prace na podstawowych ciggach pasazerskich
(E30 i E65) na obszarze Slaska, etap I: linia E65 na odc. Bedzin - Katowice - Tychy -
Czechowice Dziedzice — Zebrzydowice (granica panstwa)” dla LOT-u B odc. Tychy - podg.
Most Wista w zakresie linii kolejowej nr 148 na odcinku Pszczyna - Zory”.

Do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zatgczono:

1) karte informacyjng przedsiewziecia — dalej zwanej kip, sporzadzong w sierpniu 2021 r.
przez zespdt autorow firmy Databout Sp. z 0.0. z siedzibg w Warszawie przy ulicy Bitwv
Warszawskiej 1920 nr 7, za ktéry podpisat sie zarzadzajgcy projektem Pan

nvraz z zatgcznikami do niej,

2) mape ewidencyjng w wers;ji elektronicznej obejmujacy teren realizacji przedsigwzigcia
oraz obszar jego oddziatywania,

3) poswiadczony notarialnie odpis petnomocnictwa nr IOR-028-936/16 z 27 lipca 2016 r.,
udzielonego Pani ' przez Pana 'y Wiceprezesa
Zarzgdu i Pana Cztonka Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe
Spotka Akcyjna z siedzibg w Warszawie przy ul. Targowej 74,

4) poswiadczony notarialnie odpis petnomocnictwa nr IOR-028-741/18 z 21 sierpnia
2018 r., udzielonego Pani przez panig Dyrektora Biura
Ochrony Srodowiska PKP Polskie Linie Kolejowe Spétka Akcyjna z siedzibg w
Warszawie przy ul. Targowej 74,

5) kopie odpisu petnego z rejestru przedsigbiorcéw nr KRS 0000037568 z 12 lutego
2021 r.,

6) potwierdzenie wniesienia optaty skarbowej za wydanie decyzji i za petnomocnictwa
w wysoko$ci tacznie 239 zi,

7) mape w skali zapewniajgcej czytelno$¢ przedstawianych danych z zaznaczonym
terenem realizacji i oddziatywania przedsiewziecia, sporzadzong w sierpniu 2021 r.,

8) oswiadczenie w sprawie ubiegania sie o dofinansowanie inwestycji ze Srodkéw unijnych.
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Dane o ztozonym wniosku zostaty umieszczone w publicznie dostepnym wykazie danych
o dokumentach zawierajgcych informacje o §rodowisku i jego ochronie (EKOPORTAL)
prowadzonym przez RDOS w Katowicach oraz w systemie ,Baza danych o ocenach
oddziatywania przedsigwzigcia na $rodowisko oraz strategicznych ocenach oddziatywania
na Srodowisko” prowadzonym przez Generalng Dyrekcje Ochrony Srodowiska.

Planowane przedsigwzigcie nalezy do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie oddziatywaé
na $rodowisko, o ktérym mowa w § 3 ust. 2 pkt 1 w zwigzku z rozbudowa, przebudows lub
montazem realizowanego lub zrealizowanego przedsigwziecia wymienionego w § 2 ust. 1
pkt 29 Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsigwzigé
mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. 2019 r., poz. 1839 ze zm.) - linia
kolejowa wchodzaca w skiad infrastruktury transportu kolejowego transeuropejskiej sieci
transportowej, o ktérej mowa w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)

nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajacym decyzje nr 661/2010/UE (Dz. Urz. UE L
348 z 20.12.2013, str. I, z pdzn. zm.).

W zwiazku z faktem, ze liczba stron postgpowania przekracza 10 (strong postepowania

w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach jest wnioskodawca oraz
podmiot, ktéremu przystuguje prawo rzeczowe do nieruchomosci znajdujgcej sie w obszarze,
na ktéry bedzie oddziatywaé przedsigwzigcie tj. przewidywany teren, na ktérym bedzie
realizowane przedsigwzigcie, oraz obszar znajdujacy sie w odlegtosci 100 m od granic tego
terenu), dziatajgc na podstawie art. 74 ust. 3 ustawy oos oraz art. 49 Kpa tut. organ
obwieszczeniem z 20 lutego 2023 r., znak WO0S.420.7.2023.AS3.2 zawiadomit strony

0 wszczeciu postepowania i kolejnych jego etapach, mozliwosci zapoznania sie z aktami
sprawy, a takze o prawie do czynnego udziatu w kazdym stadium postepowania
administracyjnego, w tym prawie do przegladania akt sprawy, sporzadzania z nich notatek

i odpisow. Wszystkie obwieszczenia wydane w toku postepowania zamieszczane

byly na tablicy ogtoszer oraz w Biuletynie Informacji Publicznej Regionalnej Dyrekcji
Ochrony Srodowiska w Katowicach oraz przekazywane byly do Urzedu Miasta w Zorach,
Urzedu Miasta w Pszczynie oraz Urzedu Gminy Suszec, gdzie byty ogtaszane w sposéb
zwyczajowo przyjety. Nastepnie ww. urzedy przekazywaty do tut. organu informacje

o0 sposobach i terminach upublicznienia tre$ci obwieszczen.

Obwieszczeniem zn. WO0S.420.23.2021.AS2.1 z 6 wrzeéhia 2021 r. RDOS w Katowicach
zawiadomit strony postepowania o wszczeciu postepowania w sprawie wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach.

RDOS w Katowicach na podstawie art. 64 ust. 1 pkt 2 i pkt 4 ustawy oos wystgpit

15 wrzesnia 2021 r. pismem zn. WO0$.420.23.2021.AS3.2 do Panstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w Tychach oraz pismem zn. WO0S$.420.23.2021.A53.3

do Dyrektora Regionainego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gliwicach Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie o opinig co do koniecznosci przeprowadzenia oceny
oddziatywania na Srodowisko dla planowanego przedsigwziecia.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Tychach w pisémie zn. 17/NS/ZNS.513-
52/555/2021 z 28 wrzeénia 2021 r. wyrazit opinie o braku potrzeby przeprowadzenia oceny
oddziatywania na §rodowisko przedmiotowego przedsiewziecia.

Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gliwicach Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie postanowieniem zn. GL.RZS.435.87.2021.AS/KK
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Z 29 wrze$nia 2021 r. stwierdzit koniecznos¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania
na Srodowisko przedmiotowego przedsigwziecia.

Pismem zn. WO0S.420.23.2021.AS3.4 z 21 pazdziernika 2021 r. tutejszy organ wystapit

do Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gliwicach o wyjasnienie,

czy przedstawionym stanowiskiem, stwierdzono mozliwy negatywny wplyw tego
przedsiewziecia na mozliwo$é osiggniecia celéw Srodowiskowych, o kiérych mowa w art. 56,
art. 57, art. 59 i art. 61 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne, czy tez, zgodnie

z sentencjg przedstawiong w omawianym postanowieniu, stanowi opini¢, o ktérej mowa

w art. 64 ust. 1 pkt 4 ustawy oos.

Pismem zn. 10S6.452.21.2021.AL.3IRE-02555-1 z 3 listopada 2021 r. petnomocnik inwestora
ztozyt Aneks nr 1 do karty informacyjnej, sporzadzony w listopadzie 2021 r., za ktéry podpisat
sie zarzadzajgcy projektem Pan i, wskazujgc w pismie, ze Aneks ten
zostat ztozony w zwiagzku z postanowieniem organu wtasciwego do ocen wodnoprawnych.

W oczekiwaniu na wyjasnienie stanowiska zawartego w postanowieniu, RDOS w Katowicach
przekazat ww. Aneks nr 1 Dyrektorowi Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodne;j
w Gliwicach wraz z pismem zn. WO0$.420.23.2021.AS3.5 z 9 listopada 2021 .

Dyrektor Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej w Gliwicach Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, postanowieniem zn. GL.RZS.435.87.2021.AS/KK

z 22 listopada 2021 r., sprostowat z urzedu oczywistg omytke zaistniatg w postanowieniu

z 29 wrzeénia 2021 r., a takze w pismie zn. GL.RZS.435.87.2021.AS/KK z 22 listopada

2021 r. wskazat swoje stanowisko, z ktérego wynikato, Zze po zapoznaniu si¢ z wyjasnieniami
przedstawionymi w Aneksie nr 1 nie stwierdza obowigzku przeprowadzenia oceny
oddzialywania przedsiewzigcia na srodowisko.

Po przeanalizowaniu karty informacyjnej, RDOS w Katowicach, pismem

zn. WO0S.420.23.2021.AS3.6 z 6 grudnia 2021 r., wezwat petnomocnika inwestora

do uzupetnienia karty informacyjnej. Pismem zn. IRETS4.452.21.2021.At.4.IRE-02555-I

z 27 grudnia 2021 r. poinformowano o zmianie pelnomocnika inwestora, ktéremu ma bv¢
doreczana korespondencja, dotgczajgc stosowne petnomocnictwo dla Pana

oraz wskazano przewidywany termin zlozenia uzupetnienia w odpowiedzi na ww. wezwanie.
Odpowiedz na kwestie poruszone w wezwaniu zostata ztozona przez petnomocnika
inwestora wraz z pismem zn. IRETS4.452.3.2022 At..7.IRE-02555-| z 11 sierpnia 2022 r.,

z ktérym ztozono Aneks nr 2 do karty informacyijnej, sporzadzony w sierpniu 2022 r., za ktéry
podpisat si¢ zarzgdzajacy projektem Pa "i. Ponadto pismem zn.
IRETS4.452.3.2022.AL.7 IRE-02555-1 z 30 wrzesnia 2022 r. petnomocnik inwestora wskazat,
ze do Aneksu nr 2 zostang przedstawione dodatkowe uzupetnienia.

Dodatkowe uzupetnienia do aneksu nr 2, sporzadzone w grudniu 2022 r., za ktéry podpisat
sie zarzadzajgcy projektem Par zostaty ztozone wraz z pismem

zn. IRETS4.452.3.2022.AL.9.IRE-02555- z 30 listopada 2022 r. (wplyw do tut. urzedu
01.12.2022r.).

Po przeanalizowaniu ztozonych dokumentéw, w tym karty informacyjnej, Aneksu nr 1,
Aneksu nr 2 wraz z uzupetnieniem RDOS w Katowicach pismem

zn. WO0S.420.23.2021.A83.8 z 5 stycznia 2023 r. ponownie wezwat do uzupetnienia
materiatu dowodowego w zakresie ochrony srodowiska przyrodniczego, oddziatywania
akustycznego oraz ochrony wéd.

W odpowiedzi na wezwanie petnomocnik inwestora wraz z pismem
zn. IRETS4.452.9.2022 At..2.IRE-03169-| z 13 lutego 2023 r. ztozyt Aneks nr 3 do karty

14/42



informacyjnej, sporzadzony w lutym 2023 r., za ktéry podpisat sie zarzadzajacy projektem
Pan

Tutejszy organ pismem z 13 marca 2023 r. zn. WO0S$.420.23.2021.AS3.9 ponownie wezwat
do uzupetnienia karty informacyjnej w zakresie $rodowiska przyrodniczego i oddziatywania
akustycznego. Pismem z 27 marca 2023 r. zn. IRETS4.452.9.2022.At.3.IRE-03169-
petnomocnik inwestora przestat do tut. organu Aneks Nr 4 do karty informacyjnej,
sporzadzony w marcu 2023 r., za ktéry podpisat sie zarzgdzajgcy projektem Pan

., zawierajacy odpowiedzi na kwestie poruszone w ww. wezwaniu RDOS
w Katowicach.

Z uwagi na liczne uzupetnienia materiatu dowodowego tutejszy organ 17 kwietnia 2023 r.
pismem zn. WOOS.420.23.2021.AS3.11 ponownie wystgpit do Parstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w Tychach oraz pismem zn. WO0S.420.23.2021.AS3.10 ponownie
wystapit do Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gliwicach Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie o opinie co do koniecznoéci przeprowadzenia oceny
oddziatywania na $rodowisko dla planowanego przedsiewziecia.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Tychach w piémie zn. NS-
ZNS.9022.3.30.260.2023 z 4 maja 2023 r. oraz Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki
Wodnej w Gliwicach Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie w opinii

zn. GL.RZS.435.87.2021.AS z 27 kwietnia 2023 r. wyrazili opinie o braku konieczno$ci
przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko dla analizowanego przedsiewziecia,
przy czym Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gliwicach, zgodnie

z art. 64 ust. 3a ustawy oos, wskazat na konieczno$¢ okreslenia w decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach istotnych warunkéw jego realizacii.

Wypetniajgc obowigzki wynikajace z art. 10 Kpa obwieszczeniem z 12 maja 2023 r.
zn. WO0S$.420.23.2021.AS3.12 poinformowano strony o zakoriczeniu postepowania
dowodowego i mozliwo$ci zapoznania sie z dokumentacjg sprawy.

Pismem zn. IRETS4.452.9.2023.At..7-IRE-03169-1 z 22 czerwca 2023 r. petnomochik
inwestora ztozyt wyjasnienia dotyczace parametrow obiektu inzynierskiego kolejowego

w km 10+301 w celu przystosowania go do petnienia funkgji dia zwierzat. Wyjasnienia miaty
charakter korygujacy omytke jaka wystapita w tresci Aneksu nr 4 i nie wplynely na istote
sprawy. Korekta parametréw obiektu inzynierskiego pozwala w dalszym ciggu zachowagé
parametry dla dolnych przej$¢ dedykowanych ptazom i zachowaé swoje funkcje ekologiczne.

Do dnia wydania niniejszej decyzji, zadna ze stron postgpowania nie zgtosita sie do organu,
aby zapoznac¢ sig z aktami sprawy. Nie wniesiono tez uwag i wnioskéw.

Zgodnie z art. 80 ust. 2 ustawy oos, wtasciwy organ wydaje decyzje o srodowiskowych
uwarunkowaniach po stwierdzeniu zgodnosci lokalizacji przedsiewziecia z ustaleniami
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, jezeli plan ten zostat uchwalony.
Nie dotyczy to decyzji o érodowiskowych uwarunkowaniach wydawanej dia linii kolejowe;.
Wobec powyzszego wydanie niniejszej decyzji nie jest uzaleznione od stwierdzenia
zgodnosci lokalizacji planowanego przedsigwziecia z ustaleniami miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego.

Zgodnie z art. 63 ust. 1 ustawy oos organ wiasciwy do wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach stwierdza konieczno$¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania

na $rodowisko dla planowanego przedsigwzigcia mogacego potencjalnie znaczaco
oddziatywac na $rodowisko uwzgledniajgc tacznie kryteria okre$lone ustawg tj. rodzaj

i charakterystyke przedsigwzigcia, skale przedsigwziecia i istotne rozwigzania
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charakteryzujgce przedsiewziecie, powigzania z innymi przedsiewzigciami, réznorodnos¢
biologiczna, wykorzystywanie zasobéw naturalnych, w tym gleby, wody i powierzchni ziemi,
emisje i wystepowanie innych ucigzliwosci, zagrozenie dla zdrowia ludzi. Analizuje
usytuowanie przedsiewziecia z uwzglednieniem mozliwego zagrozenia dla srodowiska,

w szczegolnosci przy istniejgcym i planowanym uzytkowaniu terenu, zdolnosci
samooczyszczania sie srodowiska i odnawiania sie zasobow naturalnych, waloréw
przyrodniczych i krajobrazowych oraz uwarunkowan miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego z uwzglednieniem m. in. obszaréw wymagajgcych specjalnej ochrony

ze wzgledu na wystepowanie gatunkéw roslin, grzybow i zwierzat lub ich siedlisk lub siedlisk
przyrodniczych objetych ochrong, w tym obszary Natura 2000, oraz pozostate formy ochrony
przyrody, obszaréw gérskich lub lesnych, obszaréw wodno-btotnych i innych o plytkim
zaleganiu wéd podziemnych, w tym siedlisk tegowych oraz uj$é rzek. Organ wiasciwy

do wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, zgodnie z wyzej przywotanym
przepisem, bierze takze pod uwage rodzaj, cechy i skalg mozliwego oddziatywania
przedsiewziecia wynikajgce z: zasiegu oddziatywania i transgranicznego charakteru
oddziatywania przedsiewziecia ha poszczegodlne elementy przyrodnicze, charakteru,
wielkosci, intensywnosci i ztozonosci oddziatywania z uwzglednieniem obcigzenia istniejgce;j
infrastruktury technicznej oraz przewidywanego momentu rozpoczecia oddziatywania, czasu
trwania, czestotliwosci i odwracalnosci oddziatywania, powigzan z innymi przedsiewzieciami,
a takze mozliwosci ograniczenia oddziatywania.

Przedsiewziecie bedzie polegato na rewitalizaciji linii kolejowej nr 148 (dalej LK 148)

na odcinku od km ok. 2,753 do km ok. 22,631 zlokalizowanym w wojewédztwie slaskim,

na terenie powiatu pszczynhskiego (gminy Pszczyna oraz Suszec) oraz miasta Zory (miasto
na prawach powiatu). Na wskazanym odcinku linii kolejowej nr 148 planowana jest wymiana
nawierzchni torowej. W ramach przedsiewzigcia wykonana zostanie réwniez wymiana
nawierzchni torowej linii kolejowej nr 159 (dalej LK 159) na odcinku od km ok. 13,135

do km ok. 13,994,

Inwestycja zaktada prace w obrebie nawierzchni kolejowej, podtorza i odwodnienia, obiektéw
inzynieryjnych, drég kotowych i przejazdéw kolejowo — drogowych oraz przej$é i dojs¢,
budowli i obiektéw obstugi podréznych, budynkéw stuzacych prowadzeniu ruchu kolejowego,
obiektow zwigzanych z ochrong $rodowiska, innych rob6t (np. usuniecie drzew i krzewdw,
wykonanie pasow przeciwpozarowych, rozbiorki, chodniki, wygrodzenia, ogrodzenia, itp.).
Na linii kolejowej 159 nie bedg prowadzone prace zwigzane z przebudowg i budowsg
obiektéw inzynieryjnych, obiektami obstugi podréznych oraz przebudowa przejazdéw
drogowo-kolejowych.

Przedsiewzigecie ma na celu osiggniecie parametrow eksploatacyjnych oraz cech uzytkowych
zgodnych z przyjetg kategorig linii, w tym zapewnienie predkosci maksymalnej dla: pociggdw
pasazerskich wynoszacej 120 km/h i dla pociggéw towarowych wynoszgcej 100 km/h.

Na odcinku LK148 objetej pracami znajduje sie 27 obiektéw inzynieryjnych, w tym 6 mostéw
kolejowych i 21 przepustow kolejowych. Obiekty inzynieryjne powstaly w wigkszosci w latach
30-stych XX wieku, w okresie budowy omawianej linii. Sg to przepusty ramowe, przepusty
sklepione oraz mosty ptytowe. Obiekty sg niewielkich rozmiaréw. Na odcinku LK 148 objetym
pracami znajduje sie 17 przejazdoéw kolejowo-drogowych, w tym: jedenascie pod zarzgdem
urzeddw miast i gmin, pieé pod zarzgdem Powiatowego Zarzadu Drog w Pszczynie oraz
jeden przejazd prywatny. Na wiekszo$ci badanego terenu zaobserwowano wode zalegajaca
w rowach odwadniajgcych i lokalne rozlewiska wody przy przepustach, co jest zwigzane

z niesprawnym systemem odwodnieniowym. Niedrozne odwodnienie torowiska i obiektéw
przyczynia sie do powstawania zastoisk wodnych w bezposrednim sasiedztwie toru. Brak
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dziatajgcego systemu odwodnienia stanowi bezposrednig przyczyne powstawania dysfunkgji
w obrebie torowiska. Aktualnie w obrebie torowiska gromadzi sie rowniez woda

w zalewiskach, powstatych prawdopodobnie na skutek szkéd gérniczych. W zwigzku

z tym w ramach prac objetych zamierzeniem przewidziano na kazdym z obiektéw
potozonych nad ciekami wodnymi m.in. konserwacje rowéw w celu udroznienia systemu
odwodnienia, reprofilacje ciekéw oraz oczyszczenie skarp. Zatozono wykonanie robét

do granicy terenu kolejowego (orientacyjnie ok. 5 m od obiektu).

Czes¢ terenu inwestycji zlokalizowana jest na terenach zurbanizowanych miast Zory

i Pszczyna. W rejonie Branica — Czarkéw LK 148 przecina kompleks lesny Laséw
Pszczynskich. Inwestycja przecina ciek Rude (prawy doplyw Odry), Starg Dokawe, Kanat
Branicki, Suszecki, Doptyw z Laséw Kobierskich. W rejonie inwestycji znajduje sie wiele
zbiornikéw wodnych, najwieksze z nich to jezioro Smieszek (ok. 60 m od osi torowiska,
km 20,400) oraz zbiornik wodny bez nazwy (ok. 80 m od osi torowiska, km 7,074).

Usytuowanie przedsiewzigcia zasadniczo, nie stwarza znaczacego zagrozenia

dla srodowiska oraz waloréw przyrodniczych w rejonie inwestycji. Teren ten aktualnie

jest przeksztatcony antropogenicznie i uzytkowany. Przedsiewziecie nie jest zlokalizowane
w bezposrednim sasiedztwie obszaréw wodno-btotnych oraz w rejonie innych obszaréw

o ptytkim zaleganiu wod podziemnych, w tym siedlisk tegowych oraz ujéé rzek, obszaréw
przylegajacych do jezior. W obszarze inwestycji brak jest rowniez terenéw wymagajacych
specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkow roslin, grzybéw i zwierzat

lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objetych ochrona. W buforze do 5 km od granic
inwestycji brak jest obszaréw Natura 2000. Najblizsza ostoja Dolina Gérnej Wisty
Zlokalizowana jest w odlegto$ci ok. 5,4 km na poludnie od granic przedsiewziecia.

W sktad ostoi Dolina Gérnej Wisty PLB240001 wchodzi Jezioro Goczatkowickie oraz liczne
kompleksy stawdw rybnych i fragmenty laséw w dolinie gérnej Wisty potozone miedzy
Skoczowem a Czechowicami-Dziedzicami. Wystepuje tutaj wiekszosé rzadkich gatunkéw
ptakéw, w tym wymienione w Zatgczniku | Dyrektywy Komisji Europejskiej 79/409/EEC.
Przedmiotami ochrony obszaru Natura 2000 s3: A005 Perkoz dwuczuby Podiceps cristatus,
AQ08 Zausznik Podiceps nigricollis, AO22 Baczek Ixobrychus minutus, A023 Slepowron
Nycticorax nycticorax, A029 Czapla purpurowa Ardea purpura, A043 Gegawa Anser anser,
A051 Krakwa Anas strepera, A055 Cyranka Anas querquedula, A056 Plaskonos Anas
clypeata, A059 Gtowienka Aythya ferina, AO61 Czernica Aythya fuligula, A123 Kokoszka
Gallinula chloropus, A136 Sieweczka rzeczna Charadrius dubius, A162 Krwawodzidb Tringa
tetanus, A176 Mewa czarnogtowa Larus melanocephalus, A179 Smieszka Chroicocephalus
ridibundus, A193 Rybitwa rzeczna Sterna hirundo, A196 Rybitwa biatowasa Chlidonias
hybrida, A197 Rybitwa czarna Chlidonias niger, A321 Muchotéwka biatoszyja Ficedula
albicollis.

Wyzej wymieniony obszar zostat wyznaczony Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia
21 lipca 2004r. w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz. U. Nr 229,
poz. 2313).

Dia obszaru Dolina Gornej Wisty PLB240001 ustanowiono plan zadarn ochronnych
[Zarzadzenie nr 37/2013 Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach z dnia
31 grudnia 2013r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000
Dolina Gérnej Wisty PLB240001; https://www.gov.pliveb/rdos-katowice/dolina-gornej-wisly-
plb240001, zmienione Zarzgdzeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska

w Katowicach z dnia 7 grudnia 2022 r. zmieniajagcym zarzgdzenie z dnia 31 grudnia 2013 r.
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w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolina Gérnej
Wisty PLB240001]. W zwigzku z nadchodzaca ekspiracjg powyzszego planu zadan
ochronnych, 25 stycznia 2023 roku Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Katowicach
przystapit do sporzadzenia nowego planu zadan ochronnych dla tego obszaru.

Celami dziatann ochronnych wskazanymi w ww. zarzadzeniu jest utrzymanie wymienionych
gatunkow ptakéw w stanie niepogorszonym, tj. co najmniej na poziomie stwierdzonym

w ramach prac nad przedmiotowym planem lub lepszym, jezeli stan ten zostat oceniony
na FV (wiasciwy) badz U1 (niezadawalajgcy).

W ramach niniejszego postepowania, po analizie przediozonej dokumentacji, danych
bedacych w posiadaniu tut. Organu przeanalizowano mozliwos¢ wystapienia wptywu
realizacji niniejszego zadania na obszar Dolina Gérnej Wisty PLB240001.

Biorgc pod uwage rodzaj, skale, usytuowanie przedsiewziecia oraz zaproponowanie $rodki
minimalizujgce, zamierzenie nie bedzie w sposéb znaczacy oddziatywac na obszary
wchodzgce w sktad sieci Natura 2000, ich przedmioty ochrony ani mozliwos¢ osiggnigcia
celéw dziatan ochronnych - zaréwno na etapie realizacji jak i eksploatacji inwestycji. Wycinka
drzew bedzie prowadzona w niewielkim zakresie, w pasie 6 metrow, a w rejonie leSnym 9 m
od skrajnych szyn projektowanych toréw lub zewnetrznych krawedzi skarp (nasypdw lub
przekopéw) planowanej inwestycji. Ww. zielen nie stanowi istotnych siedlisk dla przedmiotow
ochrony obszaru takich jak stawy, czy zielen nadrzeczna. Ewentualne wystepowanie ptakéw
w tych miejscach moze by¢ obserwowane sporadyczne np. na przelotach.

Od km ok. 18,000 do km ok. 21,400 inwestycja przebiega w granicach Parku
Krajobrazowego Cysterskie Kompozycje Krajobrazowe Rud Wielkich oraz jego otuliny.
Ponadto w buforze badawczym do 200 m zlokalizowany jest pomnik przyrody Aleja Dgbowa
przy ulicy Mysliwskiej i towieckiej (54 drzewa w wyznaczonym buforze, po obu stronach
wyznaczonej inwestycji), ktdrg przecina linia kolejowa w kilometrazu od ok. km 3,100

do ok. km 3,200. Pomnik przyrody Aleja Debowa zostata powotana Decyzjg nr RL-VII-
7140/23/81 o uznaniu za pomnik przyrody Wojewody Katowickiego z dnia 17 wrzeénia

1981 r. Jest to jednogatunkowa aleja drzew gatunku — dab szyputkowy Quercus robur.
Pomnikowa Aleja Debowa zostanie zachowana. Nie przewiduje sie prowadzenia robét

w bezposrednim jej sasiedztwie. Wplywy posrednie inwestycji, np. zmiana warunkdéw wodno-
gruntowych réwniez nie bedg oddziatywaty na jej zachowanie. Dodatkowo w rejonie Alei
pomnikowej wykluczono mozliwos¢ lokalizowania zapleczy budowy.

Zamierzenie z uwagi na zakres, skale i charakter nie zagrozi celom ochrony parku
krajobrazowego, okreslonym w Rozporzadzeniu nr 181/93 Wojewody Katowickiego z dnia 23
listopada 1993 r. w sprawie utworzenia Parku Krajobrazowego Cysterskie Kompozycje
Krajobrazowe Rud Wielkich oraz nie naruszy zasad ochrony waloréw krajobrazowych oraz
wartosci kulturowych i przyrodniczych objetych ochrona prawna.

Inwestycja przebiega w zasiegu wystepowania korytarzy ekologicznych. Od km 7+500

do 13+000 w terenie korytarza ssakéw kopytnych i drapieznych o nazwie Lasy Pszczyrsko-
Kobiérskie, obszar weztowy z fragmentami newralgicznymi. Natomiast od km 12+500

do 22+500 — korytarz regionalny, ornitologiczny o nazwie o nazwie Dolina gérnej Wisty -
Dolina gérnej Odry (dane: Centrum Dziedzictwa Przyrody Gérnego Slgska / data ostatniej
implementaciji: lipiec 2019). Z uwagi na cel inwestycji tj. modernizacje istniejgcej juz linii
kolejowej, w terenie wiekszosci antropogenicznie przeksztatconym nalezy stwierdzic,

ze przedmiotowa inwestycja przy zastosowaniu rozwigzan minimalizujgcych
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i ograniczajacych negatywne oddziatywanie inwestycji nie przyczyni sie do zaburzenia
drozno$ci ww. korytarzy.

W dokumentcaji sprawy przedstawiono szczegSlowa metodyke i terminy przeprowadzenia
inwentaryzacji przyrodniczej, odnoszace sie do poszczegdinych grup roslin i zwierzat.

W ocenie tut. organu inwentaryzacja ta pozwolita na zebranie petnej i wiarygodnej informagiji
o Srodowisku przyrodniczym terenu zamierzenia i jego sasiedztwie. Prace terenowe
obejmowaly teren potozony w bezposrednim sasiedztwie linii kolejowych kolejowej 148

na odcinku 2+753 - 22+631 w buforze 150 m po obu stronach osi toréw.

Obszar przeznaczony pod inwestycje stanowig gtéwnie tereny uzytkowane

i zagospodarowane przez cztowieka charakteryzujgce si¢ umiarkowanymi walorami
przyrodniczymi, nalezgcymi do klasy Stellarietea mediae. Najwiekszg réznorodnoscia
biologiczng cechuje sig Park Krajobrazowy Cysterskie Kompozycje Krajobrazowe Rud
Wielkich oraz kompleksy lesne Laséw Pszczynskich. Dodatkowo w rejonie Branica —
Czarkéw, LK 148 przecina kompleks leny Lasdéw Pszczynskich. Drzewostan laséw
pszczynskich, Nadlesnictwa Kobiér w przedmiotowej lokalizacji zdominowany jest przez
sosne zwyczajng, z niewielkim udziatem, fragmentarycznie wystepujgcych drzewostanéw
debowych, tworzgcych siedliska lesne: boréw mieszanych wilgotnych (BMw) i laséw
mieszanych wilgotnych (LMw). Na terenie laséw pszczynhskich wystepuja stanowiska roslin
podlegajace ochronie czesciowej tj.: podrzen zebrowiec, widtozab miotlasty, torfowiec
koriczysty, torfowiec nastroszony, torfowiec blotny, torfowiec Girgensohna, szurpek porosty,
bielistka siwa, biczyca tréjwrebna, bagniak diugokonczysty, ciemiezyca zielona, widtak
jatowcowaty, bagno zwyczajne czy stanowiska roslin z rodzaju kukutka. W obrebie nasypow
kolejowych wystepuje roslinnos¢ zbiorowisk ruderalnych z klasy Artemisietea vulgaris.
Dodatkowo wzdtuz omawianej inwestycji wystepujg zadrzewienia przydrozne, $rédpolne oraz
pojedyncze drzewa i krzewy.

Z inwentaryzacji wynika, ze na terenie istniejace;j linii kolejowej stwierdzono pospolite gatunki
przedstawicieli fauny, w tym przede wszystkim fowne ssakéw takie jak: sarna, jelen
szlachetny, dzik czy daniel zwyczajny. Najliczniej reprezentowane byly ptaki (rozne gatunki,
w tym drapiezne), ktére jednak w znikomym stopniu wykorzystywaty tereny kolejowe.
Bezposrednio przy linii kolejowej prowadzono nastuchy nietoperzy. Stwierdzone gatunki
chiropterifauny to: nocek, borowiec wielki, mroczek pézny, nocek Natterera, gacek, karlik
malutki, nocek Brandta, nocek Rudy, karlik. Zdaniem autoréw kip stwierdzenia nietoperzy
zlokalizowane na terenach kolejowych wynikajg przede wszystkim z lokalizacji punktow
nastuchowych, niz z preferenciji siedliskowych tych zwierzat. Pomimo, iz linia lasu
towarzyszaca odlesionym terenom kolejowym moze stanowi¢ dogodne zerowisko

dla nietoperzy, nie s3 to jednak miejsca kluczowe dla zachowania ich populagiji.

W inwentaryzacji zwr6cono uwage na pojedyncze, zlokalizowane blisko linii kolejowej
stanowiska gatunkdw chronionych bezkregowcow, gtownie trzmieli, gadéw — jaszczurka
zwinka, jaszczurka zyworodna, zaskroniec, Zmija zygzakowata czy ssakow - ryjéwka.

W cieku Dokawa i Kanat Branicki wystepujg chronione ryby — piskorz i wegorz. Natomiast

w miejscu niesprawnego systemu odwodnienia torowiska, w licznych zastoiskach wodnych
notowane byly ptazy: zaba zielona, grzebiuszka ziemna, ropucha szara, zaba trawna,
ropucha zielona oraz zaby brunatne, zaba moczarowa, rzekotka drzewna. Przy zbiornikach
wodnych w km 18+200 (128 m od linii) i w km 18+500 (141 m od linii) stwierdzono obecnosé
bobra europejskiego.

W kip i jej uzupetnieniach dokonano analizy uwarunkowar terenowych oraz zasadnosci
wytgczenia okreslonych miejsc z mozliwosci lokalizacji baz materiatowo-sprzetowych.
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Jak wynika z przekazanej dokumentaciji, prace budowlane prowadzone bedg w catosci

w $ladzie istniejgcej juz linii kolejowej, metoda z torowiska, czyli przy uzyciu maszyn
poruszajacych sie po torach kolejowych. Zaplecze budowy, w tym bazy materiatow i sprzetu
w pierwszej kolejnosci lokalizowane beda na terenach zurbanizowanych, przeksztatconych.
Na catym obszarze inwestycji wytgczono najcenniejsze przyrodniczo tereny z mozliwosci
lokalizowania placoéw budowy (pkt 11.3. decyzji), ktérymi sg m.in.: zbiorniki wodne wraz

ze strefg szuwarowa, cieki wodne wraz z obudowa biologiczng (w odlegto$ci nie mniejszej
niz 50 m), tereny podmokie z roslinnoscig higrofilna, zidentyfikowane ptaty cennych siedlisk
przyrodniczych oraz stanowiska gatunkéw roslin naczyniowych, stanowiska rozrodu ptazéw,
pomnikowa Aleja debowa przy ul. Mysliwskiej i ul. Lowieckiej w Pszczynie. Dodatkowo

w celu ochrony przedmiotowego pomnika przyrody w pkt. 11.4. decyzji nakazano oznakowac
wchodzace w skitad alei drzewa przy zastosowaniu dobrze widocznej, kolorowej tasmy,
ostrzegawczej rozpietej pomiedzy stupkami i przy udziale botanika. Jako tereny wykluczone
z lokalizacji placow budowy tut. organ uwzglednit réwniez obiekty inzynieryjne umozliwiajgce
migracje zwierzat w celu uniknigcia zaburzenia ich funkcjonalnosci. Wytaczenie ww. terenow
spowoduje, ze ingerencja w srodowisko przyrodnicze bedzie ograniczona oraz zachowane
zostang cenne elementy $rodowiska przyrodniczego w niezmienionym stanie.

Jak wynika z kip w ramach zamierzenia nie przewidziano lokalizowania nowych drég
dojazdowych do terenu inwestycji na terenie Parku Krajobrazowego Cysterskie Kompozycje
Krajobrazu oraz jego otuliny, poniewaz uznano, ze sie¢ drogowa jest na tym terenie szeroko
rozwinieta i obejmuje rowniez drogi przecinajace teren kolejowy, a wiec mogace stanowi¢
dogodny dojazd do terenu inwestycji. Jako drogi dojazdowe do inwestycji bedzie
wykorzystana gtéwnie istniejgca infrastruktura, tak aby minimalizowaé wptyw na $rodowisko
przyrodnicze i unikngé dodatkowego przeksztatcania terenu.

W zwiazku z realizacjg przedsiewziecia nastgpi konieczno$é usunigcia zieleni wysokiej.

W zatgcznikach graficznych do kip przedstawiono rozmieszczenie i lokalizacje w kilometrazu
linii kolejowej roslinnosci drzewiastej przeznaczonej do usuniecia. Jak zaznaczono w Kip
wycinka drzew bedzie konieczna gtéwnie w przypadku drzew, ktérych usytuowanie

jest niezgodne z zapisami Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie wymagan

w zakresie odlegto$ci i warunkéw dopuszczajgcych usytuowanie drzew i krzewodw,
elementéw ochrony akustycznej i wykonywania robét ziemnych w sasiedztwie linii kolejowe;j,
a takze sposobu urzadzania i utrzymywania zaston od$nieznych oraz paséw
przeciwpozarowych tj. rosngcych w pasie 6 metréw, a w rejonie leSnym 8 m od skrajnych
szyn projektowanych toréw lub zewnetrznych krawedzi skarp (nasypow lub przekopéw)
planowanej inwestycji. Powyzsze ma na celu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu
kolejowego, polepszenia widocznosci na przejazdach kolejowo-drogowych w tréjkatach
widzialnosci. Wycinka drzew i krzewow zachodzi¢ bedzie wylacznie na niewielkich
obszarach, gdzie dojdzie do zajecia terenu (np. km 16+200 LK 148) w obrgbie przejazdow
kolejowych i lokalnie — drog. Usunieciu poddane zostang mtode drzewa i krzewy

o niewielkich wymiarach rosnace w obrebie niesprawnego systemu odwodnienia, a takze
waskie pasy zadrzewien, ktére w stanie obecnym sasiadujg bezposrednio z istniejgcym
terenem kolejowym. Jak podaja autorzy kip skala wycinki wyniesie ok. 5,3 ha, co przy
dtugosci inwestycji jest wartoscig nieznaczng (uwzgledniono tu tez koniecznosé realizacji
paséw przeciwpozarowych na terenach lesnych). Zatem zaplanowana wycinka bedzie
znikoma w odniesieniu do istniejacych w sgsiedztwie inwestycji powierzchni zalesionych

i zadrzewionych oraz nie bedzie miata istotnego wptywu na srodowisko przyrodnicze terenu
badan. Wycinka w gtéwnej mierze obejmie sosny, a w mniejszym zakresie takze brzozy
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brodawkowate, deby czerwone, dgby szyputkowe, olsze czarne, robinie akacjowe i $wierki.
Zadrzewienie przeznaczone do usunigcia nie cechuje sie podwyzszonymi walorami
przyrodniczymi i nie jest fragmentem kompleksu lesnego. Tereny zwartych zadrzewien

i las6w w wigkszosci zostaty wykluczone z lokowania zapleczy budowy oraz baz
materiatowo-sprzgtowych, drég technologicznych/dojazdowych. Ponadto technologia prac
z terenu istniejacej linii kolejowej powoduje, ze wycinka drzew w tych miejscach nie bedzie
konieczna. Z uwagi na niewielka skale wycinki nie przewidziano nasadzen zastepczych

w ramach przedmiotowej inwestyciji.

Z kip wynika, ze w ramach inwestycji nie ma potrzeby usuwania szuwaréw oraz innej
rosiinnosci higrofilnej. W aneksie nr 2 podano, ze roélinno$é tego typu co prawda moze

sig wyksztaici¢ w obrebie rowéw odwadniajacych, lecz jej znaczenie przyrodnicze

w tym miejscu nie bedzie duze z uwagi na konieczno$¢ systematycznej konserwacji tego
typu obiektow. Szuwary stwierdzono w ograniczonym zakresie réwniez w okolicach mostéw
i przepustéw (gtéwnie na diugosci ok. 5 m od tych obiektéw). Jak wyjasnili autorzy
dokumentu, w wyniku realizacji inwestycji nie nastapi usuwanie roslinnosci szuwarowej

i nadwodnej z okolicy tych obiektéw. Usunigcia szuwardw i roslinnosci nadwodnej

nie przewidziano réwniez w obrebie zbiornikéw wodnych i ciekéw powierzchniowych.

W aneksie nr 2 podano, ze z uwagi na odleglo$¢ od terenu realizacji inwestycji, miejsca
stwierdzen gatunkéw ptakéw wodno-bfotnych zwigzanych z szuwarami, w rejonie zbiornikow
wodnych pozostana niezagrozone. Ponadto zostaty one wykluczone z lokowania zapleczy
budowy oraz baz materiatowo-sprzetowych, drég technologicznych/dojazdowych. Kluczowe
znaczenie dla ptakéw wodno-bltotnych majg wigksze, trwate zbiorniki, w ktére inwestycja nie
bedzie ingerowata.

Zgodnie z uzupetnieniem do kip w ramach inwentaryzacji przyrodniczej podjeto probe
identyfikacji potencjalnych siedlisk chronionych gatunkéw zwierzat (ptakéw, nietoperzy

i owadéw) w obrebie wypréchnien i dziupli na drzewach i krzewach przewidzianych

do wycinki. W tym celu teren inwestycji zostat rozpoznany pod kgtem wystepowania
sprzyjajacych wystepowaniu takich zwierzat starych drzew. Ogledziny wykazaty jednak,

ze przedsigwzigcie nie graniczy ze starodrzewem, nie przecina réwniez alei starych drzew.
Nie stwierdzono obecnosci drzew i krzewéw przeznaczonych do wycinki charakteryzujacych
si¢ okreslonym wiekiem i stanem zdrowotnym, mogacych stanowié¢ dogodne siedlisko dla
gatunkéw chronionych. Linii kolejowej towarzysza gtéwnie zadrzewienia powstate w wyniku
naturalnej sukcesiji.

W poblizu kolei nie stwierdzono gniazd ptakéw szponiastych, dla ktérych infrastruktura kolei
mogtaby stanowi¢ potencjalne zagrozenie kolizji ze wzgledu na mniejszg mobilno$é duzych
ptakow, jak réwniez mozliwos¢ wystapienia ,efektu krawedzi”, w ktérym to ptaki szponiaste
wykorzystujg granice linii kolejowej przy skrajni z lasem jako potencjalne miejsce zerowania.
Dla ptakéw drobnych linia kolejowa i sie¢ trakcyjna nie bedzie stanowita bariery,

czy istotnego zagrozenia. Bezposrednio przy linii kolejowej prowadzono tez nastuchy
nietoperzy. Najwigksze koncentracje zostaty stwierdzone przy wiekszych zbiornikach
wodnych oraz w rejonie zwartych kompleksow lesnych przez ktére przebiega linia kolejowa
(w dolinie Starej Dokawy ok. km 7+100 — 7+400, przy ul. Targowej w Zorach ok. km 18+000
— 18+650, w rejonie stawu Smieszek w Zorach ok km 20+900 — 20+650, w dolinie rzeki Rudy
i nad zbiornikiem przy ul. Fabrycznej w Zorach ok. km 21+650 — 22+631, na terenach
zadrzewionych przy ul. Kolejowej, na odcinku lesnym przebiegajgcym przez gmine Suszec
ok. km 7+400 - 12+200, przy ul. Mysliwskiej ok. km 3+200 — 4+050. Powyzsze tereny
stanowig atrakcyjne miejsca zerowania tej grupy zwierzat. Planowana inwestycja
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hie ma jednak w zamierzeniu likwidacji ani zmiany tych miejsc, tym samym nie wptynie

na charakter wykorzystywania tego terenu przez chiropterofaune oraz nie bgdzie stanowic¢
dla niej bariery. Analiza zatgcznika graficznego oraz ortofotomapy i pozostatych danych
bedgcych w posiadaniu tut. organu wykazata, Zze usuwana zieleri nie dotyczy zadrzewien

w rejonie stwierdzonych przelotéw nietoperzy, ani w rejonie cennych siedlisk przyrodniczych.

W ocenie tut. organu usunigcie przedmiotowej roslinnosci drzewiastej nie wptynie znaczgco
negatywnie na srodowisko przyrodnicze w rejonie inwestycji. Nie spowoduje ubytku siedlisk
zwierzat w skali, ktéra mogtaby wpltynaé negatywnie na ich lokalne populacje ani nie
spowoduje istotnej zmiany waloréw krajobrazowych w rejonie przedsiewzigcia.

Z fazg realizacji przedmiotowego przedsiewzigcia zwigzane jest ryzyko uszkodzer systemu
korzeniowego oraz kory drzew i krzewéw rosngcych w bezposrednim sagsiedztwie
planowanych prac. Z tego wzgledu szczegding uwage trzeba zwréci¢ na zabezpieczenie
drzew nie przeznaczonych do usuniecia, ktore rosng w bezposrednim sasiedztwie pasa
budowy. Powyzsze prace nalezy prowadzi¢ tak, aby nie spowodowaé ich uszkodzenia,

w tym zwilaszcza otaré kory i uszkodzen systemu korzeniowego. W celu skutecznej ochrony
drzew nieprzeznaczonych do wycinki w pkt. 11.5. decyzji tut. organ doszczegdbtowit
zaproponowane w kip rozwigzania dotyczace ich zabezpieczenia. Pozwoli

to na zminimalizowanie strat zieleni, ktére nastgpiag na skutek realizacji zamierzenia.

Jak podano w kip, przeprowadzona inwentaryzacja przyrodnicza wykazata, ze w badanym
obszarze gatunki obce roslin, w tym inwazyjne, wystepuja do$¢ powszechnie,

co jest zupetnie typowe dla terenéw zurbanizowanych, przez jakie przebiega i z jakimi
sgsiaduje linia kolejowa. Najczesciej inwentaryzowano nawito¢ pézna, zwigzang giéwnie

z nieuzytkami i takami oraz terenami ruderalnymi. W lasach i zadrzewieniach obserwowano
niecierpka drobnokwiatowego oraz niecierpka gruczotowatego. Odnotowano

go w nastepujgcych lokalizacjach: 17+910 — 19+079 (strona lewa | prawa), 16+550 — 16+967
(strona prawa), 6+383 — 6+736 (strona prawa), 19+700 — 20+300 (strona prawa), 13+864 —
13+985 (strona lewa | prawa), 7+030 — 7+833 (strona lewa), 18+830 — 18+449 (strona
prawa). Miejsca ww. stwierdzen gatunku znajdujg sie w miejscu realizacji inwestycji

oraz w odlegtosci do 109 m od linii kolejowej. Cze$¢ stanowisk (zwtaszcza zwigzanych

z oddalonymi od terenu inwestycji zbiornikami wodnymi i dolinami ciekéw) nie koliduje

z planowanym przedsiewzieciem, a tym samym nie zachodzi ryzyko dalszego
rozprzestrzeniania gatunku inwazyjnego. Istniejg jednak stanowiska (zwlaszcza

w km 13+864 — 13+985 i 16+550 — 16+967), gdzie niecierpek gruczotowaty wystepuje

na terenie inwestycji. Rosliny inwazyjne gatunkéw obcych czesto rozsiewajg sie wzdtuz
ciekéw, ale réwniez drog czy linii kolejowych. Stanowig one duze zagrozenie

dla réznorodnosci biologicznej, skutecznie konkurujgc z rodzimg roslinnoscia i znacznie

ja ograniczajac, a w przypadku wielu gatunkéw uniemozliwiajac ich regeneracije.
Rozprzestrzenianiu gatunkéw obcych sprzyjajg wszelkie zaburzenia zachodzace

w Srodowisku: prace ziemne, a takze wyrzucanie catych roslin lub ich fragmentéw.

W pkt. 11.6. decyzji okreslono wiec w jaki sposob nalezy przeprowadzié¢ likwidacje gatunkow
inwazyjnych roslin. Ponadto w ramach nadzoru botanicznego na etapie realizacji
zamierzenia narzucony zostat obowigzek kontroli terenu inwestycji, pod katem wystepowania
gatunkoéw roslin inwazyjnych. W przypadku potwierdzenia ich obecnosci w rejonie inwestycji,
nalezy podjg¢ stosowne dziatania majace na celu ich eliminacje ze srodowiska
przyrodniczego.

W rejonie inwestycji stwierdzono wystepowanie chronionych gatunkéw zwierzat. Sposréd
kregowcow najliczniejszg w gatunki gromada stwierdzong w buforze inwentaryzacji sg ptaki.
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Inwestycja przebiega w $ladzie istniejacej linii kolejowej i nie spowoduje utraty ich siedlisk
w skali, ktéra zagrazataby ich lokalnym populacjom oraz wptyneta znaczaco na wilasciwy
stan ochrony gatunkéw. Ptaki beda mogly przenie$é sie poza obszar prowadzonych robét
w inne tereny, dogodne do zakfadania legéw, zerowania czy odpoczynku. W sgsiedztwie
inwestycji, znajduje si¢ bowiem szereg biotopéw, nie objetych wptywem planowanego
przedsigwzigcia, gdzie ptaki moga znalez¢ korzystne warunki bytowania. Dziatania
minimalizujgce negatywne oddziatywanie zamierzenia na ptaki powinny zatem koncentrowaé
sig na zapobieganiu niszczenia legéw na etapie jej realizacji. W tym celu w pkt. 11.7. decyzji
nakazano, aby wycinke drzew i krzewow przeprowadzi¢ poza okresem legowym ptakéw
lub po uprzednim potwierdzeniu przez specjaliste ornitologa braku legow gatunkéw
chronionych. Kontrole zajecia siedlisk przeprowadzi¢ nalezy nie wczesniej niz 3 dni przed
rozpoczeciem prac. Pozwoli to uzyskaé aktualne dane dotyczace zasiedlenia drzewostanu
przez ornitofaune oraz zminimalizowa¢ mozliwos¢ zasiedlenia przez ptaki skontrolowanych
juz drzew, przed rozpoczeciem prac. W przypadku wykrycia legbéw gatunkow chronionych
nalezy zaprzesta¢ wycinki do czasu stwierdzenia przez nadzér ornitologiczny
wyprowadzenia mtodych z gniazda.

Niezaleznie od terminu wycinki, nie wezesniej niz 5 dni przed rozpoczeciem prac, specjalista
teriolog - chiropterolog skontroluje drzewa oraz obiekty inzynieryjne przewidziane

do przebudowy lub remontu (przepusty, budynki przeznaczone do rozbiérki i przebudowy)
pod katem wykorzystania ich jako schronieri letnich i zimowych nietoperzy (pkt I1.8. decyzji).
W ramach przedsigwzigcia przewidziano rozbiorke przepustéw ramowych, przepustow
sklepionych oraz mostéw plytowych. Roslinnos¢ drzewiasta, ktéra zostata przeznaczona

do usuniecia nie stanowi starodrzewu, ktory posiadatby liczne dziuple czy wypréchnienia,

a przez to stanowitby atrakcyjne miejsce odpoczynku i dziennego schronienia dla nietoperzy.
Jednak w rejonie przedsigwzigcia stwierdzono wystepowanie 9 gatunkow nietoperzy (nocek,
borowiec wielki, mroczek pdzny, nocek Natterera, gacek, karlik malutki, nocek Brandta,
nocek Rudy, karlik) — wszystkie sg pod $cistg ochrong. Z tego wzgledu, zgodnie z zasada
przezornosci, starsze egzemplarze drzew réwniez powinny zostaé skontrolowane

pod tym katem. Jako kolejne dziatanie minimalizujgce w odniesieniu do nietoperzy

w pkt. 11.12. decyzji wskazano stosowanie odpowiedniego oéwietlenia na placu budowy,

o mozliwie najnizszej emisji barw niebieskich i promieniowania UV - sodowego lub led

o szczelnych obudowach, ktére nie wabi owadéw bedacych podstawowym pokarmem
nietoperzy. Wykorzystanie tego typu o$wietlenia pozwoli na zmniejszenie skutkéw
oddziatywania oswietlenia na tg grupe zwierzat. Umozliwi tez swobodng i niezaktécong
migracje zwierzat w godzinach nocnych.

Etap realizacji inwestycji bedzie stanowit zagrozenie dia matych zwierzat réwniez ze wzgledu
na znaczny zakres koniecznych do wykonania robét ziemnych. Grupg zwierzat szczegdinie
narazong na oddziatywania powodowane przez inwestycje liniowe, takie jak koleje, zaréwno
na etapie ich realizacji jak i eksploatacji, sg ptazy. Z inwentaryzacji przyrodniczej terenu
objetego inwestycja wynika, ze stwierdzone zostaly nastepujgce gatunki ptazéw: zaba
Zielona, grzebiuszka ziemna, ropucha szara, zaba trawna, ropucha zielona oraz zaby
brunatne, zaba moczarowa, rzekotka drzewna. Poniewaz ptazy odbywajg sezonowe
migracje, a takze majg ograniczone zdolno$ci pokonywania przeszkod terenowych,
Smiertelnos¢ tej grupy zwierzat na etapie budowy oraz uzytkowania inwestycji-liniowych

jest istotnym problemem ekologicznym. Z tego wzgledu w pkt. 11.9.2) decyzji okreslono
warunki stuzgce zminimalizowaniu negatywnego oddziatywania etapu realizacji
przedsiewzigcia na tg gromade. Wiele z tych rozwigzan bedzie sprzyjato réwniez ochronie
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innych matych zwierzat. W celu ograniczenia ich nieumysinego zabijania wskazano,

Ze wszyscy pracownicy powinni zosta¢ przeszkoleni i poinformowani o sposobie
postepowania w przypadku stwierdzenia zwierzat na terenie budowy, a prace musza

by¢ prowadzone w sposob umozliwiajacy ich spontaniczne przemieszczanie sie ze stref
zagrozenia. Nakazano réwniez zabezpieczenie placu budowy tymczasowymi wygrodzeniami
herpetologicznymi. Jak wyjasniono w kip stwierdzone w terenie badan siedliska i stanowiska
ptazéw zwigzane s3 gtéwnie z niedroznym systemem odwodnienia w obrebie linii kolejowe;.
Inwentaryzacja przyrodnicza terenu inwestycji potwierdzita w terenie istnienie 62 obiektow

o charakterze zbiornikéw wodnych i rozlewisk o tgcznej powierzchni 20,19 ha. Spoérod

nich za narazone na zniszczenie uznano zaledwie 0,17 ha, a dalsze 0,35 ha za potencjalnie
narazone. Stanowiska narazone na zniszczenie to wylgcznie obiekty zaklasyfikowane jako
efemeryczne stanowiska ptazéw zwigzane z zastoiskami wodnymi w obrebie czesciowo
niedroznego systemu odwodnienia linii kolejowej. Tego typu obiekty majg charakter
okresowy i nietrwaly. Ich istnienie zalezy od obecnego stanu systemu odwodnienia, rozwoju
roslinnos$ci w rowach utrudniajacej odptyw, srednich temperatur i opadéw. Realizacja
inwestyciji spowoduje usprawnienie funkcjonowania systemu odwodnienia, i w konsekwencji
zanik tymczasowych zalewisk w rejonie torowiska. Z wyjasnien udzielonych w kip wynika,

ze aktualnie trudno jest oszacowac¢ powierzchnie siedlisk ptazéw narazonych na zniszczenie.
Wartosci te moga sie bowiem zmieniaé z roku na rok, a nawet miesigca na miesiac,

nie majac przy tym bezposredniego wplywu na wielko$é lokalnych populacji ptazéw

(nie ma bezposredniego przetozenia powierzchni oczek wodnych na liczebno$¢ ptazéw).
Ptazy co do zasady spontanicznie zasiedlajg tworzace sie i zanikajgce oczka wodne.
Przeprowadzone analizy co prawda pozwolity wskazac konkretne lokalizacje efemerycznych
stanowisk ptazéw i ich powierzchnie, jednak dane te cechuija sie tak duza zmienno$cia,

Ze nie sposéb opieraé na nich konkretnych planéw dziatari. Mozna co najwyzej przyjac,

ze przy wystepowaniu podobnych warunkéw pogodowych zastoiska wodne bedg tworzyty
sie w podobnej skali w tych samych lub zblizonych miejscach. W zwigzku z tym realizacja
inwestycji bezwzglednie prowadzona byé musi przy udziale nadzoru herpetologicznego,
ktory na biezaco pracowat bedzie w terenie i decydowat o sposobie postepowania

z tymczasowymi siedliskami ptazéw. W przypadku zaistnienia koniecznoéci przeniesienia
ptazéw, jako docelowe miejsce ich przesiedlenia wskazano w pierwszej kolejnosci trwate
zbiorniki wodne, w ktérych wykazano obecnos¢ ptazow, zwtaszcza zbiorniki w km LK148
7+053 — 7+178 oraz w km 14+282 — 14+426 (pkt 11.9.4)). Inne siedliska zastepcze dla ptazéw
bedg wyznaczane przez nadzér herpetologiczny, bioragc pod uwage mozliwos¢ przetrwania
gatunku, na nowym stanowisku we wiasciwym stanie ochrony.

W pkt. 11.9. decyzji okreslono réwniez inne warunki stuzace zminimalizowaniu negatywnego
oddziatywania etapu realizacji przedsiewziecia na ptazy. Wiele z tych rozwigzan bedzie
sprzyjato réwniez ochronie innych matych zwierzat. W celu ograniczenia ich nieumysinego
zabijania wskazano, ze wszyscy pracownicy powinni zosta¢ przeszkoleni i poinformowani

o sposobie postepowania w przypadku stwierdzenia zwierzat na terenie budowy, a prace
muszg byé prowadzone w sposob umozliwiajgcy ich spontaniczne przemieszczanie

sie ze stref zagrozenia. Nakazano réwniez zabezpieczenie placu budowy tymczasowymi
wygrodzeniami herpetologicznymi. Jak wynika z kip oraz jej uzupetnien przeprowadzona
inwentaryzacja przyrodnicza pozwolita na zidentyfikowanie osobnikow oraz siedlisk,

w tym miejsc rozrodu herpetofauny. Na tej podstawie okre$lono miejsca, gdzie zastosowane
zostang tymczasowe wygrodzenia herpetologiczne, co znalazto odzwierciedlenie

w pkt.11.9.3) lit. a) decyzji. Jako miejsca ustawienia ptotkéw herpetologicznych

w kip wskazano wszystkie obiekty bedace siedliskiem ptazow, a takze pojedyncze
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stanowiska wystepowania tej grupy zwierzat. Poniewaz cze$é stanowisk ptazich

lest efemeryczna i zanikajgca, w zaleznosci od uwarunkowar pogodowych moga pojawic
si¢ one w innej lokalizacji lub zanikaé. Ostateczna decyzja, co do lokalizacji ptotkow
herpetologicznych naleze¢ wigc bedzie kazdorazowo do nadzoru herpetologicznego. Jako
miejsce koniecznego montazu ptotkéw herpetologicznych wskazano zbiorniki w km LK148
7+053 — 7+178, km 14+282 — 14+426, km 18+091 — 18+200 oraz km 18+491 — 18+621
(odgrodzenie placu budowy od zbiornikéw, montaz ptotkéw w obu przypadkach po stronie
lewej linii kolejowej), a takze odcinek linii kolejowej w km 5+200 — 5+500, gdzie po obu
stronach linii kolejowej zlokalizowane sg zbiomniki wodne i zachodzié moze migracja ptazow.
W aneksie nr 3 wyjasniono, ze grodzenie jednostronne wprowadzono w miejscach, gdzie
migracje ptazéw uznaje sig jedynie za potencjalne. Wygrodzenie to ma stuzy¢ gtéwnie
zabezpieczeniu przed dostawaniem sie na plac budowy ptazéw ze zbiornikéw przez nie
zasiedlonych w rejonie inwestycji. Natomiast wygrodzenia obustronne zastosowano w
miejscach, gdzie np. zbiornikom towarzysz ciek, mogacy petni¢ funkcje szlaku migracji.

Projektowane odwodnienie powierzchniowe linii kolejowej bedzie realizowane poprzez rowy
otwarte nieumocnione o szerokosci dna min. 0,40 m i pochyleniu skarp min. 1:1,5.

W przypadku rowéw o pochyleniu podituznym ponizej 3%, dno rowu zostanie umochione
prefabrykowanymi korytkami betonowymi lub ptytami azurowymi. Skarpy umocnione zostang
przez humusowanie z utozeniem darniny badz kiszki faszynowej. Ewentualne umocnienie
obejmie jedynie dno rowoéw, korytka krakowskie nie beda stosowane. Uksztattowanie rowéw
nie bedzie wigc stanowito przeszkody, ani zagrozenia dla ptazéw (pkt 111.2.1. decyzji).
Odwodnienie wgtebne terenu inwestycji realizowane bedzie poprzez drenaze, drenokolektory
w km 2,753 - 22,631 i studzienki. Aby zminimalizowaé efekt barierowy oraz émiertelnoéé
matych zwierzat na etapie eksploatacji linii kolejowej, tut. organ nakazat (pkt 111.2.2. decyzji),
aby wszelkie urzgdzenia systemu odwodnienia (studnie, niecki wpadowe itp.) zostaty
zaprojektowane w taki sposéb, aby nie stanowity bezwyjsciowych putapek dla drobnych
zwierzat. Cel ten zostanie osiagnigty poprzez wyposazenie ww. urzadzen w szczelne
pokrywy, przy czym wszelkie otwory w pokrywach wskazano zabezpieczy¢ zaslepkami

lub zatyczkami. W przypadku braku mozliwosci jw. urzgdzenia mogace stanowié putapki

dla zwierzat nakazano wyposazy¢ pochylnie lub rury wyjéciowe (ucieczkowe), umozliwiajgce
samodzielne wychodzenie zwierzat na zewnatrz. Elementy ucieczkowe muszg zostaé
wykonane w postaci, np. spiralnych rur drenazowych umozliwiajgcych zwierzetom wejscie
rurg przy réznych poziomach stanu wody w studni lub pochylni perforowanych (z blachy

o grubosci min. 1 mm, wielko$ci oczek ponizej 5 mm, o odgietych pionowo krawedziach
bocznych na wysoko$¢ min. 13 mm). Pochylnie powinny byé zamontowane pod katem
maksymalnie 70° do dna studni, a wyj$cie skierowane w strone wlotu do studni.

Inwestycja w niewielkim zakresie obejmie uktad drogowy i ograniczy sie gtéwnie

do przejazd6w kolejowo-drogowych. Prace zwigzane z branzg drogowa wynikaé beda

z likwidacji przejazdéw kolejowo-drogowych i dotyczg wykonania drég rownolegtych.
Wigkszos¢ tych drog bedzie miata nawierzchnie z kruszywa i nie bedg wystepowaty

w ich ciagu wpusty uliczne. W razie koniecznosci lokowania wpustéw ulicznych w ciagu drég
o nawierzchni asfaltowej objetych inwestycja, stosowane bedg kraty o szerokoéci szczelin

< 2 cm na co wskazano w pkt I11.2.3. decyziji.

Wedrowki ptazéw majg lokainy charakter i wymagajg szczegétowego zbadania w terenie.

W ramach rozpoznania terenowego wytypowano trwate, niezwigzane z systemem
odwaodnienia linii kolejowej zbiorniki wodne. Autorzy kip zatozyli, ze w ich sgsiedztwie mogag
zachodzi¢ migracje ptazow oraz przekraczanie linii kolejowej. Zbiorniki takie zidentyfikowano

25/42



w km LK148 5+200 — 5+500 (strona lewa i prawa), 7+053 — 7+178 (strona lewa), km 14+282
— 14+426 (strona lewa), km 18+091 — 18+200 (strona prawa) oraz km 18+491 — 18+621
(strona prawa). W celu zapewnienia lokalnych szlakéw migracji ptazéw wskazano

na koniecznoé¢ dostosowania istniejgcych przepustéw i mostéw w km linii kolejowej: 5+322,
7+074, 10+301, 11+796, 12+187, 14+340, 18+056, 18+564, 20+861, 21+121 do petnienia
funkcji przejéé dla zwierzat. Trzy przepusty zintegrowane sg z ciekami (Bez Nazwy, Stara
Dokawa i rzeka Ruda) pozostate usytuowane sg w przecieciu z rowami melioracyjnymi.
Przepusty na ciekach wyposazone bedg w suche, obustronne pétki (gruntowe pasy terenu
powyzej poziomu wody $redniej o szerokosci 2 2 x szerokosci koryta cieku). W ciggu drég
dostosowano wytgcznie 2 przepusty (rurowe) do migracji zwierzat (pkt 111.4. decyzji).

Umocnienie skarp w rejonie przepustéw na skarpach (przy wlocie i wylocie) i w dnie
nakazano wykonac przy zastosowaniu materiatéw naturalnych np. narzutu kamiennego,
rzadziej ptyt azurowych lub kostki granitowej na podbudowie piaskowo — cementowej,

w nawigzaniu do istniejgcego umochienia ciekéw. Zastosowanie narzutu kamiennego
mozliwe jest wytacznie bez uzycia siatki, ktéra mogtaby utrudnia¢ migracje zwierzat w rejonie
ciekow i powodowaé ryzyko np. zahaczenia o siatke, a takze utrudnia¢ odzyskanie przez
cieki charakteru zblizonego do naturalnego (pkt Ill.1. decyzji).

Profilowanie skarp ciekéw realizowane bedzie na krétkich fragmentach o dtugosci 5 m

od obiektu (w kazda strone). W razie koniecznosci brzegi ciekow umochnione zostang takze
faszyng z zachowaniem biologicznej obudowy cieku. W przypadku przepustéw z potkami,
powierzchnia dostepna dla zwierzat pokryta bedzie gruntem, nieumocniona lub umocniona
materiatami geosyntetycznymi, zasypanymi lub szczelnie pokrytymi gruntem. Ponadto w celu
ochrony wéd ciekéw oraz zwigzanej z nimi fauny w pkt. 11.11. decyzji nakazano,

aby w trakcie trwania rob6t budowlanych na ciekach zachowany zostat staty przeptyw wody
(brak poprzecznych przeszkod, spietrzen wody, itp.), a ciek zostat zabezpieczony przed
ewentualnym zanieczyszczeniem pochodzgcym z placu budowy.

Z kip wynika, ze inwestycja przecina rzeke Rude w rejonie mostu w km 21+452

oraz w km 21+600 (brak ingerencji w obiekt), Starg Dokawe w rejonie mostu w km 7+074 ,
Kanat Branicki w rejonie mostu w km 12+900, Suszecki w rejonie przepustu w km 15+234,
Doplyw z Laséw Kobierskich (brak obiektu inzynierskiego) w km 10+600. Ingerencja w cieki
gtéwnie nastepowata bedzie w czasie wykonywania prac w rejonie obiektéw (mosty,
przepusty), oraz w czasie rob6t utrzymaniowych. Z dokumentacji wynika, ze prace

na ciekach beda prowadzone w spos6b mozliwie ograniczajgcy czas prac, a tym samym
zmetnienie cieku. Osiggniecie tego bedzie mozliwe m.in. poprzez wykorzystanie gotowych
prefabrykatow. Przy wykonaniu elementéw monolitycznych beda wykorzystywane materiaty
przygotowane gtéwnie poza zapleczem budowy, przywiezione jako gotowe do wbudowania,
niewymagajace obrobki. Wszelkie prace na ciekach bedg wykonywane recznie,

a w przypadku stosowania maszyn budowlanych prace te prowadzone bedg z brzegu.
Inwestycja nie spowoduje powstawania w ciekach barier utrudniajgcych, bgdz
uniemozliwiajgcych migracje organizméw wodnych. Z przekazanej dokumentaciji wynika,

ze w cieku Stara Dokawa w km 7+074 oraz Kanate Branickim w km 12+900 zidentyfikowano
chronione gatunki ryb - piskorza Misgurnus fossilis oraz wegorza Anguilla anguilla. Majac
na uwadze powyzsze dane w pkt. 11.10. decyzji okreslono, aby prace na tych ciekach
prowadzi¢ pod nadzorem ichtiologicznym, przy czym nie pézniej niz na 7 dni przed
rozpoczeciem prac nadzor ten winien w sposob doktadny dokonac weryfikacji ww. gatunkow
ryb na odcinku cieku pozostajgcym w kolizji z inwestycjg oraz na odcinkach sgsiadujgcych
o diugo$ci min. 100 m. W przypadku stwierdzenia ich wystepowania prace nakazano
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wstrzymac do czasu zakorczenia okresu rozrodczego ryb lub postepowaé zgodnie
z uzyskanymi wczesniej zezwoleniami na czynnosci podlegajace zakazom.

Ze wzgledu na zakres prowadzonych prac i uwarunkowania przyrodnicze terenu inwestycji
w pkt. I1.13. decyzji okreslono konieczno$é zapewnienia nadzoru przyrodniczego w trakcie
jej realizacji, prowadzonego przez specjalistow: botanika, ornitologa, herpetologa oraz
teriologia-chiropterologa. Dla zespotu specjalistéw z nadzoru przyrodniczego wskazano
zakres obowigzkéw i ramy czasowe prowadzenia poszczegélnych zadah. Ze wzgledu

na koniecznos$¢ wycinki w terenach lesnych, gdzie stwierdzone zostaty gatunki ptakéw

i nietoperzy wszelkie prace wycinkowe prowadzone bedg pod nadzorem ornitologicznym

i chiropterologicznym. Nadzér eksperta z dziedziny botaniki bedzie konieczny podczas
wykonywania prac zwigzanych z zabezpieczeniem drzew nieprzeznaczonych do wycinki
oraz identyfikacjg w terenie i zabezpieczeniem ewentualnych siedlisk zidentyfikowanych
w trakcie rozeznania terenowego, przed przystapieniem do prac. Botanik wskaze réwniez
sposob postepowania z roslinami obcych gatunkéw inwazyjnych. Powotanie nadzoru
przyrodniczego ma réwniez na celu zapewnienie skutecznej ochrony grup zwierzat
najbardziej narazonych na zwiekszong $miertelno$é podczas realizacji przedsiewziecia:
w tym ptazéw, gtownie w rejonie istniejgcych zalewisk w rejonie linii kolejowej, ciekow

na ktorych zaplanowano przebudowe mostéw i przepustow oraz ze wzgledu na szeroki
zakres planowanych prac ziemnych, ptakéw i nietoperzy, ze wzgledu na zaplanowang
wycinke zieleni, rozbiérke obiektéw kubaturowych (mogacych stanowié¢ schronienie
nietoperzy), ryb z uwagi na ingerencijg w cieki. Materiat wyj§ciowy do wytypowania
zagrozonych grup zwierzat, w stosunku do ktérych zaplanowano dziatania minimalizujace,
stanowity wyniki przedstawionej w kip inwentaryzacji przyrodniczej. W zakresie nadzoru
przyrodniczego jest nie tylko kontrola prawidtowego dostosowania sie do wskazan
wszystkich decyzji wydanych przed uzyskaniem zgody na realizacje przedsiewziecia,

ale réwniez zapewnienie by wszystkie prace prowadzone byly z poszanowaniem ochrony
gatunkowej. Prowadzenie prac pod nadzorem przyrodniczym pozwoli zmniejszyé
oddziatywanie na wystepujaca na tym terenie faune do minimum.

Wptyw eksploatacji inwestycji jak jest linia kolejowa dotyczy gtéwnie jej funkcjonowania jako
bariery utrudniajacej migracje fauny. Przecinanie siedlisk przez inwestycje liniowe powoduje
bowiem ich fragmentacje. Dodatkowa przeszkode dla maltych zwierzat moga stanowic
elementy odwodnieniowe towarzyszace linii kolejowej, ktére potencjalnie moga stanowié
réwniez putapki dia matych zwierzat, szczeg6inie ptazéw. Z danych przestrzennych
(geoportal RDOS) wynika, ze przez teren inwestycji przebiegaja korytarze ekologiczne:

od km 7+500 do 13+000 — korytarz ssakéw kopytnych i drapieznych o nazwie Lasy
Pszczynsko-Kobiérskie, obszar weztowy z fragmentami newralgicznymi; w km 12+500

do 22+500 - korytarz regionalny, ornitologiczny o nazwie o nazwie Dolina gérnej Wisty -
Dolina gérnej Odry, wyznaczone zgodnie z opracowaniem pt. ,Korytarze ekologiczne

w wojewodztwie $lgskim — koncepcja do planu zagospodarowania przestrzennego
wojewodziwa. Etap I’ [Parusel J.B., Skowronska K., Wower A. (red.) Katowice, 2007,
aktualizacja 2015]. Inwestycja ze wzgledu na jej rodzaj nie wpltynie znaczaco negatywnie

na migracje ptakéw w terenie inwestycji. Inwestor nie stwierdzit koniecznoséci stosowania
dodatkowych rozwigzan technicznych ukierunkowanych na ochrone ptakow.

W tym kontekscie wyjasniono, ze sieé trakcyjna znajduje sig na stosunkowo niewielkiej
wysokosci, nie przecina duzych kompleksow stawéw, a przez znaczng czeéé biegnie przez
tereny zabudowane, lesne i zadrzewione, gdzie nie stanowi elementu wyniesionego
znaczaco ponad otaczajgce zagospodarowanie. Powyzsza sytuacja eliminuje ryzyko kolizji
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z duzymi, migrujacymi ptakami, ktére na tego typu zdarzenia sg szczeg6lnie narazone.
Zwrécone uwage, ze lasy i zadrzewienia towarzyszg gtéwnie zbiornikom wodnym,

w tym m.in. zbiornikowi Smieszek w km 19+692 - 20+522, co znaczaco zmniejsza ryzyko
kolizji ptakow, w tym ptakéw wodno-blotnych z przewodami trakcyjnymi. Nie przewiduje

sie réwniez zaburzenia droznosci korytarza ssakéw kopytnych i drapieznych o nazwie Lasy
Pszczynsko-Kobidrskie, obszar weztowy z fragmentami newralgicznymi. Przedsigwzigcie
dotyczy odcinka istniejgce;j linii kolejowej, w obrebie ktorej zachodzg migracje zwierzat

po nasypie, z uwagi na wystepujgce w sasiedztwie tereny lesne. Etap realizacji co prawda
spowoduje czasowe zaburzenia migracji w miejscach wykonywania prac w danym momencie
(na skutek np. ustawienia wygrodzen), jednak po ustgpieniu robét zwierzeta bedg mogty
swobodnie przemieszczaé sie poprzez linie kolejowa. W ramach zamierzenia

nie przewidziano tworzenia szczelin pod szynami umozliwiajacych przedostawania

sie drobnych zwierzat np. ptazéw na drugg strone torowiska oraz lokalizowania urzadzen
odstraszajgcych zwierzeta drapiezne i kopytne.

Dziatania minimalizujace oddziatywanie inwestycji na ptaki na etapie jej eksploatacji, zgodnie
z pkt. 111.3. beda polegaly na oznakowaniu szklanych, przezroczystych §cian wiat

na peronach kolejowych oraz ekranéw akustycznych w celu zapobiegania kolizjom ptakdw

z tymi elementami. Zostanie ono wykonane w postaci: pionowych paséw o szerokosci

min. 2 cm umieszczonych w odlegtosci 10 cm od siebie lub czarnych kropek $rednicy 0,8 cm
w odlegtosci 14 mm od siebie, na catej wysokosci panelu.

Wody opadowe i roztopowe z projektowanego odwodnienia linii kolejowej bedg
odprowadzane do $rodowiska poprzez odwodnienie powierzchniowe linii kolejowej w postaci
przytorowych rowéw kolejowych oraz odwodnienie wgtebne poprzez drenaze, drenokolektory
i studzienki. W sytuacji bardzo intensywnych lub diugotrwatych opadéw cze$¢ wod
opadowych bedzie sptywata do przecinanych przez linie kolejowa ciekéw wodnych. Zgodnie
z art. 17 ust. 2 Rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlagdowej z dnia
12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegélnie szkodliwych dla $rodowiska wodnego oraz
warunkéw, jakie nalezy speti¢ przy wprowadzaniu do wod lub do ziemi Sciekéw, a takze
przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wéd lub do urzadzen wodnych
(Dz. U. poz. 1311), wody opadowe lub roztopowe pochodzgce z powierzchni innej

niz zanieczyszczona powierzchnia szczelna: terendéw przemystowych, sktadowych, baz
transportowych, portéw, lotnisk, miast, drég zaliczanych do kategorii drég krajowych,
wojewddzkich lub powiatowych klasy G, a takze parkingéw o powierzchni powyzej 0,1 ha,

w ilosci, jaka powstaje z opaddw o natezeniu co najmniej 15 | na sekunde na 1 ha oraz
obiektéw magazynowania i dystrybucji paliw, w ilosci, jaka powstaje z opadéw o czestosci
wystepowania jeden raz w roku i czasie trwania 15 minut, lecz w iloci nie mniejszej

niz powstajgca z opad6éw o natezeniu 77 | na sekunde na 1 ha, moga by¢ wprowadzane

do wod lub do ziemi bez oczyszczania.

W celu zapewnienia wiasciwych warunkéw ochrony srodowiska gruntowo-wodnego,

w sentencji decyzji zawarto szczegétowe wymagania w tym zakresie, w oparciu o opinig
Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarowania Wodami w Gliwicach

zn. GL.RZS.435.87.2021.AS z 27 kwietnia 2023 r. — dalej zwang opinig Dyrektora RZGW

w Gliwicach. W pkt. 11.2., 11.3., I1.11. i lll.1. decyzji okreslono wymagania dla zorganizowania
zaplecza budowy dotyczace m. in. sposobdéw zabezpieczenia przed przenikaniem
zanieczyszczen do wod i gruntu, dziatarn w obrebie ciekéw wodnych, sposobu
magazynowania materiatéw pednych i odpaddw, a takze lokalizowania i wyposazenia miejsc
tankowania pojazdow.
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W sentencji decyzji nie uwzgledniono warunkéw okreslonych w opinii Dyrektora RZGW,
wskazujgcych, aby: do prac dopuszczaé wytacznie sprzet w petni sprawny technicznie

oraz spetniajacy wymogi dopuszczajgce go do uzytku, silniki urzgdzern wylaczaé na czas
przerw w pracy, na biezgco monitorowa¢ stan techniczny sprzetu budowlanego

i transportowego, a takze warunek aby nie dopuscié do zanieczyszczenia terenu
substancjami chemicznymi moggcymi przeniknaé do wéd powierzchniowych i do ziemi,
poniewaz rozwigzania w tym zakresie regulowane sg przepisami prawa m.in. art. 75 ust. 1
ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2022 r., poz. 2556

z pozn. zm.) — dalej Po$, z ktérego wynika, ze w trakcie prac budowlanych inwestor
realizujgcy przedsigwzigcie jest obowigzany uwzglednié ochrone $rodowiska na obszarze
prowadzenia prac, a w szczegdlnosci ochrone gleby, zieleni, naturalnego uksztattowania
terenu i stosunkéw wodnych, rozdziatem 7 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia

6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robét
budowlanych (Dz. U. Nr 47, poz. 401), ktéry po$wigcony jest kwestiom montazu, eksploatacji
i obstugi maszyn i urzadzen na terenie budowy, Rozporzgdzeniem Ministra Pracy i Polityki
Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997 r. w sprawie ogélnych przepiséw bezpieczeristwa i higieny
pracy (fj. Dz. U. 2003 r. Nr 169, poz. 1650 z p6zn. zm.), w ktérym nakazuje sie m.in.
utrzymywanie maszyn w stanie sprawnos$ci technicznej i czystosci, a takze
Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z dnia 20 wrzeénia 2001 r. w sprawie
bezpieczeristwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzadzeri technicznych
do robot ziemnych, budowlanych i drogowych, wskazujace, Ze maszyny robocze w czasie
przerw w pracy oraz po jej zakonczeniu powinny byé zabezpieczone przed ich
przypadkowym uruchomieniem.

Nie uwzgledniono réwniez warunkéw okreslajgcych sposéb wiasciwego gospodarowania
odpadami oraz §ciekami bytowymi z zaplecza budowy, gdyz okre$lajg to m.in. ustawa Pos,
Ustawa z dnia 13 wrze$nia 1996 r. o utrzymaniu czystosci i porzadku w gminach

(tj. Dz. U. 22022 r. poz. 2519 ze zm.), Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o0 odpadach

(tj. Dz. U. 2 2022 r. poz. 699 ze zm.), ww. rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robét budowlanych oraz
Rozporzadzenie Ministra Klimatu z dnia 11 wrze$nia 2020 r. w sprawie szczegétowych
wymagan dla magazynowania odpadéw (Dz. U. poz. 1742).

Ponadto zrezygnowano z okreslania warunkéw wynikajacych z ww. opinii, aby wody
opadowe i roztopowe z peronéw podczyszcza¢ w osadnikach i pozostawi¢ w terenie miejsce
na lokalizacje separatoréw substancji ropopochodnych, poniewaz materiat dowodowy

nie wskazuje, aby zachodzita potrzeba podczyszczania wédd opadowych i roztopowych
ujmowanych z peronéw z zawiesiny i weglowodoréw ropopochodnych. Organ wiasciwy

do spraw ocen wodnoprawnych w uzasadnieniu nie wyjasnit jakie przestanki wziat

pod uwage formutujgc taki warunek. Jak wynika z kip wody opadowe i roztopowe z terenu
inwestycji przed odprowadzeniem do $rodowiska beda spetniaty wymagania wynikajace

z Rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlagdowej z dnia 12 lipca 2019 r.
w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkéw, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wod lub do ziemi éciekéw, a takze przy odprowadzaniu
wod opadowych lub roztopowych do wéd lub do urzadzen wodnych (Dz. U. poz. 1311).

Zrezygnowano ponadto z okreslania warunkéw sformutowanych zbyt ogéinie,

w tym dotyczacych ograniczenia czasu odwodnienia wykop6w budowalnych do niezbednego
minimum, zorganizowania zaplecze budowy z uwzglednieniem zasady minimalizacji zajecia
terenu i przeksztatcenia jego powierzchni, niedopuszczania do pogorszenia warunkéw
przeptywu wody w ciekach w obrebie obiektéw inzynieryjnych poprzez zawezenie $wiatla
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obiektéw, prowadzenia prac w cieku w sposoéb eliminujgcy lub ograniczajgcych

do niezbednego minimum wprowadzanie do cieku sprzetu cigzkiego i ingerencje w elementy
biologiczne, hydromorfologiczne i fizykochemiczne czesci wdd, ograniczajacy
nieuzasadnione zmetnienie wody, poniewaz ich brzmienie nie da podstawy do pézniejsze;
egzekuciji. W sentencji decyzji okreslono natomiast szereg bardzo precyzyjnych warunkéw
dotyczacych lokalizacji i organizacji zapleczy budowy, zasad prowadzenia prac w obrebie
ciekow i szczegdtowych parametréw obiektow inzynieryjnych, ktére w sposdb kompleksowy
zabezpieczajg $rodowisko gruntowo-wodne i minimalizujg wptyw na stan czesci wod.

Analizowany odcinek linii kolejowej przebiega przez 4 Jednolite Czesci Wod
Powierzchniowych (JCWP): Kanat Branicki RW20000921165529 (naturalna czes¢ wéd, zty
stan wod, ocena ryzyka nieosiggniecia celu srodowiskowego: zagrozona, odstepstwo
czasowe art. 4 ust. 4 RDW), Dokawa RW200010211669 (naturalna cze$¢ wad, zly stan woéd,
ocena ryzyka nieosiagniecia celu srodowiskowego: zagrozona, odstepstwo czasowe art. 4
ust. 4 RDW, odstepstwo z art. 4 ust. 5), Pszczynka od zrodet zb. Lgka do ujécia
RW20001121169 (silnie zmieniona czes$¢ wod, zty stan wod, ocena ryzyka nieosiggniecia
celu srodowiskowego: zagrozona, odstepstwo czasowe art. 4 ust. 4 RDW), Ruda od Zrodet
do zb. Rybnickiego RW6000061156519 (silnie zmieniona cze$¢ woéd, zly stan wdd, ocena
ryzyka nieosiggniecia celu srodowiskowego: zagrozona, odstgpstwo czasowe art. 4 ust. 4
RDW, odstepstwo z art. 4 ust. 5).

Przedsiewziecie planowane jest na terenie 2 jednolitych cze$ci wod podziemnych:

— JCWPd PLGW2000156, dla ktérej wyznaczono cel srodowiskowy: osiggniecie dobrego
stanu ilosciowego i dobrego stanu chemicznego. Aktualna ocena stanu wykazata dobry
stan ilosciowy i dobry stan chemiczny. Jest to JCWPd zagrozona ilosciowo i chemicznie
ryzykiem nieosiggnigcia celéw srodowiskowych,

— JCWPd PLGW6000144, dia ktérej wyznaczono cel srodowiskowy: osiggniecie dobrego
stanu iloéciowego i dobrego stanu chemicznego. Aktualna ocena stanu wykazata dobry
stan ilociowy i dobry stan chemiczny. Jest to JCWPd zagrozona iloSciowo i chemicznie
ryzykiem nieosiggniecia celow srodowiskowych.

W aneksie nr 2 podano, ze planowane obiekty bedg umozliwiaé swobodny i niezakiécony
sptyw wéd miarodajnych. Nowo wybudowane obiekty zlokalizowane na ciekach
wyréznionych w ramach JCWP bedg mialy $wiatto poziomie i pionowe co najmniej takie
samo jak stan istniejgcy. Niektore parametry obiektéw znajdujacych sie na linii obecnie

nie spelniajg standarddw utrzymaniowych (ze wzgledu na maty przekrdj jakakolwiek praca

w érodku obiektu jest niemozliwa), stad zostang one przebudowane do uzyskania przekrojow
min. 1 m. W przypadku dwdch obiektéw: zlokalizowanych na rowie odwadniajgcym w km
20+861 oraz na niewielkim cieku w km ok. 2+720 (niewyréznionym w ramach JCWP)
niewielkiemu zmniejszeniu ulegnie $wiatto pionowe. W przypadku obiektu zlokalizowanego
na rowie odwadniajagcym w km ok. 19+096 niewielkiemu zmniejszeniu ulegnie $wiatto
poziome (o 10 cm). W ramach prac przewiduje sie na kazdym z obiektéw potozonych nad
ciekami m. in. konserwacje rowéw w celu udroznienia systemu odwodnienia, reprofilacje
cieku oraz oczyszczenie skarp. Powyzsze dziatania zapobiegng tworzeniu sie zatoréw na
ciekach oraz rozlewisk. Prace budowlane ze wzgledu na brak wielkoobszarowych wykopéw
gtebokich i z uwagi na ich ptytkie prowadzenie nie spowoduja przerwania ciggtosci
hydrologicznej w danej zlewni. Nie dojdzie tez do zmian warunkéw gruntowo-wodnych w
zwigzku z prowadzeniem prac. Realizacja inwestycji nie zmieni w sposéb zasadniczy
stosunkéw wodnych w rejonie, a zasieg ewentualnych zmian bedzie niewielki. Jednoczesnie
biorac pod uwage odlegto$¢ do najblizszych zbiornikéw wodnych, a takze stanowisk cennych
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gatunkow roslin, czy siedlisk przyrodniczych uzna¢ nalezy, ze nie beda one zagrozone przez
realizacje inwestycji. Jak wyjasniono w aneksie nr 2, celem inwestycji jest przywrécenie
wiasciwego stanu systemu odwodnienia. W stanie obecnym rowy boczne na przewazajacej
diugosci sg poro$niete wysokimi trawami, zamulone lub zasypane, przez co woda zalega

w tych obiektach oraz utrudnione jest jej odprowadzenie z torowiska. W wielu miejscach
rowy sg zasypane co powoduje, ze cate ich odcinki sg bezodptywowe. Ksztalt istniejgcych
rowow jest nieregularny. W zwigzku z tym powstajg zastoiska wodne w poblizu linii
kolejowej, przyczyniajgce si¢ do degradaciji podtorza. Budowa i odtworzenie systemu
odwodnienia bedzie stuzyta odprowadzaniu wody z terenéw kolejowych.

Realizacja zamierzenia nie doprowadzi do znaczacego naruszenia roslinnosci wodnej

i nadwodnej cieku. Ewentualne uszczuplenie makrofitéw jest mozliwe przy przebudowie
przepustow (punktowo) lub w trakcie prowadzenia rob6t konserwacyjnych objetych
zamierzeniem ciekéw. Dziatania te wykonywane beda jednak na niewielkich odcinkach
ciekow, w niezbednym zakresie. Zaktada sig, Ze po ustaniu robét roslinnosé odbuduje

sig¢ w tych samych miejscach. W trakcie inwentaryzacji nie stwierdzono réwniez w korytach
ciekéw chronionych badz tez cennych siedlisk przyrodniczych od wéd zaleznych,

w tym siedlisk laséw fggowych lub wiosienicznikéw. Przewidziane prace (przebudowa
obiektéw, umocnienie skarp) moga wptyngé negatywnie na makrobezkregowce. Zwigzane
to bedzie gtéwnie z bezposrednim zniszczeniem mechanicznym siedliska jak réwniez

ze zmiang jego struktury. Oddziatywanie te bedzie krétkotrwate, po ustapieniu prac siedlisko
sig odrodzi, w zwigzku z tym nie spowoduje to obnizenia oceny potencjatu ekologicznego
dla tego elementu. W odniesieniu do ichtiofauny moze nastapié krétkotrwate pogorszenie
stanu siedliska w miejscu wykonywania prac poprzez mechaniczne zniszczenie siedliska,

a takze ograniczenie powierzchni tarlisk i miejsc odchowu narybku. Nalezy zaznaczyé,

ze prace na ciekach, gdzie stwierdzono ryby chronione (Stara Dokawa, Kanat Branicki)
prowadzone bgda pod nadzorem ichtiologicznym, po uzyskaniu decyzji na czynnosci
podlegajgce zakazom. Z uwagi na zakres i specyfike przedsiewziecia, nie wplynie

to negatywnie na ocene elementu w obrebie catej jednolitej cze$ci wod. Inwestycja wptynie
na warunki morfologiczne (gtgboko$¢ cieku i zmiennos¢ szerokosci, struktura i sktad podioza
koryta cieku, struktura strefy nadbrzeznej, szybko$¢ pradu) tylko w nieznacznym stopniu,
poprzez odcinkowe umocnienie podstawy skarpy. Usuniecie z wody lub brzegu wszelkich
naturalnych elementéw typu pnie drzew, rumosz drzewny wplynie na zmniejszenie
zréznicowania struktury i podioza koryta rzeki. Usuniecie roslinnosci, wynikajace z regulacii
koryt, umacniania brzegéw i oczyszczania skarp, wptynie réwniez na zmiane dynamiki
przeptywu. Jest to oddziatywanie krétkotrwate, bo po zakonczeniu zadania, roslinnosé

i struktura cieku ze wzgledu na brak oddziatywania na etapie eksploatacji powréca do stanu
naturalnego. Biorac pod uwage czynniki fizykochemiczne, inwestycja moze oddziatywaé
przede wszystkim w zakresie stezenia zawiesiny ogélnej ze wzgledu na odprowadzanie wod
opadowych i roztopowych z powierzchni torowiska i podtorza (posrednio) do ciekdw.

Jak wyjasniono w kip projektowane odwodnienie stanowi¢ bedzie jednak wystarczajace
zabezpieczenie. Réwniez podczas wykonywania prac zwigzanych z umocnieniem brzegéw
ciekdw oraz oczyszczaniem ciekéw/rowow wystapi okresowe i lokalne zmetnienie wody.
Oddziatywanie to bedzie przemijajgce i ustapi po zakornczeniu prac.

Podczas prowadzenia prac budowlanych wystgpié moze potrzeba odwodnienia wykopéw

w miejscach posadowienia wigkszych obiektéw mostowych tj. w rejonie km LK148: 4+827,
5+322, 7+074, 12+900, 21+121, 21+452. Zastosowane bgda grodzie stalowe typ ,larsen”.
Woda z odwodnienia wykopéw przed odprowadzeniem do srodowiska lub do urzgdzen
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kanalizacyjnych bedzie podczyszczana w osadniku. W rejonie inwestycji znajdujg sie dwa
ujecia wod podziemnych: ujecie S-2 w odlegtosci ok. 280 m od osi torowiska, km 13+164

i ujecie SW-20 ,Smieszek” w odlegtosci ok. 45 m od osi torowiska, km 20+470. Z uwagi

na brak planowanych gtebokich wykopow w rejonie ww. uje¢ wéd podziemnych,

a tym samym brak potrzeby prowadzenia odwodnienia przy uzyciu grodzi, planowane prace
pozostang bez wplywu na zasobnos¢ tych ujeé. Inwestycja nie koliduje ze strefami
ochronnymi uje¢ wod powierzchniowych. Prace zwigzane z odwodnieniem wykopow
budowlanych beda realizowane w oparciu o zgode wodnoprawna, ktéra zostanie pozyskana
w oparciu o przepisy ustawy Prawo wodne. Ze wzgledu na krétkotrwaty czas odwodnienia
wykopdw, niewielkie wymagane obnizenie poziomu wody gruntowej (niewielkie ilosci
odprowadzanej wody) hie przewiduje sie istotnego wptywu odwodnienia wykopdw na wody
powierzchniowe i podziemne. Po zakornczeniu pompowania i wytaczeniu instalacji
odwadniajgcej zwierciadio wody gruntowej powréci do stanu niezmieniajacego jego formy
uzytkowania i w zwigzku z tym nie bedzie negatywnego oddziatywania na roslinnos¢

i uprawy rolne.

Przedsiewzigcie na odcinku o tgcznej diugosci ok. 350 m, tj. od km 20+900 do km 21+240
oraz od km 21+590 do km 21+600 przebiega przez obszary szczegdlnego zagrozenia
powodzig w rozumieniu art. 16 pkt 34 ustawy Prawo wodne. Na tym odcinku w ciggu linii
kolejowej znajduja sie dwa obiekty nad rzekg Ruda: most w km 21+121 oraz most

w km 21+600.

W celu bezpiecznego przejscia wéd powodziowych planuje sie zwigkszenie $wiatta
poziomego o ok. 0,5 m obiektu inzynieryjnego w km 21+121. W przypadku mostu

w km 21+600 nie przewiduje sie potrzeby prowadzenia dodatkowych prac. Ponadto w celu
zabezpieczenia podtorza przebiegajacego na terenach zalewowych oraz przy ciekach

i zbiornikach wodnych przewiduje sie usytuowanie krawedzi torowiska na tych odcinkach

na rzednej nie nizszej niz rzedna stuletniej wysokiej wody powigkszona o wysoko$c fali
powodziowej wedtug danych hydrologicznych. Dodatkowo skarpy nasypéw zostang
zabezpieczone przed niszczacym dziataniem plynacych wéd, fal, lodu, a korpusy nasypow
przed nadmierng infiltracjg i przebiciami hydraulicznymi. W tym celu od strony naptywajacych
wod wybudowane beda przypory albo szczelne umocnienia skarp i uszczelnienia podiozy
nasypoéw. Natomiast po przeciwnych stronach nasypow w strefach wyptywow woéd
zastosowane bedg skarpy o zmniejszonych do 1:2,5 pochyleniach, przepuszczalne przypory,
warstwy filtracyjne, drenaze obnizajace poziom przenikajacych wod oraz inne konstrukcje
zapobiegajace wyptywom wod na powierzchnie skarp i obcigzajace skarpy oraz podioza
nasypow.

Na terenie, przez ktory przebiega linia kolejowa, zostaly zidentyfikowane obszary
potencjalnie zagrozone podtopieniami w km 20+850 — 21+900 LK148. W tej lokalizacji
znajda sie 3 obiekty, na ktérych przewiduje si¢ wykonanie prac zwigzanych

z przedsiewzieciem: 2 mosty nad rzekg Rudg w km 21+121 i w km 21+452 oraz 1 przepust
w km 20+861. Inwestycja w km 3+400 — 8+100 oraz w km 14+000 — 16+300 przebiega przez
obszar Gtéwnego Zbiornika Wod Podziemnych nr 346 Pszczyna. Zwierciadto wod gtéwnego
poziomu wodonosnego GZWP nr 346 znajduje sie na gtebokosci 10 -20 m p.p.t., a warstwa
wodonos$na siega 40 m p.p.t. Tereny podmokie oraz zastoiska wodne (zwierciadto wod
powyzej powierzchni terenu) zostaty wykluczone z zapleczy budowy oraz baz materiatowo-
sprzetowych, drég technologicznych/dojazdowych z uwagi na niekorzystne warunki

i mozliwo$¢ zanieczyszczania wod gruntowych. W przypadku lokalizacji zaplecza budowy

w granicach GZWP oraz terenu plytkiego zalegania wéd podziemnych (zwierciadto wéd
ponizej powierzchni terenu, ale wystepujgce przypowierzchniowo) zaplecza budowy, w tym:
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sktady materiatow, park maszyn, miejsca magazynowania odpadéw zabezpieczone zostang
przed mozliwoscig zanieczyszczenia srodowiska gruntowo-wodnego np. poprzez
utwardzenie podioza za pomocg plyt betonowych, badz uszczelnienie za pomoca
geowtokniny. Scieki bytowe gromadzone beda w przeno$nych urzadzeniach sanitarnych

z bezodptywowymi, szczelnymi zbiornikami, systematycznie opréznianymi przez uprawnione,
specjalistyczne firmy. Zapewnione bedzie wiasciwe gospodarowanie odpadami
wytwarzanymi w czasie budowy: odpady magazynowane beda selektywnie w wydzielonych

i przystosowanych do tego celu miejscach, w warunkach zabezpieczajacych przed
przedostaniem sig do Srodowiska zanieczyszczen.

Majac na uwadze zakres prac planowanych na podstawowych ciggach pasazerskich nalezy
uznad, ze inwestycja nie spowoduje pogorszenia stanu JCWP, nie wplynie negatywnie na
mozliwos$¢ osiggnigcia celéw Srodowiskowych, o ktérych jest mowa w art. 56, art. 57, art. 59
i art. 61 ustawy Prawo wodne, a ustanowionych w ,Planie gospodarowania wodami na
obszarze dorzecza Wisly” przyjetym Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 16
listopada 2022 r. (Dz. U. z 2023 r., poz. 335) oraz ,Planie gospodarowania wodami

na obszarze dorzecza Odry” przyjetym Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 16
listopada 2022 r. w sprawie (Dz. U. z 2023 r. poz. 335).

W kip dokonano identyfikacji przedsiewziec, ktére w potgczeniu z wplywem przedmictowej
inwestycji moga prowadzi¢ do kumulowania sie oddziatywan. Oddziatywanie skumulowane
spowodowane jest potgczeniem oddziatywan pochodzacych z obiektow (zaktadéw
przemystowych oraz uktadéw komunikacyjnych) istniejacych w sasiedztwie planowanej
inwestycji. Oddziatywania skumulowane moga wystapi¢ w zakresie wzrostu poziomu hatasu
i wibracji, zwigkszenia emisji pytéw do powietrza, wzrostu emisji zanieczyszczen do wod
powierzchniowych i podziemnych. Na etapie realizacji moze dochodzi¢ do kumulagji
oddziatywan obiektow liniowych (DK1, DK81, DW935, LK139 i LK159 oraz inne ulic
miejskich przecinajacych linie kolejowe lub do nich réwnolegte) i punktowych (zaktady
przemystowe). DK1 znajduje sie w odleglosci ok. 225 m od poczatku inwestycji, tj. km 2+753,
strona prawa. DK81 przebiega wiaduktem nad przedmiotows linig kolejowa w km ok.
21+500. DW935 biegnie rownolegle do wigkszosci analizowanego odcinka linii kolejowej,
najwigksze zblizenie, tj. ok 131 m znajduje sie na poczatku inwestygii, tj. km 2+753, strona
lewa. LK139 zlokalizowana jest ok. 137 m od tego samego punktu — km 2+753, po stronie
prawej. Tory LK159 biegng natomiast réwnolegle do LK148 od km ok. 21+600 do korica
inwestyciji, tj. km 22+631 po stronie lewej.

Stwierdzone oddziatywanie przedmiotowej inwestycji na $rodowisko przyrodnicze bedzie
miato miejsce gtdwnie na etapie prowadzenia prac budowlanych, natomiast w chwili obecnej
brak jest informaciji o planowanych pracach dotyczacych pozostatych wskazanych obiektow.
Nie stwierdza sig wigc zidentyfikowanych zagrozen wynikajacych z wystapienia
skumulowanych oddziatywan przedsiewzig¢ na faune, flore czy cenne siedliska
przyrodnicze. Kumulowanie oddziatywar zachodzi w miejscach przeciecia sig linii z innymi
liniami kolejowymi lub drogami w lokalizacji jw., szczegélnie w miejscach, gdzie inwestycje
liniowe biegna réwnolegle do siebie. Poniewaz jednak przedmiotowa inwestycja dotyczy
istniejacej od lat linii kolejowej, na terenie inwestycji moze zachodzié migracja fauny, réwniez
przy wykorzystaniu obiektéw inzynieryjnych takich jak mosty, przepusty itp. Majac powyzsze
na uwadze, stwierdza sig, Ze realizacja przedsiewziecia nie bedzie wptywata Znaczaco
negatywnie na mozliwo$¢ migracji fauny w tym rejonie uwzgledniajac jej oddziatywanie
skumulowane z innymi przedsiewzigciami.
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Biorgc pod uwage, iz planowane przedsiewzigcie dotyczy istniejgcej linii kolejowej

nie przewiduje sie réwniez negatywnego oddziatywania na lokalny krajobraz czy krajobraz
kulturowy. Uciazliwosci etapu realizacji przedsigwzigcia bedg mieé charakter tymczasowy,
lokalny, ograniczony do czasu prowadzenia prac. Ponadto zostang one zminimalizowane
poprzez zastosowanie odpowiednich $rodkéw zaradczych okreslonych w niniejszej decyzji.
Nie stwierdza sie zatem znaczgcego zagrozenia dla $rodowiska przyrodniczego na etapie
prowadzenia prac budowlanych.

Wszystkie odpady, na etapie realizacji i eksploatacji, bedg zagospodarowane zgodnie
z przepisami Ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 699
z pézn. zm.).

Na etapie realizacji bedg powstawaty giéwnie odpady zaliczane do grupy 17 — odpady

z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz z infrastruktury drogowej
(m.in. tluczen torowy, podktady kolejowe, gleba, ziemia, zelazo, stal z rozbiérki) oraz grupy
15 ~ odpady opakowaniowe; sorbenty tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne i ubrania
ochronne nieujete w innych grupach i 20 — odpady komunalne tacznie z frakcjami
gromadzonymi selektywnie. Odpady bedg magazynowane selektywnie w wyznaczonych
miejscach. W czasie prowadzenia prac ziemnych powstanie konieczno$é zagospodarowania
mas ziemnych. Warstwy gleby zdejmowane beda selektywnie i pryzmowane, tak by mogty
byé wykorzystane do zasypywania wykopdw i rekultywacji terenu po zakonczeniu realizacji
inwestyciji, na terenie placu budowy, co wskazano jako warunek w pkt 11.14. decyzji. Zgodnie
z art. 2 pkt. 3 ww. ustawy, odpadem nie jest niezanieczyszczona gleba i inne materiaty
wystepujgce w stanie naturalnym, wydobyte w trakcie robét budowlanych, pod warunkiem,
Ze materiat ten zostanie wykorzystany do celéw budowlanych w stanie naturalnym

na terenie, na ktérym zostat wydobyty. Przy ponownym wykorzystaniu gleby wydobytej

na etapie budowy nalezy wzigé¢ takze pod uwage art. 101r ustawy Po$, z ktérego wynika,

Ze zabrania sie uzywania do prac ziemnych gleby lub ziemi, w tym uzywanych do tych prac
osadéw pochodzacych z dna zbiornikéw powierzchniowych waéd stojgcych lub wod
plynacych, jezeli jest przekroczona w nich dopuszczalna zawarto$¢ substancji powodujaca
ryzyko dla gruntéw wystepujgcych w migjscu uzycia tej gleby lub ziemi.

Na etapie eksploatacji odpady wytwarzane bedg w zwigzku z utrzymaniem linii kolejowych
wraz z towarzyszgcg im infrastrukturg. Beda to odpady gtéwnie z grup: 13 - oleje odpadowe
i odpady ciektych paliw (z wytaczeniem olejéw jadalnych oraz grup 05, 12i 19), 15 - odpady
opakowaniowe; sorbenty tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne i ubrania ochronne
nieujete w innych grupach, 17 - odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektow
budowlanych oraz z infrastruktury drogowej. Odpady bedg magazynowane selektywnie,

w wyznaczonych miejscach, a nastepnie bedg przekazywane uprawnionym podmiotom
zewnetrznym.

Przedsiewziecie na etapie realizacji i eksploatacji nie bedzie zrédtem znaczgcego
oddziatywania na stan jakosci powietrza.

W fazie budowy projektowane przedsiewziecie nie bedzie Zzrédiem zorganizowanej emisji
substancji do powietrza, natomiast moze by¢ Zrédiem emisji niezorganizowanej pytu oraz
substancji pochodzgcych ze spalania paliwa w maszynach roboczych oraz samochodach
ciezarowych, dowozacych materiaty budowlane na plac budowy oraz emisji wtdrnej pyiu,
powstajacej podczas prac ziemnych, wyburzeniowych oraz transportu materiatéw sypkich.
Nie stwierdzono potrzeby stosowania technicznych dziatars minimalizujgcych. W fazie
budowy okreélono warunek w pkt. 11.1. decyzji, dotyczacy prowadzenia prac z zachowaniem
minimalizaciji pylenia (np. poprzez zraszanie powierzchni pylacych przy pracach ziemnych
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i rozbiérkowych oraz czyszczenie két pojazdéw przed wyjazdem na drogi, zraszanie

i czyszczenia drog dojazdowych w migjscach wyjazdu z budowy). Nalezy zauwazy¢,

iz czyszczenie nawierzchni drég w miejscach wyjazdu pojazdéw z terenu budowy, oprécz
ograniczenia wtérnej emisji pytu do powietrza wptywa réwniez na poprawe bezpieczenstwa
ruchu, zmniejszajgc mozliwo$¢é poslizgu pojazdéw na wilgotnej, zabrudzonej jezdni.
Eksploatacja elektryfikowanych linii kolejowych nie bedzie zrédiem emisji zanieczyszczen

do powietrza (za wyjatkiem sporadycznych przejazdéw manewrowych spalinowych pociagéw
utrzymaniowych lub naprawczych), zatem nie przewiduje sie istotnego oddziatywania

na jakos¢ powietrza.

Na etapie budowy zrédtem hatasu emitowanego do otoczenia bedg maszyny i urzadzenia
wykorzystywane przy budowie nawierzchni torowej. Oddziatywanie to bedzie krétkotrwate
oraz bedzie si¢ przemieszczaé wraz z frontem robét. W zwigzku z rodzajem prowadzonych
prac uzycie maszyn cigzkich jest niezbedne. Typowymi Zrédtami hatasu w czasie realizacji
inwestycji bedg urzgdzenia budowlane duzej mocy, jak: koparka, dzwigi budowlane

itp., jak rowniez specjalistyczne maszyny kolejowe, tj.: maszyny ciezkie do robét torowych -
podbijarki toréw i rozjazdéw, profilarki, zurawie kolejowe, dzwigi uktadkowe, urzadzenia
specjalistyczne: wiertarki do szyn, szlifierki do szyn, mtoty udarowe. Ponadto istotne zrédta
hatasu stanowi¢ bedg $rodki transportu (samochody ciezarowe i dostawcze). Na wielko§é
uciazliwosci akustycznej bedzie mieé wptyw harmonogram pracy maszyn i urzadzen oraz
ich wzajemna lokalizacja. Roboty budowlane bedg sie odbywaly etapami i w tym samym
okresie na réznych odcinkach linii kolejowej prace bedg na réznym stopniu zaawansowania.
Pod wzgledem akustycznym najbardziej uciagzliwa bedzie faza prac ziemnych i wymiana
podtorza, podczas ktérych na niewielkim obszarze bedzie skoncentrowana znaczna liczba
ciezkiego sprzetu.

W celu zminimalizowania ucigzliwosci zwigzanych z emisjg hatasu w czasie budowy
stosowane bedg rozwigzania organizacyjno-techniczne, w tym stosowanie nowoczesnych
maszyn, wyposazonych w elementy zmniejszajace emisje hatasu do §rodowiska

(1. wyttumienia silnikéw, wyrzutéw spalin) oraz odpowiednia organizacja robot, w taki
sposob, aby praca najgto$niejszych maszyn byla mozliwie krétka w rejonie terenow
zabudowanych.

Jednym z istotniejszych oddziatywan, jakie beds sie wigzaly z eksploatacjg przebudowanych
linii kolejowych jest oddziatywanie akustyczne. Zrédiem hatasu na analizowanym terenie
sg pojazdy szynowe, poruszajace si¢ po torowisku planowanym do przebudowy.

Oddziatywanie na $rodowisko w zakresie emisji hatasu zostato okreslone zgodnie

z wytycznymi zawartymi w Dyrektywie 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
25 czerwca 2002 r. odnoszacej sie do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w $rodowisku
(Dz. U. UE. L. 2002 r. Nr 189, str. 12 z p6zn. zm.) oraz ustawy Po$. Do obliczenia
emitowanego hatasu kolejowego postuzono si¢ holenderska metodykg RMR, dotyczaca
obliczania pozioméw dZwigku pochodzacych od pojazddw szynowych, opublikowang

w ,Reken-en Meetvoorschrift Railverkeerslawaai '96.

Oceny oddziatywania akustycznego dokonano wzgledem terenéw podlegajacych ochronie

akustycznej znajdujgcych sie wzdtuz linii kolejowej. Na analizowanym odcinku LK148

w obliczeniach uwzgledniono nastepujgce oddziatywanie skumulowane:

~ ruch pociggéw na linii kolejowej LK 159 przebiegajgcej wzdtuz LK148 od km 13+135
do km 13+994,

— ruch na drodze krajowej nr 1 (ulica Gérnoslaska), przebiegajacej w sasiedztwie LK148
na poczgtkowym odcinku przedsiewziecia w km okoto 2+753,
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- ruch na drodze krajowej nr 81 (ulica Katowicka), przecinajgcej LK148 (wiadukt drogowy)
w km okoto 21+500,

— ruch na drodze wojewodzkiej nr 935, przebiegajacej wzdluz LK148 na poczgtkowym
odcinku przedsiewziecia w km okoto 2+753 i przecinajgcej LK148 (wiadukt drogowy).

Dopuszczalne poziomy hatasu dla ww. terenéw okresla Rozporzadzenie Ministra Srodowiska
z 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (jednolity
tekst Dz. U. z 2014 r., poz. 112). Ponadto w ocenie oddziatywania, w stosunku do obiektow
zabudowy mieszkaniowej, szpitali, doméw pomocy spotecznej lub budynkéw zwigzanych

ze statym albo czasowym pobytem dzieci i mlodziezy, zatozono, zgodnie z art. 114 ust. 3
ustawy Po$, Ze ochrona przed hatasem polega na stosowaniu rozwigzan technicznych
zapewniajgcych wtasciwe warunki akustyczne w budynkach.

Na odcinku linii kolejowej nie wskazano zabudowy mieszkaniowej, szpitali, doméw pomocy

spofecznej lub budynkdéw zwigzanych ze statym albo czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,
zlokalizowanych na granicy przylegtego pasa gruntu w rozumieniu Ustawy z dnia 28 marca

2003 r. o transporcie kolejowym (t.,j. Dz. U. z 2023 r. poz. 602).

Obliczenia wykonano w oparciu o dane wejsciowe m. in.:

- numeryczny model terenu NMT — w tym model budynkéw chronionych oraz innych
budynkéw ekranujgcych,

~ prognoze natezenia ruchu kolejowego dia pory dnia i pory nocy,

— przyjeto, ze 90% pociagdw towarowych bedzie sie poruszato z predkoscig 80 km/h,
a 10% z predkoscia 100 km/h,

— przyjeto torowisko z zastosowaniem podktadow strunobetonowych na podtozu z kruszywa
na catej dlugosci linii wraz z szynami bezstykowymi,

— obliczenia akustyczne dla stanu projektowanego przed i po zastosowaniu urzadzen
ochrony przed hatasem wykonano w siatce obliczeniowej na wysoko$ci 4 m n.p.t. oraz
w punktach obserwacyjnych zlokalizowanych przy najblizszej zabudowie mieszkaniowe;j,
a takze na granicy dziatek ewidencyjnych na wysokosci 4 m n.p.t.

W ramach planowanej inwestycji zastosowane zostang metody ograniczania hatasu u Zrédia,
poprzez zastosowanie nowej technologii torowiska, tj. szyn bezstykowych oraz podkfadéw
betonowych na podsypce. Jednak pomimo zastosowania nowoczesnych rozwigzan, ktére
zmniejszg oddziatywanie akustyczne, konieczne jest w niektérych miejscach zastosowanie
specjalnych srodkéw obnizajgcych poziomy hatasu. Obliczenia rozkfadu pola akustycznego
wykazaty konieczno$¢ budowy ekranéw akustycznych oraz zastosowania tltumikow
przyszynowych, a ich szczegétowe parametry wskazano w pkt. Ill.4. niniejszej decyzji.

Na analizowanym odcinku LK148 wystepuijg trzy budynki, ktére wypetniajg przestanki
do objecia ochrong akustyczng wynikajace z art. 114 ust. 3 POS: w km 22+603,

w km 22+602 i w km 22+590 — strona lewa LK148. W celu zachowania wtasciwych
warunkow akustycznych wewnatrz tych budynkéw zastosowano ekran akustyczny
pochtaniajacy o wysokosci 5,0 m, diugosci ok. 61 m, zlokalizowany w km od ok. 22+566
do ok. 22+627, strona lewa.

Analizowana inwestycja wpisuje sie w cele strategii ,Europa 2020" oraz strategii krajowej

w zakresie zmian klimatu ,Polityka Klimatyczna Polski - strategie redukcji emisji gazow
cieplarnianych w Polsce do roku 2020". Zgodnie z ww. dokumentem, rozwdj transportu
kolejowego przyczynia sie do poprawy jakosci powietrza oraz ograniczenia emisji CO2

z sektora transportu. Projekt przyczyni sie takze do zwiekszenia efektywnosci wykorzystania
energii. Nastapi to zaréwno dzieki przejeciu czg$ci ruchu z transportu drogowego
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emitujgcego znacznie wigcej gazéw cieplarnianych do atmosfery niz transport kolejowy,
jak réwniez dzigki dziataniom o charakterze technicznym, organizacyjnym i proceduralnym.
Projekt wpisuje sie w cele okre$lone w dokumencie ,Strategiczny plan adaptacji dia sektoréw
i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywa do roku 2030
»SPA2020”, realizujgc Cel 3. Rozw¢j transportu w warunkach zmian klimatu, w zakresie
nastepujacych kierunkéw dziatan: wypracowywanie standardéw konstrukcyjnych
uwzgledniajacych zmiany klimatu — poprzez modernizacje infrastruktury kolejowej oraz
zarzadzanie szlakami komunikacyjnymi w warunkach zmian klimatu — poprzez wdrozenie
procedur zapewniajacych utrzymanie przejezdnosci niezaleznie od zdarzen
atmosferycznych. Zjawiska atmosferyczne mogg powodowaé wydarzenia kolejowe

ti. niepozadane sytuacje zaistniate w systemie transportu kolejowego lub w jego otoczeniu,
zakiocajace realizacje procesu przewozowego w szczegdlnosci powodujgce zagrozenie
dla bezpieczenistwa ruchu kolejowego.

Jak wynika z karty informacyjnej, na etapie prac budowlanych nalezy liczyé

sig z wystgpieniem krotkotrwatych ucigzliwosci zwigzanych z bezposérednig emisjg gazow
cieplarnianych, w szczegélnosci dwutlenku wegla. Bedzie ona wynikaé z procesu spalania
paliw w silnikach pojazdéw i maszyn wykorzystywanych na etapie budowy, giéwnie ciezkiego
sprzgtu budowlanego (spycharki, tadowarki, transport ciezarowy itp.). Emisja tych
zanieczyszczen bedzie koncentrowac sig w obrebie prowadzonych prac przy linii kolejowe;j.
Wykorzystane do pracy pojazdy bedg posiadaé aktualne przeglady techniczne. Natomiast
maszyny i urzadzenia budowlane bgda spetnia¢ wymogi w zakresie parametréw emisyjnych,
o ktérych mowa w rozporzgdzeniu w sprawie szczegdlowych wymagan dla silnikéw
spalinowych w zakresie ograniczania emisji zanieczyszczen gazowych i czgstek statych
przez te silniki. W zwigzku z realizacjg przedsiewziecia zostang w bardzo niewielkim stopniu
uszczuplone tereny zapewniajgce sekwestracje dwutlenku wegla. W ramach realizacji
przedsigwzigcia moze nastapi¢ jedynie niewielki zakres wycinki drzew w rejonie przejazdéw
kolejowo-drogowych w trojkatach widzialnosci. Nalezy zaznaczyé, iz powyzsze dziatania

nie beda miaty znaczacego wptywu na ogéing emisje gazéw cieplarnianych. Majac

na uwadze powyzsze, jak réwniez chwilowy i przemijajacy charakter oddziatywania (ustanie
wraz z zakonczeniem prac), jak i krétki okres trwania budowy, oddziatywanie na zmiany
klimatu nalezy uzna¢ jako matoistotne.

Planowana inwestycja realizowana w ramach wybranego wariantu bedzie linig
zelektryfikowana. W przypadku przedmiotowej linii kolejowej bezposrednim i lokalnym
Zrédtem emisji COz bedg jedynie silniki spalinowe m.in. lokomotyw oraz ewentualnie silniki
innych maszyn (np. ptugi od$niezne, drezyny), ktére bedg stuzyé okresowo, sporadycznie
do przeprowadzania napraw i prac utrzymaniowych (od$niezanie toréw, transport
materiatow). Bedg to jednak sytuacje sporadyczne niemajgce wplywu na catkowity tadunek
gazdw cieplarnianych emitowanych do powietrza z przedmiotowego terenu. Ponadto,

po przeprowadzonych pracach poprawi sig ptynno$¢ ruchu, a transport kolejowy

na rozpatrywanej linii kolejowej, zwigkszy swojg atrakcyjno$¢ przewozowsa, co przyczyni
sie do przejecia czesci ruchu drogowego, zaréwno indywidualnego, jak i publicznego.
Zmniejszenie liczby pojazdéw drogowych przyczyni sie do ograniczenia emisji gazéw
cieplarnianych. W karcie informacyjnej analizowano réwniez podatno$é infrastruktury
kolejowej na oddziatywania zwigzane ze zmianami klimatu, w tym na dziatanie niskich

lub wysokich temperatur, silne wiatry, wytadowania atmosferyczne, opady deszczu oraz
mgly. Z analizy wynika, ze dla przedmiotowego projektu nie zachodzi koniecznogé
proponowania dziataf/§rodkéw zaradczych. Zjawiska zwigzane ze zmianami klimatu majg
charakter utrudnien eksploatacyjnych, ktére w niewielkim stopniu zakt6caja dziatanie
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infrastruktury kolejowej, w zwigzku z czym nie jest konieczne proponowanie dziatan
ograniczajacych ich negatywny wptyw na infrastrukture kolejows.

W karcie informacyjnej przedsiewziecia przenalizowano wplyw planowanych prac na zabytki

i stanowiska archeologiczne znajdujace sie w rejonie przedsiewziecia. W buforze 100 m

od osi linii kolejowej zidentyfikowano 9 obiektéw o znaczeniu historycznym, z czego tylko
jeden wpisany do rejestru zabytkéw wojewodztwa Slaskiego i jest to Oficyna tzw. ,Stary
zamek” w zespole folwarcznym przy ulicy $w. Jana 11 w Suszcu potozony w km

15+160 LK 148 strona lewa, w odlegtosci okoto 65 m od linii. Pozostate obiekty podlegajg
ochronie na podstawie zapiséw miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego,
przy czym najblizej planowanego przedsiewziecia zlokalizowany jest budynek mieszkalno-
ustugowy przy ulicy Dworcowej 35 w Zorach w km ok. 13+960 LK159 strona prawa, potozony
w odlegtosci okoto 30 m od linii kolejowej.

Jak wynika z karty informacyjnej przedsiewziecia nie przewiduje sie zadnej ingerencji w
obiekty zabytkowe, jednak, w przypadku, gdy zajdzie koniecznosci uzyskania decyzji
Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw (np. z uwagi na bliskosé prowadzonych prac),
inwestor uzyska decyzje Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw, okre$lajgca zakres i
rodzaj badan zapewniajgcych prawidtowe zabezpieczenie zabytkowego obiektu. W
analizowanym obszarze nie stwierdzono stanowisk archeologicznych.

Zgodnie z art. 31 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytk6éw i opiece nad zabytkami
(tj. Dz.U. z 2022 r., poz. 840 ze zm.), zamierzajgcy realizowac roboty budowlane

przy zabytku nieruchomym wpisanym do rejestru lub objetym ochrong konserwatorskg

na podstawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego

lub znajdujgcym sie w ewidencji wojewddzkiego konserwatora zabytkéw albo prowadzi¢
roboty ziemne lub dokonaé zmiany charakteru dotychczasowej dziatalno$ci na terenie,

na ktérym znajdujg sie zabytki archeologiczne, co doprowadzié moze do przeksztatcenia
lub zniszczenia zabytku archeologicznego, zobowigzany jest zwrécié sie do wiasciwego
Wojewo6dzkiego Konserwatora Zabytkéw z wnioskiem o decyzje okreslajaca zakres i rodzaj
niezbednych badan archeologicznych zwigzanych z planowang inwestycjg, niezbedna

dla prawidlowego zabezpieczenia zabytkéw archeologicznych.

Linie kolejowe, zaliczajg sie do przedsiewzie¢ wymienionych w art. 135 z ustawy Pos,
dla ktérych w przypadku przekroczen standardéw jakosci srodowiska mozna utworzy¢
obszar ograniczonego uzytkowania. Jednak z przedstawionych analiz wynika,

Ze nie jest konieczne zastosowanie tego $rodka prawnego, poniewaz przewiduje

sie, Zze po zastosowaniu urzadzen ochrony przed hatasem bedg dotrzymane standardy
jako$ci srodowiska.

Po przeanalizowaniu zataczonej karty informacyjnej przedsiewziecia, ztozonych uzupetnien
oraz uwzglednieniu tacznych uwarunkowarn okreslonych w art. 63 ust. 1 ustawy oos, biorgc
pod uwage, Ze:
a) planowane przedsiewziecie bedzie polegato na przebudowie istniejgce;j linii kolejowej
nr 148 i pozwoli na poprawe warunkéw ruchu, co z kolei przetozy sie na poprawe
komfortu podréZzowania i wplynie pozytywnie na bezpieczenstwo ruchu kolejowego,
b) eksploatacja przedsigwziecia nie bedzie Zzrédtem ponadnormatywnego oddziatywania
na $rodowisko. Przewidywane $rodki organizacyjne i techniczne gwarantuja,
ze planowana modernizacja linii kolejowej nie bedzie oddziatywa¢ w sposéb szkodliwy,
ponadnormatywny na obszary znajdujgce sie poza terenem planowanego
przedsiewziecia,
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¢) zaproponowane dziatania minimalizujgce w zakresie emisji hatasu do $rodowiska beda
skutecznie ogranicza¢ oddziatywanie akustyczne,

d) na etapie realizacji ustalono warunki przy zachowaniu, ktérych planowane
przedsiewziecie nie bgdzie zrédlem znaczacego oddziatywania na elementy $rodowiska,
w tym wystepujgce w rejonie inwestycji obszary cenne przyrodniczo, cieki wodne,
zadrzewienia, chronione siedliska przyrodnicze oraz chronione gatunki roélin i zwierzat,

e) prace zwigzane z realizacjg przedsiewziecia prowadzone bedg pod nadzorem
przyrodniczym w celu kontroli stanu $rodowiska przyrodniczego dia oceny zgodnosci
wykonywanych prac z decyzjg o $rodowiskowych uwarunkowaniach, na etapie realizacji
inwestycji, petnionym przez osoby legitymujace sig do$wiadczeniem odpowiednim
do zakresu wykonywanego nadzoru (botanicznym i dendrologicznym, omitologicznym,
teriologicznym (chiropterologicznym), herpetologicznym),

f) nie przewiduje sig wplywu na krajobraz obszaru inwestycji z uwagi na charakter
zamierzenia — rewitalizacje istniejacej linii kolejowe;j,

g) przedsiewziecie nie wplynie na pogorszenie w znaczacy sposéb stanu siedlisk
przyrodniczych oraz siedlisk gatunkéw zwierzat, dla ochrony ktérych wyznaczono obszary
Natura 2000 oraz nie wplynie na mozliwos¢ realizacji dziatar ochronnych wynikajacych
z obowigzujgcych planéw zadar ochronnych, ze wzgledu na zakres i lokalizacje inwestycji
oraz przy zachowaniu natozonych w decyzji warunkéw,

h) przedsigewzigcie nie bgdzie miato istotnego wptywu na funkcjonalno$¢ korytarzy
ekologicznych, wystepujacych w obszarze jego oddziatywania, poniewaz planowane
prace realizowane bedg w przewazajgcej czesci w $ladzie juz istniejgcej linii kolejowej
i nie obejmujg znaczacych zmian, ktére mogtyby zwigkszyé ryzyko oddziatywan
negatywnych,

i) przedsiewziecie nie bedzie miato wplywu na osiagniecie celéw $rodowiskowych
wyznaczonych dla jednolitych czesci wod powierzchniowych i jednolitych czesci wod
podziemnych, w rejonie ktérych bedzie realizowane,

j) planowane prace na linii kolejowej nr 148 beda realizowane w sposéb maksymalnie
wykorzystujacy istniejaca infrastrukture techniczna,

k) przedsiewzigcie nie bedzie sig wigzato z odprowadzaniem $ciekdéw do srodowiska,

) w przypadku prac modernizacyjnych na linii kolejowe] stosowane bedg technologie
matoodpadowe, a wytwarzane odpady beda segregowane, magazynowane stosownie
do ich charakteru i wlasciwosci, a nastgpnie przekazywane w pierwszej kolejnosci
do odzysku,

m)realizacja i eksploatacja planowanego przedsiewzigcia wigze sie ze stosowaniem
surowcow i substancji o matym potencjale zagrozen,

n) przedsiewzigcie znajduje sie poza obszarami o krajobrazie majacym znaczenie
historyczne, kulturowe lub archeologiczne, brak stanowisk archeologicznych bedacych
w kolizji z analizowana linig kolejowa. W przypadku gdy zajdzie koniecznosci uzyskania
decyzji Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw (np. z uwagi na bliskoéé prowadzonych
prac), inwestor uzyska decyzje Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw, okreslajaca
zakres i rodzaj badar zapewniajacych prawidiowe zabezpieczenie zabytku,

0) przedsigwzigcie znajduje sig poza obszarami ochrony uzdrowiskowej,

p) odcinek modernizowane;j linii kolejowej znajduje sie w obszarze gdzie standardy jako$ci
srodowiska (pytu zawieszonego) zostaly przekroczone, ale realizacja rewitalizacji linii
kolejowej zelektryfikowanej nie bedzie miata negatywnego wplywu na jako$¢ powietrza
atmosferycznego w rejonie eksploatacji inwestycji,
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q) nie przewiduje sie wystapienia ryzyka powaznej awarii przemystowej w przypadku
planowanego przedsiewziecia, gdyz nie beda stosowane technologie, ani
wykorzystywane substancje okreslone w przepisach szczegéinych w tym zakresie,

r) rejon planowanego przedsiewziecia jest gtdwnie terenem o niskiej gestosci zaludnienia,

s) ocena ryzyka wystgpienia powaznych awarii lub katastrof naturalnych i budowlanych
przy uwzglednieniu uzywanych substancji i stosowanych prac na linii kolejowej pozwala
stwierdzi¢ brak wplywu planowanej dziatalno$ci na wystgpienie tych zdarzen,

t) pozytywna zmiane warunkéw klimatycznych (np. poprzez mniejsze zuzycie energii,
ograniczenie transportu drogowego), a tym samym brak negatywnego wptywu na zmiany
lokalnego, czy tez ponadiokalnego klimatu,

u) przedsiewziecie nie bedzie zrédtem oddziatywan transgranicznych i nie istnieje
konieczno$é przeprowadzania postepowania w tym zakresie,

tut. organ stwierdzit brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko

dla analizowanego przedsiewziecia.

Zgodnie z art. 84 ust. 1a ustawy oos organ w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
moze wskazaé warunki lub wymagania, o ktérych mowa w art. 82 ust. 1 pkt 1 lit. b lub ¢
ww. ustawy, lub natozy¢ obowiazek dziatan, o ktérych mowa w art. 82 ust. 1 pkt 2 lit. b

tej ustawy. W zwigzku z powyzszym w pkt Il i lll decyzji wskazano istotne warunki
korzystania ze $rodowiska w fazie realizacji przedsiewziecia, ze szczegolnym
uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych warto$ci przyrodniczych oraz ograniczenia
ucigzliwosci dla terenéw sasiednich oraz istotne wymagania dotyczace ochrony srodowiska
konieczne do uwzglednienia w dokumentacji wymaganej do wydania decyzji, o ktérych
mowa w art. 72 ust. 1 ustawy oos.

Pismem zn. IRETS4.452.9.2023.At.5.IRE- IRE-03169-1 z 13 czerwca 2023 r. petnomocnik
Whioskodawcy zawnioskowat o nadanie rygoru natychmiastowej wykonalnosci decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewziecia.

Niniejszej decyzji nadano rygor natychmiastowej wykonalnos$ci na ww. wniosek. Zgodnie

z art. 108 § 1 ustawy Kpa, decyzji, od ktdrej stuzy odwotanie, moze by¢ nadany rygor
natychmiastowej wykonalnosci, gdy jest to niezbedne ze wzgledu na ochrone zdrowia

lub zycia ludzkiego albo dla zabezpieczenia gospodarstwa narodowego przed cigzkimi
stratami badz tez ze wzgledu na inny interes spoteczny lub wyjatkowo wazny interes strony.
Katalog przestanek uzasadniajgcych nadanie decyzji rygoru natychmiastowej wykonalno$ci
jest zamkniety, a zatem jedynie wzglad na dobra i wartosci okreslone w wyzej przywotanym
art. 108 § 1 Kpa zobowiagzuje organ administracji publicznej do nadania decyzji takiego
rygoru. We wniosku uzasadniono, iz nadanie rygoru natychmiastowej wykonalnosci decyzji
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach o $rodowiskowych
uwarunkowaniach, jest niezbedne ze wzgledu na interes spoteczny oraz wyjatkowo wazny
interes strony. Powyzsze, strona poparta nastepujgcymi argumentami:

a) projektowana przebudowa linii kolejowej nr 148 na odcinku na odcinku Pszczyna — Zory
jest inwestycjg celu publicznego poprawiajaca jakos¢ i bezpieczenstwo ruchu. Realizacja
projektu umozliwi przede wszystkim lepszg dostepnosé komunikacyjng na terenie
wojewodztwa $lgskiego co przyczyni sie do poprawy konkurencyjnosci transportu
kolejowego oraz poprawy wykorzystania kolei w transporcie aglomeracyjnym konurbacji
gérnos$laskiej. Realizacja inwestycji wspomoze zachowanie zréwnowazonego rozwoju
wojewddztwa slaskiego przy tworzeniu przestrzennej i funkcjonalnej struktury regionu.
Dzigki przeprowadzonej przebudowie ulegnie poprawie bezpieczenstwo komunikacyjne,
co ma bezposredni wptyw na ochrone zycia i zdrowia ludzkiego,

40/42



Gospodarczym. Nadanie pisma w placéwce innego operatora bedzie skuteczne
o ile zostanie ono doreczone przed uptywem terminu na jego zlozenie.

Zatgczniki: Charakterystyka planowanego przedsiewziecia

Otrzymuija:

1. PKP Poiskie Linie Kolejowe S.A.
przez petnomocnika (za dowodem dorgczenia) —Pan

Centrum Realizacji Inwestycji Region Slgski ul. Joannitéw 13: 50-525 Wroctaw
2. pozostate strony w trybie art. 49 Kpa, poprzez obwieszczenie

Do wiadomo$ci:

1. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Tychach - e-Puap

2. Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gliwicach Paristwowe
Gospodarstwo Wodne Wody Polskie — e-Puap

Dokonano optaty skarbowej zgodnie z Ustawg z dnia 16 listopada 2006 r. o optacie
skarbowej (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 2142 z pézn. zm.).
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b) nadanie przedmiotowej decyzji rygoru natychmiastowej wykonalnosci umozliwi
niezwtoczne kontynuowanie procedur formalnych, w tym m.in. ztoZzenie wniosku
0 pozwolenia wodnoprawne i zrealizowanie przedsiewziecia bez zagrozenia utraty
funduszy unijnych. Przedmiotowy projekt bedzie ubiegat sie wspodtfinansowanie w ramach
Krajowego Planu Odbudowy oraz jest projektem o kluczowym znaczeniu dla Regionu
Slagskiego.

Biorac pod uwage powyzsze stwierdzono, ze przestanki do nadania rygoru natychmiastowej
wykonalnoéci decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach

o srodowiskowych uwarunkowaniach, wydanej dla przedsiewzigcia pn.: ,Prace

na podstawowych ciggach pasazerskich (E30 i E65) na obszarze Slgska, etap I: linia E65
na odc. Bedzin - Katowice - Tychy - Czechowice Dziedzice — Zebrzydowice (granica
panstwa)” dla LOT-u B odc. Tychy - podg. Most Wista w zakresie linii kolejowej nr 148

na odcinku Pszczyna - Zory”, tzn.: wazny interes spoteczny oraz wyjatkowo wazny interes
strony, okreslony w art. 108 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania
administracyjnego (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 775 ze zm.) zostaly spetnione.

W zwigzku z wypetnieniem przez wnioskodawce wymogdw formalnych do uzyskania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz po szczegétowym przeanalizowaniu specyfiki
planowanego przedsiewzigcia we wszystkich aspektach srodowiskowych, a takze biorac pod
uwage stanowiska zawarte w opiniach Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego
w Tychach oraz Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gliwicach
Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, RDOS w Katowicach, orzekt jak

w sentencji decyz;ji.

POUCZENIE

QOd niniejszej decyzji stuzy stronom odwotanie do Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska za posrednictwem Regionainego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach
w terminie 14 dni od dnia doreczenia niniejszej decyzji (art. 127 § 1i2 oraz art. 129§ 1i2
Kpa).

W trakcie biegu terminu do wniesienia odwotania, strona ma prawo do zrzeczenia

sie wniesienia odwofania sktadajgc stosowne oswiadczenie organowi, ktéry decyzje wydat,
nie pézniej niz w terminie 14 dni od dnia doreczenia decyzji (art. 127a § 1 Kpa). Z dniem
doreczenia Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Katowicach oéwiadczenia
0 zrzeczeniu sie prawa do wniesienia odwotania przez ostatnig ze stron postepowania
decyzja staje sie ostateczna i prawomocna (art. 127a § 2 Kpa). Skutkiem zrzeczenia

sie odwotania jest niemozno§é zaskarzenia decyzji do organu odwotawczego i wniesienia
skargi do sgdu administracyjnego.

Decyzja podiega wykonaniu przed uptywem terminu do wniesienia odwotania, jezeli

jest zgodna z zadaniem wszystkich stron lub jezeli wszystkie strony zrzekly sie prawa

do wniesienia odwotania (art. 130 § 4 Kpa).

Zgodnie z art. 57 § 5 pkt 2 Kpa w przypadku wnoszenia odwotania w drodze przesyiki
pocztowej czynnos¢ ta bedzie skuteczna poprzez jej nadanie wytgcznie w polskiej placéwce
pocztowej operatora wyznaczonego w rozumieniu ustawy z dnia 23 listopada 2012 r. —
Prawo pocztowe (ij. w placéwce Poczty Polskiej S.A.) albo placéwce pocztowej operatora
swiadczgcego pocztowe ustugi powszechne w innym panstwie cztonkowskim Unii
Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej albo panstwie cztonkowskim Europejskiego
Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) - stronie umowy o Europejskim Obszarze
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Zatgcznik do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach z 30
czerwca 2023 zn.: WO0S.420.23.2021.AS3.14

Charakterystyka planowanego przedsiewziecia

I Zakres planowanego przedsiewziecia

Przedsiewzigcie zaktada rewitalizacje linii kolejowej nr 148 (dalej LK 148) na odcinku

od km ok. 2,753 do km ok. 22,631 zlokalizowanym w wojewodztwie $lgskim, na terenie
powiatu pszczyriskiego (gminy Pszczyna oraz Suszec) oraz miasta Zory (miasto na prawach
powiatu). Na wskazanym odcinku linii kolejowej nr 148 planowana jest wymiana nawierzchni
torowej. W ramach przedsiewzigcia wykonana zostanie réwniez wymiana nawierzchni
torowej linii kolejowej nr 159 (dalej LK 159) na odcinku od km ok. 13,135 do km ok. 13,994.

Il.  Branza torowa

Realizacja inwestycji obejmuje kompleksowa wymiane nawierzchni toréw LK148 na odcinku
w km ok. 2,753 do km ok. 22,631. Istniejgca geometria toru zostanie dostosowana

do predkoéci Vimax = 120 km/h. Zakres prac obejmuije takze regulacje toréw w profilu,

do obowigzujgcych warunkéw i standardéw technicznych. W ramach przedsiewziecia
wykonana zostanie rowniez wymiana nawierzchni torowej LK159 na odcinku

od km ok. 13,135 do km ok. 13,994, regulacja toru oraz drenaz. Planowane jest odtworzenie
i budowa nowego odwodnienia w postaci rowéw otwartych umocnionych oraz budowa
odwodnienia wgtebnego wraz z umocnieniem wylotéw do odbiornikéw. Zakres prac

w nawierzchni, podtorzu i odwodnieniu przedstawia tabela 1.

Tabela 1. Przewidywany zakres prac nawierzchniowych, podtorzowych, odwodnieniowych

| Zakres prac nawierzchniowych | Zakres prac podtorzowych | Zakres prac odwodnieniowych N

tor nr 1 w km 2,753 - 22,631 (obejmuje zakres prac nawierzchniowych, podtorzowych oraz odwodnieniowych na p.o. Czarkdw

km ok. 6,275, na Stacji Suszec Kopalnia km ok. 16,200, na p.o. Suszec Rudziczka km ok. 17,721 )

1. Wymiana nawierzchni torowej na nowg
na odcinku ok. 2,753 — 22,631

2. Dostosowanie istniejgcej geometrii toru
do predkosci V ma = 120 km/h

3. Regulacja toréw w profilu
do obowigzujacych warunkéw 3
i standardéw technicznych

4. Regulacja odcinkéw stycznych
do przedmiotowego zamierzenia 4
tj.: do zadania LOT B oraz do rozjazdu
Nr 29 na stacji Zory

1. Wykonanie wykopéw i nasypéw
2. Profilacja skarp nasypéw
i przekopéw, usuniecie drzew 1
i krzewéw
. Wykonanie poszerzenia
istniejgcych nasypéw na
wybranych odcinkach 2
. Zabudowa warstwy ochronnej
na calej dlugosci wymiany

. Odtworzenie i budowa nowego
odwodnienia w postaci rowow
otwartych nieumocnionych
i umocnionych

. Budowa odwodnienia wglgbnego wraz
Z umochieniem wylotow
do odbiornikéw

o nawierzchni
5. Zabudowa szyn przejéciowych .
gy f 5. Wzmocnienie podtorza
w rejonie przejazdu w km 6+879 oraz na wybranych odcinkach

przed rozjazdem Nr 29 na stacji Zory
6. Szlifowanie szyn
MPO Radostowice km 7,621
1. Wymiana nawierzchni torowej na nowg
w torze Nr 2 od Rz Nr 1 do Rz Nr 12
wraz z zabudowa tlucznia

g' Wygt}f::ie ;9;::63532(%?;?:2: 50m 1. Wykonanie wykopow i nasypow | 1. Qdtworzenie i budowa nowego
: NF1(1)i Nrr°4%1 2)i wsév\!f/v ok {ogo ch 2. Profilacja skarp nasypéw odwodnienia w postaci rowéw
Wy i przekopow, usuniecie drzew otwartych nieumocnionych

wraz z zabudowg ttucznia

. i krzewodw | i umocnionych
. El;gggramzig?ﬁagﬂ:'gglyggbwurdaozw a 3. Zabudowa warstwy cchronnej 2. Budowa ndwodnienia wgtebnego wraz
nowyeh rozjazdow IukoWanyf:h NP2 ) na catej diugosci wymiany z umocnieniers wylotéw

5. Reprofilacja torowiska, wyréwnanie
migdzytoizy kiiicem (réwnia stacyjna) ‘ i

i i Nr 11 nawierzchni do odbiornikéw
|

 Stagja S_u_szec km 14,770




[ Zakres prac nawierzchniowych

Zakres prac podtorzowych

Zakres prac odwodnieniowych

1. Wymiana nawierzchni torowej na nowg
w torze Nr 3 od Rz Nr 1 do Rz Nr 13
wraz z zabudowg #ucznia

2. Wymiana nawierzchni torowej na nowg
w torze Nr 2 od Rz Nr 2 do Rz Nr 14
wraz z zabudowa ttucznia

3. Wymiana nawierzchni torowej w torze
Nr 4 od Rz Nr 5 do brany
wraz z zabudows tlucznia
w tym zabudowa szyny przejsciowe;.
Nawierzchnie za rozjazdem Nr 5 wraz
z szyng przejsciowg wykonaé z nowych
materialdéw, pozostatg czes¢ toru
ze starouzytecznych

4. Wydluzenie toréw stacyjnych do 750 m,
a takze budowa dodatkowych toréw
stacyjnych

5. Wymiana rozjazdéw zwyczajnych
Nr 1(1) i Nr 2(2), Nr 3(5), Nr 5 (14) Nr 6
(13) i wstawek torowych wraz
z zabudowg tlucznia

6. Budowa zeberek ochronnych wraz
z koztami oporowymi oraz zabudowa
nowych rozjazdéw tukowanych Nr 3,
Nr 4, Nr11iNr12,

7. Reprofilacja torowiska, wyréwnanie
miedzytorzy klinicem (réwnia stacyjna)

. Wykonanie wykopow i nasypow
. Profilacja skarp nasypow

i przekop6w, usunigcie drzew
i krzewow

. Zabudowa warstwy ochronnej

na catej diugosci wymiany
nawierzchni

1. Odtworzenie i budowa nowego
odwodnienia w postaci rowéw
otwartych nieumocnionych
i umocnionych

2. Budowa odwodnienia wgigbnego wraz
z umocnieniem wylotéw
do odbiornikéw

P.ODG Suszec Rudziczka km 18+096

1. Likwidacja posterunku

2. Rozbiérka rozjazdu Nr 2 i wstawki
miedzyrozjazdowej nr 1-2

3. Rozbidrka zeberka ochronnego linii
kolejowej 878 wraz z koztem oporowym

4. Zabudowa toru w miejscu
zlikwidowanego rozjazdu nr 2

5. Regulacja toru w profilu
do obowigzujgcych warunkow
i standardow technicznych

. Wykonanie wykopow i nasypow
. Usuniecie drzew i krzewow
. Zabudowa warstwy ochronnej

na catej dlugosci wymiany
nawierzchni

1. Odtworzenie i budowa nowego
odwodnienia w postaci rowéw
otwartych umocnionych

2. Budowa odwodnienia wgtgbnego wraz
Z umocnieniem wylotéw
do odbiornikéw

"P.ODG Kleszczow km 20+565

1. Wymiana rozjazdu zwyczajnych Nr 1
i wstawki torowej (szyna przejSciowa)
wraz z zabudowa ftucznia

2. Wymiana nawierzchni torowej przed
rozjazdem Nr 2 — L=30m w rejonie
przejazdu w km 20,272
wraz z zabudowg tlucznia

3. Reprofilacja torowiska, wyréwnanie
miedzytorzy klinicem

4. Regulacja w planie i w profilu rozjazdu
Nr 2 wraz z odcinkami toréw przed
i za rozjazdem.

1. Wykonanie wykopéw i nasypow

. Usuniecie drzew i krzewow
. Zabudowa warstwy ochronne;j

na calej dtugosci wymiany
nawierzchni

1. Odtworzenie i budowa nowego
odwodnienia w postaci rowéw
otwartych umocnionych

2. Budowa odwodnienia wgiebnego wraz
Z umocnieniem wylotéw
do odbiornikéw

| Stacja Zory

1. Wymiana nawierzchni torowej na nowg
w torze Nr 9, 11, 13, 15 od km
13,135 do km 13,994 wraz z zabudowg
tiucznia

2. Reprofilacja torowiska, wyréwnanie
miedzytorzy klificem (réwnia stacyjna)

3. Regulacja toréw Nr 9,11,13,15 w planie
i w profilu rozjazdu na wigczeniu w stan
istniejacy

WN =

. Wykonanie wykopow i nasypow
. Usuniecie drzew i krzewéw
. Zabudowa warstwy ochronnej

na catej diugosci wymiany
nawierzchni

1. Budowa odwodnienia wgtebnego wraz
z umocnieniem wylotéw
do odbiornikéw

Budowle i obiekty obstugi podréznych

Zaktada sie budowe wszystkich peronéw na odcinku objetym planowanymi pracami. Wykaz
projektowanych peronéw na stacjach i przystankach osobowych LK148 przedstawia

tabela 2.
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Tabela 2. Wykaz projektowanych peronéw na stacjach i przystankach osobowych LK 148

Nazwa Rodzaj Nazwa Parametry techniczne i
posterunku posterunku Rodzaj peronu peronu Dh['r%c]’éé Sze[rrzl](osc Wy?rc:](OS(: Nawierzchnia
Pszczyna przystanek !
Czarkéw osobowy Jednokrawedziowy ) 150 4.0 krawgdz —
mijanka, Jednokrawedziowy | Peron 1 150 4,0 prefabrykat
Radostowice | przystanek . zelbetowy
osobowy Jednokrawedziowy | Peron 2 150 4,0 typu ,L”
. Wyspowy ) 0,76 nawierzchnia
Suszec stacja dwukrawedziowy 150 4,0 peronu - plyty
Suszec przystanek . peronowe +
Kopalnia osobowy Jednokrawedziowy - 150 4,0 plytki
Suszec przystanek . betonowe
Rudziczka osobowy Jednokrawedziowy - 150 4,0

Podstawowe parametry peronéw i dojéé do peronéw

dla budowanych peronéw przyjeto diugo$é 150 m, zostanie zachowana rezerwa
umozliwiajgcg przyszto$ciowg rozbudowe peronu do diugoéci 200 m,

perony beda miaty wysoko$é 76 cm nad giéwka szyny,

szerokosci peronéw bede by¢ zgodne z Rozporzadzeniem Dz. U 2014 poz. 867 oraz TSI
PRM,

nawierzchnie peronéw wykonane bedg zgodnie z wymaganiami ,Warunki techniczne
budowy i odbioru peronéw pasazerskich, aspekty: peronowe krawedzie dostepu,
nawierzchnie i korpus peronu”,

nawierzchnia przewidziana jest do wykonania z ptyt chodnikowych antyposlizgowych.

W podstawowej strefie obstugi podréznych zaprojektowane bedzie oznakowanie dla os6b
niedowidzgcych do wiat peronowych i fawek,

na peronach wykonany zostanie system odwodnienia zaprojektowany stosownie

do warunkéw miejscowych, na peronach wyspowych nalezy bezwzglednie zastosowaé
odwodnienie liniowe,

dojscia do peronow, umiejscowionych na miedzytorzu, projektuje sie jako dojscia
(przejscia) w poziomie szyn, odpowiednio oznakowane i zabezpieczone w postaci
labiryntéw. W celu umozliwienia pokonania réznicy wysokoséci przy wejéciu na peron
osobom o ograniczonej mozliwosci poruszania sig przewidziano pochylnie

0 maksymalnym spadku 6%,

dla peronéw dostgpnych z terenu przylegtego drogi dojécia prowadzone beda

z wykorzystaniem chodnikéw o maksymalnym spadku 6% wyposazonych w oznakowanie
dotykowe nawierzchni. Nawierzchnie na pochylniach i dojéciach do peronéw, schodéw
oraz na place na stojaki rowerowe wykonane zostang z plyt chodnikowych
antyposlizgowych,

dojécia do wejs¢ na pochylnie, schody zostang utwardzone.

Przewiduje sig likwidacje p.o. Pszczyna Czarkéw w km 5,025 i budowe p.o. Czarkdw
w nowej lokalizacji w km ok. 6,275 oraz likwidacje posterunku odgateznego Suszec
Rudziczka w km ok. 18,096 (km stanu istniejgcego).

IV. Siecie trakcyjne

W ramach zadania wykonana zostanie kompleksowa wymiana urzadzen sieci trakcyjnej
nad uktadem torowym poddanym pracom modernizacyjnym tj. nad torami szlakowymi,

w stacjach nad torami gtéwnymi zasadniczymi, dodatkowymi, bocznymi i rozjazdami oraz
nad rozjazdami i torami podlegajacymi wymianie w ramach zadania, a wchodzgcymi w tory
niepoddawane modernizaciji.
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V. Obiekty inzynierskie

Na przedmiotowym odcinku projektowane bedg nowe obiekty w miejscu istniejgcych.
Wszystkie obiekty wyposazone bedg w schody skarpowe z montazem poreczy. W ramach
prac przewiduje sie na kazdym z obiektéw potozonych nad ciekami wodnymi

m.in. konserwacje rowéw w celu udroznienia systemu odwodnienia, reprofilacje cieku oraz
oczyszczenie skarp. Zakres prac na obiektach inzynieryjnych kolejowych przedstawia tabela

3.
Tabela 3. Zestawienie prac na obiektach inzynieryjnych kolejowych
Lp. 7;;;;“':;?\?{ ?t;(ejilad Opis robot Zakres robét / wymagania / uwagi
Likwidacja istniejacego obiektu. Nowy obiekt wykonany
zostanie jako zelbetowy, ramowy, prefabrykowany lub
monolityczny.
Nalezy wykona¢ i zabudowag:
- fundament zelbetowy.
. - elementy prefabrykowane zelbetowe przelotu. (dopuszcza
Przebljg\c’)v\i/g;:jglektu. sie wykonanie obiektu monolitycznego)
1. 2,720 Przepust istniejacego i budowa | plyte zwienczajaca zelbetowa oraz izolacje obiektu.
nowego obiektu - glowme zelbetowe ze skrzydtami réwnolegtymi / skogénymi
’ do osi toru.
- balustrady na wlocie i wylocie wraz z zabezpieczeniem
antykorozyjnym
- umocnienie skarp plytami azurowymi/ kostkg granitowg na
podbudowie piaskowo — cementowej
- profilacja i oczyszczenie rowow.
Likwidacja istniejacego obiektu. Nowy obiekt wykonany
zostanie jako zelbetowy, ramowy, prefabrykowany Iub
monolityczny.
Nalezy wykonaé i zabudowac:
- fundament zelbetowy.
. - elementy prefabrykowane zelbetowe przelotu. (dopuszcza
Przebﬂg‘z\i/éaagglektu. sie wykonanie obiektu monolitycznego)
2. 3,469 Przepust istniejacego i budowa | - plyte zwiericzajgca 2elbetowg oraz izolacje obiektu.
nowego obiektu - glowice zelbetowe ze skrzydtami réwnolegtymi / skognymi
: do osi toru.
- balustrady na wlocie i wylocie wraz z zabezpieczeniem
antykorozyjnym
- umocnienie skarp plytami azurowymi/ kostkg granitowg na
podbudowie piaskowo — cementowej
- profilacja i oczyszczenie rowow.
L|kW|dac1a istniejacego obiektu. Nowy obiekt wykonany
zostanie jako zelbetowy, ramowy, prefabrykowany Ilub
monolityczny.
Nalezy wykona¢ i zabudowac:
- fundament zelbetowy.
. - elementy prefabrykowane zelbetowe przelotu. (dopuszcza
Przebgﬁxngtanektu. sie wykonanie obiektu monolitycznego)
3. 3,714 Przepust istniejacego i budowa | plyte zwiericzajaca zelbetows oraz izolacje obiektu.
nowego obiektu - glowice zelbetowe ze skrzydiami réwnolegtymi /
’ skos$nymido osi toru.
- balustrady na wlocie i wylocie wraz z zabezpieczeniem
antykorozyjnym
- umocnienie skarp ptytami azurowymi/ kostkg granitowa na
podbudowie piaskowo — cementowej
- profilacja i oczyszczenie rowow.
Likwidacja istniejacego obiektu. Nowy obiekt wykonany
zostanie jako zelbetowy, ramowy, prefabrykowany Ilub
monolityczny.
Nalezy wykonac i zabudowac:
- fundament zelbetowy.
. - elementy prefabrykowane Zzelbetowe przelotu. (dopuszcza
Pmebﬂﬁ&m@;g'ektu' sie wykonanie obiektu monolitycznego}
4, 4,261 Przepust istniejacego i budowa | plyte zwiericzajgcq zelbetowa oraz izolacje obiektu.
nowego obiekiu - g{ownce zelbetowe ze skrzydfami réwnolegtymi / skosnymi
: do osi toru.
- balustrady na wlocie i wylocie wraz z zabezpieczeniem
antykorozyjnym
- umochienie skarp ptytami azurowymi/ kostka granitowg na
podbudowie piaskowo — cementowe;j
- profilacja i oczyszczenie rowdw. -
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km istniejgcy

Rodzaj

Lp. fprzyblizony* obiekiu Opis robot Zakres rob6t / wymagania / uwagi
Likwidacja istniejacego obiektu. Nowy obiekt wykonany
zostanie jako Zzelbetowy, ramowy, prefabrykowany Ilub
monolityczny.
Nalezy wykona¢ i zabudowaé:
- fundament zelbetowy.
. - elementy prefabrykowane zelbetowe przesta. (dopuszcza
PrzebLLiJIc(ix\ilézgtanektu. sig¢ wykonanie obiektu monolitycznego)
5. 4,827 Most istniejacego i budowa | " plyte zwienczajgca zelbetows oraz izolacje obiektu.
nowego obiektu - przyczotki  zelbetowe ze skrzydiami réwnoleglymi /
’ skosnymi do osi toru.
- balustrady wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym
- umochienie stozkéw nasypowych i dna cieku plytami
azurowymi/ kostkg granitowg na podbudowie piaskowo —
cementowej
- profilacja i oczyszczenie rowow.
Likwidacja istniejgcego obiektu. Nowy obiekt wykonany
zostanie jako Zelbetowy, ramowy, prefabrykowany Ilub
monolityczny.
Nalezy wykonaé i zabudowat:
- fundament zelbetowy.
. ~ elementy prefabrykowane zelbetowe przesta. (dopuszcza
Pmebﬁ;gx‘i’;igg'ektu' sig wykonanie obiektu monolitycznego)
6. 5,322 Most istniejacego i budowa | " plyte zwienczajgca zelbetowg oraz izolacje obiektu.
nowego obiektu - przyczotki zelbetowe ze skrzydlami réwnoleglymi /
: skosnymi do osi toru.
- balustrady wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym
- umocnienie stozkéw nasypowych i dna cieku plytami
azurowymi/ kostkg granitowg na podbudowie piaskowo -
cementowej
- profilacja i oczyszczenie rowéw.
Obiekt nowy wykonaé jako zelbetowy, ramowy,
prefabrykowany lub monolityczny.
Nalezy wykona¢ i zabudowaé:
- fundament zelbetowy.
- elementy prefabrykowane zelbetowe przelotu. (dopuszcza
sie¢ wykonanie obiektu monolitycznego)
7 6.140 Przepust Budowa nowego - plyte zwiericzajgcy zelbetows oraz izolacje obiektu.
' ’ obiektu. - glowice zelbetowe ze skrzydtami réwnolegtymi / sko§nymi
do osi toru.
- balustrady na wlocie i wylocie wraz z zabezpieczeniem
antykorozyjnym
- umocnienie skarp ptytami azurowymi/ kostkg granitowg na
podbudowie piaskowo — cementowej
-_profilacja i oczyszczenie rowéw.
Likwidacja istnigjacego obiektu. Nowy obiekt wykonany
zostanie jako zelbetowy, ramowy, prefabrykowany Ilub
monolityczny.
Nalezy wykonaé i zabudowaé:
- fundament zelbetowy.
! - elementy prefabrykowane zelbetowe przelotu. (dopuszcza
Przebl_qlc(ioyva qblektu. sig wykonanie obiektu monolitycznego)
8. 6,847 Przepust | . .. ' wnda!qa - plyte zwiericzajaca zelbetowg oraz izolacje obiektu.
istniejgcego i budowa S A . . .
nowego obiektu - glowice zelbetowe ze skrzydiami réwnolegtymi / skognymi
: do osi toru.
- balustrady na wlocie i wylocie wraz z zabezpieczeniem
antykorozyjnym
- umochienie skarp ptytami azurowymi/ kostkg granitowg na
podbudowie piaskowo — cementowej
- _profilacja i oczyszczenie rowow.
Likwidacja istniejgcego obiektu. Nowy obiekt wykonany
zostanie jako zelbetowy, ramowy, prefabrykowany lub
monolityczny.
Nalezy wykona¢ i zabudowac:
- fundament zelbetowy.
Przebudowa obiektu. - elementy prefabrykowane zelbetowe przesia. (dopuszcza
0. 7.074 Most Likwidacja sig¢ wykonanie obiektu monolitycznego)

istniejacego i budowa
nowego obiektu.

- plyte zwiericzajgcy zelbetows oraz izolacje obiektu.

- przyczdtki  zelbetowe ze skrzydiami rownolegtymi /
sko$nymi do osi toru.

- balustrady wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym

- umocnienie stozkéw nasypowych i dna cieku ptytami
azurowymi/ kostkg granitowg na podbudowie piaskowo —
cementowej
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Lp.

km istniejacy
/przyblizony*

Rodzaj
obiektu

Opis rob6t

Zakres rob6t / wymagania / uwagi

- profilacja i oczyszczenie rowow.

10.

10,301

Przepust

Przebudowa obiektu.
Likwidacja
istniejgcego i budowa
nowego obiektu.

Likwidacja istnigjgcego obiektu. Nowy obiekt wykonany

zostanie jako zelbetowy, ramowy, prefabrykowany Ilub

monolityczny.

Nalezy wykonaé i zabudowac:

- fundament zelbetowy.

- elementy prefabrykowane zelbetowe przelotu. (dopuszcza
sie wykonanie obiektu monolitycznego)

- plyte zwiericzajaca zelbetows oraz izolacje obiektu.

- glowice zelbetowe ze skrzydiami rownoleglymi / skosnymi
do osi toru.

- balustrady na wlocie i wylocie wraz z zabezpieczeniem
antykorozyjnym

- umocnienie skarp ptytami azurowymi/ kostkg granitowag na
podbudowie piaskowo -~ cementowej

- profilacja i oczyszczenie rowow.

1.

11,796

Przepust

Przebudowa obiektu.
Likwidacja
istniejacego i budowa
nowego obiektu.

Likwidacja istniejacego obiektu. Nowy obiekt wykonany

zostanie jako zelbetowy, ramowy, prefabrykowany lub

monolityczny.

Nalezy wykona¢ i zabudowaé:

- fundament zelbetowy.

- elementy prefabrykowane zelbetowe przelotu. (dopuszcza
sie wykonanie obiektu monolitycznego)

- plyte zwiericzajaca zelbetowa oraz izolacjg obiektu.

- glowice zelbetowe ze skrzydiami réwnolegtymi / skoSnymi
do osi toru.

- balustrady na wlocie i wylocie wraz z zabezpieczeniem
antykorozyjnym

- umocnienie skarp ptytami azurowymi/ kostkg granitowa na
podbudowie piaskowo —~ cementowej
profilacja i oczyszczenie rowéw.

12.

12,187

Przepust

Przebudowa obiektu.
Likwidacja
istniejacego i budowa
nowego obiektu.

Likwidacja istniejacego obiektu. Nowy obiekt wykonany

zostanie jako zelbetowy, ramowy, prefabrykowany lub

monolityczny.

Nalezy wykona¢ i zabudowag:

- fundament zelbetowy.

- elementy prefabrykowane zelbetowe przelotu. (dopuszcza
sie wykonanie obiektu monolitycznego)

- plyte zwieficzajgcy zelbetowa oraz izolacjg obiektu.

- glowice zelbetowe ze skrzydiami rownolegtymi / skosnymi
do osi toru.

- balustrady na wlocie i wylocie wraz z zabezpieczeniem
antykorozyjnym

- umochienie skarp plytami azurowymi/ kostkg granitowg na
podbudowie piaskowo — cementowej

- profilacia | oczyszczenie rowdw.

13.

12,900

Most

Przebudowa obiektu.
Likwidacja
istniejacego i budowa
nowego obiektu.

Istniejacy obiekt nalezy zlikwidowaé. Obiekt nowy wykonac

jako zelbetowy piytowy, dZzwigarobetonowy lub monolityczny.

Nalezy wykonad i zabudowac:

- fundament zelbetowy.

- przycz&ki zelbetowe ze skrzydiami réwnolegtymi /
skosnymi do osi toru.

- lozyska (elastomerowe lub w postaci szyny zatopionej w
korpus przyczétka)

- przesio dzwigary obetonowane lub piytowe, zelbetowe

- izolacje koryta balastowego. izolacjg przyczélkéw

- zasypki oraz strefy przejSciowe przed i za obiektem

- balustrady wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym

- umocnienie stozkéw nasypowych i dna cieku plytami
azurowymi/ kostka granitowa na podbudowie piaskowo —
cementowe]

14.

14,037

Przepust

Likwidacja
istniejacego obiektu.

Istniejacy obiekt nalezy zlikwidowac. Nasyp torowy nalezy
odtworzy¢.

15.

14,340

Przepust

Przebudowa obiektu.
Likwidacja
istniejacego i budowa
nowego obiektu.

Likwidacja istniejacego obiektu. Nowy obiekt wykonany

zostanie jako zelbetowy, ramowy, prefabrykowany lub

monolityczny.

Nalezy wykona¢ i zabudowac:

- fundament zelbetowy.

- elementy prefabrykowane zelbetowe przelotu. (dopuszcza
sie wykonanie obiektu monolitycznego)

- plyte zwiericzajacy zelbetows oraz izolacje obiektu.

- glowice zelbetowe ze skrzydtami rownoleglymi / skosnymi
do osi toru.
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km istniejacy

Rodzaj

Lp. Jprzyblizony* obiektu Opis robét Zakres robét / wymagania / uwagi
- balustrady na wlocie i wylocie wraz z zabezpieczeniem
antykorozyjnym
- umocnienie skarp plytami azurowymi/ kostkg granitowa na
podbudowie piaskowo — cementowej
- profilacja i oczyszczenie rowéw.
Likwidacja istniejgcego obiektu. Nowy obiekt wykonany
zostanie jako zelbetowy, ramowy, prefabrykowany lub
monolityczny.
Nalezy wykonaé i zabudowag:
- fundament zelbetowy.
. - elementy prefabrykowane zelbetowe przelotu. (dopuszcza
P'zebl_l:go‘.'é:‘ o_blektu. si¢ wykonanie obiektu monolitycznego)
16. 15,234 Przepust istnieja c:g o icé': dowa | - plyte zwienczajacy zelbetowg oraz izolacje obiektu.
nowego obiektu - glowice zelbetowe ze skrzydiami réwnoleglymi / sko$nymi
: do osi toru.
- balustrady na wlocie i wylocie wraz z zabezpieczeniem
antykorozyjnym
- umocnienie skarp plytami azurowymi/ kostka granitowg na
podbudowie piaskowo — cementowej
- profilacja i oczyszczenie rowdw.
Likwidacja istniejgcego obiektu. Nowy obiekt wykonany
zostanie jako zelbetowy, ramowy, prefabrykowany Ilub
monolityczny.
Nalezy wykonaé i zabudowaé:
- fundament Zelbetowy.
. - elementy prefabrykowane zelbetowe przelotu. (dopuszcza
Pmebﬁ;gx‘ﬁz qglektu. sie wykonanie obiektu monolitycznego)
17. 16,843 Przepust istniejacego i%u dowa | - ptyte zwiericzajgcy zelbetowg oraz izolacje obiektu.
nowego obiektu, - gg)\gnszi:?ofslbetowe ze skrzydtami réwnolegtymi / skosnymi
- balustrady na wlocie i wylocie wraz z zabezpieczeniem
antykorozyjnym
- umocnienie skarp plytami azurowymi/ kostkg granitowg na
podbudowie piaskowo — cementowej
- profilacja i oczyszczenie rowdw.
LIkWIdaCja istniejacego obiektu. Nowy obiekt wykonany
zostanie jako Zzelbetowy, ramowy, prefabrykowany Iub
monolityczny.
Nalezy wykona¢ i zabudowag:
- fundament zeibetowy.
. - elementy prefabrykowane zelbetowe przelotu. (dopuszcza
Przebﬁgx\i/gaa;glektu. si¢ wykonanie obiektu monolitycznego)
18. 17.094 Przepust istniejacego i budowa | - ptyte zwienczajgca zelbetowg oraz izolacje obiektu.
nowego obiektu - glowice zelbetowe ze skrzydiami réwnolegtymi / skognymi
’ do osi toru.
- balustrady na wlocie i wylocie wraz z zabezpieczeniem
antykorozyjnym
- umocnienie skarp plytami azurowymi/ kostka granitowg na
podbudowie piaskowo — cementowej
- profilacja i oczyszczenie rowdw.
Likwidacja istniejgcego obiektu. Nowy obiekt wykonany
zostanie jako zelbetowy, ramowy, prefabrykowany Iub
monolityczny.
Nalezy wykonaé i zabudowaé:
- fundament zelbetowy.
. - elementy prefabrykowane zelbetowe przelotu. (dopuszcza
Przeb;:oy\éa qblektu. sig wykonanie obiektu monolitycznego)
19. 17,574 Przepust istniejalc;g oaiCtJJ?J dowa | - plyte zwierczajgcy zelbetows oraz izolacje obiektu.
nowego obiektu - gtowice zelbetowe ze skrzydiami réwnoleglymi / skosnymi
’ do osi toru.
- balustrady na wlocie i wylocie wraz z zabezpieczeniem
antykorozyjnym
- umocnienie skarp ptytami azurowymi/ kostka granitowg na
podbudowie piaskowo — cementowej
- profilacja i oczyszczenie rowow.
L|kwndac1a istniejacego  obiektu. Nowy obiekt wykonany
zostanie jako zelbetowy, ramowy, prefabrykowany Iub
Przebudowa obiektu. | monolityczny.
20. 18,056 Przepust Likwidacja Nalezy wykona¢ i zabudowaé:

istniejgcego i budowa
nowego obiektu.

- fundament zelbetowy.

- elementy prefabrykowane zelbetowe przelotu. (dopuszcza
sig wykonanie obiektu monolitycznego)

- plyte zwienczajgca zelbetowa oraz izolacje obiektu.
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km istniejgcy

Rodzaj

Lp. Iprzyblizony* obiektu Opis robét Zakres robdt / wymagania / uwagi
- glowice 2elbetowe ze skrzydiami rownolegtymi / sko$nymi
do osi toru.
- balustrady na wlocie i wylocie wraz z zabezpieczeniem
antykorozyjnym
- umochienie skarp plytami azurowymif kostkg granitowg na
podbudowie piaskowo — cementowej
- profilacja i oczyszczenie rowow.
Likwidacja istniejgcego obiektu. Nowy obiekt wykonany
zostanie jako zelbetowy, ramowy, prefabrykowany lub
monolityczny.
Nalezy wykonac i zabudowac:
- fundament zelbetowy.
. - elementy prefabrykowane zelbetowe przelotu. (dopuszcza
Przebll.;lt:;)v\inéaa;glektu. sie wykonanie obiektu monolitycznego)
21. 18,564 Przepust istniejacego i budowa | plyte zwienczajacy zelbetowa oraz izolacje obiektu.
nowego obiektu - gtowice zelbetowe ze skrzydtami réwnolegtymi / skosnymi
’ do osi toru.
- balustrady na wlocie i wylocie wraz z zabezpieczeniem
antykorozyjnym
- umocnienie skarp plytami azurowymi/ kostkg granitowg na
podbudowie piaskowo ~ cementowej
- profilacja i oczyszczenie rowow.
Likwidacja istniejgcego obiektu. Nowy obiekt wykonany
zostanie jako zelbetowy, ramowy, prefabrykowany lub
monolityczny.
Nalezy wykonac¢ i zabudowac:
- fundament zelbetowy.
. - elementy prefabrykowane zelbetowe przelotu. (dopuszcza
Pmebﬁg&m:;g'ekm' sie wykonanie obiektu monolitycznego)
22. 19,096 Przepust istniejacego i budowa | plyte zwienczajaca zelbetowg oraz izolacjg obiektu.
nowego obiektu - glowice zelbetowe ze skrzydiami réwnoleglymi / skosnymi
’ do osi toru.
- balustrady na wlocie i wylocie wraz z zabezpieczeniem
antykorozyjnym
- umochienie skarp plytami azurowymi/ kostkg granitowg na
podbudowie piaskowo — cementowej
- profilacja i oczyszczenie rowow.
L|kW|dacja istniejacego  obiektu. Nowy obiekt wykonany
zostanie jako zelbetowy, ramowy, prefabrykowany Iub
monolityczny.
Nalezy wykonaé i zabudowac:
- fundament zelbetowy.
. - elementy prefabrykowane Zzelbetowe przelotu. (dopuszcza
Przeb&ﬁ;mz;t:ektu. sie wykonanie obiektu monolitycznego)
23. 19,441 Przepust istnicjacego i budowa | - plyte zwiericzajacy zelbetowa oraz izolacje obiektu.
nowego obiektu - glowice zelbetowe ze skrzydtami rownolegtymi / sko$nymi
’ do osi toru.
- balustrady na wlocie i wylocie wraz z zabezpieczeniem
antykorozyjnym
- umocnienie skarp plytami azurowymi/ kostka granitowg na
podbudowie piaskowo — cementowej
- profilacja i oczyszczenie rowow.
Likwidacja istniejgcego obiektu. Nowy obiekt wykonany
zostanie jako zelbetowy, ramowy, prefabrykowany Ilub
monolityczny.
Nalezy wykonaé i zabudowac:
- fundament zelbetowy.
Przebudowa obiektu - e!ementy prgfabrykowane zelbetowe przelotu. (dopuszcza
Likwidacja ’ sie wykonanie obiektu monolitycznego)
24. 19,688 Przepust istniejacego i budowa | piyte zwiericzajgcy zelbetowg oraz izolacje obiektu.
nowego obiektu - glowice zelbetowe ze skrzydiami réwnolegtymi / sko$nymi
’ do osi toru.
- balustrady na wlocie i wylocie wraz z zabezpieczeniem
antykorozyjnym
- umocnienie skarp ptytami azurowymi/ kostkg granitowg na
podbudowie piaskowo — cementowej
- profilacja i oczyszczenie rowdw.
. Likwidacja istniejgcego obiektu. Nowy obiekt wykonany
Przebﬂg‘:\iftvjaaglamektu. zostanie jako zelbetowy, ramowy, prefabrykowany lub
25, 19,983 Przepust ] monolityczny.

istniejacego i budowa
nowego obiektu.

Nalezy wykonac¢ i zabudowaé:
- fundament zelbetowy.
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km istniejacy Rodzaj

Lp. /przyblizony* obiektu

Opis robot Zakres robét / wymagania / uwagi

- elementy prefabrykowane zelbetowe przelotu. (dopuszcza
sie wykonanie obiektu monolitycznego)

- ptyte zwienczajgca zelbetows oraz izolacje obiektu.

- gtowice zelbetowe ze skrzydiami réwnoleglymi / sko$nymi
do osi toru.

- balustrady na wlocie i wylocie wraz z zabezpieczeniem
antykorozyjnym

- umochienie skarp ptytami azurowymi/ kostkg granitowa na
podbudowie piaskowo — cementowej
profilacja i oczyszczenie rowéw.

26. 20,861 Przepust

Likwidacja istniejacego obiektu. Nowy obiekt wykonany

zostanie jako zelbetowy, ramowy, prefabrykowany lub

monolityczny.

Nalezy wykona¢ i zabudowac:

- fundament zelbetowy.

- elementy prefabrykowane zelbetowe przelotu. (dopuszcza
sie wykonanie obiektu monolitycznego)

- plyte zwiericzajaca zelbetows oraz izolacje obiektu.

- gtowice zelbetowe ze skrzydtami réwnoleglymi / sko$nymi
do osi toru.

- balustrady na wlocie i wylocie wraz z zabezpieczeniem
antykorozyjnym

- umochienie skarp plytami azurowymi/ kostkg granitowg na
podbudowie piaskowo — cementowej

- profilacja i oczyszczenie rowow.

Przebudowa obiektu.
Likwidacja
istniejacego i budowa
nowego obiektu.

27. 21,121 Most

Istniejacy obiekt nalezy zlikwidowaé. Obiekt nowy wykonaé

jako zelbetowy plytowy, dZwigarobetonowy lub monolityczny.

Nalezy wykona¢ i zabudowaé:

- fundament zelbetowy.

- przyczéiki  zelbetowe ze skrzydtami réwnolegtymi /
skasnymido osi toru.

- lozyska (elastomerowe lub w postaci szyny zatopionej w
korpus przyczétka)

- przesto dzwigary obetonowane lub plytowe, zelbetowe

- izolacje koryta balastowego. izolacje przyczotkéw

- zasypki oraz strefy przejsciowe przed i za obiektem

- balustrady wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym

- umochienie stozkéw nasypowych i dna cieku plytami
azurowymi/ kostkg granitowg na podbudowie piaskowo —
cementowe]

Przebudowa obiektu.
Likwidacja
istniejgcego i budowa
nowego obiektu.

28. 21,452 Most

Istniejacy obiekt nalezy zlikwidowaé. Obiekt nowy wykonaé

jako zelbetowy plytowy, dzwigarobetonowy lub monolityczny.

Nalezy wykonaé i zabudowac¢:

- fundament zelbetowy.

- przyczolki zelbetowe ze skrzydtami réwnoleglymi /
skosnymi do osi toru.

- lozyska (elastomerowe lub w postaci szyny zatopionej w
korpus przyczoétka)

- przgsto dzwigary obetonowane lub plytowe, zelbetowe

- izolacjg koryta balastowego. izolacje przyczétkéw

- zasypki oraz strefy przejSciowe przed i za obiektem

- balustrady wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym

- umocnienie stozkéw nasypowych i dna cieku plytami
azurowymi/ kostkg granitowg na podbudowie piaskowo —
cementowe]

Przebudowa obiektu.
Likwidacja
istniejacego i budowa
nowego obiektu.

VI. Uktad drogowy i przejazdy drogowo-kolejowe

Realizacja inwestycji obejmuje prace zwigzane z branzg drogowg. Zestawienie prac

dotyczgcych przebudowy i

budowy drég kotowych przedstawia tabela 4.

Tabela 4. Zestawienie prac dotyczacych przebudowy i budowy drég kotowych

Lokalizacja drogi [km LK 148]

Przyjete rozwiazania techniczne

ok 3,130 - ok 3,466

Wykonanie drogi réwnolegtej od likwidowanego przejazdu w km 3+498 do przejazdu
w km 3+130. Dlugosé drogi ok. 375m. Nawierzchnia drogi asfaltowa.

ok 4,652 - ok 5,137

Wykonanie drogi réwnolegtej od zlikwidowanego przejazdu w km 4,652 do przejazdu
w km 5+137. Dlugos¢é drogi ok. 500 m. Nawierzchnia drogi z kruszywa.

ok 6,879 — ok 7,030

Wykonanie drogi réwnolegtej od przejazdu w km 6,879 do km 7,030. Dlugo$¢ drogi
ok. 155m. Nawierzchnia drogi z kruszywa.

ok 7,780 — ok 7,970

Wykonanie drogi réwnolegtej od przejazdu w km 7,780 do km 7,970. Dlugo$¢ drogi
ok 170m. Nawierzchnia drogi z kruszywa.
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ok 9,870 ~ ok 10,050

Wykonanie drogi réwnolegtej od km 9,870 do km 10,050. Diugo$¢ drogi
ok. 180m. Nawierzchnia drogi z kruszywa.

ok 13,880 — ok 14,071

Wykonanie drogi réwnolegtej od km 13,880 do zlikwidowanego przejazdu
w km 14,071. Dlugo$¢ drogi ok. 190m. Nawierzchnia drogi z kruszywa.

Zestawienie prac na obiektach inzynieryjnych drogowych przedstawia tabela 5.

Tabela 5. Zestawienie prac na obiektach inzynieryjnych drogowych

Km istniejacy / Rodzaj . .
Lp. przyblizony/przeszkoda | obiektu Opis robdt Zakres robot
A . - Odmulenie obiektu
1. km 4,170 str. prawa Przepust il;;:lnrioez_n(l:eenlg obiektu Usuniecie zanieczyszczen z Koryta rowu
J3Cego. - Profilowanie skarp
Likwidacia - Odkopanie obiektu
2. km 4,652 str. lewa Przepust istnieiaceqo obiektu Rozbiérka obiektu wraz z zagospodarowaniem odpadow
jaceg ) Uprzatniecie terenu po prowadzonych robotach
Likwidacia - Odkopanie obiektu
3. km 4,652 str. prawa Przepust istnigiacead obiskiu Rozbidrka obiektu wraz z zagospodarowaniem odpadow
Jaceg ’ Uprzatniecie terenu po prowadzonych robotach
Istnlejacy obiekt nalezy zlikwidowac. Obiekt nowy wykonaé
jako zelbetowy, ramowy, prefabrykowany lub monolityczny.
Nalezy wykona¢ i zabudowag:
- Fundament zelbetowy.
- Elementy prefabrykowane  Zzelbetowe przesta.
Przebudowa (dopuszcza sie wykonanie obiektu monolitycznego)
obiektu. Likwidacja | - Plyte zwieficzajgca i najazdowg zelbetowa oraz izolacje
4. km 4,827 Most istniejagcego i obiektu.
budowa nowego | - Przyczéki zelbetowe ze skrzydtami
obiektu. réwnolegltymi/skosnymi do osi toru.
- Balustrady wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym
- Umocnienie stozkéw nasypowych i dna cieku ptytami
azurowymi/ kostkg granitowg na podbudowie piaskowo —
cementowej
- Profilacja i oczyszczenie rowow.
Likwidaja - Odkopanie obiektu
5. km 5,137 str. prawa Przepust istnisiaceao obiektu Rozbibrka obiektu wraz z zagospodarowaniem odpadéow
1aceg ) Uprzatniecie terenu po prowadzonych robotach
- Odkopanie obiektu
- Rozbiérka istniejgcego obiektu wraz z
zagospodarowaniem odpadow
Budowa nowego | - Wykonanie nowego obiektu — konstrukcja gruntowo —
6. km 5,137 str. lewa Przepust obiektu. powiokowa. (rura gtalowa)
- Zasypka obiektu wraz z zaggszczeniem
- Wykonanie umocnier na wlocie i wylocie
- Uprzatniecie terenu po prowadzonych robotach
- Odkopanie obiektu
- Rozbiérka istniejacego obiektu’ wraz z
zgeelftﬂdov{_?kwi dacja zagospodarowaniem odpadéw
7. | km 5,501 str. lewa Przepust istniejar:‘,ego il Wyk{orllanie r(\oweg::u 'obie;(tu — konstrukaja gruntowo —
’ ’ powlokowa. (rura stalowa
2;;?(‘2’: nowege . Zasypka obiektu wraz z zageszczeniem
’ - Wykonanie umocnien na wlocie i wylocie
- Uprzatniecie terenu po prowadzonych robotach
Likwidadja - Odkopanie obiektu
8. km 6,151 str. lewa Przepust istniejacego obiektu Rozbiorka obiektu wraz z zagospodarowaniem odpadéw
: Uprzatniecie terenu po prowadzonych robotach
Likwidacja - Odkopanie obiektu
9. Km 6,151 str. prawa Przepust istniejacego obiektu Rozbiorka obiektu wraz z zagospodarowaniem odpadéw
i Uprzatniecie terenu po prowadzonych robotach
- Odkopanie obiektu
Przebudowa - Rozbiérka istniejgcego obiektu wraz z
obiektu. Likwidacja ng'?spod.arowaniem olc)i_p alx(?éw konstrukei ¢
S ] onanie nowego obiektu — konstrukcja gruntowo —
10. | km 6,920 str. lewa Przepust Lstr;lejqcego i p o)\/mok owa. (rura gtal owa) ia 9
ogi eivtv: nowego | _ Zasypka obiektu wraz z zageszczeniem
’ - Wykonanie umocnieri na wlocie i wylocie
- _Uprzatnigcie terenu po prowadzonych robotach
- Odkopanie obiektu
Przebudowa - Rozbiérka istniejacego obiektu wraz z
obiektu. Likwidacja zagospodarowaniem odpadéw
11. | km 7,780 str. lewa Przepust | istniejagcego i| - Wykonanie nowego obiektu — konstrukcja gruntowo —
budowa nowego powlokowa. (rura stalowa)
obiektu. - Zasypka obiektu wraz z zageszczeniem

Whykonanie umocnieri na wlocie i wylocie
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Km istniejacy /

Rodzaj

LP- | przyblizony/przeszkoda | obiekty | OPIS robot Zakres robdt
Uprzatniecie terenu po prowadzonych robotach
Odkopanie obiektu
Rozbiérka istniejacego obiektu wraz z
Eg::tﬂ(.m\?l_?kwidacja 533;39°qa'°wa"iem °SP"’(‘:"’W consirukal .
s . onanie nowego obiektu — konstrukcja gruntowo —
12. | km 11,541 str. prawa Przepust Lstr;lejqcego i powlokowa., (rura stalowa)
ogi eci(vt\f nowego Zasypka obiektu wraz z zageszczeniem
’ Wykonanie umocnien na wiocie i wylocie
Uprzatniecie terenu po prowadzonych robotach
Likwidagja Odkopanie obiektu
13. | km 12,760 str. lewa Przepust istniejacego obiektu Rozbidrka obiektu wraz z zagospodarowaniem odpadéw
- Uprzatnigcie terenu po prowadzonych robotach
Likwidacja Odkopanie obiektu
14. | km 12,760 str. prawa Przepust istniejgcego obiektu Rozbiérka obiektu wraz z zagospodarowaniem odpadéw
) Uprzatniecie terenu po prowadzonych robotach
R . Odmulenie obiektu
15. | km 12,810 str. prawa | Przepust gggﬁ;;’gg GoiSidy Usunigcie zanieczyszczer z koryta rowu
Profilowanie skarp
. . Odmulenie obiektu
16. | km 12,920 str. prawa Przepust :;g:zg;’;z obiektu Usuniecie zanieczyszczer z koryta rowu
Profilowanie skarp
Odkopanie obiektu
Rozbiérka istniejgcego obiektu wraz z
s hwidcia|_ ze0osodsrowaiem ogpadow
P - ykonanie nowego obiektu — konstrukcja gruntowo —
17. | km 13,507 str. prawa Przepust Etr(;lejacego i powlokowa. (rura Ss;t alowa)
ogi e?(‘:ﬁa nowego Zasypka obiektu wraz z zageszczeniem
’ Wykonanie umocnien na wlocie i wylocie
Uprzatniecie terenu po prowadzonych robotach
Odkopanie obiektu
Rozbiérka istniejgcego obiektu wraz z
sggl?tfovt?kwi dacja zagospod_arowaniem odpadéw _
18. |km 13,507 str. lewa | Przepust | istniejacego i mﬁ'&iwi ?r‘l’}’r":g?alga':;““ ~ konstrukcja gruntowo —
2%&? nowego Zasypka obiektu wraz z zaggszczeniem
’ Wykonanie umochieri na wlocie i wylocie
Uprzatniecie terenu po prowadzonych robotach
Likwidacja Odkopanie obiektu
19. | km 14,071 sfr. lewa Przepust istniejacego obiektu Rozbidrka obiektu wraz z zagospodarowaniem odpadéw
’ Uprzatniecie terenu po prowadzonych robotach
Odkopanie obiektu
Rozbiérka istniejacego obiektu wraz z
zagospodarowaniem odpadéw
Budowa nowego Wykonanie nowego obiektu — konstrukcja gruntowo —
20. | km 15,510 str. prawa Przepust obiektu. po)\IN{okowa. (rura stalowa) 9
Zasypka obiektu wraz z zageszczeniem
Wykonanie umocnien na wlocie i wylocie
Uprzatnigcie terenu po prowadzonych robotach
Odkopanie obiektu
Rozbidrka istniejacego obiektu wraz z
Etr)?:l:)tldfjwll_iakwi dacja zagospod_arowaniem odpadéw ]
21. | km 15,510 str. lewa Przepust | istniejacego i x\éyvhgrllta)w: ?ﬁ,f:g?mg\t,’.,':;(m — konstrukcja gruntowo -
gg%ivt\:ja nowego Zasypka obiektu wraz z zageszczeniem
’ Wykonanie umocnien na wlocie i wylocie
Uprzatnigcie terenu po prowadzonych robotach
Likwidacja Odkopanie obiektu
22. | km 16,070 str. lewa Przepust istnisiaceqo obiektu Rozbiérka obiektu wraz z zagospodarowaniem odpadéw
Jaceg ) Uprzatniecie terenu po prowadzonych robotach
Likwidadja Odkopanie obiektu
23. | km 16,950 str. prawa Przepust istniejacego obiektu Rozbidrka obiektu wraz z zagospodarowaniem odpadow
) Uprzatniecie terenu po prowadzonych robotach
Likwidacja QOdkopanie obiektu
24. | km 16,950 str. lewa Przepust istniejacego obiektu Rozbidrka obiektu wraz z zagospodarowaniem odpadéw
) Uprzatnigcie terenu po prowadzonych robotach
Odkopanie obiektu
Rozbiérka istniejgcego obiektu wraz z
Etra?:l?tﬂdov;l_?kwi dacja zagospodarowaniem odpadéw
25. |km17,114str.lewa | Przepust | istniejacego i x‘émzaiw: ’(‘r‘;"r”:gglgg":;““ ~ konstrukcja grunfowo —
2;‘3’& nowego Zasypka obiektu wraz z zageszczeniem

Wykonanie umocnien na wlocie i wylocie
Uprzatniecie terenu po prowadzonych robotach
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Km istniejgcy / Rodzaj . i .
Lp. przyblizony/przeszkoda | obiektu Opis robot Zakres robot
._ | - Oczyszczenie powierzchni betonowych
26. | km 17,574 str. prawa Przepust ;«’tz?;nt/odtworzenle - Uzupetnienie ubytkéw i naprawa powierzchni
betonowych studni
A . - QOdmulenie obiektu
27. | km 19,090 str. prawa Przepust g:’;&z.";mg obiektu | _ Usunigcie zanieczyszczef z koryta rowu
jaceg - Profilowanie skarp
- Odkopanie obiektu
- Rozbiérka istniejacego obiektu wraz z
sg:l?tﬂdov{.?kwi dacja zagospodarowaniem odpadow
28. |km19,705str. lewa | Przepust | istniejacego il Wmml‘(a"ie e |°b‘e;‘t“ — konstrukcja gruntowo ~
’ ’ ’ powlokowa. (rura stalowa
gzg‘:’t\’f nowego | _ Zasypka obiektu wraz z zageszczeniem
: - Wykonanie umochier na wlocie i wylocie
- Uprzatniecie terenu po prowadzonych robotach
R . - Odmulenie obiektu
29. | km 21,116 str. prawa | Przepust g?;f;%n'cin'g obiektu | _ Usuniecie zanieczyszczen z koryta rowu
Jaceg - Profilowanie skarp
o . - Odmulenie obiektu
30. | km 21,126 str. prawa | Przepust isz?nric;Z.n;mg Obiektu | _ Usuniecie zanieczyszczen z koryta rowu
1aceg - Profilowanie skarp

Zestawienie prac budowlanych na przejazdach kolejowo — drogowych potozonych na LK 148
przedstawia tabela 6.

Tabela 6. Zestawienie prac na przejazdach drogowo - kolejowych

. ; Kategoria
Lp. Kllome_traz/ przejazdu Lokalizacja Zakres robét do wykonania
przyblizony Istn. Proj
Wykonanie prac zwigzanych z kompleksowa wymiang
nawierzchni kolejowej i drogowej z wykonaniem
Pszczyna, odwodnienia opaskowego.

1. 3,130 LK 148 D B ul. Mysliwska Wykonanie drég dojazdowych o nawierzchni asfaltowe;.
Wykonanie oznakowania docelowej organizacji ruchu
na przejezdzie.

Likwidacja przejazdu, wykonanie grobli ziemnych po

2. | 3,498LK148 D - ulpﬁz}'v’;;'(a obu stronach.

-y Organizacja ruchu na czas robét w obrebie przejazdu.
Wykonanie prac zwigzanych z kompleksowg wymiang
nawierzchni kolejowej i drogowej z wykonaniem

Czarkow odwodnienia opaskowego.

3. 5,137 LK148 D C ul. Jasn a’ Wykonanie droég dojazdowych o nawierzchni asfaltowej

! oraz z kruszywa.
Wykonanie oznakowania docelowej organizacji ruchu
na przejezdzie.
Wykonanie prac zwigzanych z kompleksowg wymiang
nawierzchni kolejowej i drogowej z wykonaniem

Czarkow, odwodnienia opaskowego.

4. 5.501LK148 D ¢ ul. Jasna Wykonanie drég dojazdowych o nawierzchni asfaltowej.
Wykonanie oznakowania docelowej organizacji ruchu
na przejezdzie.

Wykonanie prac zwigzanych z kompleksowag wymiang
nawierzchni kolejowe] i drogowej z wykonaniem

Czarkow, odwodnienia opaskowego.

5 6.151 LK148 B B droga powiatowa Wykonanie drég dojazdowych o nawierzchni asfaltowej.

' ’ ul. Powstancow Wykonanie chodnika o nawierzchni z kostki betonowej

Slaskich na dojsciach.

Wykonanie oznakowania docelowej organizacji ruchu
na przejezdzie.

Czarkéw Demontaz i ponowny montaz prefabrykowanych

6. 6,879 LK148 A A ul Kolejovs;a matogabarytowych piyt betonowych w zwiazku

) Z Wymiana szyn ha przejezdzie.

Wykonanie prac zwigzanych z kompleksowag wymiang

. nawierzchni kolejowej i drogowej z wykonaniem

7. | 7780LK148 | A A drﬁsgféﬁviﬁf&a odwaodnienia opaskawego. . . .
) ! ul. Dworcowa Wykonanie drég dojazdowych o nawierzchni asfaltowej.

' Wykonanie oznakowania docelowej organizacji ruchu
na przejezdzie.

Wykonanie prac zwigzanych z kompleksowg wymiang
Branica droga nawierzchni kolejowej i drogowej z wykonaniem

8. 11,541 LK148 ¢ ¢ powiatowa 4151S odwodnienia opaskowego.

Whykonanie drég dojazdowych o nawierzchni asfaltowej.
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Lp.

Kilometraz/
przyblizony

Kategoria
przejazdu

Istn. Proj.

Lokalizacja

Zakres robot do wykonania

Wykonanie oznakowania docelowej organizacji ruchu
na przejezdzie.

13,507 LK148

Suszec,
ul. Biekitna

Wykonanie prac zwigzanych z kompleksowa wymiang
nawierzchni kolejowej i drogowej z wykonaniem
odwodnienia opaskowego.

Wykonanie drég dojazdowych o
z kruszywa.

Wykonanie oznakowania docelowej organizacji ruchu
na przejezdzie.

nawierzchni

10.

15,065 LK148

Suszec,
droga powiatowa
ul. Swietego Jana

Wykonanie prac zwigzanych z kompleksowa wymiang
nawierzchni kolejowej i drogowej z wykonaniem
odwodnienia opaskowego.

Wykonanie drog dojazdowych o nawierzchni asfaltowej.
Wykonanie chodnikéw.

Wykonanie oznakowania docelowej organizacji ruchu
na przejezdzie.

1.

15,510 LK148

Suszec,
ul. Dolna

Wykonanie prac zwigzanych z kompleksowg wymiang
nawierzchni  kolejowej i drogowej z wykonaniem
odwodnienia opaskowego.

Wykonanie drég dojazdowych o nawierzchni asfaltowej.
Wykonanie oznakowania docelowej organizacji ruchu
na przejezdzie.

12.

17,114 LK148

Rudziczka,
boczna ul. Szkolnej

Wykonanie prac zwigzanych z kompleksowg wymiang
nawierzchni kolejowej i drogowej z wykonaniem
odwodnienia opaskowego.

Wykonanie drég dojazdowych o nawierzchni asfaltowej.
Wykonanie oznakowania docelowej organizacji ruchu
na przejezdzie.

13.

17,694 LK148

Rudziczka,
droga powiatowa
ul. Wioszczycka

Wykonanie prac zwigzanych z kompleksowg wymiang
nawierzchni kolejowej i drogowej z wykonaniem
odwodnienia opaskowego.

Wykonanie drég dojazdowych o nawierzchni asfaltowe;.
Wykonanie chodnika o nawierzchni z kostki betonowej
na doj$ciu do peronu.

Wykonanie oznakowania docelowej organizacji ruchu
na przejezdzie.

14,

18,080 LK148
0,038 LK878

droga prywatna

Likwidacja nawierzchni przejazdu przez tor LK878 i
wstawke migdzyrozjazdowa 1-2 w zwigzku z rozbidrka
uktadu torowego.

Wykonanie prac zwigzanych z kompleksowa wymiang
nawierzchni kolejowej i drogowej z wykonaniem
odwodnienia opaskowego.

Wykonanie dr6g dojazdowych o nawierzchni asfaltowej
oraz z kruszywa.

Wykonanie oznakowania docelowej organizacji ruchu
na przejezdzie.

15.

18,600 LK148

Zory,
ul. Targowa

Wykonanie prac zwigzanych z kompleksowa wymiang
nawierzchni kolejowej i drogowej z wykonaniem
odwodnienia opaskowego.

Wykonanie drog dojazdowych o nawierzchni asfaltowej.
Wykonanie oznakowania docelowej organizacji ruchu
na przejezdzie.

16.

19,705 LK148

Zory,
ul. 11 listopada

Wykonanie prac zwigzanych z kompleksowg wymiang
nawierzchni kolejowej i drogowej z wykonaniem
odwodnienia opaskowego.

Wykonanie drég dojazdowych o nawierzchni asfaltowej.
Wykonanie oznakowania docelowej organizacji ruchu
na przejezdzie.

17.

20,672 LK148
0,092 LK874

Zory,
ul. Rybna

Wykonanie prac zwiazanych z kompleksowg wymiang
nawierzchni  kolejowej i drogowej z wykonaniem
odwodnienia opaskowego.

Wykonanie drog dojazdowych o nawierzchni asfaltowej.
Wykonanie oznakowania docelowej organizacji ruchu
na przejezdzie.
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VIl. Sterowania ruchem kolejowym (srk)

Wykonany zostanie demontaz istniejagcych urzadzen srk. Przewiduje sig
nowoczesnych komputerowych urzadzen srk.
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