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Proces inwestycyjny drogi krajowe

Cykl przygotowania inwestycji drogowej w trybie Projektuj i Buduj (P&B)

Realizacja inwestycji
P&B- przygotowanie projektu budowlanego i roboty budowlane
ZRID - Zezwolenie na realizacje inwestycji drogowej

Opracowanie dokumentacji przygotowawczej
STES-R - Studium techniczno-ekonomiczno-érodowiskowe

wraz z materiatami do Decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
(DS s Bmgentami Koncepcii programowej

STES-R P&B P&B

Il etap etap etap
projektowania robét budowlanych

ZRID UDOSTEPNIENIE
DO RUCHU

Spotkania Konsultacje E'OC:? gg g’, Konsultacje

informacyjne spoteczne programowej spoteczne

Podpisanie
umowy

Podpisanie
aneks do Pl umowy
Cykl przygotowania inwestycji drogowej w trybie tradycyjinym

Opracowanie dokumentacji przygotowawczej Przyg projektu go

STES-R - Studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowe B ZRID - Zezwolenie na realizacjg inwestycji drogowej
wraz z materiatami do Decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
(DSU) oraz elementami Koncepcji programowej

STES-R > ETAP ROBOT
PROJEKTOWANIA BUDOWLANYCH

: i, 1

Realizacja inwestycji

| etap

UDOSTEPNIENIE
ZRID DO RUCHU

3 elementy
Spotkania Konsultacje fonaaiad:

informacyjne spoteczne Programowej

Konsultacje
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Proces projektowy PP
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Studium korytarzowe SK

STES D Sl STES-R
T WAP
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DSU i
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v )
KP
S WAP

Projekt budowalny PB

v

Projekt wykonawczy PW

WAP w procesie
projektowym
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Anal il za i ocena 55 oprac®&wa@E& na

Dane ogodlne

Inwestycja: Obwodnica Stupska i Kobylnicy w ciggu DK21

Tytuf: ,,Studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowe z elementami koncepcji programowej (STES-R) oraz materiatami do decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach budowy Obwodnicy Stupska i Kobylnicy w ciggu drogi krajowej nr 21.”

Inwestor: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Gdansku
Jednostka projektowa: EUROPROJEKT GDANSK, ul. Nadwislanska 55, 80-680 Gdansk

Data: Pazdziernik 2023:
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Metoda analizy R o B

Ocena ekspercka z elementami metody AHP z
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Metoda wykonywania WAP
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® Metoda ekspercka (E) Model preferencji (D1)
m Metoda modelu B Model preferencji (D1+D2)

preferencji (D) ® Model réwnowazny (R)
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f STEKST E-R etap 17 metoda podstawowa WAP-MP,
 Koncepcja Programowa i S T E-R etap 21 metoda rozszerzona WAP-MR.
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Podstawowymi elementami nowej] metody WAP-MP s N

f dane dot yczawNMece amptr zwdsi NwWti petc hpdodacowania STEY ST RSetap 1),
ewentualnie z dodatkowych analiz;

T kryteriaocenywa r i a wipodziale nagrupy k r y t epodgrupy K r y t eoraz kryieria, K t -wyer - @n i
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celu uszeregowaniap 0 s z ¢ z e gw-alr n yaawskazania najlepszego wariantu inwestycii.

W metodzie WAP-MP, b i1 dzBstosowane cztery grupyk r yt er i - w

1 funkcjonalno-techniczne (FT),

: o
T ekonomiczne (EK), oo 2ANE WAGOWANIE
: WARIANTOW | AGREGACJA
! przyrodnicze (PR), NWESTYED & GRUP
KRYTERIA KRYTERIOW
T spoge(©R).ne
(2 b 0
GRUPY WAGOWANIE WY NIK
KRYTERIOW | AGREGACJA ANALIZY
KRYTERIOW RAMKING

WARIANTOW



Zakres prac na etapile
Elementy drogi Elementy projektowania Zakres
Obiekty drogowe warianty trasy wystepuje
przebieg tras poszczegolnych wariantow w planie | szczegdtowo
sytuacyjnym i przekrojach podtuznych,
typy i lokalizacja weztéw, skrzyzowan, szczegolowo
kategorie i klasy drég poprzecznych, réwnolegtych | wystepuje
i obstugujgcych sgsiadujgcy teren,
gtdwne sktadniki przekroju normalnego. szczegotowo
warunki posadowienia korpusu drogi wstepnie
Obiekty inzynierskie Typy i lokalizacja szczegolowo
korytarze tras ciekdw | wazniejsze miejsca | szczegdlowo
przecie€ z drogg
Gtéwne elementy przekrojow szczegolowo
Parametry skrajni szczegotowo
Geometria w planie, przekroju podiuznym i | wstepnie
poprzecznym
Konstrukcja obiektéw wstepnie
Warunki posadowienia wstepnie
Materiaty, wyposazenie i technologia wstepnie
Urzadzenia ochrony typy i ogdlna lokalizacja urzadzen wystepuje
srodowiska
Urzadzenia typy i zasady lokalizacji urzadzen wystepuje
bezpieczenstwa i
organizacji ruchu
Urzadzenia typy i rodzaje urzgdzen oraz ogolny zakres budowy | wystepuje

infrastruktury zwigzanej
i niezwigzanej z drogag

STES,



ETAP WSTEPNY

v

Identyfikacja wariantéw inwestycji drogowej

'

Sprawdzenie warunkéw granicznych

. . '

W_FT-1 Warunki ruchu drogowego na W_FT-2 Poziom ryzyka W_EK-1 Ekonomiczna wewnetrzna
projektowanej drodze (PSR) spotecznego (PRS) stooa zwrotu (EIRR)
I I
v
ETAP ZASADNICZY

v

Identyfikacja kryteriow majgcych zastosowanie w WAP-MP

(stosownie do specyfiki i lokalnych uwarunkowan inwestycji)
(tzw. listy kontrolne)

v

Identyfikacja danych (ocen wariantow = wartosci kryteriow)

dla poréwnywanych wariantéw inwestycji

!

Sprawdzenie wymaganej minimalnej rozbieznosci ocen

(do 1% oceny maksymalnej)

w celu eliminacji kryteriow nie réznicujacych wariantow

Dobér wag kryteriow majacych zastosowanie w WAP-MP




) 4

ETAP KONCOWY

v

Normowanie ocen wariantow w

Obliczenie ocen syntetycznych z uzyciem

swietle poszczegdlnych kryteriow modelu preferencji PREF-0 (25-25-25-25)
i Ewentualne obliczenie ocen syntetycznych z
RANKING WARIANTOW o T

uzyciem alternatywnego modelu preferenciji

.

Rekomendacje, wyniki WAP-MP




IDENTYFIKACJA PROJEKTU | PRZYGOTOWANIE DANYCH (Etap I)

Wariant 3 Wariant 3
Wariant 0
A Wariant 0 B oo
Wariant 2 Wariant 2
Wariant 1
Wariant 1
Typ | T projektowana droga wraz z obszarem Typlliprojektowana droga wraz z obszare
zajmowanym przez pas drogowy Zzaj mowanym przez pas 0 szerokoSci ok .

10 - 50 km

'~ .
‘‘‘‘‘‘
.......
--------

Wariant 2

. Wariant 1~ o

10 - 50 km

Typlliobwi ednia, kt-rej granice wyiplWiphapsRaskohppeupgeranag® siel dr-g Kk
obszar-w wpgywu poszczeg:-lnych wariant - -w projektowane]j dr ogi



Zestaw k r y t egraniczawych ( wy k1 uc z ado N e Yy aMAR-MP

Nr | ID Nazwa Miara kryterium Jednostka | Wartosc Zrédto
kryterium | kryterium miary brzegowa informacji
1 W _FT-3.3 Warunki ruchu | Poziom swobody ruchu klasa PSR ..in Analiza i
drogowegona | (PSR) prognoza
projektowanej ruchu
drodze
2 W_FT-4.3 Poziom ryzyka | Poziom ryzyka klasa KRS ax Ocena wplywu
spotecznego spofecznego zagrozen inwestycji na
wypadkami na brd
projektowanej drodze
(KRS)
3 W_EK-1.2 Ekonomiczna Wskaznik EIRR % R — stopa stopa
wewnetrzna dyskonta dyskonta
stopa zwrotu przyjeta w
analizie ENPV
Uwaga: W _FT-3.3: projekt z wartoscig PSR < PSR,;, nie powinien byc realizowany

W _FT-4.3: projekt z wartoscig KRS > KRSqx nie powinien byc realizowany

W _EK-1.2: projekt z wartosciq EIRR < EIRR;, nie powinien byc realizowany, przy

czym EIRR..;»=R (aktualnie 3%)




OCENA WI ELOKRYTERI ALNA WARI ANTCW LOKALI ZACYJNY (

EK PR

ekonomiczne przyrodnicze

FT SP

funkcjonalno spoteczne
-techniczne

GNczna il oSl kryteri-w wynosi 71 kryteri-w, iloS
ua 17 kryteri-w w grupie FT

U 2 kryteria w grupie EK

ua 27 kryteri -w w grupie PR

U 25 kryteria w grupie SP

Przyeht mitgcak j yit ekrti--rwacrht dldbpcd r - wn y weanryi cahmietr - - wWJ B i biirdziej
niplr zywadn tapga§dwa (1%).



Zestaw kryteri - - wMRIO

c el

w WAP

Lp. ID kryterium Nazwa kryterium
1 FFL1.1 t NJ S @dh@rarytowego
2 FF1.2 5230t RIW R Db I oBsBatuSoFasydrogowe;
3 FF2.1 v 3 NREESIYA DRjelkd#anejdrogi na obszaractpowodziowych
4 FF2.2 % 3 NPExESIY A ZPjelk@o#anejdroginaobszaracki I {FsRNY A O1 & OK
5 FT3.1 a2oAfdr@d B] 2 BigchRINS A
6 FT3.2 { LINJ @pyopektoivanej trasydrogowe;
7 FF4.1 / At 01123 NRypaSkAmidrogowymina projektowanejtrasie
8 FT4.2 Ryzykdndywidualnel I 3 N®ydasliamina projektowanejtrasie
9 FT5.1 5 O dz3rasly diogowej
10 FT5.2 Y NI (ir@sydéogowe;
11 FT5.3 WS R Y 2 NBeBmeyczddrasydrogowej
12 FT6.1 h Ra it Lt@dnéwarunki
13 FF7.1 Obiektyniestandardowe
14 FF7.2 Kolizjez sieciamid Os5 gy € Y A
15 FF7.3 Kolizjez3 U5 gy NI R WSSGKONRI22 ¥ Wbdy bodziemnej
16 FF7.4 Kolizjez3 O 5 glyiAI NI R WG KON 22 ¥ Wddy bowierzchniowej
17 FF7.5 Tunele o R O dz3pdriadd% km
EK1.1 Ekonomicznas I NJi62AT SSnédt® |
Ek2.1 Kosztyinwestycji




1 PR1-1 Kolizjez obszaramiNatura2000

2 PR1-2 h RRI A | Gapiédgiidt&hronyw granicach? 6 & 1 IN&tda@000

3 PR2.1 Kolizjez parkaminarodowymi

4 PR2.2 Kolizjez rezerwatamiprzyrody

5 PR2.3 Kolizjez parkamikrajobrazowymi

6 PR2.4 Kolizjez obszaramchronionegokrajobrazu

7 PR2.5 Kolizjez pomnikamiprzyrody

8 PR2.6 Kolizjeze stanowiskamdokumentacyjnymi

9 PR2.7 Kolizjezdzd & (i &kblogikznymi

10 PR2.8 Koliziez] S a LJiayrodniczekrajobrazowymi

11 PR3.1 Powierzchniavycinkil 2 Y LJX § 1S3 sy@ OK

12 PR4.1 Kolizjez naturowymisiedliskampriorytetowymi

13 PR4.2 Kolizjeze stanowiskamN.2 1 nackyyliowych

14 PR4.3 Kolizjeze stanowiskambrioflory i lichenobiotyd Y OKikJ& NP & (1 5 4 0
15 PR4.4 Kolizjeze stanowiskami NJ & 6 5 &

16 PR5.1 Kolizjeze stanowiskambd ST { NY 32 6 O35 ¢

17 PR5.2 Kolizjeze stanowiskamichtiofaunydzikog & & (i t LJdz2 D O & Y A

18 PR5.3 Kolizjeze stanowiskamherpetofaunydzikog & & G t LJdz2 D O& Y A
19 PR5.4 Kolizjeze stanowiskamLJ{ | dzkég @ a Gt LIdz2 N O& Y A

20 PR5.5 Kolizjeze strefamiochronyLJil | jormzerenamilJ2 R Y 2 (WHRAVMISAR
21 PR5.6 Kolizjeze stanowiskami & | {za@@ 2 N (niethpsryy)

22 PR5.7 Kolizjez siedliskamnietoperzy

23 PR6.1 Kolizjekorytarzamiekologicznymo znaczeniipaneuropejskim

24 PR6.2 KoliziezLJ2 1 2 & &drytaarinigracii

25 PR7.1 5 U dz&zébiegunad GZWHR innymiobszaramig 5 Podziemnyctpodatnyminal I I NP d Sy A |
26 PR8.1 L f Bdnayowanyc?2 RLI R5 &

27 PR9.1 2 X St andsfiGi®




1 SP-1.1 Bezpi ec zueUlysttkwoowdrogikvgwe spondent - w)
2 SP-1.2 Czaspodr wW§ytyespondent - w)

3 SP-1.3 Jak pDidr w§yryespondent - w)

4 SP-2.1 Dost i punsogdd g tkultury (wgr espondent - w)

5 SP-2.2 Dost i peduké®ji(wgr espondent - w)

6 SP-2.3 Do st i psngouS@dooyvia (wgr espondent - w)

7 SP-2.4 Dost i pmiep&pracy (wgr espondent - w)

8 SP-2.5 Redukcja wykluczenia transportowego (wgr e spondent - w)
9 SP-3.1 Lokalizacjad z i a § agbspogldozdj (wgr espondent - w)
10 SP-3.2 Konkur e n firp ylakaw8nlych w regionie (wgr espondent - w)
11 SP-3.3 Atrakcwikm@®priespondent - w)

12 SP-3.4 Dost fpsnworSdw@wgrwe spondent - w)

13 SP-3.5 Do st i prnyonSkzbytu (wgr e spondent - w)

14 SP-3.6 Rozwrjzedsi i b(igrrecszpooedient - w)

15 SP-4.1 Wyburzenia/r ozbbudknk - w

16 SP-5.1 Powierzchnia z a | fga iuan ¢hromonych

17 SP-6.1 Kolizie zk N p i e | iiinaykniaobszarami rekreacyjnymi

18 SP-7.1 Zakresodd z i a gipwestygii a

19 SP-7.2 Powietrze

20 SP-7.3 Ochrona U y ci zdaowia w ruchu drogowym

21 SP-8.1 Kolizje ze z § o Ukapalin

22 SP-9.1 Kolizje z obszarami ochrony uzdrowiskowej

23 SP-10.1 Kolizja z zabytkami

24 SP-10.2 Kolizja ze stanowiskami archeologicznymi

25 SP-10.3 Kolizja z cmentarzami




WYBC R WARI ANTU LOKALI ZACYJNEGO TRIASY DROGOW

Py

Nor mali zacja wartoSci

W procedurze nowej metody WAP-MP przyjeto stosowanie Wyjatkiem jest grupa kryteriow ekonomicznych,
normalizacji w formie tzw. normowania. Jest to przeskalowanie liniowe
wedtug nastepujgcych wzorow:

gdzie nie ma
mozliwosci wystgpienia wartosci 0 dla miar kryteriow w tej podgrupie.

e dla stymulant
e dla stymulant

z; = Q;
7 - Q'; - Qmin QTH.(].X
: Qmax N Qmin
e dla destymulant
e dla destymulant 5. — Qmin
L .
Qmax — Qi QL

Z‘,‘ =
Qmax N Qmin

gdzie:
z; - wartosc¢ kryterium po dokonaniu normalizacji,
Q; - wartos¢ kryterium przed normalizacja,

Qmin> Qmax - Minimalna i maksymalna wartos¢ danego kryterium.



Agregowani e miar kryteri -w w grupach

Agregacja czgstkowych ocen wariantéw, do postaci ocen syntetycznych w ramach WAP-
MP nalezy wykona¢ metodg SAW (metodg sumy wazonej).

Formuta obliczeniowa w metodzie SAW ma posta¢ sumy iloczyndw znormalizowanych
ocen wariantow (w swietle przyjetych kryteridéw) oraz wag tych kryteriow:

n
Si = Z Zijo
J=1

przy czym:

z;j — znormalizowana ocena i-tego wariantu w swietle j-tego kryterium

w; —waga J-tego Kryterium

Z uwagi na przyjety sposob normalizacji ocen, ranking wariantow bedzie ustalany na

podstawie malejgcej wartosci zagregowanych ocen S;, czyli w kolejnosci od najbardziej
korzystnego do najmniej korzystnego.

K r



Wa g | grup kryteri - w

t 2 Ra G Ha23d R B G 2 aw2piotegidiagowaniajest waruneksumowaniad imagdo2 S Ry w1 OA
(] i
Wet Wit Wo We =1

Jako podstawowy model preferencji LINJ & @ddél PREP w postaci 25252525 ¢ & NI} d w2 RO
procentachg | 0 yIFd 1 Ol Sgruplf NBRIOKNA 5 &

| £ Sodl yygu Bwestycji(po nowymi f | Rdo &tBymIl f | R dzh &JIS O proc@duy\SARMP z
dzd & Omdsifu preferencji PREP, Y 2 0 &€ aénalizaz dzd € O S & 0 t Lldz@de D greiekenci
(odpowiedniodlagrup FFEKPRSP)

1 PREM (20-20-30-30) ¢ dlainwestycjiponowymi £ I RT A S =
T PREFS(30-30-20-20) ¢ dlainwestycjipostaryml € I . R1 A S



Ranking war i ant - w

Finalng czescig metody INROAD-WAP MP jest globalna agregacja wynikow. Formuta
obliczeniowa w metodzie SAW ma posta¢c sumy iloczyndw znormalizowanych ocen
wariantow (wg grup kryteriow) oraz wag tych grup kryteriow.

4
Ser = Z 26k jWeGKj
j=1
przy czym:
Zgkj — Znormalizowana ocena i-tego wariantu w Swietle j-tej grupy kryteriow

Wekj — Waga j-tej grupy Kryteriow



Podsumowanie

Dotychczasowa praktyka wykonywania analiz wielokryterialnych wskazuje na koni ec z n
opracowania jednolitej i kompleksowej metody WAP, uwz gl ndno cad Niceygmpadeezn
przyrodnicze, funkcjonalno-techniczne i ekonomiczne, co wpisuje s i Wi z as azdrm- wnowa Uor
rozwoju transportu i jego infrastruktury.

Przedstawiona w niniejszym p o d r n ¢ metod&k INROAD-WAP MP jest dedykowana dla wyboru
wariantu do realizacjinaetapie ST El§ib S T E-R etap 1.

Podstawowymi elementami nowej metody WAP-MP s N

Adaned ot ycwdNcieamn z avd s i fikwtz-iprivec ih @zdppdstawowego na tym etapie
opracowania jakimjestS T E€ S T IRstap |), ewentualnie z dodatkowych analiz;

A kryteria oceny wa r i a wtpedmigle na grupy k r y t epodgrupy )k r y t eoraz kryteria
szczeg-kdownye, - Sawiramachpos zcze godgrapjkaty t er i - w

A wagowanie grupk r y t epodgrupk,r yt emik-rwt er i - w

Aagregacjia c z Nst k meey whr i a wtSww egrl 2y j Rt y ¢ le(izin. agregacja
war t okSrcyit e wi celw )uszeregowania poszczegwhni ah twskazania
najlepszego wariantu inwestycji.

Wybrany wariant n a | evdalszych etapach procesu inwestycyjnegous zczegwy R wi £ ydet uj
tegon ar z nwppstaai metody INROAD-WAP MR.
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https://pl.linkedin.com/company/plgddkia
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https://www.instagram.com/gddkia_pl/
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https://www.gov.pl/web/gddkia
https://x.com/GDDKiA
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https://pl.linkedin.com/company/plgddkia
https://www.facebook.com/gddkia/
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https://www.gov.pl/web/gddkia

Generalna Dyrekcja
7 Drog Krajowych i Autostrad
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2038
O
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l:El
s
PRZETARG NA REALIZACIE
INWESTYCJ I°

cI’RZYGOTOWANIE KONCEPCJI PROGRAMOWEJ

/ANALIZY | KONSULTACJE SPOLECZNE
cF’ROWADZONE PRZEZ RDOS

WYDANIE DECYZJI
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2031
ZATWIERDZENIE PRZEBIEGU DROGI
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-_h : 2026-2028
11 TURA : - 0
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https://pl.linkedin.com/company/plgddkia
https://www.facebook.com/gddkia/
https://www.instagram.com/gddkia_pl/
https://www.youtube.com/c/GDDKiAkana%C5%82oficjalny
https://www.gov.pl/web/gddkia

7 Generalna Dyrekcja

Drog Krajowych i Autostrad

Nr Podgrupa Nazwa kryterium Miara kryterium Jednostka Zrédto Charakter
miary informacji
1 Znaczenie trasy w obstudze obszaru Udziat tranzytu Redukcja ruchu tranzytowego w % AiPR ST
istniejacym przebiegu
2 Dostepnosc otaczajgcego obszaru do Liczba potgczen z istniejgca sieciag drog szt. Projekt ST
trasy drogowej
3 Odpornosc¢ drogi na zagrozenia Lokalizacja trasy drogowej na obszarach | Dtugosc odcinkéw projektowanej trasy Km Projekt De
naturalne zalewowych (zagrozonych powodzig) drogowej na obszarach zalewowych
4 Liczba obiektéw w strefach zagrozonych Szt. Projekt DE
powodzig
5 Lokalizacja trasy drogowej w strefach Dtugos¢ odcinkéw projektowanej trasy km Projekt DE
szkdd gorniczych drogowej w strefie szkod gérniczych
6 Liczba obiektéw w strefach szkod Szt. Projekt DE
gorniczych
7 Mobilnos¢, sprawnosé i warunki ruchu Mobilnos¢ uzytkownikéw sieci drog Roznica w czasie podrézy w sieci drog Poj/h AiPR ST
do wariantu bezinwestycyjnego
8 Bezpieczenstwo infrastruktury drogowej | Zagrozenie wypadkami drogowymi Zintegrowany wskaznik liczby i ciezkosci Pkt. AiPR ST
wypadkow w sieci drég - réznica do
wariantu bezinwestycyjnego
9 Ryzyko indywidualne na projektowanej Wskaznik koncentracji wypadkow i ofiar Pkt. AiPR DE
trasie drogowej wypadkéw na projektowanej trasie
drogowej
10 Jednorodnosé geometryczna trasy Dtugosc trasy Dtugosc¢ trasy km Projekt DE
drogowej i dtugosc trasy
1 Jakos¢ rozwigzan technicznych Stopien spetnienia wymagan Liczba odstepstw od PTB Szt. Projekt DE
projektowych
12 Liczba trudnych warunkéw zwigzanych z Szt. Projekt DE
obnizeniem Vdop / klasy drogi
13 Liczba innych trudnych warunkow Szt. Projekt DE
14 Stopien skomplikowania realizacji Obiekty niestandardowe Liczba obiektéw niestandardowych Szt. AiPR DE
inwestycji drogowej
15 Kolizje z sieciami gtownymi Liczba kolizji trasy z sieciami gtéwnymi Szt. Projekt DE
(gaz, energia elektryczna, wodociag, itp.)
et R R N o 5 . ¥ =0
. ZESPOL DS.INWESTYCJI S7 KRAKOW - MYSLENICE
4 1- 111 kw. 20263
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https://pl.linkedin.com/company/plgddkia
https://www.facebook.com/gddkia/
https://www.instagram.com/gddkia_pl/
https://www.youtube.com/c/GDDKiAkana%C5%82oficjalny
https://www.gov.pl/web/gddkia

7 Generalna Dyrekcja

Drég Krajowych i Autostrad

Nr Podgrupa Nazwa kryterium Miara kryterium Jednostka Zrédto Charakter
miary informacji
1 Znaczenie trasvw ohshidze ahgzary Lidziat tranzvutiy Bedukeian |r~ll_'\|| tranzviowedn w % AiPR ST
Podgrupa MNazwa kryterium Miara kryterium Jednostka Zrodto Charakter
miary informacji szt. Projekt ST
Wyburzenia zabudowy Wyburzenia / rozbidrki budynkow Liczba budynkow do wyburzenia / sZ1. Projekt DE
rozhicrki Km Projekt De
Wody i grunty KP'.II.JE z pnsrednlg stref:q ochronng diugosc przeciecia km KIF § ROS DE o Projekt o
ujecia wody podziemne]
Kolizja z posrednig strefg ochronna diugosc przeciecia km KIP { ROS DE km Projekt DE
ujecia wody powierzchniowej
Powierzchnia zajecia gruntdw rolnych powierzchnia kolizji z gruntami ha KIP/ ROS DE 2t Pkt OE
klasy I, 11, 11l chroniomymi wru:uzumi.eniu art:'.-' ust. 2 Poj/h APR ST
pkt 1 ustawy o ochronie gruntow rolnych
ilesnych Pkt. AiPR ST
Zdrowie i 2ycie ludzi Zakres oddziatywania inwestycji Liczba budynkow w zakresie gzt. ROS / KIP DE
oddziatywania inwestycji
- — L . 1) - - T Pkt. AiPR DE
Powietrze Emisja substancji szkodliwych Wielkosc KIP / ROS DE
emisji
Potencjal poprawy bezpieczenstwa Redukcja liczby ofiar smiertelnych OZ i Liczba ofiar Ocena ST km Projekt DE
ruchu drogowego ciezko ranmych OCR wipdyw
Zasoby naturalng Kolizje ze ztozami kopalin Powierzchnia kolizji z ha KIP / ROS DE St Projekt BE
udockumantowanymi, als Szt. Projekt DE
niesgksploatowanymi ztozami
Zabytki i stanowiska archeologiczne Kolizia z zabytkami Liczba kolizji Szt KIP/ ROS DE e Projekt DE
- Szt. AiPR DE
Kolizja ze stanowiskami Liczba kolizji Szt KIF § ROS DE
= . - . R . - . Szt. Projekt DE
| (gaz, energia elektryczna, wodociag, itp.)
et R R N o 5 =0
ZESPOL DS. INWESTYCJI S7 KRAKOW - MYSLENICE
1- 11l kw. 2026

TU JESTESMY
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https://pl.linkedin.com/company/plgddkia
https://www.facebook.com/gddkia/
https://www.instagram.com/gddkia_pl/
https://www.youtube.com/c/GDDKiAkana%C5%82oficjalny
https://www.gov.pl/web/gddkia

Generalna Dyrekcja
7 Drog Krajowych i Autostrad
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https://pl.linkedin.com/company/plgddkia
https://www.facebook.com/gddkia/
https://www.instagram.com/gddkia_pl/
https://www.youtube.com/c/GDDKiAkana%C5%82oficjalny
https://www.gov.pl/web/gddkia

Wariant 1 | Wariant 2 | Wariant 3 | Wariant 4 Wariant 5
fioletowy | czerwony niebieski cyjan pomaranczowy
Kryterium ekonomiczne 0,98 0,99 0,99 0,98 0,99
Kryterium techniczne 0,88 0,73 0,66 0,78 0,77
Kryterium $rodowiskowe 0,86 0,85 0,86 0,80 0,87 P PRuhS N TN Pt ae
Kryterium spoteczne 0,59 0,69 0,52 0,34 0,90
suma: 3,31 3,26 3.03 2,90 3,53
ranking: II III v "
ZATWIER A
\ . hok PRZEBIEGU;‘. .
REKOMENDACJA WARIANTU PRZEBIEGU :
5h 2 bfichal s tinh E5 : ' | =

~
7

PRZYGOTOWANIE WNIOSK|
O DECYZIE SRODOWISKOW
2026-20%"
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https://pl.linkedin.com/company/plgddkia
https://www.facebook.com/gddkia/
https://www.instagram.com/gddkia_pl/
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https://www.gov.pl/web/gddkia
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