"’ Generalna Dyrekcja
7 Drog Krajowych i Autostrad

Spotkanie ws. dalszych prac przygotowawczych
dla drogi ekspresowej S7 Krakow - Myslenice

Warszawa, 12 marca 2026 r.
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e przedstawienie kierunku dla dalszych dziatan

* analiza wielokryterialna i jej znaczenie w procesie prac nad inwestycjg
drogowaq

* informacja o aktualnym stanie prac przygotowawczych dla drogi
ekspresowej S7 Krakow - Myslenice i celu realizacji inwestycji

e pytania i dyskusja
 podsumowanie i zamkniecie spotkania


https://pl.linkedin.com/company/plgddkia
https://www.facebook.com/gddkia/
https://www.instagram.com/gddkia_pl/
https://www.youtube.com/c/GDDKiAkana%C5%82oficjalny
https://www.gov.pl/web/gddkia

* warianty A-F utracity rekomendacje GDDKIA

e przeniesienie decyzyjnoscii koordynacji do Centrali GDDKIA

* warianty wschodniizachodni bedg ponownie analizowane na rowni
Z innymi

* wtgczenie strony spotecznej i samorzgdowej w proces decyzyjny

* ustalenie kryteriow i wag ze szczegolnym uwzglednieniem roli

spoteczenstwa


https://pl.linkedin.com/company/plgddkia
https://www.facebook.com/gddkia/
https://www.instagram.com/gddkia_pl/
https://www.youtube.com/c/GDDKiAkana%C5%82oficjalny
https://www.gov.pl/web/gddkia

Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad

Harmonogram zasady dZ|aian|a
Zespotu ds. drogi ekspresowej S7 Krakéw-Myslenice

Warszawa, 12 marca 2026 r.
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* Wtgczenie strony spotecznej oraz samorzgdowej w proces
decyzyjny — w sposob demokratyczny i transparentny

* Wybor kryteriow i podkryteridow oraz ich wag
(procentowych) do ustalenia wariantow przebiegu drogi
ekspresowej S7 Krakow — Myslenice

* Ustalenie zasad wyboru wariantow do dalszych prac


https://pl.linkedin.com/company/plgddkia
https://www.facebook.com/gddkia/
https://www.instagram.com/gddkia_pl/
https://www.youtube.com/c/GDDKiAkana%C5%82oficjalny
https://www.gov.pl/web/gddkia

12 marca 2026 r. - spotkanie w Centrali GDDKIiA (Warszawa)
20 marca 2026 r. - termin na zgtaszanie cztonkow Zespotu
25 marca 2026 r. - formalne powotanie Zespotu

27 marca 2026 rr. - | posiedzenie (Krakow)

10 kwietnia 2026 r. - || posiedzenie (woj. matopolskie)

24 kwietnia 2026 r. - |lll posiedzenie (woj. matopolskie)

15 maja 2026 r. - |V posiedzenie (woj. matopolskie)

29 maja 2026 r. - V posiedzenie (woj. matopolskie)

12 czerwca 2026 r. - V| posiedzenie (woj. matopolskie)

11 wrzesnia 2026 r. - VIl posiedzenie (Warszawa)


https://pl.linkedin.com/company/plgddkia
https://www.facebook.com/gddkia/
https://www.instagram.com/gddkia_pl/
https://www.youtube.com/c/GDDKiAkana%C5%82oficjalny
https://www.gov.pl/web/gddkia
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https://pl.linkedin.com/company/plgddkia
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* jednostki samorzadu terytorialnego (1 osoba/jst): tgcznie 19 osob
* strona spoteczna (1 osoba/komitet lub stowarzyszenie): 22 osoby
 Matopolski Urzad Wojewodzki (1 osoba)

* GDDKIiA (10 oso6b)

Strona naukowa bedzie petnita role opiniodawczg w obszarze prac

Zespotu.


https://pl.linkedin.com/company/plgddkia
https://www.facebook.com/gddkia/
https://www.instagram.com/gddkia_pl/
https://www.youtube.com/c/GDDKiAkana%C5%82oficjalny
https://www.gov.pl/web/gddkia

27 marca 2026 r. - | posiedzenie (woj. matopolskie)

* Prezentacja w zakresie mozliwych wag gtéwnych kryteriow: spotecznych,
technicznych, srodowiskowych, ekonomicznych

* Gtosowanie

* Dyskusja w zakresie mozliwych podkryteriow w grupie spoteczne
| Srodowiskowe

10 kwietnia 2026 r. - Il posiedzenie (woj. matopolskie)

* Prezentacja podkryteriow (grupa spoteczne i sSrodowiskowe)

 Gtosowanie

* Dyskusja w zakresie mozliwych wag dla podkryteriow (grupa spoteczne
| Srodowiskowe)


https://pl.linkedin.com/company/plgddkia
https://www.facebook.com/gddkia/
https://www.instagram.com/gddkia_pl/
https://www.youtube.com/c/GDDKiAkana%C5%82oficjalny
https://www.gov.pl/web/gddkia

24 kwietnia 2026 r. - lll posiedzenie (woj. matopolskie)
* Prezentacja wag w podkryteriach (grupa spoteczne i sSrodowiskowe)
* (Gtosowanie
 Dyskusja w zakresie mozliwych podkryteriow
w grupie techniczne i ekonomiczne

15 maja 2026 r. - IV posiedzenie (woj. matopolskie)
* Prezentacja podkryteriow (grupa techniczne i ekonomiczne)
* Gtosowanie
 Dyskusja w zakresie mozliwych wag podkryteriow
(grupa techniczne i ekonomiczne)


https://pl.linkedin.com/company/plgddkia
https://www.facebook.com/gddkia/
https://www.instagram.com/gddkia_pl/
https://www.youtube.com/c/GDDKiAkana%C5%82oficjalny
https://www.gov.pl/web/gddkia

29 maja 2026 r. - V posiedzenie (woj. matopolskie)
* Prezentacja wag podkryteriow (grupa techniczne i ekonomiczne)
* (Gtosowanie

» Dyskusja nad metodami wyboru wariantéw do STES wtasciwego

12 czerwca 2026 r. - VI posiedzenie (woj. matopolskie)

* Prezentacja mozliwych wariantow metodyki wyboru wariantow do
STES wtasciwego

* (Gtosowanie


https://pl.linkedin.com/company/plgddkia
https://www.facebook.com/gddkia/
https://www.instagram.com/gddkia_pl/
https://www.youtube.com/c/GDDKiAkana%C5%82oficjalny
https://www.gov.pl/web/gddkia

Harmonogram szczegoétowy cz. 4

11 wrzesnia 2026 r. - VIl posiedzenie (Warszawa)
* Prezentacja wynikow analizy wielokryterialnej
» Wyboér wariantéw do STES wtasciwego
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https://pl.linkedin.com/company/plgddkia
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Wszystkie decyzje merytoryczne bedg podejmowane przez Zespot w drodze gtosowania.

Kazda jednostka samorzadu terytorialnego bedzie miata dwa gtosy — jeden

dla strony samorzgdowej, a drugi dla strony spotecznej.

Jesli na terenie jednostki samorzadu terytorialnego dziata wiecej niz jeden
komitet/stowarzyszenie, decyzja o dysponowaniu gtosem spotecznym powinna by¢

podjeta miedzy przedstawicielem jst a przedstawicielami strony spotecznej.

Jesli na terenie jednostki samorzadu terytorialnego nie dziata zaden

komitet/stowarzyszenie, to przedstawiciel jst bedzie dysponowat dwoma gtosami.


https://pl.linkedin.com/company/plgddkia
https://www.facebook.com/gddkia/
https://www.instagram.com/gddkia_pl/
https://www.youtube.com/c/GDDKiAkana%C5%82oficjalny
https://www.gov.pl/web/gddkia

Glosowanie cz. 2

 Wojewoda Matopolski bedzie dysponowat dwoma gtosami.

* GDDKIA bedzie dysponowata nastepujgcymi gtosami:
- pionds. Srodowiska: 1 gtos,
- pion ds. projektowania: 1 gtos,
- pion ds. realizacji: 1 gtos,
- pionds. nieruchomosci: 1 gtos,
- pion finansowy: 1 gtos,
- pion planistyczny (sieciowy): 1 gtos,
- pionds. zarzadzania siecig drég: 1 gtos,
- pion ds. bezpieczenstwa i zarzadzania kryzysowego (w tym kwestie wojskowe): 1 gtos,
- pion ds. bezpieczenstwa ruchu drogowego (Gtéwny Audytor BRD): 1 gtos,

- pionds. technologii i mostéw: 1 gtos.
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Gltosowanie cz. 3

* Decyzje bedg podejmowane maksymalnie 50 gtosami.

 Decyzje bedg podejmowane zwykta wiekszosciag gtoséw obecnych cztonkow.

* Posiedzenia bedg nagrywane w celu sporzagdzenia protokotu, ktdérego czescig

bedg podjete przez Zespot decyzje.
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Zgtoszenia do Zespotu
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Warszawa, 12 marca 2026

Innowacyjna metoda oceny i wyboru wariantu inwestycji drogowej,

uwzgledniajgca zasady rozwoju zrownowazonego w cyklu zycia projektu
INROAD-WAP

Wariant 4
Wariant 3 '

/ Wariant 2
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Gtéwnym celem Projektu INROAD-WAP

wskazanym przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad
(GDDKIA), ktora jest odbiorcg efektow Projektu,

jest wypracowanie metodyki oceny inwestycji drogowej na etapach
STES i STES-R dla wyboru wariantu przebiegu trasy drogowe;
oraz doboru rozwigzan projektowych w ramach opracowywania
Wielokryterialnej Analizy Porownawczej (WAP).



Proces inwestycyjny — drogi krajowe

Cykl przygotowania inwestycji drogowej w trybie Projektuj i Buduj (P&B)

Realizacja inwestycji
P&B- przygotowanie projektu budowlanego i roboty budowlane
ZRID - Zezwolenie na realizacje inwestycji drogowej

Opracowanie dokumentacji przygotowawczej
STES-R - Studium techniczno-ekonomiczno-érodowiskowe

wraz z materiatami do Decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
(DS s Bmgentami Koncepcii programowej

STES-R P&B P&B

Il etap etap etap
projektowania robét budowlanych

ZRID UDOSTEPNIENIE
DO RUCHU

Spotkania Konsultacje E'OC:? gg g’, Konsultacje

informacyjne spoteczne programowej spoteczne

Podpisanie
umowy

Podpisanie
aneks do Pl umowy
Cykl przygotowania inwestycji drogowej w trybie tradycyjinym

Opracowanie dokumentacji przygotowawczej Przyg projektu go

STES-R - Studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowe B ZRID - Zezwolenie na realizacjg inwestycji drogowej
wraz z materiatami do Decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
(DSU) oraz elementami Koncepcji programowej

STES-R > ETAP ROBOT
PROJEKTOWANIA BUDOWLANYCH

: i, 1

Realizacja inwestycji

| etap

UDOSTEPNIENIE
ZRID DO RUCHU

3 elementy
Spotkania Konsultacje fonaaiad:

informacyjne spoteczne Programowej

Konsultacje

7) GDDKi

[7 v

Podpisanie Podpisanie Ewentualny Podpisanie
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Najwazniejsze uwarunkowania realizacji projektu:

» Analiza w cyklu zycia

» Rozwoj zrownowazony

» Uwzglednienie specyfiki regionalnej dla inwestycji

» MozliwoscC rozszerzenia zakresu stosowania poza drogi krajowe

» Uwzglednienie w znacznie szerszym wymiarze niz do tej pory czynnikow spotecznych

Myslenie w / Zarzadzanie cyklem\

kontekscie cyklu Zycia
zycia LIFE CYCLE ASSESMENT
LCA
LIFE CYCLE THINKING SOCIAL LIFE CYCLE
LCT ASSESMENT

LIFE CYCLE COSTS
LCC



Analiza i ocena 55 opracowan na etapie STES i STES-R

Dane ogodlne

Inwestycja: Obwodnica Stupska i Kobylnicy w ciggu DK21

Tytuf: ,,Studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowe z elementami koncepcji programowej (STES-R) oraz materiatami do decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach budowy Obwodnicy Stupska i Kobylnicy w ciggu drogi krajowej nr 21.”

Inwestor: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Gdansku
Jednostka projektowa: EUROPROJEKT GDANSK, ul. Nadwislanska 55, 80-680 Gdansk

Data: Pazdziernik 2023:

Analiza wielokryterialna

Metoda analizy

Ocena ekspercka z elementami metody AHP

Kryteria gtéwne i ich wagi

e techniczno - funkcjonalne 15,9%, . AN

e przyrodnicze 20,6%, =

e spoteczne 28,2%, T T

e ekonomiczne 35,3%. b~ ey
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®m Metoda ekspercka (E)

m Metoda modelu
preferencji (D)

Metoda wykonywania WAP

/8%

Model preferencji (D1)
B Model preferencji (D1+D2)

®m Model rownowazny (R)

78% przypadkach zastosowano
state wagi punktowe dla kryteriow
dominujgcych D1

17% zaréwno model preferenciji jak
i model rownowazny R

Dwa modele preferencji D1+D2
(6% przypadkéw) 55% i 40%
kryterium dominujgce
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Ogodlna procedura WAP INROAD - MP

W zakresie typow inwestycji (charakteru robot budowlanych), nowg metode WAP adresuje sie do nastepujgcych
typow przedsiewziec:

e budowa drog po nowym sladzie (w tym obwodnic);

e rozbudowa lub przebudowa drdg istniejgcych (po istniejgcym sladzie).

Ze wzgledu na specyfike analiz i ocen na roznych etapach procesu projektowego, przyjeto dwa moduty analiz
WAP:

e STESiSTES-R etap 1 — metoda podstawowa WAP-MP,
e Koncepcja Programowa i STES-R etap 2 — metoda rozszerzona WAP-MR.

Wszystkie kryteria oceny wariantow inwestycji tworzg strukture hierarchiczng w postaci:
e grup kryteridw ulokowanych na najwyzszym poziomie szczegotowosci,
e podgrup kryteridow ulokowanych na posrednim poziomie szczegotowosci,

e kryteriéw ulokowanych na najnizszym poziomie szczegotowosci.



Podstawowymi elementami nowej metody WAP-MP s3:

e dane dotyczace wariantdéw przedsiewziecia, ktére pochodzg z opracowania STES (STES-R etap ),
ewentualnie z dodatkowych analiz;

e kryteria oceny wariantow, w podziale na grupy kryteriow, podgrupy kryteriow oraz kryteria, ktore wyrdznia sie
w ramach poszczegolnych podgrup kryteriow;

e wagowanie grup kryteriow, podgrup kryteriow oraz kryteriow;

e agregacja czgstkowych ocen wariantow w Swietle przyjetych kryteriow (tzn. agregacja wartosci kryteriow) w
celu uszeregowania poszczegolnych wariantow i wskazania najlepszego wariantu inwestycji.

W metodzie WAP-MP, bedg zastosowane cztery grupy kryteriow:

o funkcjonalno-techniczne (FT),

- o
e ekonomiczne (EK), oo 2ANE WAGOWANIE
: WARIANTOW FAGREGACJA
* pl'ZerdnlCZG (PR)’ INWESTYC HRW%RIA HR‘r&"I'RELII:'.r;GW
e spoteczne (SP).
@ 4] 0
GRUPY WAGOWANIE WYNIK
KRYTERIOW | AGREGACJA ANALIZY
KRYTERIOW HANKING

WARIANTOW



Zakres prac na etapie STES, STES R etap 1:

Elementy drogi Elementy projektowania Zakres
Obiekty drogowe warianty trasy wystepuje
przebieg tras poszczegolnych wariantow w planie | szczegdtowo
sytuacyjnym i przekrojach podtuznych,
typy i lokalizacja weztéw, skrzyzowan, szczegolowo
kategorie i klasy drég poprzecznych, réwnolegtych | wystepuje
i obstugujgcych sgsiadujgcy teren,
gtdwne sktadniki przekroju normalnego. szczegotowo
warunki posadowienia korpusu drogi wstepnie
Obiekty inzynierskie Typy i lokalizacja szczegolowo
korytarze tras ciekdw | wazniejsze miejsca | szczegdlowo
przecie€ z drogg
Gtéwne elementy przekrojow szczegolowo
Parametry skrajni szczegotowo
Geometria w planie, przekroju podiuznym i | wstepnie
poprzecznym
Konstrukcja obiektéw wstepnie
Warunki posadowienia wstepnie
Materiaty, wyposazenie i technologia wstepnie
Urzadzenia ochrony typy i ogdlna lokalizacja urzadzen wystepuje
srodowiska
Urzadzenia typy i zasady lokalizacji urzadzen wystepuje
bezpieczenstwa i
organizacji ruchu
Urzadzenia typy i rodzaje urzgdzen oraz ogolny zakres budowy | wystepuje

infrastruktury zwigzanej
i niezwigzanej z drogag




ETAP WSTEPNY

v

Identyfikacja wariantéw inwestycji drogowej

'

Sprawdzenie warunkéw granicznych

. . '

W_FT-1 Warunki ruchu drogowego na W_FT-2 Poziom ryzyka W_EK-1 Ekonomiczna wewnetrzna
projektowanej drodze (PSR) spotecznego (PRS) stooa zwrotu (EIRR)
I I
v
ETAP ZASADNICZY

v

Identyfikacja kryteriow majgcych zastosowanie w WAP-MP

(stosownie do specyfiki i lokalnych uwarunkowan inwestycji)
(tzw. listy kontrolne)

v

Identyfikacja danych (ocen wariantow = wartosci kryteriow)

dla poréwnywanych wariantéw inwestycji

!

Sprawdzenie wymaganej minimalnej rozbieznosci ocen

(do 1% oceny maksymalnej)

w celu eliminacji kryteriow nie réznicujacych wariantow

Dobér wag kryteriow majacych zastosowanie w WAP-MP




) 4

ETAP KONCOWY

v

Normowanie ocen wariantow w

Obliczenie ocen syntetycznych z uzyciem

swietle poszczegdlnych kryteriow modelu preferencji PREF-0 (25-25-25-25)
i Ewentualne obliczenie ocen syntetycznych z
RANKING WARIANTOW o T

uzyciem alternatywnego modelu preferenciji

.

Rekomendacje, wyniki WAP-MP




IDENTYFIKACJA PROJEKTU | PRZYGOTOWANIE DANYCH (Etap I)

Wariant 3

Wariant 0 &

Wariant 2 Warnant

Wariant 1

Wariant 1

Typ | — projektowana droga wraz z obszarem Typ Il — projektowana droga wraz z obszarem bezposredniego wptywu,
zajmowanym przez pas drogowy zajmowanym przez pas o szerokosci ok. 0, 5 km od osi drogi po jej obu stronach
~- F,_ . - «.__ B "J
10 - 50 km I f/k’ifra:;: \]:;'G
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L ceabs”

Wariant 2

S S— T —- - ‘ oF . bﬁ\l[jrﬂ?{\g ,
_____________________________ ? | & A = AT
10-50 kﬁ 7 // ﬁ' ¢ '-\r
]
Typ Il — obwiednia, ktorej granice wyznaczajg skrajne granice Typ IV — obszar obejmuje catg sie¢ drog krajowych w Polsce

obszarow wptywu poszczegolnych wariantdw projektowanej drogi.



Zestaw kryteriow granicznych (wykluczajacych) do celow WAP-MP

Nr | ID Nazwa Miara kryterium Jednostka | Wartosc Zrédto
kryterium | kryterium miary brzegowa informacji
1 W _FT-3.3 Warunki ruchu | Poziom swobody ruchu klasa PSR ..in Analiza i
drogowegona | (PSR) prognoza
projektowanej ruchu
drodze
2 W_FT-4.3 Poziom ryzyka | Poziom ryzyka klasa KRS ax Ocena wplywu
spotecznego spofecznego zagrozen inwestycji na
wypadkami na brd
projektowanej drodze
(KRS)
3 W_EK-1.2 Ekonomiczna Wskaznik EIRR % R — stopa stopa
wewnetrzna dyskonta dyskonta
stopa zwrotu przyjeta w
analizie ENPV
Uwaga: W _FT-3.3: projekt z wartoscig PSR < PSR,;, nie powinien byc realizowany

W _FT-4.3: projekt z wartoscig KRS > KRSqx nie powinien byc realizowany

W _EK-1.2: projekt z wartosciq EIRR < EIRR;, nie powinien byc realizowany, przy
czym EIRR..;»=R (aktualnie 3%)




OCENA WIELOKRYTERIALNA WARIANTOW LOKALIZACYJNYCH DROGI (ETAP II)

EK PR

ekonomiczne przyrodnicze

FT SP

funkcjonalno spoteczne
-techniczne

t gczna ilosC kryteriow wynosi 71 kryteriow, ilos¢ kryteriow wyodrebnionych w poszczegolnych grupach to:
» 17 kryteriow w grupie FT

» 2 kryteria w grupie EK
» 27 kryteriow w grupie PR
» 25 kryteria w grupie SP

Przyjeto eliminacje tych kryteriow, ktorych wartosci dla porownywanych wariantow nie réznig sie bardziej
niz przyjeta wartosc¢ progowa (1%).



Zestaw kryteriow do celow WAP-MP

Lp. ID kryterium Nazwa kryterium
1 FT-1.1 Przejecie ruchu tranzytowego
2 FT-1.2 Dostepno$¢ otaczajgcego obszaru do trasy drogowej
3 FT-2.1 Zagrozenia uszkodzen projektowanej drogi na obszarach powodziowych
4 FT-2.2 Zagrozenia uszkodzen projektowanej drogi na obszarach szkdd gorniczych
5 FT-3.1 Mobilno$¢ uzytkownikow sieci drog
6 FT-3.2 Sprawnos$¢ projektowanej trasy drogowej
7 FT-4.1 Ciezkos¢ zagrozen wypadkami drogowymi na projektowanej trasie
8 FT-4.2 Ryzyko indywidualne zagrozen wypadkami na projektowanej trasie
9 FT-5.1 Dtugosc trasy drogowej
10 FT-5.2 Kretosc trasy drogowej
11 FT-5.3 Jednorodnos¢ geometryczna trasy drogowej
12 FT-6.1 Odstepstwa i trudne warunki
13 FT-7.1 Obiekty niestandardowe
14 FT-7.2 Kolizje z sieciami gtdwnymi
15 FT-7.3 Kolizje z gtdbwng i posrednig strefg ochronng ujecia wody podziemne;j
16 FT-7.4 Kolizje z gtdbwng i posrednig strefg ochronng ujecia wody powierzchniowej
17 FT-7.5 Tunele o dtugosci ponad 0,5 km
1 EK-1.1 Ekonomiczna wartos¢ biezaca netto
2 EK-2.1 Koszty inwestycji




1 PR-1-1 Kolizje z obszarami Natura 2000

2 PR-1-2 Oddziatywanie na przedmiot ochrony w granicach obszaréw Natura 2000
3 PR-2.1 Kolizje z parkami narodowymi

4 PR-2.2 Kolizje z rezerwatami przyrody

5 PR-2.3 Kolizje z parkami krajobrazowymi

6 PR-2.4 Kolizje z obszarami chronionego krajobrazu

7 PR-2.5 Kolizje z pomnikami przyrody

8 PR-2.6 Kolizje ze stanowiskami dokumentacyjnymi

9 PR-2.7 Kolizje z uzytkami ekologicznymi

10 PR-2.8 Kolizje z zespotami przyrodniczo-krajobrazowymi

11 PR-3.1 Powierzchnia wycinki kompleksow lesnych

12 PR-4.1 Kolizje z naturowymi siedliskami priorytetowymi

13 PR-4.2 Kolizje ze stanowiskami roslin naczyniowych

14 PR-4.3 Kolizje ze stanowiskami brioflory i lichenobioty (mchdéw i porostéw)

15 PR-4.4 Kolizje ze stanowiskami grzybow

16 PR-5.1 Kolizje ze stanowiskami bezkregowcow

17 PR-5.2 Kolizje ze stanowiskami ichtiofauny dziko wystepujgcymi

18 PR-5.3 Kolizje ze stanowiskami herpetofauny dziko wystepujgcymi

19 PR-5.4 Kolizje ze stanowiskami ptakow dziko wystepujgcymi

20 PR-5.5 Kolizje ze strefami ochrony ptakdw oraz terenami podmoktymi wg RAMSAR
21 PR-5.6 Kolizje ze stanowiskami ssakow (za wyjatkiem nietoperzy)

22 PR-5.7 Kolizje z siedliskami nietoperzy

23 PR-6.1 Kolizje korytarzami ekologicznymi o znaczeniu paneuropejskim

24 PR-6.2 Kolizje z pozostatymi korytarzami migracji

25 PR-7.1 Dtugosc¢ przebiegu nad GZWP i innymi obszarami wéd podziemnych podatnymi na zagrozenia
26 PR-8.1 llos¢ generowanych odpaddw

27 PR-9.1 Wielkos¢ emisji CO2




1 SP-1.1 Bezpieczenstwo uzytkownikow drogi (wg respondentow)
2 SP-1.2 Czas podrozy (wg respondentow)

3 SP-1.3 Jakos¢ podrézy (wg respondentdéw)

4 SP-2.1 Dostepnosc¢ ustug i dobr kultury (wg respondentow)

5 SP-2.2 Dostepnosc¢ edukacji (wg respondentéw)

6 SP-2.3 Dostepnosc¢ stuzby zdrowia (wg respondentow)

7 SP-2.4 Dostepnos¢ miejsc pracy (wg respondentow)

8 SP-2.5 Redukcja wykluczenia transportowego (wg respondentow)
9 SP-3.1 Lokalizacja dziatalnosci gospodarczej (wg respondentéw)
10 SP-3.2 Konkurencyjnosc¢ firm ulokowanych w regionie (wg respondentéw)
11 SP-3.3 Atrakcyjnos¢ rynku (wg respondentow)

12 SP-3.4 Dostepnosc¢ surowcow (wg respondentdéw)

13 SP-3.5 Dostepnosc¢ rynkow zbytu (wg respondentow)

14 SP-3.6 Rozwdj przedsiebiorczosci (wg respondentow)

15 SP-4.1 Wyburzenia / rozbiorki budynkow

16 SP-5.1 Powierzchnia zajecia gruntow chronionych

17 SP-6.1 Kolizje z kgpieliskami i innymi obszarami rekreacyjnymi
18 SP-7.1 Zakres oddziatywania inwestycji

19 SP-7.2 Powietrze

20 SP-7.3 Ochrona zycia i zdrowia w ruchu drogowym

21 SP-8.1 Kolizje ze ztozami kopalin

22 SP-9.1 Kolizje z obszarami ochrony uzdrowiskowej

23 SP-10.1 Kolizja z zabytkami

24 SP-10.2 Kolizja ze stanowiskami archeologicznymi

25 SP-10.3 Kolizja z cmentarzami




WYBOR WARIANTU LOKALIZACYJNEGO TRASY DROGOWEJ (ETAP llI)

Normalizacja wartosci

W procedurze nowej metody WAP-MP przyjeto stosowanie Wyjatkiem jest grupa kryteriow ekonomicznych,
normalizacji w formie tzw. normowania. Jest to przeskalowanie liniowe
wedtug nastepujgcych wzorow:

gdzie nie ma
mozliwosci wystgpienia wartosci 0 dla miar kryteriow w tej podgrupie.

e dla stymulant
e dla stymulant

z; = Q;
7 - Q'; - Qmin QTH.(].X
: Qmax N Qmin
e dla destymulant
e dla destymulant 5. — Qmin
L .
Qmax — Qi QL

Z‘,‘ =
Qmax N Qmin

gdzie:
z; - wartosc¢ kryterium po dokonaniu normalizacji,
Q; - wartos¢ kryterium przed normalizacja,

Qmin> Qmax - Minimalna i maksymalna wartos¢ danego kryterium.



Agregowanie miar kryteriow w grupach kryteriow

Agregacja czgstkowych ocen wariantéw, do postaci ocen syntetycznych w ramach WAP-
MP nalezy wykona¢ metodg SAW (metodg sumy wazonej).

Formuta obliczeniowa w metodzie SAW ma posta¢ sumy iloczyndw znormalizowanych
ocen wariantow (w swietle przyjetych kryteridéw) oraz wag tych kryteriow:

n
Si = Z Zijo
J=1

przy czym:

z;j — znormalizowana ocena i-tego wariantu w swietle j-tego kryterium

w; —waga J-tego Kryterium

Z uwagi na przyjety sposob normalizacji ocen, ranking wariantow bedzie ustalany na

podstawie malejgcej wartosci zagregowanych ocen S;, czyli w kolejnosci od najbardziej
korzystnego do najmniej korzystnego.



Wagi grup kryteriow

Podstawowg zasadg zastosowang w procesie wagowania jest warunek sumowania sie wag do jednosci. W
ZWigzku z tym:

Wert Wt Wpp+Wgp=1

Jako podstawowy model preferencji przyjeto model PREF-O w postaci 25-25-25-25, wyrazajacy w
procentach waznos¢ poszczegolnych grup kryteriow.

Zaleznie od typu inwestycji (po nowym $ladzie / po starym sladzie) - uzupetnieniem procedury WAP-MP z
uzyciem modelu preferencji PREF-0, moze by¢ analiza z uzyciem nastepujgcych modeli preferencji
(odpowiednio dla grup FT-EK-PR-SP):

e PREF-N (20-20-30-30) — dla inwestycji po nowym sladzie,
e PREF-S (30-30-20-20) — dla inwestycji po starym $ladzie.



Ranking wariantow

Finalng czescig metody INROAD-WAP MP jest globalna agregacja wynikow. Formuta
obliczeniowa w metodzie SAW ma posta¢c sumy iloczyndw znormalizowanych ocen
wariantow (wg grup kryteriow) oraz wag tych grup kryteriow.

4
Ser = Z 26k jWeGKj
j=1
przy czym:
Zgkj — Znormalizowana ocena i-tego wariantu w Swietle j-tej grupy kryteriow

Wekj — Waga j-tej grupy Kryteriow



Podsumowanie

Dotychczasowa praktyka wykonywania analiz wielokryterialnych wskazuje na koniecznosc
opracowania jednolitej i kompleksowej metody WAP, uwzgledniajgce} oddziatywanie spoteczne,
przyrodnicze, funkcjonalno-techniczne i ekonomiczne, co wpisuje sie w zasade zrownowazonego
rozwoju transportu i jego infrastruktury.

Przedstawiona w niniejszym podreczniku metoda INROAD-WAP MP jest dedykowana dla wyboru
wariantu do realizacji na etapie STES lub STES-R etap 1.

Podstawowymi elementami nowe] metody WAP-MP sa:

e dane dotyczgce wariantow przedsiewziecia, ktére pochodzg z podstawowego na tym etapie
opracowania jakim jest STES (STES-R etap |), ewentualnie z dodatkowych analiz;

e kryteria oceny wariantow, w podziale na grupy kryteriow, podgrupy kryteriow oraz kryteria
szczegotowe, ktore wyrdznia sie w ramach poszczegolnych podgrup kryteriow;

e wagowanie grup kryteriow, podgrup kryteriow oraz kryteriow;

e agregacja czagstkowych ocen wariantow w swietle przyjetych kryteriow (tzn. agregacja
wartosci kryteriow) w celu uszeregowania poszczegolnych wariantow i wskazania
najlepszego wariantu inwestycji.

Wybrany wariant nalezy w dalszych etapach procesu inwestycyjnego uszczegotowic, wykorzystujgc do
tego narzedzia w postaci metody INROAD-WAP MR.



Dziekuje za uwage
mbudz@pg.edu.pl
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Nr Podgrupa Nazwa kryterium Miara kryterium Jednostka Zrédto Charakter
miary informacji
1 Znaczenie trasy w obstudze obszaru Udziat tranzytu Redukcja ruchu tranzytowego w % AiPR ST
istniejacym przebiegu
2 Dostepnosc otaczajgcego obszaru do Liczba potgczen z istniejgca sieciag drog szt. Projekt ST
trasy drogowej
3 Odpornosc¢ drogi na zagrozenia Lokalizacja trasy drogowej na obszarach | Dtugosc odcinkéw projektowanej trasy Km Projekt De
naturalne zalewowych (zagrozonych powodzig) drogowej na obszarach zalewowych
4 Liczba obiektéw w strefach zagrozonych Szt. Projekt DE
powodzig
5 Lokalizacja trasy drogowej w strefach Dtugos¢ odcinkéw projektowanej trasy km Projekt DE
szkdd gorniczych drogowej w strefie szkod gérniczych
6 Liczba obiektéw w strefach szkod Szt. Projekt DE
gorniczych
7 Mobilnos¢, sprawnosé i warunki ruchu Mobilnos¢ uzytkownikéw sieci drog Roznica w czasie podrézy w sieci drog Poj/h AiPR ST
do wariantu bezinwestycyjnego
8 Bezpieczenstwo infrastruktury drogowej | Zagrozenie wypadkami drogowymi Zintegrowany wskaznik liczby i ciezkosci Pkt. AiPR ST
wypadkow w sieci drég - réznica do
wariantu bezinwestycyjnego
9 Ryzyko indywidualne na projektowanej Wskaznik koncentracji wypadkow i ofiar Pkt. AiPR DE
trasie drogowej wypadkéw na projektowanej trasie
drogowej
10 Jednorodnosé geometryczna trasy Dtugosc trasy Dtugosc¢ trasy km Projekt DE
drogowej i dtugosc trasy
1 Jakos¢ rozwigzan technicznych Stopien spetnienia wymagan Liczba odstepstw od PTB Szt. Projekt DE
projektowych
12 Liczba trudnych warunkéw zwigzanych z Szt. Projekt DE
obnizeniem Vdop / klasy drogi
13 Liczba innych trudnych warunkow Szt. Projekt DE
14 Stopien skomplikowania realizacji Obiekty niestandardowe Liczba obiektéw niestandardowych Szt. AiPR DE
inwestycji drogowej
15 Kolizje z sieciami gtownymi Liczba kolizji trasy z sieciami gtéwnymi Szt. Projekt DE

(gaz, energia elektryczna, wodociag, itp.)
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Nr Podgrupa Nazwa kryterium Miara kryterium Jednostka Zrédto Charakter
miary informacji
1 Znaczenie trasvw ohshidze ahgzary Lidziat tranzvutiy Bedukeian |r~ll_'\|| tranzviowedn w % AiPR ST
Podgrupa MNazwa kryterium Miara kryterium Jednostka Zrodto Charakter
miary informacji szt. Projekt ST
Wyburzenia zabudowy Wyburzenia / rozbidrki budynkow Liczba budynkow do wyburzenia / sZ1. Projekt DE
rozhicrki Km Projekt De
Wody i grunty KP'.II.JE z pnsrednlg stref:q ochronng diugosc przeciecia km KIF § ROS DE o Projekt o
ujecia wody podziemne]
Kolizja z posrednig strefg ochronna diugosc przeciecia km KIP { ROS DE km Projekt DE
ujecia wody powierzchniowej
Powierzchnia zajecia gruntdw rolnych powierzchnia kolizji z gruntami ha KIP/ ROS DE 2t Pkt OE
klasy I, 11, 11l [:hrnninrrg.rmiwrcuzumi.eniu art:'.-' ust. 2 Poj/h APR ST
pkt 1 ustawy o ochronie gruntow rolnych
i lesnych Pkt. AiPR ST
Zdrowie i 2ycie ludzi Zakres oddziatywania inwestycji Liczba budynkow w zakresie gzt. ROS / KIP DE
oddziatywania inwestycji
- — L . L] JI. - z Pkt. AiPR DE
Powietrze Emisja substancji szkodliwych Wielkosc KIP / ROS DE
emisji
Potencjal poprawy bezpieczenstwa Redukcja liczby ofiar smiertelnych OZ i Liczba ofiar Ocena ST km Projekt DE
ruchu drogowego ciezko ranmych OCR wipdyw
Zasoby naturalng Kolizje ze ztozami kopalin Powierzchnia kolizji z ha KIP / ROS DE St Projekt BE
udockumantowanymi, als Szt. Projekt DE
niesgksploatowanymi ztozami
Zabytki i stanowiska archeologiczne Kolizia z zabytkami Liczba kolizji Szt KIP/ ROS DE e Projekt DE
- Szt. AiPR DE
Kolizja ze stanowiskami Liczba kolizji Szt KIF § ROS DE
archeclogicznymi . -~ B i . - . Szt. Projekt DE
5 T | (gaz, energia elektryczna, wodociag, itp.)
USTALENIE KRYTERIOW 2=
ZESPOL DS. INWESTYCJI S7 KRAKOW - MYSLENICE
1- 11l kw. 2026
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Wariant 1 | Wariant 2 | Wariant 3 | Wariant 4 Wariant 5
fioletowy | czerwony niebieski cyjan pomaranczowy
Kryterium ekonomiczne 0,98 0,99 0,99 0,98 0,99
Kryterium techniczne 0,88 0,73 0,66 0,78 0,77
Kryterium $rodowiskowe 0,86 0,85 0,86 0,80 0,87
Kryterium spoteczne 0,59 0,69 0,52 0,34 0,90
suma: 3,31 3,26 3,03 3,53 = SENSERC NG TG moAEAN L
ranking: II 11
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USZCZEGOLOWIENIE WARIANTU
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Dtugosc¢ S7 ok. 739 km

Istniejgce 681 km

W realizacji 11,7 km

W przygotowaniu ok. 46 km:

* Kietpin—Warszawa—-13 km
 Krakéw - Myslenice ok. 33 km
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Generalne Pomiary Ruchu 2010-2025
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Kraj Matopolska Krakéw - Gtogoczow Gtogoczdw - Myslenice
OGPR2010 @ GPR2015 [ GPR2020/21 @ GPR2025 O GPR2010 M@GPR2015 [ GPR2020/21 ©@GPR2025

Wartosci zagregowane do odcinkow, ktére wystepuja we wszystkich analizowanych GPR
W roku 2025 na analizowanym odcinku wprowadzono tymczasowa OR ze wzgledu na roboty
latach 2020-2025 SDRR na poziomie bliskim przepustowosci
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Generalny Pomiar Ruchu 2025

Numer

e Dtugosc¢ [km] Ranking odcinkow drég krajowych (bez A i S) z najwiekszym SDRR wg GPR2025
1 7 1,067 tOMIANKI /OBWODNICA (UL. BRUKOWA)/ - WARSZAWA /GR. MIASTA/ 62332
2 7 5,618 KRAKOW /GR. MIASTA/ - W. MOGILANY /UL. SWIATNICKA/ 55680
3 79 0,623 WARSZAWA /GR. MIASTA/ - MYSIADtO /UL. GEODETOW/ 55513
4 5 0,592 WROCLAW /GR. MIASTA/ - W. BIELANY WR. /A4/ 54755
5 92 0,996 PRZEZMIEROWO /UL. SZAMOTULSKA (DW184)/ - POZNAN /GR. MIASTA/ 53422
6 61 0,607 WARSZAWA /GR. MIASTA/ - JABLONNA /OBWODNICA (UL. BRZOZOWA)/ 52214
7 7 3,837 W. MOGILANY /UL. SWIATNICKA/ - GROGOCZOW /DK52/ 51893
8 79 1,950 MYSIADLO /UL. GEODETOW/ - PIASECZNO /UL. OKULICKIEGO (DW721)/ 51315
9 92 3,241 W. POZNAN TARNOWO PODGORNE /S11/ - PRZEZMIEROWO /UL. SZAMOTULSKA (DW184)/ 51190
10 7 3,697 tOMIANKI /OBWODNICA: UL. WARSZAWSKA - UL. BRUKOWA/ 50139

S2/4
s2/3
S22 GPR2020/21
GPR2025
GP2/3
GP2/2
0 20 40 50 80 100 120 140

Miarodajne natezenie ruchu [tys. P/24h]

Wartosci graniczne natezen ruchu na podstawie projektu wytycznych poszerzania jezdni drég zamiejskich i ulic o dodatkowe pasy ruchu WR-D-23
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Specyfika ruchu aglomeracji miejskich w dojazdach do miast

Generalny Pomiar Ruchu 2025

Stacja Ciagtego Pomiaru Ruchu w Libertowie — 2024 . Krzeszowice
Ruch ogdétem ROZ 032-1_12006 2024
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Warunki ruchu na istniejgcej DK7 i alternatywnych drogach 2025 r.
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Zrédta/cele na kluczowych ciggach drogowych:
DK?7 z potudnia (Flow Bundle* w 2040 r. WO0)

*Flow Bundle to narzedzie analityczne, ktére grupuje i wizualizuje wszystkie trasy (Sciezki ruchu) przechodzgce przez wybrany obiekt sieci (odcinek drogi).
Dzieki temu pozwala zobaczy¢, skad i dokad jadg uzytkownicy, ktorzy korzystajg z danego elementu sieci.
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Sie¢ drogowa, inwestycje na drogach klasy Ai S
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CZAS NA DYSKUSJE
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