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I. STRESZCZENIE

Rodzaj zdarzenia:

Wypadek.

Opis zdarzenia:

Podczas wjazdu pociggu towarowego nr 654027 przewoznika kolejowego
T&C sp. z 0.0. relacji Ktodzko Gtowne — Olsztyn Gtéwny na tor 1N stacji
Wroctaw Brochow WBA linii kolejowej nr 349, na rozjezdzie nr 501 doszto
do wykolejenia ostatniego (45-tego w sktadzie pociagu) wagonu towarowego
typu Eamnos nr 33 51 5839 055-9.

Data zdarzenia:

07.02.2023 r., godzina 02:00.

Miejsce zdarzenia:

Linia kolejowa nr 349 Sw. Katarzyna — Wroctaw Kuzniki, rozjazd nr 501,
tor nr 1N, km 1,701, potozenie geograficzne: 51°04°34N, 17°10°71E.

Skutki zdarzenia:

W wyniku zaistniatego zdarzenia zostaly uszkodzone: wykolejony wagon,
rozjazdy nr 501, 502, 503, i 506 tor6w nr IN i 3N, oraz wstawki
miedzyrozjazdowe. Ponadto doszto do rozerwania pociagu miedzy 34 a 35
wagonem i 42 a 43 wagonem w sktadzie pociggu.

Czynnik przyczynowy:

(oznacza kazde dzialanie,
zaniechanie, wydarzenie lub stan
bgdz ich kombinacje, ktore w
przypadku skorygowania,
wyeliminowania lub unikniecia
najprawdopodobniej zapobiegtyby
zdarzeniu)

Ztamanie pierwszej osi
nr 33 51 5839 055-9.

pierwszego wodzka wagonu typu Eamnos

Czynniki przyczyniajace si¢:

(oznacza kazde dzialanie, zaniechanie,
wydarzenie lub stan, ktore majg
wplyw na wystgpienie zdarzenia

poprzez zwigkszenie jego
prawdopodobienstwa, przyspieszenie
skutkow w czasie lub zwigkszenie
dotkliwosci konsekwencji, lecz ktorych
eliminacja nie zapobieglaby
zdarzeniu)

Nieprawidtowa obrobka skrawaniem promienia przej$cia podpiascia
w cze$¢ srodkowa osi, ktora doprowadzita do powstania duzego
gradientu napre¢zen rozciagajacych i $ciskajacych.

Powstanie mikropgknig¢ w miejscu obrobki skrawaniem.

Spadek wytrzymatosci na przekroju osi az do momentu krytycznego
w miejscu peknigeia zmgezeniowego.

Whprowadzenie do eksploatacji zestawu kotowego jako starouzytecznego
pochodzacego z rynku wtornego, bez udokumentowanej jego
wczesniejszej eksploatacii.

Czynniki systemowe

oznacza kazdy czynnik przyczynowy
lub przyczyniajgcy sie o charakterze
organizacyjnym, zarzqdczym,
spotecznym lub regulacyjnym, ktory
moze mie¢ wplyw na podobne i
powiqzane zdarzenia w przysztosci, z
uwzglednieniem w szczegdlnosci
warunkow ram regulacyjnych,
projektu
i stosowania systemu zarzqdzania
bezpieczenstwem, umiejetnosci
personelu, procedur i utrzymania

Brak wprowadzenia obowigzku rejestracji zestawow kotowych dla osi
wagonow towarowych.
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Zaleceniaiich adresaci: | 1. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagonow towarowych (ECM)
zwigkszg nadzor nad procesem naprawy zestawoéw kotowych podczas
wymiany kot oraz wykonywanych poziomow utrzymania P4 i P5.

2. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagondéw towarowych (ECM)
dokonaja sprawdzenia Systemow Zarzadzania Utrzymaniem (MMS) pod
katem czynnikdw przyczyniajacych si¢ do zaistniatego zdarzenia oraz
rozwaza ujecie w tych systemach nastepujacych elementow:

a) szczegdlowe wymagania wobec wykonawcoéw wykonujacych czynnosci
pozioméw utrzymania P4 i P5,

b) ujecia w Systemie Zarzadzania Utrzymaniem (MMS) wagonow
towarowych wymogdéw kompetencyjnych oraz szczegotowych zadan dla
pracownikéw upowaznionych do wykonywania odbioréw technicznych,
w szczegolnosci w zakresie odbiorow migdzyoperacyjnych.

3. TORPOL S.A. w ramach systemu zarzadzania utrzymaniem podejmie
dziatania w zakresie:

a) zwickszenie nadzoru nad przestrzeganiem procedur Systemu Zarzadzania
Utrzymaniem,

b) zapewnienia szczegotowego nadzoru nad dostawcami §wiadczacymi ustugi
utrzymania pojazdow kolejowych, w szczeg6lnosci w zakresie badan
czesci biegowych.

4. Zaklad MEGA-MET Sp. z o.0. Sp.k. w Lazach podejmie dzialania
zmierzajace do zwigkszenia nadzoru nad wykonywanymi czynno$ciami
poziomu utrzymania P4 i P5, w tym zwigkszenie kontroli jakosci
realizowanych czynno$ci naprawczych, zwtaszcza zlecanych na zewnatrz.

5. Prezes Urzedu Transportu Kolejowego zakonczy rozpoczete w 2020 roku
dzialania w zakresie wprowadzenia obowigzku rejestracji zestawow
kotowych dla osi wagonéw towarowych zgodnie z Przewodnikiem
wdraiania Europejskiej rejestracji zestawow kolowych (EWT) dla osi
wagonoéw towarowych opracowanym w Brukseli w dniu 26 lipca 2010 roku
przez Wspolng Grupe Sektorowg ERA Task Force dla spraw wagonow
towarowych/osi, ktory zostat uzgodniony z krajowymi wiladzami
bezpieczenstwa (National Safety Authority).

6. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagonéw towarowych (ECM)
wprowadza od natychmiast obowigzek przeprowadzania dokumentowanych
szczegotowych?) badan nieniszczacych osi zestawdw kolowych przed ich
ponownym wprowadzeniem do eksploatacji.

7. Prezes Urzedu Transportu Kolejowego rozwazy mozliwos¢ powotania
zespotu ekspertow celem pozyskania opinii i wiedzy umozliwiajacej
okreSlenie zakresu dodatkowych badan osi zestawow kotowych
eksploatowanych powyzej 40 lat w wagonach towarowych.

D w zakres szczegolowego badania nieniszczqgcego osi zastawu kolowego wagonu towarowego, uzytego w tresci Raportu wchodzi m.in.:
demontaz zestawow kolowych spod wagonu towarowego, demontaz tozysk i odstonigcie czesci srodkowej osi, ogledziny zewnetrzne.
Badanie nalezy przeprowadzic metodg ultra dzwiekowq (UT) i magnetyczno-proszkowg (MT) po zdjeciu warstwy zabezpieczajqcej
z powierzchni bocznej czopow oraz czesci srodkowej osi.
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& 3 e X ¥R igan Sa :
ze$ci zlamanej osi (Zrodlo: materialy przekazane przez komisje¢ kolejows)

Zdjecie 3 - Widok drugiej ¢

Zdjecie 4 - Widok ogdlny miejsca zdarzenia (zrodto: materiaty pzekazane przez komisje kolejowa)
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II. POSTEPOWANIE I JEGO KONTEKST

1. Decyzja o wszczeciu postepowania

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych (zwanej dalej ,,PKBWK” lub
,»Komisja”) Tadeusz Rys$ 22 lutego 2023 r. wydat decyzje nr PKBWK.590.4.2023 0 podjgciu postgpowania
w sprawie wyjasnienia przyczyn i okolicznosci wypadku kolejowego zaistniatego 07 lutego 2023 r.
0 godz. 02:00 na stacji Wroctaw Brochéw w torze nr 1N, km 1.701 linii kolejowej nr 349 Sw. Katarzyna —
Wroctaw-Kuzniki. Uwzgledniajac postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U.
z 2021 r. poz. 1984 z poézn. zm.), zwanej dalej ,,ustawa o transporcie kolejowym”, w dniu 27 lutego 2023 r.
zdarzenie zostato zgltoszone do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i zostato zarejestrowane w jej bazie danych
pod numerem PL-10379.

2. Uzasadnienie decyzji o wszczeciu postepowania

Na podstawie analizy okoliczno$ci tego zdarzenia, biorac pod uwage, ze zdarzenie byto wypadkiem, ktory
tworzy seri¢ wypadkéw odnoszacych sie do systemu jako catosci, zgodnie z art. 28e ust. 3 pkt 2 ustawy
o transporcie kolejowym, Przewodniczacy PKBWK podjat decyzj¢ 0 podjeciu postepowania przez Zespot
badawczy Komisji.

3. Zakres i ograniczenia postepowania, w tym jego uzasadnienie, a takze wyjasnienie
wszelkich opoznien, ktore uznaje si¢ za ryzyko lub inne oddzialywanie na przebieg
post¢epowania lub wnioski z post¢gpowania

Podczas prowadzonego postgpowania nie wystapity ograniczenia, ktoére wptynetyby negatywnie na jego
przebieg.

Postgpowanie ustalajace przyczyny zdarzenia prowadzone byto na podstawie art. 28h ust. 1 ustawy o transporcie
kolejowym, ktére zgodnie z postanowieniem art. 28f ust. 3 nie rozstrzyga o winie lub odpowiedzialnosci.

4. Zagregowany opis zdolnosci technicznych funkcji w zespole os6b prowadzacych
postepowanie

Przewodniczacy Komisji wyznaczyt sposrod cztonkoéw statych Komisji Zespot badawczy do prowadzenia
postepowania.

5. Opis procesu komunikacji i konsultacji prowadzonego z osobami lub podmiotami,
bioracymi udzial w zdarzeniu, podczas postepowania oraz w zwigzku z
przedstawionymi informacjami

Przewodniczacy PKBWK zgodnie z art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym, zobowiazat wskazane
0soby sposrod cztonkow komisji kolejowej do statej wspolpracy z Zespotem badawczym na podstawie
pisemnego zobowigzania skierowanego do ich pracodawcow pismem nr PKBWK.590.4.1.2023 z dnia
22.02.2023 r. Ponadto pismem nr PKBWK.590.4.2.2023 z dnia 02.03.2023 r. zobowiazal przewodniczacego
komisji kolejowej do przekazania zgromadzonej dokumentacji Zespotowi badawczemu.

W dniu 09.03.2023 r. w siedzibie Zaktadu Linii Kolejowych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. we Wroctawiu,
nastgpito protokolarne przekazanie zgromadzonej dokumentacji przez komisj¢ kolejowa.
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W ramach prowadzonego post¢powania Przewodniczacy Komisji zgodnie z postanowieniami art. 28h ust. 2
pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym, pismem nr PKBWK.590.4.4.2023 z dnia 14.03.2023 r. zobowiazat
przewoznika kolejowego T&C Sp. z 0.0. do zlecenia przeprowadzenia ekspertyzy ztamanej osi przez jednostke
notyfikowang.

. Opis poziomu wspoélpracy zaproponowanego przez zaangazowane podmioty

W czasie prowadzonego postgpowania wyjasniajacego poziom wspétpracy z przedstawicielami podmiotow
powiazanych z okoliczno$ciami zdarzenia byt standardowy i nie budzit zastrzezen Zespotu badawczego.

. Opis metod i technik zastosowanych w postepowaniu oraz metod analizy
stosowanych w celu ustalenia faktow i poczynienia ustalen, o ktorych mowa w
raporcie

W trakcie catego procesu zmierzajacego do wyjasnienia przyczyn i okolicznosci zaistniatego zdarzenia, Zespot
badawczy opierat si¢ na wlasnej wiedzy, doswiadczeniu oraz poczynionych ustaleniach.

Korzystano z wtasnej dokumentacji oraz dokumentacji zgromadzonej przez komisje kolejowa.

W ramach badania zdarzenia Zesp6t badawczy stosowat miedzy innymi nastgpujace metody:

ogledziny miejsca zdarzenia po wypadku,

wizje lokalne w miejscu zdarzenia,

przeprowadzenie wystuchania maszynisty,

analiza wynikow ekspertyzy przeprowadzonej przez Instytut Kolejnictwa,

analiza zapisow rejestratora parametréw jazdy pociagu,

analizy systemu zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) zarzadcy infrastruktury i przewoznika,

analizy dokumentacji systemu utrzymania (DSU) pojazdu kolejowego,

analizy systemu zarzadzania bezpieczenstwem i utrzymaniem (SMS/MMS) podmiotu
odpowiedzialnego za utrzymanie,

przeprowadzenie inspekcji w siedzibie podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie wagonow,
w siedzibie dostawcy zestawu kotowego oraz wykonawcy przegladu poziomu P4 wagonoéw weglarek.

Ponizej przedstawiono wybrane akty prawne, przepisy oraz instrukcje wewnetrzne wykorzystane w trakcie
prowadzonego postepowania:

Przepisy Unii Europejskiej:

1)

2)

3)

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie
ochrony o0s6b fizycznych w zwiazku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego
przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie o ochronie
danych (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016 r. str. 1. z pdzn. zm.)) oraz zwigzanej z tym rozporzadzeniem
ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych osobowych (Dz.U. poz. 1000).

Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2020/572 z dnia 24 kwietnia 2020 roku, dotyczace
struktury sprawozdan stosowanej na potrzeby sprawozdan z dochodzen w sprawie wypadkow
i incydentow kolejowych (Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej nr 132 z 27 kwietnia 2020 roku.
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei (Dz. Urz. UE L 138 2 26.05.2016, str. 102 z p6zn. zm.).

Przepisy krajowe:

1)
2)

ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U. z 2023 r. poz. 602 z p6zn. zm.),
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego oraz z prowadzeniem okre$lonych rodzajow pojazdow kolejowych (Dz.U. z 2021 r.
poz. 101 z p6zn zm.),
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3)  rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogolnych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (t.j. Dz.U. z 2015 r. poz. 360 z p6zn. zm.).

Instrukcje wewnetrzne zarzadcy infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A.
1) le-1 (E-1) Instrukcja sygnalizacji,
2) Ir-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociagow,
3) Ir-8 Instrukcja o postgpowaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow i incydentow
w transporcie kolejowym.

Instrukcje wewnetrzne przewoznika kolejowego T&C Sp. z 0.0.
1) 11 - Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego,

2) 2 - Instrukcja o zasadach technicznego utrzymania wagondéw towarowych.

Przepisy wewngtrzne podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie wagonéw towarowych ECM -
TORPOL S.A.

Spotka TORPOL S.A. jest wlascicielem i jednocze$nie podmiotem odpowiedzialnym za utrzymanie wagonow
towarowych (ECM) dla wagonow towarowych, ktorych wykonuje czynnosci utrzymaniowe w zakresie poziomu
utrzymania P1, P2 i P3 we wiasnym zakresie, zgodnie z procedurg P-09 Utrzymanie pojazdow kolejowych
Zintegrowanego Systemu Zarzadzania (ZSZ SMS-MMS) .

Poziom utrzymania P-4 oraz P-5 Spotka zleca podmiotom zewnetrznym.

8. Opis trudnosci i konkretnych wyzwan napotkanych podczas postepowania

Czlonkowie Zespotu badawczego nie napotkali trudnosci ani problemow, ktore moglyby wptynac na przebieg
postgpowania, terminowos¢ lub jego wnioski.

9. Wszelkie interakcje z organami wymiaru sprawiedliwosci.
W badanym wypadku nie zachodzita potrzeba wspodtpracy z organami wymiaru sprawiedliwosci.
10. Inne informacje istotne w kontekscie postepowania

Nie dotyczy.
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I1I. OPIS ZDARZENIA

1. Zdarzenie i podstawowe informacje

1.1. Opis typu zdarzenia

Zaistniate zdarzenie polegalo na wykolejeniu ostatniego tadownego wagonu typu Eamnos
nr 33 51 5839 055-9 w sktadzie pociagu towarowego nr 654027 przewoznika T&C sp. z 0.0. w wyniku
ztamania pierwszej osi pierwszego wozka ww. wagonu.

1.2. Data, dokladny czas i miejsce zdarzenia
Zdarzenie zaistniato 07.02.2023 r., 0 godz. 02:00 na stacji Wroctaw Brochow nha rozjezdzie nr 501 linii
kolejowej nr 349 Sw. Katarzyna — Wroctaw Kuzniki, tor nr 1N, km 1,701, potozenie geograficzne:
51°04°34.8”N, 17°10°71.0”E.

1.3. Opis miejsca zdarzenia, z uwzglednieniem warunkéw meteorologicznych i geograficznych
w momencie zdarzenia oraz ewentualnych prac prowadzonych na miejscu zdarzenia
lub w poblizu miejsca zdarzenia.

Linia kolejowa nr 349 Sw. Katarzyna — Wroclaw Kuzniki, rozjazd nr 501 tor nr 1N potozony w tuku.

Warunki atmosferyczne dobre, bez opadéw, temperatura -9°C, widoczno$¢ dobra.

W momencie zaistnialego zdarzenia nie prowadzono zadnych prac w poblizu i miejscu zdarzenia
w infrastrukturze kolejowej.
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Rysunek 1 - Szkic wypadku (opr. PKBWK)

/ Druga czes$¢ ztamanego N
[ zestawu kotowego nr 345211

Pierwszy slad wykolejenia
wagonunr 33-51-5839-055-9
w km.1,701

Kierunek jazdy pociggu
654027

Rz 501

[Siechnice]
-

\
3

km 1,701 toru nr IN linii kolejowej nr 349 Sw. Katarzyna — Wroctaw Kuzniki

Wykolejony wagon
nr 33-51-5839-055-9
Miejsce zatrzymania (45 wagon w sktadzie)
korica pociggu 654027

Rozerwany pociagg pomigdzy Rozerwany pociag pomiedzy
42 a 43 wagonem w skiadzie 34 a 35 wagonem w sktadzie

km. 1,826 15m

7m
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[Wroctaw Brochéw WBA]
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1.4. Zgony, urazy i szkody materialne

a) pasazerowie, pracownicy lub podwykonawcy, uzytkownicy przejazdu kolejowego, intruzi,
inne osoby znajdujace si¢ na peronie, inne osoby nieznajdujace si¢ na peronie

W wyniku zdarzenia nie byto 0séb poszkodowanych.

b) ladunki, bagaze i inne mienie

Nie doszto do uszkodzenia tadunku przewozonego w pociagu.
c) tabor kolejowy, infrastruktura i Srodowisko

Uszkodzony wagon nr 33 51 5839 055-9
wozek nr 42-8897 — rama wozka odksztatcona
— pierwszy zestaw kotowy nr 345211 — ztamana o$
— drugi zestaw kotowy — uszkodzenia w wyniku wykolejenia
wozek nr 42-8896 — rama wozka odksztatcona
— trzeci, czwarty zestaw kotowy uszkodzone w wyniku wykolejenia.
Badania wizualne uszkodzonych zestawow kotowych wagonu nr 33 51 5839 055-9 potwierdzily istnienie
uszkodzen na kotach i maznicach kwalifikujace je do ztomowania.
Uszkodzeniu ulegty réwniez elementy uktadu hamulcowego, urzadzenia ciggtowe oraz nadwozie wagonu.
W wyniku wykolejenia doszto do rozerwania sktadu pociagu migdzy 34 a 35 wagonem oraz migdzy 42 a 43
wagonem, liczac od czota pociagu.
W infrastrukturze kolejowej uszkodzeniu ulegly rozjazdy nr 501, 502, 503 i 506 toréw nr 1N i 3N oraz
wstawki miedzyrozjazdowe wraz z podrozjezdnicami, podktadami i innymi elementami infrastruktury
torowej takimi jak elementy ogrzewania rozjazdow.

1.5. Opis innych skutkéw, w tym wplywu zdarzenia na regularna dzialalno$¢ zaangazowanych
podmiotow
W wyniku zdarzenia nastgpita przerwa w ruchu pociggdéw towarowych na torach 1N i 3N stacji Wroctaw

Brochow od godziny 02:00 dnia 07.02.2023 roku do 21.02.2023 roku.
Ponadto wystapity opoznienia pociagéw towarowych tacznie na sume 631 minut.

1.6. Identyfikacja osdb, ich funkcji i zaangazowanych podmiotow, w tym ewentualne powigzania
z wykonawcami lub innymi odpowiednimi stronami

Zesp6t badawcezy zidentyfikowal zwigzane ze zdarzeniem osoby:
— maszynista prowadzacy pociag nr 654027.

1.7. Opis i identyfikatory pociagéw oraz ich sklad, w tym powigzany tabor kolejowy i numery
rejestracyjne

Przewoznik kolejowy T&C Sp. z 0.0.
Pociag towarowy nr 654027 zestawiony byt z lokomotywy E6ACTad-026 nr EVN PL 91 51 3160 452-1
eksploatowanej przez przewoznika kolejowego T&C Sp. z 0.0. oraz 45 tadownych wagonoéw towarowych
weglarek typu Eamnos.
Lokomotywa posiada dopuszczenie do uzytkowania i przywrocenie do eksploatacji
nr 6/DL/KR/01/2023/ wydane 13.01.2023 roku w Gliwicach — przebieg pojazdu 297750 km.
Rok budowy 2019, numer fabryczny 026, wyprodukowana przez NEWAG S.A. Nowy Sacz.

Wagon kolejowy typu Eamnos o numerze EVN 33515839 055-9 posiadat ,Przywrocenie
do eksploatacji wagonu towarowego nr 25/E/2020” z dnia 19 listopada 2020 roku z waznoscia
do 19 listopada 2024 roku lub na przebieg 300 000 km. Przebieg wagonu zarejestrowany przez
wiasciciela na koniec stycznia 2023 roku wynosit 142 296 km.
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Pociag nr 654027 dopuszczony do ruchu po wykonaniu wymaganej szczegotowej proby hamulca w dniu

06.02.2023 roku.

Dane o pociagu nr 654027:
— dlugos¢ — 540,00 m
— masa og6lna — 3490 ton
— procent masy hamujacej wymagane;j - 57T%
— masa hamujgca wymagana — 1989ton
— masa hamujgca rzeczywista — 2102 tony
—  procent masy hamujacej rzeczywistej —  60%

1.8. Opis odpowiednich czesci infrastruktury i sygnalizacji — typ toru, zwrotnica, urzadzenie
zaleznoS$ciowe, sygnal, systemy ochrony pociagu

Nawierzchnia torowa:

— szyny typu — 60E1

— podktady — drewniane twarde

— podrozjazdnice — drewno twarde

— typ przytwierdzenia — $ruby stopowe

— rodzaj podsypki — tluczniowa

— rozjazd nr 501 — zwyczajny prawy, R300, 1:9, 60E1, rok zabudowy 1991

— rozjazdy nr 501,502,503 i 506 na podrozjazdnicach drewnianych twardych, podsypka thuczniowa

1.9. Wszelkie pozostale informacje istotne w kontek$cie opisu zdarzenia i informacji
podstawowych

Przewoznik T&C Sp. z 0.0. wykonywal przewozy na zlecenie wlasciciela wagondéw i nie ponosit
odpowiedzialnosci za ich utrzymanie. Stan techniczny wagonow przydzielonych do realizacji przewozu
nie budzit zastrzezen.

2. Oparty na faktach opis wydarzen

2.1. Lancuch nieodleglych wydarzen, ktére doprowadzily do powstania zdarzenia, w tym:
dzialania podejmowane przez zaangazowane osoby; funkcjonowanie taboru kolejowego
i instalacji technicznych; funkcjonowanie systemu operacyjnego

Dnia 07.02.2023 r. 0 godz. 01:57 z toru nr 1 szlaku Siechnice - Wroctaw Brochow WBA zostat przyjety pociag
towarowy nr 654027 przewoznika T&C Sp. z 0.0. relacji Ktodzko Gtéwne - Olsztyn Glowny sktadajacy
si¢ z lokomotywy typu E6ACTad, numer fabryczny 026 oraz 45 wagondéw weglarek normalnotorowych.
Do stacji Wroctaw Brochow pociag 0 nr 654027 ze stacji Siechnice byt przyjety w okregu posterunku WBA.
Po przygotowaniu drogi przebiegu na tor 1N stacji Wroctaw Brochéw (okreg nastawczy WBA) zostat podany
sygnal zezwalajacy dla wjazdu pociagu. Podczas wjazdu tego pociagu przy predkosci 26,5 km/h, 9 metrow
za poczatkiem rozjazdu nr 501w km 1,701, doszto do ztamania pierwszej osi nr 345211, pierwszego wozka
ostatniego wagonu nr 33 51 5839 055-9, w wyniku czego nastapito wykolejenie ostatniego wagonu na lewa
strone w kierunku jazdy pociggu. W stanie wykolejonym wagon przejechat 124,8 m jadac po rozjazdach
nr: 501, 503, 506, i zatrzymat si¢ w torze nr IN w km 1,826 linii nr 349. Wykolejeniu ulegly wszystkie zestawy
kotowe wagonu. Ztamana czgs¢ zestawu kotowego przemieszczajgc si¢ w kierunku jazdy uszkodzita dodatkowo
rozjazd nr 502 oraz tor nr 3N. Pierwsza czg$¢ zlamanego zestawu kotowego zatrzymata si¢ z lewej strony
rozjazdu nr 502, na wysokos$ci przed stykiem migdzy krzyzownicg, a SZynami taczacymi, z prawej strony patrzac
w kierunku jazdy pociggu w km 1,785. Druga cze$¢ ztamanego zestawu kotowego zatrzymata sie (wbita
w thuczen) w torze nr 2N w km 1,812 z prawej strony sktadu patrzac w kierunku jazdy pociagu. Czoto
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lokomotywy zatrzymato sie¢ w odlegltosci 562 metrow od konca pociggu w km 2,388 toru nr 1N. Sktad pociggu
zostat rozerwany w dwoch miejscach, miedzy wagonami 42 i 43 oraz wagonami 34 i 35 liczac od czota pociagu.

2.2. Ciag wydarzen od wystapienia zdarzenia do zakonczenia dzialan shuzb ratowniczych,
w tym: srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca zdarzenia; wysilki stuzb
ratowniczych i ratunkowych

O zaistniatym zdarzeniu maszynista pociagu nr 654027 powiadomit za pomocg radiotelefonu dyzurnego ruchu
stacji Wroctaw Brochoéw. Dyzurny ruchu o godz. 02:05 powiadomit dyspozytora liniowego i zaktadowego oraz
bezposrednich zwierzchnikow stuzbowych. Z powodu wykolejenia wystgpita konieczno$¢ zamknigcia toréw
szlakowych nr 1IN i 2N. Skutki zdarzenia wymagaty przeprowadzenia akcji z udzialem kolejowych stuzb
ratunkowych. Dziatania ratownicze rozpoczeto o godzinie 04:25 dnia 07.02.2023 roku.

Specjalny Pociagg Ratownictwa Technicznego UNIROLLER z Wroctawia Nadodrze zadany o godz. 02:40,
na miejscu o godz. 04:25. Pociag ratunkowy z Wroctawia Nadodrze wyjechat o godz. 09:58 dojechal na miejsce
zdarzenia o godz. 12:27.

Pociag sieciowy zadany 0 godzinie 04:50 na miejscu o godzinie 05:40. O godzinie 09:45 wylaczono napigcie
w sieci trakcyjnej stacji Wroctaw Brochéw grupa toréw ,,N” — WBAN, dla usuwania skutkow wypadku.
Dziatania ratownicze wraz z naprawa infrastruktury torowej zostaty zakonczone 10 lutego 2023 roku.
Uszkodzone zestawy kotowe pierwszego wozka wagonu nr 33 51 5839 055-9 na polecenie czionka PKBWK
zostaty zabezpieczone przez komisj¢ kolejowa do czasu przekazania ich do badan przez notyfikowana jednostke
badawcza.
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IV. ANALIZA ZDARZENIA

1. Role i obowiazki

1.1. Przedsi¢biorstwa kolejowe lub zarzadcy infrastruktury
Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych we Wroctawiu

Podstawowym zadaniem zarzadcy infrastruktury kolejowej jest utrzymanie i eksploatacja infrastruktury

kolejowej w zakresie:

a) udostepniania infrastruktury kolejowej, Swiadczenia ustug z tym zwigzanych i pobierania z tego tytutu
optat,

b) bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego.

Przewoznik kolejowy T&C Sp. z 0.0.

Przewoznik kolejowy do realizacji zadania przewozowego wyznaczyt pojazd kolejowy posiadajacy
$wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego oraz wazne $wiadectwo sprawnosci
technicznej pojazdu. Wyznaczona druzyna pociggowa obstugujaca pociag posiadata wszystkie wymaganie
przepisami uprawnienia i kwalifikacje. Pocigg prowadzony byt na podstawie rozktadu jazdy.

Obowiazki przewoznikow kolejowych w zakresie bezpiecznego prowadzenia pojazdu kolejowego okresla
instrukcja zarzadcy infrastruktury Ir-1 — o prowadzeniu ruchu pociggéw, le-1(E-1) — instrukcja sygnalizacji
oraz instrukcja wewnetrzna przewoznika kolejowego 11 - Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego.
Na postawie analizy zgromadzonego materiatu, Zespdt badawczy nie stwierdzit nieprawidlowosci
w postepowaniu druzyny pociggowej podczas prowadzenia pociagu jak i po zaistnieniu zdarzenia.

1.2. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty utrzymaniowe lub wszelcy inni dostawcy
uslug utrzymania

Na podstawie zgromadzonej dokumentacji Zespot badawczy zidentyfikowal nastepujace podmioty majace

zwigzek ze zdarzeniem:

- TORPOL S.A,,

- P.W. ,Inter-KomTrans” Sylwester Komisarek,

- RAIL-CARS Sp. z 0.0.,

- Przedsigbiorstwa Wielobranzowego EL-TOR2 Antoni Perkowski oraz Przedsigbiorstwo Ustugowo
Handlowe EL-TOR Elzbieta Perkowska,

- MEGA-MET POLSKA Sp. z 0.0. Sp.k. w Lazach,

- ,,Tabor” Debica Sp. z 0.0.

Spotka TORPOL S.A. jest wtascicielem wagondw towarowych bedacych w sktadzie pociggu nr 654027
oraz podmiotem odpowiedzialna za ich utrzymanie (ECM). W zakresie utrzymania poziomu P1, P2 i P3
(zgodnie z Dokumentacja Systemu Utrzymania — DSU) spotka realizuje zadania we wiasnym zakresie,
natomiast pozostate poziomy utrzymania (P4, P5) ujete w DSU sg realizowane przez podmioty zewn¢trzne.
Poziomy utrzymania wskazane w DSU byly zrealizowane zgodnie z cyklami okreslonymi w dokumentacji.
Utrzymanie wagonéow towarowych realizowane przez TORPOL S.A. nie miato wplywu na zaistniate
zdarzenie.

Zespot badawczy dokonat analizy pod wzgledem pozyskania i eksploatacji przedmiotowego zestawu
kotowego.

W dniu 6 grudnia 2017 roku Spotka TORPOL S.A. zawarta umowe nr TP5b/1002/2017 z firmg P.W. , Inter-

KomTrans” Sylwester Komisarek dotyczaca zakupu 35 wagonow towarowych serii Eamnos. Wagony

zostaly przekazane spotce TORPOL S.A. zgodnie z protokotem zdawczo-odbiorczym 01 lutego 2018 roku.

W grupie wagonow zakupionych przez TORPOL S.A. byt wagon nr 33 51 5839 055-9. Po poéttora roku
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cksploatacji zakupionych wagonow, w zwiazku ze zuzyciem eksploatacyjnym polegajagcym na zblizaniu
si¢ wymiardéw kresowych okregu tocznego zestawow kotowych, Spotka TORPOL zglosita potrzebe zakupu
16 zestawow kotowych od firmy RAIL-CARS Sp. z 0.0. Zakup nastgpit dnia 18 pazdziernika 2019 roku.
Firma RAIL-CARS Sp. z 0.0. we wrzesniu 2019 roku zakupita zestawy kotowe, jako starouzyteczne
od Przedsigbiorstwa Wielobranzowego EL-TOR2 Antoni Perkowski oraz od firmy Przedsigbiorstwo
Ustugowo Handlowe EL-TOR Elzbieta Perkowska.

Przed sprzedaza 16 zestawoéw kotowych przez firm¢ RAIL-CARS Sp. z 0.0., zgodnie z wymogami
zamoOwienia, zostal przeprowadzony przeglad kompletnych zestawow kotowych, w tym zestawu o numerze
0si 345211 przez firmg P.W. ,Inter-KomTrans” Sylwester Komisarek, ktora wydata §wiadectwo odbioru 3.1
Nr 30/10/2019 wg PN-EN 10204:2006 z dnia 18 pazdziernika 2019 roku.

Przedmiotowy zestaw kotowy zostal wbudowany 12 listopada 2019 roku w wagon nr 33 51 5839055-9.
W zwiazku z osiggni¢ciem terminu wykonania poziomu utrzymania P4 wagonu nr 33 51 5839 055-9, wagon
zostat skierowany do zaktadu MEGA-MET POLSKA Sp. z 0.0. Sp.k. w Lazach. Na poziom utrzymania P4
skierowano 6 wagonow. Podczas wykonywania w listopadzie 2020 roku poziomu utrzymania P4 wagonu
nr 33 51 5839055-9, roku dokonano zamiany zestawdw kotowych i zestaw nr 345211 zabudowany zostat
do wagonu nr 33 51 5839 073-2. Po wykonaniu prac zwigzanych z poziomem utrzymania P4, wagony
wrocily do eksploatacji. Po niepelnym roku eksploatacji, w dniu 29.09.2021 roku, dokonano reprofilacji
zestawow kotowych w zaktadzie ,,Tabor” Debica Sp z 0.0., oraz ponownie dokonano zamiany zestawow
kotowych i zestaw nr 345211 zostal zabudowany do wagonu nr 33 51 5839 055-9 (wagon, ktory ulegt
wykolejeniu). Od 29.09.2021 roku do dnia wypadku zestaw byt eksploatowany w ww. wagonie.

Z ustalen Zespotu badawczego wynika, ze firmy EL-TOR i EL-TOR2 zakupily zestawy kotowe, jako
starouzyteczne bez ewidencji ich numerow fabrycznych. Zestawy kotowe nie posiadaty zadnej dokumentacji
eksploatacyjnej. Wg informacji przekazanej przez wiasciciela firmy EL-TOR2, zestawy kotowe byty
kupowane z rynku wtornego jako starouzyteczne w krajach Unii Europejskiej migdzy innymi we Francji,
Belgii, Holandii, Butgarii, Rumunii. Zesp6t badawczy nie mogt ustalié, ktora firma, EL-TOR czy EL-TOR2
sprowadzita zestawy kotowe oraz z jakiego kraju, poniewaz obrot (sprzedaz i zakup) odbywal si¢ bez
wskazania numeroéw zestawow. Na fakturach znajduje si¢ tylko liczba sztuk zestawow kotowych.

Z powodu braku dokumentéw zwigzanych z wytworzeniem, eksploatacjg i utrzymaniem starouzytecznych
zestawow kotowych sprowadzonych do Polski, Zespdl badawczy nie mogt okresli¢ przebiegu utrzymania
i eksploatacji przed ich wprowadzeniem na rynek polski. Brak obowigzku posiadania i przekazywania
tej dokumentacji w ramach sprzedazy, pozwala na wprowadzenie do obrotu zestawoéw kolowych
niewiadomego pochodzenia (np. bioracych udziat w zdarzeniach kolejowych). Zespot badawczy zaleca
zakonczenie prac zwigzanych z wdrozeniem Europejskiej rejestracji zestawow kotowych (EWT) dla osi
wagondw towarowych w celu umozliwienia zidentyfikowania przebiegu utrzymania i eksploatacji zestawow
kotowych.

Na wniosek Komisji przewoznik zlecit przeprowadzenie ekspertyzy ztamanej osi w notyfikowanej jednostce
badawczej. Przewoznik zlecit przeprowadzenie ekspertyzy przez Instytut Kolejnictwa w Warszawie.
Instytut Kolejnictwa przeprowadzit ekspertyzg ztamanej osi w celu okreslenia przyczyny jej ztamania -
praca pt: ,,Okreslenie przyczyny pekniecia osi zestawu kotowego wagonu towarowego na stacji Wroctaw
Brochow” Projekt nr 003305/22 z 29 wrzesnia 2023 roku.

Z powyzszej ekspertyzy wynika:

1. Sktad chemiczny osi probka nr B41/23 odpowiada gatunkowi A3 (P45) oraz miesci sie¢ w zakresie
wymagan dotyczqcych zawartosci pierwiastkow, zawartych w normie Karcie UIC 811-1 OR oraz PN-
87/H-84027/02.

2. Badania ultradzwigkowe osi, wykonane z powierzchni czotowych czopow, potwierdzity dobrg
przenikalnos¢ ultradzwiekowq powyzej 0,9H oraz nie ujawnily niecigglosci wewnetrznych materiatu.

3. Badania wiasciwosci wytrzymatosciowych probek wykonanych z podpiascia osi stwierdzily zgodnos¢
parametrow wytrzymatosciowych z wymaganiami Karty UIC 811-1 OR oraz PN-87/H-84027/02,
natomiast udarnosc osi jest rowniez zgodna z wymaganiami powyzszych norm.

4. Wykonane obliczenia naprezen w osi pod obcigzeniem przy pomocy symulacji komputerowej MES osi
wykazatly, Zze suma naprezen oscyluje w zakresie sprezystym, nie przekraczajgc granicy plastycznosci
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materiatu osi. Jednoczesnie obliczenia wykazaly duzy gradient naprezen rozciggajgcych i sciskajgcych
w obszarze promienia pomigdzy podpiasciem i czescig Srodkowq osi wynoszgce od (-118,5 MPa) do
(+ 152,1 MPa). Naprezenia powyzsze przyczynily sie do powstania mikropeknie¢ na powierzchni
podpiascie - czes¢ srodkowa osi.

5. Badania metalograficzne powierzchni przetomu osi w obszarze pekniecia ujawnity wystepowanie korozji,

Jjednoczesnie stwierdzono wyrazne slady noza tokarskiego po toczeniu zgrubnym promienia przejscia
podpiascia w czes¢ Srodkowq osi. Dynamika jazdy wagonu w polgczeniu z wystepujgcymi naprezeniami,
staly si¢ zZrodlem peknigcia zmeczeniowego osi. Kierunek rozwoju linii zmeczeniowych widoczny
na przetomie peknigtej osi rowniez potwierdza miejsce poczqtku pekniecia osi.
6. Opierajgc si¢ na wykonanych badaniach ultradzwigkowych podczas naprawy P4 w roku 2020, ktore
nie wykazaly wad powierzchniowych badanej osi zestawu kotowego nr 345211, stwierdzono,
ze prawdopodobnie peknigcie osi rozwijato sie do chwili wykolejenia tj. przez okres okoto 2 lat. W okresie
tym nastgpito duze zuzycie wienca kola z grubosci 60,0 mm do 42,2 mm, co wskazuje na intensywnos¢
eksploatacji wagonu. Na podstawie informacji uzyskanej z firmy TORPOL S.A. w okresie 23-ech miesigcy
pracy, zestaw kotowy nr 345211 wagonu nr EVN nr 33 515839 055-9 przejechat 128476 km.

Reasumujqgc stwierdzono, ze prawdopodobnie mikropeknigcie osi powstalo w okresie intensywnej
eksploatacji po naprawie w 2020r. obrobiona zgrubnie skrawaniem i skorodowana powierzchnia przejscia
podpiascia w czes¢ Srodkowq osi stata si¢ miejscem mikropekniecia osi, ktore rozwijalo si¢ podczas dalszej
eksploatacji wagonu. Rozwdj pegkniecia zmeczeniowego powodowat spadek wytrzymatosci na przekroju
0Si, az do momentu krytycznego, w ktorym nastgpito nagte peknigcie widoczne na przetomie osi.

Zespol badawczy ustalil, ze po wykonanych czynnosciach poziomu utrzymania P4 zostaty przeprowadzone
W przedmiotowym zestawie kotowym dwa toczenia reprofilacyjne okrggéw tocznych. Ponadto zostato
ustalone na podstawie zgromadzonych materiatéw, ze pgknigcie osi zestawu kotowego powstato pomiedzy
obowigzujacymi poziomami utrzymania wskazanymi w DSU. W przeciggu czterech lat jest to trzeci
przypadek ztamania osi zestawu kotowego wagonu towarowego. Dwie ztamane osie byly starsze niz 40 lat,
natomiast w trzeciej osi nie bylo mozliwosci zidentyfikowania roku produkcji (zdarzenia opisane
w punkcie 5).

W zwiagzku z powyzszym w Ocenie Zespotu badawczego zasadne byloby wprowadzenie dla osi zestawow
kotowych wagonow towarowych starszych niz 40 lat, obowigzkowego corocznego badania
defektoskopowego.

1.3. Producenci taboru lub inni dostawcy produktow kolejowych

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego stwierdzit, ze dostawca zestawu
kotowego nr 345211 dla Spotki TORPOL S.A. byta firma RAIL-CARS Sp. z 0.0., a wykonawca przegladu
i wystawcg $wiadectwa odbioru 3.1 bylo P.W. Inter-KomTrans” Sylwester Komisarek.
Wykonawca poziomu utrzymania P-4, byla spotka MEGA-MET POLSKA Sp. z o.0. Sp.k. w Lazach.

W wymienionych powyzej podmiotach zostaty przeprowadzone inspekcje przez Zespot badawczy.
1.4. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa lub Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego (UTK) sprawuje nadzor nad bezpieczenstwem ruchu kolejowego.
Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie stwierdzil zwigzku krajowego
organu bezpieczenstwa z badanym zdarzeniem.

1.5. Jednostki notyfikowane, jednostki wyznaczone lub organy ds. oceny ryzyka

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie zidentyfikowal zwigzku
z wypadkiem jednostek notyfikowanych oraz organéw ds. oceny ryzyka.

1.6. Jednostki certyfikujagce podmiotow odpowiedzialnych za utrzymanie wymienionych
w punkcie 1.2.

Zespol badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie stwierdzit zwiazku jednostki
certyfikujacej przewoznika kolejowego oraz podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie z badanym
zdarzeniem.
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1.7. Wszelkie inne osoby lub podmioty, ktore maja zwiazek z danym zdarzeniem, co zostalo
ewentualnie udokumentowane w jednym 2z odpowiednich systemow zarzadzania
bezpieczenstwem, lub o ktorych mowa w rejestrze lub w odpowiednich ramach prawnych

Nie dotyczy.
2. Tabor kolejowy i instalacje techniczne

Pojazdy kolejowe:

Pojazd kolejowy z napedem serii EBACTad-026, jest wyposazony przez producenta w elektroniczny system
rejestracji parametréw jazdy TELOC 1500 oraz w system rejestracji obrazu przedpola jazdy i gtosu z wnetrza
pojazdu.

Zespot badawczy dokonal analizy wybranych parametrow jazdy pociagu nr 654027 zarejestrowanych
w elektronicznym rejestratorze danych w celu zbadania charakterystyki jazdy pociagu do chwili zdarzenia.
Parametry jazdy pojazdu kolejowego na odcinku linii kolejowej od semafora wjazdowego do stacji Wroctaw
Brochow — do chwili zatrzymania przedstawia ponizszy wykres z opisem.
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Rysunek 2 -Wykres parametrow jazdy lokomotywy E6ACTad-026, w funkcji czasu (opr. PKBWK)
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Analizie zostaly poddane parametry jazdy pociagu nr 654027 zarejestrowane 07.02.2023 roku w godzinach
od 01:56:44 do 02:02:09;

e godz. 01:56:44 uruchamianie pociggu od semafora wjazdowego do stacji Wroctaw Brochow, wzrost
predkosci do 26,46 km/h i gwattowny spadek predkosci wraz z zataczeniem hamowania nagtego
e godz. 02:02:09 zatrzymanie pociggu po przejechaniu 1241 metréw od chwili uruchomienia.

Zapis obrazu z systemu rejestracji obrazu przedpola jazdy w tym pojezdzie potwierdzit powyzsze ustalenia
zawarte w zapisie rejestratora.

Czynniki ludzkie
Nie dotyczy.

4. Mechanizmy przekazywania informacji zwrotnych i mechanizmy kontroli, w tym
zarzadzanie ryzykiem i bezpieczenstwem oraz procesy monitorowania

Warunki odpowiednich ram regulacyjnych

4.1. Procesy, metody, treS¢ oraz wyniki oceny ryzyka i dzialan w zakresie monitorowania
prowadzonych przez ktorakolwiek z zaangazowanych stron: przedsi¢biorstwa kolejowe,
zarzadcy infrastruktury, podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty
utrzymaniowe, inni dostawcy ustug utrzymania, producenci i inne podmioty oraz raporty
z niezaleznej oceny, o ktérych mowa w art. 6 rozporzadzenia wykonawczego (UE)
nr 402/2013

Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie wagonéw TORPOL S.A. przeprowadzil szczegétowa analize
ryzyka zwiazanego z peknieciem osi zestawu kolowego wagonu towarowego.

Spotka podjeta dziatania, ktore zostaly wdrozone w odpowiedzi na wykryte zagrozenie. Rozszerzono
wymagania w zakresie rewizji zestawdéw kolowych w Dokumentacjach Systemu Utrzymania DSU
wagondéw towarowych, wykonane zostaty inspekcje u dostawcoéw swiadczacych ustugi rewizji zestawow
kotowych, a przede wszystkim dokonano szczegblowego sprawdzenia zestawdow kotowych
eksploatowanych w pozostaltych wagonach towarowych wlasnosci Spotki.

4.2. System zarzadzania bezpieczenstvem zaangazowanych przedsiebiorstw kolejowych
i zarzadcow infrastruktury, z uwzglednieniem podstawowych elementow okreslonych
w art. 9 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/798 oraz wszelkich aktéw wykonawczych UE

Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

System Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) w spolce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., zostat
wprowadzony Uchwatg nr 30/2011 z dnia 24 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia zarzadzenia
wprowadzajacego System Zarzadzania Bezpieczenstwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zestawienie
wybranych elementow SMS obowigzujacych w PKP PLK S.A. przedstawia tabela ponize;j.

Tabela 1 - Zestawienie wybranych elementéw SMS stosowanych w PKP PLK S.A. majacych zwiazek ze zdarzeniem

Symbol/ Nazwa dokumentu / procedur
Lp. Nr procedury P ’
Proces gléwny
L SMS-PG-01 Udostepnianie infrastruktury kolejowej 1 prowadzenie
: ruchu kolejowego
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Procedury procesé6w wspomagajacych

5 SMS-PW-01 Utrzymanlg |!nll ko!ejong_ _ o
w sprawnosci technicznej 1 organizacyjnej
SMS/MMS-PR-02 | Ocena ryzyka technicznego i operacyjnego
3. SMS/MMS-PW-03 | Postepowanie w przypadku wydarzen kolejowych
4 SMS-PW-04 Provyadzenle akcji usuwania skutkow wypadkow
kolejowych
5 Rejestr zagrozen

Przewoznik kolejowy T&C Sp. z 0.0.
System Zarzadzania Bezpieczenistwem (SMS) w spotce T&C Sp. z 0.0., zostal wdrozony 28 maja 2021 r.
Zestawienie wybranych elementoéw SMS stosowanych w T&C Sp. z 0.0.

Tabela 2 - Zestawienie wybranych elementéw SMS T &C Sp Z 0.0. majacych zwiazek ze zdarzeniem

Lp. Nr dokumentu Nazwa dokumentu / procedury
1. P/04 Realizacja Procesu Przewozowego
PODSYSTEMY SYSTEMU ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM
P/06 Identyfikacja i ocena ryzyka zawodowego
P/10 Przygotowanie i reagowanie na awarie, wypadKki i
inne zagrozenia
2. P/12 Zarzadzanie kompetencjami personelu:

1. bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i
bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz
maszynisty i prowadzacego pojazdy kolejowe

Rejestr ryzyk i zagrozen
4, Program poprawy bezpieczenstwa na rok 2023

w

W wyniku analizy dokumentacji SMS przewoznika kolejowego T&C Sp. z 0. 0. w zestawieniu
z okoliczno$ciami, przebiegiem i skutkami zdarzenia, Zesp6t badawczy nie wnosi zastrzezen do sposobu
funkcjonowania SMS w zakresie realizacji procesu przewozu, zarzadzaniu kompetencjami pracownikow,
znajomosci systemu SMS przez pracownikow, postgpowania w przypadku zagrozenia ruchu kolejowego,
dostepnosci do aktualnych wersji poszczegolnych procedur. W spélce prowadzony jest rejestr ryzyk
i zidentyfikowanych zagrozen.

4.3. System zarzadzania podmiotu/podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie i warsztaty
utrzymaniowe, z uwzglednieniem funkcji okreslonych w art. 14 ust. 3 dyrektywy (UE)
2016/798 i w zalaczniku III do tej dyrektywy oraz wszelkich pézniejszych aktow
wykonawczych

Wiascicielem wagondw jak i podmiotem odpowiedzialnym za ich utrzymanie jest Spétka TORPOL S.A.,
ktora jest jednoczes$nie przewoznikiem. Spotka ma wdrozony System Zarzadzania Bezpieczenstwem
i Utrzymaniem SMS/MMS.

Tabela 3 - Zestawienie wybranych elementéw SMS /MMS TORPOL S.A. majacych zwiazek ze zdarzeniem

Nr
Lp. dokumentu Nazwa dokumentu / procedury
PODSYSTEMY SYSTEMU ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM
1. P-09 Utrzymanie pojazdow kolejowych

5 Identyfikacja zagrozen, analiza i ocena ryzyka
technicznego

3. Rejestr ryzyk i zagrozen

4 Program poprawy bezpieczenstwa na rok 2023

P-10
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4.4. Wyniki nadzoru sprawowanego przez krajowe organy ds. bezpieczenstwa zgodnie z art. 17
dyrektywy (UE) 2016/798

Prezes UTK w latach 2020 — 2022 przeprowadzit trzy kontrole w siedzibie wtasciciela wagonu bgdacego
jednoczesnie podmiotem odpowiedzialnym za utrzymanie ECM - TORPOL S.A.

W roku 2020 z przeprowadzonej kontroli zostal sporzadzony protokét nr OT7.503.7.2020.3.WMa
z dnia 23 grudnia 2020 roku.

W roku 2021 z przeprowadzonej kontroli zostal sporzadzony protokét nr OTS5.501.35.2021.40.BN
z dnia 12 lutego 2022 roku.

W roku 2022 z przeprowadzonej kontroli zostal sporzadzony protokét nr OT7.503.8.2022.6.WMa
z dnia 18 listopada 2022 roku.

W ramach tych kontroli zostaly stwierdzone nieprawidtowosci gtéwnie w dokumentacji dotyczacej
utrzymania wagonow i prowadzonych kart pomiarowych. Spotka TORPOL S.A. na wykazane
nieprawidtowosci udzielita odpowiedzi dotyczace podjetych dziatan zmierzajacych do ich wyeliminowania
w przysztosci.

4.5. Zezwolenia, certyfikaty i sprawozdania z oceny wydane przez Agencje, krajowe organy
ds. bezpieczenstwa lub inne organy ds. oceny zgodnosci

Zarzadca infrastruktury kolejowej: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A posiada:
Autoryzacje bezpieczenstwa:

— numer UE PL2120210000,

— data wydania 26.02.2021 r.,

— data waznosci 01.03.2026 .,

— rodzaj infrastruktury; normalnotorowa (99,2%), szerokotorowa (0,8%).
Wielko$¢ zarzgdzanej infrastruktury:

—  dtugosc¢ linii kolejowych ogotem 18 566 km,

—  dlugos¢ toréw ogodtem 36 042 km,

— 39 389 szt. rozjazdow,

— 13 695 szt. skrzyzowan w poziomie szyn,

w tym na liniach kolejowych eksploatowanych 11 938 szt.

Spotka TORPOL S.A.
Certyfikat zgodnosci dla podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie:

— numer certyfikatu PL/31/0022/0091,

— data wydania 09 czerwca 2022 r.,

— data waznosci 14 czerwca 2025 r.,

— kategoria pojazdow — wagony towarowe, lokomotywy, maszyny torowe.

4.6. Inne czynniki systemowe

Nie stwierdzono.
Weczesniejsze zdarzenia o podobnym charakterze

Zespot badawczy w ramach prowadzonego postepowania poddatl analizie wypadki, ktore zaistniaty
w podobnych okolicznosciach w latach 2019 - 2022.
Kroétki opis zdarzen oraz ich skutkow.

1. W dniu 17.03.2019 r. podczas jazdy pociagu towarowego nr TMS 654035 przewoznika Przedsigbiorstwo
Obrotu Surowcami Wtérnymi DEPOL w Bydgoszczy, relacji Jerzmanice Zdrdj - Bydgoszcz Glowna
prowadzonego lokomotywag BR232-154-5 po torze nr 1 na szlaku Taczanow - Pleszew nastapilo wykolejenie
tadownego wagonu nr 84 51 5945 940-1 (kruszywo). Wykolejeniu ulegt 20-sty wagon za lokomotywa - dwa
wozki dwuosiowe wykolejone (w pierwszym wozku ztamana o$). Miejsce wykolejenia znajdowato
si¢ w km 107,985 linii kolejowej nr 272, gdzie nastapito zejscie zestawu kolowego z gtowki szyny na prawa
strong w kierunku jazdy, co doprowadzito do zniszczenia nawierzchni torowej i wykolejenia si¢ wagonu
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wszystkimi osiami w rozjezdzie nr 1. Uszkodzeniu ulegl wagon oraz nawierzchnia torowa na dtugosci
ok. 6000 m. Zatrzymanie pociggu nastgpilo w stacji Pleszew po zablokowaniu wykolejonego wagonu
w rozjezdzie nr 1 i rozerwaniu sktadu pociggu w km 113,740 linii kolejowej nr 272 Kluczbork — Poznan
Gltowny.

Przyczyna wykolejenia byto ztamanie pierwszej osi zestawu kotowego (wyprodukowanej w 1975 roku)
pierwszego wozka wagonu towarowego nr 84 51 5945 940-1 z powodu nieprawidlowej struktury materiatu
osi w miejscu ztamania.

Ponadto Zespot badawczy stwierdzil przyczyng systemows polegajacg na niewtasciwym nadzorze nad
utrzymaniem wagonu towarowego przez podmiot odpowiedzialny za utrzymanie ECM — , Inter- KomTrans”
Sylwester Komisarek.

W dniu 08 sierpnia 2019 roku podczas jazdy pociggu towarowego nr TME 464045 przewoznika PKP CARGO
S.A. relacji Ornontowice Budryk - Opole Elektrownia, zestawionego z lokomotywy prowadzacej serii ET22-
1064 oraz 40 wagonow weglarek zatadowanych miatem weglowym, ok. godz. 23:00 dyzurny ruchu
posterunku ,,Kms” w Kamieniu Slaskim zauwazyt, ze w wagonie pociagu co$ biatego sie §wieci. Natychmiast
zgtosit o tym fakcie dyzurnemu ruchu stacji Tarnéw Opolski. Dyzurny ruchu w Tarnowie Opolskim,
po otrzymaniu tej informacji obserwowal pociag i zauwazyt, ze przy czwartym lub pigtym wagonie jest
iskrzenie. Zgtosit ten fakt przez radiotelefon pociagowy maszyniscie pociagu i polecit mu, aby zatrzymat
pociag przed semaforem wyjazdowym stacji Tarnéw Opolski. Maszynista zatrzymat pociag o godzinie 23:04.
Po zatrzymaniu pociggu maszynista wyszedl z lokomotywy w celu sprawdzenia wagondéw. Dokonywat
sprawdzenia dolegania wstawek hamulcowych do powierzchni tocznej zestawow kotowych w pigtym,
szostym i siodmym wagonie od czota pociggu. O godzinie 23:10 powiadomit dyzurnego ruchu, ze dokonat
sprawdzenia czwartego, pigtego, szostego i sibdmego wagonu i nic niepokojacego nie zauwazyl, jak rowniez
nie wyczul zadnego specyficznego zapachu $wiadczacego o przegrzaniu elementdw ukladu jezdnego
sprawdzanych wagonéw. W zwiazku z nie stwierdzeniem usterek podjat decyzje o kontynuowaniu jazdy
1 za zgoda dyzurnego ruchu uruchomit pociag. Kontynuowat jazde z predkoscia ok. 60 km/h. Po przejechaniu
ok. 3,8 km 0 godzinie 23:18 zauwazyt zakotysanie sieci, szarpnigcie lokomotywy i wdrozyt nagte hamowanie.
Gdy wyjrzal przez okno zauwazyl przewracajace si¢ wagony. Natychmiast zglosit dyzurnemu ruchu stacji
Tarnéw Opolski, ze w kilometrze 87,973 linii kolejowej nr 132 Bytom — Wroctaw Glowny wagony
si¢ wykoleily i aby zamknat tor nr 1 i 2, poniewaz wagony lezaty na torze nr 1 i 2. Przyczyna wypadku bylo
wykolejenie wagonu tadownego nr 31515496 893-9 (piatego w skladzie), w wyniku zlamania
Zmeczeniowego czopa osi.
Ogledziny przetomu osi wykazaty zme¢czeniowy charakter peknigcia z ogniskiem na powierzchni elementu.
Z cech szczegdlnych przetomu mozna byto odczytaé, ze okoto 40% powierzchni przekroju poprzecznego
miato charakter zmeczeniowy. Pozostala cze$¢ przetomu stanowilo ostateczne pekniecie materiatu
z widocznymi pasmami charakterystycznymi dla stali ciggliwych. W opinii Instytutu Kolejnictwa jak i Zespotu
badawczego bezposrednig przyczyng pekniecia osi zestawu kotowego nr 5249978 byt zty stan techniczny
czopa osi, ktory w konsekwencji doprowadzil do jego ztamania. Ponadto Zespdt badawczy wykazat inne
przyczyny posrednie zdarzenia takie jak:
1. Przekroczona warto$¢ chropowatosci powierzchni czopéw osi zestawu kolowego po obrdbce
skrawaniem, tj. chropowato$¢ o $redniej wartosci 2,8 um, (obszar szlifowany w obrebie krateru) do
8,7 um (w obszarze podtoczenia), ktora wykracza poza dopuszczalng wartosc.
2. Nieprawidlowo wykonana naprawa osi zestawu kolowego, polegajaca na nadaniu niewlasciwego,
niezgodnego z dokumentacjg WT-2, przejscia czopa osi w przedpiascie.
3. Nierzetelny odbidr po naprawie zestawu kotowego nr 5249978 i dopuszczenie go do eksploatacji z wada
techniczna.
Nieprawidtowa naprawe¢ cechowata niezgodnos¢ z Warunkami Technicznymi WT-2 czes¢ 3a — Zestawy kotowe
w zakresie wymiarow, tolerancji wykonania i chropowatosci. Dodatkowo stwierdzono niezgodno$¢ ztamanej
osi z dokumentacja wykonawcza, w postaci nadania niewlasciwego ksztattu przejScia czopa W miejsce,
w ktorym nastapito pekniecie oraz niedotrzymanie bledu ksztaltu powierzchni czopa, tj. walcowatosci,
ktore w konsekwencji poprzez zbyt duzy wecisk doprowadzity do wystgpienia kolejnego peknigcia
zmgczeniowego. Wedhug dokumentacji wykonawczej, zmniejszenie wymiaru ktoregokolwiek przekroju osi
wigze si¢ z przetoczeniem wszystkich $rednic. Podtoczenie to spowodowato niekorzystng koncentracje
naprezen i w efekcie inicjacje peknigeia zmegczeniowego.

26

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
al. Jana Chrystiana Szucha 2/4, 00-582 Warszawa, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z postgpowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego 07 lutego 2023r. 0 godz. 02:00 na stacji Wroctaw Brochéw,
km 1,701 toru nr 1N linii kolejowej nr 349 Sw. Katarzyna — Wroctaw Kuzniki

V. WNIOSKI

Streszczenie analizy i wnioskow odnosnie przyczyn zdarzenia

Zespot badawczy stwierdzit, ze w wyniku ztamania pierwszej osi zestawu kotowego nr 345211 pierwszego
wozka wagonu nr 33 51 5839 055-9, podczas wjazdu pociagu nr 654027 na stacj¢ Wroctaw Brochow, 9 metrow
od poczatku rozjazdu nr 501, nastgpito wykolejenie na lewa strong w kierunku jazdy w/w wagonu.
Przedmiotowy zestaw kotowy z osig o numerze 345211 zostat sprowadzony do kraju jako starouzyteczny.
Firma sprowadzajaca zestaw kolowy nie potrafita okresli¢ kraju pochodzenia tego zestawu, gdyz na fakturach
znajduje si¢ ilos¢ sztuk zestawdw kotowych starouzytecznych. Ewidencja starouzytecznych zestawow
kotowych nie jest wymagana.
Przed wprowadzeniem do eksploatacji, przeprowadzono przeglad zestawu kotowego wraz z zatozeniem
niezbednej dokumentacji w P.W. ,,Inter-KomTrans” Sylwester Komisarek. Po pottorarocznej eksploatacji przez
firm¢ TORPOL S.A. zestawu kotowego w wagonie nr 33 51 5839 055-9, wagon ten zostal skierowany
na wykonanie przegladu w poziomie utrzymania P4 w MEGA-MET POLSKA Sp. z o.0. Sp.k. w Lazach.
Podczas tego przegladu wykonano badanie defektoskopowe zestawu kotowego z osig o nr 345211 w listopadzie
2020 roku. Po nastepnych 10 miesigcach eksploatacji nastgpita konieczno$¢ przeprowadzenia reprofilacji
okregdw tocznych zestawow kotowych wagonu nr 33 51 5839 055-9 i wagon ten zostat skierowany do zaktadu
TABOR Dgbica Sp. z 0.0. Reprofilacja zostata wykonana w dniu 29.09.2021 roku i wagon przekazano
do eksploatacji. Do dnia wypadku wagon z zestawem kotowym z osig o numerze 345211 byt eksploatowany
przez firm¢ TORPOL S.A.
Biorac pod uwage analize przeprowadzona przez Zespot badawczy oraz wnioski wynikajace z ekspertyzy
wykonanej przez Instytut Kolejnictwa, Zesp6l badawczy ustalil, Zze czynnikami przyczyniajagcymi
si¢ do zaistnienia zdarzenia byty:
1) nieprawidlowa obrobka skrawaniem promienia przejécia podpiascia w cze$¢ Srodkows osi, ktora
doprowadzita do powstania duzego gradientu naprgzen rozciagajacych i $ciskajacych,
2) powstanie mikropeknigé w miejscu obrobki skrawaniem,
3) spadek wytrzymato$ci na przekroju osi az do momentu krytycznego w miejscu peknigcia zmeczeniowego,
4) wprowadzenie do eksploatacji zestawu kotowego jako starouzytecznego pochodzacego z rynku wtdrnego,
bez udokumentowanej jego wczesniejszej eksploatacji.
Wdrozenie Europejskiej rejestracji zestawdéw kotowych (EWT) pozwolitoby na pozyskanie informacji
0 przebiegu ich eksploatacji, w tym rowniez o ewentualnym udziale osi zestawu kotowego w zdarzeniach
kolejowych.
Pekniecie osi zestawu kolowego powstalo pomigdzy obowigzujagcymi poziomami utrzymania wskazanymi
w DSU. W przeciggu czterech lat jest to trzeci przypadek ztamania osi zestawu kotowego wagonu towarowego.
Dwie ztamane osie byly starsze niz 40 lat, natomiast w trzeciej osi nie byto mozliwosci zidentyfikowania roku
produkcji. W ocenie Zespotu badawczego zasadne bytoby wprowadzenie dla osi zestawow kotowych wagondéw
towarowych starszych niz 40 lat, obowigzkowego corocznego badania defektoskopowego.

Srodki podjete od momentu zdarzenia

Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie wagonow Spotka TORPOL S.A. w celu zapobiezenia wystgpienia
podobnych zdarzen w eksploatowanych wagonach, podjat dziatania polegajace na przeprowadzeniu
szczegdtowych badan nieniszczacym wszystkich zestawoéw kotowych w eksploatowanych przez spotke
wagonach.

W dniu 09.02.2023 roku Zespo6t ds. bezpieczenstwa powotany Zarzadzeniem wewngtrznym Prezesa Zarzadu
TORPOL S.A. nr 8 nr 53/VI/2022 z dnia 15.06.2022 roku dokonat oméwienia wstgpnych przyczyn wypadku
oraz okreslit tryb postgpowania w zwigzku ze zdarzeniem kolejowym w dniu 07.02.2023 na stacji Wroctaw
Brochow, pociagu nr 654027 relacji Ktodzko Gtéwne - Olsztyn Gtowny (przewoznik T&C) - wykolejenie
ostatniego w sktadzie pociggu wagonu weglarki 33 51 5839 055-9 w wyniku peknigcia osi zestawu kotowego.
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Zespot ds. bezpieczenstwa zidentyfikowal istniejace juz zagrozenie w Rejestrze zagrozen ZSZ SMS/MMS

TORPOL ,,A2 Pegkniecia / ztamania / inne uszkodzenia elementow zestawow kolowych i wozkow jezdnych

(w tym osi, zawieszenia, amortyzatorow)” oraz dokonat aktualizacji oceny ryzyka metoda FMEA -

podwyzszono warto$¢ parametru ,,W” do 6 / podwyzszono wartos¢ parametru ,,Z” do 3.

W zwigzku z osiggnieciem wartoS§ci TOLEROWANEJ parametru ,,R” opracowano i wdrozono srodki

zapobiegawcze w celu wyeliminowania lub ograniczenia ryzyka:

1) przeprowadzono szczegdtowe badania ultradzwigkowe (UT) i magnetyczno-proszkowe (MT) wszystkich
136 zestawow kolowych w 34 wagonach weglarkach w zakladzie naprawczym taboru kolejowego,

2) rozszerzono wymagania w zakresie obowigzkowego badania szczegdtowego ultradzwigkowego (UT)
oraz magnetyczno-proszkowego (MT) w ramach napraw rewizyjnych oraz gltéwnych wagonéw
w Dokumentacjach Systemu Utrzymania DSU wagonow towarowych,

3) Zarzad Spotki TORPOL S.A. podjat decyzje o przeprowadzeniu audytdéw u wszystkich podmiotow
wykonujacych rewizje zestawow kotowych dla TORPOL S.A. W oparciu 0 wyniki przeprowadzonych
audytow dokonana zostanie aktualizacja listy kwalifikowanych dostawcow.
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VI. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Zalecenia wynikajace z prowadzonego postepowania:

Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagonoéw towarowych (ECM) zwigkszg nadzor nad procesem naprawy

zestawow kotowych podczas wymiany kot oraz wykonywanych poziomoéw utrzymania P4 i P5.

Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagonoéw towarowych (ECM) dokonajg sprawdzenia Systemow

Zarzadzania Utrzymaniem (MMS) pod katem czynnikow przyczyniajacych si¢ do zaistnialego zdarzenia

oraz rozwazg ujecie w tych systemach nastgpujacych elementow:

a) szczegdtowe wymagania wobec wykonawcow wykonujacych czynnosci pozioméw utrzymania P4 i PS5,

b) ujecia w Systemie Zarzadzania Utrzymaniem (MMS) wagondéw towarowych wymogdéw kompetencyjnych
oraz szczegdtowych zadan dla pracownikow upowaznionych do wykonywania odbiorow technicznych,
w szczegolnosci w zakresie odbiorow migdzyoperacyjnych.

TORPOL S.A. w ramach systemu zarzadzania utrzymaniem podejmie dziatania w zakresie:

a) zwigkszenie nadzoru nad przestrzeganiem procedur Systemu Zarzadzania Utrzymaniem,

b) zapewnienia szczegbtowego nadzoru nad dostawcami $wiadczacymi ushugi utrzymania pojazdéw
kolejowych, w szczegdlnosci w zakresie badan czesci biegowych.

Zaktad MEGA-MET Sp. z 0.0. Sp.k. w Lazach podejmie dziatania zmierzajace do zwigkszenia nadzoru nad

wykonywanymi czynno$ciami poziomu utrzymania P4 i P5, w tym zwigkszenie kontroli jako$ci realizowanych

czynnosci naprawczych, zwtaszcza zlecanych na zewnatrz.

Prezes Urzgdu Transportu Kolejowego zakonczy rozpoczegte w 2020 roku dziatania w zakresie wprowadzenia

obowiqzku rejestracji zestawow kotowych dla osi wagonow towarowych zgodnie z Przewodnikiem wdraZania

Europejskiej rejestracji zestawow kotowych (EWT) dla osi wagonéw towarowych opracowanym w Brukseli

w dniu 26 lipca 2010 roku przez Wspdolng Grupe Sektorowq ERA Task Force dla spraw wagonow

towarowych/osi, ktory zostat uzgodniony z krajowymi wladzami bezpieczenstwa (National Safety Authority).

Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagonow towarowych (ECM) wprowadzg od natychmiast obowigzek

przeprowadzania udokumentowanych szcze gc')lowychl) badan nieniszczacych osi zestawow kotowych przed ich

ponownym wprowadzeniem do eksploatacji.

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego rozwazy mozliwo$¢ powotania zespotu ekspertow celem pozyskania
opinii i wiedzy umozliwiajacej okre§lenie zakresu dodatkowych badan osi zestawoéw kotowych
eksploatowanych powyzej 40 lat w wagonach towarowych.

PRZEWODNICZACY
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH

Tadeusz Rys

D w zakres szczegolowego badania nieniszczgcego osi zastawu kotowego wagonu towarowego, uzytego w tresci Raportu wchodzi m.in.:
demontaz zestawow kotowych spod wagonu towarowego, demontaz tozysk i odstoniecie czesci srodkowej osi, ogledziny zewnetrzne.
Badanie nalezy przeprowadzi¢ metodg ultra dzwigkowg (UT) i magnetyczno-proszkowqg (MT) po zdjeciu warstwy zabezpieczajqcej
z powierzchni bocznej czopdw oraz czegsci srodkowej 0Si.
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Wykaz skrotow wystepujacych w tresci Raportu Nr PKBWK 02/2024

Lp. Symbol (skrot) Objasnienie

1 2 3

1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

2. MSWiA Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji

3. UTK Urzad Transportu Kolejowego

4, PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Kolejowych
5. 1z PKP PLK S.A. — Zaktad Linii Kolejowych
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