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PETYCJA
firmy w sprawie planowanej budowy drogi ekspresowej S7 Krakéw-Myélenice

dotyczy: sprzeciwu wobec wszystkich zaproponowanych wariantéw przebiegu drogi
ekspresowej S7 na odcinku Krakow — Myslenice w tym szczegdlnie wariantow
zaproponowanych przez Miasto i Gmine Swiatniki Gérne

1. Wstep.

Niniejszy dokument stanowi stanowisko firmy przygotowane w zwigzku z pracami
nad dokumentacjg projektows dla pianowanej budowy drogi ekspresowej S7 na odcinku
Krakow—Myslenice. Stanowisko opracowano na podstawie analizy materiatéw projektowych,
w tym Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego (STES), oraz doswiadczenia
zawodowego zespotu firmy. Celem dokumentu jest wskazanie kluczowych ryzyk i
uwarunkowan technicznych oraz przestrzennych zwigzanych z proponowanymi wariantami
przebiegu trasy.

2. Opinia do przedstawionej dokumentacji STES

Przedstawione propozycje przez Projektantow IVIA sp. z o.0. oraz GDDKIA Odziat w |
Krakowie, wariantéw przebiegu drogi ekspresowej S7 na odcinku Krakow - Myslenice nie
uwzgledniaja celu podanego w dokumentacji STES.:

,Wyznaczenia optymalnej lokalizacji trasy S7 uwzgledniajac lokalng spotecznosé, .
kra obraz kulturowy terenu oraz oddziatywania na srodowisko” .

Zaproponowane sze$¢ wariantow przebiegu drogi ekspresowej S7 na odcinku Krakow -
Mysélenice, zostaly zaprojektowane przez gesto zaludnione tereny w potudniowej czgsci
Krzkowa i Gmin na potudniu od Krakowa oraz wychodza na juz zakorkowang autostrade A4.
Co za tym idzie wszystkie 6 przedstawionych wariantow drogi A, B, C, D, E, F nie
uwzgledniaja bardzo gestej zabudowy tych terenéw, a tym samym praw lokainej
spotecznoéci. Tereny to ,miejsce zamieszkania tysigcy ludzi Aglomeracji krakowskiej
oraz miejsce rekreacji i odpoczynku na potudnie od Krakowa w kierunku Myslenic.

Zaproponowane warianty nie spefniaja warunku drogi tranzytowej oraz obwodnicy
Krakowa i aglomeracji krakowskiej. Ponadto zablokujg i przecigzg autostrade A4 .

Zaoroponowane w dokumentacji STES warianty A,B,C_ przebiequ drogi ekspresowe] chcg
projektanci IVIA sp. z 0.0._wprowadzi¢ 6-cio pasowa droge ekspresowa z cigzkim ruchem
tranzytowym TIR w centrum naszego miasta Swiatniki Gérne z tak bogata historig, kulturg i

pielegnujaca naszej wielowiekowej tradycii.




Swiatniki Gérne to miasto ze swoim pigknym krajobrazem Pogdrza Swiatnickiego oraz
przepiekna zielenig (lasy z wielowiekowymi debami) w tym pomnika przyrody ,Dziadowca,
oraz zalesionej gory Kopytko sasiadujacej z Sieprawiem, bedaca integraing czgscig naszego
miasta. Skala wyburzen zaplanowana w wariantach A i C to istne szalenstwo, gdyz
doprowadzi to praktycznie do dewastacji naszego miasta Swigtniki Gérne i likwidacji jego
potudniowej najpiekniejszej krajobrazowo czesci, bardzo gesto zaludnione;.

W odpowiedzi na pytanie w ramach konsultacji GDDKIA Oddziat w Krakowie twierdzi, ze
drogi ekspresowe sg prowadzone przez miasta, ale nigdy w historii 6-cio pasowej drogi
ekspresowej nie wykonano przez tak mate miasto. Ta 6-cio pasowa droga ekspresowa
stataby sie wiodgcym elementem naszego miasta.

Centrum naszego miasta Swiatniki Gorne wraz ze wzgoérzem potudniowym chroniona jest
oraz objeta Scisty strefg ochrony konserwatorskie;.

Tak wielka skala wyburzen doprowadzi do tego, ze tysiace ludzi zostanie pozbawionych
domoéw i wywlaszczonych. S3 to przeciez rodziny wielopokoleniowe i rodziny wielodzietne.

Przedstawiony wariant A drogi ekspresowej z zaproponowanym Miejscem Obstugi
Podréoznych (MOP kat. [ll) w centrum naszego miasta to katastrofa dla Swiatnik Gérnych,
gdyz doprowadzi to do wyburzenia ok.1/5 doméw naszego catego miasta Swigtniki Gorne.

Pomimo niewielkiej powierzchni miejscowosci, jej unikalne potozenie, zabudowa czy
liczne zabytki z XVIII i XIX wieku dato podstawe, by dnia 1 stycznia 1997 roku, Swiatnikom
Gornym nadano prawa miejskie. Kluczowg opinie przedstawit znany profesor Wiktor Zin,
ktory podkreslit walory urbanistyczne, architektoniczne i zabytkowe Swiagtnik Gérnych,
charakterystyczne dla miejskiego osadnictwa oraz jej walory przyrodnicze i krajobrazowe.

Przedstawione przez GDDKIiA warianty A, B, C projektowanej drogi S7 na odcinku
Mys$lenice-Krakéw a prowadzgce w granicach centrum miasta Swiatniki Gérne, bezpowraotnie
niszczg dziedzictwo historyczne regionu i unikalny charakter architektoniczny, urbanistyczy
jak i krajobrazowy tej miejscowosci oraz jedno$é spoteczng zbudowang wokét historii,
tradycii i warto§ci pokolen Swiatniczan.

Postulaty:

Jako firma projektowa Miasta | Gminy Swiatniki Gérne wyrazamy zdecydowany sprzeciw
przeciwko budowie 6-Cio_pasowej drogi ekspresowej z ciezkim ruchem tranzytowym (TIR) w
centrum naszego Miasta i Gminy Swiatniki Gérne z wielowiekowa tradycjg i pielegnowana
przez pokolenia kulturg oraz z wieloma zabytkami.

e Whnioskujemy o natychmiastowe wycofanie wariantéw A, B, C i F prowadzznia
drogi ekspresowej S7 Krakow-Myslenice przez nasze Miasto i Gming Swigtniki Gorne
z dalszego procedowania STES.

» Zasadnym jest przeprowadzenie modernizacji i przebudowy , starej zakopienki”
Krakéw-Myslenice z maksymalnym wykorzystaniem korytarza starej ,zakopianki’ w
taki sposéb aby mozna byto zrezygnowac z wykonywania tacznika BDI do drogi S7, a
tunelami pofgczy¢ BDI w Glogoczowie z autostradg A4.

+ Whnioskujemy o wypracowanie wariantéw: wschodniego i zachodniego przebiegu drég
ekspresowych jako V ring Aglomeracji krakowskiej, jako drég ekspresowych
petnigcych role obwodnic i drég tranzytowych.

Opinia i wnioski:

A. Nalezy sie_ cofngé i wykonaé poglebiong analize przebiegu drogi ekspresowej S7
jako drogi tranzytowej i spetniajacej role obwodnicy Aglomeracji krakowskiej w



wariantach wschodnich ( V ring) poza gestg zabudowg i poprawiajaca dostepnosé
komunikacyjng terenow wschodnich Aglomeracji krakowskiej.

B. Powrdci¢ do analizy wariantow zachodnich jako drogi ekspresowej S52 jako drogi
tranzytowej i obwodnicy zachodniej Aglomeraciji krakowskiej { V ring )

C. Zaproponowane dane wyjsciowe do projektowania w ,Metodyce oraz hierarchia
wyboru wariantéw, w dokumentacji STES, sg nie do przyjecia i beda rodzi¢ problemy
z realizacjg tej inwestycji i protesty. Nalezy wréci¢ do ponownego przeanalizowania
tego opracowania i podwyzszy¢ wskazniki przyjete w dokumentacji w uzgodnieniu ze
strong spoteczng i Samorzgdami przez ktére ma przebiegaé inwestycja.

Whioskujemy ¢ skorygowanie wskaznikow wielokryterialnej analizy poréwnawcze;j :

- wskaZnik $rodowiskowy powinien by¢é podniesiony z 25% na 35%, z uwagi na:
szczegblnie cenny teren Pogérza Wielickiego, piekne krajobrazy, strefe Uzdrowiska
Swoszowice, rejon Kopalni Soli w Wieliczce oraz wystepujace strefy ochrony
konserwatorskiej oraz wielowiekowa tradycje tych terendw i jej walory historyczne, kulturowe
i krajobrazowe. Tereny te sg strefg zamieszkania tysiecy ludzi tej czesci Krakowa i
osciennych Gmin oraz oazg ciszy i spokoju.

- wskaznik spoleczno-przestrzenny: powinien by¢ podniesiony z 15% do 45% a waga PK
wyburzenia domow podniesiona z wagi kryterium 4 (wazne) na 5 (priorytetowe) ze wzgledu
na gestos¢ zabudowy czy ilo§¢ mieszkancow na rozpatrywanym terenie (domy
wielopokoleniowe oraz rodziny wielodzietne), oraz specyficzny obszar potudniowej czesci
Krakowa i sgsiednich gmin, gdzie w ostatnich latach zaludnienie bardzo sie zwiekszyto.

- wprowadzenie dodatkowego wskaznika , wskaznik bezposredniej Ekspozycji Ludnoéci”

Wskaznik ten uwzgledniat by bardzo gestg zabudowe oraz spadek jakesci Zycia i zdrowia
tysiecy mieszkancow ktorzy znajdg sie w sasiedztwie wykonanej trasy. Wskaznik ten
powinien uwzgledniac ilos§¢ osob, ktore znajdg sie w strefie bezposredniego oddziatywania
akustycznego i emisyjnego projektowanej drogi (pas po 400 m od osi drogi). Ponadto waga
kryterium dla takiego wskaznika winna wynosi¢ 5 ( priorytetowe).

Kryterium to bedzie nadawac najwyzszg wage (preferencje) wariantom tras przebiegajacym
w korytarzach o najnizszej gestosci zaludnienia lub diugich tunelach, musi priorytetyzowac
warianty oddalone od zwartych centrow osadniczych i placéwek oswiatowych”

3. Propozycja dalszego procedowania dokumentaciji STES :
| etap ~ modernizacja starej zakopianki i wypracowanie pofaczenia BD! z autostrada A4

a. Modernizacja i przebudowa starej ,zakopianki” do parametréw drogi
ekspresowej na odcinku Glogoczow - My$lenice — wariant E

Dobrym rozwigzaniem jest zaproponowany w ramach STES wariant E drogi ekspresowej
na odcinku od Glogoczowa do Myslenic.

Wazne jest aby ta droga po przebudowie miata obustronne drogi serwisowe a wjazdy byty
tylko na wezlach, by poprawi¢ bezpieczenstwo. Droga powinna miec obowiazkowo ekrany
akustyczne, aby jg dobrze wyciszy¢ i poprawi¢ komfort zycia mieszkarncéw przy drodze.

Nalezy zaproponowat¢ mieszkancom domoéw mieszkalnych sasiadujgcym z pasem drogi
ekspresowej , starej zakopianki” dobrowolny wykup w pasach po 50m z kazdej strony pasa
drogowego.




b. Wykonaé droge ekspresowg od Glogoczowa do Krakowa w wigkszosci w
ramach korytarza starej ,zakopianki” lub w dwéch nowych tunelach po ok.
3km od Libertowa do Wiosani, poza korytarzem starej zakopianki (modernizacja
w ramach wariantu D — do przebiegu w wigkszosci w tunelach)

Tak zaprojextowana droga ekspresowa, pozwolitaby potgczy¢ szybko i komfortowo nowg BDI
z wezlem tagiewnickim na autostradzie A4, bez wykonywania szkodliwego spctecznie
lacznika BDI z drogg ekspresowa S7. Pozwolitoby to zlikwidowaé duzy aktualnie prcblem
polaczeria budowanej BDI z autostradg A4.

1 Spcja:

Proponu emy dokonaé¢ ponownej pogtebionej analizy mozliwosci technicznych przebudowy i
mcdernizacji starej zakopianki do parametréw drogi ekspresowej od Gilogoczowa do
Libertowa.

Nalezy wykona¢ pogiebiong analize istniejacej zabudowy korytarza starej ,zakopianki” na
odcinku od Glogoczowa do Libertowa. Po prawej stronie ,zakopianki”; jadgc od Glegoczowa
do Libertowa, sg w wiekszosci stare domy mieszkalne iub domy, kiore zostaty opuszczone
lub wykorzystywane sg na inne cele niz mieszkaine.

Wykona¢ analize¢ wprowadzenia tej drogi w tunele drgzone i plytkie, zamiast wprowzdzaé ja
na wyzsze poziomy wysokosciowej osnowy geodezyjnej. Gora w Mogilanach to 350m n.p.m.

Do zaprojektowania pozostatby fragment drogi ekspresowej od Libertowa do autostrady A4,
ktéry bytby bezkolizyjnie wiaczany do wezia Lagiewnickiego.

Oc¢ Libertowa do wigczenia do autostrady A4 na wezle tagiewnickim droge ekspresowg
mozna by prowadzi¢ na estakadzie ponad istniejaca ulicg Zakopianska.

2 opcia — ncwe tunele w $ladzie wariantu D od Libertowa do Whosani

Warto przy tej analizie uwzgledniac dwa istniejace poziomy :
Poziom stacji benzynowej BP we Wlosani + 260,00 m n.p.m
Teren roiny w Libertowie + 260,00m n.p.m
Te poziomy sg poréwnywalne.,

Zatem warte przeanalizowaé mozliwos¢ potaczenia tych dwoch miejsc terenowych : {eren
rolny w Libertowie i teren stacji BP we Wiosani (planowany wezet Wiosan) drogi eksprasowej
dwoma tunelami po ok.3 km z otwarciem w miejscu MOP-u w poblizu (pcd) linig
energetyczng w miejscu Wielkiej £aki.

Tarie rozwigzanie dwoch tuneli po ok.3km nalezy przedyskutowaé ze spotecznoscia Gminy
Mogilany, to pozwolitoby wrzuci¢ znaczng cze$¢ ruchu i hatas pod ziemie oraz odcigzyé i
Znacznie ograniczy¢ ucigzliwosc¢ starej ,zakopianki” na odcinku od Libertowa do VWtosani.

Turele powinny byé glebokie w wiekszosci drazone a tam, gdzie to bedzie technicznie
niemozliwe (ptytkie podstropowe), ale jednak tunele nie wykopy otwarte.

Poziom gsry w Mogilanach to + 350m n.p.m. Poziom ,zakopianki® w Gaju to + 330m a.p.m

Odcinek od Libertowa do Krakowa zaprojektowaé w zmodyfikowanym wariancie D a przy
auiostradzie A4 poprowadzi¢ po drugiej strony autostrady poprzez poprowadzenie drogi
ekspresowej nad autostradg A4 i dalej w pustych oraz przemysiowych terenach pcmiedzy
autostrada A4 i linig kolejowg do wezta Lagiewnickiego. Jednoczenie unikajac zblizania sie
projektowanej drogi ekspresowej do Uzdrowiska w Swoszowicach.



chzenie na nowg droge ekspresowg w Lusinie (jak w wariancie D), pozwoli na odcigzenie
wiecznie zakorkowanej ulicy Myslenickiej w Swoszowicach i ulicy Zakopianskiej w Krakowie.

Priorytet projektowania minimum wyburzen i wywlaszczen jako element decydujgcy
projektowania przysziej drogi ekspresowej Krakow-Myslenice.

3 opcja — droga w wariancie E pomiedzy wezlem w Glogoczowie a wezlem Tuchowska jako
tacznik BDI do autostrady A4 '

Mozna tez rozwazyC dalsze procedowanie drogi ekspresowej jak w wariancie E, ale z
pogtebieniem (obnizeniem) jej prowadzenia oraz prowadzenia w wiekszosci w tunelach i
wykonanie wezta Tuchowska z wjazdem do Krakowa. Droga taka miataby na celu potgczyé
BDI z autostradg A4 ( likwidacja tacznika BDI do S7) oraz zmniejszy¢ ruch na ,zakopiance” i
ulicy Myslenickiej. Nie byta by kontynuacja drogi tranzytowej S7. Droga tranzytowa,
migdzynarodowa S7 powinna by¢ obwodnicg aglomeraciji krakowskiej.

Il etap — korytarze przebiequ wschodniej i zachodniej obwodnicy ( V ring ) Aglomeracii
krakowskiej

Etap Il byiby realizowany pozniej (za min. 30 lat), powinien skupi¢ sie w chwili obecnej na
zarezerwowaniu rezerwy terenowej_pod budowe przyszlych obwodnic, drogi ekspresowe
jako drogi tranzytowe w planach zagospodarowania obwodnica wschodnia S7 i obwodnica
zachodnia droga S52 (V ring ) Aglomeraciji krakowskiej.

Projektowanie obwodnic Aglomeracji krakowskiej wschodniej i zachodniej powinno
uwzgledniac analizy potokéw ruchu po wybudowaniu:

- modernizacji i przebudowie , zakopianki” (| etap) w ramach starego korytarza

- wybudowania wschodniego (brakujacego) odcinka ekspresowej S7 w Mistrzejowicach
- wybudowaniu i oddaniu BDI

- po wybudowaniu i oddaniu drogi ekspresowej S7 od Rabki do Chyznego

- po oddaniu budowanej drogi ekspresowej S1

Dopiero analizy ruchu wykonane po wybudowaniu wszystkich powyzszych inwestycji
pozwolg na prawidlowg ocene, ktéra obwodnice Aglomeracji krakowskiej budowac najpierw
obwodnice wschodnig czy najpierw obwodnicg zachodnig.

+ Obwodnica wschodnia Aglomeracji krakowskiej do Pcimia lub Strézy (za
Myslenicami)

Rezerwa terenowa dla brakujgcego korytarza fragmentu drogi ekspresowej S7

Krakéw -Pcim (lub Stréza), w wariancie wschodnim powinien byé zaprojektowany jako
obwodnica, omijajaca daleko miasta: Krakéw, Wieliczka, Dobczyce, Myslenice.

Najbardziej naturalnym jest poprowadzenie drogi ekspresowej tranzytowej po wschodnigj
stronie z wezia Biezandw (przecinajgc prostopadle autostrade A4 ) lub z wezta Podieze bez
tacznika do BDI. Nalezy wykona¢ tez analizy wariantéw jeszcze bardziej na wschdd z nowym
mostem na Wisle, a poprowadzonych z drogi S7 przed wjazdem do Krakowa.

Ma to byé przysztosciowo droga tranzytowa i obwodnica a nie droga miejska, prowadzona
przez potudnie Krakowa i miasta oraz Gminy na potudnie od Krakowa.

Tylko takie poprowadzenie drogi ekspresowej S7 Krakow-Pcim (Stroza), wyprowadzi ruch

tranzytowy po wschodniej stronie miasta Krakowa, minie miasto Wieliczkg i minie po

wschodniej stronie miasto Myslenice, aktywizujac nowe tereny Matopolski (np. okolice
Gdowa, Dobcezyc ). '



Takie rozwigzanie drogi ekspresowej S7 nie bgdzie wprowadza¢ ruchu tranzytowego od
granicy z Ukraing - z autostrady A4 (dalej na zachéd za wezet Biezanéw) oraz z potnocy- z
Warszawy i Gdanska na potudniowa autostradowa obwodnice A4 — wiecznie zakorkcwang.

Ponadto nalezy zauwazy¢, ze wschodnia istniejgca droga ekspresowa S7 (wschodnia
obwodnica Krakowa) to droga 2x 3 pasy po wschodniej przemystowej stronie Krakowa.

Na fpotwierdzenie tego rozumowania opis ze sir6 rekomendacji IVIA sp. z 0.0. z
dokumentacji STES wariant z wezta Krakow Biezandw:

.Niewglpliwg zaletg tego rozwigzania jest bezposrednie polgczenie z istniejgcq drogg S7,
ktéry bedzie miat kontynuacje w kontynuacji drogi S7 do Warszawy i do Gdariska oraz
péinocng obwodnicg Krakowa. Zapewnia fo mozliwo$é przejecia ruchu z/do Krakowa. Bedzie
skupiacC sie na przeniesieniu ruchu tranzytowego pofnoc-pofudnie.,,

Projektanci IVIA sp. z o0.0. wskazali wprawdzie w aktualnej dokumentacji STES, ze to
rozwigzanie bedzie przenosi¢ mniej ruchu, ale uwazam ze ich wniosek jest btedny bo opiera
si¢ na starych badaniach ruchu, gdzie nie mamy jeszcze skonczonej w cafosci wschodnie;
obwodnicy Krakowa S7 oraz nie wzieli pod uwage planowanych inwestycji na Rybitwach i w
Ptaszowie (nowe miasto na 60 tys. ludzi) oraz inwestycji w rejonie ul. Igotomskiej (ko o nich
nie 'wiedza) i w terenach po dawnej Hucie Sendzimira.

Na wschodnig istniejgcg droge ekspresowa S7 i ostatnim konczonym aktualnie fragmantem
drogi ekspresowej S7 bedzie tatwy wyjazd zaréwno z Krakowa oraz specjalnych stref
przemystowych: Huty Sendzimira (oraz planowanej strefy Nowa Huta Przysztosci), Rybitw
- (oraz: planowanej nowej dzielnicy mieszkaniowo-ustugowej — Nowe Miasto), Wielizkiej i
Niepotomickiej Strefy Przemystowe] poprzez;

+ niedawno otwartg potnocng obwodnicg Krakowa 2x3 pasy (S 52),
¢ poprzez zmodernizowang 2x dwupasmowg ulice Kocmyrzowskq,'

* poprzez zmodernizowang 2x dwupasmowa ulice Tadeusza Ptaszyckiego /ulice
Igotomska,

« poprzez 2x dwupasmowa ulicg Tadeusza Sliwiaka / Trak Papieski do Niepotomic

To naturalne wielokorytarzowe wyprowadzenie ruchu z Krakowa i ze stref przemystowych po
wschodniej stronie miasta do drogi ekspresowej S7 (wschodniej obwodnicy miasta
Krakowa). _

Zatenr po skonczeniu wschodniej obwodnicy S7 miasta Krakowa, przeniesienie ruchu bedzie
zdecydowanie wigksze, gdyz drogi wylotowe w kierunku wschodniej obwodnicy S7 z
Krakowa sg mniej zattoczone i wygodniejsze niz drogi w centrum miasta Krakowa i dojazd do
wezia Potudniowego | wezia tagiewnickiego.

Dalej ten ruch drogowy powinien by¢é przeniesiony na potudnie za Myslenice tranzytem bez
wprowadzania go na juz zaggszczong autostrade A4 (wiecznie zakorkowana).

Warurkiem prowadzenia nowej drogi ekspresowej S7 Krakéw — Pcim (Stroza) powinny byé
tereny przemystowe lub zielone, najmniej zabudowane, a tam gdzie nie ma innej mozliwosci
prowadzenia drogi ekspresowej (bo sg domy mieszkalne) — trasa koniecznie musi byé
prowadzona w tunelach drgzonych (zminimalizowanie wyburzer domoéw mieszkalnych) .

Usytuowanie weztdw drogowych nowej trasy ekspresowej S7 Krakow - Pcim (Stroza) winno
byC konsultowane z lokalng spotecznoscia i lokalnymi Samorzadami Wieliczki, Gdowa i
Dobezyc, aby umozliwi¢ rozwdj przedsiebiorczosci na tych terenach. Ten etap inwestygji
moze byC realizowany pézniej, ale koniecznie trzeba zabezpieczyé korytarz rezerwy
terenowej dla tej drogi ekspresowej na przyszitos¢, wtedy nie bedzie takich protestéw.




Przy projektowaniu rezerwy terenowej wschodniej obwodnicy Aglomeracji krakowskiej nalezy
przewidzie¢ zaprojektowanie wezla i odbicia na Nowy Sacz.

Wschodnia obwodnica (V ring Aglomeracji krakowskiej) nie powinien byé potaczony z S52,
bo to rodzi¢ bedzie zndéw problemy spoteczne i protesty.

* Obwodnica zachodnia (V ring ) Aglomeracji krakowskiej

Ponadto nalezy myslac przysztosciowo przeprowadzi¢ rozmowy z Samorzgdami po
zachodniej stronie miasta Krakowa (np. Skawiny lub dalej na zachéd), tak aby zabezpieczyé
rezerwg terenu w planach zagospodarowania pod przysztg zachodnig V obwodnice Krakowa
— od Pdinocne] Obwodnicy miasta Krakowa S52 na poinocy, do BDI na potudniu oraz
przedtuzenie do wezta w Pcimiu (Strozy).

Najlepiej bez wjezdzania na autostrade A4, a jedynie jg przecinajacg na wezle.

Aby zabezpieczy¢ wolne dzi§ jeszcze tereny przed zabudowg kubaturowa pod przyszia
droge ekspresowa - zachodnig obwodnice Agiomeraciji krakowskiej { V ring Krakowa ) za >
25 |at.

4, Whnioski koncowe

W wyniku przeprowadzonej analizy firma EXPERT identyfikuje istotne ryzyka techniczne i
funkcjonaine zwigzane z realizacjg wariantéw przebiegu drogi ekspresowej S7 przez obszary
zwartej zabudowy miejskiej. W szczegbinosci dotyczy to wariantow A, B, Ci F , ktére - w
ocenie firmy wymagajg odrzucenia z dalszego procedowania. Warianty D i E wymagajg
ponownej, pogtebionej analizy pod katem zasadno$ci przyjetych rozwiazan.

Zaproponowane warianty E i D moga stanowi¢ podstawe do szczegdlowego opracowania
modernizacji i przebudowy , zakopianki® , poprawy jej bezpieczenstwa, ptynnosci ruchu i
ucigzliwosci dla mieszkancow wzdiuz drogi oraz podtgczenia drogi BDI z autostradg A4.

Firma EXPERT rekomenduje kontynuowanie prac analitycznych nad wariantami
alternatywnymi: obwodnicy wschodniej i obwodnicy zachodniej Aglomeracji
krakowskiej oraz weryfikacje zatozen przyjetych w dokumentacji STES, w szczegolnosci w
zakresie prognoz ruchu i oddzialywan skumulowanych. Przedstawione uwagi majg charakter
merytoryczny i stuzg wsparciu procesu decyzyjnego.







