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Rodzaj zdarzenia:
Opis:

Data zdarzenia:
Miejsce zdarzenia:

Skutki zdarzenia:

Czynnik przyczynowy:

Czynniki przyczyniajace sie:

I.  STRESZCZENIE

Wypadek.

Podczas przebudowy toru na szlaku Swidnica Kraszowice — Jedlina Zdro6j linii
kolejowej nr 285 w trakcie wykonywanej pracy zgrzewarki szyn typu PRSM-4
nr 47 wraz ze sprzegnigtym wagonem techniczno-gospodarczym nr 000071
(Dolnoslaskie  Przedsigbiorstwo Napraw Infrastruktury  Komunikacyjnej
"Dolkom" sp. z o.0. ,,Dolkom Wroctaw” Sp. z 0.0.) usytuowanym od strony
spadku toru, nastapito zbiegnigcie tego zestawu i najechanie na stojacy na tym
samym torze pojazd szynowo-drogowy typu ATLAS 1604 ZW nr fabryczny
1682301813. W wyniku najechania nastapito przepchniecie pojazdu
dwudrogowego na odlegtos¢ 60 m.

30.04.2020 r. godzina 11:50.

Linia kolejowa jednotorowa nr 285 Wroctaw Gtowny — Swidnica Przedmiescie
szlak Swidnica Kraszowice — Jedlina Zdréj tor nr 1, km 60,885.

W wyniku tego zdarzenia operator pojazdu szynowo-drogowego bedacy
pracownikiem firmy DROMOSTTOR s.c. (terminologia w czasie wypadku)
zostat cigzko ranny. Ponadto zniszczeniu ulegt wagon techniczno-gospodarczy,
a zgrzewarka szyn i pojazd szynowo-drogowy uleglty uszkodzeniu.

Zbiegnigcie sktadu, tj. wagonu techniczno-gospodarczego ze zgrzewarka szyn
i najechanie na znajdujacy si¢ na tym samym torze pojazd szynowo-drogowy
typu ATLAS.

1. Niewykonanie szczegélowej proby hamulca przed rozpoczeciem pracy
sktadu pojazdow kolejowych - wagonu techniczno-gospodarczego
i zgrzewarki (niezgodne z § 18 ust. 2 Instrukcji Ir-1).

2. Niekontrolowane przetadowanie przewodu gtéwnego uktadu hamulcowego
w wyniku uszkodzonego zaworu bezpieczenstwa.

3. Nieszczelnos¢ zaworu bezpieczenstwa przyspieszajaca spadek ci$nienia
powietrza ze zbiornika gldwnego uktadu hamulcowego (2,5 kG/cm? w ciggu
5 minut przy dopuszczalnym 1 kG/cm? na 5 minut).

4. Usytuowanie wagonu techniczno-gospodarczego bez hamulca zespolonego
od strony spadku linii kolejowej.

5. Brak operatora w kabinie zgrzewarki podczas pracy na znacznym pochyleniu
toru wynoszacym ok. 11 %o (niezgodne z pkt 2.2.38. Dokumentacji
Techniczno-Ruchowej - DTR), co potwierdza brak reakcji w celu
zatrzymania zbiegajacego sktadu pojazdow kolejowych oraz praca na szlaku
przy niepetnej obsadzie pracownikow (niezgodne z pkt 2.11.1. DTR).

6. Brak koordynacji prac prowadzonych w tym samym czasie i na tym samym
torze przez kierujacych budowa i robotami branzowymi.

7. Brak powiadomienia wykonawcy w dniu 30.04.2020 r. o podjeciu prac przez
podwykonawce w rejonie zdarzenia.

8. Brak nadzoru nad dyscypling pracy operatorow zgrzewarki ze strony
bezposredniego przetozonego.

9. Brak brygady przygotowujacej szyny do wykonania laczenia metoda
zgrzewania.

10. Nie nawigzanie taczno$ci radiowej przez zespoly wykonawcy
i podwykonawcy w celu udzielenia sobie nawzajem informacji
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0 rozpoczgeiu prac na tym samym torze w innych lokalizacjach oraz procesie
ich przebiegu pomimo posiadania urzadzen radiotacznosci.

Czynniki systemowe: Brak.

Zalecenia i ich adresaci: 1.

Dysponenci pojazdow specjalnych wdroza zalecenie nr 4 z Raportu
PKBWK/03/2020, odnoszace si¢ do wyposazenia pojazdow specjalnych
w rejestrator poktadowy parametréw jazdy oraz dodatkowo podejma
dziatania celem doposazenia tych pojazdow w rejestratory obrazu przedpola
jazdy i pracy.

Autoryzowani zarzadcy infrastruktury opracujg zasady prowadzenia rob6t na
spadku linii  kolejowej z wykorzystaniem pojazdéw specjalnych
samojezdnych begdacych w skladzie z innymi pojazdami kolejowymi bez
napedu, do stosowania, ktéorych beda zobligowane przedsiebiorstwa
wykonujace prace remontowe i utrzymaniowe oraz zapewnig mechanizmy
nadzoru nad stosowaniem tej procedury.

Przedsigbiorstwa wykonywujace prace remontowe i utrzymaniowe na
terenie infrastruktury kolejowej, zorganizowane w sposob dtugoterminowy,
uniemozliwiajacy bezposredni kontakt z pracownikami, bedg realizowac
system kontroli w zakresie dyscypliny pracy i przestrzegania przepisoOw
1 instrukcji, a w szczegdlnosci prowadzenia ruchu, wykonywania prac oraz
stanu psychofizycznego pracownikow.

Zarzadcy infrastruktury:

nieposiadajacy stosownych przepisow dotyczacych prac maszyn
1 urzadzen poruszajacych si¢ po tym samym torze, w tym samym czasie
w roznych lokalizacjach opracujg te przepisy dotyczace wzajemnego
komunikowania si¢ w tych sytuacjach pracy oraz wdroza je do stosowania,
posiadajacy powyzsze przepisy przeprowadza szkolenia przypominajace
0 obowigzujacych zasadach.

Autoryzowani zarzadcy infrastruktury, opracowujac specyfikacje warunkow
zamowienia W zwiazku z planowanymi pracami
inwestycyjnymi/modernizacyjnymi ~ uwzglednia ~ wydane  zalecenia
dotyczace:

wyposazenia torowych samojezdnych maszyn do zgrzewania szyn
w rejestratory parametrow jazdy i rejestratory obrazu przedpola jazdy
i pracy,

wyposazenia pracownikow w urzadzenia radiolacznosci.
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Zdjecie 1 - Widok miejsca zdarzenia (material z Policji)

Zdjecie 2 - Widok miejsca i skutkow zdarzenia (material z Policji)
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Zdjecie 3 - Widok miejscai skutkéw zdarzenia (material z Policji)

7

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z postgpowania W sprawie wypadku kolejowego zaistnialego 30.04.2020 1. 0 godz. 11:50 na szlaku Swidnica
Kraszowice — Jedlina Zdroj w km 60,885 toru nr 1 linii kolejowej nr 285 Wroctaw Gtéwny — Swidnica Przedmiescie

II. POSTEPOWANIE I JEGO KONTEKST

1. Decyzja o wszczeciu postepowania

Na wniosek Prokuratora Prokuratury Rejonowej w Swidnicy, Przewodniczacy Pafistwowej Komisji
Badania Wypadkow Kolejowych Tadeusz Ry$ wydat decyzje nr PKBWK.4631.6.2021 z dnia 14 lipca
2021r. 0 podjeciu postgpowania w sprawie wypadku zaistniatego w czasie prowadzenia prac remontowych
na linii kolejowej nr 285. Uwzgledniajac ten fakt oraz postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy o transporcie
kolejowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 1043, z p6zn. zm.), zwane] dalej ,,ustawg o transporcie kolejowym”,
w dniu 16 lipca 2021 r. zdarzenie zostato zgloszone do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i zostato
zarejestrowane w jej bazie danych pod numerem PL-10093.

2. Uzasadnienie decyzji o wszczeciu postepowania

Na podstawie analizy okoliczno$ci tego zdarzenia, bioragc pod uwage charakter zdarzenia oraz brak udziatu
w pracach komisji kolejowej przedstawiciela firmy DROMOSTTOR s.c., ktorej pracownik zostat
poszkodowany, a takze dla petnego zobrazowania i sprecyzowania okolicznosci i przyczyn tego wypadku,
Przewodniczacy PKBWK zdecydowatl 0 podjeciu postgpowania przez Zespot badawczy Komisji.

3. Zakres 1 ograniczenia postepowania, w tym jego uzasadnienie, a takze
wyjasnienie wszelkich opo6znien, ktore uznaje si¢ za ryzyko lub inne
oddzialywanie na przebieg postepowania lub wnioski z postepowania

Postepowanie ustalajace przyczyny zdarzenia prowadzone bylo na podstawie art. 28e ust. 2a ustawy
o transporcie kolejowym, ktore zgodnie z postanowieniem art. 28f ust. 3 nie rozstrzyga o winie lub
odpowiedzialnos$ci.

Podczas prowadzonego postepowania wystapily ograniczenia, ktore wptynety negatywnie na jego przebieg
i zakonczenie, a spowodowane byly przez:

- ztozenie wniosku o podjecie postepowania dopiero po okresie pietnastu miesiecy od dnia zaistnienia
zdarzenia,

- konieczno$¢ etapowego uzupetniania dokumentacji od inwestora, zarzadcy infrastruktury i wykonawcy
i podwykonawcy robot,

- opOznienie przeprowadzenia eksperymentu z udziatem przedmiotowej zgrzewarki szyn typu PRSM-4 nr
47 w miejscu zdarzenia z przyczyn technicznych mozliwosci jej uzycia, co spowodowane byto brakiem
aktualnego badania technicznego wykonywanego przez UDT (Urzad Dozoru Technicznego).

Raport sporzadzono w siedzibie Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych zwanej dalej
»PKBWK” lub ,,Komisja”.

4. Zagregowany opis zdolnosci technicznych funkcji w zespole oséb prowadzacych
postepowanie

Przewodniczacy Komisji wyznaczyt sposrdd cztonkéw statych Komisji Zespdt badawczy, spetniajacy
wymagania techniczne w zakresie prowadzonego postgpowania.
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5. Opis procesu komunikacji i konsultacji prowadzonego z osobami lub
podmiotami, bioracymi udzial w zdarzeniu, podczas postepowania oraz
w zwigzku z przedstawionymi informacjami

Na podstawie art. 28e ust. 2a ustawy o transporcie kolejowym, Przewodniczacy PKBWK wystapit dnia
14 lipca 2021 r. do Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych w Watbrzychu, Prezesa Zarzadu DOLKOM
Sp. z 0. 0., Dyrektora Centrum Realizacji Inwestycji Region Slaski we Wroctawiu, firmy DROMOSTTOR
S.C. o przekazanie wszelkich materiatéw dotyczacych przedmiotowego wypadku.

6. Opis poziomu wspoélpracy zaproponowanego przez zaangazowane podmioty

W czasie prowadzonego postgpowania wyjasniajacego poziom wspotpracy z przedstawicielami podmiotow
powiazanych z okoliczno$ciami zdarzenia byl standardowy i nie budzit zastrzezen Zespotu badawczego.

7. Opis metod i technik zastosowanych w postepowaniu oraz metod analizy
stosowanych w celu ustalenia faktow i poczynienia ustalen, o ktorych mowa
W raporcie

W trakcie calego procesu zmierzajacego do wyjasnienia przyczyn i okoliczno$ci zaistniatego zdarzenia
Zespot badawczy opieral si¢ na postanowieniach przepiséw krajowych, przepisach wewnetrznych zarzadcy
infrastruktury i przewoznika kolejowego, dokumentacji technicznej, wiasnej wiedzy, doswiadczeniu oraz
poczynionych ustaleniach.
Korzystano z wtasnej dokumentacji oraz dokumentacji zgromadzonej przez komisje kolejowa, Prokurature
i Policje.
W ramach prowadzonego postgpowania Zespot badawczy wykonat migdzy innymi ponizsze czynnosci:
— wizje lokalne w miejscu zdarzenia
— wykonanie zdje¢ i ogledzin przedmiotowej zgrzewarki na terenie bazy maszyn
— dokonano analizy:
e dokumentacji przekazanej przez DOLKOM Sp. z 0. o., zarzadce infrastruktury wraz
z Protokotem Ogledzin Miejsca Wypadku i Protokotem Ustalen Koncowych oraz
dokumentacji przekazanej przez wiasciciela pojazdu ATLAS tj. firm¢ DROMOSTTOR s.c.
e materiatow ekspertyz zleconych przez Prokuratora Prokuratury Rejonowej w Swidnicy
e materiatbw otrzymanych od prowadzgcego zadanie inwestycyjne tj. PKP PLK S.A.
Centrum Realizacji Inwestycji we Wroctawiu
e dokumentacji projektowej przebudowywanej linii
przepisow wewnetrznych zarzadcy infrastruktury kolejowe;j
e przepisow wewnetrznych wykonawcy DOLKOM sp. z 0.0. oraz DROMOSTTOR s.c.
zwigzanych z badanym zdarzeniem
e systemOw zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) zarzadcy infrastruktury oraz generalnego
wykonawcy
e dokumentacji systemu utrzymania (DSU) pojazdu kolejowego typu PRSM-4
e regulaminéw prowadzonych robot
— przeprowadzono eksperyment w miejscu zdarzenia z udziatlem przedmiotowej zgrzewarki
i gldbwnego operatora zgrzewarki przy udziale Prokuratora, Policji i zainteresowanych stron
— przeprowadzono wystuchania pracownikow i rozmowy
— korzystano z materiatow z przestuchan udostepnionych przez Policj¢ 1 Prokurature.

Ponizej przedstawiono wybrane akty prawne, przepisy oraz instrukcje wewnetrzne wykorzystane
w trakcie prowadzonego postepowania:
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Przepisy krajowe

1)

2)

3)

4)

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U. z 2020 r. poz. 1043 z p6zn.
zm. oraz t.j. Dz.U z 2021 r. poz. 1984).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem
ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okre$lonych rodzajow pojazdow kolejowych (Dz.U.
z 2021 r. poz. 101).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogolnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2015 r. poz. 360, z p6zn. zm.).

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2020 r. poz. 1333 z p6zn zm.).

Instrukcje i przepisy wewnetrzne generalnego wykonawcy (DOLKOM)

1)
2)
3)
4)

5)

6)
7)
8)
9)

10)
11)

DOL-M3 Instrukcja dla kierownika pociggu.

DOL-M1 Instrukcja dla maszynisty.

DOL-T4 Instrukcja dla rewidenta taboru kolejowego.

DOL-Ir8 Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentow
w transporcie kolejowym.

DOL-P Instrukcja o przygotowaniu zawodowym, egzaminach i szkoleniach dla stanowisk
kolejowych oraz maszynistow.

DOL-Ir5 Instrukcja o uzytkowaniu i utrzymaniu urzadzen radiotacznosci pociggowe;j.

DOL-T2 Instrukcja obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcow pojazdéw kolejowych.
DOL-T1 Instrukcja utrzymania i eksploatacji pojazdow kolejowych.

DOL-MS5 Instrukcja znajomosci szlaku.

DSU PRSM-4.

DTR PRSM-4.

Instrukcje wewnetrzne zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A.

1)
2)
3)
4)

5)
6)
7)

8)

Ir-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociagdw.

Ir-3 Instrukcja o sporzadzaniu regulaminéw technicznych.

le-1 Instrukcja sygnalizacji.

Ir-8 Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow i1 incydentow
w transporcie kolejowym.

Id-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych.

Id-10 Instrukcja badan defektoskopowych szyn, spoin i zgrzein w torach kolejowych.

Id-112 Warunki techniczne wykonania i odbioru zgrzein w szynach kolejowych nowych taczonych
zgrzewarkami stacjonarnymi, wymagania i badania.

Ibh-105 Zasady bezpieczenstwa pracy obowigzujace na terenie PKP PLK S.A. podczas
wykonywania prac inwestycyjnych, utrzymaniowych i remontowych wykonywanych przez
pracownikéw podmiotéw zewnetrznych.

8. Opis trudnosci i konkretnych wyzwan napotkanych podczas postepowania

Cztonkowie Zespotu badawczego nie napotkali trudnosci ani problemdéw, ktore moglyby wptynaé na
przebieg postepowania, terminowos¢ lub jego wnioski inne niz wskazane w pkt. II ust. 3.
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9. Wszelkie interakcje z organami wymiaru sprawiedliwosci

Przewodniczacy PKBWK wystapit do Prokuratury Rejonowej w Swidnicy, w celu uzyskania dostgpu do
zgromadzonych dokumentéw majacych zwigzek z ustaleniem okolicznosci 1 przyczyn zdarzenia.
Dokumenty te zostaty udostepnione w zakresie okreslonym w przedmiotowym pi$mie.

W trakcie prowadzonego postepowania Prokurator wzigt udziat w wizji lokalnej oraz na biezaco
wymieniano informacj¢ W zakresie prowadzonego postepowania.

10. Inne informacje istotne w kontekscie prowadzonego postepowania

W trakcie prowadzonego postepowania przeprowadzono wystuchania pracownikéw zwigzanych
z zaistnialym zdarzeniem oraz wykorzystano udostepnione przez Prokurature protokoty przestuchan
pracownikow.

Po przeprowadzonej analizie protokotow przestuchan, wystuchan oraz rozmow, Zespdt badawczy
stwierdzil, ze informacje przekazane przez wystuchiwanych w wielu kwestiach wykluczaja si¢ i1 sa
niespojne.

Niespojnosci dotycza m.in. zapiséw kart pracy, liczby pracownikow wykonujacych zgrzewy, dokladnej
lokalizacji i ilosci wykonanych zgrzewoéw w dniu zdarzenia, podziatu zadan pomie¢dzy poszczegdlnymi
pracownikami, okolicznos$ci zbiegnigcia maszyny oraz zachowania pracownikéw po zaistnieniu zdarzenia,
rozbieznosci dotyczace stanu psychofizycznego oraz spozywania alkoholu w dniu zdarzenia.

Ponadto Zespot badawczy stwierdzit niedopuszczenie do prac w postgpowaniu prowadzonym przez
komisj¢ kolejowa przedstawiciela firmy DROMOSTTOR s.c. mimo pisemnego wystgpienia ze strony tej
firmy.
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II1. OPIS ZDARZENIA

1. Zdarzenie i podstawowe informacje

1.1. Opis typu zdarzenia

Podczas przebudowy toru na szlaku Swidnica Kraszowice — Jedlina Zdroj linii kolejowej nr 285
w trakcie wykonywanej pracy zgrzewarki szyn typu PRSM-4 nr 47 wraz ze sprzggnigtym wagonem
techniczno-gospodarczym nr 000071 (DOLKOM Wroctaw Sp. z 0.0.) usytuowanym od strony spadku toru,
doszto do zbiegnigcia zestawu maszyn, tj. zgrzewarki szyn typu PRSM-4 z dwuosiowym wagonem.
Zdarzenie mialo miejsce na torze nr 1 jednotorowej linii  kolejowej  wylaczonej
z prowadzenia ruchu pociggéw. Dnia 30.04.2020 r. obsluga zgrzewarki rozpoczeta prace
0 godzinie 08:00 wyruszajac z miejsca postoju maszyny z miejscowosci Bystrzyca Dolna i udajac si¢ do
miejsca wykonywania zgrzein, tj. ok. 2 km od miejsca postoju.

Po wykonaniu czterech zgrzein i podjechaniu do kolejnej pary zgrzein zlokalizowanej ok. 120 metréw
dalej, pracownicy stwierdzili nieprzygotowane miejsce do zgrzein polegajace na niewtasciwym potozeniu
szyny i postanowili przystapi¢ do jej whasciwego ustawienia. Pozostawili maszyng, a sami przystapili do
pracy ustawiania szyny do zgrzewania, nastepnie zrobili przerwe W pracy. Znajdowali sic¢ wowczas okoto
200 m od maszyny, ktora pozostawata na spadku toru bez operatora w kabinie.
W czasie ustawiania przez operatorow Szyny i przygotowania jej do zgrzewu nastapit spadek ci$nienia
w uktadzie hamulcowym zgrzewarki i odhamowanie/wyluzowanie klockéw hamulcowych. Wowczas to
nastagpito zbiegnigcie zgrzewarki szyn typu PRSM-4 nr 47 wraz z wagonem techniczno-gospodarczym nr
000071 (DOLKOM Wroctaw Sp. z 0.0.) i po przejechaniu 3,5 km nastgpito najechanie na stojacy na tym
samym torze pojazd szynowo-drogowy typu ATLAS 1604 ZW nr fabryczny 1682301813. W wyniku
zbiegnigcia zgrzewarki szyn z wagonem nastgpito niekontrolowane przemieszczanie si¢ tego sktadu
maszyn i przejechanie przez trzy przejazdy kolejowo-drogowe, a nastgpnie uderzenie w stojacy na tym
torze w km 60,885 pojazd dwudrogowy typ Atlas i przepchnigcie go na odlegtos¢ ok. 60 m. Maszyna ta
byla na skutek awarii unieruchomiona. Na koparce Atlas, na jej czgsci zewnetrznej obudowy silnika przy
podniesionej klapie komory silnika znajdowat si¢ operator, ktory probowat zlokalizowaé usterke. Wskutek
najechania zbiegajacego zestawu nastgpito przygniecenie operatora przez ta klapg (pracownik
DROMOSTTOR s.c.), ktory zostat cigzko ranny.

1.2. Data, dokladny czas i miejsce zdarzenia

Zdarzenie zaistniato 30.04.2020 roku o godzinie 11:50 na torze nr 1 w km 60,885 szlaku Swidnica
Kraszowice — Jedlina Zdroj przebudowywanej jednotorowej linii kolejowej nr 285 Wroctaw Glowny —
Swidnica Przedmiescie.

1.3. Opis miejsca zdarzenia, z uwzglednieniem warunkéw meteorologicznych
i geograficznych w momencie zdarzenia oraz ewentualnych prac prowadzonych na
miejscu zdarzenia lub w poblizu miejsca zdarzenia

Zdarzenie zaistnialo w porze dziennej, temperatura 15 °C, brak zachmurzenia i opadow. Styszalnosé
1 widocznos¢ dobra.

W dniu zdarzenia réwnocze$nie na tym samym torze byly wykonywane prace dwoch pojazdow, tj.
zgrzewarki szyn typu PRSM-4 z dwuosiowym wagonem oraz szynowo-drogowy typu ATLAS 1604 ZW.
Pojazdy te znajdowaty si¢ od siebie w odlegtosci ok. 3,5 km. Tor na spadku 11 %o, w miejscu zdarzenia tuk
0 promieniu R250 m.
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Zdjecie 5 - Widok w kierunku semafora wjazdowego (zrddlo: fot. PKBWK)
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Rysunek 1 - Szkic miejsca zdarzenia (opr. PKBWK)
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wagon techniczno'-gospodarczy linia nr 285, tor1 miejsce zatrzymania po uderzeniu

zgrzewarka szyn PRSM -4 pojazdu dwudrogowego typu ATLAS i zgrzewarki PRSM 04 z wagonem

\ km 64,370 - miejsce zbiegniecia i niekontrolowana jazda

zestawu maszyn przez 3485 m

kierunek zbiegania

~60m

poszkodowany

. _—
operator koparki ATLAS
—
km 60,885 - miejsce uderzenia wagonu i zgrzewarki kierunek stacja
PRSM 04 Swidnica Kraszowice
kierunek stacja w pojazd dwudrogowy typu ATLAS (nieczynna)
Jedlina Zdréj

Rysunek 2 - Szkic wypadku (opr. PKBWK)
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1.4. Zgony, urazy i szkody materialne

a) pasazerowie, pracownicy lub podwykonawcy, uzytkownicy przejazdu kolejowego, intruzi,
inne osoby znajdujace si¢ na peronie, inne osoby nieznajdujace si¢ na peronie

W wyniku tego zdarzenia operator pojazdu szynowo-drogowego typu ATLAS 1604 ZW nr fabryczny
1687301813 zostat cigzko ranny.

b) Iadunki, bagaze i inne mienie
Uszkodzony zostat pojazd dwudrogowy typu Atlas.
c) tabor kolejowy, infrastruktura i Srodowisko

Zniszczony zostat wagon techniczno-gospodarczy - magazyn nr 000071 (skasowany) i uszkodzona zgrzewarka
torowa szyn PRSM-4 nr 47 (DOLKOM Wroctaw Sp. z 0.0.).

Nie stwierdzono uszkodzen infrastruktury kolejowej oraz nie powstaty szkody w $rodowisku.

1.5. Opis innych skutkow, w tym wplywu zdarzenia na regularna dzialalno$¢ zaangazowanych
podmiotow

Zdarzenie zaistniato na torze wytaczonym z eksploatacji i nie miato wptywu na ruch pociaggow.

1.6. Identyfikacja osob, ich funkcji i zaangazowanych podmiotow, w tym ewentualne powigzania
z wykonawcami lub innymi odpowiednimi stronami

Zespot badawczy zidentyfikowat zwigzane bezposrednio ze zdarzeniem osoby:

— Operatorzy zgrzewarki torowej — pracownicy firmy DOLKOM Wroctaw Sp. z 0. o. (glowny wykonawca),

— Operator pojazdu szynowo - drogowego typu ATLAS 1604 ZW nr fabryczny 1682301813 — pracownik
firmy DROMOSTTOR s.c. (podwykonawca).

1.7. Opis i identyfikatory pociagow oraz ich sklad, w tym powiazany tabor kolejowy i numery
rejestracyjne

Zgrzewarka szyn PRSM-4 nr 47 rok budowy 1991, nr fabryczny 47 wyprodukowano w Katuga IT ZSRR.
Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu nr T/2001/0280 z dnia 15.11.2001 r.

Nr identyfikacyjny pojazdu kolejowego: 99 51 9 227 003-2 PL-DOLWR.

Swiadectwo sprawnosci technicznej nr 05/2014 z dnia 07.05.2014 wazne do 07.05.2020 na przebieg 100 000
km liczony od 01377 km. W chwili zdarzenia stan licznika pojazdu wynosit 17013,4 km.

Ostatni przeglad P3 byl wykonany w dniu 28.01.2020 r. we Wroctawiu.

Wagon kryty towarowy typ XG rok budowy 1974, nr fabryczny 000071, wyprodukowany przez ZNTK
w Lubaniu Slaskim.

Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu nr T/2000/0160 z dnia 30.06.2000 r.

Nr identyfikacyjny pojazdu kolejowego: 99 51 9 510 024-4 PL-DOLWR.

Swiadectwo sprawnosci technicznej nr 69/2016 z dnia 26.07.2016 wazne do 26.07.2022 r. na przebieg 30 000
km liczony od 0 km.

Ostatni przeglad P3 byl wykonany w dniu 03.07.2019 r. we Wroctawiu.

Karta proby hamulca — ostatnia proba szczegdétowa hamulca wykonana 15.04.2020 r. we Wroctawiu, nr pociggu
669032.

Brak adnotacji 0 wykonaniu szczegétowych i uproszczonych prob hamulca od 15.04 do 30.04.2020 r.

Masa ogdlna — 46 t,

Masa hamujgca wymagana — 14 ¢,

Masa hamujaca rzeczywista — 36 t,

Wymagany procent masy hamujgcej — 31 %,

Rzeczywisty procent masy hamujacej — 78 %.
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1.8. Opis odpowiednich czesci infrastruktury i sygnalizacji — typ toru, zwrotnica, urzadzenie
zaleznoS$ciowe, sygnal, systemy ochrony pociagu

Tor
SZYNY YPU. e — 49E1 z roku 2019,
Podklady........oovviiiiii — strunobetonowe PS83 z roku 2019,
Typ przytwierdzenia.............coooviiiiiiiiiiiiann., — sprezyste SB7
Rodzaj podsypKi........ovviiiiiiiiiiii — tluczen,
Pochylenie toru .........c.ooovviiiiiiiie e, — 11 %o.

1.9. Wszelkie pozostale informacje istotne w kontekScie opisu zdarzenia i informacji
podstawowych

Dnia 30.04.2020 r. 0 godz. 10:03 (na toku prawym) i 10:10 (na toku lewym) na tej samej wysoko$ci wykonano
dwa zgrzewy w km 64,130, ktore zostaly ocechowane numerem Z114 04 20 (cecha pracownika, ktory wg. jego
wyjasnien nie byt obecny w pracy w tym dniu). O godz. 11:04 (na toku lewym) i 11:10 (na toku prawym) w km
64,250 wykonano na tej samej wysokos$ci dwa kolejne zgrzewy ocechowane nr Z 095 04 20.

Z opinii biegtych NOT (Naczelna Organizacja Techniczna) wynika, ze: sktad pojazdéow od momentu
rozpoczecia jazdy (zbiegania) do miejsca najechania na koparke, przejechat 3,45 km przy ro6znicy poziomow
wynoszacej 27 metrow. W momencie zderzenia z dwudrogowg koparka Atlas sktad ten poruszat si¢ z predkoscia
ok. 54 km/h, a od momentu ruszenia do zderzenia uplyneto ok. 7 do 8 minut. Przyjeta przez komisje kolejowa
godzina wypadku nie jest oparta o zapisy jakiegokolwiek rejestratora, natomiast wynika z wyjasnien i wystuchan
pracownikéw. Operator, u ktorego stwierdzono stan po spozyciu alkoholu nie wykonywal w tym dniu zgrzein,
nie obstugiwat zgrzewarki.

Zdjecie 5 — Numer identyfikujacy operatora zgrzewarki
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Zdjecie 6 - Numer identyfikujacy operatora zgrzewarki

Zespot badawczy na podstawie analizy materiatow dowodowych stwierdzil spozywanie alkoholu przez
pracownika (operatora zgrzewarki) w godzinach pracy. Powyzszy fakt zostal uznany, jako inna
nieprawidlowo$¢ niezwigzana z czynnikami przyczynowymi zdarzenia.

2. Oparty na faktach opis wydarzen

2.1. Lancuch nieodleglych wydarzen, ktére doprowadzily do powstania zdarzenia, w tym:
dzialania podejmowane przez zaangazowane osoby; funkcjonowanie taboru kolejowego
I instalacji technicznych; funkcjonowanie systemu operacyjnego.

Ostatnia szczegbtowa proba hamulca byta wykonana w dniu przejazdu zestawu maszyn, jako pociag Robl, tj.
w dniu 15.04.2020. W dniach 15-30.04.2020 r. byly wykonywane roboty polegajace na zgrzewaniu szyn na
szlaku Swidnica Kraszowice — Jedlina Zdréj. Postdj maszyny odbywat si¢ w rejonie Bystrzycy Dolnej
W Wyznaczonym miejscu dozorowania na przebudowywanym torze. W karcie proby hamulca rowniez brak jest
zapisow o wykonywanych szczegélowych probach hamulca w dniach poprzedzajacych zdarzenie.
Dnia 30.04.2020 r obstuga zgrzewarki rozpoczeta prace o godzinie 08:00 wyruszajgc z miejsca postoju maszyny
z miejscowosci Bystrzyca Dolna i udajgc si¢ w rejon wykonywania zgrzein, tj. ok. 2 km od miejsca postoju.
Obsada  pociggu nie wykonala  wymaganej szczegOlowej proby  hamulca  zespolonego
w tym dniu (postoj powyzej 12 godzin bez zasilania urzagdzen hamulcowych).

Po wykonaniu dwoéch par zgrzein i podjechaniu do kolejnej pary zlokalizowanej ok. 120 metréw dalej,
pracownicy stwierdzili nieprzygotowane miejsce do zgrzein polegajace na niewtasciwym potozeniu szyny
i postanowili przystapi¢ do jej wiasciwego ustawienia. PO ustawianiu przez operatorow szyny
i przygotowaniu jej do zgrzewu pracownicy wg wystuchan zrobili sobie przerwe na papierosa. Spowodowato to
brak nadzoru nad zgrzewarka i w tym czasie nastapit sukcesywny samoczynny spadek cisnienia w uktadzie
hamulcowym zgrzewarki i odhamowanie/wyluzowanie klockéw hamulcowych. Maszyna pozostawata na
spadku toru bez operatora w kabinie. Wowczas to nastgpito rozpoczecie zbiegania zgrzewarki szyn typu
PRSM-4 nr 47 wraz z wagonem techniczno-gospodarczym nr 000071 (DOLKOM Wroctaw Sp. z 0.0.). Jeden
z operatorow podjal natychmiastowa probe dogonienia tej maszyny w celu jej zatrzymania. Proba ta (wg.
wyjasnien) okazata si¢ nieskuteczna i sktad wagonem naprzod zbieghl. Inny z operatoréw podjgt probe
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dogonienia zbiegajacej maszyny jadac samochodem zatrzymanym na drodze w celu jej zatrzymania na jednym
z przejazdow kolejowo-drogowych. Proba ta rowniez si¢ nie powiodla.

W wyniku zbiegnigcia zgrzewarki szyn z wagonem nastgpito niekontrolowane przemieszczanie si¢ tego zestawu
maszyn i przejechanie przez trzy przejazdy kolejowo-drogowe, a nastepnie uderzenie tego sktadu w stojacy na
tym torze w km 60,885 pojazd dwudrogowy typ Atlas i przepchnigcie go na odlegtos¢ 60 m. Pojazd
dwudrogowy typu Atlas byt na skutek awarii unieruchomiony. Na zewnatrz kabiny koparki Atlas, na jej czesci
zewnetrznej obudowy silnika, przy podniesionej Kklapie silnika, znajdowal si¢ operator, ktory probowat
zlokalizowaé usterkg. Wskutek najechania zbiegajacego sktadu i uderzenia w koparke Atlas nastgpito
przygniecenie operatora (pracownik DROMOSTTOR s.c.) klapa obudowy silnika koparki, ktory w wyniku
tego uderzenia zostat cigzko ranny.

2.2. Ciag wydarzen od wystapienia zdarzenia do zakonczenia dzialan shuzb ratowniczych,
w tym: Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca zdarzenia; wysilki stuzb
ratowniczych i ratunkowych

Na podstawie okolicznosci przedstawionych przez operatorow zgrzewarki wynika, ze:

po zdarzeniu jeden z tych operatoréw, ktory przybyl, jako pierwszy na miejsce wypadku, stwierdzit, ze
zgrzewarka pchajgca wagon najechata na koparke. Dla bezpieczenstwa wylaczyt silnik zgrzewarki
i podtozyt ptoze hamulcowa pod wagon be¢dacy miedzy zgrzewarka, a koparka. W tym czasie zauwazyt
poszkodowanego (operatora koparki) przygniecionego klapg silnika koparki (pojazdu szynowo-drogowego),
dajacego oznaki zycia, zdjat z niego klape i odrzucit ja na ziemig.

Nastegpnie zadzwonit do operatora, ktory obslugiwal bezposrednio zgrzewarke, aby powiadomil stuzby
ratunkowe i Policje, po czym oddalit si¢ z miejsca zdarzenia do miejsca zamieszkania nie oczekujac na
przybycie stuzb ratunkowych i innych osob, pozostawiajagc poszkodowanego bez opieki. Nie byt w stanie
wyjasni¢, dlaczego nie wykonal innych czynnosci w stosunku do poszkodowanego. W godzinach
popotudniowych rodzina dowiozta tego operatora z powrotem na miejsce zdarzenia w celu pomocy przy
ztozeniu glowicy i zabezpieczeniu tej maszyny.

Trzeci operator zgrzewarki, ktory przybyt innym samochodem na miejsce zdarzenia, pomimo, ze zauwazyt
poszkodowanego lezacego na silniku koparki bez udzielenia mu jakiejkolwiek pomocy udat si¢ do
uszkodzonego wagonu i zabral plecak z ubraniami, po czym w poblizu miejsca zdarzenia spozyt alkohol
1 oczekiwal na przybycie Policji i stuzb ratunkowych.

Operator telefonu alarmowego 112 po odebraniu zgloszenia 0 godz. 11:55 powiadomit natychmiast:

- Policje w Swidnicy, ktéra przybyta o godz. 12:05, zakonczyta czynnosci 0 godz. 16:10,

- Lotnicze Pogotowie Ratunkowe — przybyto 0 godz. 12:10; odleciato o godz. 12:30,

Policja powiadomita Prokurature Rejonowa w Swidnicy o godz. 12:05, Prokurator przybyt na miejsce zdarzenia
0 godz. 14:40 i zakonczyt czynnos$ci o godz. 16:10.
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IV. ANALIZA ZDARZENIA

1. Role i obowiazki

1.1. Przedsiebiorstwa kolejowe lub zarzadcy infrastruktury

Na szlaku Swidnica Kraszowice — Jedlina Zdroj realizowana byla przebudowa linii kolejowej nr 285 w ramach
projektu pt. ,,Przebudowa linii kolejowej nr 285 na odcinku Swidnica Kraszowice — Jedlina Zdr¢j”. Inwestorem
prac byto Centrum Realizacji Inwestycji we Wroctawiu spotki PKP PLK S.A.

Zgodnie z § 14 Regulaminu tymczasowego Nr 135/2018 prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot,
opracowanego przez Zaktad Linii Kolejowych w Walbrzychu, koordynatorem rob6t byt przedstawiciel firmy
DOLKOM Sp. z 0. 0., ktéry byt odpowiedzialny m.in. za koordynowanie zadan zapobiegajacych zagrozeniom
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia i nadzor nad prowadzonymi robotami.

Wykonawca prac byt DOLKOM Sp. z o. 0. wraz z podwykonawcami m.in. firmg DROMOSTTOR s.c. Pawet
Chapinski i Ireneusz Chapinski i PBW Inzynieria Jacek Garbacz, ktérzy byli odpowiedzialni m.in. za
organizacj¢ W rejonie miejsca pracy pojazdu szynowo-drogowego typu Atlas w dniu zdarzenia. Odpowiedzialni
byli rowniez za nadzor nad bezpieczenstwem pracownikow, zabezpieczenie i osygnalizowanie migjsca robot
zgodnie z instrukcjami PKP PLK S.A. Id-1 i le-1, § 55 instrukcji Ir-1 stanowigcym o zabezpieczeniu
zatrudnionych os6b i taboru na torze zamknigtym od najechania przez inne pociagi oraz zatacznikiem nr 8
instrukcji 1bh-105 ,,Zasady bezpieczenstwa pracy obowigzujace na terenie PKP PLK S.A. podczas
wykonywania prac inwestycyjnych, utrzymaniowych i remontowych wykonywanych przez pracownikow
podmiotow zewnetrznych”, a w szczegolnoscei, w § 1, ktory stanowi: ,,Pracodawcy stwierdzajg zgodnie, ze ich
pracownicy wykonujg jednoczesnie prace w tym samym miejscu, tj. w ... ...... 71§ 2:,, Pracodawcy zobowiqzujq
si¢ wspolpracowaé ze sobq oraz informowaé siebie nawzajem oraz pracownikow lub ich przedstawicieli
o dziataniach w zakresie zapobiegania zagrozeniom zawodowym wystepujgcym podczas wykonywania przez
nich prac”.

1.2. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty utrzymaniowe lub wszelcy inni
dostawcy uslug utrzymania

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie zidentyfikowat czynnikow majacych
wplyw podmiotow odpowiedzialnych za utrzymanie, warsztatow utrzymaniowych i innych dostawcéw ustug
utrzymania na zaistnienie zdarzenia.

1.3. Producenci taboru lub inni dostawcy produktow kolejowych

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie zidentyfikowat czynnikow majacych
wptyw producentow taboru i dostawcow produktow kolejowych na zaistnienie zdarzenia.

1.4. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa lub Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

Prezes Urzgdu Transportu Kolejowego (UTK) sprawuje nadzor nad bezpieczenstwem ruchu kolejowego. Zespot
badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie zidentyfikowat czynnikow majgcych wptyw
krajowego organu ds. bezpieczenstwa UTK na zaistnienie zdarzenia.
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1.5. Jednostki notyfikowane, jednostki wyznaczone lub organy ds. oceny ryzyka

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie zidentyfikowat czynnikow majacych
wplyw jednostek notyfikowanych oraz organdéw ds. oceny ryzyka na zaistnienie zdarzenia.

1.6. Jednostki certyfikujagce podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie wymienionych
w punkcie 1.2

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie zidentyfikowat czynnikow majacych
wplyw jednostki certyfikujacej przewoznika kolejowego na zaistnienie zdarzenia.

1.7. Wszelkie inne osoby lub podmioty, ktére maja zwigzek z danym zdarzeniem, co zostalo
ewentualnie udokumentowane w jednym 2z odpowiednich systemow zarzadzania
bezpieczenstwem, lub o ktérych mowa w rejestrze lub w odpowiednich ramach prawnych

Nie dotyczy.
2. Tabor kolejowy i instalacje techniczne

Pojazd kolejowy (zgrzewarka) nie byt wyposazony w urzadzenia do rejestracji paramentow jazdy, jak rowniez
W system rejestracji obrazu przedpola jazdy i wnetrza pojazdu.

Zespot badawczy stwierdzit, ze:
- W zgrzewarce torowej PRSM4 wystapito niekontrolowane przetadowanie przewodu gtéwnego uktadu

hamulcowego w wyniku uszkodzonego zaworu bezpieczenstwa.

- Nastgpit spadek cis$nienia ze zbiornika gléwnego uktadu hamulcowego 0 2,5 kG/cm? w ciggu 5 minut przy
dopuszczalnym 1 kG/cm? na 5 minut na skutek nieszczelno$ci zaworu bezpieczenstwa.
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Rysunek 4 — Wykres pochylenia toru w miejscu poczatku zbiegniecia km 64 370 (opr. PKBWK)
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3. Czynniki ludzkie

3.1. Cechy ludzkie i indywidualne

Prowadzone postepowanie wykazalo, ze pracownicy firmy DOLKOM Sp. z 0. 0., a zwigzani ze zdarzeniem nie
zrealizowali obowiazkow wynikajacych z § 18 ust. 2 Instrukcji Ir-1, tzn. nie wykonywali w okresie od
16.04.2020 r. do dnia zdarzenia wymaganych szczegblowych prob hamulca sktadu roboczego zgrzewarki
z wagonem technicznym, mimo, ze powinni wykona¢ probe przed przystagpieniem do jazdy z miejsca postoju
do miejsca zgrzewania.

Zespot badawczy na podstawie analizy materiatdow dowodowych stwierdzit spozywanie alkoholu przez
pracownikéw operatorow zgrzewarki w godzinach pracy. Powyzszy fakt zostal uznany, jako inna
nieprawidlowo$¢ niezwigzana z czynnikami przyczynowymi zdarzenia.

Zespot badawczy uznaje powyzsze nieprawidtowosci, jako czynniki przyczyniajace si¢ do powstania zdarzenia.

3.2. Czynniki zwigzane ze stanowiskiem pracy

Zespot badawczy nie wnidst zastrzezen do czynnikow zwigzanych ze stanowiskami pracy operatorow
zgrzewarki jak i operatora kaparki ATLAS.

3.3. Czynniki i zadania organizacyjne

Zgodnie z § 14 Regulaminu tymczasowego Nr 135/2018 prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot,
opracowanego przez Zaktad Linii Kolejowych w Watbrzychu, koordynatorem robot byt przedstawiciel firmy
DOLKOM Sp. z o. o., ktory byt odpowiedzialny m.in. za koordynowanie zadan zapobiegajacych zagrozeniom
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia i nadzor nad prowadzonymi robotami.

Wykonawca prac byt DOLKOM Sp. z 0. 0. wraz z podwykonawcami m.in. firmg DROMOSTTOR s.c. Pawet
Chapinski i Ireneusz Chapinski i PBW Inzynieria Jacek Garbacz, ktorzy byli odpowiedzialni m.in. za
organizacj¢ w rejonie miejsca pracy pojazdu szynowo-drogowego typu Atlas w dniu zdarzenia.

Analiza dokumentacji zwigzanej z realizacja przedmiotowej inwestycji przeprowadzona przez Zespot
badawczy wykazata, ze firma DOLKOM Sp. z o. 0. wraz z podwykonawca m.in. firma DROMOSTTOR s.c.
Pawel Chapinski i Ireneusz Chapinski na podstawie Regulaminu tymczasowego, wzajemnie zawartej umowy
wykonawcy z podwykonawcg oraz Protokotem przekazania terenu budowy (linia kolejowa nr 285 szlaku
Swidnica Kraszowice — Jedlina Zdréj od km 60,129 do km 82,426) z dnia 3 kwietnia 2019 r. byly podmiotami
uprawnionymi do przebywania na terenie budowy.

Odpowiedzialni byli rowniez za nadzdr nad bezpieczenstwem pracownikdw, zabezpieczenie i osygnalizowanie
miejsca robot zgodnie z instrukcjami PKP PLK S.A. Id-1 i le-1, § 55 instrukcji Ir-1 stanowigcym
0 zabezpieczeniu zatrudnionych oso6b i taboru na torze zamknietym od najechania przez inne pociggi oraz
zatacznikiem nr 8 instrukcji Ibh-105 ,,Zasady bezpieczenstwa pracy obowiazujace na terenie PKP PLK S.A.
podczas wykonywania prac inwestycyjnych, utrzymaniowych i remontowych wykonywanych przez
pracownikoéw podmiotow zewnetrznych”, a w szczegdlnosci, w § 1, ktory stanowi: ,,Pracodawcy stwierdzajg
zgodnie, ze ich pracownicy wykonujq jednoczesnie prace w tym samym miejscu, tj. W ......... 71§ 2
., Pracodawcy zobowigzujq sie wspolpracowaé ze sobg oraz informowac siebie nawzajem oraz pracownikow
lub ich przedstawicieli o dziataniach w zakresie zapobiegania zagrozeniom zawodowym wystepujgcym podczas
wykonywania przez nich prac”.

Prowadzone postgpowanie wykazalo, ze: pracownicy nadzoru ww. firm odpowiedzialni za bezpieczng
organizacj¢ pracy nie zapewnili:

- wlasciwej organizacji i koordynacji prac wykonywanych w tym samym czasie na tym samym torze w tym
niepoinformowanie pracownikow brygad pracujacych w roznych lokalizacjach.
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Postepowanie wykazato jednoczes$nie, ze pracownicy nadzoru firmy DOLKOM Sp. z o. o. odpowiedzialni za
bezpieczng organizacj¢ pracy nie zapewnili:

- pelnej obsady pracownikow do realizacji prac zwigzanych ze zgrzewaniem szyn (brak brygady
przygotowujacej szyny do wykonania taczenia metodg zgrzewania),

- operatora w kabinie maszyny podczas pracy na znacznym pochyleniu toru wynoszacym ok. 11 %o (niezgodne
z pkt2.2.38. 2.11.1. DTR),

- nadzoru nad dyscypling pracy operatoréw zgrzewarki ze strony bezposredniego kierownictwa firmy,

- wlasciwego zestawienia wagonu bez hamulca zespolonego od strony spadku linii kolejowej w zestawie
zgrzewarka — wagon (zgrzewanie powinno odbywac¢ si¢ w kierunku zgodnym ze spadkiem linii),

Ponadto mimo wyposazenia w urzadzenia radiotagcznosdci przewoznej (na zgrzewarce) i przewoznej (na
koparce) pracownicy wykonawcy i podwykonawcy nie nawiazali komunikacji radiowej w celu udzielenia sobie
nawzajem informacji o rozpoczeciu prac na tym samym torze w innych lokalizacjach oraz procesie ich
przebiegu. Powyzsze wynikato z niezawarcia porozumienia, o ktérym jest mowa w zatgczniku nr 8 instrukcji
Ibh-105.

3.4. Czynniki Srodowiskowe

Zdarzenie miato miejsce w porze potudniowej przy dobrej przejrzystosci powietrza, tor na spadku 11 %, tor
w tuku o promieniu 250 m, tor utozony czg¢sciowo w przekopie. W sasiedztwie linia nr 137, czynna, wzmozony
ruch pociggdéw pasazerskich i towarowych. Wskazane powyzej warunki uniemozliwity poszkodowanemu
wlasciwe zidentyfikowanie odglosow jadgcego taboru bedgcego zagrozeniem dla jego Zycia.

<l

Zdjecie 7 — Widok na miejsce najehnia na linii nr 285 (po prawej) w sasedztwie czynnej linii nr 137 (z lewej strony)
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3.5. Wszelkie inne czynniki istotne na potrzeby postepowania

Nie dotyczy.

4. Mechanizmy przekazywania informacji zwrotnych i mechanizmy kontroli,
w tym zarzadzanie ryzykiem i bezpieczenstwem oraz procesy monitorowania

Zespot badawczy nie zidentyfikowat czynnikow systemowych majacych wptyw na zaistniate zdarzenie.
Nie zidentyfikowano mechanizméw przekazywania informacji zwrotnych, mechanizméw kontroli w catym
systemie kolei aktywnie wplywajacych na powstanie podobnych zdarzen.

5. Wezesniejsze zdarzenia o podobnym charakterze

Zespot badawczy w ramach prowadzonego postgpowania poddat analizie wybrane przypadki zbiegnigcia
pociagdw zaistnialtych w latach 2017-2020.

Ponizej przedstawiono krotki opis wybranych zdarzen oraz skutkow:

Dnia 10.11.2017 r. o godzinie 04:30 z toru stacyjnego nr 2 stacji Nysa w kierunku stacji Nowy Swietow
na tor szlakowy nr 2 zostal wyprawiony pociag towarowy nr TMS 624016 relacji Kamieniec Zgbkowicki
— Szeligi, zestawiony z 45 wagonow tadownych samowytadowczych, czteroosiowych Pociag
prowadzony byt w trakcji podwdjnej lokomotywami spalinowymi: serii M62—1154 obstugiwang przez
maszyniste przewoznika kolejowego ,,Cargo PTT” we Wroctawiu, prowadzacego pocigg oraz druga
lokomotywa SM42-2444 zatrudniong w trakcji podwojne;j, obslugiwanq takze przez maszyniste
przewoznika kolejowego ,»Cargo PTT” we Wroctawiu. Podczas jazdy pociagu TMS 624016 na szlaku
Nysa — Nowy Swietéw, na wzniesieniu ok.10,0%o przy dojezdzie do stacji Nowy Swietow w km 129,650
przy predkosci ok. 10 km/h i niewyluzowanym sktadzie pociagu, nastapilo urwanie haka ciggtowego
w 43 od czota (3 od konca sktadu pociagu) w wagonie nr 83 54 683 6 019-2, co spowodowato rozerwanie
sktadu pociggu na dwie czgScii W wyniku samoczynnego wdrozenia hamowania pociaggu,
spowodowanego ubytkiem powietrza z gléwnego przewodu hamulcowego, nie nastapito skuteczne
zadziatanie hamulcéw w trzech ostatnich wagonach sktadu pociagu. Po zatrzymaniu si¢ pierwszej czesci
pociagu, wagony o numerach 83 54 683 6 019-2 (3 od konca sktadu pociagu - 43 wagon w skladzie
pociagu liczac od czota pociagu), 83 54 83 6 164-6 (2 od konca sktadu pociggu — 44 wagon w skladzie
pociagu liczac od czota pociggu) i nr 83 54 683 6 020-0 (ostatni — 45 wagon w sktadzie pociagu liczac od
czola pociagu) zaczely zbiegaé torem szlakowym nr 2 w kierunku stacji Nysa. Na drodze zbiegajacych
wagonow na szlaku Nysa — Nowy Swietow miedzy 127,594 km+ 139,841 km, znajduje si¢ 6 przejazdow
kolejowo-drogowych (cztery przejazdy kategorii ,,A” —w km 131,987, 136,642, 139,420 i 139,841, jeden
przejazd kolejowo-drogowy kat. ,,C” —w km 133,869 i jedno przejscie dla pieszych kategorii ,,E” w km
137,341). W wyniku zbiegnigcia grupy wagondw na ww. odcinku linii kolejowej, przejazd powtorzyt sie
dwukrotnie, po czym wagony jadace z kierunku Nowego Swictowa (w trzecim cyklu) zostaty zatrzymane
w torze stacyjnym nr 2 stacji Nysa w okrggu nastawczym Ns4 w km 139,220 na ptozie hamulcowym.
Poza bezposrednim, powaznym zagrozeniem bezpieczenstwa ruchu kolejowego, nie doszto do nastgpstw
wypadku oraz nie byto poszkodowanych w zdarzeniu kolejowym.

RAPORT Nr PKBWK/07/2018.

Dnia 01.01.2019 r. w km 203,1 linii nr 2 o0 godz. 00:05 na Terminalu Uniwersalnym PKP CARGO
Centrum Logistyczne Mataszewicze Sp. z 0.0. nastgpito zbiegnigcie przetaczanych ciggnikiem drogowym
wagonéw 1 ich wjazd na wykolejnice Wk23. Zbiegnigcie wagondéw nastgpilo na wskutek
niedostatecznego zabezpieczenia wagonoéw podczas przetaczania ladowarka 6 proznych wagonow
weglarek RZD na torze nr 419S w kierunku stacji Kobylany. Przyczyna pierwotng byto niedostateczne
zabezpieczenie przetaczanych ciggnikiem drogowym na spadku wynoszacym 5,4%o. Samoczynne
odczepienie si¢ liny, co spowodowato niemozno$¢ przytrzymania przetaczanych wagondw. Przyczyna
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posredniag bylo nieuwzglednienie panujacych warunkow atmosferycznych, profilu toru i stanu
nawierzchni podczas przetaczania wagonow.

e Dnia 04.03.2020 r. o godz. 13:00:00 na stacji zaktadowej Inowroctaw Chemia, bocznicy Ciech Soda
Polska S.A., Zaklad w Inowroctawiu, rozjazd Rkpd 26 nastapilo zbiegnigcie nieczynnej lokomotywy
elektrycznej E483 258 oraz wykolejenie trzech wagondow bedacych w  spychanym skladzie
manewrowym: wagon nr 84 51 699 4049-9 (9-ty od czota) wykoleit si¢ wszystkimi kotami na prawo
w kierunku jazdy i przechylil na prawo, pozostal oparty no lokomotywe E483-258 lewa strong patrzac
w kierunku jazdy; - wagon nr 84 51 689 1011-3 (10-ty od czota) wykoleit si¢ wszystkimi kotami na prawo
w kierunku jazdy - wagon nr 8451 699 4036-6 (11-ty od czota) wykoleit si¢ na prawo wszystkimi kotami
pierwszego wozka w kierunku jazdy; w lokomotywie E483-258 stwierdzono wszystkie wskazniki
hamulca w kolorze zielonym, co oznacza hamulec wyluzowany. Przyczyna pierwotng byto nieskuteczne
zabezpieczenie przed zbiegnigciem lokomotywy elektrycznej E483 258 po zakonczeniu manewrow i jej
odstawieniu na tor nr 7

e Dnia08.04.2020r. 0 godz. 22:07 na stacji Sadurki — Motycz, w km 163,837 linii nr 7 nastgpito zbiegnigcie
pozostawionego na postdj sktadu pociggu na wylaczonym z eksploatacji nowobudowanym torze
szlakowym nr 1 i spadnigcie za rozjazdem nr 6 w miejsce przygotowanego podtorza do montazu dalszej
czesci toru nr 1 oraz wykolejenie 20 wagonow tadownych ttuczniem. Okreslono nastgpujace przyczyny
zdarzenia: - pozostawienie zabezpieczonego skladu pociggu na postdj w  miejscu
0 niekorzystnym profilu, wynikajace z koniecznoséci realizacji prac budowlanych zwigzanych ze
wzmacnianiem nasypow i montazem rozjazdow; - nieprzewidziane zadziatanie czynnikéw zewnetrznych
na sktad pociagu w miejscu zanieczyszczonych nowych nieszlifowanych pokrytych rdza powierzchni
gldwek szyn przez smary z pojazdow 1 maszyn budowlanych realizujacych proces budowy nowego toru;
- zmniejszenie wspotczynnika tarcia pomiedzy podlozonymi pod kola plozami hamulcowymi,
a powierzchnig gltéwek szyn oraz powierzchnig toczng kot spowodowane zanieczyszczeniem
skorodowaniem powierzchni tocznej glowek szyn oraz zanieczyszczeniami przez smary z pracujgcych na
tym torze maszyn budowlanych i pojazdéw wynikajace z prowadzonych prac budowlanych. Przyczyny
posrednie zdarzenia okreslono, jako: - oddziatywanie pociagdéw przejezdzajacych po czynnym torze nr 2,
powodujace drgania przenoszone na nowobudowany niestabilny tor nr 1; - oddziatywanie prowadzonych
rownolegle prac budowlanych zwigzanych ze stabilizacja nasypéw przez wbijanie mikropali metoda
wibracji oraz wykonywanie przeciskow pod nasypem powodujace dodatkowe drgania.
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V. WNIOSKI

1. Streszczenie analizy i wnioskow odnosnie przyczyn zdarzenia

Zespot badawczy okreslil zbiegnigcie zestawu, tj. wagonu techniczno-gospodarczego ze zgrzewarka szyn
i najechanie na znajdujacy si¢ na tym samym torze pojazd szynowo-drogowy typu ATLAS, jako czynnik
przyczynowy zdarzenia.

Ponadto Zespot badawczy stwierdzit, Ze:

1. Prace polegajace na zgrzewaniu szyn dnia 30.04.2020 r. byly prowadzone przy niepeinej obsadzie
zespolu operatorow.

2. Operatorzy zgrzewarki podczas pracy na znacznym pochyleniu toru wynoszacym ok. 11 %o nie
zastosowali si¢ do postanowien pkt 2.2.38. i 2.11.1. DTR zgrzewarki PRSM-4, tj. wykonywali prace
polegajace na obstudze zgrzewarki z pulpitu zewngtrznego bez zapewnienia obsady maszynisty
w kabinie zgrzewarki.

3.  Wykonywanie zgrzewow byto prowadzone bez uprzedniego przygotowania szyny do wykonania
laczenia metoda zgrzewania przez odpowiednig brygade.

4. Rozpoczecie pracy zestawu, tj. zgrzewarki wraz z wagonem techniczno-gospodarczym odbywato sie
bez wykonywania szczegdtowej proby hamulca zestawu roboczego zgrzewarki z wagonem.

5. Przyjety kierunek zgrzewania powodowat ustawienie sktadu zgrzewarki z wagonem techniczno-
gospodarczym bez hamulca zespolonego od strony spadku linii kolejowe;j.

6. Wykonywane byly prace dwoch pociagdw roboczych na jednym torze o spadku 11 %o bez wzajemnej
informacji o wykonywanych robotach w tym samym czasie w roznych lokalizacjach.

7. Nie zapewniono wiasciwej koordynacji prac prowadzonych w tym samym czasie i na tym samym torze
przez kierujgcych budowa i robotami branzowymi.

8. Brak powiadomienia wykonawcy w dniu 30.04.2020 r. o podjgciu prac przez podwykonawcg w rejonie
zdarzenia.

9. Mimo wyposazenia w urzadzenia radiotaczno$ci przewoznej (na zgrzewarce) i przenosnej (na koparce)
pracownicy wykonawcy 1 podwykonawcy nie nawigzali komunikacji radiowej w celu udzielenia sobie
nawzajem informacji o rozpoczeciu prac na tym samym torze w innych lokalizacjach oraz procesie ich
przebiegu (umowa zawarta pomiedzy generalnym wykonawcg i podwykonawcami przewidywata
jednoczesne wykonywanie prac w roznych lokalizacjach).

10. Kierownictwo firmy nie zapewnito wtasciwego nadzoru nad dyscypling pracy operatorow zgrzewarki.

11. Woystapity rozbieznosci w kartach zapisu dotyczace ilosci pracownikéw wykonujacych roboty w dniu
30.04.2020 r. (co sugeruje, ze karty zapisu byly wielokrotnie przerabiane).

12. W godzinach pracy operator zgrzewarki spozywat alkohol.

Powyzsze nieprawidlowosci Zespot badawczy wuznal, jako wplywajace na powstanie czynnikoéw
przyczyniajacych si¢ do powstania zdarzenia.

W wyniku dokonanej analizy, Zesp6t badawczy stwierdzil inne nieprawidlowosci mogace mie¢ wptyw na
bezpieczenstwo, wynikajace z dodatkowych spostrzezen w kontek$cie innym niz kontekst przyczynowy lub
przyczyniajacy si¢ do wystapienia zdarzenia:
Uzycie numerdéw identyfikujacych operatorow zgrzewarki w miejscu wykonanych zgrzein przez
pracownika, ktéry wg. karty zapisu w dniu zdarzenia nie byt obecny w pracy.
2. Samowolne oddalenie pracownika z miejsca wypadku i miejsca pracy po zaistnieniu wypadku oraz
nieudzielenie pomocy poszkodowanemu.
3. Rozbieznosci w zeznaniach i wyjasnieniach pracownikoéw dotyczace: przebiegu pracy oraz okoliczno$ci
powstania wypadku w dniu 30.04.2020 r.
4.  Zespol badawczy na podstawie analizy materiatéw dowodowych stwierdzit spozywanie alkoholu przez
pracownika (operatora zgrzewarki) w godzinach pracy. Powyzszy fakt zostal uznany, jako inna
nieprawidlowo$¢ niezwigzana z czynnikami przyczynowymi zdarzenia.
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2. Srodki podjete od momentu zdarzenia

Zespot badawczy nie wydat zalecen w trakcie prowadzonego postgpowania, poniewaz komisja kolejowa wydata
zalecenia w dniu 29.12.2020 r. skierowane do firmy Dolkom Sp. z 0. 0. o tresci:

- Naczelnicy jednostek na codziennych odprawach przed praca przypomng podlegltym pracownikom
o obowiazkach wobec Pracodawcy zgodnie z zapisami ujetymi w Regulaminie pracy Spotki DOLKOM oraz
art. 211 Kodeksu Pracy, jakie wynikaja konsekwencje za nieprzestrzeganie postanowien Umowy o pracg
1 W/W przepisow.

- Przed przystgpieniem do pracy w danym dniu na wyznaczonej budowie, koordynator gtownego wykonawcy
ma obowigzek uzgodnienia z kierownikami rob6t podwykonawcow, zakres prac z podaniem lokalizacji prac
maszyn, podwykonawca ma obowigzek powiadomienia koordynatora gtownego wykonawcy.

- Omoéwic zaistniale zdarzenie na najblizszych pouczeniach okresowych dla Spotki DOLKOM.

3. Uwagi dodatkowe

Nie dotyczy.
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VI. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Dysponenci pojazdow specjalnych wdroza zalecenie nr 4 z Raportu PKBWK/03/2020, odnoszace si¢ do
wyposazenia pojazdow specjalnych w rejestrator poktadowy parametréw jazdy oraz dodatkowo podejma
dziatania celem doposazenia tych pojazdéw w rejestratory obrazu przedpola jazdy i pracy.

Autoryzowani zarzadcy infrastruktury opracuja zasady prowadzenia robot na spadku linii kolejowej
z wykorzystaniem pojazdéw specjalnych samojezdnych bedacych w skladzie z innymi pojazdami
kolejowymi bez napedu, do stosowania, ktérych beda zobligowane przedsigbiorstwa wykonujace prace
remontowe i utrzymaniowe oraz zapewnia mechanizmy nadzoru nad stosowaniem tej procedury.
Przedsigbiorstwa wykonywujace prace remontowe i utrzymaniowe na terenie infrastruktury kolejowej,
zorganizowane W sposob dlugoterminowy, uniemozliwiajacy bezposredni kontakt
z pracownikami, beda realizowa¢ system kontroli w zakresie dyscypliny pracy i przestrzegania przepisow
1 instrukcji, a w szczegdlnosci prowadzenia ruchu, wykonywania prac oraz stanu psychofizycznego
pracownikow.

Zarzadcy infrastruktury:

a. nieposiadajacy stosownych przepisoOw dotyczacych prac maszyn i urzadzen poruszajacych si¢ po tym
samym torze, w tym samym czasie w réznych lokalizacjach opracuja te przepisy dotyczace wzajemnego
komunikowania si¢ w tych sytuacjach pracy oraz wdroza je do stosowania,

b. posiadajacy powyzsze przepisy przeprowadzg szkolenia przypominajace o obowigzujacych zasadach.
Autoryzowani zarzadcy infrastruktury, opracowujac specyfikacje warunkow zamowienia w zwigzku
z planowanymi pracami inwestycyjnymi/modernizacyjnymi uwzgledniag wydane zalecenia dotyczace:

a. wyposazenia torowych samojezdnych maszyn do zgrzewania szyn w rejestratory parametréw jazdy

i rejestratory obrazu przedpola jazdy i pracy,
b. wyposazenia pracownikow w urzadzenia radiotgcznosci.

PRZEWODNICZACY
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WKOW KOLEJOWYCH

Tadeusz Rys
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Wykaz podmiotéw wystepujacych w tresci Raportu Nr PKBWK 03/2022

Lp. Symbol (skrét) Objasnienie

1 2 3

1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

2. PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
3. UTK Urzad Transportu Kolejowego

4. 1z PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych

5. ubDT Urzad Dozoru Technicznego

Dolnoslaskie Przedsighiorstwo Napraw Infrastruktury

6. DOLKOM Sp. z 0. 0. Komunikacyjnej ,,Dolkom” sp. z 0. 0.

DROMOSTTOR = s.c. Dromosttor ~ Polska  Spotka z  ograniczona

7. (terminologia w czasie . ,
wypadku) odpowiedzialno$cia Sp.k.
8. NOT Naczelna Organizacja Techniczna
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