Zalacznik nr 1. do Raportu z konsultacji publicznych Krajowego Programu Zeglugowego do roku 2030.

Zestawienie uwag, ktore wptynety do Ministerstwa Infrastruktury na formularzach konsultacyjnych, w ramach konsultacji publicznych projektu
Krajowego Programu Zeglugowego do roku 2030 realizowanych na podstawie ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju

Cze$¢ projektu, Zapis w projekcie,

o . Tres¢ i/wniosku | L
Lp. ktorej dotyczy ktorego dotyczy S C LB SR ) Uzasadnienie

e Stanowisko Ministerstwa Infrastruktury

uwaga/wniosek uwaga/wniosek
Fundacja WWEF Polska

oraz oocenach oddziatywania na
$rodowisko (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz.
2373 wraz z pdz. zm.).

Whnosimy o wznowienie konsultacji
spotecznych po przygotowaniu SOOS$
i wprowadzeniu w dokumencie zmian
uwzgledniajacych wyniki strategicznej
oceny.

oddziatywania na srodowisko, na potrzeby
przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na
srodowisko  dla  projektu  Krajowego  Programu
Zeglugowego do roku 2030. zostato ogtoszone na stronie
Urzedu Zamowien Publicznych w dniu 29.10.2021 (godzina
publikacji 14:59):
https://miniportal.uzp.gov.pl/Postepowania/f11a86f8-
5e11-4000-81fb-1256fba95fb1

1 Generalna - W pierwszej kolejnosci Krajowy Przyjecie uchwaty RM w sprawie ustanowienia programu Uwaga uwzgledniona.
uwaga Program Zeglugowy do roku 2030 rozwoju pod nazwg ,Krajowy Program Zeglugowy do roku .
& g. . g gowy ,,J P . d J., Y g. glugowy Konsultacje publiczne projektu KPZ2030
dotyczaca powinien by¢ konsultowany razem z 2030” powinno stanowi¢ ostatni krok w procedurze . A
. . . L . prowadzone s3g na podstawie art. 19a ustawy z dnia
procedury Prognozg w ramach Strategicznej dotyczacej wdrozenia KPZ 2030. Tymczasem przekazano ) X o
- . ; < : L . 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki
konsultacji Oceny Oddziatywania na Srodowisko w do konsultacji niepetny dokument (bez rozdziatu . ,
. . S < . . . rozwoju (Dz. U. z 2021 r. poz. 1057). Réwnolegle
trybie ustawy z dnia 3 paZzdziernika dotyczacego SOOS), ktéry moze ulec zmianom w toku .
T . . . . do powyiszego  procesu  prowadzone  byto
2008 r. o udostepnianiu informacji przeprowadzenia procedury  strategicznej oceny A L. ;
. . . . . . . . . . postepowanie w celu wytaniania wykonawcy, ktéry
o srodowisku i jego ochronie, udziale oddziatywania na s$rodowisko. Postepowanie dotyczace o
. L . . " . wesprze Ministerstwo Infrastruktury
spoteczenstwa w ochronie Srodowiska przygotowania dokumentacji, w tym projektu prognozy . . .
w przeprowadzeniu strategicznej oceny

oddziatywania na $rodowisko (SOOS) dla projektu
KPZ2030.

Rozdziat dotyczacy wptywu KPZ2030 na $rodowisko
zostanie uzupetniony — zgodnie zinformacja
zamieszczong w  dokumencie  przekazanym
do konsultacji publicznych w grudniu 2021 r. —
po przeprowadzeniu SOOS.

Na etapie SOOS zostang przeprowadzone
konsultacje publiczne projektu w trybie ustawy
zdnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczeristwa w ochronie Srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j.
Dz.U.z2021r. poz. 2373 wraz z pdz.zm.). Wowczas
do konsultacji publicznych przekazany zostanie
projekt Programu z uzupetnionym rozdziatem na
temat wptywu na srodowisko.




KPZ 2030,
rozdziat 1 (w
powigzaniu z
rozdziatem
4); zat.l
Indykatywna
lista
projektow
inwestycyjny
ch do
realizacji w
ramach
Krajowego
Programu
Zeglugowego
do roku 2030

Zapisy dotyczace
zakresu  Krajowego
Programu

Zeglugowego do roku
2030.

Program powinien uwzgledniaé
wszystkie  inwestycje  Zeglugowe,
konieczne do osiggniecia celéw KPZ
2030. Umozliwi to konieczng do

przeprowadzenia ocene
skumulowanego oddziatywania na
Srodowisko oraz analiz wptywu

przyjecia Programu na realizacje
Ramowej Dyrektywy Wodnej, oraz
wptywu  realizacji programu na
bezpieczenstwo powodziowe.

KPZ 2030, zgodnie z zatgcznikiem 1 obejmuje obecnie tylko
10 projektéw dotyczacych zaréwno Odry jak i Wisty.
Natomiast wymieniono w nim inwestycje
,komplementarne” umieszczone w innych dokumentach
strategicznych wskazujac na koniecznos¢ ich realizacji np.
budowa stopni wodnych Lubiaz i Scinawa na Odrze czy
Siarzewa na Wisle. Wyjasénienia zawarte w KPZ w tym
zakresie sg niewystarczajace.

Z powszechnie dostepnych opracowan wynika, ze na Odrze
jest obecnie planowanych lub realizowanych okoto 80
inwestycji, ktore stuzy¢ majag poprawie warunkow
zeglugowych (np. przebudowa $luz, odbudowa zabudowy
regulacyjnej, budowa stopni wodnych, regulacja rzeki).
Nie ma obecnie dokumentu strategicznego, ktory
zawieratby wszystkie te inwestycje (analiza ekonomiczna,
efektywnosc itd.) oraz oceniatby skumulowany wptyw tych
inwestycji na $rodowisko w ramach SOOS. Taka role
powinien spetnia¢ Krajowy Program Zeglugowy.

Uwaga uwzgledniona.

Zmieniony  zostanie cel gléwny  KPZ2030

odpowiadajgcy charakterystyce Programu.

Nalezy podkredlié, ze KPZ2030 jest programem
rozwoju sektora zeglugi srodlagdowej, tj. obejmuje
swoim zakresem podniesienie konkurencyjnosci
i wykorzystania transportu wodnego srodlgdowego
(m.in. poprzez inwestycje na drogach wodnych)
oraz otoczenia zewnetrznego (m.in. utrzymanie
konkurencyjnosci  przedsiebiorstw, utrzymanie
poziomu zatrudnienia oraz rozwdj szkolnictwa
zawodowego).

Realizacja celéw szczegétowych KPZ2030 nie jest
uwarunkowana  jedynie  realizacja = dziatan
inwestycyjnych.

Projekty komplementarne nie stanowig zakresu
Programu — KPZ2030 nie wskazuje na koniecznos¢
ich realizacji, a jedynie zaznacza ich wptyw na sektor
zeglugi $rodladowej. Nalezy podkresli¢, ze czesc
dotyczaca projektéw komplementarnych zostanie
odpowiednio zmodyfikowana tak aby KPZ2030
posiadat jasno i precyzyjnie zdefiniowany zakres
interwencji.

KPZ 2030,
przyktadowo
rozdz.1, str. 5
oraz
pozostate
fragmenty
dotyczace
porozumieni
a AGN

,Rzeczpospolita
Polska, jako strona
Porozumienia AGN,
zobowigzana jest do
zapewnienia na
objetych tym
Porozumieniem
drogach wodnych
warunkow
nawigacyjnych
spetniajgcych
kryteria wiasciwe dla
Srédladowych  drog
wodnych o znaczeniu
miedzynarodowym,

a) Nalezy zweryfikowa¢ w dokumencie
podejscie do komunikowania
zobowigzan wynikajgcych z ratyfikacji
porozumienia AGN jako zewnetrznego
zobowigzania, ktére jest bezwzgledne i
dla ktérego niemozliwe sg dziatania
alternatywne (mozliwosé
wypowiedzenia porozumienia).

b) W tresci dokumentu nalezy réwniez
odnies¢ sie do samego rozporzadzenie
TEN-T

a) Zgodnie z opinig prawng opracowang na zlecenie Fundacji
WWEF Polska przez Kancelarie Jendroska Jerzmanski Bar i
Wspdlnicy. Prawo gospodarcze i ochrony srodowiska, sp. z
0.0. dotyczaca wymagan unijnego prawa ochrony
srodowiska dotyczacych rozwoju s$rédlgdowych drég
wodnych w Polsce na przyktadzie Odrzanskiej Drogi Wodnej:
»Jednoczesnie nalezy zauwazy¢, ze sama ratyfikacja przez
Polske Porozumienia [AGN] — i tym samym przyjecie
wynikajgcych z niego zobowigzan — byta decyzjg, do podjecia
ktorej Polska nie byta zobowigzana np. ze wzgledu na swoje
cztonkostwo w UE (Unia nie jest strong Porozumienia, w
odrdznieniu od niektdrych innych umoéw
miedzynarodowych). A zatem nie broni sie argument o
istnieniu  zewnetrznego, narzuconego przez AGN,
zobowigzania do realizacji drég wodnych okreslonej klasy.

Ad. a) Uwaga czesSciowo uwzgledniona.

Doprecyzowane zostang zapisy dotyczace
Porozumienia AGN, zgodnie z jego trescig.

Nalezy podkresli¢, ze Porozumienie AGN zostato
przyjete na podstawie art. 89 Konstytucji RP
w drodze ustawy przyjetej jednomysinie przez Sejm
RP (bez gtoséw sprzeciwu).

Ponadto, zgodnie z art. 22 ustawy z 14 kwietnia
2000 r. o umowach miedzynarodowych (Dz.U. 2000
Nr 39 poz.443) kazda umowa miedzynarodowa
moze zosta¢ wypowiedziana. W  zwigzku
z powyzszym nie ma potrzeby uwzgledniac
w tekscie takich informacji.
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tzw. klasy JE”,
odpowiadajgcych co
najmniej IV klasie
zeglownosci. Do
realizacji
postanowien
Porozumienia AGN

niezbedne jest
przeprowadzenie
inwestycji
polegajacych na
modernizacji polskich
odcinkéw drog

wodnych E30, E40 i
E70 oraz budowy
brakujgcych
Srédlgdowych
potaczen wodnych w
rozumieniu AGN,
takich  jak  polski
odcinek potaczenia
Dunaj-Odra-taba
(E30) czy potaczenia
Warszawa-Brzesé
(E40).”

Mozna zatozy¢, ze to raczej ratyfikacja Porozumienia [...]Jbyta
efektem podjecia politycznej decyzji o rozwoju drég
srédlgdowych w Polsce, a nie odwrotnie. Na marginesie
mozna wspomnie¢, ze art. 15 Porozumienia przewiduje
mozliwos$¢ jego wypowiedzenia — w przypadku rezygnacji z
realizacji jego postanowien.”
(https://straznicy.wwf.pl/raport-analiza-prawna-wymagan-
unijnego-prawa-ochrony-srodowiska-dotyczacych-rozwoju-
srodladowych-drog-wodnych-w-polsce/)

b) Rozporzadzenie TEN-T przewiduje takie tworzenie
,korytarzy sieci bazowej”, ktére sg ,instrumentem
utatwiajgcym skoordynowane wdrazanie sieci bazowej” (art.
42-48 rozporzadzenia). Liste tych korytarzy okresla zatacznik
I cze$¢ | do rozporzadzenia ,taczac Europe” (rozporzadzenie
TEN-T odsyta do niego w art. 44 ust. 1). Rozporzadzenie
,taczac Europe” we wskazanym zatgczniku wymienia
wprawdzie korytarz ,Szczecin/Swinoujécie — Poznan -
Wroctaw — Ostrawa”, co czeSciowo (ale tylko czesciowo)
mogtoby sie pokrywac z trasg Odrzanskiej Drogi Wodnej, ale
jednoczesnie nie przesadza ono jaki rodzaj transportu ma
by¢ rozwijany w ramach tego korytarza, w szczegdlnosci nie
wskazuje, ze majg to byc¢ srédlgdowe drogi wodne. Wrecz
przeciwnie: tabela zawarta w zataczniku | czesci |
rozporzadzenia  ,t3czac  Europe”,  przedstawiajaca
»Wstepnie zidentyfikowane odcinki, w tym projekty”
sktadajace sie na korytarz Szczecin/Swinoujscie — Poznan —
Wroctaw — Ostrawa, wymienia tu transport kolejowy i
drogowy.

¢) Unijne zalecenia (Biata Ksiega transportu UE) mdwig o
przeniesieniu na transport zréwnowazony, m.in. kolej,
znacznej czesci przewozow towarowych do 2030 roku, zeby
zwiekszy¢ konkurencyjnos¢ europejskiej gospodarki oraz
zmniejszy¢ emisje. Do 2030 r. 30% towaréw wozonych
ponad 300 km, a w 2050 r. 50% takich towaréw powinno
zostaé przeniesione na zrownowazony transport. Aby to
byto mozliwe, sie¢ transportowa przejmujaca towary musi
by¢ poréwnywalna do sieci drogowej. O ile dtugos¢ drég
krajowych w Polsce i sieci kolejowej jest podobna (ok. 20 tys.
km), o tyle nawet po dostosowaniu drég wodnych do
konwencji AGN beda one siecig niszowa o 6-krotnie

Ad. b) Uwaga czesciowo uwzgledniona.

Zapisy zostang uzupetnione o korytarze sieci
bazowej TEN-T przebiegajgce przez terytorium
Polski, w tym o korytarz Morze Battyckie-Morze
Pétnocne, w ramach ktérego uwzgledniono odcinek
ODW.

Nalezy zaznaczyé, ze KPZ2030 jest dokumentem
planistycznym, ktory jest zgodny ze Strategiq
Zrownowazonej i Inteligentnej  Mobilnosci
(Sustainable and Smart Mobility Strategy) do roku
2050 (Inicjatywa Nowego Zielonego tadu).
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mniejszym zasiegu niz obecna sie¢ kolejowa i drogowa w
Polsce.
4 KPZ 2030, Odniesienie do Whnioskujemy o wskazanie na wymogi Analizujgc  zgodnoéé KPZ 2030 z dokumentami Unii Uwaga czesciowo uwzgledniona.
rozdziat 2.2 Rozporzadzenia Srodowiskowe zawarte w tym Europejskiej, w tym Rozporzadzenia Parlamentu u ledni (i dot “wsk .
Parlamentu rozporzadzeniu. Nalezy rowniez Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia waga L,'WZg? n|ona.1 W czescldotyczacejws azan.|a
. . . . . s wymogow Srodowiskowych w rozporzadzeniu
Europejskiego i Rady uzupetni¢ informacje w tym zakresie o 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych L .
. . . o . . Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013
(UE) nr 1315/2013 z projekt nowego rozporzadzenia rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej, nalezy dnia 11 erudnia 2013
dnia 11 grudnia 2013 (Proposal for a REGULATION OF THE wskaza¢ rowniez wymogi Srodowiskowe zawarte w zdnia 11 grudnia e
r. w sprawie unijnych EUROPEAN PARLIAMENT AND OF THE przedmiotowym rozporzadzeniu. Takie ujecie tematu juz u . ledni i dot .
wytycznych COUNCIL on Union guidelines for the na wstepnym etapie rozwazan bytoby korzystne z punktu waga . n|feuwzgt,3 _nlona W czescldo chac?’
. . : . . uzupetnienia tresci dokumentu o propozycje
dotyczacych rozwoju development of the trans-European widzenia opracowania rzetelnej Prognozy w ramach . . .
S . < . . projektu nowego rozporzadzenia. Jak wskazuje
transeuropejskiej transport network, amending procedury SOOS, zwtaszcza w zakresie rozwigzan Whioskod ¢ dok t iest w fazi
sieci transportowej Regulation (EU) 2021/1153 and alternatywnych. Warto tu rowniez przytoczy¢ zapis z nlosdo a\INCé IprzY ac.za.ny. O_ u:nertl) Je_s W azie
Regulation (EU) No 913/2010 and projektu nowego rozporzadzania: plii)cfn u:y ﬁglr:acyjnej I e Jest obowlgzujacym
repealing Regulation (EU) 1315/2013) z aktem prawnym.
14 grudnia 2021 r. W projekcie tym nie »(45) Inland waterways in Europe are characterised by a . . P .
. . . . Jednakze nalezy wskazaé, ze opublikowana
uwzgledniono drég wodnych Odry i heterogeneous hydro-morphology which hampers a . . o
. . . . propozycja projektu rozporzadzenia nie wyklucza
Wisty w zakresie objetym KPZ 2030 - coherent performance for all waterway stretches. Inland . ) .
. ) L . . prowadzenia transportu po odcinkach swobodnie
powinno byc to wyraznie zaznaczone w waterways, especially free flowing stretches, may be . - . . L
L. . . o . " ptynacych, a jedynie wskazuje na koniecznosé
tekécie Programu Wnioskujemy o heavily impacted by climate and weather conditions. In - . .
L . . . A . . uwzglednienia ich hydromorfologicznego
uzupetnienie Programu o te zapisy. order to ensure reliable international traffic, while ., .
- N . . charakteru oraz celéw srodowiskowych.
Program powinien wyjasniac dlaczego respecting the hydro-morphology and applicable
w jaki spos6b Polska zamierza environmental legislation, TEN-T requirements should take Tak przyjeta logika jest zgodna z zakresem
realizowaé¢ projekty rozbudowy drég into account the specific hydro-morphology of each interwencji  KPZ2030. Planowane inwestycje
wodnych poza europejska siecig TEN T waterway (for example free-flowing or regulated rivers) as dotycza jedynie istniejgcej infrastruktury i majg na
i zwigzanym z tym wsparciem well as the objectives of environmental and biodiversity celu rewitalizacje transportowego potencjatu przy
finansowym UE. policies. Such an approach should be considered at river zachowaniu  mozliwosci  osiggniecia  celdw
basin level.” Srodowiskowych.
5 KPZ 2030, Odniesienie do Warto uzupetni¢ informacje dotyczaca Na chwile obecng w KPZ 2030 brak jest odniesienia sie do Uwaga uwzgledniona.
rozdziat 2.3 Strategii odniesienia do Strategii kwestii Srodowiskowych, co wtasciwie powinno wykluczy¢ . . . .
. . . . . . . - Konsultacje  publiczne  projektu  KPZ2030
Zréwnowazonego Zréwnowazonego Rozwoju Transportu dokument z konsultacji na tym etapie prac. Jednak kwestie .
. - . . . . P s . prowadzone s3 na podstawie art. 19a ustawy
Rozwoju Transportu do 2030 roku o fakt, iz w Prognozie do Srodowiskowe powinny zosta¢ ujete réwniez w innych . ) ]
. . . z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia
do 2030 roku tego dokumentu wskazano aby ,przy rozdziatach, np. tych odnoszgcych sie do dokumentéw L .
. . o . . S L polityki rozwoju (Dz. U. z 2021 r. poz. 1057).
projektowaniu rozwigzan dla strategicznych. W KPZ 2030 pominieto zagadnienia i .
- . , . Réwnolegle do powyzszego procesu prowadzone
transportu srédlagdowego zalecane jest Srodowiskowe w przytaczanych dokumentach . T
. . . . byto postepowanie w celu wytaniania wykonawcy,
ich skonfrontowanie z Wytycznymi w strategicznych. , o
. - . ktéry wesprze Ministerstwo Infrastruktury
sprawie transportu $rdédlagdowego i dzeni trateei .
sieci Natura 2000, Zréwnowazony W przeprowadzeniu strategiczne) oceny
rozwéj srédladowych drég wodnych i
zarzadzanie nimi  w  kontekscie
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dyrektywy ptasiej i siedliskowej UE
(Komisja Europejska, 2012 r.).

oddziatywania na S$rodowisko dla projektu
KPZ2030.
Rozdziat dotyczacy wptywu KPZ2030

na srodowisko zostanie uzupetniony — zgodnie
zinformacja  zamieszczong w  dokumencie
przekazanym do konsultacji w grudniu 2021 r. —
po przeprowadzeniu SOOS.

Na etapie SOOS zostang przeprowadzone
konsultacje publiczne projektu w trybie ustawy
zdnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenistwa w ochronie srodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz. U.
z 2021 r. poz. 2373 wraz z p6z. zm.). Wéwczas
do konsultacji publicznych przekazany zostanie
projekt Programu z uzupetnionym rozdziatem
dotyczacym wptywu KPZ2030 na $rodowisko.

6 KPZ 2030,
rozdziat 2.4

Odniesienia do PPSS
oraz do PZRP

Nalezy szczegdtowo wyjasnic zaleznosc
pomiedzy dziataniami
przedstawionymi w KPZ 2030, a
dziataniami stuzacymi zegludze
Srédladowej zawartymi w PPSS i PZRP
(np. budowa stopni wodnych Lubigz,
Scinawa, Siarzewo, regulacja Odry).
Whnioskujemy o wskazanie i - tam gdzie
to mozliwe - wymienienie w Programie
wszystkich koniecznych do realizacji
inwestycji hydrotechnicznych z
kazdorazowym odniesieniem do ich
ujecia w PPSS oraz PZRP. Brak
szczegdtowego ujecia tych inwestycji w
Programie uniemozliwia wiasciwe
przeprowadzenie  oceny  wplywu
realizacji Programu na srodowisko oraz
wptywu na powodzie i susze.

W KPZ 2030 wskazano, ze wybrane dziatania zawarte w
PPSS i PZRP s3 komplementarne wzgledem dziatan
zawartych w KPZ 2030. Oznacza to, ze realizujg podobny
cel, co zresztg wskazano w szczegdétowych dokumentach
dotyczacych przedmiotowych inwestycji. Niejasny jest
zatem brak ujecia tych inwestycji w KPZ 2030 (zwtaszcza w
konteksécie opisywanych w rozdziale 4 celéw KPZ, co
szczegbtowo przedstawiono w ponizszych punktach
niniejszych uwag. Wymowa tego podrozdziatu jest taka, ze
budowa stopni wodnych czy regulacja rzek stuza przede
wszystkim innym celom niz zegluga, a tylko ,przy okazji”
przyczyniajg sie do poprawy warunkéw zeglugowych na
tych rzekach. Takie ujecie tematu jest nieprawdziwe i
zaciemnia rzeczywiste podejscie do analiz strategicznych
sugerujgc wielofunkcyjnos¢ obiektéw hydrotechnicznych,
ktore tak naprawde zawsze, w pierwszej kolejnosci miaty
stuzy¢ zegludze. Wskazanie i - tam gdzie to mozliwe -
wymienienie w Programie  wszystkich konieczne do
realizacji inwestycji hydrotechnicznych z kazdorazowym
odniesieniem do ich ujecia w PPSS oraz PZRP jest rowniez
konieczne do przeprowadzenia analiz wptywu realizacji

Uwaga cze$ciowo uwzgledniona.

Dokumenty PPSS i PZRP s3 przygotowywane
w osobnych procesach i na innych podstawach
prawnych. Ich celem nie jest realizacja zatozen
KPZ2030. Zapisy w tym zakresie zostana
przeformutowane.
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Programu na s$rodowisko oraz wptywu na powodzie i
susze.
7 KPZ 2030, Zagadnienia Nalezy przeredagowac rozdziat pod w podrozdziale stusznie stwierdzono, ze: Uwaga nieuwzgledniona.
rozdziat 3.1.2 dotyczace zasobdéw katem priorytetéw w kontekscie »W nadchodzacych latach nalezy liczy¢ sie z czestszym . .
. . . . . . L . KPZ2030 to dokument planistyczny dla sektora
wodnych stwierdzonych niedoboréw zasobéow wystepowaniem zarowno suszy, jak i wysokiej wody — L, )}
. . . . . ” transportu wodnego $rodlgdowego — okresla on
wodnych a potrzeb zeglugowych. majacych negatywny wptyw m.in. na zegluge $rédlgdowa. . . A
. . L . . s cele zgodne z polityka transportowa kraju. Kwestie
Natomiast nie wyciaggnieto z tego prawidtowych wnioskdéw. > . .
. L , . . s zasobow wodnych zostaty wskazane jako majace
Rozdziat powinien wyraZnie wskazaé, ze przy tak niskich " lizacie P le ni ;
zasobach wodnych oraz w kontekscie zmian klimatycznych, welyw .na realizacje Frogramu, ale nie s3 Jego
. - . . . . przedmiotem.
zegluga srédlagdowa w takiej skali, jaka jest obecnie
planowana (w ramach KPZ 2030 i poza nim) nie bedzie Projekty inwestycyjne ujete w KPZ2030 polegaja
mozliwa. W dokumencie stusznie zauwazono réwniez, ze na odbudowie zabudowy regulacyjnej
retencja powinna stuzy¢ ochronie przeciwpowodziowe;j. i modernizacji istniejacych obiektéw
Podkreslenia wymaga jednak to, ze w wiekszosci hydrotechnicznych (na uzytkowanych
przypadkdw s3 to inne rodzaje retencji niz te wymagane transportowo odcinkach drég wodnych)
przez zegluge. Do celdw zeglugowych buduje sie bowiem likwidujgcych waskie gardta istotne
stopnie wodne i wielofunkcyjne zbiorniki zaporowe, a te | dla prowadzenia transportu, a takze dalszy rozwéj
dziatania majq ograniczone funkcje przeciwpowodziowe systemu informatycznego RIS i inne dziatania
lub nie majg ich wcale. Dodatkowo dla celéw zeglugowych nieinwestycyjnie zwigzane z rozwojem sektora
trzeba uregulowac rzeki, co przyspiesza odptyw wad, z zeglugi  $rédladowej i transportu  wodnego
zatem jest sprzeczne z celami ochrony | 4rédlgdowego w Polsce.
przeciwpowodziowej. Trzeba zatem wyraznie oddzieli¢ . . . L.
cele zeglugowe od pozostatych i w tym ujeciu zegluga w (?znacza t.o, ew r.ajmach KPZZ(.)SO nie planuje S'Q_
kontekscie oceny zasobdw wodnych powinna by¢ na koncu Za‘f"YC_h Inwestycji w zakre5|e. bUd_OWV .n.ovyej
. . . duzej infrastruktury hydrotechnicznej, takiej, jak
listy priorytetow. : .
obiekty pietrzace na drogach wodnych czy kanaty
lateralne.
8 KPZ 2030, Zagadnienia 1.  Wnioskujemy o uzupetnienie Program nie zawiera diagnozy potrzeb spotecznych Ad 1. Uwaga uwzgledniona.
rozdziat 3.1.2 dotyczace zasobdow Programu o rzeczywista diagnoze w zakresie transportu drogami wodnymi. Nie odnosi sie tez . )
Lo - L S Ad 2. Uwaga nieuwzgledniona — poza zakresem
wodnych potrzeb spotecznych w  odniesieniu do kwestii korzysci spotecznych z rozwoju $rédlgdowego
‘s . . . . . g Programu.
do transportu $rédlgdowego. Rozdziat 3 transportu wodnego. Nie zawiera poréwnania korzysci
pomimo tytutu sugerujacego diagnoze spotecznych  z  rozwoju transportu  $rédlgdowego Do analizy dostepnosci zasobéw wodnych stuza
spoteczno - gospodarcza nie odnosi sie w pordwnaniu z korzySciami spotecznymi z rozwoju innych dokumenty planistyczne z obszaru gospodarki
do kwestii spotecznych i nie zawiera form transportu. wodnej lub dokumenty dotyczace wspierania
zadnych analiz zwigzanych z potrzebami Program niemal pomija kwestie wptywu zmian rozwoju retencji i przeciwdziatania skutkom suszy.
spotecznymi  w zakresie transportu klimatycznych i obserwowanych zmian rozktadu opadow i L o L L
towarowego, pasazerskiego i zwigzanych z tym zmian przeptywow na Zzegluge. Nie Podkreslen!a wymaga, .ze |s.tot.a cz.es_cnn.westycyjnej
turystycznego. analizuje mozliwych scenariuszy i trendéw w odniesieniu do Programu J?St rc?wnallzaqa istniejace] zabudowy
potrzeb wodnych innych gatezi gospodarki rosnacej pres;ji i hydrot.ec.hnlcznej_.. _Pr.zy tak skonstruowlanym
zmian zapotrzebowania na wode oraz i ich mozliwego zakresie inwestycji nie jest wymagana szczegétowa
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2. Whnioskujemy o przeprowadzenie
rzetelnej analizy zmian dostepnosci

zasobow wodnych w Polsce
uwzgledniajgcych obecne i przyszte
zapotrzebowanie na wode innych

gatezi gospodarki w Polsce oraz zmian
ilosci i jakosci wody w dobie zmian
klimatycznych. Brak tych analiz i
przewidywanych scenariuszy
dostosowania oczekiwan zeglugi do
obserwowanych, drastycznych zmian
zwigzanych ze zmiang rozktadu
czasowego i przestrzennego opaddw
oraz zmian w przeptywach powoduje,
ze zatozenia Programu nie s3
wiarygodne i miarodajne.

3.  Whnioskujemy o uzupetnienie
Programu o dziat wskazujacy kierunki
dostosowania zeglugi towarowej,
pasazerskiej i turystycznej do wyzwan
XXI wieku zwigzanych ze zmianami
klimatycznymi wptywajacymi
na zasoby wodne.

wptywu na dostepnos¢ wody na potrzeby zeglugi. Tym
samym nie bierze pod uwage mozliwych zmian w
dostepnosci do wody w dobie zmieniajgcych sie drastycznie
warunkéw hydrologicznych.
W konsekwencji niemal zupetnego pominiecia w
Programie mozliwych scenariuszy zmian klimatycznych i
ich wptywu na ilos¢ dostepnej wody i przeptywy w rzekach
Program nie precyzuje chocby kierunkdow koniecznych
dziatan dostosowawczych (np. zmian konstrukcji statkéw
umozliwiajacych zegluge przy matym zanurzeniu).
Generalnie Program zaktada “konserwatywnie” i w sposéb
wybitnie “technokratyczny” rozwdj zeglugi srédlgdowej w
sposob wymagajacy dostosowania rzek do statkow a nie
w sposob dostosowujacy statki do obecnych warunkéw
na rzekach. Nie wskazuje na kierunki dostosowania zeglugi
do obserwowanych zmian klimatycznych wptywajgcych na
ilos¢ ijakos¢ dostepnej wody. Nie wskazuje na koniecznos¢
zmiany podejscia do zasobow wodnych i ich dostepnosci
dla zeglugi, w zwigzku z rosngca presjg na zasoby wodne i
rosngcym konkurowaniem o wode wielu branz. Nie
wskazuje na koniecznos¢ zmiany w traktowaniu zasobdéw
wodnych i uzywaniu wod powierzchniowych dla zeglugi. Z
wyjatkiem wskazania na potrzebe redukcji emisji z zeglugi
nie wskazuje na konieczno$¢ zmian technologicznych
dostosowujgcych  Zegluge  (towarowg, pasazerska,
turystyczng) do wymagan XXI wieku.

analiza dostepnosci zasobow wodnych i sposobu
gospodarowania wodami.

Ad 3. Uwaga czesciowo uwzgledniona.

Rozdziat 4.2.2.2., dotyczacy dziatan wspierajacych
transformacje  floty, zostanie  uzupetniony
o dodatkowe zapisy podkreslajace koniecznosé
dostosowania floty do zmian klimatu.

Nalezy podkresli¢, ze istotg czesci inwestycyjnej
Programu jest rewitalizacja istniejgcej zabudowy
hydrotechnicznej na uzytkowanych transportowo
odcinkach drég wodnych.

9 KPZ
rozdziat
3.3

2030,
3.2,

Zagadnienia
zwigzane z
przedstawieniem
korzysci spotecznych
i gospodarczych
zwigzanych z
planowanym
rozwojem
Srédladowej

zeglugi

Nalezy przeredagowal rozdziaty pod

katem rzeczywistych uwarunkowan
rozwoju zeglugi srédlgdowe;j
w zestawieniu z innymi $rodkami

transportu z uwzglednieniem kosztow
srodowiskowych.

KPZ 2030 podaje korzyéci z rozbudowy/budowy drég
wodnych w oderwaniu od wielu waznych danych, ktére
miatyby wptyw na koncowe wnioski dotyczace rozwoju
transportu $rodlgdowego. Kwestie te dotyczg gtéwnie
poréwnania transportu  Zeglugowego i transportu
kolejowego np. w zakresie predkosci, kosztéw
rozbudowy/modernizacji biorgc pod uwage uzyskanie
podobnych efektéw, istniejgcej infrastruktury. Bardzo
duzym btedem jest pomijanie kosztéw Srodowiskowych
w analizach, tak jakby w ogdle to zagadnienie nie istniato.
Istotnym zrédtem informacji w tym zakresie jest raport
Fundacji WWF Polska , Zegluga czy kolej? Perspektywy
rozwoju zréwnowazonego transportu w Polsce do 2050
roku” (https://straznicy.wwf.pl/raport-zegluga-czy-kolej/)

Uwaga nieuwzgledniona.

Nadrzednym rezultatem Programu jest utrzymanie
konkurencyjnosci sektora zeglugi s$rédlgdowej
oraz wzmochienie roli transportowej $rodlgdowych
drég wodnych w poszczegdlnych korytarzach

transportowych taczacych porty morskie
o podstawowym  znaczeniu dla  gospodarki
narodowej z zapleczem Igdowym. Program

nie zaktada zmian w podziale miedzygateziowym
sieci  transportowej kraju  skfadajgcej sie
z transportu drogowego, kolejowego i wodnego
srédlgdowego.

Intencjg realizacji KPZ2030 jest uzupetnienie
poszczegdlnych elementéw sieci transportowej
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Unia Europejska w celu zapewnienia ochrony s$rodowiska,
przy zachowaniu konkurencyjnosci gospodarki, wyznaczyta
cele 30-procentowego udziatu transportu zréwnowazonego
do 20307r.i50% w 2050 r. w przewozach na odlegtos¢ powyzej
300 km. Za transport zréwnowazony uwaza sie taki, ktory
pozwala na zmniejszenie emisji gazow cieplarnianych i innych
zanieczyszczen do powietrza, a takie ograniczenie innych
szkodliwych oddziatywan na $rodowisko, np. hatasu czy
fragmentacji  siedlisk  przyrodniczych. Obecnie takie
parametry zapewniajg jedynie kolej oraz zegluga srédlgdowa,
ale tylko tam, gdzie jest ona mozliwa i uzasadniona.

Raport Fundacji WWF Polska (“ Zegluga czy kolej”)
jednoznacznie wskazuje, ze w polskich warunkach
ekonomicznie i Srodowiskowo uzasadnione sg inwestycje w
infrastrukture i rozwdj transportu kolejowego, podczas gdy
transport rzeczny jest drozszy, wolniejszy i znacznie bardziej
emisyjny. Wykazane szacunkowe koszty pominiete w planie
rozwoju $rédlgdowych drég wodnych pokazuja, ze inwestycje
o takiej skali kosztow nie osiggng zadnych zyskéw w ciggu
najblizszych 30-50 lat w stosunku do poniesionych naktadéw
inwestycyjnych, kosztéw s$rodowiskowych, kosztéw innych
sektorow gospodarki i kosztéw ponoszonych przez
mieszkancow.

Nalezy przy tym podkresli¢, ze wymagania odnosnie dostaw
sg obecnie bardzo rygorystyczne — majg by¢ one dostarczone
nie tylko ,od drzwi do drzwi”, ale takze w ciggu doby,
najpdzniej dwdch. — Sredni czas barki ptynacej w gére rzeki to
10 km/h, a w dét — 25 km/h, podczas gdy pociagg towarowy
(po modernizaciji sieci kolejowej) moze rozwija¢ predkos¢ ok
70-80 km/h. Transport kolejowy jest tez niemal niezalezny od
warunkéw pogodowych.

Catkowita dtugosc sieci kolejowej w Polsce wynosi 18.000 km,
natomiast dtugos¢ drég wodnych réznych klas to 3660 km, z
czego tylko 208 km to drogi wodne IV-V klasy zeglownosci
(gtebokos¢ min. 2,8 m) o znaczeniu miedzynarodowym. Siec¢
kolejowa umozliwia wiec transport towaréw do wszystkich
najwazniejszych  osrodkéw miejskich i przemystowych w
kraju.

o zegluge $rédladowa (jako gataz komplementarng
do pozostatych rodzajéw transportu).

Jest to szczegdlne widoczne przy poréwnaniu
wartodci inwestycji. Catkowita wartos¢ KPZ2030
to2 mld ztotych, w tym na inwestycje
Z zapewnionym zrédtem finansowania
przeznaczono 1,3 mld zt. Zgodnie z raportem WWF
,Zegluga czy kolej? Perspektywy rozwoju
zrobwnowazonego transportu w Polsce do 2050
roku” wartos$¢ inwestycji w Krajowym Programie
Kolejowym to 34 mld zt, a wiec KPZ2030 stanowi
jedynie 3,8% naktaddéw inwestycyjnych na kole;j.
Dlatego tez niezasadne jest stosowanie zatozen
powyzszego raportu Fundacji WWF dla innego
zakresu interwencji przewidzianego w Programie.

Nalezy réwniez podkresli¢, ze KPZ2030 wydaje sie
by¢ zgodny z wnioskami z przytaczanego raportu
Fundacji WWF (Drogi wodne w Polsce, wobec
niekorzystnego klimatu, braku zasobow wodnych
oraz ze wzgledu na duzq ich nieréwnomiernosc¢
w czasie suszy i powodzi, braku portéow rzecznych,
braku masy towarowej i wreszcie wobec braku
odpowiednio wysokich srodkow finansowych,
a takze wobec olbrzymiego zagrozenia
dla srodowiska przyrodniczego i wodnego — nalezy
rozwija¢ w ramach tych klas zeglownosci, jakie majg
obecnie.  Uniknie sie  wodwczas  konfliktow
ze srodowiskiem,  zadtuzenia  kraju,  groZby
nietrafionych, a kosztownych inwestycji jak np.
na gornej Wisle, str. 80 Raportu ,Kolej czy zegluga?

(...)”) dotyczacymi rozwijania drég wodnych
w ramach obowigzujacych klas zeglownosci,
poniewaz celem inwestycji KPZ2030 jest

rewitalizacja istniejgcej infrastruktury i tym samym
likwidacja waskich gardet.

Dla przyktadu — obecnie na Odrze transportuje sie
ponad 2,4 min ton fadunkdéw. Brak realizacji
inwestycji wskazanych w KPZ2030 spowoduje, ze
ilos$¢ tadunkéw transportowana dotychczas na tej
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Réwniez pod wzgledem ograniczania emisji CO2 transport
kolejowy wypada znacznie lepiej. Emisyjnos¢ kolei dla
dwutlenku wegla to 15,6 g/tkm (graméw na tonokilometr),
podczas gdy dla transportu rzecznego to 50,63 g/tkm.

drodze wodnej zostanie przesunieta na transport
drogowy. Whniosek ten jest uzasadniony badaniami
Centralnej Komisji Rzecznej na Renie realizowanymi
przy wspotpracy z Komisjg Europejskg. Badania
te dotyczyty wptywu niskich stanéw wdd na Renie
na przesuniecia miedzygateziowe w tym korytarzu
transportowym. Dowodzg one, ze spadki
przewozéw tadunkdw nie zostaty przejete przez
transport kolejowy, tym samym przeczg one o tezie
moéwigcej o konkurencyjnosci  transportu
kolejowego z wodnym $rédlgdowym.

Majac na uwadze dobrg wspodtprace z partnerami

spotecznymi  KPZ2030  zostanie  uzupetniony
o szczegdétowe analizy popytowe obrazujace
przesuniecia  miedzygateziowe w  korytarzu

transportowym Odry, a takze diagnoze operacji
transportowych  wykonywanych na drogach
wodnych.

10

KPZ

2030,

rozdziat 3.3

Odniesienie do
portow
Srédlgdowych

Nalezy zweryfikowa¢ podejscie do
rozwoju portéw $rdédlagdowych w
kontekscie rzeczywistych mozliwosci
transportowych drég wodnych

Zatacznik Il do projektu nowego rozporzadzenia w sprawie
unijnych wytycznych dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej
sieci transportowe] (Proposal for a REGULATION OF THE
EUROPEAN PARLIAMENT AND OF THE COUNCIL on Union
guidelines for the development of the trans-European
transport network, amending Regulation (EU) 2021/1153
and Regulation (EU) No 913/2010 and repealing Regulation
(EU) 1315/2013) z 14 grudnia 2021 r. wskazuje w Polsce
tylko kilka portéow:

Police — port rzeczny i morski

Szczecin, Swinoujécie — porty rzeczne i morskie

Gdanisk i Gdynia — porty morskie

Poza tym, aby port stat sie elementem sieci TEN-T roczna
wielkos¢ przetadunku towaréw musi przekracza¢ 500 000
ton ($rednia z trzech ostatnich lat)

Uwaga uwzgledniona.

KPZ2030 zostanie uzupetniony o porty sieci TEN-T.

11

KPZ

2030,

rozdziat 4

Celem KPZ2030 jest
przywrdcenie
warunkow dla
niezawodnego i
efektywnego

Nalezy zweryfikowa¢ tak ujety cel KPZ
2030, poniewaz nie jest on mozliwy do
realizacji w kontekscie rzeczywistych
mozliwosci rozwoju drég wodnych w
Polsce chociazby biorgc pod uwage

Tak postawiony cel KPZ 2030 jest zupetnie nierealny. Po
pierwsze zakres inwestycji wpisany w zat. 1 jest
niewystarczajacy do osiaggniecia zaktadanego celu. Po
drugie i o wiele wazniejsze to dostosowanie planéw
zeglugowych do warunkéw naturalnych (dostepnych

Uwaga uwzgledniona.
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transportu wodnego
Srédlagdowego na
gtéwnych
Srédlgdowych
drogach wodnych w
Polsce.

warunki naturalne i prognozowane
zmiany klimatu.

zasobow wodnych) oraz prognozowanych zmian klimatu.
Szerzenie wizji, ze drogi wodne w Polsce beda wygladaty
tak jak Ren czy Dunaj wprowadza w btad spoteczenstwo.
Warto wskazaé, ze nawet na Renie nie udawato sie w
ostatnich latach (2019) utrzymad gtebokosci tranzytowych
z powodu suszy. Autorzy opracowania powinni
szczegotowo opisa¢ w jaki sposdb zamierzaja zapewnic
niezawodnos¢ transportu wodnego biorgc pod uwage np.
uwarunkowania  hydrologiczne.  Konieczne  bytoby
wskazanie w tym zakresie szczeg6towych analiz i obliczen
w perspektywie dtugoterminowej wykraczajacej poza rok
2030.

12

KPZ 2030,
rozdziat 4

Cel szczegétowy 3 —
Rozwdj partnerstwa

na rzecz
zrébwnowazonego
rozwoju drog
wodnych

Nalezy  wyjasni¢  brak spdjnosci
pomiedzy zakresem prac wskazanym w
zat. 1 (Indykatywna lista projektow
inwestycyjnych do realizacji w ramach
Krajowego Programu Zeglugowego do
roku 2030) a zakresem dziatan
przewidzianych do realizacji w ramach
3 celu szczegdtowego.

W ramach tego celu w KPZ 2030 wskazano konkretne
dziatania np. kontynuacja dziatan na rzecz budowy stopni
wodnych na ODW - Lubiaz i Scinawa, majacych na celu
zahamowanie proceséw erozji w korycie Odry ponizej
stopnia w Brzegu Dolnym oraz kontynuacja dziatan na
rzecz budowy kolejnych stopni wodnych ponizej Scinawy.
Nie jest jasne jak taki zakres dziatart ma sie do zakresu prac
przedstawionego w zat. 1. Jest tu bardzo duza niescistos¢,
poniewaz teoretycznie danych inwestycji zeglugowych nie
ma w KPZ 2030, ale z drugiej strony stanowig cele albo
inwestycje komplementarne z innych programéw. W
tekscie wskazano, ze chodzi o wsparcie dokumentéw
planistycznych, ale nie zmienia to faktu, ze inwestycje te sg
ze sobg Scisle powigzane, o podkresla sam dokument. Jesli
KPZ 2030 nalezy traktowa¢ jako program operacyjny dla
kilku inwestycji stanowigcych czes$¢ catosci, to w jakim
dokumencie  zostanag przeanalizowane  wszystkie
inwestycje?  Poprzednie dokumenty planistyczne nie
uwzgledniaty  inwestycji. Konieczne jest rdéwniez
wyjasnienie zapiséw z tabeli 9, ktéra wskazuje na to, ze KPZ
2030 jest nadrzedny w stosunku do Programu Rozwoju
Odrzanskiej Drogi Wodnej i Programu Rozwoju Drogi
Wodne] Rzeki Wisty. Takie ujecie tematu budzi wiele
watpliwoéci dotyczace zakresu KPZ 2030.

Uwaga wyjasniona.

Ideg celu szczegétowego 3 w zakresie dotyczacym
programowania rozwoju $rédlgdowych  drég
wodnych jest przeprowadzenie analiz
ekonomiczno-spotecznych, ocen srodowiskowych,

konsultacji ~ publicznych  oraz  opracowanie
projektow dokumentéw rzgdowych
wyznaczajagcych  dtugoterminowg perspektywe

rozwoju dla drég wodnych taczgcych porty morskie
0 podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej z zapleczem lgdowym.

Decyzja dotyczaca realizacji inwestycji w oparciu
o dtugoterminowe programy rzadowe zostanie
podjeta na poziomie Rady Ministréw
po przeprowadzeniu procedury legislacyjnej
obejmujgcej  konsultacje  publiczne, ocene
srodowiskowa (wraz z dedykowanymi
konsultacjami) i uzgodnienia miedzyresortowe.

Majac na uwadze, ze s to dziatania ktére zostang
przeprowadzone po planowanym  przyjeciu
KPZ2030 przez Rade Ministréw zostaty one
uwzglednione w tresci programu.

Podkreslenia wymaga, ze catkowity zakres
inwestycji dla KPZ2030 okreélony jest w zataczniku
nr 1 do Programu.

Zatgcznik nr 1. do Raportu z konsultacji publicznych Krajowego Programu Zeglugowego do roku 2030.
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Rozdziat dotyczacy celu szczegétowego 3 zostanie
przeredagowany pod katem okreslenia wyzej
wymienionych warunkéw brzegowych.

13

KPZ

2030,

rozdziat 4.3

Wptyw realizacji
Programu na
Srodowisko

Nie jest mozliwe przeanalizowanie
wptywu Programu na S$rodowisko z
powodu braku Prognozy O0S$ na tym
etapie praca zatem konsultacjom
zostat poddany niepetny dokument.

Konsultacje KPZ 2030 powinny sie odbywaé przy
uwzglednieniu petnej tresci dokumentu (uwaga nr 1). W
obecnej sytuacji brakuje wielu informacji, nie tylko w
samym rozdziale 4.3, ale i w wielu innych rozdziatach, w
ktorych powinny sie znalez¢ odniesienia do kwestii
srodowiskowych, o czym wspominano w poprzednich
uwagach.

Uwaga wyjasniona.

Konsultacje publiczne projektu KPZ2030
prowadzone sg na podstawie art. 19a ustawy z dnia
6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki
rozwoju (Dz. U.z 2021 r. poz. 1057).

Réwnolegle do powyiszego procesu prowadzone
byto postepowanie w celu wytaniania wykonawcy,
ktéry  wesprze  Ministerstwo Infrastruktury
w przeprowadzeniu strategicznej oceny
oddziatywania na érodowisko dla projektu KPZ2030.

Rozdziat dotyczacy wptywu KPZ2030 na $rodowisko
zostanie uzupetniony — zgodnie z informacja
zamieszczong w dokumencie — po przeprowadzeniu
SOO0S.

Na etapie SOOS =zostanag przeprowadzone
konsultacje publiczne projektu w trybie ustawy
zdnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczeristwa  w ochronie  Srodowiska  oraz
o ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz. U.
z 2021 r. poz. 2373 wraz z p6z. zm.). Wéwczas do
konsultacji publicznych przekazany zostanie
projekt Programu z uzupetnionym rozdziatem dot.
oddziatywania Programu na srodowisko.

14

KPZ

2030,

rozdziat 4.4

W wyniku realizacji
KPZ2030 oraz
projektéw z POIS
2014-2020 na catej

dtugosci obw
zostang przywrécone
parametry drogi
wodnej32 i
osiggniete Dobre

Nalezy szczegétowo wymieni¢ i opisac
projekty z POIS 2014-2020, ktdre
zgodnie z tekstem rozdziatu zapewnig
realizacje celéw KPZ 2030.

Jedli do celéw realizacji KPZ 2030 wskazano projekty z POIS
2014-2020, to nalezy je szczegdétowo wymieni¢ tak, aby
mogly zosta¢ ocenione w ramach oddziatywan
skumulowanych w Prognozie O0S. Jest to réwniez istotne
ze wzgledu na analizy ekonomiczne i spoteczno-
gospodarcze. Z jednej strony mowa jest o tym, ze to KPZ
2030 ,,ma na celu przywrdcenie regularnego i efektywnego
transportu wodnego $rodlgdowego na $rédlgdowych
drogach wodnych w Polsce”, z drugiej strony w
poszczegdlnych rozdziatach zaznacza sie wiele innych

Uwaga uwzgledniona.

Zatgcznik nr 1. do Raportu z konsultacji publicznych Krajowego Programu Zeglugowego do roku 2030.
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Warunki
Nawigacyjne.

inwestycji. Jak na program strategiczny, jest to bardzo duza
niespdjnosé, ktéra wprowadza w btad odbiorcow i ktdrg
nalezy bezwzglednie wyjasni¢ (podobne sprzecznosci
opisano rowniez w innych rozdziatach)

15

KPZ 2030,
rozdziat 4.4,
s. 53, 433,
mapa 11

luwaga btedy
W numeracji
rozdziatéw

s. 53, 4.3.3.
Uwarunkowania
zewnetrzne
wptywajace na
realizacje celu
Krajowego Programu
Zeglugowego do roku
2030

Nalezy w sposéb szczegotowy wyjasnicé
relacje pomiedzy zakresem zadan
w zat. nr 1 a dziataniami wskazanymi
w rozdziale 4.3.3 ze strony 53 (w tym
na mapie nr 11).

Sposdb traktowania inwestycji zeglugowych z PPSS i PZRP
jest bardzo niejasny. Biorgc pod uwage zapisy innych
podrozdziatéow, szczegdlnie tych dotyczacych celéow
Programu, nie wiadomo obecnie, czy projekty wymienione
na mapie nr 11 sg rzeczywiécie poza zakresem KPZ 2030.
Takie ujecie tematu budzi podejrzenia o unikniecie
przeprowadzenia rzetelnej oceny wptywu wszystkich
planowanych dziatan na srodowisko.

Uwaga czesciowo uwzgledniona.

Dokumenty PPSS i PZRP s3 przygotowywane
w osobnych procesach i na innych podstawach
prawnych. Ich celem nie jest realizacja KPZ2030.
Zapisy w tym zakresie zostang przeformutowane.

Nalezy podkresli¢, 7e KPZ2030 jest programem
rozwoju sektora zeglugi srodlagdowej, tj. obejmuje
swoim zakresem podniesienie konkurencyjnosci
i wykorzystania transportu wodnego srodlagdowego
(m.in. poprzez inwestycje na drogach wodnych)
oraz otoczenia zewnetrznego (m.in. utrzymanie
konkurencyjnosci  przedsiebiorstw, utrzymanie
poziomu zatrudnienia oraz rozwdj szkolnictwa
zawodowego).

Realizacja celéw szczegétowych KPZ2030 nie jest
uwarunkowana  jedynie  realizacja = dziatan
inwestycyjnych.

Nalezy réwniez podkreslic, ze projekty
komplementarne nie stanowig zakresu Programu.
KPZ2030 nie wskazuje na konieczno$¢ ich realizacji,
a jedynie zaznacza wptyw tych zadan na sektor
zeglugi $rédladowej. Cze$¢ dotyczaca projektéw
komplementarnych zostanie przeformutowana
i przeniesiona do czesci Programu nie bedacej
zakresem interwencji

16

KPZ 2050,
s.49

Nalezy poprawié numeracje
podrozdziatéw rozdziatu 4 od strony
49.

Uwaga uwzgledniona.

17

KPZ 2030

Zat. 2 Mapa
Zaktadane parametry
eksploatacyjne drog
wodnych po realizacji
Krajowego Programu

Nalezy zmieni¢ grafike na mapie, ale
przede wszystkim dodac do zatgcznika
szczegbétowe zestawienie tabelaryczne
zaktadanych parametréw
eksploatacyjnych drég wodnych po

Mapa na stronie 65 jest nieczytelna, dodatkowo brak opisu
w postaci np. tabeli zaktadanych parametréw
eksploatacyjnych drég wodnych po realizacji Krajowego
Programu Zeglugowego do roku 2030. Jest to jedna z
najwazniejszych  informacji, ktéra  powinna  by¢
umieszczona w Programie.

Uwaga uwzgledniona.

Zatgcznik nr 1. do Raportu z konsultacji publicznych Krajowego Programu Zeglugowego do roku 2030.
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Zeglugowego do roku
2030

realizacji Krajowego
Zeglugowego do roku 2030.

Programu

18 KPZ 2030, Cele szczegdtowe i Nalezy szczegétowo wyjasni¢ jaki jest Jak wspomniano we wczesniejszych uwagach, zakres Uwaga uwzgledniona.
rozdz. 4.2, zakres interwencji ostateczny zakres dziatan przewidziany dziatan wskazanych w zataczniku 1 nie pokrywa sie z ) . n
str. 32 w KPZ 2030 w odniesieniu do DWW zakresem dziatan wskazanych w tresci Programu (np. w Zapisy .dotyc.zac? zakresu interwencji na Drodze

. . , . Y L . Wodnej Rzeki Wisty zostang doprecyzowane.

majacych realizowad cele Programu. rozdziale 4.2.). Cze$¢ dziatan wychodzi poza zakres
interwencji KPZ wskazane jako DWW na odcinku Gdansk -
Torun, (na str. 32 w czesci 4.2. Cele szczegdtowe i zakres
interwencji “Zakres interwencji KPZ2030 odnosi sie do
polskich odcinkéw miedzynarodowych drég wodnych
wskazanych w Porozumieniu AGN, tj.:
E40 — DWW na odcinku Gdansk-Torun”, oraz w czesci
4.2.1.2. “Osiaggniecie Dobrych Warunkéw Nawigacyjnych
na Drodze Wodnej Rzeki Wisty
W ramach KPZ2030 beda kontynuowane dziatania na rzecz
poprawy warunkéw zeglugowych DWW na 261 km dolnej
Wisty od okolic Torunia do Portu Morskiego Gdansk (...)"

19 KPZ 2030, Osiagniecie Nalezy szczegotowo wyjasnic jaki jest Jak wspomniano we wczesniejszych uwagach, zakres Uwaga uwzgledniona.
Rozdz. prognozowanego ostateczny zakres dziatan przewidziany dziatan wskazanych w zataczniku 1 nie pokrywa sie z
4221 poziomu tadunkow w KPZ 2030 w odniesieniu do DWW zakresem dziatan wskazanych w tresci Programu (np. w
str. 35 wymaga (..Jok. 7 majacych realizowac cele Programu. rozdziale 4.2.).

dziatajacych stale Port we Wioctawku oraz Ptocku wychodzi poza zakres
rejondw potencjalnie interwencji KPZ wskazane jako DWW na odcinku Gdarsk -
wykorzystywanych Torun, (na str. 32 w czesci 4.2. Cele szczegdtowe i zakres
do przetadunkéw na interwencji “Zakres interwencji KPZ2030 odnosi sie do
DWW: Ptock, polskich odcinkéw miedzynarodowych drég wodnych
Wioctawek, Torun, wskazanych w Porozumieniu AGN, tj.:
Bydgoszcz, Chetmno, E40 — DWW na odcinku Gdansk-Torun”, oraz w czesci
Korzeniowo, Tczew. 4.2.1.2. “Osiggniecie Dobrych Warunkéw Nawigacyjnych
na Drodze Wodnej Rzeki Wisty
W ramach KPZ2030 beda kontynuowane dziatania na rzecz
poprawy warunkéw zeglugowych DWW na 261 km dolnej
Wisty od okolic Torunia do Portu Morskiego Gdansk (...)”

20 KPZ 2030, Réwniez na dolnej Whnioskujemy o usuniecie tego Analizy nie wykazaty uzasadnienia dla rozwoju zeglugi Uwaga nieuwzgledniona.
rozdz 4.2.2.1 Wisle analizy twierdzenia z opracowania, w zwigzku srédlgdowej, w tym rozbudowy portdw. W dokumencie
str. 35 potwierdzity z faktem, ze nie jest ono zgodne z czytamy: “Z analizy kosztéw i korzysci wykonanej na

uzasadnienie dla dokumentem “Analiza sektora potrzeby niniejszego opracowania, wynika iz w ramach

rozwoju portéw w

transportu wodnego $rédladowego w

ODW i DWW wstepnie rekomenduje sie do realizacji

Zatgcznik nr 1. do Raportu z konsultacji publicznych Krajowego Programu Zeglugowego do roku 2030.
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miejscowosciach
wskazanych w AGN,

tj. Warszawa,
Bydgoszcz, Gdansk.
Miejsca lokalizacji
dodatkowych
terminali, o
najwiekszym
potencjale
przetadunkowym to
Ptock, Witoctawek,
Chetmno,

Korzeniowo i Tczew.

zakresie wynikajgcym z modernizacji
Odrzanskiej Drogi Wodnej oraz Drogi
Wodnej rzeki Wisty”.

wariant W1, pomimo faktu, iz w obu analizach
przeprowadzona analiza ekonomiczna dowodzi, iz
realizacja projektu jest niekorzystna z punktu widzenia
spoteczenstwa. Przeniesienie transportu fadunkéw
towarowych z drég i kolei do transportu wodnego
$rédladowego doprowadzi do uzyskania wzrostu kosztow
ekonomicznych dla spoteczenstwa. Wzrost ten bedzie na
tyle znaczacy, ze przewyiszy potencjalnie korzysci
ekonomiczne tj. oszczednosci z tytutu redukcji
niekorzystnych skutkéw transportu dla srodowiska (tj.
zmniejszenia hatasu i zmian klimatu), zmniejszenia
kosztow wypadkow i zmniejszenia kongestii.”(...) W
ramach wykonanej analizy kosztéw i korzysci dla DWW
wykazano, iz warianty W1, W2 s3 nieefektywne
ekonomiczne (ENPV<0, ERR<stopy dyskonta réwnej 5%,
B/C<1) co pozwala wnioskowad, iz realizacja projektu jest
nieoptacalna  ekonomicznie a zatem nie jest
rekomendowana dla spoteczenstwa. Nieefektywnosé
ekonomiczna projektu oznacza réwniez, ze wszystkie
koszty ekonomiczne zwigzane z realizacjg projektu
przewyzszajg potencjalne korzysci ekonomiczne, ktére
wygeneruje projekt.”

Dokument pn. ,Analiza transportowa sektora
transportu wodnego” dotyczy innego zakresu
inwestycji niz wskazany w KPZ2030.

Ponadto analiza transportowa jest opracowaniem
technicznym i wyraza eksperckg opinie Wykonawcy,
a jej wyniki nie s3 jedynym Zrodtem, w oparciu
o ktére podejmowane s3 konkretne decyzje
i ksztattowana jest polityka rozwoju sektora zeglugi
srédlgdowe;.

Nalezy doda¢, ze Analiza Kosztow i Korzysci
wykonana w ramach projektu ,Transport wodny
$rédlgdowy w Polsce — Odrzanska Droga Wodna”
(na zlecenie Komisji Europejskiej) wykazata
nastepujace wyniki analizy ekonomicznej: ENPV —
443671 tys. euro; ERR—5,0%; B/C—1,1.

Natomiast uzasadnienie dla portdw oparte jest
o wyniki analiz popytowych wskazanych w tresci
KPZ2030.

21 KPZ Cel szczegétowy 3 —
rozdziat Rozwdj partnerstwa
4.2.3., str.42 na rzecz
zrébwnowazonego
rozwoju drog
wodnych;
Kontynuacja dziatan
na rzecz budowy
stopnia wodnego na
DWW - Siarzewo,

2030,

Nalezy szczegdtowo wyjasnic¢ jaki jest
ostateczny zakres dziatan przewidziany
w KPZ 2030 w odniesieniu do DWW
majacych realizowac cele Programu.

Jak wspomniano we weczesniejszych uwagach, zakres
dziatan wskazanych w zataczniku 1 nie pokrywa sie z
zakresem dziatann wskazanych w tresci Programu (np. w
rozdziale 4.2.). Dziatania na rzecz budowy stopnia
wodnego w Siarzewie wychodzg poza zakres interwencji
KPZ wskazane jako DWW na odcinku Gdarisk - Torun, (na
str. 32 w czesci 4.2. Cele szczeg6towe i zakres interwencji
“Zakres interwencji KPZ2030 odnosi sie do polskich
odcinkéw miedzynarodowych drég wodnych wskazanych
w Porozumieniu AGN, tj.:

E40 — DWW na odcinku Gdansk-Torun”, oraz w czesci
4.2.1.2. “Osiggniecie Dobrych Warunkéw Nawigacyjnych
na Drodze Wodnej Rzeki Wisty

W ramach KPZ2030 bedg kontynuowane dziatania na rzecz

Uwaga czesciowo uwzgledniona.

Istotg celu szczegdtowego 3 w zakresie dotyczacym
programowania rozwoju $rédlgdowych  drég
wodnych jest przeprowadzenie analiz
ekonomiczno-spotecznych, ocen srodowiskowych,

konsultacji  publicznych  oraz  opracowanie
projektow dokumentéw rzagdowych
wyznaczajacych  dtugoterminowg perspektywe

rozwoju dla drég wodnych tgczacych porty morskie
o podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej z zapleczem lagdowym.

Decyzja dotyczaca realizacji inwestycji w oparciu
0 wyzej wymienione programy rzadowe zostanie

poprawy warunkéw zeglugowych DWW na 261 km dolnej podjeta na poziomie Rady Ministréw po
Wisty od okolic Torunia do Portu Morskiego Gdansk (...)” przeprowadzeniu procedury legislacyjnej
obejmujgcej  konsultacje  publiczne, ocene
Zatgcznik nr 1. do Raportu z konsultacji publicznych Krajowego Programu Zeglugowego do roku 2030. Strona | 14




Srodowiskowg (wraz z dedykowanymi
konsultacjami) i uzgodnienia miedzyresortowe.

Majac na uwadze, ze s3 to dziatania ktore zostang
przeprowadzone po planowanym  przyjeciu
KPZ2030 przez Rade Ministréw zostaty one
uwzglednione w tresci programu.

Podkreslenia wymaga, ze catkowity zakres
inwestycji okreslony jest w zatgczniku nr 1
do Programu.

Rozdziat dotyczacy celu szczegdtowego 3 zostanie
przeredagowany pod katem okreslenia wyzej
wymienionych warunkéw brzegowych.

22 KPZ 2030, Wizja rozwoju Whnioskujemy o usuniecie  catego Nigdzie nie wskazano, aby obecny stan infrastruktury miat Uwaga czesciowo uwzgledniona.
rozdziat 4.4. sektora  transportu zdania, jako niemajace potwierdzenia negatywny wptyw na S$rodowisko, ani, aby prace . . . .
. S . . Zapis zostanie przeredagowany i uzupetniony
r.str. 48 wodnego w faktach. polegajace na przywrdéceniu warunkéw regulacyjnych, . . ) . !
- . - . . - o informacje doprecyzowujgce wptyw inwestycji
srédladowego do miaty mieé pozytywny wptyw na srodowisko lub aby miaty , h
. . . . na srodowisko.
2030; Ograniczenia negatywny rzekomy-niepotwierdzony wptyw
negatywnego zminimalizowa¢. Zgodnie z aktualng wiedzg, powszechnie
wptywu na dostepnymi ekspertyzami i danymi naukowymi regulacja
Srodowisko - rzek ma negatywny, czesto nieodwracalnie destrukcyjny
wskazane  projekty wptyw na srodowisko.
inwestycyjne dotycza
modernizacji
istniejacej
infrastruktury - celem
jest budowa
infrastruktury
odpornej na zmiany
klimatu z
uwzglednieniem
celéw
Srodowiskowych,
23 KPZ 2030, Cel szczegétowy 3 — Nalezy szczegdtowo wyjasnic¢ jaki jest Jak wspomniano we weczesniejszych uwagach, zakres Uwaga czesciowo uwzgledniona.
rozdziat Rozwdj partnerstwa ostateczny zakres dziatan przewidziany dziatan wskazanych w zatgczniku 1 nie pokrywa sie z Istot | ‘t 3 kresie dot
4.2.3.str. 42 na rzecz w KPZ 2030 w odniesieniu do DWW zakresem dziatan wskazanych w tresci Programu (np. w stotg celu szc?ego owegg W,z? resie do yczqcylm
. . - . . . programowania rozwoju $rédlgdowych  drég
zrébwnowazonego majacych realizowac cele Programu. rozdziale 4.2.). . . A
. . . . . wodnych jest przeprowadzenie analiz
rozwoju drog Dziatanie uzyskato negatywna ocene w dokumencie . . .
“ . - ekonomiczno-spotecznych, ocen srodowiskowych,
wodnych. Analiza sektora transportu wodnego s$rédlagdowego w

konsultacji  publicznych  oraz  opracowanie

Zatgcznik nr 1. do Raportu z konsultacji publicznych Krajowego Programu Zeglugowego do roku 2030.
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Najwazniejsze
dziatania:  wsparcie
przygotowania
dokumentacji
dotyczacej dziatan na
rzecz budowy
(...)potaczenia
Warszawa-Brzes¢,

zakresie wynikajgcym z modernizacji Odrzanskiej Drogi
Wodnej oraz Drogi Wodnej rzeki Wisty”, ktérego autorzy
wskazujg na nieoptacalnos¢ ekonomiczng budowy
potaczenia Warszawa-Brzes¢

projektow dokumentow rzagdowych
wyznaczajgcych  dtugoterminowg perspektywe
rozwoju dla drég wodnych taczgcych porty morskie
o podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej z zapleczem lgdowym.

Decyzja dotyczaca realizacji inwestycji w oparciu
0 wyzej wymienione programy rzgdowe zostanie
podjeta na poziomie Rady Ministrow
po przeprowadzeniu procedury legislacyjnej
obejmujgcej  konsultacje  publiczne, ocene
Srodowiskowa (wraz z dedykowanymi
konsultacjami) i uzgodnienia miedzyresortowe.

Majac na uwadze, ze s3g to dziatania ktore zostang
przeprowadzone po planowanym  przyjeciu
KPZ2030 przez Rade Ministréw zostaly one
uwzglednione w tresci programu.

Podkreslenia wymaga, ze catkowity zakres
inwestycji okreslony jest w zataczniku nr 1 do
Programu.

Natomiast rozdziat dotyczacy celu szczegdtowego 3
zostanie przeredagowany pod katem okreslenia
wyzej wymienionych warunkéw brzegowych.

Dokument pn. ,Analiza transportowa sektora
transportu wodnego” dotyczy innego zakresu
inwestycji niz wskazany w KPZ2030. Ponadto analiza
transportowa jest opracowaniem technicznym
i wyraza ekspercka opinie Wykonawcy, a jej wyniki
nie s3 jedynym zrédtem, w oparciu o ktore
podejmowane sg konkretne decyzje i ksztattowana
jest polityka rozwoju sektora zeglugi srédlgdowe;.

Nalezy doda¢, ze ,Studium wykonalnosci”
wykonane na zlecenie Zarzadu Portu Morskiego
Gdansk wykazata nastepujagce wyniki analizy
ekonomicznej: ENPV — 70060164 tys. euro; ERR —
12,31%; B/C - 2,81.

Zatgcznik nr 1. do Raportu z konsultacji publicznych Krajowego Programu Zeglugowego do roku 2030.
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24 KPZ 2030, Pilotazowe Whioskujemy o usuniecie dziatania Planowany koszt wprowadzenia RIS zostat oszacowany na Uwaga nieuwzgledniona.
Zatacznik nr wdrozenie RIS Dolnej polegajacego na wprowadzeniu RIS na 54 min zt (zgodnie z zatacznikiem 1. do KPZ 2030). taczna RIS iest ¢ Kt ed 16
1. Wisty Dolna Wiste w zwigzku z brakiem jego wartos$¢ przychoddéw przedstawiona w OSR to 0.59 min zt. Je? 3Ys em.em, orego Je nym. z €e ow
- . . . . . o . strategicznych jest poprawa bezpieczerstwa
Indykatywna uzasadnienia ekonomicznego. Wynika z tego, ze nawet takie dziatanie jest catkowicie . > L -

. L . . . zeglugi. W  tym kontekscie  niezasadna
lista ekonomicznie  nieuzasadnione. Nie ma podstaw est " . hodéw bt h
projektow do wprowadzenia RIS na Dolng Wiste. Jes r‘_none,yzaqa przychodow plynacych z poprawy
. . bezpieczenstwa.
inwestycyjny
ch Dodatkowo nalezy wskazaé, ze poziom przychoddow
do realizacji zostat okreslony dla jednego roku. Pierwsze
w ramach przychody przewiduje sie w 10 roku od momentu,
Krajowego w ktérym Program zacznie mie¢ wptyw na sektor
Programu finanséw publicznych. Zgodnie z wymaganiami
Zeglugowego formularza OSR wptyw ten okresla sie
do roku 2030, z perspektywg 10 lat. Co wazine, rzeczywiste

przychody beda generowane réwniez w kolejnych
latach, po zakonczeniu okresu przewidywanego
przez OSR (10 lat).
25 KPZ 2030, Budowa RIS na Whnioskujemy o usuniecie z zakresu Planowany koszt wprowadzenia RIS zostat oszacowany na Uwaga nieuwzgledniona.
Tabela 8. DWW: od Portu programu wprowadzenia systemu RIS 54 min zt (zgodnie z zatgcznikiem 1. do KPZ 2030). taczna RIS iest ¢ Kt ed 18
Kamienie morskiego Gdansk do na Dolng Wiste w zwigzku z brakiem wartos¢ przychoddw przedstawiona w OSR to 0.59 min zt. Je? sYs em'em, orego Je nym. z ?e ow
. . L . . . . L . strategicznych jest poprawa bezpieczenstwa
milowe wezta Bydgoszcz. ekonomicznego uzasadnienia tego Wynika z tego, ze nawet takie dziatanie, jest catkowicie . > L. . .
. . . L . . . zeglugi. W tym kontekscie niezasadna jest
realizacji Celu dziatania. ekonomicznie nieuzasadnione. Nie ma podstaw do " . hods A h
szczegdtoweg wprowadzenia RIS na Dolng Wiste. mong yza<fja przychodow  plynacych z poprawy
bezpieczenstwa.
02,str. 41
Dodatkowo nalezy wskazaé, ze poziom przychoddw
zostat okreslony dla jednego roku. Pierwsze
przychody przewiduje sie w 10 roku od momentu,
w ktérym Program zacznie mie¢ wptyw na sektor
finanséw publicznych. Zgodnie z wymaganiami
formularza OSR wptyw ten okresla sie
z perspektywg 10 lat. Co wazne, rzeczywiste
przychody beda generowane réwniez w kolejnych
latach, po zakonczeniu okresu przewidywanego
przez OSR (10 lat).
26 KPZ 2030, Droga wodna Usungé¢ zdanie: Zadanie to stanowi Nie ma podstaw do twierdzenie, ze pietrzenie wody dziata Uwaga czesciowo uwzgledniona.

rozdziat odporna na zmiany zarazem dziatanie na rzecz adaptacji do pozytywnie na siedliska lgdowe oraz mokradta. Przeciwnie, ) . . .

. . . . . . . . . Zapis zostanie przeredagowany i uzupetniony
4.3.3.1. klimatu. zmian klimatu — wptywa bowiem na przegrodzenie rzeki, ograniczenie przeptywow

W odniesieniu do
czesci drég wodnych,

zwiekszenie retencji wad
powierzchniowych i odbudowe

srodowiskowych, zmiana rezimu hydrologicznego
wptywaja negatywnie na Srodowisko przyrodnicze i sg

o informacje doprecyzowujgce wptyw inwestycji
na Srodowisko.
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np. obDw,
ustabilizowanie
warunkow
zeglugowych
mozliwe jest
do uzyskania

za pomocy niskich

jazdw pietrzacych
wode w korycie.
Zadanie to stanowi
zarazem dziatanie
na rzecz adaptacji do
zmian  klimatu -
wptywa bowiem
na zwiekszenie
retencji waod

powierzchniowych

i odbudowe zasobow
wad gruntowych,
a takze  wspiera
funkcjonowanie
ekosystemow
ladowych i mokradet
w dolinie rzecznej.

zasobdéw wodd gruntowych, a takze
wspiera funkcjonowanie ekosystemow
ladowych i mokradet w dolinie
rzecznej.

jednymi z najwazniejszych przyczyn organizméw i siedlisk
wodnych i od wdd zaleznych (np.

Tickner, David, Jeffrey J. Opperman, Robin Abell, Mike
Acreman, Angela H. Arthington, Stuart E. Bunn, Steven J.
Cooke, et al. 2020. “Bending the Curve of Global
Freshwater Biodiversity Loss: An Emergency Recovery
Plan.” BioScience 70 (4): 330-42.
https://doi.org/10.1093/biosci/biaa002

Poff, N. Le Roy, J. David Allan, Mark B. Bain, James R. Karr,
Karen L. Prestegaard, Brian D. Richter, Richard E. Sparks,
and Julie C. Stromberg. 1997. “The Natural Flow Regime: A
Paradigm for River Conservation and Restoration.”
BioScience 47 (11): 769-84.
https://doi.org/10.2307/1313099.

Nilsson, Christer, and Kajsa Berggren. 2000. “Alterations of
Riparian Ecosystems Caused by River Regulation.”
BioScience 50 (September 2000): 571-84.
https://doi.org/10.1641/0006-3568(2000)050.

Tonkin, Jonathan D., David M. Merritt, Julian D. Olden,
Lindsay V. Reynolds, and David A. Lytle. 2018. “Flow
Regime Alteration Degrades Ecological Networks in
Riparian Ecosystems.” Nature Ecology and Evolution 2 (1):
86-93. https://doi.org/10.1038/s41559-017-0379-0.

27 KPZ 2030,
rozdziat 3.3.
Diagnoza
transportowa
- zegluga
srédlgdowa
3.3.1.
Turystyka
wodna

Drogi wodne
srédlgdowe s3
atrakcyjne  réwniez

same w sobie jako
produkt turystyczny,
co wynika z waloréw
krajoznawczych

terenéw potozonych
w ich sasiedztwie,
a takze w duzym

stopniu z
atrakcyjnego
charakteru
stosowanych na

Proponowany zapis: Drogi wodne
$rédladowe sg atrakcyjne roéwniez
same w sobie jako produkt turystyczny,
co wynika z waloréw krajoznawczych
terendéw potozonych w ich sgsiedztwie,
oraz naturalnego charakteru rzeki.
Turystyka wodna jest tym
intensywniejsza, im mniej
uregulowane sa rzeki wykorzystywane
do jej uprawiania.

Uregulowane rzeki, zamienione w drogi wodne wysokiej
klasy, nie sg i nie beda wykorzystywane intensywnie
turystycznie. Nawet na rzekach wielkosci Wisty oraz Odry,
uprawianie np. turystyki indywidualnej nie jest mozliwe do
potaczenia z transportem wielkogabarytowym lub
kontenerowym, z powodu zbyt duzego niebezpieczenstwa
zagrozenia zdrowia i zycia ludzi w przypadku kolizji z
zestawami transportowymi. Turystyka wodna nie wymaga
dostosowywania rzek do wielkosci statkdw, lecz pozwala
na dostosowanie odpowiednich statkow do
charakterystyki rzeki, co widac na przyktadzie Loary.

Uwaga nieuwzgledniona.

Brak jednoznacznych danych  wskazujacych,
ze turystyka wodna jest intensywniej uprawiana
na odcinkach nieuregulowanych.

Pogodzenie transportu i turystyki mozliwe
jest dzieki budowie systemow teleinformatycznych,
takich jak RIS, stuzacych poprawie bezpieczenstwa
i optymalizujgcych tfancuchy dostaw tak, aby nie
zagrazaty one indywidualnym uzytkownikom drég
wodnych. Dodatkowo prognozowany poziom ruchu
— w wyniku realizacji KPZ2030 - w ramach
mozliwosci  istniejacej i zmodernizowane;j
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https://doi.org/10.1641/0006-3568(2000)050

drogach wodnych
rozwigzan
hydrotechnicznych,
takich jak: kanaty
zeglugowe, mosty
kanatowe, Sluzy,
pochylnie. Wzrost

zainteresowania
turystyka wodng w
Polsce jest jednym z

infrastruktury  nie  zagraza  indywidualnym

uzytkownikom drég wodnych.

Jednoczesnie rewitalizacja infrastruktury, zgodnie
z zakresem KPZ2030, pozwoli na rozwdj zeglugi
pasazerskiej.

wyzwan zeglugi
Srédlgdowe;.
28 KPZ 2030, Dobre Warunki Whioskujemy o usuniecie z catego W zwigzku z brakiem definicji dobrych warunkéw Uwaga cze$ciowo uwzgledniona.
rozdziat 3.1. Nawigacyjne. dokumentu pojecia Dobrych Nawigacyjnych, sformutowanie takie nie moze znalez¢ sie

Srédlagdowe Sformutowanie

drogi wodne wprowadzone
w Polsce, 5.16 rozporzadzeniem
TEN-T, zgodnie

z ktérym Panistwa
cztonkowskie
zapewniajg, ze rzeki,
kanaty i jeziora beda
utrzymywane tak, by
zachowac Dobre
Warunki
Nawigacyjne  (ang.
Good Navigation
Status)...

Warunkéw Nawigacyjnych w zwigzku
z brakiem definicji DWN.

w dokumencie planistycznym, bowiem wigzatoby sie to z
podjeciem przez Panstwo Polskie zobowigzania o
niewiadomej tresci i nieznanych konsekwencjach. Co
wiecej we wspomnianym rozporzadzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) NR 1315/2013 z dnia 11 grudnia
2013 r. widnieje zapis niedoktadnie skopiowany do KPZ
2030. Jego petna tres¢ brzmi: 3. Panstwa cztonkowskie
zapewniajg, aby(...)b) rzeki, kanaty i jeziora byty
utrzymywane tak, by zachowaé¢ dobre warunki
nawigacyjne, przy jednoczesnym przestrzeganiu majacych
zastosowanie przepisow z zakresu ochrony srodowiska;”
Jednoczesnie w tym samym rozporzadzeniu brak jest
okreslenia czym sg dobre warunki nawigacyjne.

Uwaga nieuwzgledniona w zakresie wniosku o
usuniecie z dokumentu pojecia Dobrych
Warunkéw Nawigacyjnych.

W projekcie KPZ2030 podkreslono aktualny brak
definicji pojecia Dobrych Warunkéw Nawigacyjnych
(dalej: DWN), przy czym przytoczono stanowisko
grup eksperckich dziatajgcych przy Komisji
Europejskiej, w ktorym okreslono parametry
eksploatacyjne niezbedne do zapewnienia DWN.
Przedmiotowej pojecie jest powszechnie uzywane
w dokumentach unijnych, w tym
m.in. w Komunikacie Komisji do Parlamentu
Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regiondw —
NAIADES 1l Rozwdj  europejskiej  zeglugi
srédlgdowej dostosowanej do przysztych wyzwan.
NAIADES Il w nastepujacy sposéb definiuje DWN:
,Dobre warunki nawigacyjne to koncepcja
dotyczgca poprawy stanu europejskich drég
wodnych, tak aby stanowity one czes¢
zrobwnowazonego systemu transportowego
stuzacego potrzebom rynku wewnetrznego UE.
Dobre warunki nawigacyjne oznaczaja, ze stan sieci
transportowej w zegludze srédlgdowej umozliwia
uzytkownikom wydajng, niezawodng i bezpieczng
zegluge poprzez zapewnienie — oprdcz spetnienia
minimalnych wymogow dotyczacych drég wodnych
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— spetnienia wymogdw dodatkowych, ktére mozna
okresli¢ na poziomie dorzecza/korytarza, przy
jednoczesnym  poszanowaniu  obowigzujacych
przepisdw  dotyczgcych ochrony sSrodowiska
i uwzglednieniu szerszej spoteczno-gospodarczej
zrébwnowazonosci w zakresie zarzadzania drogami
wodnymi”.

W projekcie KPZ2030 (w rozdziale 3.1.) wskazano
parametry, ktore nalezy spetni¢ w celu zapewnienia
Dobrych Warunkéw Nawigacyjnych na polskich
$rédladowych drogach wodnych. Tym samym
uznaje sie, ze w dokumencie okreslono
zobowigzania, do osiggniecia ktérych zobowigzuje
KPZ2030 (str. 17 w wersji dokumentu przekazanej
do konsultacji publicznych w grudniu 2021 r.).

Definicja Dobrych Warunkéw Nawigacyjnych
zostanie doprecyzowana. Zapisy  zostang
uzupetnione o parametry, ktére zostang uzyskane
w wyniku realizacji inwestycji okreslonych
w zataczniku nr 1 KPZ2030.

Uwaga uwzgledniona w zakresie uzupetnienia
brzmienia zapisu rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) NR 1315/2013 z dnia
11 grudnia 2013 r. — definicja Dobrych Warunkéw
Nawigacyjnych ze strony 16 (wersja z grudnia 2021
r. Przekazana do konsultacji publicznych) zostata
uzupetniona o zapis: przy jednoczesnym
przestrzeganiu majgcych zastosowanie przepisow
z zakresu ochrony srodowiska.

29 KPZ 2030,
rozdziat 4.4.
Wizja
rozwoju
sektora
transportu
wodnego
srédlgdoweg

W wyniku realizacji
KPZ2030 oraz
projektéw z POIS
2014-2020 na catej

dtugosci obwW
zostang przywrécone
parametry drogi

wodne] i osiggniete

Whnioskujemy o usuniecie zapisu:
Dobre Warunki Nawigacyjne”

w“;

W zwigzku z brakiem definicji dobrych warunkéw
Nawigacyjnych, sformutowanie takie nie moze znalez¢ sie
w dokumencie planistycznym, bowiem wigzatoby sie to z
podjeciem przez Panstwo Polskie zobowigzania o
niewiadomej tresci i nieznanych konsekwencjach. Co
wiecej we wspomnianym rozporzadzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) NR 1315/2013 z dnia 11 grudnia
2013 r. widnieje zapis niedoktadnie skopiowany do KPZ
2030. Jego petna tresé¢ brzmi: 3. Panstwa cztonkowskie

Uwaga nieuwzgledniona w zakresie wniosku
ousuniecie z dokumentu pojecia Dobrych
Warunkéw Nawigacyjnych.

W projekcie KPZ2030 podkreslono aktualny brak
definicji pojecia Dobrych Warunkéw Nawigacyjnych
(dalej: DWN), przy czym przytoczono stanowisko
grup eksperckich dziatajgcych przy Komisji
Europejskiej, w ktéorym okreslono parametry
eksploatacyjne niezbedne do zapewnienia DWN.
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Dobre Warunki
Nawigacyjne:

o do 2030 r.
str. 47

zapewniajg, aby(...)b) rzeki, kanaty i jeziora byty
utrzymywane tak, by zachowaé¢ dobre warunki
nawigacyjne, przy jednoczesnym przestrzeganiu majacych
zastosowanie przepisow z zakresu ochrony srodowiska;
Jednoczesnie w tym samym rozporzadzeniu brak jest
okreslenia czym sg dobre warunki nawigacyjne.

Co wiecej, poprzez rozwiniecie tego zapisu na str. 47
ustawodawca probuje wprowadzi¢ szerszg definicje
Dobrych Warunkéw Nawigacyjnych, piszac: “na Odrze
skanalizowanej zostanie zmodernizowanych 16 $luz oraz 4
jazy umozliwiajace regulowanie gtebokosci tranzytowych;
na catym odcinku Odry s$rodkowej (tzw. swobodnie
ptynacej) zostanie odbudowana zabudowa regulacyjna;
odcinek graniczny oraz odcinek od Ujscia Nysy tuzyckiej do
miejscowosci Scinawa zostang w cafoéci dostosowane do
minimum Il klasy zeglownosci.” Tymczasem w zwigzku z
brakiem definicji DWN nie da sie okresli¢, czy wymienione
dziatania faktycznie sg z nimi zgodne.

Przedmiotowej pojecie jest powszechnie uzywane

w dokumentach unijnych, w tym m.in.
w Komunikacie Komisji do Parlamentu
Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu

Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionow —
NAIADES Illl:  Rozwdj europejskiej  zeglugi
srédlgdowej dostosowanej do przysztych wyzwan.
NAIADES 1l w nastepujacy sposéb definiuje DWN:
,Dobre warunki nawigacyjne to koncepcja
dotyczaca poprawy stanu europejskich drog
wodnych, tak aby stanowity one cze$é
zrébwnowazonego systemu transportowego
stuzagcego potrzebom rynku wewnetrznego UE.
Dobre warunki nawigacyjne oznaczaja, ze stan sieci
transportowej w zegludze $rédladowej umozliwia
uzytkownikom wydajng, niezawodng i bezpieczng
zegluge poprzez zapewnienie — oprdcz spetnienia
minimalnych wymogdw dotyczacych drég wodnych
— spetnienia wymogdw dodatkowych, ktére mozna
okresli¢ na poziomie dorzecza/korytarza, przy
jednoczesnym  poszanowaniu  obowigzujacych
przepisbw  dotyczgcych ochrony Srodowiska
i uwzglednieniu szerszej spoteczno-gospodarczej
zrébwnowazonosci w zakresie zarzadzania drogami
wodnymi”.

Ponadto w projekcie KPZ2030 (w rozdziale 3.1.)
okreslono parametry, ktére nalezy spetni¢ w celu
zapewnienia Dobrych Warunkdw Nawigacyjnych na
polskich srédlgdowych drogach wodnych. Tym
samym uznaje sie, ze w dokumencie okreslono
zobowigzania, do osiggniecia ktérych zobowiazuje
KPZ2030 (str. 17 w wersji dokumentu przekazanej
do konsultacji publicznych w grudniu 2021 r.).

Definicja Dobrych Warunkéw Nawigacyjnych
zostanie doprecyzowana. Zapisy zostang
uzupetnione o parametry, ktdre zostang uzyskane
w wyniku  realizacji  inwestycji  okreslonych
w zafgczniku nr 1 KPZ2030.
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Uwaga uwzgledniona w zakresie uzupetnienia
brzmienia zapisu rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) NR 1315/2013 z dnia 11
grudnia 2013 r. — definicja Dobrych Warunkow
Nawigacyjnych ze strony 16 (wersja z grudnia 2021
r. Przekazana do konsultacji publicznych) zostata
uzupetniona o zapis: przy jednoczesnym
przestrzeganiu majgcych zastosowanie przepisow
z zakresu ochrony srodowiska.
30 OSR, punkt 1 Jednak na skutek Nalezy zweryfikowa¢ diagnoze stanu w To warunki naturalne sg pierwszg i najwazniejszg Uwaga czesciowo uwzgledniona.
wieloletnich zakresie potencjatu drég wodnych. przeszkody dla rozwoju drég wodnych. W zwigzku z , .
zaniedban i braku niewystarczajacy iloscig wody (mniejsze przeptywy niz na Cel gfowny Programu zos,tanle przeredagowany
. . . Lo L : (bez wptywu na cele szczegétowe).
odpowiedniej Renie czy Dunaju, czesciej pojawiajace sie susze),
polityki rozwoju inwestowanie w rozwdj drég wodnych w Polsce na taka Nalezy podkresli¢, ze KPZ2030 wydaje sie by¢
potencjat drég skale jest nieuzasadnione ekonomicznie, a zapewnienie zgodny z wnioskami z raportu Fundacji WWF ,Kolej
wodnych w duzej efektywnosci transportu wodnego bedzie czy zegluga? (Drogi wodne w Polsce, wobec
poszczegdlnych niewykonalne. niekorzystnego klimatu, braku zasobéw wodnych
korytarzach oraz ze wzgledu na duzg ich nieréwnomiernos¢ w
transportowych nie czasie suszy i powodzi, braku portow rzecznych,
jest wykorzystywany. braku masy towarowej i wreszcie wobec braku
W chwili obecnej odpowiednio wysokich srodkéw  finansowych,
pogarszajgce sie a takze wobec olbrzymiego zagrozenia dla
warunki eksploatacji srodowiska przyrodniczego i wodnego — nalezy
drég wodnych w rozwijac¢ w ramach tych klas zeglownosci, jakie majq
Polsce, wynikajace ze obecnie. Uniknie sie wdwczas konfliktow ze
ztego stanu srodowiskiem, zadtuzenia kraju, grozby
technicznego nietrafionych, a kosztownych inwestycji jak np. na
istniejacej gornej Wisle, str. 80 (...)”) dotyczgcymi rozwijania
infrastruktury, sg drég wodnych w ramach obowigzujacych klas
jedna z zeglownosci, poniewaz celem inwestycji KPZ2030
podstawowych jest rewitalizacja istniejacej infrastruktury i tym
barier rozwoju samym likwidacja waskich gardet.
zeglugi srodlgdowej
31 OSR, punkt 2 Pierwsze trzy akapity. Nalezy zweryfikowac kolejnos¢ Duze zdziwienie budzi fakt, ze dostepnos¢ zasobow Uwaga wyjasniona.
czynnikdéw majgcych wptyw na rozwoj wodnych oraz zmiany klimatyczne majace wptyw np. na . . .
drég wodnych. czestos¢ wystepowania susz wskazano jako ostatnie Kolejnos¢ nie ma charakteru hierarchii waznosci.
g Y/ € ystep J
czynniki determinujace mozliwo$¢ rozwoju transportu
wodnego. To witasnie dostepnosé¢ zasobdéw wodnych i
zmiany klimatyczne powinny by¢ rozwazane tym zakresie
w pierwszej kolejnosci.
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32 OSR, punkt 2 Planowanym Nalezy zweryfikowaé zapis, poniewaz KPZ 2030 nie zawiera wszystkich inwestycji zeglugowych Uwaga uwzgledniona.
narzedziem KPZ nie stanowi kompleksowego planu planowanych i realizowanych obecnie na rzekach.
interwencji jest wiec transportowego dla zeglugi. Jest to Inwestycje te realizowane sg3 w ramach rdznych
opracowanie wprowadzanie w btad odbiorcow. programéw/planéw, ale majg jeden cel — rozwdj
programu  rozwoju $rédlagdowych drég wodnych. KPZ 2030 przedstawia te
stanowigcego kwestie bardzo niejasno. Jesli przedmiotem dokumentu sg
kompleksowy plan dziatania zawarte w zat. 1 (lista indykatywna), to nie mozna
transportowy dla absolutnie powiedzie¢, ze KPZ 2030 stanowi kompleksowy
zeglugi $rodladowej plan transportowy dla zeglugi srodlgdowe;j.
w perspektywie do
2030 r. pn. Krajowy
Program Zeglugowy
do roku 2030
(KPZ2030
33 OSR, punkt 6. Wptyw na sektor Whnosimy o korekte i przedstawienie Kwota podana w OSR nijak sie ma do kwot wynikajacych z Uwaga wyjasniona.

finanséw publicznych

Wydatki
202,55 min zt.

ogbtem

faktycznych wydatkébw w ramach
programu KPZ 2030 wraz z programami
towarzyszacymi.

zapisu KPZ 2030. Na stronie 59 KPZ koszt okreslono na
1,348.7 min. zt z czego 202,305 min. zt z kosztow
budzetowych (190,65 min PGW WPP oraz 11,65 Skarb
Panstwa). Tymczasem koszty utrzymania przedstawione
na str. 52 wynoszg 30-214 min zf rocznie, czyli od 300 do 2
140 mln w okresie trwania KPZ, z czego nie przedstawiono,
skad miatyby zosta¢ osiggniete 184 min zt rocznie. O ile
podstawowy koszt dziatarn jest opisany w OSR
(,Dodatkowo zaktada sie, ze utrzymanie infrastruktury
transportowej $rdédlagdowych drég wodnych bedzie
finansowane réwniez ze Srodkéw witasnych Wéd Polskich
w ramach Programéw utrzymania, o ktérych mowa w art.
240 Prawo wodnego, uzgadnianych réwniez z ministrem
ds. zeglugi $rodlagdowej”) o tyle na dodatkowe koszty
wskazane w programie nie s3 wskazane Zrddta
finansowania ani nie sg ujete w kosztach, mimo, ze bez
wprowadzenie KPZ 2030 takie koszty nie zostatyby
wydatkowane..

Co wiecej w tabeli 17 (Szacowana kwota S$rodkéw
przeznaczonych na finansowanie realizacji (min zt)) KPZ
2030 na stronach 61-62 przedstawiono tgczne wydatki na
wszystkie 3 cele szczegdétowe w kwocie 2 mld 98 min zt.
Kwota ta nie ma odwzorowania w OSR. Dziatania
inwestycyjne z listy rezerwowej na kwote 335 631 229 zt
nie zostaty uwzglednione w tabeli wydatkdéw, mimo, ze s
podstawowymi dziataniami wymienionymi w KPZ 2030.

Kwota ogdlna KPZ2030 (2,98 mld zt) sktada sie
zwydatkdéw na inwestycje i ich utrzymanie
(w ramach kategorii 1) w okresie trwania Programu,
limity budzetowe w czesci 69 budzetu panstwa
orazérodki  Funduszu  Zeglugi  Srédladowej
na wsparcie armatorow i dziatalno$¢ promocyjno-
edukacyjna.

W przypadku kosztéw utrzymania o kategorii 2 —
majg one charakter rezerwowy i bedg realizowane
w przypadku pozyskania zrédet finansowania (np.
uzyskanych w toku dziatalnosci PGW WP).

Natomiast w punkcie 6 OSR (Wptyw na sektor
finanséw publicznych) wskazuje sie na zmiane,
tj. zwiekszenie  wydatkéw lub  zmniejszenie
dochoddw budzetu panstwa, budzetéw samorzadu
terytorialnego lub innych jednostek w stosunku
do obowigzujacych limitow/wydatkow.

Tym samym w OSR wykazane wykazano skutki
finansowe dla budzetu panstwa oraz Paristwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie
wykraczajace poza zaktadane limity.

Jak podkreslono pod tabelg, przedstawione skutki
finansowe wynikajg z konicznosci
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wspoétfinansowania wktadu wtasnego dla inwestycji
zaplanowanych w ramach KPZ2030 przy zatozeniu
wspotfinansowania ze srodkdw UE na poziomie
85%). Fakt ten zostat odnotowany w punkcie
,dodatkowe informacje” pod tabelg z punktu 6.

Pozostate dziatania beda realizowane przez ministra
wiasciwego do spraw zeglugi s$rodlagdowej
ze Srodkdw  budzetu panstwa, w ramach
przyznanego corocznie limitu wydatkow oraz
ze érodkéw  Funduszu  Zeglugi  Srédlgdowej -
réwniez w ramach corocznych planéw finansowych
Funduszu. Co réwniez zostato wskazane w OSR.

Tym samym w OSR — zgodnie z obowigzujgcym
formularzem - wskazano jedynie te czesc¢
wydatkéw okreélonych w KPZ2030, ktére s3
dodatkowe w stosunku do obecnie planowanych
kosztow.

34 OSR, punkt 7, Przewiduje sie Nalezy przeredagowac zapisy Obecnie brakuje podstaw do wyciggania tego typu Uwaga nieuwzgledniona.
str. 6 stworzenie dotyczace wptywu Programu na wnioskéw z uwagi na brak rzetelnej diagnozy stanu . . . ..
Lo S - . . . . - W Programie zostanie uzupetniona cze$¢ dot.
odpowiednich konkurencyjnos¢ gospodarki i dotyczacej kwestii spoteczno-gospodarczych a takze analiz . ) . . . .
. s 1 . . . . analizy spotecznej, analiza miedzygateziowa i ocena
warunkow przedsiebiorczosc, w tym rozwoju poszczegdlnych gatezi transportu oraz analiz . . . ) A = .
. A . . e " . odziatywania na srodowisko. Niemniej jednak nie
nawigacyjnych, funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz kosztéw srodowiskowych. . . .
R . . ma podstaw do redakcji przedmiotowego zapisu,
umozliwiajgcych na rodzine, obywateli i gospodarstwa . o L, . i
- - . poniewaz takich efektdw nie da sie wykluczy¢.
rozwoj oraz domowe zgodnie z rzeczywisty
powstawanie diagnoza stanu oraz ekonomicznymi i
nowych Srodowiskowymi perspektywami
przedsiebiorstw rozwoju transportu s$rédlgdowego w
transportowych, Polsce.
stoczni oraz portéw
rzecznych.
35 OSR, punkt 7, Zabezpieczenie przed Nalezy przeredagowac zapisy Kwestie relacji pomiedzy ochrong przeciwpowodziowa a Uwaga nieuwzgledniona.
str. 6 owodzia.  Rozwdj dotyczace wptywu Programu na zeglu owinny by¢ doktadnie wyjasnione. Dziatania
P .a . ) vea py. g. . g. ga p y. Y . YJ . o Z charakteru OSR nie wynika konieczno$é
turystyki terendw ochrone przeciwpowodziowg i stuzagce  ochronie  przeciwpowodziowej w  ujeciu i L . .
. , . . szczegotowego rozwiniecia wnioskowanych kwestii.
nadrzecznych turystyke. kompleksowym powinny by¢ planowane 1z innymi

zatozeniami niz obiekty stuzace zegludze srodlgdowej. Cele
tych dziatan sg czesto sprzeczne. Nie mozna tez uzasadniaé
ochrong przeciwpowodziowg budowy jakiego$ elementu
inwestycji hydrotechnicznej stuzacej zegludze np. stopnie
wodne nie stuzg ochronie przeciwpowodziowej tylko

Prognozowanie rezultatow wynika z tresci
Programu, ktére zostang uszczegdtowione zgodnie
z wczesniejszymi uwagami.

Nalezy podkreélié, ze w ramach KPZ2030
nie przewiduje sie budowy stopni wodnych,

Zatgcznik nr 1. do Raportu z konsultacji publicznych Krajowego Programu Zeglugowego do roku 2030.

Strona | 24




zegludze, budowa watéw (zaplanowana w ramach budowy
stopni) moze sie odbywaé niezaleznie i powinna by¢
realizowana zgodnie z zasadg oddawania rzece przestrzeni
wszedzie tam gdzie to mozliwe. Obiekty budowane przede
wszystkim dla celdw zeglugowych, nie bedg spetniaty funkcji
przeciwpowodziowej poniewaz ze wzgledu na swdj cel
bedzie na nich prowadzona gospodarka podporzadkowujgca
wszystko zegludze. | wreszcie regulacja rzek na
kilkusetkilometrowych odcinkach konieczna dla
zapewnienia gtebokosci tranzytowych i odpowiedniego
uktadu tukéw przyczynia sie wrecz do wzrostu zagrozenia
powodziowego.

Turystyka nadrzeczna moze, a nawet powinna rozwijac sie
bez koniecznosci budowy $rédlgdowych drég wodnych, a
tym samym regulacji rzeki. Wrecz przeciwnie bardziej
atrakcyjne turystycznie beda odcinki rzek naturalnych.

a jedynie rewitalizacje

W przypadku inwestycji
w KPZ2030 — ich celem je
zabudowy regulacyjnej

istniejagcych elementow.
liniowych wskazanych
st rewitalizacja istniejgcej
umozliwiajgca  m.in.

efektywna prace lodotamaczy.

36 OSR, punkt 9, Program bedzie
str. 7 stwarzat warunki
niezbedne dla

rozwoju floty statkow
Srédlgdowych  oraz
zatrzyma negatywny

trend spadku
transportowanych
tadunkdw.

Nalezy przeredagowac zapisy
dotyczace tego zagadnienia zgodnie z
rzeczywistg diagnoza stanu oraz
ekonomicznymi i Srodowiskowymi
perspektywami rozwoju transportu
Srédlgdowego w Polsce.

Z obecnej tresci Programu nie mozna wyciggnac¢ takich
wnioskdw. Jest to raczej lista zyczen i ogdlnych zatozen. Brak
wiasciwej diagnozy stanu w zakresie spoteczno-
gospodarczym i srodowiskowym nie pozwala na stawianie
takich tez. Dodatkowo z dokumentu pt. ,Analizy sektora
transportu wodnego srédlgdowego w zakresie wynikajagcym
z modernizacji Odrzanskiej Drogi Wodnej oraz Drogi Wodnej
Rzeki Wisty” (Etap IV, petny raport koncowy, Wersja 2 ,
Warszawa, grudzien 2018 r.) wykonanym przez WYG
International Sp. z 0. 0. na zlecenie Ministerstwa Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srédladowej jasno wynika, iz dla drég
wodnych rzeki Wisty i Odry, a wiec kluczowych w kontekscie
KPZ2030 przeprowadzone analizy ekonomiczne dowodza,
ze wstepnie rekomendowany do realizacji wariant W1
[przypis] jest niekorzystny z punktu widzenia spoteczerstwa.
W rozdziale 14 (Wybér wariantu optymalnego) czytamy:
“Przeniesienie transportu tadunkéw towarowych z drég i
kolei do transportu wodnego srédlgdowego doprowadzi do
uzyskania  wzrostu  kosztéw  ekonomicznych  dla
spoteczenstwa. Wzrost ten bedzie na tyle znaczacy, ze
przewyzszy potencjalnie  korzysci ekonomiczne tj.
oszczednosci z tytutu redukcji niekorzystnych skutkéw
transportu dla $rodowiska [...].

Uwaga nieuwzgledniona.

Zapis OSR wynika z tresci

Programu.
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[przypis] - Tabela 10 Definicje i oznaczenia wariantow
inwestycyjnych, wariant 1: ODW1 - osiggniecie Il klasy drogi
wodnej + brak potgczenia DOL (Kedzierzyn Kozle — granica
paristwa) + brak Kanatu Slaskiego; DWW1 - osiagniecie IV
klasy drogi wodnej + brak potaczenia Warszawa — Brzesc.

37 OSR, str. 7, Omowienie wptywu Nalezy przeredagowad zapisy dotyczace Kwestie relacji pomiedzy ochrong przeciwpowodziowg a Uwaga nieuwzgledniona.
punkt 10 Programu na wptywu Programu na  ochrone zegluga powinny by¢ doktadnie wyjasnione. Dziatania . . ) L,
. - . . . . . . Z charakteru OSR nie wynika koniecznos¢
pozostate obszary przeciwpowodziowa. stuzgce ochronie przeciwpowodziowej w  ujeciu i L . n
. ) . . szczegotowego rozwiniecia wnioskowanych kwestii.
kompleksowym powinny by¢ planowane z innymi . , . o
s . . o . Prognozowanie rezultatéow wynika z tredci
zatozeniami niz obiekty stuzace zegludze srédlgdowe;j. Cele , M )
S . . . - Programu, ktére zostang uszczegétowione zgodnie
tych dziatan sg czesto sprzeczne. Nie mozna tez uzasadniac L . .
. . e, z wczesniejszymi uwagami.
ochrong przeciwpowodziowg budowy jakiego$ elementu
inwestycji hydrotechnicznej stuzgcej zegludze np. stopnie Nalezy podkredlié, ze w ramach KPZ2030
wodne nie stuzg ochronie przeciwpowodziowej tylko | nie przewiduje sie budowy stopni wodnych,
7egludze, budowa watéw (zaplanowana w ramach budowy ajedynie rewitalizacje istniejgcych elementéw.
stopni) moze sig odbywac niezaleznie i powinna by¢ | W przypadku inwestycji liniowych wskazanych
realizowana zgodnie z zasadg oddawania rzece przestrzeni w KPZ2030 — ich celem jest rewitalizacja istniejgce]
wszedzie tam gdzie to mozliwe. Obiekty budowane przede zabudowy regulacyjnej umozliwiajaca
wszystkim dla celéw zeglugowych, nie beda spetniaty m.in. efektywng prace lodofamaczy.
funkcji przeciwpowodziowej poniewaz ze wzgledu na swdj
cel bedzie na nich prowadzona  gospodarka
podporzagdkowujgca wszystko zegludze. | wreszcie
regulacja rzek na kilkusetkilometrowych odcinkach
konieczna dla zapewnienia gtebokosci tranzytowych i
odpowiedniego uktadu tukédw przyczynia sie do wzrostu
zagrozenia powodziowego.
38 OSR, str. 7 Planowane w ramach Nalezy usung¢ to zdanie poniewaz jego Po pierwsze nie wiadomo o jakie dziatania Uwaga nieuwzgledniona.
punkt 10 Programu  zadania tres¢ wprowadza w btad odbiorce. prosrodowiskowe chodzi. Po drugie, tego typu wypowiedzi

wptyng na realizacje
dziatan
prosrodowiskowych,
poprzez
modernizacje
budowli
hydrotechnicznych.

sugerujg, ze bez realizacji danych inwestycji
hydrotechnicznych nie mozna zrealizowac¢ zadnych dziatan
prosrodowiskowych. Tymczasem, zgodnie z Ramowa
Dyrektywa Wodna, zatozenia powinny by¢ odwrotne.
Nalezy réwniez wyraznie podkresli¢, ze negatywny wptyw
na srodowisko wszystkich dziatan koniecznych do realizacji
celéw KPZ 2030 bedzie znaczaco przewyzszat jakiekolwiek
korzysci z ewentualnych, blizej nieokreslonych, dziatan
»prosrodowiskowych” realizowanych przy  okazji
rozbudowy drég wodnych. Mowa tu o wptywie na
biologiczne, hydromorfologiczne oraz fizykochemiczne
elementy jakosci woéd powierzchniowych oraz na obszary

Zapis OSR wynika z tresci Programu. Zapisy w tym
zakresie zostang uszczegdtowione w  tresci
Programu.

Jednoczesnie nalezy podkresli¢, ze w ramach
KPZ2030 planuje sie rewitalizacje istniejacej
infrastruktury, a nie jak wskazuje wnioskodawca
,catkowite przerwanie ciggtosci morfologicznej rzek
przez budowe kaskady stopni wodnych, korekta
tukow, ubezpieczanie brzegéw rzek itd.)”.

Zatgcznik nr 1. do Raportu z konsultacji publicznych Krajowego Programu Zeglugowego do roku 2030.

Strona | 26




chronione  (np. catkowite  przerwanie ciggtosci
morfolocznej rzek przez budowe kaskady stopni wodnych,
korekta tukdw, ubezpieczanie brzegéow rzek itd.).
Grupa Azoty Zaktady Azotowe Kedzierzyn S.A.
39 Zatozenia Polityka rozwoju | Proponuje sie aby uwzgledni¢ t3 | W Krajowym Planie Zeglugowym do 2030 roku (KPZ2030) nie | Uwaga uwzgledniona.
Krajowego sektora transportu | naturalng wtasciwo$¢ Grupy Azoty w KPZ | uwzgledniono Spétek Skarbu Parstwa, ktére sg najbardziej
Programu wodnego 2030. Zwiaszcza, e zgodnie z | predestynowane do wsparcia tego programu. Przyktadem
Zeglugowego do | $rédladowego: zatwierdzong przez Grupe strategig Grupa | jest Grupa Azoty, a zwtaszcza Spotki Grupa Azoty Zaktady
roku 2030 Azoty Zaktady Azotowe Kedzierzyn S.A. | Azotowe Kedzierzyn S.A. oraz Grupy Azoty Zaktady Chemiczne
rozpoczyna  dziatania  zwigzane z | Police S.A. Jest to program rzadowy za$ spotki skarbu
uruchomieniem w ciggu najblizszych 2-3 | panstwa, obok maksymalizacji zysku majg jeszcze cele
lat transportow drogg wodng na odcinku | ekonomiczno — spoteczne, zwigzane miedzy innymi ze
Kedzierzyn — Wroctaw. Jest to dziatanie | wspieraniem projektéw przysztosciowych kreujacych lub
wspierajgce osiggniecie celéw | odbudowujacych zaniedbane branze gospodarki. Grupa Azoty
indykatywnych w  zakresie wzrostu | poprzez spétki policka i kedzierzynska, ktére posiadajg porty
przewozow towardw zeglugg srodlagdowa | rzeczne w gornym i dolnym biegu odrzanskiej drogi wodnej
z 4,9 min ton tadunkdéw, w roku bazowym | (ODW), a takze nabrzeze we Wroctawiu, jako kluczowe wsrdd
2015, do 6,8 min w roku 2030. SSP, powinny by¢ wtaczone przez wiasciwe ministerstwa (Ml
oraz MAP) do cistej wspétpracy w ramach KPZ2030. To spétki
o najwiekszym potencjale w tym zakresie. Obydwa podmioty
posiadaja:
emozliwosci przewozowe, ktére mozna rozwijac,
ezdolnos¢ wspierania inicjatyw kreujacych popyt i podaz
ustug zeglugowych,
emozliwosci w zakresie modernizacji i udostepniania na ten
cel wtasnej infrastruktury.
40 Zatozenia Polityka rozwoju | Na szczeblu rzadowym nalezy utworzy¢ | Przyktadem  niniejszej  koniecznosci  mozna  podac¢ | Uwaga wyjasniona.
Krajowego sektora transportu | stanowisko i/lub zespdt koordynujacy, | zatwierdzong niedawno Strategie Wojewddztwa Opolskiego . L .
Programu wodnego ktéry  oprécz  samej  koordynacji | gdzie na ponad 100 stron tekstu znajduje sie jedynie w ramf\ch KP22°39_ phla‘nUJe s1& wprowadz.en!e
Zeglugowego do | $rédlgdowego: zajmowatby sie zgodnoscia / | niewielka wzmianka na temat roli i znaczenia Odry dla regulacji , umozI|W|§Jacych uz.gadnlanle
roku 2030 kompatybilnoscig strategii regionalnych | Opolszczyzny. To w zasadzie podstawowy argument dokumentow strateglc.znych, pIanlstycznych
(samorzadowych wszystkich szczebli) oraz | kwestionujacy zasadnos$¢ tego dokumentu. To takze przejaw oraz pr%estrze’qnych, m.ajacyc‘hl thny n? drogi
" L. . e L . . .. | wodne i rozwdj sektora zeglugi srédladowej.
strategii podmiotéw pozostajagcych w | braku  Swiadomosci o0sdéb  uczestniczgcych w  jej
nadzorze Skarbu Panstwa, aby | wypracowywaniu. Zatem zadaniem zespotu koordynujgcego
uwzgledniaty one, we  wilasnych | byto by tez budowanie tejze Swiadomosci. Nie da sie
strategiach i dziataniach operacyjnych, | zbudowaé rynku przewozéow droga srodladowa bez
wytyczne nadrzednych dokumentéw | szerokiego wspdtdziatania Spétek Skarbu Panstwa w rozwoju
odniesienia, m.in. takich jak: | tego typu transportu. W poczatkowych fazach t;j.
ePorozumienie w Sprawie Gtéwnych | wprowadzeniaiwzrostu, jak w kazdym przyktadzie cyklu zycia
produktu / rozwoju rynku nie uzyska sie zaktadanej
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Srédlagdowych Drég Wodnych o Znaczeniu
Miedzynarodowy m AGN,

eNiniejszy Krajowy Program Zeglugowy
2030

eProgram rozwoju Portéw Morskich do
roku 2030  eStrategia na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020
z perspektywg do roku 2030; eStrategia
Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do
roku 2030

eKrajowy Plan na rzecz Energii i Klimatu
do 2030

eKonkluzje Rady UE z dn. 3 grudnia 2018
r. pn. Transport wodny s$rédlgdowy —
dostrzezmy jego potencjat i promujmy go
eKomunikat NAIADESII — transport wodny
Srédlgdowy

rentownosci. Ta wystgpi dopiero w fazie nasycenia. Z tego
powodu koordynacji wymaga intermodalny rynek
przewozowy, realizowany przez podmioty z udziatem Spdtek
Skarbu Panstwa. Inaczej mowiac nalezy dac¢ szanse zegludze
$rédladowej (np. PKP Cargo versus transport woda miatu
weglowego do PGE Elektrownia Opole; mozliwosé
przedtuzenia szerokiego toru ze Stawkowa do portu GA ZAK
SA w Kedzierzynie i jego perspektywiczne, gospodarcze
uzasadnienie). To jedynie przyktady, ktére pokazuja, ze KPZ
do roku 2030 winien by¢ uwzgledniony takze w strategiach
podmiotow, ktérych jedynie z pozoru nie dotyczy, jak
chociazby PKP Cargo SA, LHS SA, spotki energetyczne,
logistyczne itd.) Nalezy dokona¢ kwerendy, w tym
metaanalizy opracowan dotyczacych potencjatu rynkowego
zwlaszcza w zakresie ODW (w Instytucie Slagskim w Opolu
powstato kilkadziesigt opracowan w wiekszosci utraconych
i/lub  zdezaktualizowany ch, podobne opracowania
powstawaty na wielu polskich uczelniach — nalezy je wszystkie
zebra¢ w jednym miejscu). W dokumencie KPZ 2030
lakonicznie wspomina sie o analizach ekonomicznych,
gospodarczych i spotecznych ale nijak nie pisze sie o tym jak
to zrobi¢. Biorgc pod uwage, ze wszystkie dziatania
wynikajace z KPZ2030 maja dtugi horyzont czasowy mozna to
wykorzysta¢ do innej, waznej gospodarczo i rozwojowo
aktywnosci. Do wspotpracy z otoczeniem akademickim tzn. w
relacji nauka — biznes. Prace licencjackie, inzynierskie,
magisterskie: z obszaru nauk technicznych czy nauk
spotecznych (logistyka, ekonomia, marketing, finanse — w
zakresie potencjatu rynkowego i budowania swiadomosci
itp.). Zwazywszy na 1,5 — 2 letni interwat czasowy pisania prac
dyplomowych, w sytuacji ich zestandaryzowania , mogtyby
one stanowi¢ podstawe budowania bazy wiedzy o
mozliwosciach i potencjale rynkowym. Jednoczesnie same
badania prowadzone w ramach tworzenia takich prac
kreowaty by $wiadomos¢ wsrdd podmiotdw gospodarczych
oraz otoczenia biznesowego i administracyjnego. Nalezy w
ramach KPZ2030 przesungé érodki na ten cel jako jeden z
kluczowych. Jako stuszng nalezy uzna¢ idee utworzenia
Branzowych Centréw Umiejetnosci (BCU). Rownoczesnie
nalezatoby rozwazy¢ mozliwosé przesuniecia akcentu ich
dziatalnosci, bardziej na kreowanie potencjatu rynkowego niz
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41 Uwaga ogodlna
dotyczaca
catosci
dokumentu
KPZ2030

Uwaga ogdlna
dotyczaca catosci
dokumentu KPZ2030

Nalezy uzupetni¢ dokument KPZ2030 o
zagadnienia zwigzane ze Srodowiskiem
naturalnym.

samej  wspoétpracy ze  szkolnictwem  zawodowym.
Umiejetnosci techniczne sa wazne i w ramach tego dziatania
nalezy je nadal kontynuowac (np. we wspodtpracy z uczelniami
w zakresie zielonej logistyki, technikami zeglugi sSrodlgdowej,
gdzie GA SA ma rowniez duzy potencjat przysztosciowy
chociazby w zakresie mozliwos¢ bezemisyjnych i napeddw
wodorowych dla jednostek ptywajacych). Technikalia nie
przydadzg sie jednak w sytuacji gdy nie bedzie zaplecza
infrastrukturalneg o (na odcinku gérnej ODW, ktéry to w
zasadzie jest juz gotowy za sprawg PG Wody Polskie) a przede
wszystkim gdy nie bedzie wykreowanego rynku. Dlatego tez
dziatania te nalezy podjgé¢ natychmiast. S one dtugotrwate
poniewaz wigzg sie z budowaniem S$wiadomosci
alternatywnych, wzgledem powszechnie stosowanych,
rozwigzan (transport kotowy sensu largo versus rzeczny).
Utworzenie BCU dopiero w 2025 roku jest dziataniem
spdznionym, dlatego ze rynek kreuje sie przez wiele lat. Stad
propozycja aby uruchomic je juz teraz.

W dokumencie KPZ2030 brak jest odniesiei do érodowiska
naturalnego. Jest to brak o tyle razacy, ze sektor ten nie
znajduje sie w “Srodowiskowej prézni”. Przeciwnie - zegluga
srédlgdowa w catosci opiera sie - i korzysta - ze Srodowiska
naturalnego i jest od niego w petni zalezna. Dostepnos¢ wody
(lub jej brak) warunkuje i limituje mozliwos¢ wykorzystywania
zeglugi $rodlgdowej (temat ten zostat jedynie zdawkowo
przedstawiony w podrozdziale 3.1.2). Nie ma mozliwosci
przygotowania spdjnego i petnego dokumentu strategicznego
bez uwzglednienia tego podstawowego faktu.

Ogdlnopolskie Towarzystwo Ochrony Ptakéow

Uwaga uwzgledniona.

Konsultacje  publiczne  projektu KPZ2030
prowadzone s3 na podstawie art. 19a ustawy
z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia
polityki rozwoju (Dz. U. z 2021 r. poz. 1057).
Réwnolegle do powyzszego procesu prowadzone
byto postepowanie w celu wytonienia wykonawcy,

ktory wesprze Ministerstwo Infrastruktury
w przeprowadzeniu strategicznej oceny
oddziatywania na S$rodowisko dla projektu
KPZ2030.

Rozdziat dotyczacy wptywu KPZ2030

na srodowisko zostanie uzupetniony — zgodnie
zinformacja zamieszczong w dokumencie -
po przeprowadzeniu SOOS.

Na etapie SOOS zostang przeprowadzone
konsultacje publiczne projektu w trybie ustawy
zdnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczeristwa  w ochronie  Srodowiska oraz
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o0 ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz. U.
z 2021 r. poz. 2373 wraz z p6z. zm.). Wéwczas do
konsultacji publicznych przekazany zostanie
projekt Programu z uzupetnionym rozdziatem
dot. oddziatywania Programu na srodowisko.

42 Str. 5 Zatozenia | Program jest | Wnioskujemy o usuniecie odniesienia do | Powotanie sie na Strategie na Rzecz Odpowiedzialnego | Uwaga nieuwzgledniona.
Krajowego dokumentem o | Strategii na Rzecz Odpowiedzialnego | Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) oraz KP72030 nie daiv d ek o ¢rédlad .
Programu charakterze operacyjno- | Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do | Strategie Zrbwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r. | | Ui Te azy . ° iWIQt szenia Ero 3 OV\,IEJ
Zeglugowego do | wdrozeniowym dla | 2030 r.), oraz Strategii Zrownowazonego | moze powodowacé mylne wrazenie, ze zwiekszenie towarowe;j zeglug! h owa.rowe.J kosz en: € o.s.ysde;now
roku 2030 realizacji celéow | Rozwoju Transportu do 2030 . $rédladowej zeglugi kosztem ekosystemdw rzecznych o rzec.ztnrc ,”p'o:u'evyaz .z'a frestlnk(terwenql do.y{cle/
okreslonych w: - wysokich walorach przyrodniczych i $wiadczonych przez nie FEW{ a |z.ac1| : r;;emcg |.n rlas ru t.ury oraz 2|a,an
Sredniookresowe;j ustug ekosystemowych, przy jednoczesnym naruszaniu WSpleraJ;fllfYc ranzlt(gt zeg;gll,' tJ pracodawcow,
strategii rozwoju kraju — unijnego prawa (Dyrektywa Ptasia, Dyrektywa Siedliskowa, pracownikow oraz sektor szkolnictwa.
Strategia na  Rzecz Ramowa Dyrektywa Wodna, Dyrektywa SEA) s3 zgodne z | Jednoczeénie Program wypetnia cele wskazane
Odpowiedzialnego »odpowiedzialnym  rozwojem” czy ,zréwnowazonym | dla zeglugi $rédladowej w SOR oraz SZRT.
Rozwoju do roku 2020 (z transportem”. . L .
perspektywa do 2030 Dodatkowo nalezy zaznaczyé, ze o zgodnosci
r) _ sektorowej wskazanych w KPZ2030 inwestycji z wymienionymi
str,ategii rozwoju  — dyrektywami przesadzi prognoza oceny
Strategia oddziatywania na srodowisko. W zwigzku z tym
Zréwnowazonego nie nalezy zaktada¢ a priori niezgodnosci zakresu
Rozwoju Transportu interwencji KPZ2030 z ww. regulacjami UE.
do 2030 .
43 Str. 5 Zatozenia | Dokument ma charakter | Wnioskujemy o usuniecie odniesienia do | Wspétfinansowanie ze srodkdw UE rozbudowy transportu | Uwaga nieuwzgledniona.
Krajowego techniczny i  zostat | celu opracowania dokumentu zwigzanego | wodnego s$rodlagdowego w Polsce jest wysoce watpliwe, z . .
(e . . ., . g . Zakres wsparcia dla infrastruktury transportu
Programu opracowany dla potrzeb | ze wspoéftfinansowaniem ze srodkéw UE | uwagi na sprzeczno$¢ rozbudowy drég wodnych o L .
. S s . . . | wodnego $rddladowego nie dotyczy rozbudowy
Zeglugowego do | mozliwosci transportu wodnego srédladowego. parametrach drég wodnych miedzynarodowych z wymogami dré dnveh trach dro dnveh
roku 2030 wspotfinansowania ochrony przyrody obszaréw wtaczonych do sieci Natura 2000, r,oi wo nzl/c oh p;rakme r?ct rog"w;) tnyc
ze Srodkéw UE rozwoju a zlokalizowanych w dolinach rzecznych, ktérymi przebiegac mle.tZ\I/.narc'). clwyc T af rets |Ir(1terw1tenq| d(') Yczytl
transportu wodnego maja drogi wodne (lub z ktérych pobierana ma by¢ woda na rewita |zac1|!s niejacey in ra?s r"_J u.ry,, ame .2|ejes
- S . to uzasadnione ekonomicznie i $rodowiskowo
Srédladowego potrzeby zasilania drég wodnych). Ponadto, ogtoszona w dziatar . h bran; soelugi
w perspektywie 2021- grudniu 2021 r. rewizja zatozen sieci TEN-T nie uwzglednia qraz ziatan , Wsplerajacyc o ranzg — zeglugl,
. ) . . tj. pracodawcéw, pracownikéw oraz  sektor
2027. polskich drég wodnych (za wyjgtkiem Odry w okolicy Kolnict Tak A K X
Szczecina), stad finansowanie takich inwestycji z srodkow 32 O,mc w,a: , a ogr.amczony Z? res wsparcia
unijnych jest wysoce watpliwe dla zeglugi srédlgdowej zostat przyjety przez Rade
’ Ministréw w dokumentach programowych
na perspektywe finansowg UE 2021-2027.
44 Str. 5, Zatozenia | W podanych miejscach | Str. 5, Rzeczpospolita Polska podpisata | Zwracamy uwage, ze Porozumienie AGN zostato podpisane i | Uwaga czesciowo uwzgledniona.

KPZ, Zgodnos¢ z

projektu projekt

Porozumienie AGN z intencja

ratyfikowane przez Polske bez konsultacji spotecznych oraz
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dokumentami
UE oraz
miedzynarodow
ymi, str. 8,
43.2.11
Programowanie

KPZ2030 powotuje sie
na zgodnos¢
dokumentu z
Porozumieniem AGN w
sprawie gtéwnych drog
Srédlagdowych o
znaczeniu
miedzynarodowym i
zobowigzania Polski
zwigzane z ratyfikacja
tej konwencji.

zapewnienia na objetych Porozumieniem
drogach wodnych warunkow
nawigacyjnych  spetniajgcych  kryteria
wtasciwe dla srédlgdowych drég wodnych
0 znaczeniu miedzynarodowym, tzw.
klasy ,,E”, odpowiadajacych co najmniej IV
klasie zeglownosci.

Str. 5, Do realizacji postanowien
Porozumienia AGN nalezy rozwazyc
przeprowadzenie [...]

Str. 8,

[..] Polska wyraza intencje do
zapewnienia, na wymienionych w
porozumieniu drogach wodnych,
warunkéw nawigacyjnych odpowiednich
dla $rdédlagdowych drég wodnych o
znaczeniu miedzynarodowym [...]

Str. 8,

Porozumienie AGN opiera sie na
przekonaniu, ze transport wodny
Srédlagdowy odgrywa znaczacg role w
rozwoju transportu miedzynarodowego w
Europie, dlatego  potrzebne jest
zapewnienie jednolitych standardéw
sieci drég wodnych

Str. 41, Zgodnie z postanowieniami
Porozumienia (AGN), Polska - bedaca jego
strong, wyrazita intencje zapewnienia na
drogach wodnych objetych zakresem [...]

procedury oceny oddziatywania na srodowisko, w tym
oceny wptywu na obszary Natura 2000. Tym samym nie
mozna traktowac jej zapiséw jako zobowigzania Polski do ich
realizacji, a jedynie jako intencje, ktora bedzie musiata by¢
potwierdzona  przeprowadzeniem  takich  konsultacji
spotecznych oraz ocen. Sugerujemy zatem dostosowanie
zapisow programu do niskiej rangi tego ,zobowigzania”.
Jednoczesnie nalezy zwrdéci¢ uwage, ze Porozumienie AGN
ustanawia plan budowy drég wodnych, ale bez wyznaczonej
daty jego realizacji i sankcji zwigzanych z brakiem spetnienia
jego wymogow, a takze, ze ratyfikacje porozumienia mozna
wypowiedziec.

Ponadto, strong porozumienia AGN nie jest Unia Europejska,
stad unijne dyrektywy (w tym siedliskowa, ptasia, ramowa
wodna, EIA i SEA) majg znaczenie nadrzedne i, co do zasady,
wymagajg przeprowadzenia oceny oddziatywania na
srodowisko dla planowanych plandw i przedsiewzie¢ oraz
odstgpienia od zamierzen stojgcych z nimi w sprzecznosci.
Bioragc pod wzglad wszystkie powyisze, kategoryczne
stwierdzenia w KPZ2030 dotyczace koniecznosci realizacji
AGN nalezy zatem traktowac jako wprowadzajace w btad.

Nalezy zauwazy¢, ze ratyfikacja tego Porozumienia byta
decyzjg  autonomiczng, niewynikajaca z  polskiego
cztonkostwa w UE. Jak mozna wnioskowac z sekwencji
podejmowanych dziatan, ratyfikacja ta byta efektem podjecia
politycznej decyzji o rozbudowie sieci $rédlgdowych drog
wodnych — a nie odwrotnie. Trzeba zaznaczyé, ze istnieje
prawna mozliwo$¢ wypowiedzenia tego Porozumienia.?

Doprecyzowane zostang zapisy dotyczace AGN.
Nalezy podkresli¢, ze Porozumienie zostato przyjete
na podstawie art. 89 Konstytucji RP w drodze
ustawy — przyjetej jednomyslinie przez Sejm RP (bez
gtosow sprzeciwu).

45 Str. 6, 1.
Zatozenia
Krajowego
Programu
Zeglugowego do
roku 2030,
Polityka rozwoju
sektora
transportu

Krajowy Program
Zeglugowy do roku 2030
— program rozwoju,
dokument o

charakterze operacyjno-
wdrozeniowym zgodny
ze Sredniookresowa
strategia  kraju oraz
strategia rozwoju

Whnioskujemy o zaprzestanie prac nad
Krajowym Programem Zeglugowym do
czasu opracowania projektow programoéw
dtugoterminowych, tj. Programu Rozwoju
Odrzanskiej Drogi Wodnej i Program
Rozwoju Drogi Wodnej Rzeki Wisty wraz z
poddaniem ich konsultacjom spotecznym
i przeprowadzenie Strategicznych Ocen

Proces opracowywania programoéw powinien by¢ odwrotny,
wpierw dtugoterminowe programy budowy drég wodnych
(Wisty i Odry) wraz ze Strategiczng Oceng Oddziatywania na
Srodowisko (takze w ujeciu transgranicznym), a w nastepnej
kolejnosci, jako pierwszy element ich ewentualnej realizacji —
wpisanie zadan krétkookresowych do KPZ. W aktualnym
podejsciu jest to forsowanie strategii faktow dokonanych.
Btednie najpierw zaktadane jest np. przygotowanie
warunkéw pod inwestycje nie objete zakresem interwencji

Uwaga nieuwzgledniona.

KPZ2030 jest programem rozwoju sektora zeglugi
srédlgdowej, tj. obejmuje swoim zakresem rozwdj
konkurencyjnosci i  wykorzystania transportu
wodnego $rodlgdowego (m.in. poprzez inwestycje
na wykorzystywanych transportowo odcinkach
drég wodnych) oraz otoczenia zewnetrznego
(m.in. utrzymanie konkurencyjnosci

1 ANALIZA PRAWNA WYMAGAN UNIINEGO PRAWA OCHRONY SRODOWISKA DOTYCZACYCH ROZWOJU SRODLADOWYCH DROG WODNYCH W POLSCE — NA PRZYKtADZIE ODRZANSKIE) DROGI WODNEJ Raport Fundacji WWF Polska, Warszawa,
styczen 2020 (Opinia sporzadzona na zlecenie Fundacji WWF Polska przez Kancelarie Jendroska Jerzmanski Bar i Wspdlnicy. Prawo gospodarcze i ochrony $rodowiska, sp. z 0.0.)
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wodnego sektora transportu,

$rédladowego obejmuje dziatania i
inwestycje
przewidziane do
realizacji do 2030 r. [...}
Program Rozwoju
Odrzanskiej Drogi
Wodnej i  Program

Rozwoju Drogi Wodnej
Rzeki Wisty — programy
rozwoju uwzgledniajace
dtugoterminowa

strategie rozwoju
sektora transportu
wodnego srédlagdowego

Zakres Programu
Rozwoju Drogi Wodnej
Rzeki Wisty i Programu
Rozwoju  Odrzanskiej
Drogi Wodnej,
realizujgc cele polityki
rozwoju kraju, bedzie
uwzgledniat nie tylko
inwestycje zwigzane z
osiggnieciem

miedzynarodowych klas

zeglownosci oraz
budowa nowych
potgczen istotnych z
punktu widzenia
zrbwnowazonego
rozwoju
transportowego  kraju.
Bedzie obejmowat
réwniez dziatania
krétkookresowe

Oddziatywania na Srodowisko (réwniez w

ujeciu transgranicznym).

KPZ2030 (np. budowa stopnia wodnego Siarzewo czy kanatu
faczacego Wiste z Bugiem), ktore zostang odrzucone na etapie
oceny oddziatywania na sSrodowisko Programu Rozwoju Drogi
Wodnej Wisty.

Prace nad Programem Rozwoju Drogi Wodnej Wisty, w tym
konsultacje spoteczne i proces oceny oddziatywania na
srodowisko, s3 planowane na biezacy rok, a przyjecie
2Programu dopiero na przetom 2022/23, a tymczasem juz
teraz podejmowane sg dziatania przygotowawcze do
realizacji konkretnych przedsiewzie¢, jak choc¢by wskazany juz
stopien wodny Siarzewo.

Tymczasem, przy planowaniu i ocenie oddziatywania na
Srodowisko tego typu ztozonych dziatan — zmierzajacych do
osiggniecia okreslonego celu (doprowadzenia drogi wodnej
do okreslonych parametréw poprzez realizacje szeregu
przedsiewziec) nalezatoby zastosowac podejscie polegajgce
na opracowywaniu i ocenie dokumentéw od najbardziej
ogdlnych, do najbardziej szczegdtowych. Takie podejscie
(zwane ,tieringiem”, stopniowaniem) ma na celu m.in.
zapewnienie, ze pewne decyzje — na przyktad odnosnie tego
czy droga wodna bedzie w ogole realizowana na parametrach
miedzynarodowych —zostang podjete na etapie dokumentéw
0 wyzszym stopniu ogdlnosci, by nastepnie przejs¢ do oceny
rozwigzan coraz bardziej szczegétowych 3 (np. oceny
oddziatywania na srodowisko konkretnych inwestycji, czy tez
wpisywania okreslonych dziatan do programu
$rednioterminowego jakim jest KPZ2030).

Planowanie dziatan sredniookresowych czy tez pojedynczych
przedsiewzieé, zanim zostanie przeprowadzona rzetelna
ocena strategiczna, stanowi tez zagrozenie dla prawidtowej
implementacji  dyrektywy  habitatowej. Jak dotad
oddziatywanie Drogi Wodnej Wisty na obszary Natura 2000
nie zostato zbadane. Powinno to zosta¢ zrobione
kompleksowo ~w  odniesieniu do  skumulowanego
oddziatywania na poszczegdlne, lezagce w dolinie Wisty
obszary. Przedsiewziecia zlokalizowane w dolnym biegu rzeki

przedsiebiorstw, utrzymanie poziomu zatrudnienia
oraz rozwoj szkolnictwa zawodowego). Realizacja
celow  szczegétowych  KPZ2030 nie  jest
uwarunkowana  jedynie realizacjg dziatan
inwestycyjnych.

Projekty komplementarne nie stanowig zakresu
Programu — KPZ2030 nie wskazuje na konieczno$é
ich realizacji, a jedynie zaznacza ich wptyw na sektor
zeglugi srodladowej. Nalezy podkreslic, ze czesc
dotyczaca projektéw komplementarnych zostanie
odpowiednio zmodyfikowana tak aby KPZ2030
posiadat jasno i precyzyjnie zdefiniowany zakres
interwenciji.

Co wazne, intencjg celu szczegétowego 3 w zakresie
dotyczacym programowania rozwoju $rédlagdowych
drog wodnych jest przeprowadzenie analiz
ekonomiczno-spotecznych, ocen srodowiskowych,
konsultacji ~ publicznych  oraz  opracowanie
projektow dokumentéw rzgdowych
wyznaczajagcych  dtugoterminowg perspektywe
rozwoju dla drég wodnych taczgcych porty morskie
0 podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej z zapleczem lgdowym.

Decyzja dotyczaca realizacji inwestycji w oparciu
0 wyzej wymienione programy rzadowe zostanie
podjeta na poziomie Rady Ministréw
po przeprowadzeniu procedury legislacyjnej
projektow programow obejmujacej konsultacje
publiczne, ocene Srodowiskowg (wraz
z dedykowanymi konsultacjami) i uzgodnienia
miedzyresortowe. Oznacza to m.in., ze w przypadku
uzyskania wpisu do Wykazu Prac Legislacyjnych
i Programowych Rady Ministrow dla programoéw
rozwoju drég wodnych Wisty i Odry, to w ramach
planowanych dla tych programéw, odrebnych,

2 0dp. Ministerstwa Infrastruktury na wniosek o udostepnienie informacji publicznej dla Ogdlnopolskiego Towarzystwa Ochrony Ptakéw z dnia 28.10.2021 (Znak sprawy: DGWiZ5$-9.60.16.2021.)
3 ANALIZA PRAWNA WYMAGAN UNIJNEGO PRAWA OCHRONY SRODOWISKA DOTYCZACYCH ROZWOJU §RODLADOWYCH DROG WODNYCH W POLSCE — NA PRZYKtADZIE ODRZANSKIE) DROGI WODNEJ Raport Fundacji WWF Polska, Warszawa,
styczen 2020 (Opinia sporzadzona na zlecenie Fundacji WWF Polska przez Kancelarie Jendroska Jerzmaniski Bar i Wspdlnicy. Prawo gospodarcze i ochrony $rodowiska, sp. z 0.0.)
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przewidziane do
realizacji w  ramach
KPZ2030.

moga oddziatywaé takie na obszary potozone powyiej,
zwtaszcza jesli oddziatywanie to zostanie skumulowane. Do
tego czasu prace nad projektem KPZ2030 powinny zostaé
wstrzymane.

procedur SOOS zostang uwzglednione dziatania
okreslone w KPZ2030 oraz zadania i inwestycje
ujete w przedmiotowych programach.

Majac na uwadze, ze s3 to dziatania ktore zostang
przeprowadzone po planowanym  przyjeciu
KPZ2030 przez Rade Ministréw zostaty one
uwzglednione w tresci Programu. Jednak catkowity
zakres inwestycji okreslony jest w zatgczniku nr 1
do Programu.

Rozdziat dotyczacy celu szczegdtowego 3 zostanie
przeredagowany pod katem okreslenia wyzej
wymienionych warunkéw brzegowych.

Dodatkowo nalezy wskazac, ze okres
obowigzywania KPZ2030 (zgodnie z art. 16 ustawy
o zasadach prowadzenia polityki rozwoju) powinien
by¢ zgodny z  okresem  obowigzywania
Sredniookresowej strategii rozwoju kraju
oraz sektorowej strategii, ktérg wykonuje.

KPZ2030 jest obecnie jedynym obowigzujgcym
projektem  programu rozwoju dla  Zeglugi
Srédladowej (tj. posiadajacym wpis do Wykazu Prac
Legislacyjnych i Programowych Rady Ministréw).

Jest dokumentem nadrzednym, okreslajagcym cele
rozwoju sektora zeglugi $rédladowej i zgodnie
z przepisami  zostanie  poddany procedurze
Strategicznej Oceny Oddziatywania na Srodowisko.

Program nie stanowi etapu posredniego — jest
spéjnym  programem rozwoju, kompleksowo
regulujgcym kwestie zwigzane z utrzymaniem
konkurencyjnosci sektora Zzeglugi srddlgdowe;j
w warunkach  zmieniajgcego  sie  otoczenia
gospodarczo-spotecznego.
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Str. 7, 1.
Zatozenia
Krajowego
Programu
Zeglugowego do

W podanym miejscu

projektu projekt
KPZ2030 powotuje sie
na zgodnos¢
dokumentu z

Nalezy usung¢ caty akapit

W opublikowanej przez Komisje Europejska 14 grudnia 2021
r. rewizji sieci TEN-T nie znajdujg sie miedzynarodowe drogi
wodne (za wyjatkiem fragmentu dolnej Odry), na terenie
Polski. Pomimo to warto zwrdci¢ uwage na stawiane w
Rozporzadzeniu 1315/2013 wymagania dotyczgce ochrony

Uwaga nieuwzgledniona.

Wskazany fragment zostanie uzupetniony zgodnie
zuwagg Fundacji WWF (uwaga nr 4
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roku 2030,
Zgodnosc z
dokumentami
UE oraz
miedzynarodow
ymi

Rozporzadzeniem
Parlamentu
Europejskiego i Rady
(UE) nr 1315/2013 z
dnia 11 grudnia 2013 r.
W sprawie unijnych
wytycznych

dotyczacych rozwoju
transeuropejskiej sieci
transportowej

srodowiska - art. 15 ust. 3 lit. a) tego rozporzadzenia
okreslajgcy wymogi dotyczace infrastruktury transportowej
stanowi, ze wymogi te majg by¢ spetnione, o ile nie naruszy
to wymagan okreslonych unijnych dyrektyw z zakresu
ochrony srodowiska, m.in. dyrektywy habitatowej i ramowej
dyrektywy wodnej. Oznacza to, ze dla plandw i przedsiewzieé
sktadajgcych  sie  na drogi transportowe objete
rozporzadzeniem TEN-T nalezy przeprowadzi¢ rzetelne oceny
oddziatywania na srodowisko, a gdyby z tych ocen wynikato,
ze realizacja drogi naruszy zakazy okreslone w dyrektywie
habitatowej lub ramowej dyrektywie wodnej — to nalezy
zrezygnowac z jej realizacji w danym ksztatcie?.

W zwigzku z powyiszym odniesienie w tym miejscu do
zgodnosci projektu Programu z Rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 nie ma podstaw i
wprowadza czytelnika w btad.

w przedmiotowym zestawieniu uwag zgtoszonych
w procesie konsultacji projektu KPZ2030).

Wskazane Rozporzadzenie 1315/2013 jest istotne
w kontekscie ksztattowania polityki rozwoju sektora
transportu UE, w tym transportu wodnego
$rédlgdowego. Tym samym KPZ2030 jako program
rozwoju dla sektora zeglugi S$rodladowej jest
rownoczesnie planem transportowym
dla transportu wodnego i wymaga ujecia zapiséw
dot. rozporzadzenia TEN-T. Jest to istotne
dla zapewnienia zgodnosci zakresu interwencji
KPZ2030 z kierunkami rozwoju sieci TEN-T,
w szczegolnosci w zakresie nowych wytycznych,
zaproponowanych przez KE w dniu 14 grudnia
2021r., dla drég wodnych w sieci TEN-T
uwzgledniajacych specyfike funkcjonowania ich
w systemie transportu i zapewnienia zgodnosci
z celami srodowiskowymi.

KPZ2030 ze wzgledu na opracowany zakres
interwencji rowniez dazy do utrzymania
wykorzystania transportowego wybranych
odcinkéw dréog wodnych i wsparcia dla sektora
zeglugi srodlgdowe;j przy jednoczesnym
zapewnienie zgodnosci z celami  ochrony
Srodowiska.

Ostateczny wptyw inwestycji i dziatarn wskazanych
w Programie zostanie okreslony w prognozie
oddziatywania na $rodowisko KPZ2030. Niemniej
cze$¢ dot. Rozporzadzenia 1315/2013 zostanie
uzupetniona o tre$¢ najwazniejszych regulacji,
w tym dotyczacych uwzglednienia celéw
Srodowiskowych.

47 Str. 8, 1.
Zatozenia
Krajowego

W podanym miejscu
projektu projekt
KPZ2030 powotuje sie

Nalezy usung¢ caty akapit

Zgodnie z cytowanym zapisem ,Przyjete konkluzje
podkreslaja, ze zegluga srédlgdowa powinna —tam, gdzie jest
to wykonalne ze wzgledéw geograficznych — znaczgco

Uwaga nieuwzgledniona.

KPZ2030 dostrzega obecny stan sektora zeglugi
Srédladowej i proponuje dziatania umozliwiajace

4 ANALIZA PRAWNA WYMAGAN UNIJNEGO PRAWA OCHRONY SRODOWISKA DOTYCZACYCH ROZWOJU SRODLADOWYCH DROG WODNYCH W POLSCE — NA PRZYKtADZIE ODRZANSKIE) DROGI WODNEJ Raport Fundacji WWF Polska, Warszawa,
styczen 2020 (Opinia sporzadzona na zlecenie Fundacji WWF Polska przez Kancelarie Jendroska Jerzmanski Bar i Wspdlnicy. Prawo gospodarcze i ochrony $rodowiska, sp. z 0.0.)
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Programu
Zeglugowego do
roku 2030,
Zgodnosc z
dokumentami
UE oraz
miedzynarodow
ymi

na zgodnos¢
dokumentu z
Konkluzjami Rady UE z
dnia 3 grudnia 2018 r.
pn. Transport wodny
Srodlagdowy -
dostrzezmy jego
potencjat i promujmy
go!

przyczynia¢ sie do wydajnego systemu transportu
multimodalnego w Unii.” Warunki hydrologiczne, klimatyczne
i przyrodnicze w Polsce uniemozliwiajg zaréwno znaczace
przyczynienie sie a tym bardziej mozliwos¢ zapewnienia
wydajnego systemu $rodlgdowego transportu towarowego.
Mozliwosci takie dajg natomiast inne moduty transportu
ladowego.

jego rozwaj, rozumiany jako utrzymanie mozliwosci
prowadzeni dalszych operacji transportowych
na poszczegdlnych odcinkach drég wodnych,
wykorzystywanych do przewozu tadunkow.

Nalezy zaznaczy¢, ze zaréwno Odrzariska Droga
Wodna (ODW) oraz Droga Wodna Rzeki Wisty sg
obecnie  wykorzystywane transportowo. Dla
przyktadu w 2020 r. ODW przetransportowano ok.
2,4 min ton tadunkéw. Najwiecej przewozéw
realizowanych jest na odcinku pomiedzy portem
morskim w Szczecinie a Republikag Federalng
Niemiec oraz w latach wczesniejszych pomiedzy
portem s$rédlgdowym w Gliwicach iaglomeracjg
wroctawska. Natomiast Drogg Wodng Rzeki Wisty —
w 2020 r. przetransportowano ok. 84 tys. ton,
a najwazniejszymi odcinkami wykorzystywanymi
w celach transportowych sg Bydgoski Wezet Wodny
oraz odcinki dostepowe do portéw morskich
Gdansk i Elblag.

Polska znajduje sie réwniez w Sscistej czotéwce
panstw UE, pod wzgledem liczebnosci floty. Wedtug
danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego liczba
polskich statkéw wynosi 496 jednostek (2020 r.),
aZwiagzek Polskich Armatoréw Srédladowych
aktualnie zrzesza 50 firm zajmujacych sie zegluga
Srédladowa.

Ponadto nalezy zauwazyé, ze wg danych
Ministerstwa Edukacji i Nauki, w roku szkolnym
2020/2021 w zawodach zwigzanych z sektorem
zeglugi $rodlgdowej ksztatcenie prowadzone byto
w 20 szkotach ponadpodstawowych.

Majac na uwadze funkcjonujacy w Polsce rynek
zeglugi  $rodlgdowej (odcinki drég wodnych
wykorzystywane transportowo, przedsiebiorstwa
oraz kapitat ludzki) zakres konkluzji Rady
jest zbiezny kierunkami KPZ2030.

48

Str. 8, 1.
Zatozenia

W podanym miejscu
projektu projekt

Nalezy usung¢ caty akapit

Zgodnie z cytowanym zapisem ,,Celem programu NAIADES I
jest stworzenie odpowiednich warunkéw dla srédlagdowego

Uwaga nieuwzgledniona.
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Krajowego
Programu
Zeglugowego do
roku 2030,
Zgodnosc z
dokumentami
UE oraz

miedzynarodow
ymi

KPZ2030 powotuje sie
na zgodnos¢
dokumentu z
programem NAIADES Il

transportu wodnego, tak aby stat sie on srodkiem transportu

wysokiej  jakosci: dobrze zarzadzanym, wydajnym,
bezpiecznym, zintegrowanym w tancuch transportu
intermodalnego, z wysokiej jakosci miejscami pracy

zajmowanymi przez wykwalifikowanych pracownikdéw oraz
spetniajagcym wysokie standardy w zakresie ochrony
srodowiska.” Budowa drég wodnych w Polsce wymaga
przeksztatcenia rzek w kanaty Zzeglowne, co oznacza
drastyczng destrukcyjng ingerencje w ekosystemy rzek i ich
dolin, w tym na terenach objetych ochrong na mocy prawa
krajowego i unijnego. Stad, z zatozenia, nie jest mozliwe
spetnienie wysokich standardow w zakresie ochrony
srodowiska skoro ma ono zosta¢ nieodwracalnie i znaczgco
zdewastowane, czego dziatania kompensacyjne nie s3 w
stanie przywrdcic.

W ramach KPZ2030 nie planuje sie budowy drég

wodnych, a jedynie rewitalizacje istniejacej
infrastruktury hydrotechnicznej
na wykorzystywanych transportowo odcinkach

drég wodnych, przy jednoczesnym zachowaniu
mozliwosci osiggniecia celéw srodowiskowych.

Program ma na celu wzmocnienie mozliwosci
rozwoju sektora zeglugi S$rédlgdowej poprzez
realizacie  szeregu zadan o  charakterze
sektorowych, w tym m.in. ksztattowanie warunkéw
na rzecz rozwoju kapitatu ludzkiego sektora poprzez
promocje edukacji w szkotach ponadpodstawowych
prowadzacych ksztatcenie zawodowe w branzy
transportu wodnego oraz w szkotach wyzszych,
atakie wsparcie wspotpracy przedsiebiorcow
z edukacja zawodowg, poprawe bezpieczenstwa na
drogach wodnych dzieki wdrozeniu systemu
zarzadzania ruchem i rozwojowi ustugi RIS
czy dziatania na rzecz obnizenia emisyjnosci
statkdw zeglugi srodladowej (modernizacja floty).
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Str. 8, 2. Ramy
prawne i
powigzania z
innymi
dokumentami
strategicznymi i
planistycznymi,
2.2. Zgodnos¢ z
dokumentami
Unii
Europejskiej
oraz
miedzynarodow
ymi

2.2. Zgodnosé z
dokumentami Unii
Europejskiej oraz
miedzynarodowymi

wymienionych
dokumentéw o Proposal for a
REGULATION OF THE EUROPEAN
PARLIAMENT AND OF THE COUNCIL on
Union guidelines for the development of
the trans-European transport network,
amending Regulation (EU) 2021/1153 and
Regulation (EU) No 913/2010 and
repealing Regulation (EU) 1315/2013) z 14
grudnia 2021 r. 3

Uzupetnienie

W przedstawionym projekcie nie zostaty uwzglednione drogi
wodne Odry i Wisty w zakresie objetym dokumentem
KPZ2030. Naleiy takie zauwaiyé, ze w dokumencie tym
czytamy: “(45) Inland waterways in Europe are characterised
by a heterogeneous hydro-morphology which hampers a
coherent performance for all waterway stretches. Inland
waterways, especially free flowing stretches, may be heavily
impacted by climate and weather conditions. In order to
ensure reliable international traffic, while respecting the
hydro-morphology and applicable environmental legislation,
TEN-T requirements should take into account the specific
hydro-morphology of each waterway (for example free-
flowing or regulated rivers) as well as the objectives of
environmental and biodiversity policies. Such an approach
should be considered at river basin level.”

Zapis ten jasno wskazuje, ze konieczne jest uwzglednienie
uwarunkowan srodowiskowych.

Uwaga nieuwzgledniona.

Jak wskazuje Wnioskodawca przytaczany dokument
jest w fazie procedury legislacyjnej i nie jest
obowigzujagcym aktem prawnym. Nalezy wskaza¢,
ze opublikowana propozycja projektu
rozporzadzenia nie  wyklucza  prowadzenia
transportu po odcinkach swobodnie ptynacych,
a jedynie wskazuje na koniecznos¢ uwzglednienia
ich hydromorfologicznego charakteru oraz celéw
srodowiskowych.

Tak przyjeta logika jest zgodna z zakresem
interwencji  KPZ2030. Planowane inwestycje
dotyczg jedynie istniejgcej infrastruktury i maja
na celu rewitalizacje transportowego potencjatu
przy zachowaniu mozliwosci osiggniecia celow
Srodowiskowych.

5 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/ALL/?uri=COM%3A2021%3A812%3AFIN
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50 Str. 9, 1.

Zatozenia
Krajowego
Programu
Zeglugowego do
roku 2030,
Zgodnosc z
dokumentami
UE oraz
miedzynarodow
ymi

W podanym miejscu
projektu projekt
KPZ2030 powotuje sie
na zgodnosc
dokumentu ze Strategia
Zréwnowazonej i
Inteligentnej Mobilnosci
(Sustainable and Smart

Mobility Strategy)
do roku 2050
(Inicjatywa Nowego

Zielonego tadu)

Nalezy usungé caty akapit

Transportu srédlagdowego nie mozna w polskich warunkach
nazwaé transportem zrownowazonym, gdyz nie jest to
transport niskoemisyjny, z uwagi na tonaze jakie mozliwe sg
do uzyskania ze wzgledu na wielkos¢ polskich rzek. Dobitnie
pokazat to pilotazowy rejs Wista Cargo 2021. Zestaw pchany
zastosowany w tym rejsie zuzyt 870 litréw paliwa na dystansie
150 km, ptynac w zasadzie na pusto, bo tylko z 6 kontenerami
o masie 25 ton kazdy (6 FEU). Bilansuje sie ze zwyktym
zestawem drogowym naczepa + ciggnik dopiero po
zatadowaniu co najmniej 18 konteneréw, tzn. 17 zestawdéw
drogowych zatadowanych jednym kontenerem zuzyje mniej
niz 870 litréw paliwa na dystansie 150 km (zatozenie, ze
zestaw drogowy zuzywa $rednio 33 1/100km). Nadmienié
nalezy, ze dostepne s3g rozwigzania, w ktdrych jeden ciggnik
drogowy przemieszcza dwie naczepy, drugg na specjalnym
woézku zwanym dolly (2 x FEU), badZz naczepy dwu
kontenerowe tzw. stonogi. Stosowanie ich w Polsce jest
nielegalne, ale podkresli¢ nalezy, e s3 to bariery
administracyjne, a nie techniczne — pojazdy te s3 tak
skonstruowane, ze nie przekraczajg dopuszczalnych naciskdw
na o$. Przy dopuszczeniu takich pojazdéw do ruchu
energochtonnos¢ transportu $rédlagdowego zréwna sie z
transportem drogowym po przewiezieniu okoto 32 (FEU)
konteneréw. A caly czas jest to zestawienie z najbardziej
energochtonnym transportem — transportem drogowym.
Rozbudowa drég wodnych spowoduje zwiekszenie tonazu do
1600 t (IV klasa), co pozwoli zwiekszy¢ liczbe konteneréw do
64 sztuk. Przy zatozeniu, ze dzieki zwiekszeniu efektywnosci
napedu dla przysztosciowych pchaczy pozostajemy przy 870 |
na 100 km zeglugi (co jest zatozeniem watpliwym), wskaznik
zuzycia paliwa na kontener wynosi 13,6 |/FEU/100km. Zrédto:
,Flota nowej generacji na odrzanskiej drodze wodnej”,
Kulczyk, Lisiewicz,Nowakowski 2012, Wyd. Politechniki
Warszawskiej z.82, str. 56. - pchacz “Bizon zmodyfikowany”
pchajac zestaw tadowny zuzyje 870 litrow paliwa na 100 km
zeglugi przy predkosci 10,7 km/h wzgledem nurtu wody.

Transport szynowy uzyskuje tu znacznie lepsze wskazniki.
Wyjsciem niech bedzie 18 FEU, ktére s3 punktem
zbilansowania energochtonnosci dla zestawienia naczepa

Uwaga nieuwzgledniona.

Celem Strategii Zrownowazonej i Inteligentnej
Mobilnosci, jak podkreslono w Programie,
jest znaczne ograniczenie emisji gazéw

cieplarnianych do 2050 r. oraz przeniesienie
znaczacej czesci transportu na gatezie
niskoemisyjne. Wedtug strategii ograniczeniu
ma ulec 90% emisji gazdéw cieplarnianych (GHG)
zwigzanych z transportem. Strategia okresla jeden
z celéw dla transportu wodnego srodlgdowego:
Transport z wykorzystaniem srédladowych drég
wodnych i zeglugi morskiej bliskiego zasiegu
zwiekszy sie do 2030r. 0 25%, a do 2050 r. — 0 50%.

Oznacza to, ze zegluga Srodlgdowa i morska do 2030
roku powinna przejg¢ czes¢ transportu z innych
(bardziej emisyjnych) form transportu
lub wspomagac obnizenie emisji w poszczegdlnych
korytarzach transportowych. SZilM poza wsparciem
na rzecz przesunieé¢ miedzygateziowych przewiduje
szereg innych dziatan dot. m.in. przegladu
prawodawstwa UE, wsparcia na rzecz transformacji
floty, rozwoju systemow zarzadzania ruchem (RIS).
Dziatania SZilM na rzecz zeglugi $rédladowej zostaty
skonkretyzowane w Programie NAIADES III.

Zakres interwencji okrelony w KPZ2030 jest zgodny
z celami i dziatania NAIADES Il z uwzglednieniem
warunkéw  funkcjonowania polskiego sektora
zeglugi srodlagdowe;j.

Nalezy réwniez zaznaczy¢, ze zaréwno Odrzanska
Droga Wodna (ODW) oraz Droga Wodna Rzeki Wisty
s3 obecnie wykorzystywane transportowo. Dla
przyktadu w 2020 r. ODW przetransportowano
ok. 2,4 min ton fadunkéw. Najwiecej przewozow
realizowanych jest na odcinku pomiedzy portem
morskim w Szczecinie a Republika Federalng
Niemiec oraz w latach wczesniejszych pomiedzy
portem s$rédlgdowym w Gliwicach iaglomeracjg
wroctawskg. Natomiast Drogg Wodna Rzeki Wisty —
w 2020 r. przetransportowano ok. 84 tys. ton,
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kontenerowa/zestaw srédlgdowy ,,Wista Cargo 2021”. 18 FEU
to tadunek dla 8 wagondéw platform Sggrs z wozkiem Jacobsa.
Przy zatozeniu masy kontenera 25 ton daje to sktad brutto 659
ton. Na torach jest to waga lekka poréownywalna z masg
pociggu pospiesznego. Lezy to bez problemu w zakresie
zdolnosci trakcyjnych $redniej lokomotywy manewrowe;.
Przyktadowo lokomotywa 6Dg jest w stanie takie brutto
pociggna¢ ze swojg predkoscig konstrukcyjng 90 km/h i w
warunkach ustalonych (po zakonczeniu rozruchu) bedzie
dysponowaé nadmiarem mocy do prowadzenia takiego
pociggu. Znaczy to tyle, ze przy jezdzie 90 km/h trzeba
konieczne bedzie przestawienie nastawnika na nizszg pozycje.
Poniewaz nie jest znany profil trasy do dalszych rozwazan i nie
mozna wyznaczy¢ przebiegowego zuzycia z charakterystyk
lokomotywy przyjeto, ze lokomotywa pozostaje w punkcie
znamionowym pracy silnika, tzn. bedzie generowaé moc
maksymalng jak przy rozruchu. Wskazniki jej pracy wygladaja
nastepujaco: w punkcie znamionowym jednostkowe zuzycie
paliwa ge = 198 g/kWh. Moc generowana przez silnik CAT C27
ACERT zainstalowany na tym typie to 653 kW. Godzina jazdy
w takich warunkach to 198g/kWh * 653kW * 1h =129 294 g,
czyli 129,3 kg oleju napedowego. Po przejsciu na jednostki
objetosci daje to 109,9 | ON/h. Po uwzglednieniu, ze
przejechanie 100km nastgpi po 1,1 h, czyli 66 minutach
otrzymano 120,9 1/100km. W przeliczeniu na 1 FEU 120,9 /18
= 6,667 |/FEU/100km. Podkresli¢ nalezy, ze jest to wariant
ekstremalny i rzeczywiste zuzycie paliwa dla tej lokomotywy
przy zatozeniu minimalnej ilosci rozruchéw (dobrze
utrzymany szlak bez zwolnierl) zamknie sie w wartosci 90 — 95
1/100km. Wskazniki emisji w g/km s3 wynikowe dla
objetosciowego zuzycia paliwa na 100 km, co oznacza, ze s3
to wartosci przemnozone przez state. Stosunek pozostaje ten
sam.

Zatem jest to 33/13,6/6,667 dla zestawu drogowego /
zestawu pchanego/ pociggu prowadzonego trakcja spalinowa
lokomotywa manewrowg. Dodatkowo nadmieni¢ nalezy, ze
normg na polskich torach jest brutto pociggu 3200 ton
prowadzonych lokomotywa liniowg, a nie manewrowa, gdzie
mozliwe jest uzyskanie jeszcze lepszych wskaznikow
energochtonnosci.

a najwazniejszymi odcinkami wykorzystywanymi w
celach transportowych sg Bydgoski Wezet Wodny
oraz odcinki dostepowe do portéw morskich
Gdansk i Elblag.

Majgc na uwadze funkcjonujacy rynek zeglugi

Srédladowej w Polsce wydaje sie zasadne
powigzanie strategii transportowe;j UE
oraz dedykowanej strategii rozwoju  zeglugi
srédlgdowe;j z pierwszym dokumentem

planistycznym dla transportu wodnego w Polsce.

Dodatkowo jednym ze wskaznikéw realizacji
KPZ2030 jest wazrost liczby transportowanych
tadunkéw, zgodnie z celem SZilM. Prognozowany
wzrost tadunkéw opiera sie o mozliwosci istniejgcej
infrastruktury  hydrotechnicznej oraz dotyczy
odcinkébw drég wodnych  wykorzystywanych
obecnie do operacji transportowych. Analizujgc
historyczne dane statystyczne m.in. za lata 2014-
2015 nalezy zauwazyé, ze istniejgca infrastruktura
posiada odpowiednig przepustowos$é
do zapewnienia przewozéw w prognozowanych
wielkosciach.

Ww. dokumenty strategiczne na poziomie UE
(SzZilM oraz NAIADES Ill) wymieniajg szereg dziatan
na rzecz dazenia do zréwnowazonego rozwoju
transportu przy zapewnieniu realizacji celéw
Srodowiskowych. W tym kontekscie nalezy réwniez
zaznaczyé, ze w KPZ2030 wskazane zostaly dziatania
majgce na celu zréwnowazony rozwoj zeglugi takie

jak wsparcie transformacji floty oraz rozwdj
systemdw zarzadzania ruchem statkow
W zakresie transformacji statkow rezultatem

powyzszych dziatan bedzie flota odpowiadajaca
standardom unijnym oraz wymogom ochrony
Srodowiska, a takie poprawa jejefektywnosci
energetycznej.

Istotg KPZ2030 jest wzmocnienie roli zeglugi
srédlgdowe;j przy  uwzglednieniu  specyfiki
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Wszelkie rozwazania dla paliw alternatywnych, nalezy z takim
samymi skutkami prowadzi¢ dla lokomotyw spalinowych,
gdyz s3 to tej samej klasy, jezeli nie te same, silniki. Np. jezeli
uznaé, ze barka zasilana amoniakiem jest napedem
bezemisyjnym, to doktadnie takie same wyzwania zaistniejg
dla implementacji tego rodzaju zasilania w kolejowych
pojazdach trakcyjnych. Co wiecej, taki sam pozostanie
stosunek energochtonnosci, zatem z rozwazan o emisyjnosci
nalezy przejs¢ do rozwazan kosztow paliwa.

Niebagatelnym jest rdéwniez fakt ekstremalnie niskich
predkosci transportu srédlgdowego. Gdyby spowolnié pociag
do predkosci 10 km/h to wskazniki energochtonnosci wyjda o
rzad lepiej. Brutto 659 ton potrzebuje sity pociggowe]j okoto
20 kN dla predkosci 100 km/h, natomiast dla predkosci 10
km/h jest to ponizej 5 kN, co jest wartoscig, jakie teoretycznie
moze o0siggng¢ samochdéd osobowy (barierg bedzie tu
przyczepnos¢ wynikajaca z niewielkiej masy).

Transportu s$rodlagdowego nie mozna okreslic rowniez
przymiotnikiem ,smart”, chocby z uwagi niemoznosc
elektryfikacji — rozwieszenie sieci napowietrznej nie wchodzi
w rachube, a bateryjne uktady zasilania nie zapewniajg
wystarczajgcej autonomicznosci zeglugi. Spowodowane jest
to charakterem pracy sitowni jednostki nawodnej, gdzie silniki
stale musza oddawac relatywnie wysoka moc na pedniki.
Woda jest osrodkiem bardzo gestym, w zwigzku z czym po
odtaczeniu napedu relatywnie lekki (w poréwnaniu do
statkéw petnomorskich) zestaw pchany szybko sie
zatrzymuje. Z tego wzgledu niemozliwe jest réwniez
rozwiniecie wysokich predkosci i, co najwazniejsze,
praktycznie niemozliwa jest rekuperacja (odzyskiwanie
energii) przy hamowaniu. Problemy oporu osrodka sg istotne
dla pociggéw duzych predkosci (stad ich optywowy ksztatt),
natomiast hamowanie elektrodynamiczne z oddawaniem
energii do sieci jest zagadnieniem opanowanym co najmniej
od lat 70 XX wieku. W Polsce, z racji trudnosci gospodarczych,
wdrozono je dopiero w 1986 w serii lokomotyw EP09 i byto to
hamowanie z rozpraszaniem na oporach rozruchowych, gdyz

funkcjonowania drég wodnych i zapewnieniu
realizacji celéw Srodowiskowych.  Analizujgc
przewozony obecnie wolumen tadunkéw nalezy
wskazaé, ze transport wodny stanowi uzupetnienie
niektorych elementdw krajowej sieci transportowe;j
(np. na odcinkach dostepowych do portow
morskich). Biorgc pod uwage brak jednoznacznego
okreslenia przez UE pojecia zréwnowazonego
transportu, przyjmujemy, ze zadania okreslone
w KPZ2030 wpisuja sie w unijne dziatania majace
na celu jego osiggniecie.
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siec¢ trakcyjna do dnia dzisiejszego nie jest przystosowana do
odbioru energii hamowania. Najprosciej rekuperacje
zrealizowac synchronizujagc hamowanie jednego sktadu z
rozruchem drugiego i takie rozwigzanie mozna okresli¢
»smart”, gdyz wymaga sterowania na poziomie wyzszym niz
ETCS.

51 Str. 14, 3. | Catos¢
Diagnoza Diagnoza
spoteczno- gospodarcza
gospodarcza

rozdziatu 3.

spoteczno-

Uzupetnienie dokumentu o diagnoze
spoteczng, uwzglednienie niekorzystnego
wptywu na spoteczenstwo

Pomimo tytutu rozdziatu wskazujgcego na przeprowadzenie
czy chocéby odniesienie sie do diagnozy spotecznej rozdziat ten
zaledwie szczatkowo i pobieznie odnosi sie do tego
zagadnienia. Bioragc pod wzglad fakt, jak duze bedzie
oddziatywanie na spoteczenstwo potencjalnej realizacji
KPZ2030, zakres ten nalezy uzna¢ za dalece niewystarczajacy.
Poza odniesieniem do ksztaftcenia zawodowego w sektorze
zeglugi $Srédladowej brak jest w praktyce zagadnien innych niz
diagnoza gospodarcza oraz uwarunkowania techniczne i
hydrologiczne.

Dodatkowo, nalezy podkresli¢, ze zgodnie z dokumentem
»Analizy sektora transportu wodnego S$rodlgdowego w
zakresie wynikajagcym z modernizacji Odrzanskiej Drogi
Wodnej oraz Drogi Wodnej Rzeki Wisty” (Etap IV, petny raport
koncowy, Wersja 2 , Warszawa, grudzien 2018 r.) wykonanym
przez WYG International Sp. z 0. 0. na zlecenie Ministerstwa
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej jasno wynika, iz
dla drég wodnych rzeki Wisty i Odry, a wiec kluczowych w
kontekécie KPZ2030 przeprowadzone analizy ekonomiczne
dowodza, ze wstepnie rekomendowany do realizacji wariant
W16 jest niekorzystny z punktu widzenia spotfeczenstwa.
W rozdziale 14 (Wybor wariantu optymalnego) czytamy:
“Przeniesienie transportu tadunkéw towarowych z drég i
kolei do transportu wodnego S$rédladowego doprowadzi
do uzyskania wzrostu kosztow ekonomicznych
dla spoteczenstwa. Wzrost ten bedzie na tyle znaczacy, ze
przewyzszy  potencjalnie  korzysci ekonomiczne  tj.
oszczednosci z tytutu redukcji niekorzystnych skutkéw
transportu dla srodowiska [...]".

Uwaga czesciowo uwzgledniona.

Diagnoza zostanie uzupetniona o diagnoze
spoteczng. Jednak nalezy zwrdci¢ uwage, ze
diagnoza jestoceng okreslonej sytuacji i
uwarunkowan  spotecznych, wtym potrzeb,
oczekiwan i problemdéw zwigzanych z wigczeniem
do multimodalne] sieci transportowej transportu
wodnego srdodlagdowego oraz prac na rzecz rozwoju
sektora zeglugi Srddlgdowej. Dlatego tez wniosek
dot. ,niekorzystnego wptywu na spoteczenstwo”
wydaje sie by¢ przedwczesny, ze wzgledu na fakt,

ze diagnoza nie powinna zosta¢ wykonana
pod zatozong teze.
Ponadto podkreélenia wymaga, e KPZ2030

jest dokumentem  planistycznym dla sektora
transportu wodnego $rdodlgdowego — okresla
oncele zgodne z politykg transportowg kraju.
Kwestie zasobéw wodnych zostaty wskazane jako
majgce wptyw na realizacje Programu, a nie s3 jego
przedmiotem.

Zakres wskazywanej przez Wnioskodawce ,,Analizy
transportowej sektora transportu wodnego”
dotyczy innego zakresu inwestycji niz okreslony
w KPZ2030. Przyjete do ww. analizy zafozenia sa
odmienne od zatozen Programu. Przede wszystkim
roznica dotyczy naktadéw inwestycyjnych, zgodnie
z wskazywanga Analizg transportowg przyjete w W1
naktady inwestycyjne to ok. 38 mld zt. Natomiast
warto$é¢ inwestycji KPZ2030 (ze wskazanym
zrédtem finansowania) to 1,3 mld zt. Dodatkowe

& Tabela 10 Definicje i oznaczenia wariantéw inwestycyjnych, wariant 1: ODW1 - osiagniecie Il klasy drogi wodnej + brak potaczenia DOL (Kedzierzyn Kozle — granica paristwa) + brak Kanatu Slaskiego; DWW?1 - osiagniecie IV klasy drogi wodnej +

brak potgczenia Warszawa — Brzesc.
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réznice dotycza roéwniez prognozowanej pracy
przewozowej oraz wolumenu tadunkow, a takze
zatozen inwestycyjnych. Tym samym nalezy
podkresli¢, ze przedmiotowa analiza jest jedynie
opracowaniem technicznym i wyraza ekspercka
opinie Wykonawcy, a jej wyniki nie sg jedynym
zrédtem, w oparciu o ktére podejmowane s3
konkretne decyzje i ksztattowana jest polityka
rozwoju sektora zeglugi Srédlgdowej. Ponadto
warto podkresli¢, ze w ramach tej Analizy
rekomenduje sie ponownie wykonaé analize
kosztow i korzysci i potwierdzi¢ niniejszg
rekomendacje  po uwzglednieniu bardziej
szczegotowych danych

Ponadto Analiza Kosztéw i Korzysci wykonana
w ramach projektu ,Transport wodny srodlgdowy
w Polsce — Odrzanska Droga Wodna” (na zlecenie
Komisji Europejskiej) wykazata nastepujgce wyniki
analizy ekonomicznej: ENPV —443671 tys. euro; ERR
—-5,0%; B/C—-1,1.

52 Str. 16  3.1.
Srédlgdowe
drogi wodne w
Polsce

Dobre
Nawigacyjne
Sformutowanie
wprowadzone
rozporzadzeniem TEN-
T, zgodnie z ktorym
Panstwa cztonkowskie
zapewniaja, ze rzeki,
kanaty i jeziora beda
utrzymywane tak, by
zachowac Dobre
Warunki  Nawigacyjne
(ang. Good Navigation
Status).

Warunki

Uzupetnienie fragmentu o zapis z artykutu
15, punkt 3b: “ przy jednoczesnym
przestrzeganiu majgcych zastosowanie
przepiséw z zakresu ochrony
srodowiska;”

Podanie definicji “Dobrych Warunkéw
Nawigacyjnych”

Sformutowanie Dobre Warunki Nawigacyjne w przywotanym
rozporzadzeniu TEN-T 1315/2013, zostato zapisane w
artykule 15, punkt 3: “Panstwa cztonkowskie zapewniajg, aby:
[...] b. rzeki, kanaty i jeziora byly utrzymywane tak, by
zachowa¢ dobre warunki nawigacyjne, przy jednoczesnym
przestrzeganiu majgcych zastosowanie przepiséw z zakresu
ochrony srodowiska;” Niewatpliwie w ramach tego artykutu
przyjeto, iz przepisy z zakresu ochrony srodowiska s3g
czynnikiem limitujgcym w  osigganiu  tzw. “Dobrych
Warunkéw Nawigacyjnych”. Pominiecie czesci tekstu z
artykutu 15 znaczaco wptywa na jego wydzwiek.

Dodatkowo postulujemy podanie definicji “Dobrych
Warunkéw Nawigacyjnych”. Zwrot ten pada w catym
dokumencie KPZ2030 wielokrotnie, réwnoczeénie zapis
duzymi literami - jak nazwy witasnej wprowadza w btad, ze

dobre warunki nawigacyjne sa zdefiniowane i jasno
okreslone. Brak zdefiniowania waznego i czesto
przywotywanego w  dokumencie zwrotu powoduje

nadmierne pole do interpretacji, gdyz zapis przyjety na str. 16
jest bardzo ogdlny i niedookreslony (“Uznaje sie, ze...”).

Uwaga uwzgledniona.
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53 Str. 19, 3.1.2. | Podrozdziat 3.1.2. | Uzupetni¢ zapisy o wnioski ptynace ze | Nalezy zgodzi¢ sie z zapisem, iz ,W nadchodzacych latach | Uwaga uwzgledniona.
Zasoby wodne Zasoby wodne dania “W nadchodzacych latach nalez nalezy liczy¢ sie z czestszym wystepowaniem zaréwno suszy, , .
yw yw Z I . zacy .zy . .zy ! zy. .|ez 26 zy. wystepowaniem zarow .u 2y Cel gtéwny Programu zostanie przeredagowany
liczy¢ sie z czestszym wystepowaniem | jak i wysokiej wody — majacych negatywny wptyw m.in. na ,
. L S . L. - L . (bez wptywu na cele szczegétowe).
zarowno suszy, jak i wysokiej wody — | zegluge srddladowa.”. Niemniej jednak brak jest ptynacych z
majacych negatywny wptyw m.in. na | tego wnioskéw. Podstawowy wniosek, ktdry nie ma swojego | Dodatkowo w tresci KPZ2030 zostanie szczegétowy
zegluge $rédladowa.” odzwierciedlenia w dokumencie strategicznym, jakim jest | oméwiony wptyw zmian klimatu na zegluge
KPZ2030, ptynacy z powyiszego zapisu jest taki, iz nie jest | érodladowa wraz z propozycja ewentualnych
mozliwe utrzymanie zeglugi srodlagdowej jako niezawodnego | dziatan mitygujacych, uwzgledniajacych
i efektywnego transportu, co jest jednym z celéw KPZ2030. rozwigzania zgodne z prawem $rodowiskowym.
54 Wykreslenie catego akapitu Uwaga cze$ciowo uwzgledniona.

Str. 22, 3.2
Whnioski z
diagnozy
sytuacji
spotecznej,
gospodarczej i
przestrzennej, z
uwzglednieniem
obszaréw
funkcjonalnych,
w tym miejskich
obszaréw
funkcjonalnych,
,Potencjat
morskiej
energetyki
wiatrowej”

Ten typ transportu (czyli
transport $rédlagdowy -
przypis autora uwagi)
bedzie

bezkonkurencyjny w
stosunku do transportu
drogowego i szynowego

Takie podejscie ignoruje fakt, ze transport $rodlgdowy ma
charakter korytarzowy i cze$é¢ ,zdawczo — odbiorczg”, tzw.
ostatnig mile, trzeba i tak wykona¢ po drogach. Transport
drogowy w czesci korytarzowej, tzn. w tej czesci, gdy
ciezardwki przemieszczajg sie po drogach wyzszej kategorii
(autostradach i ekspresowych), w niczym nie ustepuje
promieniami tukdw w planie i profilu, co transport droga
wodng. Przeswity wiaduktow autostradowych réwniez nie
stanowig istotnej bariery dla transportu drogowego. W
najbardziej problematycznej czesci ,zdawczo — odbiorczej” ,
czyli poza autostradowym odcinku drogi, rozwigzaniem sa
specjalne rozwigzania naczep (np. Doll Vario N4S-0195 ) bez
typowej ramy, ze sterowanym wozkiem tylnym o duzej
manewrowosci i zmiennym zwisem (korncéwke topaty mozna
przesuwaé wzgledem tylnego wdzka, obraca¢ i podnosic).
Dzieki temu nie ma potrzeby czasochtonnego demontowania
kolidujgcej infrastruktury drogowej, a utrudnienia w ruchu
maja charakter punktowy i czas ich trwania liczony jest w
minutach. Jezeli uwzgledni¢ predkos¢ transportu drogowego,
to nawet biorgc pod uwage fakt, ze z reguty na transport
ponadgabarytowy zezwala sie jedynie w nocy, to i tak dobowy
zasieg do 500 km po drodze (ograniczenie wynikajace z czasu
pracy kierowcy) jest ponad dwa razy wiekszy niz to, co ma do
zaoferowania transport drogami wodnymi (max 200 km przy
zegludze 24h).

W kwestii energochtonnosci réwniez brak przekonujacych
danych co do wyzszosci zeglugi nad transportem kotowym. Tu
Swiatto rzuca ostatni rejs pilotazowy po Wisle z kwietnia 2021.

Zapis zostanie przeredagowany w zakresie
wykreslenia wyrazenia ,bezkonkurencyjny”,
majgcego charakter opinii.

W pozostatym zakresie uwaga nie zostata
uwzgledniona. Tres$¢ uwagi ma charakter polemiki
naukowej dot. analizy konkurencyjnosci transportu
wodnego i drogowego w zakresie przewozu
tadunkédw  ponadnormatywnych.  Tymczasem
na rynku ustug transportowych juz obecnie drogi
wodne wykorzystywane sg do przewozu tadunkéw
ponadnormatywnych. W zwigzku z powyzszym
wskazany akapit opisujagcy mozliwos¢ transportu
tego typu tadunkow nie jest sprzeczny z praktyka
funkcjonowania rynku logistycznego,
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Przewieziono 6 konteneréw na odcinku okoto 150 km, przy
zuzyciu 870 litréw oleju napedowego (wg danych
organizatora rejsu). Proste obliczenia pokazujg, ze daje to
okoto 100 | na jeden kontener. Transport drogowy potrzebuje
dla jednego kontenera 33 | ON/100km. Zatem
energochtonnos$¢ barki i ciezarowki zréownuje sie przy
transporcie 18 takich jednostek. Ekstrapolujgc te wyniki na
turbine wiatrowa: Przyktadowo: szeroko rozpowszechniony
model turbiny Vestas V90 ma gondole, ktéra wazy 75 t, topaty
o dtugosci 62 m, a kazda to tacznie 40 t, wieza — 152 t. Cata
konstrukcja to 267 t. Wszystko miesci sie na 6 ciezaréwkach
(jednostkach): 3 dla topat, jedna dla gondoli i dwie dla wiezy.
Nawet biorgc pod uwage wyzsze zuzycie paliwa z uwagi na
utrudnione manewrowanie i konieczno$¢ pilotowania
samochodami lekkimi, nie mozna powiedzie¢, ze transport
wodami Srédlgdowymi jest tu ,bezkonkurencyjny”. Bardzo
zgrubne obliczenia: 6 ciggnikow balastowych zuzywajgcych
po 50 | / 100 km oraz 12 pojazdéw pilotujgcych, ktére
potrzebuja 101/100 km, zamyka sie w 420 litrach ON na kazde
100 km.

Przewaga, jakg ma tu transport wodny, jest wytgcznie na
etapie przygotowania i procedur urzedowych, jednak bytaby
ona istotna, gdyby oba rodzaje transportu startowaty
rownoczesnie do tego zadania. Po 20 latach rozwoju firm
transportujgcych nadgabaryty majg juz one ,wydeptane
Sciezki” i argument ten traci racje bytu. Jedyna istotng
przewaga jest ta, ze na etapie transportu rzecznego
zaangazowane wen sg 3 osoby z zatogi.

55

Str. 23, 3.3.
Diagnoza
transportowa -
zegluga
srédlgdowa

Caty rozdziat

Caty rozdziat skupia sie jedynie na
charakterystyce branzy zeglugi
srédladowej, a tym samym jest bardzo
wybrakowany. Brak w analizie m.in.:
aspektow konkurencyjnosci wobec kolei i
transportu drogowego na
proponowanych do realizacji szlakach
zeglugi oraz portach rzecznych, aspektow
zwigzanych z ograniczeniami
geograficznymi, np. nizdwki na rzekach
czy zlodzenie, niskie zasoby wodne Polski,
aspektéw  zwigzanych ze szkodami

Pominiecie wzmiankowanych aspektéw w diagnozie
powoduje, ze jej wyniki nie moga by¢ interpretowane
obiektywnie oraz nie sg podane wszystkie konieczne do
zrozumienia sytuacji sektora uwarunkowania rozwoju.

Uwaga nieuwzgledniona.

KPZ2030 jest dokumentem  planistycznym
dla sektora transportu wodnego $rédlgdowego,
dlatego diagnoza w swoim zakresie skupia sie na
otoczeniu i uwarunkowaniach funkcjonowania
sektora zeglugi s$rédlagdowej na rynku ustug
transportowych.

Natomiast nadrzednym rezultatem Programu jest
utrzymanie konkurencyjnosci sektora zeglugi
srédlgdowej oraz wzmocnienie roli transportowej
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budowy drég wodnych dla srodowiska, w
szczegdlnosci bioréznorodnosci i
obszaréow Natura 2000. Postulujemy
uzupetnienie diagnozy o te aspekty.

drég wodnych w poszczegdlnych korytarzach
transportowych taczacych  porty  morskie
o podstawowym  znaczeniu dla  gospodarki
narodowej z zapleczem Igdowym. Program
nie zaktada zmian w podziale miedzygateziowym
sieci  transportowej kraju  skfadajacej sie
z transportu drogowego, kolejowego i wodnego
Srédlgdowego — tym samym nie zaktada, jak
podkresla Whioskodawca, konkurencyjnosci
wzgledem kolei czy transportu drogowego. Intencja
realizacji KPZ2030 jest uzupetnienie poszczegdlnych
elementdw sieci transportowej o zegluge
$rédlgdowa (jako gataz komplementarng
do pozostatych rodzajow transportu).

Nalezy podkredli¢, ze KPZ2030 wydaje sie by¢
zgodny z wnioskami z przytaczanego raportu
Fundacji WWF (Drogi wodne w Polsce, wobec
niekorzystnego klimatu, braku zasobow wodnych
oraz ze wzgledu na duzq ich nieréwnomiernosc
w czasie suszy i powodzi, braku portdéw rzecznych,
braku masy towarowej i wreszcie wobec braku
odpowiednio wysokich srodkow  finansowych,
a takze wobec olbrzymiego zagrozenia dla
Srodowiska przyrodniczego i wodnego — nalezy
rozwijac¢ w ramach tych klas zeglownosci, jakie majq
obecnie. Uniknie sie wdwczas konfliktow ze
sSrodowiskiem, zadtuzenia kraju, grozby
nietrafionych, a kosztownych inwestycji jak np. na
gornej Wisle, str. 80 Raportu ,Kolej czy zegluga?
(...)”) dotyczacymi rozwijania drég wodnych
wramach obowigzujacych klas  Zeglownosci,
poniewaz celem inwestycji KPZ2030
jest rewitalizacja istniejacej infrastruktury i tym
samym likwidacja waskich gardet.

Ponadto podkreélenia wymaga, e KPZ2030
jest dokumentem  planistycznym dla  sektora
transportu wodnego $rodlagdowego — okresla
oncele zgodne z politykg transportowa kraju.
Kwestie zasobow wodnych zostaty wskazane jako
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majgce wptyw na realizacje Programu, a nie s3 jego
przedmiotem.

W ramach Programu nie bedg budowane drogi
wodne. KPZ2030 zakfada modernizacje istniejacej
infrastruktury hydrotechnicznej
na wykorzystywanych transportowo odcinkach
drég wodnych.

Niemniej majagc na uwadze  wspotprace
z partnerami  spotecznymi  diagnoza zostanie
uzupetniona o niektére elementy o charakterze
spotecznym. Dodatkowo w cze$¢ dot. rezultatow
Programu zostanie rozwinieta kwestia wptywu
zmian klimatu i ograniczen geograficznych
i Srodowiskowych na rozwdj zeglugi sSrodlgdowe;.

56

Str. 23, 3.3.
Diagnoza
transportowa —
zegluga

$rédladowa

4.2.1 Turystyka wodna
w kontekscie catego
rozdziatu oraz
fragmenty: ,Drogi
wodne $rédlagdowe s3
atrakcyjne rowniez
same w sobie jako
produkt turystyczny, co
wynika z  waloréw
krajoznawczych

terenéw potozonych w
ich sgsiedztwie, a takze

w duzym stopniu z
atrakcyjnego charakteru
stosowanych na
drogach wodnych
rozwigzan
hydrotechnicznych,
takich  jak: kanaty
zeglugowe, mosty
kanatowe, Sluzy,
pochylnie.”

Postulujemy zmiane brzmienia zdania na:
,Drogi wodne srédlagdowe s3 atrakcyjne
rowniez jako produkt turystyczny, co
wynika z waloréw krajobrazowych i
przyrodniczych dolin rzecznych oraz
waloréw krajoznawczych terenow
potozonych w ich sasiedztwie, a takze w
duzym stopniu z atrakcyjnego, gtéwnie
historycznego, charakteru stosowanych
na drogach  wodnych  rozwigzan
hydrotechnicznych, takich jak: kanaty
zeglugowe, mosty kanatowe, S$luzy,
pochylnie.”

Postulujemy takze dodanie powyzszym
zdaniu: ,Regulacja rzek, a w jej wyniku
utrata waloréw  przyrodniczych i
krajobrazowych, a takie wprowadzenie
ruchu towarowego negatywnie wplyng
na atrakcyjnos¢ turystyki wodnej.”

W podrozdziale wskazano na wzrost branzy turystyki wodnej
w ostatnich latach w Polsce oraz stwierdzono, ze wzrost ten
jest wyzwaniem dla zeglugi srodlgdowej. Niestety nigdzie nie
wyjaéniono, dlaczego KPZ2030 w zadnym elemencie nie
przewiduje inwestycji w turystyke wodng oraz jak zamierza
sie to wyzwanie podjag¢ poza opracowaniem kierunkdéw
rozbudowy infrastruktury drég wodnych na potrzeby zeglugi
rekreacyjnej i pasazerskiej (str. 45). W szczegdlnosci nalezy
takze zaznaczy¢, ze turystyka wodna nie wymaga
dostosowania  parametrow  rzek do  parametréw
miedzynarodowych drég wodnych. Dostosowanie to wraz ze
zwiekszeniem ruchu towarowego, ktére zatozono w KPZ,
moga byé wrecz szkodliwe dla turystyki wodnej poprzez
obnizenie waloréw przyrodniczych i krajobrazowych, ktére sg
atutem tego typu turystyki.

Uwaga czeSciowo uwzgledniona — w zakresie
rozwiniecia kwestii rozwoju turystyki na drogach
wodnych.

Uwaga nieuwzgledniona w zakresie dodania
proponowanego zdania dot. negatywnego wptywu
na turystyke.

Brak jednoznacznych danych  wskazujacych,
ze turystyka wodna jest intensywniej uprawiana
na odcinkach nieuregulowanych. Ponadto nalezy
podkresli¢, ze celem KPZ2030 nie jest dostosowanie
parametréw rzek do parametréw
miedzynarodowych drég wodnych.

Jednoczesnie rewitalizacja infrastruktury, zgodnie z
zakresem KPZ2030, pozwoli na rozwdj zeglugi
pasazerskiej na odcinkach wykorzystywanych
transportowo. Nalezy zauwazy¢, ze prognozowany
rozwdéj ruchu towarowego ogranicza sie do ww.
odcinkéw, tym samym nie zagraza on rozwojowi
turystyki indywidualnej na pozostatych drogach
wodnych, w tym nieuregulowanych
oraz o charakterze regionalnym.
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Str. 27-28, 3.3.4
Flota zeglugi
srédlgdowe;j

W Tabeli 4 powotano sie
na bardzo obszerny
dokument, tj. Handbook
on external costs of
transport, 2019, ktéry
prawdopodobnie
zinterpretowano w
sposdb  btedny lub
szczatkowy podajac
dane o emisyjnos¢
Srodkéw transportu w
przeliczeniu na tkm lub
wkm.

Nalezy podmienic catg tabele na nowg w
danymi adekwatnymi do  wynikow
cytowanego  opracowania oraz z
odniesieniem do konkretnej jego czesci.
Sugerujemy  podanie  nastepujacych
wartosci na tkm:

Drogowy ciaggnik siodtowy (HGV): 0,8
eurocent/tkm,

Kolej  elektryczna  towarowa: 0,0

eurocent/tkm
Kolej spalinowa towarowa: 0,7
eurocent/tkm
Zegluga érédladowa towarowa: 1,3
eurocent/tkm (podane wartosci
pochodza z tabeli podsumowujace;j:

FINAL Complete overview of country
data v1.1 z arkusza Tables Synthesis
Chapter, tabeli ,average cost per
category”, wiersza ,air pollution”.
Sugerujemy  podanie  nastepujacych
wartosci na vkm:

Drogowy ciaggnik siodtowy (HGV): 19,65
eurocent/vkm,
Kolej  elektryczna
eurocent/vkm
Kolej  spalinowa
eurocent/vkm
Zegluga érédlagdowa towarowa: min. 342
eurocent/vkm (podane wartosci
pochodza z tabeli podsumowujace;j:
FINAL_marginal_costs_air-
poll_climate_WTT-noise z
arkuszy:,road_airpoll_ref-veh”  (tabela
,marginal external air pollution costs”,
HGV <32t (truck trailer)), ,rail” (tabela
,marginal external air pollution costs”,
long container - electricity), ,rail” (tabela
,marginal external air pollution costs”,
long container - diesel)

towarowa: 5,6

towarowa: 190,2

Tabela wprowadza w btagd co do emisyjnosci Srodkéw
transportu oraz pojazdéw. Handbook on external costs of
transport, 2019 podaje wiele rdéznych wartosci i ich
cytowanie, zwilaszcza w dokumencie udostepnionym
publicznie, powinno wskazywa¢ w miare doktadnie miejsce, z
ktérego zaczerpnieto podane wartosci, aby byta mozliwa ich
weryfikacja u zrédta. Podanych w KPZ2030 wartosci nie udato
sie odnalezé w cytowanym opracowaniu. Proponuje sie je
zastgpi¢ wartosciami, ktore znajdujg sie w konkretnych
miejscach opracowania i $wiadczg o catkiem innym wnioskach
niz sugeruje dokument KPZ, ktérych zapisy tez nalezy zmienic.
Wskazniki emisyjnosci mozna tatwo wyliczy¢ z dostepnych
danych (rejs Wista Cargo 2021, DTR szynowych pojazdow
trakcyjnych, dane ogdlnie dostepne) opierajac sie na zuzyciu
paliwa. Wyliczone w ten sposdb dane beda miaty wieksza
wartos¢, gdyz uwzglednia¢ beda specyfike polskich drog
wodnych (mozliwe do uzyskania tonaze) i bazowac beda na
obecnie eksploatowanym taborze. Taka prdéba zostata
podjeta w wierszu 10 (Str. 9, 1. Zatozenia Krajowego
Programu Zeglugowego do roku 2030, Zgodno$¢ z
dokumentami UE oraz miedzynarodowymi ) niniejszej tabeli.

Uwaga uwzgledniona.
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,iwt” (tabela ,marginal external air
pollution costs”, wszystkie rodzaje
statkéw)

58 Str. 27, 424
Flota zeglugi
Srédladowej

4 analiz Komisji
Europejskiej wynika, ze
jednostkowo
najbardziej
niskoemisyjnym
Srodkiem transportu
jest ciggnik siodtowy
wykorzystywany w
zestawach do
ciezarowego transportu
drogowego, ktéry
emituje mniej niz 3%
zanieczyszczen

emitowanych przez
lokomotywe
elektryczng (w
jednostce miary
,wozokilometr”).
Analizujac zdolnosci
przewozowe
poszczegdlnych
srodkow transportu,
statki zeglugi
Srédladowej oraz
pociagi (spalinowe i
elektryczne), dzieki
wiekszym wolumenom
przewozonych
tadunkéw,  korzystnie
wptywaja na obnizenie
kosztéw emisji
zanieczyszczen (w
jednostce miary
,tonokilometr”).”
Oraz ,Flota statkow
zeglugi Srédladowej
korzystajacych z
tradycyjnych

Nalezy usuna¢ cytowane obok zdania lub
je przeredagowac, np.:

Z analiz Komisji Europejskiej wynika, ze
jednostkowo najbardziej niskoemisyjnym
Srodkiem transportu jest kolej
elektryczna. Analizujac zdolnosci
przewozowe poszczegdlnych Srodkéw
transportu,  zastosowanie  pociggéw
korzystnie wptywa na obnizenie kosztéow
emisji zanieczyszczen (w jednostce miary
,tonokilometr”).

Flota statkow zeglugi $rdédlgdowej
powinna w miare mozliwosci stosowaé
jednostki napedowe bez silnikdw
spalinowych. Wysokie standardy w tym
zakresie wprowadza Taksonomia EU,
ktéra tylko wyjatkowo pozwala na zakup
nowych statkéw spalinowych.

W zwigzku z btednie podanymi wartosciami w tabeli 4,
spalinowe jednostki zeglugowe nigdy nie osiggng emisyjnosci
tak niskiej, jak kolej. Jedyng mozliwoscig jest zastosowanie
floty ztozonej nie ze statkdw spalinowych, ale np.
elektrycznych, co bytoby takze zgodne z celami dekarbonizacji
sektora transportu. Jednoczesnie w zwigzku z tym, ze flota
spalinowa jest przestarzata, nalezy zrewidowac poglad, ze aby
osiggna¢ minimalng emisje, nalezy stosowac jak najwieksze
statki spalinowe. Taksonomia Unii Europejskiej nie traktuje
inwestycji w statki spalinowe jako zrownowazonych. Zatem
proponowane zdania powinny zosta¢ usuniete jako
wprowadzajagce w btad, co do ekologicznosci zeglugi
Srédlgdowej.

Bardzo powazne watpliwosci budzi sformutowanie
“najbardziej niskoemisyjnym srodkiem transportu jest ciggnik
siodfowy wykorzystywany w zestawach do ciezarowego
transportu drogowego, ktory emituje mniej niz 3%
zanieczyszczen emitowanych przez lokomotywe elektryczng
(w jednostce miary ,wozokilometr”).

Po pierwsze nie ma sensu przytaczanie emisyjnosci srodka
transportu w oderwaniu od jego tadownosci/zdolnosci
przewozowych (ciggnik siodtowy sam w sobie nie ma
fadownosci, tadownos¢ ma zestaw z naczepg), gdyz w takim
ujeciu najnizszg emisyjnos¢ ma skuter cargo .

Brak specyfikacji tonazu ciggnika siodtowego, jak i typu
lokomotywy moze prowadzi¢ do naduzy¢ w interpretacji -
przyktadowo zestaw z naczepg na kat. B+E zbudowany na
pojezdzie kategorii N1 (DMC do 3,5 t) jest bezsprzecznie
ciggnikiem siodtowym, jednak nie jest on standardowo
uzywany w transporcie miedzynarodowym. Poréwnywane
powinny by¢ typy i rodzaje wykonujgce najwiekszg prace
przewozowa.

Uwaga uwzgledniona.
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spalinowych jednostek
napedowych powinna w

59 Str. 31, cel
gtéwny i logika
interwencji oraz
powigzane

stwierdzenia o
niezawodnosci
zeglugi na str.
10, 13, 16, 30,
31-33,46

maksymalny sposob
wykorzystywa¢  swoja
zdolno$¢  przewozowa
(tadownos¢), co jest
uwarunkowane
dostepnoscia jak
najwyzszych klas
zeglownosci -
przepustowosci  drog
wodnych.”

Celem KPZ2030 jest
przywrdcenie
warunkow dla

niezawodnego i
efektywnego transportu
wodnego Srédlgdowego
na gtéwnych
$rédlagdowych drogach
wodnych w Polsce.

Postulujemy usuniecie na wszystkich tych
stronach, a w szczegdlnosci na str. 31 w
zapisie celu, stowo ,niezawodne” (oraz w
innych odmienionych formach).
Postulujemy takze usuniecie stowa
“przywrocenie”.

Jak pokazuje doswiadczenie, zegluga srédlgdowa nie ma
mozliwosci zapewnienia niezawodnego transportu
rozumianego jako transport dostepny 24 godziny i 365 dni w
roku, co jest standardem transportu w warunkach
wspotczesnej gospodarki. Na wiekszych (bardziej zasobnych
w wode) niz Wista i Odra rzekach Europy, tj. Renie i Dunaju
mimo znacznie lepszych warunkéw hydrologicznych wciaz
wystepuja diugie okresy, kiedy zegluga nie moze sie odbywac,
np. z powodu braku odpowiedniej gtebokosci. Na Dunaju to
ponad 100 dni kazdego roku. Na Renie w ciggu ostatnich 10
lat byty 4 kilkumiesieczne przerwy w zegludze i wiele
krotszych spowodowanych np. stanami powodziowymi.
Potwierdza to jeden z fragmentéw KPZ2030 na str. 17: ,Ze
wzgledu na uwarunkowania hydrologiczne na europejskich
drogach wodnych ujetych w sieci TEN-T, takich jak Ren w
rejonie Kaub na srodkowym odcinku, taba na odcinku od
Magdeburga do granicy z Republikq Czeskg, Kanat taba-
Hawela lub Dunaj na odcinku Szob-Budapeszt, utrzymanie
referencyjnej statej gtebokosci tranzytowej na poziomie klas
miedzynarodowych nie jest mozliwe.” Dlatego uzycie stowa
,hiezawodne” wprowadza w btagd. Ponadto brak mozliwosci
wykorzystania zeglugi przez 365 dni w roku podwaza
efektywnos¢ tego Srodka transportu. Na wypadek okreséw
niezeglownych istnieje bowiem potrzeba zapewnienia
dodatkowej infrastruktury kolejowej lub drogowej do
zastgpienia przewozéw realizowanych zegluga. Zegluga nie
stwarza wiec mozliwosci zastgpienia kolei czy transportu
drogowego, ale powoduje, Zze trzeba w nig inwestowad

Uwaga uwzgledniona.
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dwukrotnie, mimo istnienia drogi wodnej, co
nieefektywnym wydatkowaniem srodkéw finansowych.

jest

Dodatkowo, stowo “przywrécenie” wprowadza w btad, gdyz
sugeruje, ze historycznie w Polsce miat miejsce efektywny i
niezawodny transport wodny. Ta sama uwaga tyczy sie str. 46,
gdzie pada zwrot “przywrdcenie regularnego i efektywnego
transportu wodnego”. O ile mozna przyja¢, ze transport
wodny spetniat historycznie warunek regularnosci i
efektywnosci (na miare dwczesnych potrzeb), o tyle nie jest
mozliwe zapewnienie tychze cech w dzisiejszych
uwarunkowaniach gospodarczych.

60 Str. 32,
szczegotowe
zakres
interwencji

Cele

Zakres interwencji
KPZ2030 odnosi sie do
polskich odcinkéw
miedzynarodowych
drog wodnych
wskazanych w
Porozumieniu AGN, tj.:
- E30 — Odrzariska Droga

Wodna, odcinek od
Gliwic do portéw
morskich  Szczecin i

Swinoujécie;

- E40 — Droga Wodna
Rzeki Wisty na odcinku
Gdansk-Torun;

- E70 — potaczenie Odra-
Wista oraz potaczenie
Wista-Zalew Wislany.

Zakres KPZ wyraznie wykracza poza
przytoczony obok zapis co najmniej w
nastepujacych zakresach (nie
uwzglednionych w istniejgcym zapisie):

- E40 — Droga Wodna Rzeki Wisty na
odcinku Gdansk-Wtoctawek oraz prace
koncepcyjne na odcinku od Wioctawka
do Brzescia;

- prace koncepcyjne dotyczace Kanatu
Slaskiego oraz potaczenia Odra-Dunaj.
Dlatego wnioskujemy o wykreslenie z
programu wszystkich zapiséw i dziatan
(inwestycyjnych i nieinwestycyjnych),
ktére wykraczajg poza przytoczony obok
zapis. Jednocze$nie postulujemy o
odstgpienie od dziatan na rzecz poprawy
warunkéw zeglugowych w przebiegu
miedzynarodowych drég wodnych do
czasu przeprowadzenia ocen
oddziatywania na S$rodowisko, w tym
oceny habitatowej wymaganej Dyrektywg
Siedliskowa.

Zatagczony obok fragment tekstu wprowadza w btad,
poniewaz zakres KPZ2030 w dalszych czesciach dokumentu
wykracza poza podany w tym miejscu, przewidujgc
prowadzenie prac analitycznych oraz wptyw na realizacje
komplementarnych inwestycji wykraczajgcych poza te drogi
wodne, dotyczacych m.in.: portow wodnych na Wisle powyzej
Torunia (str.35), Kanatu Slgskiego (str. 42), istotny wptyw na
sposdb realizacji inwestycji w zbiorniki przeciwsuszowe na
Wisle powyzej Torunia, tj. Siarzewo (str. 42). Wszelkie
projekty komplementarne powinny by¢ wykreslone, bo
wychodzg poza przytoczony obok zapis.

Jednoczesnie przygotowanie dziatan na rzecz poprawy
warunkéw zeglugowych w przebiegu miedzynarodowych
drég wodnych do czasu przeprowadzenia ocen oddziatywania
na s$rodowisko, w tym oceny habitatowej wymaganej
Dyrektywa Siedliskowa, jest nieuzasadnione i wigze sie z
wysokim ryzykiem koniecznosci odstgpienia od nich w
pdzniejszym czasie, jak i nieuzasadnionych wydatkow
publicznych.

Uwaga cze$ciowo uwzgledniona.

Zakres interwencji zostanie precyzyjnie powigzany
z planowanymi dziataniami.

Projekty komplementarne nie stanowig zakresu
Programu. KPZ2030 nie wskazuje na konieczno$é
ich realizacji, a jedynie zaznacza ich wptyw na sektor
zeglugi Srodladowej. Nalezy podkresli¢, ze czesé
dotyczaca projektéw komplementarnych zostanie
przeformutowana.

Istotg celu szczegdtowego 3 w zakresie dotyczacym
programowania rozwoju $rédlgdowych  dréog
wodnych jest przeprowadzenie analiz
ekonomiczno-spotecznych, ocen srodowiskowych,

konsultacji  publicznych  oraz  opracowanie
projektow dokumentow rzagdowych
wyznaczajagcych  dtugoterminowg perspektywe

rozwoju dla drég wodnych taczgcych porty morskie
0 podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej z zapleczem lgdowym.

Decyzja dotyczaca realizacji inwestycji w oparciu
0 wyzej wymienione programy rzadowe zostanie
podjeta na poziomie Rady Ministréow
po przeprowadzeniu procedury legislacyjnej
obejmujacej  konsultacje  publiczne,  ocene
srodowiskowa (wraz z dedykowanymi
konsultacjami) i uzgodnienia miedzyresortowe.
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Majac na uwadze, ze s to dziatania ktére zostang
przeprowadzone po planowanym  przyjeciu
KPZ2030 przez Rade Ministréw zostaty one
uwzglednione w tresci programu.

Podkreslenia wymaga, ze catkowity zakres
inwestycji okreslony jest w zataczniku nr 1
do Programu.

Rozdziat dotyczacy celu szczegdtowego 3 zostanie
przeredagowany pod katem okreslenia wyzej
wymienionych warunkéw brzegowych.

61

Str. 34, Cel
szczegotowy 1,
4.2.1.3.
Zapewnienie
przeswitbw  w
zakresie
infrastruktury
krzyzujacej sie z
drogami
wodnymi,
Tabela 6,
Kamienie
milowe

Przyjecie regulacji
prawnych
zapewniajgcych
miedzynarodowe
parametry
eksploatacyjne dla
polskich odcinkéw drog
wodnych objetych AGN
—E30, E40i E70 (str. 34);

Postulujemy wykreslenie zapisu/kamienia
milowego

Zapis wykracza poza zakres interwencji KPZ2030. Ponadto
przyjecie  wskazanych  regulacji  prawnych PRZED
przeprowadzeniem wymaganych prawem ocen
oddziatywania na $rodowisko jest nieuzasadnione i
nieprawidfowe.

Uwaga nieuwzgledniona.

Zapewnienie regulacji prawnych w zakresie
infrastruktury  krzyzujacej sie ma na celu
umozliwienie weryfikacii WWZ na drogach
wodnych Wisty i Odry oraz umozliwienie

administratorowi drogi wodnej oraz administracji
zeglugowej uzgadniania planowanych inwestycji,
ktore majg wptyw wysokos¢ przeswitow pod
infrastrukturg krzyzujaca sie z drogg wodna.

Oznacza to, ze zapis ma da¢ administracji mozliwos¢
prawng uzgadniania, np. z inwestorem realizujgcym
budowe linii kolejowej lub linii wysokiego napiecia
nad drogg wodng, wysokosci przeswitu nad dang
droga wodna.

Tym samym nie jest wymagane przeprowadzenie
oceny oddziatywania na Srodowisko dla regulacji
prawnych pozwalajgcych na aktualizacje WWZ lub/i
uzgadniania wysokosci przeswitu dla infrastruktury
krzyzujacej sie. Ewentualna koniecznos¢
przeprowadzenia SOOS dla inwestycji krzyzujacych
sie z drogg wodng spoczywacé bedzie kazdorazowo
na inwestorze realizujgcym dang inwestycje
przebiegajaca nad szlakiem wodnym.

Tym samym zapis nie wykracza poza zakres
interwencji KPZ2030.
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62 Str. 35 Cel
szczegbtowy 2,
4221
Ksztattowanie
warunkéw  na
rzecz  rozwoju
terminali
(portow,
punktéw
przetadunkowyc
h) srédlgdowych
i wiaczenia
transportu
wodnego
srodladowego w
system
transportu
intermodalnego

Zapis: »,Osiggniecie
prognozowanego
poziomu tadunkéw

wymaga ok. 19
dziatajacych terminali w
rejonach o najwiekszym
potencjale do
generowania

przetadunkéw na ODW:

Gliwice, Kedzierzyn-
Kozle, Chorula, Opole
Groszowice, Opole,
Otawa, Wroctaw,
Malczyce, Scinawa,
Gtogéw, Nowa Sdl,
Cigacice, Krosno
Odrzanskie, Stubice,
Kostrzyn nad Odrg,

Gryfino, Police, Szczecin
oraz ok. 7 dziatajacych
stale rejonow
potencjalnie

wykorzystywanych do
przetadunkéw na DWW:

Ptock, Wioctawek,
Torun, Bydgoszcz,
Chetmno, Korzeniowo,

Tczew.” Oraz ,Réwniez
na Dolnej Wisle analizy
potwierdzity
uzasadnienie dla
rozwoju  portéw w
miejscowosciach
wskazanych w AGN, tj.
Warszawa, Bydgoszcz,
Gdansk. Jako miejsca
lokalizacji dodatkowych
terminali, o
najwiekszym potencjale
przetadunkowym,
nalezy wskaza¢ Plock,

Postulujemy po ostatnim fragmencie
dodanie zdania: ,KPZ2030 w zakresie
rejonow transportowych oraz lokalizacji
portéw nie jest dokumentem wigzacym
(przytoczono jedynie wyniki analiz).”

Podane porty czy tez rejony: Ptock, Wtoctawek, Warszawa,
wykraczajg poza zakres interwencji KPZ podany na str. 32
dokumentu. Pozostawienie zapisu stworzy sytuacje, w ktorej
mozliwa bedzie interpretacja, iz KPZ2030 ustalit rejony
zgodnie z przytoczonymi zapisami, co obecnie nie wynika z
tresci dokumentu. Ponadto podane porty czy tez rejony:
Ptock, Wtioctawek, Warszawa, wykraczaja poza zakres
interwencji KPZ2030 podany na str. 32 dokumentu.

Uwaga uwzgledniona.

Wskazany zapis zostanie uzupetniony o zapis
zgodny z intencja Whnioskodawcy
oraz przeredagowany — z cytowanego fragmentu
usunieta zostanie Warszawa, Ptock i Wioctawek.
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Witoctawek, Chetmno,
Korzeniowo i Tczew.”
Oraz ,Analizy

transportowe wskazujg,
ze w celu optymalizacji
dostepu do transportu
wodnego

Srédlgdowego, powinny
dziata¢ wszystkie porty

Srodlagdowe w
lokalizacjach

okreslonych w
Konwencji  AGN, tj.
Swinoujécie,  Szczecin,
Kostrzyn nad  Odrg,
Wroctaw, Kedzierzyn-
Kozle Gliwice, Gdansk,
Elblag, Bydgoszcz,

Warszawa a ponadto
powinny funkcjonowaé

dodatkowe wezty
transportowe (porty lub
punkty

przetadunkowe).”

63 Str. 35-38, p. | ,W odniesieniu do
4.2.2.1, a takze | Odrzanskiej Drogi
str. 43,17, 25 Wodnej aktualnie

dostepne analizy [..]"”
lub , ,ROwniez na
Dolnej Wisle analizy
potwierdzity [...]” lub ,,
Analizy transportowe
wskazuja, ze w celu [...]”
lub ,, Mimo ze odcinek
ten nie jest obecnie

uwzgledniony w
pracach nad
programami rozwoju, to
z analiz

przedstawianych przez

Co najmniej w wymienionych miejscach
KPZ2030 powotuje sie na wyniki analiz,
ktére nie zostaty nazwane i udostepnione
publicznie wraz z dokumentem, a maja
istotne znaczenie dla zrozumienia jego

treSci i proponowanych kierunkéow
dziatania. Postulujemy upublicznienie
tych analiz wraz z konsultowanym

dokumentem i powrdcenie do konsultacji
po ich witaczeniu do dokumentacji. Do
dokumentacji KPZ2030 powinny zostaé
zataczone co najmniej:

Infra Centrum Doradztwa, Analiza
mozliwosci wiaczenia polskich odcinkow
Srédladowych drég wodnych E30, E40 i
E70 do sieci TEN-T, grudzien 2019 r.
(dokument podany na str. 17), analizy

Brak dostepu publicznego do wzmiankowanych w
dokumencie analiz powoduje, ze warunki konsultacji sa
istotnie zaburzone na korzys$¢ administracji publicznej, ktéra
dysponuje materiatem nieznanym obywatelom. W takich
warunkach nie moga by¢ prowadzone konsultacje spoteczne
w sposéb zgodny ze standardami miedzynarodowym
wyrazonymi w m.in. Konwencji Aarhus czy Dyrektywach UE.

Uwaga nieuwzgledniona.

Ministerstwo Infrastruktury (MI) wskazuje analizy,
na podstawie ktérych przygotowany zostat
KPZ2030.

Nalezy zaznaczy¢, ze kazdorazowo, na wniosek

o udostepnienie  informacji  publicznej, Ml
przekazuje informacje dot. analiz, na ktérych
bazowano podczas przygotowania Programu

oraz udostepnia wszystkie analizy, co o ktdrych
dysponuje prawami autorskimi i tym samym ma
mozliwosc¢ przekazywania ich dalej.

Ml przekazuje rowniez dane dostepowe
do dokumentéw, ktére nie sg wtasnoscia M,
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samorzady terytorialne
wynika [...]”

Biura ds. Odrzanskiej Drogi Wodnej
ZMPSiS S.A. (przywotane na str. 25 oraz
38), Analiza sektora transportu wodnego
Srédlgdowego w zakresie wynikajacym z
modernizacji Odrzanskiej Drogi Wodnej i
Drogi Wodnej Rzeki Wisty wykonanej na
zlecenie MGMIZS (przywotane na str. 35)

a ktére s ogdlnodostepne. W podobnym sposdb
analizy zostaty przekazane m.in. Wnioskodawcy.

Natomiast w przypadku analiz udostepnionych Mi
do wgladu przez ich wiascicieli, Ministerstwo
wskazuje podmioty, do ktérych nalezy sie zwrdcic
zprosbg o udostepnienie  przedmiotowych

. . . . dokumentow.
orazinne, jesli byty realizowane, a nie byty
przywotane z nazwy w dokumencie Publikacja ustaw lub innych dokumentéw
KPZ2030. rzadowych nie wymaga zafgczania do nich analiz,
na podstawie ktorych zostaty przygotowane
i ktérych  dane  7rédtowe s3  wskazane
w dokumencie.
64 Str. 42 4.2.3. Cel | Zapisy: ,kontynuacja | Wnioskujemy o catkowite wykreélenie | Zapisy wykraczajg poza zakres interwencji KPZ2030 podany | Uwaga uwzgledniona.
szczegbtowy 3 — | dziatan na rzecz budowy | zamieszczonych obok zapiséw KPZ2030. na str. 32  dokumentu. Niedopuszczalne  jest
Rozwdj stopnia wodnego na przygotowywanie warunkow pod inwestycje nie objete
partnerstwa na | Drodze Wodnej Wisty — zakresem interwencji KPZ2030 Budowa stopnia wodnego
rzecz Siarzewo” Siarzewo spowoduje powazne zniszczenia przyrodnicze w
zrébwnowazoneg ekosystemach doliny Wisty i jej doptywow oraz bedzie miata
0 rozwoju drég marginalne znaczenie gospodarcze dla Polski. Nalezy tu
wodnych zwroci¢ uwage na negatywne znaczenie choc¢by ze wzgledu na
wzrost zagrozenia powodziami zatorowymi. Inwestycja ta nie
poprawi takze warunkéw technicznych eksploatacji stopnia
wodnego Wioctawek, co udowadniajg osobne analizy, m.in.:
“Studium kompleksowego rozwigzania problemdéw stopnia i
zbiornika Wtoctawek” (WWF Polska, 2001) oraz “Ocena
wptywu zbiornika Wtoctawek oraz planowanego stopnia i
zbiornika w Siarzewie na warunki przepuszczania wielkich
wad na podstawie powodzi z maja 2010” (WWF Polska, 2012).
65 Str. 42 4.2.3. Cel | Zapisy: ,Wsparcie | Wnioskujemy o catkowite wykreslenie | Zapisy wykraczajg poza zakres interwencji KPZ2030 podany | Uwaga uwzgledniona.
szczegdtowy 3 — | przygotowania zamieszczonych obok zapiséw KPZ2030. na str. 32 dokumentu tworzac istotne warunki do
Rozwdj dokumentacji przygotowania inwestycji w podanych zakresach. Budowa
partnerstwa na | dotyczacej dziatan na Kanatu Slaskiego nie jest potrzebna ze wzgledu na wysoki
rzecz rzecz budowy Kanatu stopien potaczenia tego regionu kraju oraz Czech w tym
zréwnowazoneg | Slaskiego i nowych regionie z innymi regionami za pomocy komunikacji
o rozwoju drég | potgczen srédladowych: kolejowej, ktérej potencjat nie jest wystarczajaco
wodnych polskiego odcinka wykorzystany (m.in. brak przewozéw na trasie Ostrawa-
kanatu Dunaj-Odra, Czeski  Cieszyn-Cieszyn-Skoczéw, Cieszyn-Zebrzydowice,
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Kanatu Slaskiego oraz
pofaczenia Warszawa-
Brzes¢.” oraz ,rozwoj
partnerstwa [...]
pofaczenie Dunaj-Odra-
taba, potfaczenie
Warszawa-Brzes¢”.

Raciborz-Opawa). Jednoczesnie jest to rejon, w ktdrym
wystepuja gtebokie leje depresyjne zwigzane z dziatalnoscia
gdrnicza, ktdre powodujg, ze rzeki na tym obszarze nie niosg
wystarczajacej ilosci wody lub tracg wode w miare swojego
biegu. Jednoczesnie jest to teren wododziatu w goérnych
biegach rzek. Nie ma tam zasobdéw wodnych, ktére mogtyby
zagwarantowaé¢ prawidtowe funkcjonowanie kanatu, a
zabranie wody z dorzecza Odry lub Wisty w tym zakresie
spoteguje problemy z suszg w tych dorzeczach.

Podobna sytuacja, zbyt niskie zasoby wodne, wystepuje w
zakresie potgczenia Warszawa-Brzes¢, w szczegdlnosci w
przebiegu Deblin-Brzes¢. Planowany w tym przebiegu kanat
istotnie naruszytby zasoby Bugu i Wisty w ich srodkowych
odcinkach, a takze drastycznie zaburzytby stosunki wodne w
dolinach rzek i torfowisk na Lubelszczyznie (w tym w dolinach
Wieprza i TySmienicy). Argumenty w zakresie braku
mozliwosci geograficznych realizacji tych inwestycji podane
zostaty m.in. na str. 75 76 raportu ,Zegluga czy kolej?” (WWF
Polska, 2019) oraz w opracowaniu ,Analiza wybranych
mozliwych oddziatywan potencjalnego rozwoju
Miedzynarodowej Drogi Wodnej E40 na warunki
hydrologiczne i srodowiskowe sgsiadujgcych rzek i mokradet
— odcinek miedzy granicg polsko-biatoruskg a Wistg” 7
(Mateusz Grygoruk, Ewa Jabtoriska, Pawet Osuch, Pawet
Trandziuk, 2018). Zagrozenie ograniczonymi zasobami
wodnymi zostato takze zidentyfikowane w opracowaniu 8
wykonanym na zlecenie Ministerstwa Gospodarki Morskiej i
Zeglugi Srddladowej: ,Zagroieniem dla realizacji tej
inwestycji [kanat pomiedzy Bugiem a Wistg] mogg sie okazac
jednak ograniczone zasoby wody.”

66

Str. 43, 4.3.2.1.
Programowanie
rozwoju
Srédladowych
drég wodnych —
rozwaoj

,Rozwdj drég wodnych

wpisuje sie we
wspotczesne  potrzeby
rozwoju spoteczno-

gospodarczego [...]

Proponujemy wykreslenie zapisu.

Potrzeby wspotczesnej gospodarki wymagajg dostepu do
ustugi transportowej 365 dni w roku i 24h na dobe, czego nie
zapewnia zegluga s$rodlagdowa, nawet na najwiekszych, w
petni skanalizowanych rzekach Europy. Jednoczesnie jest to
dziatanie powodujace znaczace zniszczenie zasobdw
wodnych i przyrodniczych w dolinach rzecznych, ktére sg
niezbedne, dla ochrony réznorodnosci biologicznej, ustug

Uwaga czesciowo uwzgledniona.

Zapis zostanie przeformutowany. Majac na uwadze
funkcjonowanie zaréwno polskiego jak
i europejskiego rynku zeglugowego nie nalezy
catkowicie wykluczyé, ze rozwdj drég wodnych
nie wpisuje sie w potrzeby rozwoju spoteczno-

7 https://otop.org.pl/wp-content/uploads/2021/04/Analiza-wybranych-mozliwych-oddzialywan.pdf
8 Analiza mozliwosci wtaczenia polskich odcinkéw srédlgdowych drég wodnych E30, E40 i E70 do sieci TEN-T (Raport Koricowy Warszawa, grudzier 2019 r.)
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spoteczno-
gospodarczy

ekosystemowych oraz adaptacji do skutkéw zmieniajgcego
sie klimatu. W obecnej sytuacji, w ktérej wiekszos¢ floty
statkow jest spalinowa, jest to takze przedtuzanie zycia
szkodliwych dla klimatu wysokoemisyjnych srodkow
transportu, ktére nie powinno mie¢ miejsca w zwigzku z
Porozumieniem Paryskim w sprawie klimatu.

gospodarczego. Dziatanie takie powinno byé
oceniane na konkretnym przyktadzie inwestycji,
biorgc  pod uwage kwestie Srodowiskowe,
spoteczne i ekonomiczne.

67 Str. 44, 4.3.2.2
Rozwdj
Strategicznych i
sektorowych
partnerstw

Dtugoterminowy

horyzont  planowania
budowy drég wodnych,
wykraczajacy poza
zakres KPZ2030,
powinien uwzgledniaé
budowe potaczen
transgranicznych, w tym
brakujgcych  potaczen
jak Dunaj-Odra- taba,
na odcinku Kedzierzyn-
Kozle (PL) — Ostrava (CZ)

Whnioskujemy o catkowite wykreslenie
zamieszczonych obok zapiséw KPZ2030

Uzasadnienie jw.

Uwaga uwzgledniona.

Dziatania
edukacyjne,
informacyjne i
promocyjne

drég wodnych do sieci
TEN-T”

,Witgczenie polskich drég wodnych do
sieci TEN-T”

propozycja rewizji sieci TEN-T nie uwzglednita polskich
Srédladowych drég wodnych (za wyjatkiem fragmentu Odry
w okolicy Szczecina), stad zapis ten nalezy wykreslic.
Uwazamy, ze nie ma podstaw do wpisania polskich drég
$rédladowych do sieci TEN-T, poniewaz nie przenoszg one w
sposoéb istotny tadunkdw w transporcie miedzynarodowym, a
prognozowane na str. 36 i 37 KPZ2030 wielkosci przewozéw
(generalnie <1 mIntna ODW i< 0,5 min t na DWW) nie sg na
tyle znaczace, aby inwestowac w te drogi Srodki publiczne.
Jednoczesnie wpisanie wszystkich drég wodnych w Polsce
zawartych w Porozumieniu AGN stworzy podstawy do
inwestycji wykraczajacych poza zakres interwencji KPZ2030
podany na s.32 oraz w znaczny sposdb oddziatujgcych
negatywnie na srodowisko, w tym obszary Natura 2000.

oraz odcinek E40
Warszawa-Brzesé.
68 Str. 45, 4.3.2.3. | , Wiaczenie polskich | Proponujemy wykreslenie zapisu: | Opublikowana przez Komisje Europejska w grudniu 2021 r. | Uwaga nieuwzgledniona.

Przedstawiony przez KE projekt rozporzadzenia
dot. sieci TEN-T, jest element procesu rewizji
przedmiotowe;j sieci, ktdry jeszcze sie nie zakoriczyt.

Propozycja nowych wytycznych dla drég wodnych
wsieci TEN-T zaktada uwzglednienie specyfiki
funkcjonowania drég wodnych w kontekscie
pogodzenia celéw transportowych z celami
Srodowiskowymi. Proponowane przez KE podejscie
ma charakter ,oddolny”, bioracy pod uwage
naturalne  uwarunkowania rzek i dazacy
do zachowania ich naturalnego stanu przy
uwzglednieniu petnienia funkcji transportowych.

Tym samym przedstawione wytyczne w projekcie
nowego rozporzadzenia TEN-T mogg miec
zastosowanie do wybranych drég wodnych
w Polsce, ktére juz w oparciu o istniejacej
infrastrukture petnig funkcje transportowa.
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Dla przyktadu Odrzanskg Drogg Wodng w 2020 r.
przetransportowano ok. 2,4 min ton tadunkéw —
wartos¢ ta oscyluje wokot liczby towardw
transportowanych na drogach wodnych
uwzglednionych w sieci TEN-T np. na terenie Czech,
Litwy lub Wtoch.

Tym samym uwzglednienie Odrzanskiej Drogi
Wodnej w sieci TEN-T, w oparciu o nowy wytyczne,
nie bedzie co do zasady implikowaé koniecznosci
realizacji szeregu inwestycji o duzej skali.
Rewitalizacja istniejgcej infrastruktury, w drodze
zakresu inwestycji wskazanym w KPZ2030 moze by¢
wystarczajgca dla  podtrzymania  mozliwosci
transportowych ODW, kwalifikujgcych do ujecia
w sieci TEN-T.

69 Str. 46, 4.3.2.3.
Dziatania
edukacyjne,
informacyjne i
promocyjne,
Tabela 9.

Program Rozwoju
Odrzanskiej Drogi
Wodnej i  Program

Rozwoju Drogi Wodnej
Rzeki Wisty

Whioskujemy o catkowite wykredlenie
zamieszczonego obok zapisu KPZ2030

Obecny zapis wykracza poza zakres interwencji KPZ2030
podany na str. 32 dokumentu, zwtaszcza w kontekscie
informacji podanej na str. 43, iz: ,[...] Programu Rozwoju
Drogi Wodnej Rzeki Wisty — ZMPG zlecit wykonanie
opracowania pn. Studium wykonalnosci dla kompleksowego
zagospodarowania miedzynarodowych drég wodnych: E-40
dla rzeki Wisty na odcinku od Gdariska do Warszawy, E40 od
Warszawy do granicy Polska- Biatorus$ (Brzes¢) oraz E70 na
odcinku od Wisty do Zalewu Wislanego (Elblag), ktére stanie
sie podstawg wykonania Programu.” Program Rozwoju
Odrzanskiej Drogi Wodnej i Program Rozwoju Drogi Wodnej
Rzeki Wisty to programy wykraczajace ramami czasowymi
poza okres KPZ. W chwili obecnej ich projekty nie sg dostepne
publicznie, nie byty one publicznie konsultowane , ani nie
przeprowadzono dla nich Strategicznych Ocen Oddziatywania
na Srodowisko. Ich realizacja z duzym
prawdopodobienstwem wydaje sie by¢ niemozliwa w
kontekscie sprzecznosci z prawnymi obowigzkami Polski
wynikajgcymi z krajowego i unijnego prawa ochrony przyrody
i Srodowiska.

Warto takze przypomnie¢, ze ,Analiza przestrzenna drogi
wodnej E40 wykazata, iz istnieje sie¢ drég szybkiego ruchu —
autostrada Al, autostrada A2 oraz droga ekspresowa S8
stanowigce potencjalng konkurencje dla drogi wodnej [E40].”

Uwaga nieuwzgledniona.

Majac na uwadze intencje wnioskodawcy i
watpliwosci  dotyczace  zakresu interwencji
w Programie precyzyjnie dookreslona zostanie
kwestia realizacji dziatania.

Celem zapiséw dotyczacych programowania
rozwoju  $rédladowych  drég  wodnych  jest
przeprowadzenie analiz ekonomiczno-spotecznych,
ocen S$rodowiskowych, konsultacji publicznych
oraz opracowanie projektow dokumentéw
rzagdowych  wyznaczajacych  dtugoterminowa
perspektywe rozwoju dla drég wodnych tgczacych
porty morskie o podstawowym znaczeniu dla
gospodarki narodowej z zapleczem lagdowym.

Decyzja dotyczaca realizacji inwestycji w oparciu
0 wyzej wymienione programy rzadowe zostanie
podjeta na poziomie Rady Ministréw
po przeprowadzeniu osobnej procedury
legislacyjnej obejmujgcej konsultacje publiczne,
ocene S$rodowiskowg (wraz z dedykowanymi
konsultacjami) i uzgodnienia miedzyresortowe.
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oraz ,,Pomiedzy Gdanskiem a Wioctawkiem réwnolegle do
drogi wodnej E40 przebiegaja odcinki linii kolejowych 18 oraz
131.”9 Jednoczesnie nalezy zauwazyé, ze nie jest prawdg iz
pomiedzy Witoctawkiem a Brzesciem nie przebiega
rownolegle do drogi E40 zadna linia kolejowa. Internetowy
system zamawiania trasy pociggu pokazuje trase Wtoctawek -
Kutno - Skierniewice - Pilawa - tukow - Terespol - Brest
Siewierny. Sg to odcinki linii: 18, 3, 33, 11, 12, 2. Wszystkie
zelektryfikowane.

Majac na uwadze, ze s to dziatania ktére zostang
przeprowadzone po planowanym  przyjeciu
KPZ2030 przez Rade Ministréw zostaty one
uwzglednione w tresci programu.

Podkreslenia wymaga, ze catkowity zakres
inwestycji okreslony jest w zataczniku nr 1
do Programu.

Tym samym celem dziatania w KPZ2030
oznaczonego jako Programy Rozwoju Odrzanskiej
Drogi Wodnej i Drogi Wodnej Rzeki Wisty jest
rozpoczecie ich procedury legislacyjnej, ktorej
rezultat zaleze¢ bedzie od ww. czynnikow (m.in.
ocen Srodowiskowych, wynikdw konsultacji
publicznych).

Dziatania
edukacyjne,
informacyjne
promocyjne,
Tabela 9.

70 Str. 46, 4.3.2.3.

WHtaczenie polskich drog
wodnych do sieci TEN-T

Whioskujemy o catkowite wykredlenie
zamieszczonego obok zapisu KPZ2030

Ogtoszona przez Komisje Europejskg w grudniu 2021 r.
rewizja zatozen sieci TEN-T nie uwzglednia polskich drog
wodnych (za wyjatkiem Odry w okolicy Szczecina). Ponadto
opracowanie 10 wykonane na zlecenie Ministerstwa
Gospodarki Wodnej i Zeglugi Srédlagdowej identyfikuje
problemy zwigzane z dostosowaniem polskich drég wodnych
do parametréw technicznych wymaganych dla drég
miedzynarodowych (minimum IV klasa), a nawet sugeruje
rozgraniczenie drég wodnych w TEN-T na bazowe i
komplementarne, gdzie do tych drugich, na obnizonych
parametrach, mogtyby zalicza¢ sie polskie drogi wodne. Z
komunikatu KE z grudnia 2021 wynika jednak jasno, ze
priorytetem jest ukonczenie budowy sieci bazowej.
Tymczasem drogi wodne E30, E40i E70 ani do sieci nie nalezg,
ani nic nie wskazuje, by miaty by¢ do niej wtgczone.

Uwaga nieuwzgledniona.

Przedstawiony przez KE projekt rozporzadzenia
dot. sieci TEN-T, jest element procesu rewizji
przedmiotowej sieci, ktory jeszcze sie nie zakonczyt.

Propozycja nowych wytycznych dla drég wodnych
w sieci TEN-T zaktada uwzglednienie specyfiki
funkcjonowania drég wodnych w kontekscie
pogodzenia celéw transportowych z celami
Srodowiskowymi. Proponowane przez KE podejscie
ma charakter ,oddolny”, biorgcy pod uwage

naturalne  uwarunkowania rzek i  dazacy
do zachowania ich naturalnego stanu przy
uwzglednieniu  petnieniu  przez nie funkcji

transportowych.

Tym samym przedstawione wytyczne w projekcie
nowego rozporzadzenia TEN-T mogg miec
zastosowanie do wybranych drég wodnych

9 “Analiza mozliwosci wtgczenia polskich odcinkéw $rédlgdowych drég wodnych E30, E40 i E70 do sieci TEN-T” (Infra Centrum Doradztwa, Raport Koficowy Warszawa, grudzier 2019 r. ) opracowana na zlecenie Ministerstwa Gospodarki Morskiej i

Zeglugi Srédlagdowe;j.

10 “Analiza mozliwosci wigczenia polskich odcinkéw $rodlagdowych drég wodnych E30, E40 i E70 do sieci TEN-T” (Infra Centrum Doradztwa, Raport Koricowy Warszawa, grudzien 2019 r. ) opracowana na zlecenie Ministerstwa Gospodarki Morskiej

i Zeglugi Srédlgdowe;j.
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w Polsce, ktére juz w oparciu o istniejaca
infrastrukture petnig funkcje transportowa.

Dla przyktadu Odrzanska Drogg Wodng w 2020 r.
przetransportowano ok. 2,4 min ton tadunkéw —
warto$¢ ta oscyluje wokoét do liczby towardow
transportowanych na drogach wodnych
uwzglednionych w sieci TEN-T np. na terenie Czech,
Litwy lub Wtoch.

Tym samym uwzglednienie Odrzanskiej Drogi
Wodnej w sieci TEN-T, w oparciu o nowy wytyczne,
nie bedzie co do zasady implikowaé koniecznosci
realizacji szeregu inwestycji o duzej skali.
Rewitalizacja istniejacej infrastruktury, w drodze
zakresu inwestycji wskazanym w KPZ2030 moze by¢
wystarczajgca dla  podtrzymania mozliwosci
transportowych ODW, kwalifikujgcych do ujecia
w sieci TEN-T.

71

Str. 48, 4.4
Wizja rozwoju
sektora
transportu
wodnego
srédlgdowego
do 2030 .

Mapa 10
intermodalny
korytarzach
DWW  po
KPZ2030

Transport
w

OoDW i
realizacji

Na mapie musi znalez¢ sie sie¢ drog i linii

kolejowych, ktére juz
powstang do roku 2030.

istnieja,

badz

Na mapie zaznaczono stan budowy drég na rok 2012.
Opracowanie ignoruje fakt istnienia w 2021 drogi S7 o
przebiegu Krakdw - Warszawa - Gdansk (odcinki w budowie
maja perspektywe oddania do ruchu do 2025) oraz
autostrady A1, ktérej ostatni, brakujacy odcinek zostat
oddany w 2021 r. Co wiecej na odcinku Warszawa - Lublin -
Rzeszdw istnieja drogi S17 i S19, z czego droga S17 Warszawa
- Lublin jest w catosci droga ekspresowg o przekroju 2x2.
Brakujgce odcinki Lublin - Rzeszéw zostang oddane do ruchu
w roku 2022 i droga réwniez bedzie miata przekréj 2x2.

Analogiczna sytuacja - droga ekspresowa S3 w 2021 posiada
peten przekrdj 2x2 na odcinku od Szczecina do Legnicy.

W czesci kolejowej mapa zupetnie ignoruje istnienie
Centralnej Magistrali Kolejowej Zawiercie - Warszawa i jej
przedtuzenia do Gdanska linii nr 9 - najnowoczesniejszej
obecnie linii kolejowej z zainstalowanym systemem ECTS i
predkoscig szlakowg do 200 km/h. Réwniez w czesci
odpowiadajacej przebiegowi ODW opracowanie ignoruje
fakt, istnienia kolejowej trasy od Wroctawia do portu w

Uwaga czesciowo uwzgledniona.

Sieci drogowa i kolejowa komplementarna
do odcinkéw drég wodnych wykorzystywanych
transportowo zostanie dodatkowo
przeanalizowana i jesli jest zasadne uwzgledniona
na mapie.

Mapa ma charakter pogladowy i szczegétowo nie

oddaje stanu i perspektyw rozwoju sieci
transportowej w Polsce. KPZ2030 jest dokumentem
branzowym dedykowanym transportowi

wodnemu. Natomiast od przedstawienia catosci
rozwoju sieci transportowej, z uwszglednienie
wszystkich gatezi transportowych stuzg dokumenty
strategiczne o charakterze sektorowym
lub miedzygateziowym.
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Szczecinie drogg przez Poznan liniami nr 351 i 257. Jest to
linia, ktérej remont juz sie skonczyt (Wroctaw - Poznan), badz
trwa (Poznan - Szczecin), ktdrg praktycznie od odbudowy ze
zniszczen wojennych prowadzi sie tranzyt cargo ze Slaska do
Szczecina. Po zakonczeniu remontu linia bedzie miata
najwyzszg kategorie obcigzalnosci i predkosé szlakowa 160
km/h.

72 Str. 53, 4.3.3.1. | 4.3.3.1. Droga wodna | Zmiana podtytutu Sformutowanie przyjete w podtytule wprowadza w btad | Uwaga uwzgledniona.
Droga wodna | odporna na zmiany jakoby byta mozliwa “Droga wodna odporna na zmiany
odporna na | klimatu klimatu” - nie ma takiej mozliwosci. Sita rzeczy drogi wodne
zmiany klimatu sg zalezne od wody i jej dostepnosci (a takze nadmiaru), czyli
czynnika  niezwykle podatnego na  wptyw zmian
klimatycznych. Dodatkowo nalezy zauwazyé, ze nie do
przyjecia jest “konkurowanie” drég wodnych o zasoby wodne
z innymi - newralgicznymi - sektorami gospodarki np.
rolnictwem, co niewatpliwie bedzie mie¢ miejsce przy
prébach utrzymania transportu w przypadku suszy.
73 Str. 53, 4.3.3.1. | Zapis “Zadanie to | Usuniecie zapisu w catosci. Budowy drég wodnych nie mozna uznac za dziatanie “narzecz | Uwaga uwzgledniona.
Droga  wodna | stanowi zarazem adaptacji do zmian klimatu — wptywa bowiem na zwigkszenie ) )
. . ) . . . - . Zapisy rozdziatu zostang przeredagowane.
odporna na | dziatanie na  rzecz retencji woéd powierzchniowych i odbudowe zasobéw wdd
zmiany klimatu adaptacji do zmian gruntowych”. Jesli celem miatyby byé powyzisze (a nie
klimatu -  wptywa transport), mozna przedstawi¢ szereg dziatan z zakresu
bowiem na zwiekszenie rozwigzan opartych na przyrodzie (ang. nature-based
retencji waéd solutions) bedgcych faktyczng odpowiedzig na ten problem.
powierzchniowych i Uznanie, iz budowa drég wodnych “wspiera funkcjonowanie
odbudowe zasobdéw ekosystemow lgdowych i mokradet w dolinie rzecznej” nie ma
woéd  gruntowych, a podstaw. Przeciwnie, dziatanie to jest destrukcyjne dla
takze wspiera wymienionych ekosystemow.
funkcjonowanie
ekosysteméw lgdowych
i mokradet w dolinie
rzecznej.”
74 Str. 53, 4.3.3.1 | W podanych miejscach | Wnioskujemy o usuniecie nastepujacych | Zbiorniki wielozadaniowe lub wielofunkcyjne, ktérych gtéwng | Uwaga uwzgledniona.
Droga wodna | projektu dokument | fragmentow: funkcja jest utrzymanie warunkéw przeptywu wody do celéw . .
odporna na | KPZ2030 odwotuje sie | Str. 12, ,S3 to dziatania w zakresie tzw. | zeglugowych z reguty nie spetniajg  pozostatych Zapisy rozdziatu zostana przeredagowane.
zmiany klimatu | do zalet | duzej retencji, m.in. budowa stopni | przewidzianych dla nich funkcji, a w szczegdélnosci zwigzanych
orazstr.12,Inne | wielozadaniowych lub | wodnych Lubigz, Scinawa, Siarzewo, | z adaptacjg do zmian klimatu, tj. nie chronig przed powodzig
powigzane wielofunkcyjnych Niepotomice. Inwestycje te, dzieki | i suszg. Na uregulowanych rzekach Europy Zachodniej, np.
dokumenty zbiornikéw wodnych na | swojemu wielofunkcyjnemu | Ren, taba, wystepowaty powodzie, ktérym tego typu zbiorniki

planistyczne.

rzekach.

charakterowi, wptyng pozytywnie nie
tylko na zaopatrzenie w wode na potrzeby

i stopnie pietrzace nie zapobiegly. Jednoczesnie w okresie
suszy zbiorniki powinny stuzy¢ nawadnianiu pdél, a wtasnie
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prowadzenia zeglugi, ale réwniez dla
spoteczenstwa, rolnictwa i przemystu.”
Str. 53,

Postulujemy usung¢ caly  akapit
rozpoczynajacy sie od zwrotu ,Zbiorniki
wielozadaniowe...”, a  konczac na
,..przeptyw nienaruszalny.”

wtedy wystepujg takze nizéwki na rzekach, ktoére
uniemozliwiaja zegluge i zbiornik zamiast oddawac¢ wode dla
rolnictwa, bedzie jg zatrzymywat dla potrzeb zeglugi lub
produkcji energii elektrycznej — ten konflikt funkcji jest
nieunikniony. Postulowane do usuniecia fragmenty sugeruja,
ze zbiorniki retencyjne dostosowane do potrzeb zeglugi beda
wielozadaniowe, a tak z catg pewnoscia nie bedzie w
przypadku zbiornikéw postulowanych do wybudowania.
Bedga to stopnie pietrzace wode w korycie tylko na potrzeby
zeglugi lub produkcji energii elektrycznej. Niestety w KPZ2030
btednie zasugerowano, ze bedg to stopnie o dziataniu
adaptacyjnym i wielofunkcyjnym.

75 Str. 55, 4.3.3.4. | Cata mapa oraz opis | Wnioskujemy o wytaczenie | Projekty proponowane do wykreslenia wykraczajg poza | Uwaga uwzgledniona.
Inne dziatania | innych dziatan istotnych | wymienionych na mapie projektéw | zakres interwencji podany na str. 32 KPZ2030 oraz nie
istotne dla | dla sektora transportu | komplementarnych z projektu KPZ2030, | powinny byé¢ realizowane z uwagi na uwarunkowania
sektora wodnego. jako ze sg one poza zakresem KPZ2030. geograficzne podane w uzasadnieniach do uwagi z wersu 24 i
transportu 25.
wodnego, Mapa
11. Projekty
komplementarn
e poza zakresem
KPZ2030, z
perspektywa po
2030rr.
76 Str. 65, | Zaktadane parametry | Postulujemy zamiast lub obok mapy | Obecnie mapa nie pozwala na wtasciwe odczytanie | Uwaga uwzgledniona.
Zatacznik nr 2. | eksploatacyjne drég | umieszczenie tabeli, ktéra w jasny i | docelowych parametrow ze wzgledu na zbyt mate rdznice . .
o . . . o R . . Do etapu konsultacji publicznych w ramach
Zaktadane wodnych po realizacji | klarowny sposéb przedstawi zaktadane | pomiedzy oznaczeniami. W szczegdlnosci np. nie mozna ) . . .
parametry KPZ2030. parametry docelowe dla poszczegdlnych | doktadnie dowiedziec sie jakie parametry bedzie miata droga ?rOCEdery Strategicznej Oceny Oddziatywania na
eksploatacyjne odcinkéw drog srodlgdowych. wodna z Bydgoszczy do Tczewa — czy to klasa Ill czy IV? SrOd,OW'SI,(O zostana. wskaz§ne ‘o'locehlowe parametry
. . . . . . . . nawigacyjne w wyniku realizacji KPZ2030.
drég  wodnych Dopiero po umieszczeniu doktadnej tabeli bedzie mozna
po realizacji ustosunkowa¢ sie do zaktadanych parametréw poprzez | Ministerstwo wskazuje, ze o klasie drogi wodnej
Krajowego konsultacje — upublicznienie takiej tabeli powinno odbyc sie | decyduja ~ parametry  fizyczne  statku, w
Programu jeszcze w trakcie konsultacji spotecznych lub w kolejnej ich szczegblnosdci jego szerokos$é (zgodnie z EMTC i
Zeglugowego do rundzie. Naszym zdaniem nie mozna wprowadzic tej tabelido | AGN), a sposéb podejécia do klasyfikacji drég
roku 2030 dokumentu dopiero po zakonczeniu konsultacji, poniewaz | wodnych jest rézny w zaleznoéci od Parstwa
wtasnie taka tabela stanie sie jednym z najwazniejszych | Cztonkowskiego UE.
punktéw dokumentu KPZ2030 (zajdzie istotna zmiana
dokumentu), ktéry powinien byé ponownie konsultowany.
77 Ocena skutkéw | Fragment tekstu “W | Usuniecie przedmiotowego fragmentu. Pogarszajgce sie warunki eksploatacji drog wodnych w Polsce, | Uwaga nieuwzgledniona.
regulacji (OSR) | chwili obecnej wynikaja w duzej mierze ze zmian klimatycznych
Punkt 1 (Jaki | pogarszajace sie pociggajacych za soba zaréwno susze jak i powodzie.
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problem jest | warunki eksploatacji Podstawowgq barierg dla zeglugi srédlagdowej sa niedobory | Zapisy OSR wynikajg z tresci Programu.
rozwigzywany?) drog w9dnych w Polsce, wody wynlkafjace zarqwno z powyzszych .ZjaWISk, jak. i Obecnie gléwnym czynnikiem limitujacym zegluge
,str. 1 wynikajagce ze ztego uwarunkowan hydrologicznych w Polsce. W zwigzku z tym nie )
stanu technicznego mozna uzna¢, ze podstawowym limitujgcym czynnikiem dla na, wykorzystywar.wch transportow.o odcinkach
istniejacej uzytkowania drég wodnych w Polsce jest zty stan techniczny drég wod.nych. jest zly stan infrastruktury
. . o hydrotechniczne;j.
infrastruktury, sg jedna istniejacej infrastruktury.
z podstawowych barier Ponadto nalezy podkredli¢, ze KPZ2030 wydaje sie
rozwoju zeglugi by¢ zgodny z wnioskami z raportu Fundacji WWF
Srédlagdowe;j.” ,Kolej czy zegluga? (Drogi wodne w Polsce, wobec
niekorzystnego klimatu, braku zasobow wodnych
oraz ze wzgledu na duzq ich nierownomiernos¢ w
czasie suszy i powodzi, braku portow rzecznych,
braku masy towarowej i wreszcie wobec braku
odpowiednio wysokich srodkow finansowych,
a takze wobec olbrzymiego zagrozenia dla
Srodowiska przyrodniczego i wodnego — nalezy
rozwija¢ w ramach tych klas zeglownosci, jakie majg
obecnie.  Uniknie sie wdwczas  konfliktow
ze srodowiskiem,  zadtuzenia  kraju,  grozby
nietrafionych, a kosztownych inwestycji jak
np. na gornej Wisle, str. 80 (..)”) dotyczacymi
rozwijania drég wodnych w ramach obowigzujgcych
klas zeglownosci, poniewaz celem inwestycji
KPZ2030 jest rewitalizacja istniejacej infrastruktury
i tym samym likwidacja waskich gardet.
78 Ocena skutkdéw | Fragment tekstu | Usuniecie fragmentu “i dostosowanie ich | Z przyczyn zwigzanych z prawem ochrony srodowiska oraz | Uwaga nieuwzgledniona.
regulacji (OSR) | “Podstawowe znaczenie | parametrow do potrzeb nowoczesnej | uwarunkowaniami srodowiskowymi (zasoby wody, zmiany . e L.
Punkt 1 (Jaki | dla rozwoju transportu | zeglugi” klimatu), nie ma mozliwosci dostosowania rzek w Polsce do Zapisy OSR wynikaja z tresci Programu.
problem jest | srédlagdowego ma w “parametréw do potrzeb nowoczesnej zeglugi” rozumianej | Nalezy podkresli¢, ze nowoczesnej zeglugi nie
rozwigzywany?) | szczegélnosci jako zegluga odpowiadajgca na dzisiejsze potrzeby | definiuje sie jedynie jako rozbudowy sieci
,str. 1 osiagnigcie gospodarcze. $rédlagdowych drég wodnych, ale m.in. poprzez
maksymalnego wykorzystanie systeméw informatycznych do
potencjatu szlakéw sterowania ruchem statkéw i bezpieczerstwa na
wodnych, w oparciu o drogach wodnych. Zatozeniem nowoczesnej zeglugi
istniejacy infrastrukture jest réwniez modernizacja floty w celu zapewnienia
i dostosowanie ich mozliwie niskiego poziomu emisyjnosci
parametréw do potrzeb i wykorzystania  rozwigzan  proekologicznych,
nowoczesnej zeglugi, w a takze stosowanie nowoczesnych rozwigzan
szczegblnosci w  celu sterowania infrastrukturg hydrotechniczna.
wzmochienia integracji
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portow  morskich  z
zapleczem ladowym.”
79 Ocena skutkéow | Fragment tekstu | Dodac¢ odniesienie do ryzyk zwigzanych z | We weczes$niejszym fragmencie tekstu jako jedno =z | Uwaga nieuwzgledniona.
regulacji (OSR) | “Osiggniecie wysokiego | wymienionymi wczesniej utrudnieniami | najistotniejszych utrudnien zeglugowych wymieniono m.in. ) .
Punkt 1 (Jaki | poziomu zeglugowymi tzn. “dtugotrwate przerwy | “dtugotrwate przerwy nawigacyjne spowodowane KPZ2030 to dokument’prlanlstyczny dla sekto,ra
problem jest | konkurencyjnosci nawigacyjne spowodowane zalodzeniem, | zalodzeniem, a nastepnie wysokg wodg oraz okresami suszy”. transportu  wodnego .srodlqdowego B okresla
rozwigzywany?) | sektora wymaga wiec | a nastepnie wysoka wodg oraz okresami | Jednakie we fragmencie odnoszacym sie do wymagan, jakie on celfe zgodnfe z polityky transportowa kr.aJu.
,str. 1 zarowno: inwestycji w | suszy” muszg by¢ spetnione by osiggngé wysoki poziom KW?Stle zasobow Wijnth zostaly wskaz.ane !ako
infrastrukture drog konkurencyjnosci nie odniesiono sie do powyziszego majace yvpfyw na realizacje Programu, a nie s jego
wodnych, w utrudnienia w zadnym stopniu. przedmiotem.
szczegdlnosci na
odcinkach dostepowych
do portéw morskich;
wsparcia rozwoju rynku
zeglugi srédlgdowej.”
80 Ocena skutkéw | Fragment tekstu | Usungé fragment tekstu “tj. Dobrych | Sformutowanie Dobre Warunki Nawigacyjne w przywotanym | Uwaga nieuwzgledniona.
regulacji (OSR) | “Niezawodnos¢ Warunkéw Nawigacyjnych zgodnie z | rozporzadzeniu TEN-T 1315/2013, zostato zapisane w . L L.
Punkt 2 | transportu wodnego | rozporzadzeniem TEN-T 1315/2013,” artykule 15, punkt 3: “Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby: Zapisy OSR wynikaja z tresci Programu.
(Rekomendowa érédladowego [...] b. rzeki, kanaiy i jeziora byfy utrzymywane tak, by MI odniosto sie do uwag Wnioskodawcywzakresie
ne rozwigzanie, | uzalezniona jest od zachowac¢ dobre warunki nawigacyjne, przy jednoczesnym | Dobrych Warunkéw Nawigacyjnych.
w tym | stabilnych  warunkdéw przestrzeganiu majacych zastosowanie przepisow z zakresu . ) . .
planowane nawigacyjnych na ochrony $rodowiska;” Niewatpliwie w ramach tego artykutu Def'”'C.Ja Dobrych  Warunkow NaWIgachnych
narzedzia drogach wodnych, tj. przyjeto, iz przepisy z zakresu ochrony Srodowiska s3 zostanle. doprecyzowana. i Zapisy zostang
interwencji, i | Dobrych Warunkoéw czynnikiem limitujgcym w  osigganiu  tzw. “Dobrych uzupei.nloneo pzf\ranjetry., ktore z?stana uzlyskane
oczekiwany Nawigacyjnych zgodnie Warunkéw Nawigacyjnych”. Pominiecie czesci tekstu z wwyniku  realizacji inwestycji  okreslonych

efekt), str. 1

z rozporzadzeniem TEN-
T 1315/2013, w

artykutu 15 znaczaco wptywa na jego wydiwiek. Mozina
odnies¢ mylne wrazenie, iz w rozporzadzeniu TEN-T

w zatgczniku nr 1 KPZ2030.

szczegolnosci w 1315/2013 podano definicje pojecia “Dobre Warunki
korytarzach Nawigacyjne”.
transportowych Dodatkowo, zgodnie z uwagami dotyczacymi dokumentu
taczacych porty morskie KPZ2030, postulujemy podanie definicji “Dobrych Warunkéw
o podstawowym Nawigacyjnych”.
znaczeniu dla
gospodarki  kraju  z
zapleczem ladowym.”
81 Ocena skutkdéw | Sektor transportu | Uzupetnienie zapisu o rekomendacje | W dokumencie stwierdzono brak “dokumentu planistycznego | Uwaga cze$ciowo uwzgledniona.
regulacji (OSR) V\{odnego srodladowggo powstania f:iokume.ntu pIanlschznego - |- programtlj W|eIoIe.tn|ego czy tez programu rozwouf na wzor Zapisy OSR wynikaja z tresci Programu.
Punkt 2 | nie posiada | programu wieloletniego czy tez programu | dokumentéw planistycznych dla transportu kolejowego i
(Rekomendowa | dedykowanego rozwoju na wzor dokumentéw | drogowego.”. Dokument taki jest z zatozenia opracowywany | KPZ2030 jest programem rozwoju, o ktérym mowa
ne rozwigzanie, | dokumentu planistycznych dla transportu kolejowego | na pewnym poziomie ogélnosci. Nie mozna wiec przyja¢, by | w przepisach ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r.
w tym | planistycznego — | idrogowego”. odpowiedzig na ten problem, a wiec rekomendowanym
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planowane
narzedzia
interwenciji, i
oczekiwany
efekt), str. 2

programu wieloletniego

czy tez programu
rozwoju na wzor
dokumentéw

planistycznych dla

transportu kolejowego i
drogowego.
Rekomendowanym
dziataniem jest
opracowanie programu
o charakterze
operacyjno-
wdrozeniowym,
sktadajgcego  sie z
inwestycji oraz dziatan o
charakterze
programowym i
regulacyjnym
wspierajgcym
rynku
Srédlgdowe;.

rozwoj
zeglugi

rozwigzaniem byto opracowanie “programu o charakterze
operacyjno-wdrozeniowym, sktadajgcego sie z inwestycji oraz
dziatan o charakterze programowym i regulacyjnym
wspierajgcym rozwoj rynku zeglugi srédlagdowe]j” bedacego
dokumentem bardziej szczegétowym i operacyjnym.

o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz.U.
22006 r. 227 poz. 1057, z pdzn. zm.).

Przeredagowany zostanie zapis dot. charakteru
dokumentu.

82 Ocena skutkéw
regulacji (OSR)
Punkt 2
(Rekomendowa
ne rozwigzanie,
w tym
planowane
narzedzia
interwencji, i
oczekiwany
efekt), str. 2

Cel szczegotowy 1 -
Zapewnienie  Dobrych
Warunkow
Nawigacyjnych;

Podanie w dokumencie KPZ2030 definicji
“Dobrych Warunkéw Nawigacyjnych”

Zgodnie z wczesniejszymi uwagami, brak jest podania w
KPZ2030, co rozumiane jest jako “Dobre Warunki
Nawigacyjne”, gdyz przywotywane w tym kontekscie
rozporzadzenie TEN-T 1315/2013 nie zawiera takiej definicji.
W zwigzku z powyiszym Cel szczegétowy 1 jest
niedookreslony i nieprecyzyjny oraz niezgodny z koncepcja
SMART, a co za tym idzie niepoprawnie sformutowany.

Uwaga nieuwzgledniona.

Zapisy OSR wynikajg z zapisow Programu. Ml
odnosito sie do uwag wnioskodawcy na temat
Dobrych Warunkéw Nawigacyjnych.

Definicja Dobrych Warunkéw Nawigacyjnych
zostanie  doprecyzowana.  Zapisy  zostang
uzupetnione o parametry, ktére zostang uzyskane w
wyniku realizacji inwestycji okreslonych
w zafgczniku nr 1 KPZ2030.

83 Ocena skutkéw | Celem KPZ2030 jest | Zgodnie z uwagami do KPZ2030 | Jak pokazuje do$wiadczenie, zegluga $rédladowa nie ma | Uwaga uwzgledniona.
regulacji (OSR) | przywrdcenie postulujemy usuniecie w zapisie celu, | mozliwosci zapewnienia niezawodnego  transportu
Punkt 2 | warunkéw dla | stowo ,hiezawodnego” i stowa | rozumianego jako transport dostepny 24 godziny i 365 dni w
(Rekomendowa | niezawodnego i | “przywrdcenie”. roku, co jest standardem transportu w warunkach
ne rozwigzanie, | efektywnego transportu wspotczesnej gospodarki. Na wiekszych (bardziej zasobnych
w tym | wodnego srédlgdowego w wode) niz Wista i Odra rzekach Europy, tj. Renie i Dunaju
planowane na srédlgdowych mimo znacznie lepszych warunkéw hydrologicznych wecigz
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narzedzia
interwencji, i
oczekiwany
efekt), str. 2

drogach wodnych w
Polsce.

wystepuja diugie okresy, kiedy zegluga nie moze sie odbywac,
np. z powodu braku odpowiedniej gtebokosci. Na Dunaju to
ponad 100 dni kazdego roku. Na Renie w ciggu ostatnich 10
lat byty 4 kilkumiesieczne przerwy w zegludze i wiele
krotszych spowodowanych np. stanami powodziowymi.
Potwierdza to jeden z fragmentéw KPZ2030 na str. 17: ,Ze
wzgledu na uwarunkowania hydrologiczne na europejskich
drogach wodnych ujetych w sieci TEN-T, takich jak Ren w
rejonie Kaub na srodkowym odcinku, taba na odcinku od
Magdeburga do granicy z Republikq Czeskg, Kanat taba-
Hawela lub Dunaj na odcinku Szob-Budapeszt, utrzymanie
referencyjnej statej gtebokosci tranzytowej na poziomie klas
miedzynarodowych nie jest mozliwe.” Dlatego uzycie stowa
,hiezawodne” wprowadza w btad. Ponadto brak mozliwosci
wykorzystania zeglugi przez 365 dni w roku podwaza
efektywnos¢ tego srodka transportu. Na wypadek okreséw
niezeglownych istnieje bowiem potrzeba zapewnienia
dodatkowej infrastruktury kolejowej lub drogowej do
zastgpienia przewozéw realizowanych zeglugg. Zegluga nie
stwarza wiec mozliwosci zastgpienia kolei czy transportu
drogowego, ale powoduje, ze trzeba w nig inwestowad
dwukrotnie, mimo istnienia drogi wodnej, co jest
nieefektywnym wydatkowaniem $rodkéw finansowych.
Dodatkowo, stowo “przywrécenie” wprowadza w btad, gdyz
sugeruje, ze historycznie w Polsce miat miejsce efektywny i
niezawodny transport wodny. O ile mozna przyj3c¢, ze
transport wodny spetniat historycznie warunek regularnosci i
efektywnosci (na miare dwczesnych potrzeb), o tyle nie jest
mozliwe zapewnienie tychize cech w dzisiejszych
uwarunkowaniach gospodarczych.

84 Ocena skutkéow
regulacji (OSR)
Punkt 3 (Jak
problem zostat
rozwigzany w
innych krajach,
w szczegdlnosci
krajach
cztonkowskich
OECD/UE?), str.
2

Liderzy pod tym
wzgledem — Holandia i

Niemcy  przeznaczajg
znaczne $rodki na ten
cel, dzieki czemu
uzyskuja  efekty w
postaci  zwiekszonego
udziatu transportu
wodnego $rodlgdowego
w przewozach
towarowych.

Wykreslenie catego fragmentu.

Zdanie to wprowadza czytelnika w btad. Nie mozna przyja¢, iz
jedynie dzieki przeznaczaniu “znacznych $rodkéw” wskazane
panstwa “uzyskujg efekty w postaci zwiekszonego udziatu
transportu  wodnego $rédlgdowego w  przewozach
towarowych.”. Sktada sie na to wiele czynnikéw i sg to przede
wszystkim czynniki srodowiskowe, wynikajace z hydrologii.

Uwaga czesciowa uwzgledniona.

Zapis zostanie przeredagowany i uzupetniony.
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85 Ocena skutkéw | Oddziatywanie na | Usuniecie  fragmentu “Zapewnienie | Zapewnienie stabilnych warunkéw nawigacyjnych na drogach | Uwaga uwzgledniona.
regulacji (OSR) | “Przedsiebiorstwa stabilnych warunkéw nawigacyjnych na | wodnych nie jest mozliwe. Inwestycje infrastrukturalne moga . L. . o .
. ” L, “ . . Nalezy zaznaczyé¢, ze zapisy OSR wynikajg z tresci
Punkt 4 | transportowe, stocznie i | drogach wodnych ograniczy¢ ryzyko braku stabilnych warunkow - A L.
. . . . . oo . Programu. Uwzglednienie uwagi do tresci Programu
(Podmioty, na | armatorzy zwigzani z nawigacyjnych na drogach wodnych”, nie moga go jednak | . ) - o,
. - i ) . P ) . . jest réwnoznaczne ze zmiang zapiséw w OSR.
ktore oddziatuje | transportem wodnym wyeliminowac. Jak pokazuje doswiadczenie, takze w krajach
projekt), str. 2 Srodlgdowym” - przywotywanych za wzdr - w Niemczech i Holandii, nawet
“Zapewnienie pomijajac mniej korzystne w Polsce warunki hydrologiczne,
stabilnych  warunkéw nie jest mozliwe (takze przy duzych naktadach finansowych)
nawigacyjnych na osiggniecie “stabilnych warunkow” chocby ze wzgledu na
drogach wodnych, regularnie pojawiajgce sie susze.
aktywizacja sektora
stoczniowego oraz
wzrost
konkurencyjnosci
zeglugi srédladowe;j.”
86 Ocena skutkéw | Oddziatywanie na | Usuniecie fragmentu “Ochrona przed | Cele zeglugowe, stawiane przed dokumentem KPZ2030 stoja | Uwaga nieuwzgledniona.
regulacji (OSR) | “Jednostki Samorzadu | skutkami powodzi,” W znaczacej sprzecznosci z celami przeciwpowodziowymi. Nie . i . L.
. ” . [ . . s Prognozowanie rezultatéow wynika z tresci
Punkt 4 | Terytorialnego - mozna zgodzi¢ sie, ze ingerencja majgca stuzy¢ zegludze P Kt ¢ Stowi dni
(Podmioty, na | “Ochrona przed bedzie skutkowata “ochrong przed skutkami powodzi,”. r°graf“%", ore. zostang .uszczego owlone zgodnie
ktére oddziatuje | skutkami powodzi, [...] Stopnie wodne i zbiorniki zaporowe stuzace zegludze maja Z wezesnigjszymi uwagami.
projekt), str. 2 znaczgco ograniczone funkcje przeciwpowodziowe. Co | Nalezy podkredlié, ze w ramach KPZ2030
wiecej, zbiorniki takie mogg wrecz przyczynia¢ sie do | nie przewiduje sie budowy stopni wodnych,
zimowych powodzi zatorowych. a jedynie rewitalizacje istniejgcych elementéw.
W przypadku inwestycji liniowych wskazanych
w KPZ2030 — ich celem jest rewitalizacja istniejgcej
zabudowy regulacyjnej umozliwiajagca  m.in.
efektywna prace lodotamaczy.
87 Ocena skutkéw | 4. Podmioty, na ktére | Uwzglednienie negatywnych oddziatywarn | W punkcie 4. Podmioty, na ktdére oddziatuje projekt nie | Uwaga nieuwzgledniona.
regulacji (OSR) | oddziatuje projekt na podmioty wymienione w kolumnie | uwzgledniono negatywnych oddziatywan na podmioty . .
« W L ) LT L ” Brak jednoznacznych danych  wskazujacych,
Punkt 4 Grupa”. Uwzglednienie podmiotéw, na | wymienione w kolumnie “Grupa”. Sg to negatywne

(Podmioty, na
ktore oddziatuje
projekt), str. 2

ktére projekt oddziatuje negatywnie

oddziatywania na: a. Jednostki Samorzadu Terytorialnego -
np. utrata dochodéw spowodowana obnizeniem waloréw
krajobrazowych, a tym samym wptywdéw w turystyki, utrata
wptywow z turystyki/zeglugi indywidualnej, niemozliwej do
pogodzenia z transportem kontenerowym; b. Panstwowe
Gospodarstwo Wodne Wody Polskie - niemoznos¢ osiggniecia
celow stawianych przed tym podmiotem np. w zakresie
osiggania dobrego stanu wod i ekosystemdéw od nich
zaleznych zgodnie z Ramowag Dyrektywg Wodna.

ze turystyka wodna jest intensywniej uprawiana
na odcinkach nieuregulowanych a co za tym idzie
spadkiem dochodéw. Dodatkowo zakres inwestycji
KPZ2030 dotyczy odcinkéw  uregulowanych,
w zwigzku z tym ich walory nie zmienig sie w wyniku
realizacji Programu.

Pogodzenie transportu i turystyki mozliwe
jest dzieki budowie systeméw teleinformatycznych
takich jak RIS stuzacych poprawie bezpieczenstwa
i optymalizujacych tancuchy dostaw tak aby nie
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W dokumencie nie uwzgledniono podmiotéw na ktére
projekt oddziatuje negatywnie takich jak np. Regionalne
Dyrekcje Ochrony Srodowiska, Parki Krajobrazowe i sektor
rolny.

zagrazaty one indywidualnym uzytkownikom drég
wodnych. Dodatkowo prognozowany poziom ruchu
— w wyniku realizacji KPZ2030 - w ramach
mozliwosci istniejacej i zmodernizowane;j
infrastruktury  nie  zagraza  indywidualnym
uzytkownikom drég wodnych.

Jednoczesnie rewitalizacja infrastruktury, zgodnie
z zakresem KPZ2030, pozwoli na rozwdj zeglugi
pasazerskiej.

Ponadto nalezy zaznaczy¢, ze projekty inwestycyjne
ujete w KPZ2030 polegajg na odbudowie zabudowy
regulacyjnej i modernizacji istniejacych obiektéw
hydrotechnicznych likwidujacych waskie gardta
istotne dla prowadzenia transportu, a takze dalszy
rozwaj systemu informatycznego RIS i inne dziatania
nieinwestycyjnie zwigzane z rozwojem zeglugi
srédlgdowe;j i transportu wodnego srodlgdowego w
Polsce. Oznacza to, ze w ramach KPZ2030 nie
planuje sie zadnych inwestycji w zakresie budowy
nowej duzej infrastruktury hydrotechnicznej, takiej
jak obiekty pietrzgce na drogach wodnych i zbiorniki
wielofunkcyjne. W takim przypadku projekt nie
oddziatuje negatywnie na wskazane przez
Whnioskodawce instytucje.

Ewentualne  negatywne  oddziatywanie na
Srodowisko zostanie uwzglednione w ramach
procedury Strategicznej Oceny Oddziatywania na
Srodowisko.

88

Ocena skutkéw

regulacji (OSR)
Punkt 10
(Wptyw na
pozostate

obszary), str. 7

Program bedzie miat tez

wptyw  na redukcje
kosztow transportu
przez nizsze  koszty
transportu przy
wykorzystaniu drogi
wodne;j.

Usung¢ zdanie “Program bedzie miat tez
wptyw na redukcje kosztéw transportu
przez nizsze koszty transportu przy
wykorzystaniu drogi wodnej.”

Z dokumentu pt. ,Analizy sektora transportu wodnego
srédlgdowego w zakresie wynikajgcym z  modernizacji
Odrzanskiej Drogi Wodnej oraz Drogi Wodnej Rzeki Wisty”
(Etap IV, petny raport koricowy, Wersja 2 , Warszawa,
grudzien 2018 r.) wykonanym przez WYG International Sp. z
0. 0. na zlecenie Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédlgdowej jasno wynika, iz dla drég wodnych rzeki Wisty i
Odry, a wiec kluczowych w kontekscie KPZ2030
przeprowadzone analizy ekonomiczne dowodza, ze wstepnie

Uwaga nieuwzgledniona.
Zapisy OSR wynikaja z tresci Programu.

Definicja kosztéw transportu zgodnie z metodykami
analiz kosztéw i korzysci dotyczy oszczednosci
dla uzytkowniké4w o charakterze transportowym,
wynikajacych z dostepnosci do kilku gatezi
transportowych. Natomiast nie odnosi sie
do zmonetyzowanych kosztéw Srodowiskowych,
na ktére wskazuje wykonawca.
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rekomendowany do realizacji wariant W11 jest niekorzystny
z punktu widzenia spoteczenstwa. W rozdziale 14 (Wybor
wariantu optymalnego) czytamy: “Przeniesienie transportu
tadunkéw towarowych z drég i kolei do transportu wodnego
$rédladowego doprowadzi do uzyskania wzrostu kosztow
ekonomicznych dla spoteczeristwa. Wzrost ten bedzie na tyle
znaczacy, ze przewyzszy potencjalnie korzysci ekonomiczne tj.
oszczednosci z tytutu redukcji niekorzystnych skutkow
transportu dla srodowiska [...].

Przytaczana  przez  Wnioskodawce  ,Analiza
transportowa sektora transportu wodnego”
dotyczy innego zakresu inwestycji niz wskazany
w KPZ2030.

Ponadto analiza transportowa jest opracowaniem
technicznym i wyraza eksperckg opinie Wykonawcy,
a jej wyniki nie sg jedynym Zréodtem, w oparciu
o ktére podejmowane s3 konkretne decyzje
i ksztattowana jest polityka rozwoju sektora zeglugi
srédlgdowe;.

Nalezy doda¢, ze Analiza Kosztéw i Korzysci
wykonana w ramach projektu ,Transport wodny
$rédlgdowy w Polsce — Odrzanska Droga Wodna”
(na zlecenie Komisji Europejskiej) wykazata
nastepujace wyniki analizy ekonomicznej: ENPV —
443671 tys. euro; ERR—5,0%; B/C—1,1.

89 Ocena skutkéw
regulacji (OSR)
Punkt 10
(Wptyw na
pozostate
obszary), str. 7

Planowane w ramach

Programu zadania
wptyng na realizacje
dziatan

prosrodowiskowych,
poprzez modernizacje
budowli
hydrotechnicznych.

Usungé zdanie “Planowane w ramach
Programu zadania wptyng na realizacje
dziatan  prosrodowiskowych, poprzez
modernizacje budowli
hydrotechnicznych.”

Uzupetni¢ punkt o faktyczny wptyw
KPZ2030 na $rodowisko naturalne.

Wplyw KPZ2030 na realizacje dziatan pro$rodowiskowych jest
jednoznacznie negatywny.

Sugerowanie, iz modernizacja budowli hydrotechnicznych
(inna niz np. budowa przeptawek) moze wptywaé
“prosrodowiskowo” jest niemozliwe do przyjecia z przyczyn
oczywistych.

Konieczne jest uwzglednienie faktycznego wptyw KPZ2030 na
srodowisko naturalne.

Uwaga wyjasniona.

Tres¢ OSR wynika bezposrednio z zapisow
Programu.
Konsultacje  publiczne  projektu  KPZ2030

prowadzone s3 na podstawie art. 19a ustawy
z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia
polityki rozwoju (Dz. U. z 2021 r. poz. 1057).
Réwnolegle do powyzszego procesu prowadzone
byto postepowanie w celu wytonienia wykonawcy,

ktéry wesprze Ministerstwo  Infrastruktury
w przeprowadzeniu strategicznej oceny
oddziatywania na $rodowisko dla projektu
KPZ2030.

Rozdziat dotyczacy wptywu KPZ2030

na srodowisko zostanie uzupetniony — zgodnie
z informacjg zamieszczong w dokumencie — po
przeprowadzeniu SO0S. Tym samym uzupetniony
zostanie formularz OSR — jesli zapisy wynikajace

11 Tabela 10 Definicje i oznaczenia wariantéw inwestycyjnych, wariant 1: ODW1 - osiagniecie IIl klasy drogi wodnej + brak potaczenia DOL (Kedzierzyn Kozle — granica paristwa) + brak Kanatu Slaskiego; DWW!1 - osiggniecie IV klasy drogi wodnej +
brak potgczenia Warszawa — Brzesc.

Zatgcznik nr 1. do Raportu z konsultacji publicznych Krajowego Programu Zeglugowego do roku 2030.

Strona | 67




90 Do catosci
opracowania

Brak informacji o dziataniach
inicjatywach proponowanych do

lub
roku

2030 dla polskiego odcinka potaczenia

Dunaj-Odra-taba

Woprawdzie wskazuje sie w opracowaniu: Mapa 11. Projekty

komplementarne poza zakresem KPZ2030, z perspektywq po

2030 r s. 55), ze potaczenie Kedzierzyn Kozle — Ostrawa

planowane jest na okres po 2030 r. Wskazuje sie takze na

rozwoj partnerstwa na rzecz zrownowazonego rozwoju drog

wodnych co do budowy Kanatu Slaskiego (s. 42). Wydaje sie,

ze do roku 2030 w ramach partnerstwa na rzecz

zrbwnowazonego rozwoju drég wodnych oraz zadan

administracji zeglugi $rdédlagdowej warto przeprowadzié

podstawowe analizy dot. Kanatu, ktérych zapowiedz mozna

wpisa¢ do przedmiotowego opracowania, obejmujace plany

np.:

1. Infrastruktury transportowej liniowej, punktowej i
wpiecia do krajowego systemu transportowego

2. warunkéw hydrologicznych, infrastruktury
hydrologicznej oraz sposobow realizacji celow
gospodarki wodnej

3. potrzeb transportowych

4. rozwoju turystyki wodnej

kosztow

z uwzglednienia SOOS w Programie beda na
to wskazywaty.

Nalezy réwniez zaznaczyé, ze na etapie SOOS
zostang przeprowadzone konsultacje publiczne
projektu w trybie ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008
r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
Srodowisko (t.j. Dz. U.z 2021 r. poz. 2373 wraz z poz.
zm.). Woéwczas do konsultacji publicznych
przekazany zostanie projekt Programu
z uzupetnionym rozdziatem dot. oddziatywania
Programu na srodowisko.

Panstwowa Rada Gospodarki Wodnej

Uwaga nieuwzgledniona.

KPZ2030 jest dokumentem  planistycznym
dla sektora transportu wodnego w perspektywie
zgodnej ze Sredniookresowq strategig rozwoju kraju
(SOR).

Postulowane zadanie  dotyczy kierunkow
dtugoterminowego infrastruktury Odrzanskiej Drogi
Wodnej oraz Drogi Wodnej Rzeki Wisty. W zwigzku
z tym przedmiotowe zadanie moze zosta¢ ujete
w dedykowanych projektach programow,
wykraczajacych poza pespektywe sredniookresowg
tj. 2030 r.

91 Do catosci
opracowania

Brak informacji o dziataniach
inicjatywach proponowanych do
2030 dla Kanatu Slaskiego

lub
roku

Wskazuje sie w opracowaniu: Mapa 11. Projekty
komplementarne poza zakresem KPZ2030, z perspektywq po
2030 r s. 55), ze potaczenie Kanat Slaski planowane jest na
okres po 2030 r. Wskazuje sie takze na rozwdj partnerstwa
na rzecz zrbwnowazonego rozwoju drég wodnych co do

Uwaga nieuwzgledniona.

KPZ2030 jest dokumentem  planistycznym
dla sektora transportu wodnego w perspektywie
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budowy Kanatu Slgskiego (s. 42). Wydaje sie, ze do roku 2030

w ramach partnerstwa na rzecz zréwnowazonego oraz zadan

administracji zeglugi $rodladowej warto przeprowadzié

podstawowe analizy dot. Kanatu, ktérych zapowiedZz mozna

wpisa¢ do przedmiotowego opracowania, obejmujace plany

np:

1. Infrastruktury transportowej liniowej, punktowe] i
wpiecia do krajowego systemu transportowego

2. warunkow hydrologicznych, infrastruktury
hydrologicznej oraz sposobdw realizacji celow
gospodarki wodnej

3. potrzeb transportowych

4. rozwoju turystyki wodne;j

kosztow

zgodnej ze Sredniookresowq strategig rozwoju kraju
(SOR).

Postulowane zadanie dotyczy kierunkow
dtugoterminowych infrastruktury Odrzanskiej Drogi
Wodnej oraz Drogi Wodnej Rzeki Wisty. W zwigzku
z tym przedmiotowe zadanie moze zosta ujete
w dedykowanych projektach programow,
wykraczajacych poza pespektywe sredniookresowa
tj. 2030 .

92 Do catosci
opracowania

Brak informacji o dziataniach lub
inicjatywach proponowanych do roku
2030 dla Gornej Wisty

Gorna Wista to skanalizowana szescioma stopniami wodnymi
droga  wodna. Odcinek skanalizowany posiada rézne
parametry gtebokosci. W opracowaniu wskazuje sie w zat. 2
pn.: Zaktadane parametry eksploatacyjne dréog wodnych po
realizacji Krajowego Programu Zeglugowego do roku 2030
(s.65).

Z rysunku wynika, ze gérna Wista powinna do roku 2030
posiada¢ jednakowe dobre parametry eksploatacyjne. W
przedmiotowym opracowaniu nie ma zadnych informacji na
temat sposobu realizacji celu uzyskania dobrych parametréw
nawigacyjnych goérnej Wisty do roku 2030.

Uwaga nieuwzgledniona.

Zakres interwencji KPZ2030 zostat okreslony
w rozdziale 4.2. i obejmuje odcinki MDW E30
od Gliwic do portéw morskich w Szczecinie
i Swinoujéciu, MDW E40 od Torunia do Gdarska,
MDW E70 Wista-Zalew Wislany.

Mapa stanowigca zatgcznik nr 2 zostanie usunieta
z KPZ2030 jako wprowadzajgca w btad.

93 3. Diagnoza
spoteczno-
gospodarcza

3.1.1. Funkcjonowanie
rynku zeglugowego

Ksztatcenie zawodowe
w  sektorze  zeglugi
Srodlgdowej (s. 18)

W tej czesci warto dodac takze na role
ksztatcenia wyzszego w szczegdlnosci w
ramach  projektowania i  budowy
infrastruktury transportu wodnego i
infrastruktury drég wodnych (gospodarki
wodnej)

Podstawowym znaczeniem dla terazniejszosci i przysztosci
prawidtowo dziatajacej zeglugi $rdédladowej jest dobrze
zaplanowana i dziatajgca gospodarka wodna odporna na
zmiany klimatu takie jak np. brak opadéw lub ich nadmiar.
Dlatego dla aktualnej i przysztej zeglugi srodlagdowej istotne
jest wskazanie roli ksztatcenia na poziomie politechnicznym
obejmujgcego przynajmniej planowanie wielofunkcyjnego
zagospodarowania akwendw oraz projektowanie i realizacje
budowy infrastruktury wodnej i transportowe;.

Uwaga nieuwzgledniona.
Proponowane zapisy sg poza zakresem Programu.

Kwestie  ksztatcenia wyzszego w  zakresie
infrastruktury transportu wodnego i infrastruktury
drég wodnych nie lezg we witasciwosci ministra
wtasciwego do spraw zeglugi $rédladowej. Do
zawodow tej branzy zwigzanych z sektorem zeglugi
srédlgdowej, dla ktérych ministrem wtasciwym jest
minister do spraw zeglugi Srédlgdowej, naleza:
monter budownictwa wodnego, monter jachtow
itodzi, monter kadtubéw jednostek ptywajacych
(nauczane w branzowej szkole | stopnia), technik
budownictwa wodnego, technik budowy jednostek
ptywajacych (nauczane w branzowej szkole |
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stopnia i technikum) oraz technik zeglugi
Srédladowej (nauczany wytacznie w technikum).
94 3. Diagnoza | 3.1.2. Zasoby wodne (s. | Propozycja dodania zapisu dot. roli | Warto pokresli¢, ze inwestycje obejmujace zegluge | Uwaga nieuwzgledniona.
spoteczno- 19) inwestycji  Zzeglugi  $rédlagdowej dla | $rodladowa wptywajg takze korzystnie na krajowy stan . .
. . - . ) . . , KPZ2030 to dokument planistyczny dla sektora
gospodarcza zwiekszenia krajowych zasobédw wodnych | zasobéw wodnych. Na znaczne zwiekszanie zasobdow L, ,
A . . . . . . . transportu wodnego $rddlagdowego — okresla
i roli tych inwestycji dla podstawowych | wodnych wptywajg nastepujace inwestycje w zegluge . )
. . . ‘s on cele zgodne z politykg transportowa kraju.
celdw gospodarki wodne;. $rédlgdowa: . ) .
S . . Kwestie zasobow wodnych zostaty wskazane jako
1. kanalizacja drég wodnych (budowa stopni wodnych), . " lizacie P ) .
2. budowa kanatow zeglugowych, majadce ws yw na realizacje Programu, a nie s3 jego
3. budowa zbiornikdw retencyjnych zasilajgcych drogi przedmiotem.
wodne. Nalezy réwniez podkresli¢, ze projekty inwestycyjne
Warto takze wskaza¢, ze wyzej okreélone inwestycje | ujete w KPZ2030 polegajg na odbudowie zabudowy
obejmujace zegluge $rédladowa wptyng korzystnie takze na | regulacyjnej i modernizacji istniejacych obiektéw
zmniejszenie wptywu zmian klimatu na krajowe zasoby | hydrotechnicznych likwidujgcych waskie gardfa
wodne oraz realizacj¢ podstawowych celéw gospodarki | istotne dla prowadzenia transportu, a takze dalszy
wodnej: rozwadj systemu informatycznego RIS i inne dziatania
1. regulacje przeptywéw wad (susze i powodzie) nieinwestycyjnie zwigzane z rozwojem zeglugi
2. uniezaleznienie systemu wodnego od warunkéw | $rédlgdowejitransportu wodnego $rédladowego w
naturalnych (zmiany klimatyczne) Polsce. Oznacza to, ze w ramach KPZ2030 nie
3. zaspakajanie potrzeb wodnych gospodarczych (np. | planuje sie zadnych inwestycji w zakresie budowy
hydroenergetyka) i spotecznych (np. turystyka | nowej duzej infrastruktury hydrotechnicznej, takiej
wodna) jak obiekty pietrzace na drogach wodnych czy
4. zaspokojenie potrzeb wodnych ekosysteméw kanaty zeglugowe.
Stopnie wodne to urzadzenia stuzgce jednoczesnie osigganiu
celéow gospodarki wodnej jaki zegludze srédlgdowe;.
95 3. Diagnoza | Zasoby wodne Informacja o RIS nie wigze sie | Jak wyzej. W dodanej czesci opracowania nalezy wskaza¢ | Uwaga czesciowo uwzgledniona.
spoteczno- bezposrednio z bedacymi do dyspozycji | informacje na temat:
potecz P . 0 2 e.acy I 'y pozyat | ag . mla . . . , Uwzglednienie uwagi w zakresie informacji
gospodarcza zasobami wodnymi. Informacje o RIS | 1. w jaki sposob inwestycje w drogi wodne, ktdre sa . s . .
" . . - . . . Lo . . . . o Systemie Ustug Informacji Rzecznej. Zapisy
System Ustug Informacji | moze by¢ przeniesiona do innego jednoczesnie najwiekszymi krajowymi rzekami, wptyna M
. . . . . . dotyczace RIS ze strony 20 (dokument w wersji
Rzecznej (RIS) (s.20) podrozdziatu np. 4.3.2.2. na zwiekszenie krajowych zasobéw wodnych oraz . N )
. . . . . - s . . . przekazanej do konsultacji publicznych) zostang
W tej czesci opracowania mozna dodania | w jaki sposéb inwestycje w drogi wodne wptyng na realizacje o . .
. . . . . . przeniesione do innego podrozdziatu.
czes¢ 3.1.2.1. poswiecong wptywie | podstawowych celéw gospodarki wodnej
inwestycji  zeglugi  sSrédlgdowej na Nie uwzgledniono uwagi w zakresie wptywu zeglugi
zwiekszenie krajowych zasobéw wodnych Srédladowej na ksztattowanie zasobéw wodnych.
oraz realizacje celéw gospodarki wodnej Uzasadnienie jak do uwagi powyzej.
96 4. Cel gtéwny i | 4.2.1. Cel szczegétowy 1 | Nie widomo co oznacza zwrot: | Brak definicji rodzi obawy czy ZDWN nie bedzie polegato na | Uwaga uwzgledniona.
zakres — Zapewnienie Dobrych | Zapewnienie Dobrych Warunkdéw | dziataniach zmierzajacych w kierunku dostosowywania
interwencji Nawigacyjnych (ZDWN). Dla | parametrow statkdbw do pogarszajgcych sie warunkdéw
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Warunkéw
Nawigacyjnych (s.32)

precyzyjniejszego okreslenia przedmiotu
opracowania warto wskaza¢ definicje
pojecia ZDWN.

nawigacyjnych. Pogarszanie to moze sie wigzaé np. z ze ztym
lub brakiem utrzymania drég wodnych. Przy zatozeniach, ze
statki bedg dostosowywane do zmieniajacych sie wciaz
parametrow nawigacyjnych (gtéwnie parametru gtebokosci)
wymiana floty rzecznej bedzie musiata odbywac sie co kilka
lat. ZDWN powinno polegaé¢ na takim utrzymaniu drég
wodnych, aby te zapewniaty posiadanie zatozonych
parametrow nawigacyjnych przez przynajmniej 240-270 dni w
roku.

97 4. Cel gtéwny i | 4.2.2.1. Ksztattowanie | Warto podkresli¢ podjecie wspdtdziatania | Nalezy dazy¢ do budowy jednolitego systemu transportu. | Uwaga wyjasniona.
zakres warunkéw na rzecz | administracji panstwowej w zakresie | System powinien sktada¢ sie z czesci morskiej i ladowe;j. . ,
. . . s I P . J. v P .Q N J. 61 ) KPZ2030 jest zgodny z Programem Rozwoju Portéw
interwencji rozwoju terminali | budowy punktowej infrastruktury | Morska to przede wszystkim autostrady morskie i porty - ; o,
A . . . . L . . .. | Morskich do 2030 r. Tym samym nalezy zatozy¢
(portow, punktéw | transportowej (porty morskie, porty | morskie z potgczeniami  kotowymi, kolejowymi i ., T, o .
- . . . y komplementarnos¢ dziatan administracji
przetadunkowych) Srodlagdowe, centra logistyczne) z ktérej | srodlgdowymi w gtab ladu. Ladowa czes$é systemu transportu o . ,
- . s . . : . odpowiedzialnych za realizacje tych dwdch
srédlgdowych i | beda mogty korzystaé roéine rodzaje | sktadasie z korytarzy transportowych (infrastruktura liniowa), X )
. . . X . ;i . dokumentow strategicznych.
wiaczenia  transportu | podstawowych  Srodkéw  transportu | z ktérych korzystaja transport kotowy, kolejowy oraz zegluga
wodnego srédladowego | (transport kotowy, kolej, transport wodny | srédlagdowa. W ramach tego systemu powinny by¢ | W zakresie uwagi dot. spéjnoéci portéw morskich
w system transportu | $rédladowy i morski). zaprojektowana i zrealizowana (infrastruktura punktowa) | ztransportem $rodlgdowym zostang
intermodalnego (s.35) centra logistyczne, terminale kontenerowe, centra | zaproponowane zapisy dot. uwzgledniania
Dodatkowo warto wskazac na istotng role | dystrybucji, porty $rédlgdowe, nabrzeza przetadunkowe. | w portach morskich infrastruktury dla statkéw
i sp6jnos¢ portéw morskich z transportem | Planowanie transportu wodnego (morskiego i rzecznego) | zeglugi $rédlgdowe;j.
Srédlgdowym. Statki rzeczne ptywajg | powinno wynikaé z dokumentu obejmujgcego
takze po wodach morskich, dlatego porty | komplementarny rozwdj infrastruktury krajowego systemu
morskie powinny by¢ wyposazone w | transportu.
infrastrukture obstugujaca statki rzeczne
do ktorej nalezy infrastruktura m.in:
1. przetadunkowa,
2. postojowa,
3. zaopatrzenia w srodki
eksploatacyjne (paliwo, woda,
prowiant)
zdania  nieczystosci  komunalnych i
eksploatacyjnych
98 Czesci s. 42-46 Nastepujace po sobie czesci opracowania | Uwaga techniczna Uwaga uwzgledniona.
4.2.3 o numerach
4.3.2.1 4.2.3
4.3.2.2. 43.2.1
4.3.2.3. 4.3.2.2.
4.3.2.3.

posiadaja nieprawidtowa numeracje
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99 4. Cel gtéwny i | 4.3.2.3. Dziatania | Warto wskaza¢ na zwiekszenie roli | Podstawowym znaczeniem dla terazniejszosci i przysztosci | Uwaga nieuwzgledniona.
zakres edukacyjne, znaczenia zawodow, ktérych absolwenci | prawidtowo dziatajacej zeglugi $rodlgdowej jest dobrze .
. " . . . o . . RN Proponowane zapisy s poza zakresem Programu.
interwencji informacyjne i| sa zatrudniani przez instytucje | zaplanowana i dziatajaca gospodarka wodna odporna na . . . . .
. . . A . . . . . . . . . Kwestie ksztatcenia WyZszego nie lezg
promocyjne (s.45) panstwowe i powinni posiada¢ wysokie | zmiany klimatu takie jak np. brak opadéw lub ich nadmiar. T .
. . . . L . S L we wiasciwosci ministra witasciwego do spraw
kompetencje oraz umiejetnosci | Dlatego dla aktualnej i przysztej zeglugi $rédlagdowej istotne | | L, . , . .
L . . . . . o . zeglugi $rodladowej. Do zawoddw tej branzy
zawodowe na poziomie sSrednim oraz | jest wskazanie roli ksztatcenia na poziomie $rednim oraz > . o, h
. - . . . . . - zwigzanych z sektorem Zeglugi srédlgdowej,
wyzszym. Zawody te obejmujg edukacje w | wyzszym zawodow, ktdrych absolwenci sg zatrudniani przez . . o . e
. . . . , . L . . . dla ktérych ministrem wtasciwym jest minister
ramach utrzymania drég wodnych, a | instytucje panstwowe i powinni posiada¢ wysokie . L, . ;
. . . . . . B} . do spraw zeglugi s$rédladowej, nalezg: monter
takze w zakresie budownictwa wodnego. | kompetencje. Zawody te powinny obejmowac kompetencje . . A A
. . L . . ) . | budownictwa wodnego, monter jachtow i todzi,
Istotna jest przede wszystkim rola | przynajmniej w zakresie utrzymania drég wodnych i L, :
: . . . . . . . monter kadtubéw jednostek ptywajgcych (nauczane
ksztatcenia wyzszego w powyiszym | planowania wielofunkcyjnego zagospodarowania akwendw . . ) : -
. . o . L . . . | wbranzowej szkole | stopnia), technik budownictwa
zakresie oraz w ramach projektowania i | oraz projektowanie i realizacje budowy infrastruktury wodnej X ! .
. . . wodnego, technik budowy jednostek ptywajgcych
budowy infrastruktury transportu | itransportowe;j. . . -
. , (nauczane w branzowej szkole Il stopnia
wodnego i infrastruktury drég wodnych . . o L .
. . i technikum) oraz technik zeglugi $rdédlgdowej
(gospodarki wodnej) . .
(nauczany wytgcznie w technikum).
Dziatania okredlone w KPZ2030 dotyczace
ksztatcenia zawodowego w zakresie zawoddw
zwigzanych z  Zzeglugg Srdédladowg zostaty
przygotowane we wspOtpracy z ministrem
wtasciwym do spraw oswiaty i wychowania. Bedzie
on odpowiadat za cze$¢ dziatan zwigzanych
zrozwojem zawodowym dla branzy transportu
wodnego srédlagdowego.
100 | 4. Cel gtéwny i | 4.3. Wptyw realizacji | Brak rozdziatu Uwaga techniczna Uwaga nieuwzgledniona.
zakres Programu na . T, .
. " . . Pod tytutem rozdziatu znajduje sie informacja,
interwencji Srodowisko (s.46) . . . . .
ze przedmiotowy rozdziat zostanie uzupetniony po
przeprowadzeniu Strategicznej Oceny
Oddziatywania na Srodowisko.
Nalezy podkreslic, ze biezace konsultacje
publiczne projektu KPZ2030 prowadzone s3 na
podstawie art. 19a ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r.
o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz. U. z
2021 r. poz. 1057). Réwnolegle do powyzszego
procesu prowadzone jest postepowanie w celu
wytaniania wykonawcy, ktory wesprze
Ministerstwo Infrastruktury w przeprowadzeniu
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strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko
dla projektu KPZ2030.

Rozdziat dotyczacy wptywu KPZ2030
na srodowisko zostanie uzupetniony — zgodnie
zinformacja zamieszczong w dokumencie — po
przeprowadzeniu SOOS.

Na etapie SOOS zostang przeprowadzone
konsultacje publiczne projektu w trybie ustawy z
dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczeristwa  w ochronie  Srodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz. U.
z 2021 r. poz. 2373 wraz z p6z. zm.). Wowczas do
konsultacji publicznych przekazany zostanie
projekt Programu z uzupetnionym rozdziatem
dot. oddziatywania Programu na srodowisko.

101 | 4. Cel gtowny i
zakres

interwencji

4.3.3.1.
odporna na
klimatu (s. 53)

Droga wodna

zmiany

Po stowach:

W celu zapewnienia statej alimentacji
konieczna  jest budowa  zbiornikow
wodnych, ktore ustabilizujg warunki
zeglugowe na najwazniejszych
transportowo odcinkach drég wodnych
Proponuje sie dodac tresc:

oraz budowa kolejnych stopni wodnych
dla poprawy bilansu wodnego. Jak
najszybciej stopnie wodne powinny
powstac na Wisle: Niepotomice, Siarzewo
oraz na Odrze: Lubigz, Scinawa. Projekty
kanalizowanych drég wodnych lub ich
odcinkéw powinny by¢ wielofunkcyjne i
realizowac cele Gospodarki Wodnej w
tym:

1. zaspakaja¢ potrzeby transportu
wodnego
2. regulowatd przeptywy wod

ekstremalnych (susze i powodzie)

3. uniezaleznia¢ system wodny od
warunkow  naturalnych  (zmiany
klimatu)

Warto pokresli¢, ze takie inwestycje w drogi wodne jak:

4. kanalizacja drog wodnych (budowa stopni wodnych),

5. budowa kanatow zeglugowych,

6. budowa zbiornikéw retencyjnych zasilajacych drogi
wodne

wptywaja takie korzystnie na znaczne zwiekszanie stanu

krajowych zasobéw wodnych. Drogi wodne to duze krajowe

rzeki. Te same inwestycje wptyng korzystnie na:

1. regulacje przeptywow wad (susze i powodzie)

2. uniezaleznienie systemu wodnego od warunkow
naturalnych (zmiany klimatyczne)

3. zaspakajanie potrzeb wodnych gospodarczych (np.
hydroenergetyka) i spotecznych (np. turystyka
wodna)

4. zaspokojenie potrzeb wodnych ekosystemdw

Reasumujac dobrze urzadzone drogi wodne postuzg

jednoczesnie osigganiu celow zeglugi sSrédlgdowej oraz

uniezaleznig krajowe zasoby wodne od zmian klimatu.

Uwaga nieuwzgledniona.

KPZ2030 to dokument planistyczny dla sektora
transportu wodnego $rédladowego — okresla on
cele zgodne z politykg transportowa kraju. Kwestie
zasobdéw wodnych zostaty wskazane jako majace
wptyw na realizacje Programu, a nie s3 jego
przedmiotem.

Nalezy réwniez podkresli¢, ze projekty inwestycyjne
ujete w KPZ2030 polegajg na odbudowie zabudowy
regulacyjnej i modernizacji istniejacych obiektow
hydrotechnicznych likwidujgcych waskie gardta
istotne dla prowadzenia transportu, a takze dalszy
rozwéj systemu informatycznego RIS i inne dziatania
nieinwestycyjnie zwigzane z rozwojem zeglugi
Srédladowej i transportu wodnego srédlagdowego w
Polsce. Oznacza to, ze w ramach KPZ2030 nie
planuje sie zadnych inwestycji w zakresie budowy
nowej duzej infrastruktury hydrotechnicznej, takiej
jak obiekty pietrzace na drogach wodnych czy
kanaty zeglugowe.
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4. zaspakaja¢ w wode krajowe potrzeby
gospodarcze (energetyka wodna) i
spoteczne (np. potrzeby komunalne,

Kwestie wskazane przez wnioskodawce zostang
ujete w programach rozwoju, wykraczajgcych poza
perspektywe 2030 r. m.in. Program Rozwoju

turystyka). Odrzanskiej Drogi Wodnej lub Program Rozwoju
zaspokojenie w wode potrzeb Drogi Wodnej Rzeki Wisty.
ekosystemow
102 2. Ramy prawne | Program rozwoju | Jest informacja o zespole portéw Szczecin Uwaga wyjasniona.
portéw morskich do | Swinoujécie i warunkach na ODW . . L . 3
2030 natomiast o DWW wspomina sie jedynie o Rozd2|.a’r bazuje na tresci Programu rozwoju portéw
. . P morskich do 2030 r.
dziataniach na rzecz modernizacji. Nie ma
wzmianki o aktualnym stanie Zapisy tego Programu zostang ponownie
przeanalizowane pod katem informacji nt. DWW.
103 Mapa 3 Zakres terytorialny KPZ | Zakres nie jest spdjny z celami i zakresem Uwaga nieuwzgledniona.
interwencji KPZ pkt.4.2. ) ) . . .
Zakres terytorialny inwestycji KPZ2030 jest
poprawnie przedstawiony na Mapie nr 3.
Nalezy zaznaczy¢, ze projekty komplementarne
nie stanowig zakresu Programu. KPZ2030 nie
wskazuje na koniecznos¢ ich realizacji, a jedynie
zaznacza ich wptyw na sektor zeglugi srodlagdowe;j.
Czes$¢ dotyczaca projektow komplementarnych
zostanie przeformutowana.
104 | 3.1. Dobre Warunki | 1.Brakuje odniesienia, gdzie konkretnie Ad2.w analizach bezpieczenstwa i projektowaniu drég | Uwaga czesciowo uwzgledniona.
Nawigacyjne na | 2. do dobrych warunkéw nawigacyjnych | wodnych ten parametr okreslany jest wspdlnie z bezpieczna

szlakach zeglugowych

powinno zaliczy¢ sie réwniez szerokosé
bezpiecznego akwenu manewrowego dla
jednostki przechodzacej droga wodna
3. wskazane s3 analizy ryzyka
4. moze warto w tym miejscu dodaé
implementacje systemoéw nawigacyjnych
- w tym RIS jako dodatkowy wskaznik
bezpieczenstwa na drodze wodnej?

gtebokoscia i bezpiecznym przeswitem.

W projekcie KPZ2030 podkreslono aktualny brak
definicji pojecia Dobrych Warunkéw Nawigacyjnych
(dalej: DWN), przy czym przytoczono stanowisko
grup eksperckich dziatajgcych przy Komisji
Europejskiej, w ktérym okreslono parametry
eksploatacyjne niezbedne do zapewnienia DWN. To
stanowisko jest uznane za podstawe do
zdefiniowania parametréw, ktdre nalezy spetni¢ w
celu zapewnienia Dobrych Warunkéw (rozdziat 3.1.)

Jak zaznaczono w KPZ2030, w ramach grup
eksperckich dziatajacych przy Komisji Europejskiej
przyjeto  stanowisko, ze Dobre  Warunki
Nawigacyjne stanowig zestawienie parametréw
eksploatacyjnych niezbednych do niezawodnego i
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efektywnego transportu wodnego s$rodlgdowego.
Uznaje sie, ze wyrdznione parametry to:

— gtebokos¢ tranzytowa;

— przeswity pod mostami i inng infrastrukturg
krzyzujaca sie z drogg wodnag;

— parametry techniczne i dostepnosc Sluz.

Definicja Dobrych Warunkéw Nawigacyjnych
zostanie doprecyzowana. Zapisy  zostang
uzupetnione o parametry, ktére zostang uzyskane w
wyniku realizacji inwestycji okreslonych
w zataczniku nr 1 KPZ2030.

105 | 4.2.1.2. Osiggniecie Dobrych | Odbudowa lub modernizacja istniejgcej | W odniesieniu do zatozen do planéw rozwoju $rédlgdowych | Uwaga nieuwzgledniona.
Warunkéw infrastruktury  liniowej nie bedzie | drég wodnych w Polsce na lata 2016-2020 z perspektywg do . . ,
. . . - . . Celem KPZ2030 jest poprawa warunkow
Nawigacyjnych na | wystarczajgca do zapewnienia warunkéw | roku 2030 - priorytet Il .
. . zeglugowych dla transportu wodnego
Drodze Wodnej Rzeki | zeglugowych dla regulowanego L >
. L srédlagdowego na DWW, przy wykorzystaniu
Wisty transportu wodnego $rédladowego bez A e .
. mozliwosci istniejacej infrastruktury,
budowy stopni wodnych. .
w perspektywie do 2030 r.
W Programie okreslono dziatania jakie nalezy
spetni¢ w celu osiggniecia Dobrych Warunkéw
Nawigacyjnych na DWW, w perspektywie
krétkookresowej.  DWN  rozumianych  jako
modernizacja i odbudowa zabudowy regulacyjnej
i obiektéw hydrotechnicznych pozwalajacych na
zapewnienie stabilnej gtebokosci tranzytowe;j,
tam gdzie to mozliwe zapewnienie wymaganych
przeswitdéw pod infrastrukturg krzyzujaca sie.
106 | 4.2 Budowa RIS Uwaga dotyczaca spdjnosci w zapisie: Uwaga nieuwzgledniona.

Wskazana budowa systemu RIS od
Gdanska do wezta Bydgoszcz, podczas gdy
wczesniej 42.2.1 napisano, ze
najwiekszym potencjatem pod wzgledem

Zakres projektu rozbudowy RIS od Gdanska
do Bydgoszczy zostat ustalony w oparciu o wiedze
ekspercka organu odpowiedzialnego za RIS w Polsce
oraz w oparciu o istniejgce plany budowy wezta
logistycznego w Bydgoszczy. W ten sposdb system
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wielkosci przetadunkéw charakteryzuje
sie réwniez port w Toruniu...

RIS bedzie charakteryzowat sie logistyczng
spojnoscia obejmujacej odcinek drogi wodnej do
wezta do wezta tj. Port morski Gdansk
i port/nabrzeze $rédlgdowe Bydgoszcz.

Dodatkowo Bydgoszcz jest uwzgledniona w sieci
TEN-T jako wezet kolejowo-drogowy.

E30 - ODW, odcinek od

Odra

107 | 4.3.3.3. edukacja Proponuje zapis ,uczelnie” zamiast | Takizapis nie zamknie drogi innym uczelniom do wspétpracy. | Uwaga uwzgledniona.
,uczelnie morskie”
108 | 4.4 Wizja rozwoju sektora | Plan finansowy zawarty w Programie | W odniesieniu do AGN Uwaga nieuwzgledniona.
t,rajnsportu wodnego prawdopqdobme nu.3 . bgdZI?. Plan finansowym obejmuje m.in. koszty projektow
Srédlgdowego do 2030 | wystarczajgcy na zapewnienie realizacji . ) !
. Programu odnognie 261 km DWW (Port inwestycyjnych wskazanych w 'zafa,czemu do
Gdafisk — Bydgoszcz) - przywrécenie do Programu pn. Indykatywna lista projektow.
parametrow pozwalajacych na
zapewnienie Dobrych Warunkéw
Nawigacyjnych.
109 | 4.3.2.2. Rozwdj strategicznych i | Uwypuklenie wczesniej zamierzonych | W odniesieniu do zatozen do planéw rozwoju srodlgdowych | Uwaga uwzgledniona.
sektorowych realizacji potaczenia Wista Odra -droga | drég wodnych w Polsce na lata 2016-2020 z perspektywa do
partnerstw E70 modernizacja. roku 2030 - priorytet Il. Pozwoli to na rozwdj turystyki i
zwigzanych z tym przedsiebiorstw Petla Wielkopolska.
110 | 3.1.1. cyfryzacja poboru optat | cyfryzacja poboru Dotyczy jednostek szkoleniowych, Uwaga uwzgledniona.
Funkcjonowanie | —optaty za korzystanie z | opfat — naleznosci statkdw szkolnych, todzi motorowych i todzi szkoleniowych
rynku obiektdw pobierane s | za korzystanie z drég wodnych oraz | bez napedu. Obecnie za statek szkolny ptacimy w rozliczeniu
zeglugowego na miejscu, urzadzen hydrotechnicznych  ($luz i | miesiecznym a za todzie motorowe
pochylni) od armatoréw szkoleniowych | na kazdym obiekcie gotéwka.
jednostek ptywajacych, czyli: Branzowych
Centréw
Umiejetnosci (branzowe jednostki
edukacyjne) pobierane sg w rozliczeniu
miesiecznym
111 | 4.2.Cele Zakres interwencji | Wniosek:  zapis  dotyczacy  celdw | Brakuje zapisow z zakresu Uwaga cze$ciowo uwzgledniona.
szczegotowe i KPZ2030 szczegbtowych: Interwencji KPZ2030 odnosnie . . . .
. . . . . . . . . KPZ2030 zostanie uzupetniony o zapisy dotyczace
zakres odnosi sie do polskich | utrzymania utrzymania parametréw klasyfikacyjnych potaczenia Wista - A . T
. " S . kierunkow rozwoju infrastruktury na E70.
interwencji odcinkéw parametréw klasy Odra.
4.2.1.2. miedzynarodowych Il rzeki Wisty od
Osiggniecie drég wodnych | ujscia Tazyny do Tczewa; Zakres
Dobrych wskazanych w | interwencji: przywrdcenia
Warunkéw Porozumieniu AGN, tj.: parametréw |l klasy drogi wodnej Wista -
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Nawigacyjnych
na Drodze
Wodnej Rzeki
Wisty

Gliwic  do portow
morskich  Szczecin i
Swinoujécie,

E40 — DWW na odcinku
Gdansk-Torun, E70 -
pofaczenie Odra-Wista

Oraz potgczenie Wista-
Zalew

Wislany.

112 | 4.3.2.2. Rozwoj Komponent wspdtpracy Do wykorzystania projekty i strategie rozwoju Zwigzku Miast | Uwaga nieuwzgledniona (brak tresci uwagi).
strategicznych i | w tym zakresie jest i Gmin Nadnoteckich,
sektorowych szczegollnie Strategia E70 — program Marszatkéw
partnerstw istotny dla rozwoju Wojewddztw: Pomorskiego, Wielkopolskiego, Kujawsko-
pozostatych drog Pomorskiego, Lubuskiego, Warminsko - Mazurskiego.
wodnych
objetych
Porozumieniem AGN
takich jak m.in. polski
odcinek
miedzynarodowej drogi
wodnej E70 -
potaczenie Wista-Odra.
Itd.
113 | 4.3.2.1. biezace usuwanie W celu rozwoju turystyki, rekreacji i transportu nalezy | Uwaga nieuwzgledniona (brak tresci uwagi).
Utrzymanie miejsc limitujgcych przywréci¢ parametry klasy Il drogi wodnej. W
infrastruktury gtebokosci tym celu konieczne sa tylko i wytacznie prace pogtebiarskie na
drég  wodnych | tranzytowei odcinkach oraz prace regulacyjne
przez uniemozliwiajgcych np.: pogtebienie szlaku na stanowisku szczytowym Kanatu
Panstwowe bezpieczng Bydgoskiego km 23-26, Noteci dolnej skanalizowanej 53-55
Gospodarstwo zegluge — dziatania na catej
Wodne podejmowane na szerokosci koryta, pogtebienie
Wody Polskie szlakach Zeglugowych, awanportéw $luz. Rozwdj roslinnosci na Kanale Bydgoskim i

obiektach
hydrotechnicznych
petnigcych funkcje
transportowe oraz
budowlach
regulacyjnych
koncentrujacych

nurt rzeki,

np. prace pogtebiarskie,

na

Noteci Dolnej skanalizowanej od

km 39,1 do km 106 jest tak intensywny, ze wykaszanie nie
daje konkretnych rezultatéw w zakresie

uprawiania zeglugi. Porosty denne

wstrzymuja sptyw wody, ruch rumowiska, nawarstwiajg sie
osady i maleja tym samym gtebokosci

tranzytowe. Przy wybagrowaniu

zostanie oczyszczone koryto
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remonty
zabudowy
regulacyjnej,

liniowej

na dtugi czas, kilka lat.

114 | 7.0golny plan

finansowy

Tabela 17. Catkowita
wartosc
KPZ2030, w podziale na

cele szczegotowe

Uwaza sie, ze zaplanowane srodki sg za niskie na realizacje
zatozonych celéw.

Uwaga nieuwzgledniona (brak tresci uwagi).

115 Do catosci
opracowania

Brak informacji o dziataniach Ilub
inicjatywach proponowanych do roku
2030 dla dziatan spotecznych.

Brak spotecznego przygotowania do
wykorzystania rozwoju zeglugi
Srédlagdowej —  szczegdlnie  przez
nadrzeczne spotecznosci lokalne.

1. Brak rozpoznania spotecznej percepcji zjawiska
akceptacji proponowanych zmian moze skutkowac
niezrozumieniem wprowadzanych zmian.

2. Brak statego monitoringu spotecznej percepcji projektu,
moze skutkowac nierozpoznaniem spotecznych potrzeb,
przez to niewfasciwym sposobem realizacji projektu
wyabstrahowanym ze spotecznych potrzeb a przez to
nieakceptowanym.

3. Zaniedbania w tym zakresie mogg skutkowaé obnizong
spoteczng absorbcjg realizowanych dziatan, wzrostem
obaw i uleganiu dezinformacji przeciwnikéw projektu.

4. Przy braku spotecznego przygotowania do absorbcji
projektu, mozna spodziewac sie nie tylko niezrozumienia
projektu a wrecz traktowania go w charakterze straty,
nie korzysci.

Wskazane problemy dotycza gtéwnie nadrzecznych

spotecznosci lokalnych, bedacych potencjalnymi

bezposrednimi beneficjentami — pod warunkiem, ze beda

Swiadomi korzysci.

Uwaga czesciowo uwzgledniona.

Zadania promocyjne i edukacyjne zwigzane
z sektorem zeglugi $rédladowej prowadzone sg w
ramach Planu promocji zeglugi srodladowej. Zapisy
dotyczace grup docelowych w rozdziale w rozdziale
4.3.2.3. zostang uzupetnione o nadrzeczne
spotecznosci  lokalne, podkreslona  zostanie
koniecznos¢ komunikacji z lokalnymi
spotecznosciami nadrzecznymi (ODW, Dolna Wista).

116 | Do catosci
opracowania

Brak uzupetniajacych
proekologicznych, przy
zwigzanych z retencja.

rozwigzan
analizach

Wprowadzenie uzupetniajgcych
naturalna retencja:

- wpisuje sie w proekologiczne trendy,

- jest istotnym uzupetnieniem obnizajagcym koszty, stanowi
elastyczne (i proekologiczne) podejscia do zaburzen
rownowagi klimatycznej,

- stanowi istotny argument w konfrontacji z organizacjami
ekologicznymi i trendami dominujagcymi w retoryce
spotecznej dla Unii Europejskiej,

- moze réwniez stanowic istotne pole badawcze dla tarnszych
i proekologicznych rozwigzan retencji (szczegdlnie dla
rolnictwa i obszaréw wiejskich).

rozwigzan zwigzanych z

Uwaga nieuwzgledniona.

Kwestie zwigzane z retencjg czy ochrong zasobdéw
wodnych nie lezg w zakresie Programu.
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Politechnika Slaska

117 Podmioty, na
ktore oddziatuje
projekt

Uzupetnienie zapisu

Grupa: Zarzadcy w transporcie kolejowym
Wielkosé¢: 15 podmiotow

Zrédto: dane wtasne, GUS, UTK
Oddziatywanie: Podmioty majg wptyw na
zapewnienie dostepnosci infrastruktury
kolejowej do realizacji zadan transportu
multi- i intermodalnego (w uktadzie
trimodalnym: kolej, zegluga srodlagdowa,
droga)

Pominiecie tej grupy interesariuszy moze spowodowac luke w
procesie ksztattowania systemu transportu multi- i
intermodalnego w Polsce

Uwaga uwzgledniona.

118 Podmioty, na
ktére oddziatuje
projekt

119 Strona 13

Uzupetnienie zapisu

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

"Zapewnienie zgodnosci

inwestycji wskazanych
w dokumentach
planistycznych
dedykowanych dla
innych gatezi transportu
(transport kolejowy,
drogowy i
intermodalny) z
parametrami
eksploatacyjnymi drog
wodnych
pozwalajacymi na
niezawodny transport
wodny Srédladowy,
przede wszystkim w
zakresie  zapewnienia
odpowiednich
przeswitéw pod
infrastrukturg
krzyzujacg sie  nad

Grupa: Centra logistyczne i terminale
przetadunkowe  obstugujgce  zegluge
$rédlgdowg

Wielko$¢: 26 podmiotéw

Zrédto: dane wtasne, GUS,
Oddziatywanie: Podmioty sg niezbednym
i istotnym weztem w rozwoju systemu
transportu multi- i ntermodalnego

Wnosi sie o nastepujaca zmiane:
"Zapewnienie  zgodnosci  inwestycji
wskazanych w dokumentach

planistycznych dedykowanych dla innych
gatezi transportu (transport kolejowy,
drogowy i intermodalny) z parametrami
eksploatacyjnymi drog wodnych
pozwalajacymi na niezawodny transport
wodny $rédlgdowy, przede wszystkim w
zakresie  zapewnienia  odpowiednich
przeswitdw pod infrastrukturg krzyzujaca
sie nad drogami wodnymi. Planowanie
rozwoju innych gatezi transportu powinno
by¢ zgodne z zakresem dokumentéw
planistycznych dla transportu wodnego
$rodladowego  takich jak  KPZ2030.
Planowanie i realizowanie dziatan w
dokumentach planistycznych dla
transportu  wodnego  s$rédlgdowego
powinno uwzglednia¢ uwarunkowania
wynikajace z dokumentdw planistycznych

Pominiecie tej grupy interesariuszy moze spowodowac luke w
procesie ksztattowania systemu transportu multi- i
intermodalnego w Polsce

Podstawowymi elementami infrastruktury transportowej w
Polsce sg drogi, linie kolejowe i docelowo drogi wodne.
Planowanie poszczegdlnego rodzaju infrastruktury
transportowej powinno uwzglednia¢ interakcje z innymi
typami infrastruktury, w tym konieczno$¢ wzajemnych
modyfikacji. Przyktadowo wykonanie drogi wodnej
kolidujgcej z mostem kolejowym powinno skutkowac ujeciem
w zakresie inwestycji dotyczacej drogi wodnej kosztéw
dostosowania mostéw kolejowych w sytuacji gdy takie mosty
kolejowe nie sg planowane do przebudowy lub juz zostaty
przebudowane i nie spetniajg parametréw docelowej drogi
wodnej.

Powyizsze jest szczegdlnie istotne w kontekscie finansowania
drég wodnych i drég kolejowych ze srodkdw publicznych i ich
realizacje wedtug zaplanowanego harmonogramu
rzeczowego, finansowego i terminowego.

Uwaga uwzgledniona.

Uwaga uwzgledniona.
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drogami wodnymi.
Planowanie rozwoju
innych gatezi transportu
powinno by¢ zgodne z
zakresem dokumentéw
planistycznych dla
transportu  wodnego
srédlgdowego takich jak
KPZ2030. Dodatkowo
realizacja KPZ2030
bedzie uwzgledniata
istniejace,

wielogateziowe analizy
dla pozostatych gatezi
transportu oraz
planowane inwestycje".

dotyczacych innych gatezi transportu.
Dodatkowo realizacja KPZ2030 bedzie
uwzgledniata istniejgce, wielogateziowe
analizy dla pozostatych gatezi transportu
oraz planowane inwestycje".

Zasada ta powinna by¢ okreslona w
rozdziatach dotyczacych celéw KPZ 2030 a
nie tylko w rozdziale dotyczacym
powigzan z innymi  dokumentami
planistycznymi.

120 | Zatacznik nr 1. Proponuje sie przeanalizowaé doktadnie | Kolizja z istniejgcym mostem drogowo-kolejowym w km 834 | Uwaga uwzgledniona.
Indykatywna inwestycje kolejowe mogace kolidowac z | (kilometracja od ujscia Przemszy w Gorzowie), w zwigzku ., . . . .
. s . . . , . - . . ; Tres¢ uwagi zostanie przekazana do inwestora, tj.
lista projektow Projektami KPZ2030, oszacowa¢ skale | z projektem: Prace na linii kolejowej nr 208 na odcinku o o ;
. - T RO o - . S N PGW WP w celu jej uwzglednienia na etapie
inwestycyjnych: kolizji i ew. mozliwosci osiggniecia | Grudzigdz — Tuchola — Granica wojewddztwa". . . .

. . S . planowania konkretnych inwestycji.

Odbudowa parametréow drogi wodnej jakie majg
budowli zostac osiggniete w stosunku do zatozen
regulacyjnych zamierzen kolejowych PKP PLK S.A.
na Dolnej Wisle
w km 847 -772

121 | Zatacznik nr 1. Proponuje sie przeanalizowaé doktadnie | Kolizja z istniejgcym mostem kolejowo-drogowym w km 774 | Uwaga uwzgledniona.
Indykatywna inwestycje kolejowe mogace kolidowac z | (kilometracja od ujscia Przemszy w Gorzowie), w zwigzku z ., . . . .
. s . . . . . TN . . Tre$¢ uwagi zostanie przekazana do inwestora, tj.
lista projektow Projektami KPZ2030, oszacowa¢ skale | projektem RPO:, Rewitalizacja linii kolejowej nr 209 na o o ;
. - T RO L . . . | PGW WP w celu jej uwzglednienia na etapie
inwestycyjnych: kolizji i ew. mozliwosci osiggniecia | odcinku Chetmza - Bydgoszcz Wschod . . "

. . Lo . planowania konkretnych inwestyciji.

Odbudowa parametréw drogi wodnej jakie maja
budowli zostad osiggniete w stosunku do zatozen | oraz potencjalna kolizja z zamierzeniem inwestycyjnymi PKP
regulacyjnych zamierzen kolejowych PKP PLK S.A. PLK S.A.
na Dolnej Wisle Prace na linii kolejowej nr 208 na odcinku Grudzigdz — Tuchola
w km 847 -772 — granica wojewodztwa

122 | Zatacznik nr 1. Proponuje sie przeanalizowaé doktadnie | Kolizja z istniejgcym Mostem kolejowym w km 733 | Uwaga uwzgledniona.
Indykatywna inwestycje kolejowe mogace kolidowac z | (kilometracja od ujscia Przemszy w Gorzowie), w zwigzku z ., . . . .
. s . ) . . . R . . . Tre$¢ uwagi zostanie przekazana do inwestora, tj.
lista projektéw Projektami KPZ2030, oszacowac skale | projektem: ,Modernizacja linii kolejowej nr 353 na odcinku " . ;
. . A RO B . . . . . PGW WP w celu jej uwzglednienia na etapie
inwestycyjnych: kolizji i ew. mozliwosci osiggniecia | Torun Gtowny — Torun Wschodni wraz z infrastrukturg | i konkretnveh i e
Odbudowa parametréw drogi wodnej jakie maja | dworcowa oraz budowg nowych przystankéw kolejowych planowania konkretnych Inwestycjl.
budowli zostad osiggniete w stosunku do zatozen | w Toruniu - BiT City I oraz

regulacyjnych

zamierzen kolejowych PKP PLK S.A.

Potencjalna kolizja z zamierzeniem inwestycyjnymi PKP PLK
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na Dolnej Wisle
w km 772 - 718

S.A.: Prace na ciggu Inowroctaw - Olsztyn - Korsze - Granica
Panstwa etap Il: wybrane prace na odcinku Inowroctaw -
Torun Gt. — lfawa

123 | Zatacznik nr 1. Proponuje sie przeanalizowa¢ doktadnie | Kolizja z planowanym zamierzeniem inwestycyjnym pn.: | Uwaga uwzgledniona.
Indykatywna inwestycje kolejowe moggace koliodowaé | "Stworzenie nowego szybkiego ciggu pomiedzy Olsztynem - L, . . . .
. s . N B} . o S . Tre$¢ uwagi zostanie przekazana do inwestora, tj.
lista projektow z Projektami KPZ2030, oszacowal skale | Elblagiem i Tréjmiastem, z uwzglednieniem obstugi Elblaga " o ;
. . T PPN S o ) . . . PGW WP w celu jej uwzglednienia na etapie
inwestycyjnych: kolizji i ew. mozliwoséi osiggniecia | Zdroju". Brak ustaloeno przebiegu. Orientacyjna kolizja z | i konkretnveh i tvcii
Odbudowa parametréw drogi wodnej jakie majg | droga wodng w km 931 (kilometracja od ujscia Przemszy w planowania konkretnych Inwestycjl.
budowli zostac osiggniete w stosunku do zatozen | Gorzowie).
regulacyjnych zamierzen kolejowych PKP PLK S.A.
na Dolnej Wisle
w km 933 - 847

124 | Zatacznik nr 2. | Droga wodna E30 - | Proponuje sie przeanalizowaé doktadnie | Planowana klasa drogi wodnej Va/Vb (minimalny przeswit | Uwaga wyjasniona.
Zaktadane przebiegajaca kolizie z infrastrukturg kolejowa i | pod mostami ponad WWZ = 7,00m) w rejonie miejscowosci: . . . o

. A L . . ‘. . . . ., | Na wskazanym odcinku drogi wodnej, w rejonie

parametry Odrzanska Drogg | zamierzeniami inwestycyjnymi PKP PLK | Wroctaw, Brzeg Dolny, Scinawa, Nietkowice moze utrudnic¢ . o .

. . . . . . . . miejscowosci Wroctaw, Brzeg Dolny, Scinawa,
eksploatacyjne Wodng taczaca Morze | S.A. mogacymi kolidowac¢ z Projektami | przebudowe mostéw kolejowych nad. rz. Odra. Nietkowi . lanui i . tvcii
drég wodnych | Baftyckie w Swinoujéciu | KPZ2030, okresli¢ zakres ich zgodnosci i '€ o;wce h nie p;r:(l;];ma;'?\l, |n.w.es y,CJ"
po realizacji | z Dunajem w | ew. mozliwosci osiggniecia parametrow prowa zocr;yc wrin':fac L d. lemniej majac
Krajowego Bratystawie: drogi wodnej jakie majg zostaé osiggniete na . uwadze - wa P,IWOSCI, po no.szone przez

- . . Whnioskodawce, tres¢ uwagi zostanie przekazana

Programu 1/ na odcinku miasta | w stosunku do istniejgcej infrastruktury ) ’ . .
: - - . . - . . do inwestora, tj. PGW WP w celu jej uwzglednienia
Zeglugowego do | Wroctawia planowana | kolejowej/zatozen zamierzen kolejowych. ~ . - .
roku 2030 Klasa drogi wodnej Va/ na etapie planowania konkretnych inwestycji.

Vb ( minimalny

przeswit pod mostami

ponad WWZ =7,00m)

125 | Zatacznik nr 1. Proponuje sie przeanalizowaé doktadnie | Potencjalne kolizje z zamierzeniami inwestycyjnym PKP PLK | Uwaga uwzgledniona.
Indykatywna inwestycje kolejowe mogace kolidowac¢z | S.A. Tresd  Jostani K doi ¢ ti
lista projektéw Projektami KPZ2030, oszacowaé skale | Prace na ciggu E 20 na odcinku Poznan Gtéwny - Kunowice PE:\?\(/: Lx’sgl 205 ?me. Prze aZTnj ,0 ‘|nwes orta, ,J'
inwestycyjnych: kolizji i ew. mozliwosci osiggniecia | (granica panstwa) | . VIZ cke ut Jejhywzg? rﬂema na etaple
Modernizacja parametréw drogi wodnej jakie maja | oraz planowania konkretnych inwestycjl.
zabudowy zostad osiggniete w stosunku do zatozen | Prace na liniach kolejowych 18, 203 na odcinku Bydgoszcz —
regulacyjnej na zamierzen kolejowych PKP PLK S.A. Pita — Krzyz — Gorzéw WIkp. — Kostrzyn, etap IV: prace na
Odrze odcinku Gorzéw WIkp. - Kostrzyn wraz z elektryfikacja
granicznej
Etap Il
126 | Zatacznik nr 1. Proponuje sie przeanalizowaé doktadnie | Potencjalne kolizje z zamierzeniami inwestycyjnymi PKP PLK | Uwaga uwzgledniona.

Indykatywna inwestycje kolejowe mogace kolidowacz | S.A.: Tresd i Jostani K doi ¢ i
lista projektow Projektami KPZ2030, oszacowaé skale | Prace na ciggu E 30 na odcinku Gliwice - Kedzierzyn Kozle, resc uwagl zos anle. prze azana ,0 .|nwes ora, ,J'
. . . RO L . L . PGW WP w celu jej uwzglednienia na etapie
inwestycyjnych: kolizji i ew. mozliwosci osiggniecia | wraz ze stacja Gliwice oraz Prace na podstawowych ciggach

Modernizacja
Kanatu

parametréw drogi wodnej jakie maja

pasazerskich (E 30 i E 65) na obszarze Slaska, etap IIA: linia E
30 stacja Gliwice tabedy

planowania konkretnych inwestyciji.
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Gliwickiego -
Etap | (pod
uwage wzieto
catg dtugos¢
kanatu)

zostac osiggniete w stosunku do zatozen
zamierzen kolejowych PKP PLK S.A.

127

Zatacznik nr 1

Zatacznik nr 1, zawierajacy liste projektéw
inwestycyjnych przewidzianych do
realizacji w ramach Krajowego Programu
Zeglugowego do roku 2030 dotyczy
modernizacji i odbudowy obiektéw
infrastruktury hydrotechnicznej (budowle
pietrzace takie jak jaz, Sluzy zeglugowe),
nie majacych bezposredniego zwigzku ani
wptywu na obiekty kolejowe.

W zataczniku nr 1 zaplanowano zadanie
,zabudowa regulacyjna koryta rzeki”.
,modernizacja Kanatu Gliwickiego”. W
dokumencie wskazuje sie na koniecznosé
poprawy gtebokosci tranzytowej szlaku
zeglugowego i zmiany parametrow
mostow. Dokument odwotuje sie do
Programu Rozwoju Odrzanskiej Drogi
Wodnej i Program Rozwoju Drogi Wodnej
Rzeki Wisty, z ktérych moga wynikac
konkretne dziatania inwestycyjne. Moze
to mieé¢ wptyw na infrastrukture kolejowa.
W chwili obecnej PKP PLK S.A. prowadzi
prace projektowe oraz realizacyjne na
wskazanych w zatgczonej tabeli odcinkach
linii kolejowych na ktérych znajduja sie
elementy kolejowej infrastruktury
krzyzujacej sie z drogami wodnymi.
Planowane zakonczenie prac
wymienionych w tabeli ponizej nastapi
przed rokiem 2028 kiedy to wg KPZ 2030
maja by¢ wprowadzone nowe regulacje
prawne dotyczgce dréog wodnych.

Uwaga uwzgledniona.

Tre$¢ uwagi oraz zatgczona tabela zostanie
przekazana do inwestora, tj. PGW WP w celu jej
uwzglednienia na etapie planowania konkretnych
inwestycji. Zostanie rowniez uwzgledniona podczas
przygotowywania dtugoterminowych programow
rozwoju DWW i ODW.

Dodatkowo nalezy zauwazy¢, ze kwestie zwigzane
z zachowanie parametrow mostéw i innej
infrastruktury krzyzujacych, uwzglednione
w KPZ2030, dotycza jedynie planowanych zmian w
przepisach prawa dot. warunkéw projektow drog
wodnych. Przygotowywane zmiany przepiséw dot.
warunkéw projektowych, w tym przeswitéw
dla infrastruktury krzyzujgcej sie, nie bedg dotyczy¢
inwestycji juz realizowanych. W tym zakresie
planuje sie wprowadzi¢ regulacje przejsciowe.

128

Uwaga ogodlna
dot. inwestycji i
infrastruktury

Korzystajac z mozliwosci wyrazenia opinii
w ramach konsultacji spotecznych, PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. wnoszg o
ograniczenie ingerencji dziatan

Dziatania wynikajace z KPZ 2030 moga by¢ realizowane w tych
samych lub bliskich lokalizacjach (obecnie z KPZ 2030 nie
wynika konkretny zakres i lokalizacji inwestycji) co: 1. Projekty
kolejowe ujete w dokumencie strategicznym pod nazwa ,,PKP

Uwaga uwzgledniona.

Nalezy zaznaczy¢é, ze tre$¢ uwagi zostanie
uwzgledniona podczas przygotowywania
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krzyzujacej sie z
drogg wodng

okreslonych w projekcie KPZ 2030 w
istniejgcg infrastrukture kolejowag oraz
uwzglednienie plandw inwestycyjnych
dotyczacych linii kolejowych.

Polskie Linie Kolejowe S.A. — zamierzenia inwestycyjne na lata
2021-2030 z perspektywg do 2040 roku”. W zamierzeniach
inwestycyjnych Spotki zostata przedstawiona lista projektow
inwestycyjnych proponowanych do realizacji wraz ze
wskazaniem priorytetow rozwoju sieci kolejowej w oparciu o
kierunki rozwoju okreslone w krajowych dokumentach
strategicznych. Projekty te s3 na roéinym etapie
przygotowania. Na etapie przygotowania tych projektow PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. sg zwigzane:

e Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 7 maja 2002 r. w
sprawie klasyfikacji $rodlgdowych drég wodnych, ktére
okresla minimalny przeswit pod mostami ponad aktualnym
WW?Z na okreélonej klasie drogi wodnej. W ramach KPZ 2030
zaktada sie jednak aktualizacje WWZ na drogach wodnych
Wisty i Odry. Nastepstwem realizacji projektow w ramach
POIiS 2014-2020 oraz indykatywnej listy projektow
inwestycyjnych KPZ 2030 bedzie réwniez rewizja klasyfikacji
drég wodnych.

e Art. 193 ust. 8 ustawy z dnia 20 lipca 2017 Prawo wodne,
ktéry wskazuje, ze inwestycje polegajagce na budowie,
przebudowie lub modernizacji urzadzen wodnych, urzadzen
komunikacyjnych lub przesytowych prowadzonych przez
srédladowe drogi wodne, a takze roboty regulacyjne i inne,
mogace mie¢ wptyw na $rédladowe drogi wodne, powinny
spetniac¢ warunki projektowe okreslone dla klasy ustalonej dla
danej $rédladowej drogi wodnej lub jej odcinka na podstawie
przepisow wydanych na podstawie art. 42 ust. 4 ustawy z dnia
21 grudnia 2000 r. o zegludze $rédlagdowej (Dz. U. z 2020 r.
poz. 1863) oraz uwzglednia¢ plan lub program rozwoju
$rédladowych drég wodnych o szczegélnym znaczeniu
transportowym, o ktérym mowa w art. 42a tej ustawy. Plany
takie obecnie nie istniejg. Zgodnie z KPZ 2030 Program
Rozwoju Odrzanskiej Drogi Wodnej i Program Rozwoju Drogi
Wodnej Rzeki Wisty gotowy ma by¢ jednak dopiero w 2023 r.
Dopiero przyjete dokumenty bedg wigzace. Aktualnie
program rozwoju pod nazwg ,,Program Rozwoju Odrzanskiej
Drogi Wodnej do roku 2030, z perspektywa do roku 2060” jest
na etapie konsultacji. 2. Pozostate linie kolejowe, na ktérych
inwestycje zakonczyty sie i nie uwzgledniaty aspektow
wynikajgcych z KPZ 2030 lub nie sg planowane dziatania
inwestycyjne. Na liniach tych mogg by¢ realizowane remonty

dtugoterminowych programéw rozwoju ODW
i DWW.

Przedmiotowe projekty zostang rowniez
przekazane do konsultacji publicznych, tym samym
bedzie mozliwos¢ szczegétowego odniesienia sie
do zakresu interwencji, ktory zostanie w nich
zawarty.

W przypadku inwestycji wskazanych w KPZ2030
podkreslenia wymaga, ze dotyczg one istniejgcej
infrastruktury  hydrotechnicznej, w  ramach
istniejacych klas zeglownosci szlaku, posiadajac
ograniczony zakres wptywu na istniejgcg oraz
planowang infrastrukture kolejowa. Niemniej
zatgczona przez Whnioskodawce tabela zostanie
przekazana do inwestora, tj. PGW WP w celu jej
uwzglednienia na etapie planowania konkretnych
inwestycji.
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i prace utrzymaniowe, ktdre nie beda powodowaty zmian
parametréw linii kolejowych oraz obiektéw mostowych
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Uwaga ogodlna
dot. inwestycji i
infrastruktury
krzyzujacej sie z
droga wodng

Okreslenie z odpowiednim
wyprzedzeniem odpowiedzialnosci
rzeczowej i finansowej za przystosowanie
obiektéow mostowych do wymagan
okreslonych dla drég wodnych. Czes¢
zadan powinna by¢ ujeta po stronie
zarzadcdw infrastruktury drogowej i
kolejowej (projekty na wczesnym etapie
przygotowania), cze$¢ po  stronie
podmiotow realizujgcych zadania
wynikajgce z KPZ 2030 i innych
dokumentéw dedykowanych drogom
wodnym jako zadania polegajgce na
usunieciu kolizji.

Realizacja KPZ 2030, Programu Rozwoju Odrzanskiej Drogi
Wodnej i Programu Rozwoju Drogi Wodnej Rzeki Wisty,
Zatozen do planéw rozwoju $rédlgdowych drég wodnych w
Polsce na lata 2016-2020 z perspektywa do roku 2030 i
dokumentéw planistycznych dotyczacych zakonczonych i
planowanych inwestycji drogowych i kolejowych w dobie
realizacji inwestycji infrastrukturalnych, w tym kolejowych
moze wigzac sie z nastepujacymi ryzykami 1. Bedq istniaty
obiekty mostowe, ktére =zostaly w ostatnim czasie
przebudowane z uwzglednieniem aktualnych parametréw
drég wodnych (WWZ i prze$wity mostéw) i w ciggu
najblizszych kilkunastu/kilkudziesieciu lat administratorzy
tych obiektow nie beda przewidywaé w swoich planach
inwestycyjnych kolejnej ingerencji w te obiekty. Bedg istniaty
takie mosty, ktore aktualnie s3 projektowane z
uwzglednieniem aktualnych parametréow drég wodnych
(WW2Z i przedwity mostéw), mogg byé wykonane przed
petnym wdrozeniem KPZ 2030.

2. Bedg istniaty mosty, na ktdrych nie planuje sie dziatan
inwestycyjnych, ktére nie beda spetniaty aktualnych i
docelowych parametréw drég wodnych, a administrator
mostu  w planach inwestycyjnych i finansowych nie
uwzglednia potrzeby ich przebudowy.

Uwaga uwzgledniona.

Nalezy zaznaczy¢, ze tres¢ uwagi zostanie
uwzgledniona podczas przygotowywania
dtugoterminowych programoéw rozwoju - Programu
Rozwoju Odrzanskiej Drogi Wodnej oraz Programu
Rozwoju Drogi Wodnej Rzeki Wisty.

Przedmiotowe projekty zostang rowniez
przekazane do konsultacji publicznych, tym samym
bedzie mozliwos¢ szczegdtowego odniesienia sie do
zakresu interwencji, ktory zostanie w nich zawarty.

W przypadku inwestycji wskazanych w KPZ2030
podkreslenia wymaga, ze dotycza one istniejacej
infrastruktury  hydrotechnicznej, w  ramach
istniejacych klas zeglownosci szlaku wodnego,
posiadajgc ograniczony zakres wptywu na istniejgca
oraz planowang infrastrukture kolejowa. Niemniej
tre$¢ uwagi zostanie przekazana do inwestora, tj.
PGW WP w celu jej uwzglednienia na etapie
planowania konkretnych inwestycji.

Podniesione przez Wnioskodawce ryzyka bedg
analizowano na bazie konkretnych zatozen
inwestycyjnych oraz w procesie przygotowywania
zmian prawnych i dokumentéw o charakterze
strategicznym tak aby wyeliminowac
i zminimalizowa¢ ewentualne koszty finansowe
ztytutu realizacji  polityki rozwoju  zeglugi
srédlgdowe;.
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Uwaga ogdlna
dot. inwestycji i
infrastruktury
krzyzujacej sie z
droga wodna

Z udostepnionego w ramach konsultacji
spotecznych projektu KPZ 2030 wynika, ze
wiele dziatan nie posiada doktadnie
zdefiniowanego zakresu, moze by¢
uzaleznione od dopiero opracowywanych
Programu Rozwoju Odrzanskiej Drogi
Wodnej i Programu Rozwoju Drogi

W takiej sytuacji wskazane jest zastosowanie rozwigzania o
charakterze  ogdlnym, gwarantujgcym zabezpieczenie
interesow PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Wdrozenie
konkretnych dziatan programu zeglugowego powinno by¢
poprzedzone analizg ich wptywu na infrastrukture kolejowa.
Dziatania te powinny by¢ planowane, projektowane i
realizowane zgodnie z zasadg ograniczania ingerencji w

Uwaga uwzgledniona.

Tre$¢ uwagi zostanie uwzgledniona podczas
przygotowywania dfugoterminowych programéw
rozwoju - Programu Rozwoju Odrzanskiej Drogi
Wodnej oraz Programu Rozwoju Drogi Wodnej
Rzeki Wisty.

Zatgcznik nr 1. do Raportu z konsultacji publicznych Krajowego Programu Zeglugowego do roku 2030.

Strona | 84




131 | 3.3.1 Turystyka
wodna

Wodnej Rzeki Wisty. W przypadku wielu
projektow  kolejowych  réwniez ich
szczegétowy zakres nie jest ostatecznie
ustalony. Powyisze uniemozliwia
formutowanie wnioskdw dotyczacych
wzajemnych relacji zamierzen kolejowych
i zeglownych.

Pominieto turystyke zeglarska, ktéra
bardzo mocno rozwineta sie w ostatnich
latach. Wozrasta zainteresowanie
spedzaniem czasu wolnego na polskich
akwenach (czartery, szkolenia zeglarskie).
Dotyczy to zwtaszcza ostatnich dwdch lat
zwigzanych z pandemia Covid-19, gdzie
WHO uznato zeglarstwo za jedng z
bezpieczniejszych form spedzania czasu
wolnego, co przetozylo sie na
zainteresowanie tg forma spedzania
urlopu i wakacji w Polsce. Koniecznos¢
wsparcia instytucjonalnego
przygotowania infrastruktury  marin,
portéw, stacji paliw, punktéw poboru
nieczystosci.

infrastrukture kolejowa i z uwzglednieniem planéw
inwestycyjnych  dotyczacych infrastruktury  kolejowej.
Dziatania programu powinny by¢ uzgadniane na
poszczegdlnych etapach ich przygotowania z PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A

Modernizacja i usprawnienie nawigacyjne drég wodnych
zwiekszy zainteresowanie turystyka zeglarska, co wiaze sie z
rozbudowg infrastruktury marin, zwiekszeniem miejsc
postojowych, zwtaszcza z zadbaniem o ochrone Srodowiska
poprzez dostep do punktdw odbioru nieczystosci oraz dostep
do stacji paliw.

Polski Zwigzek Zeglarski

Uwaga uwzgledniona.

132 | 3.3.1. Turystyka
wodna

Wspdtpraca instytucjonalna w zakresie
przygotowania i wdrozenia programu
zwigzanego z bezpieczenstwem o0s6b
przebywajacych na akwenach wodnych.
Wypracowanie rozwigzan legislacyjnych o

charakterze systemowym
usprawniajacych szkolenia i egzaminy
zeglarskie dotyczace tematyki

bezpieczenstwa

Coraz wiecej 0s6b spedza czas wolny na akwenach wodnych,
niestety nie zawsze respektujac przepisy dotyczace
bezpieczenstwa czy majgc Swiadomosc zagrozen, ktére moga
wystapié. Polski Zwigzek Zeglarski widzi koniecznos¢
wdrozenia programu podnoszenia $wiadomosci zwigzanej z
bezpieczeristwem. Konieczne jest uwzglednienie w szerszym
aspekcie tej problematyki w zakresie egzamindw zeglarskich

Uwaga wyjasniona.

Kwestie zwigzane z podnoszeniem
bezpieczenstwem zeglugi na akwenach wodnych
beda mogty by¢ realizowane w ramach dziatan
finansowanych Planu promocji zeglugi Srédlagdowej
(opracowanym rok rocznie przez Rade Zeglugi
Srédlagdowej na podstawie art. 46 ustawy z dnia 31
lipca 2019 r. o wsparciu finansowym armatoréw
$rédigdowych, Funduszu Zeglugi  Srédlgdowej
i Funduszu Rezerwowym (Dz.U. 2019 poz. 1901)).

W przypadku wypracowania rozwigzan
legislacyjnych o charakterze systemowym dot.
szkolen i egzamindw zeglarskich tres¢ uwagi
zostanie przekazana do organu odpowiedzialnego
za nadzor nad turystyka i sportem.
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135 | Str.32 pkt. 4.2

Swiadomosci spotecznej

w  zakresie  zeglugi
srodlgdowej jako
elementu
kompleksowej
gospodarki wodnej i

polityki transportowe;j.

Cele szczegdtowe i
zakres interwencji

Zakres interwencji KPZ2030 odnosi sie do
polskich odcinkéw miedzynarodowych
drég wodnych wskazanych w
Porozumieniu AGN, tj.:

- E30—-0DW, odcinek od Gliwic do portow
morskich Szczecin i Swinoujscie,

- E40 - DWW na odcinku Gdansk-Torun,

- E70 - potaczenie Odra-Wista oraz
potaczenie Wista-Zalew Wislany.

tylko z Polski. To napedza rozwdj infrastruktury,
poszczegdlnych regiondw i turystyki zeglarskiej. Informacja i
promocja tej dziatalnosci wptynie na jeszcze wieksze
zainteresowanie turystyka zeglarska w Polsce.

Whnioskujemy, aby uwzgledni¢ w projekcie dokumentu
priorytet, dziatanie w zakresie poprawy warunkéw
zeglugowych i nawigacyjnych na rzece Nogat, co umozliwi
likwidacje tzw. ,waskiego gardta”. Zadanie niezbedne do
wykonania to przebudowa mostu drogowego w Kepkach
(zwiekszenie przeswitu (obecnie 3,8 m docelowo 5,25 m).

133 4224 Istotnym  elementem | Wypracowanie rozwigzan legislacyjnych o | Polski Zwigzek Zeglarski wystawia patenty zeglarskie po | Uwaga wyjasniona.
Cyfryzacja realizacji celu powinna | charakterze systemowym | egzaminach przeprowadzonych przez wszystkie podmiot
viry . ) . ) P . . v y. & . . przep . v . P . . v . p. y Przedmiotowa propozycja zostanie przekazana do
obstugi by¢ reforma obstugi | usprawniajgcych  proces wydawania | egzaminacyjne. Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami ma na T 3
- - L . . - . . . . . organu odpowiedzialnego za nadzdr nad turystka
podmiotow administracyjnej patentow zeglarskich w oparciu o | to 30 dni. Czesto, zwtaszcza w sezonie zeglarskim trudno jest | . )
L o . , . . . L isportem w celu wypracowania ewentualnych
rynku podmiotow dziatajacych | cyfryzacje catego procesu. sprosta¢ temu przepisowi. Cyfryzacja procesu wystawiania o,
zeglugowego na rynku zeglugowym. patentéw i weryfikacji egzaminatoréw, zdecydowanie rozwigzan.
Digitalizacja usprawnitaby caly proces, ale réwniez wprowadzitaby
dotychczasowych korzysci ekonomiczne (oszczednos¢ papieru, kosztow
analogowo przesytek, archiwizacji dokumentow, itp.).
prowadzonych
proceséw
administracyjnych -
wydawanie
dokumentow...
134 | 4.3.2.3 Dziatania | Dziatania edukacyjne i | Uwzglednienie w dziataniach | Liczne i coraz lepiej przygotowane akweny wodne, np. Zalew | Uwaga nieuwzgledniona.
edukacyjne, romocyjne sg | edukacyjnych, informacyjnych i | Widlany — dostepnos¢ poprzez budowany przekop, jeziora . .
. V) . . p. V) 4 yJ.y .. V) y y. &P . p P L .y P , P J Turystyka Zzeglarska jest elementem sektora
informacyjne i | ukierunkowane na | promocyjnych turystyki zeglarskiej. mazurskie — modernizacja kanatéw i kolejnych sluz podnosza L,
. . s, . . . . transportu  wodnego $rédladowego, dlatego
promocyjne podniesienie atrakcyjnosé, a tym samym zainteresowanie turystéw nie

zadania edukacyjne i promocyjne w zakresie
zwiekszania zainteresowania turystyky zeglarska
w Polsce bedg realizowane przez Plan promocji
zeglugi srédlgdowe]j (opracowanym co roku przez
Rade Zeglugi Srédladowej na podstawie art. 46
ustawy z dnia 31 lipca 2019 r. o wsparciu
finansowym armatordw srédlgdowych, Funduszu
Zeglugi Srédlgdowej i Funduszu Rezerwowym (Dz.U.
2019 poz. 1901)).

Starostwo Powiatowe w Nowym Dworze Gdarnskim

Uwaga nieuwzgledniona.

Kwestia przebudowy mostu drogowego nie jest
we wiasciwosci ministra witasciwego do spraw
zeglugi $srodlagdowe;j.

W odniesieniu do zapewnienia wymaganej
wielkosci przeswitéw pod infrastrukturg krzyzujaca
sie, w ramach KPZ2030 przewiduje sie wdrozenie
regulacji prawnych pozwalajacych administracji
zeglugowe;j na uzgadnianie planowanych
i realizowanych inwestycji, ktére majg wptyw na ten
parametr.
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Dodatkowo nalezy zauwazy¢, ze inwestycje
wskazane w KPZ2030 przygotowywane s3 pod
perspektywe finansowg 2021-2027. Tym samym
priorytetem w tym zakresie jest dokonczenie
projektébw na  Odrze, wspodtfinansowanych
w ramach perspektywy 2014-2020.

Stowarzyszenie Ekologiczne Eko-Unia

do 2030 roku

srédladowego  zalecane jest ich

136 Uwaga ogdlna Krajowy Program Zeglugowy do roku 2030 | W ramach konsultacji zostat przedstawiony dokument, ktéry Uwaga uwzgledniona.
powinien byé konsultowany razem z | nie zawiera rozdziatu dotyczacego SOOS, w dokumencie tym . . . .
. . . s . . . Konsultacje  publiczne  projektu KPZ2030
Prognozg w ramach Strategicznej Oceny | moga wiec zajs¢ zmiany w trakcie przeprowadzenia .
. . < . . . . . . prowadzone s3 na podstawie art. 19a ustawy
Oddziatywania na Srodowisko w trybie | procedury strategicznej oceny oddziatywania na . ) .
. e ) . z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o | Srodowisko. o .
o L . . . . " polityki rozwoju (Dz. U. z 2021 r. poz. 1057).
udostepnianiu informacji o srodowisku i | Postepowanie dotyczgce przygotowania dokumentacji, w i .
. . . . . ] . , . Réwnolegle do powyzszego procesu prowadzone
jego ochronie, udziale spoteczenstwa w | tym projektu prognozy oddziatywania na srodowisko, na . o
L, . . . . byto postepowanie w celu wytonienia wykonawcy,
ochronie S$rodowiska oraz o ocenach | potrzeby przeprowadzenia strategicznej oceny 3 A
. . | . . . . , . - . ktory wesprze Ml w przeprowadzeniu
oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz. U. z | oddziatywania na s$rodowisko dla projektu Krajowego . - . " , -
s . strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko
2021 r. poz. 2373 wraz z poz. zm.). Programu Zeglugowego do roku 2030 zostato ogtoszone na dla broiektu KP72030
Po sporzadzeniu Strategicznej Oceny | stronie Urzedu Zamoéwien Publicznych w dniu 29.10.2021 a projektu ’
Oddziatywania na Srodowisko konsultacje | (godzina publikacji 14:59): Rozdziat dotyczacy wplywu KPZ2030
spoteczne powinny zosta¢ ponowione. https://miniportal.uzp.gov.pl/Postepowania/f11a86f8- na érodowisko zostanie uzupetniony — zgodnie
5e11-4000-81fb-1256fbad5fbl zinformacjg zamieszczong w dokumencie -
po przeprowadzeniu SOO0S.
Na etapie SOOS$ zostang przeprowadzone
konsultacje publiczne projektu w trybie ustawy z
dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spofeczeristwa  w ochronie  Srodowiska oraz
o0 ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz. U.
z 2021 r. poz. 2373 wraz z p6z. zm.). Wéwczas do
konsultacji publicznych przekazany zostanie
projekt Programu z uzupetnionym rozdziatem
dot. oddziatywania Programu na $rodowisko.
137 KPZ 2030, Odniesienie do W prognozie Strategii Zrownowaznego W Krajowym Programie Zeglugowym 2030 brakuje w tym Uwaga uwzgledniona.
rozdziat 2.3 Strategii Rozwoju Transportu do 2030 roku momencie odniesienia sie do kwestii w srodowiskowych. W . . . .
. . . . . o . . Konsultacje  publiczne  projektu  KPZ2030
Zréwnowazonego wskazano: przy projektowaniu obecnej sytuacji dokument powinien byé wytgczony z .
. . . " prowadzone s3 na podstawie art. 19a ustawy
Rozwoju Transportu rozwigzan dla transportu konsultacji.

z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia
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skonfrontowanie z Wytycznymi w
sprawie transportu S$rddlagdowego i
sieci Natura 2000, Zréwnowazony
rozwoj srodlgdowych drég wodnych i
zarzadzanie nimi  w  kontekscie
dyrektywy ptasiej i siedliskowej UE
(Komisja Europejska, 2012 r.).
Wskazane jest uzupetnic informacje

polityki rozwoju (Dz. U. z 2021 r. poz. 1057).
Réwnolegle do powyiszego procesu prowadzone
byto postepowanie w celu wytonienia wykonawcy,
ktory wesprze Ml w przeprowadzeniu
strategicznej oceny oddziatywania na sSrodowisko
dla projektu KPZ2030.

Rozdziat dotyczacy wptywu KPZ2030
na srodowisko zostanie uzupetniony — zgodnie
zinformacjg zamieszczong w dokumencie -
po przeprowadzeniu SOOS.

Na etapie SOOS$ zostang przeprowadzone
konsultacje publiczne projektu w trybie ustawy
zdnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spotfeczeristwa  w ochronie  Srodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz. U.
z 2021 r. poz. 2373 wraz z p6z. zm.). Wowczas do
konsultacji publicznych przekazany zostanie
projekt Programu z uzupetnionym rozdziatem
dot. oddziatywania Programu na srodowisko.

138 KPZ 2030, Dotyczy zasobdéw Rozdziat powinien zosta¢ zmieniony w »W nadchodzacych latach nalezy liczy¢ sie z czestszym Uwaga czesciowo uwzgledniona.
rozdziat 3.1.2 wodnych kwestii priorytetéw, biorac pod uwa wystepowaniem zaréwno suszy, jak i wysokiej wody — L . 3 .
y priory . acp ,ge y. &P .y ' . Y - ) v ” W tresci KPZ2030 zostanie szczegétowy omodwiony
odnotowane niedobory zasobéw majacych negatywny wptyw m.in. na zegluge srédlgdowa. . . . L,
. L L . wptyw zmian klimatu na Zzegluge S$rdédladowa
wodnych W obecnej sytuacji w jakiej sie znajdujemy — niskie zasoby . S
. . . S . wraz z propozycja ewentualnych dziatan
wodne, postepujace zmiany klimatyczne, nie jest mozliwe by . ; . . .
. L. A . . mitygujacych, uwzgledniajacych rozwigzania
skala Zzeglugi $rodlgdowej jaka jest obecnie zaktadana g rodowisk
w Krajowym Programie Zeglugowym 2030, byta mozliwa do zgodne z prawem srodowiskowym.
zrealizowania. Nalezy przy tym pamieta¢, ze wsréd czynnosci | Dodatkowo wskazujemy, ze KPZ2030 jako plan
koniecznych dla realizacji celow zeglugowych, jest regulacja | transportowych dla zeglugi srodlgdowe;j
rzek zwiekszajaca ryzyko powodzi. Dziatania te s3 wiec | nie obejmuje swym zakresem kwestii zwigzanych
sprzeczne z ochrong przeciwpowodziowq. Powinno to zosta¢ | z gospodarkg wodng. Zakres inwestycji KPZ2030
wyraznie zaznaczone. Zegluga w kontekécie oceny zasobéw | dotyczy jedynie odcinkéw  drég  wodnych
wodnych powinna by¢ na korcu listy priorytetow. wykorzystywanych transportowo.
139 KPZ 2030, Zagadnienia w Programie powinno zostac W tresci Programu nie zostato przedstawione rozpoznanie Uwaga uwzgledniona.
rozdziat 3.1.2 dotyczace zasobdw zamieszczone  rozpoznanie  potrzeb potrzeb spotecznych odnosnie transportu $rédlagdowego,
wodnych spoteczenstwa w kwestii transportu brak jest analizy poréwnawczej korzysci spotecznych
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Srodlagdowego — nalezy przedstawic
analizy ukazujace potrzeby odnosnie
transportu turystycznego,
pasazerskiego, jak réwniez towarowego.
Ponadto powinny zosta¢ przedstawione
informacje o tym jak planowane jest
dostosowanie  wyzej  wymienionych
typow zeglugi do postepujgcych zmian
klimatycznych i ich wptywu na zasoby
wodne.

miedzy rozwojem transportu $rédlagdowego a innych
typow transportu.

Na kwestie zmian klimatycznych i konsekwencji z nich
ptynacych dla zeglugi, zwracana jest niewielka uwaga. W
obecnych czasach, gdzie nastepujg wyrazne zmiany w
warunkach wodnych, uwzglednienie tych kwestii jest
niezbedne. Nalezy wzig¢ w tym pod uwage potrzeby
wodne innych dziatéw gospodarki. Nalezy przeanalizowac
sytuacje w ktdrych zasoby wodne zmniejszg sie i rozwazy¢
dziatania pozwalajace dostosowac sie do takich zmian.

Rozdziat dotyczacy diagnozy zostanie uzupetniony
o kwestie spoteczne.

W treéci KPZ2030 zostanie szczegétowy omdwiony
wptyw zmian klimatu na zegluge $rédlgdowa wraz z
propozycja ewentualnych dziatan mitygujacych,
uwzgledniajgcych rozwigzania zgodne z prawem
Srodowiskowym.

KPZ

rozwoju portéw w
miejscowosciach
wskazanych w AGN,

tj. Warszawa,
Bydgoszcz, Gdansk.
Miejsca lokalizacji
dodatkowych
terminali, o
najwiekszym
potencjale
przetadunkowym to
Ptock, Wioctawek,

wynikajacym z modernizacji Odrzanskiej
Drogi Wodnej oraz Drogi Wodnej rzeki
Wisty”.

faktu, iz w obu analizach przeprowadzona analiza
ekonomiczna dowodzi, iz realizacja projektu jest niekorzystna
z punktu widzenia spotfeczeristwa. Przeniesienie transportu
fadunkéw towarowych z drég i kolei do transportu wodnego
$rédladowego doprowadzi do uzyskania wzrostu kosztéw
ekonomicznych dla spoteczenstwa. Wzrost ten bedzie na tyle
znaczacy, ze przewyzszy potencjalnie korzysci ekonomiczne tj.
oszczednosci z tytutu redukcji niekorzystnych skutkéw
transportu dla srodowiska (tj. zmniejszenia hatasu i zmian
klimatu), zmniejszenia kosztow wypadkéw i zmniejszenia
kongestii.”(...) W ramach wykonanej analizy kosztéw i
korzyéci dla DWW wykazano, iz warianty W1, W2 s3
nieefektywne ekonomiczne (ENPV<0, ERR<stopy dyskonta

140 2030, Celem KPZ2030 jest Niniejszy cel powinien zosta¢ poddany Plany zZeglugi $rodlagdowej nalezy dostosowacé do Uwaga uwzgledniona.
rozdziat 4 przywrocenie korekcie. Nie jest on realny do dostepnych zasobéw wodnych, a takze uwzgledni¢ w nich 3 .
. L . . . . . Cel gtéwny zostanie przeredagowany, tak aby
warunkéw dla wykonania miedzy innymi ze wzgledu na przewidywane zmiany klimatu L o . .
. . . . . . . . . . . precyzyjniej oddawat zatozenia KPZ2030. Redakcja
niezawodnego i przewidywane zmiany klimatyczne. Dziataniem niezbednym jest zaprezentowanie analiz N ) . .
. brzemienia celu gtéwnego nie wptynie na cele
efektywnego dotyczacych dostosowania transportu wodnego do tych ,
. . ) L . szczegdtowe Programu.
transportu wodnego wyzwan.  Analizy te powinny mie¢  wymiar
$rédlgdowego na kilkudziesigcioletni. Dodatkowo okres obowigzywania KPZ2030, zgodnie
gtéwnych z przepisami ustawy o zasadach prowadzenia
Srodlagdowych polityki rozwoju, musi by¢ zgodny z okresem
drogach wodnych w obowigzywania sredniookresowej strategii rozwoju
Polsce. kraju (Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego
Rozwoju) tj. do 2030 r.
141 KPZ 2030, “Réwniez na dolnej Przytoczone zdanie powinno zosta¢ | W tresci dokumentu znajdujemy informacje przeciwne: Uwaga nieuwzgledniona.
rozdz 4.2.2.1 Wisle analizy usuniete ze wzgledu na brak zgodnosci z | “Z analizy kosztéw i korzysci wykonanej na potrzeby .
. . “ . L . o . Dokument pn. ,Analiza transportowa sektora
str. 35 potwierdzity dokumentem “Analiza sektora transportu | niniejszego opracowania, wynika iz w ramach ODW i DWW M )
O - . . Lo L . . transportu wodnego” dotyczy innego zakresu
uzasadnienie dla wodnego $rddladowego w  zakresie | wstepnie rekomenduje sie do realizacji wariant W1, pomimo

inwestycji niz wskazany w KPZ2030.

Ponadto analiza transportowa jest opracowaniem
technicznym i wyraza ekspercka opinie Wykonawcy,
a jej wyniki nie s3 jedynym Zrédtem, w oparciu
o ktére podejmowane s3 konkretne decyzje
i ksztattowana jest polityka rozwoju sektora zeglugi
Srédladowej.

Analiza Kosztéw i Korzysci wykonana w ramach
projektu , Transport wodny $rédlagdowy w Polsce —
Odrzanska Droga Wodna” (na zlecenie Komisji
Europejskiej) wykazata nastepujace wyniki analizy
ekonomicznej: ENPV — 443671 tys. euro; ERR —
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Chetmno,
Korzeniowo i Tczew.”

réownej 5%, B/C<1) co pozwala wnioskowaé, iz realizacja
projektu jest nieoptacalna ekonomicznie a zatem nie jest
rekomendowana dla spoteczenstwa. Nieefektywnosc
ekonomiczna projektu oznacza réwniez, ze wszystkie koszty
ekonomiczne zwigzane z realizacjg projektu przewyzszajg
potencjalne korzysci ekonomiczne, ktére wygeneruje
projekt.”

5,0%; B/C — 1,1. Z kolei ,Studium wykonalnosci”
wykonane na zlecenie Zarzadu Portu Morskiego
Gdansk wykazata nastepujagce wyniki analizy
ekonomicznej: ENPV — 70060164 tys. euro; ERR —
12,31%; B/C —2,81.

Natomiast uzasadnienie dla portow oparte jest o
wyniki analiz popytowych wskazanych w tresci
KPZ2030.

142 4.4. Wizja “ograniczenia Zalecamy usuniecie tego stwierdzenia Obecne dane naukowe wskazujg, ze regulacja rzek jest Uwaga nieuwzgledniona.
rozwoju negatywnego — nie ma ono pokrycia z rzeczywist dziataniem doprowadzajgcym do negatywnych, czesto , . i
) gaty & poKry ywista . P . 1acy , . gaty .y e. Celem tego stwierdzenia jest poréwnanie kosztow
sektora wptywu na nieodwracalnych zmian w srodowisku. Nie ma wiec i . . .
. . . . . L srodowiskowych  pomiedzy budowg nowej
transportu Srodowisko - dowoddéw aby prace regulacyjne miaty poprawi¢ stan : . . o
. . . . . . . - infrastruktury hydrotechnicznej, a rewitalizacja
wodnego wskazane  projekty srodowiska, takie dziatania majg wptywy $cisle negatywny, L
- . . . L - ) istniejace;j.
srédlgdoweg inwestycyjne dotycza takze zacytowane zdanie nie ma potwierdzenia w faktach,
o do 2030 r. modernizacji W KPZ2030 zakres inwestycji odnosi sie tylko
str. 48 istniejacej do odcinkéw drég wodnych wykorzystywanych
infrastruktury - celem transportowo tj. takich ktére posiadajg juz
jest budowa zabudowe regulacyjng lub bedacych juz odcinkami
infrastruktury skanalizowanymi (zabudowanymi stopniami
odpornej na zmiany wodnymi).
klimatu z . . L . .
uwzglednieniem z punlktu ’V\{ldz‘enla celéw srodOW|sk9wych .n.le ma
celéw watpliwosci, ze w celu utrzymania mozliwosci
érodowiskowych” tranqurtowych d.rog wodnych, .w tym s?uzacyc.h
ochronie przeciwpowodziowej, rewitalizacja
istniejagcej infrastruktury ma mniejszy wptyw na
srodowisko niz budowa nowej infrastruktury.
Niemniej jednak zostanie dokonana dodatkowa
analiza zapiséw KPZ2030 w celu ewentualnego
uwzglednienia bardziej precyzyjnych zapisow.
143 Zafacznik nr Pilotazowe Sugestig jest usuniecie tego dziatania. Koszt wprowadzenia RIS to 54 min zt. W OSR Uwaga nieuwzgledniona.

1.
Indykatywna

wdrozenie RIS Dolnej

przedstawione przychodzy wynoszg 0.59 min. Wskazuje to,

RIS jest systemem, ktérego jednym 1z celéw

Wisty Ze takie dziatanie nie ma uzasadnienia ekonomicznego. X . ) X

lista strategicznych jest poprawa bezpieczenstwa

s zeglugi. W tym kontekscie niezasadna jest
projektow t i hodd t h
inwestycyjny mont? yzaclja przychodéw ptyngcych z poprawy

bezpieczenstwa.
ch do
realizacji w Dodatkowo nalezy wskazaé, ze poziom przychodéw
ramach zostat okreslony dla jednego roku. Pierwsze
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Krajowego
Programu
Zeglugowego
do roku 2030,

Stowarzyszenie Inzynierow i Technikdw Komunikacji RP Oddziat w Bydgoszczy

144 4.1

Cel gtéwny:
przywrdcenie
niezawodnego i
efektywnego
transportu
$rodlgdowego
;$redni dla Wisty/E-
40 i E-70/ i silny dla
Odry/E-30/

Cel stuszny — jednak na podstawie
planowanych zamierzen inwestycyjno —
modernizacyjnych oraz zabezpieczonych
srodkdw finansowych jest nierealny.

Brak w programie konkretnych i szczegétowych zamierzen
inwestycyjnych dla zapewnienia realizacji przyjetej
Konwencji AGN.

W okresie do 2030 np. na dolnej Wisle w celu uzyskania
parametréow dla drugiej klasy drogi wodnej nalezy
zaplanowaé¢ wybudowanie przynajmniej dwodch stopni
wodnych ponizej Wtoctawka tj. Siarzewo oraz Chetmno po
opracowaniu analizy nawigacyjnej. Ponadto odbudowa
odpowiednio zaplanowanej ilosci infrastruktury liniowej
/Jostrogi i opaski/.

Ponizej nasze Whnioski zwigzane z realizacjg AGN;Realizacja
programu AGN gwarantem rewitalizacji zeglugi srodlgdowej
w Polsce.

Wstep
Woda to jeden z podstawowych czynnikdw rozwoju
gospodarczego. Rzeki stanowig W zhacznej

mierze podstawowe 7Zrédto wody do wykorzystania
gospodarczego. Rzeki pozwalaja utrzymaé odpowiedni
poziom wdd gruntowych niezbedny do nawadniania pdl
uprawnych, sg zrédtem wody pitnej, wykorzystywane sg dla
potrzeb komunalnych, produkcji ekologicznej energii wodnej
, bardzo ekologicznej zeglugi srédladowej i rekreacji. Unia
Europejska posiada dobrze zagospodarowany potencjat wody
w postaci ok. 37 000 km srédlgdowych drég wodnych, ktére
obejmujg m.in. takie rzeki i kanaty jak: Ren, Wessera, Mozela,
Sekwana, Mitteland Kanat, Dortmund — Ems Kanat itp. W
Polsce dtugos¢ zdewastowanych nie przydatnych dla zeglugi
srédlgdowej drég wodnych wynosi c-a 3659 km w tym 2413

przychody przewiduje sie w 10 roku od momentu,
w ktérym Program zacznie mie¢ wptyw na sektor
finansow publicznych. Zgodnie z wymaganiami
formularza OSR  wptyw ten okresla sie
z perspektywa 10 lat. Co waine, rzeczywiste
przychody beda generowane réwniez w kolejnych
latach, po zakonczeniu okresu przewidywanego
przez OSR (10 lat).

Uwaga wyjasniona.

Cel gtéwny Programu zostanie przeredagowany
(bez wptywu na cele szczegétowe) tak by
precyzyjniej oddawat zatozenia KPZ2030. Redakcja
brzemienia celu gtéwnego nie wptynie na cele
szczegdtowe Programu.

Prognozowanie rezultatow wynika z tresci
Programu, ktére zostang uszczegétowione zgodnie
z wczesniejszymi uwagami.

Nalezy podkresdli¢, ze w ramach KPZ2030 nie
przewiduje sie budowy stopni wodnych, a jedynie
rewitalizacje istniejagcych elementéw. W przypadku
inwestycji liniowych wskazanych w KP22030 — ich
celem jest rewitalizacja istniejagcej zabudowy
regulacyjnej umozliwiajacg m.in. efektywng prace
lodotamaczy.
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km rzek zaliczonych do zeglownych /Wista, Odra, Note¢,
Warta, Brda, itp./, 644 km skanalizowanych
odcinkéw rzek, 340 km kanatéw i c-a 259 km jezior
zeglownych. Uksztattowana przed laty przed 1939r. w drodze
réznych zabiegdédw hydrotechnicznych sie¢ drég wodnych w
Polsce nie spetnia obecnie podstawowych wymogéw -
parametrow do wykorzystania gospodarczego.
Marnowanie 42 000 000 000 m® wody rocznie, stepowienie
Polski, zagrozenia powodziowe oraz degradowanie

potencjatu transportowego, turystycznego
i energetycznego stanowig przestanki do podjecia
zdecydowanych, radykalnych decyzji w zakresie

inwestycji na Wisle, Odrze itp.

Ratyfikacja porozumienia AGN w sprawie $rodlgdowych drég
wodnych w Polsce o znaczeniu miedzynarodowym przez
Prezydenta RP Andrzeja Duda w dniu 6.03. br. zobowigzuje
do zapewnienia dla wymienionych w porozumieniu naszych
drég wodnych zapewnienie co najmniej IV
klasy zeglownosci.

Kierunki krajowe polityki w zakresie spetnienia wymagan
okreslonych w AGN zostaty okreslone w dokumencie
przyjetym przez Rade Ministrow pn. ,Zatozenia do planow
rozwoju $rédlgdowych drég wodnych w Polsce na lata 2016
—2020 z perspektywa do roku 2030”. Zaktada sie, ze gtéwnym
celem bedzie odbudowa i zmodernizowanie drég wodnych
spetniajacych wymogi infrastruktury transportu wodnego
$rédladowego do sieci TEN-T.

Stan Zeglugi Srédlagdowej w Polsce.

Zegluga $rédladowa stanowi istotne ogniwo w systemie
transportowym.

Zalety tego rodzaju transportu wysoko oceniane sa w krajach
Europy Zachodniej gdzie udziat zeglugi Srédlagdowej w rynku
transportowym wynosi ok. 8%, najwyzszy poziom osiagajac
w Holandii: 48,9%, Niemcy: 16,6%, Austrii: 5,6%, mierzony
udziatem w pracy przewozowej transportu lgdowego.
Réwniez w niektérych krajach Europy Srodkowo-Wschodniej
osigga: na Wegrzech: 6,1% i w Czechach: 4,7%.
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Tak wysoki poziom udziatu zeglugi srodlgdowej w przewozach
towarowych wynika z szeregu czynnikow, do ktdérych
zaliczy¢ mozna: dobry stan drég wodnych, wysoka ocena
transportu  wodnego pod wzgledem ekologicznym,
wykorzystanie  naturalnych  szlakéw  transportowych,
pozwalajagce na oszczedne gospodarowanie gruntami
koniecznymi przy budowie autostrad i drég oraz szlakéw
kolejowych, korzystanie z zeglugi srdédlgdowej przy
transporcie towaréw masowych, ponadgabarytowych i co
najistotniejsze niskie jednostkowe koszty transportu. Na tym
tle zaangazowania zeglugi srédladowej w pracy przewozowe;j
w Polsce nie mozna oceni¢ wysoko, jej 0,3% udziat w
przewozach ogétem lokuje polska zegluge srédlgdowa wsrod
krajéw o najnizszym wykorzystaniu tego rodzaju transportu.

Przyczyny tego zupetnie odmiennego stanu nalezy upatrywaé
w niemal zupetnym braku infrastruktury zeglugi sSrodlgdowe;.
Obecnie tylko 5% dtugosci polskich drég wodnych spetnia
kryteria stawiane drogom wodnym IV i V klasy.

Istnieje w Polsce okoto 100 km drég wodnych klasy IV ,
podczas gdy w Europie sie¢ drog wodnych w tej klasie ma
ponadl0 tys. km dtugosci. Dla poréwnania, odsetek drég
wodnych IV iV klasy wobec reszty sieci drég wodnych wynosi
we Francji: 29%, w Belgii: 55%, w Holandii: 50%, w Niemczech:
70%. Jest to od 6 do 14-krotnie wiecej niz w Polsce. Srednio w
krajach Unii Europejskiej transportem srédlagdowym przewozi
sie 7,1% ogotu towardw, a wiec 14-krotnie wiecej
niz w Polsce.

Woraz z transportem kolejowym oraz transportem morskim
bliskiego zasiegu, zegluga srédlagdowa moze przyczynic sie do
zrbwnowazenia systemu transportowego, zgodnie z
zaleceniami Biatej Ksiegi. W kontekscie liberalizacji rynku
zeglugi $rdédladowej Komisja Europejska dziata na rzecz
wspierania oraz wzmacniania konkurencyjnosci zeglugi
Srédladowej, w szczegdlnosci poprzez poprawe stanu
integracji z multimodalnymi taricuchami dostaw.

Zegluga $rodlagdowa ma najlepsze wskazniki w odniesieniu do
kosztow zewnetrznych, w szczegdélnosci jesli chodzi o
zanieczyszczenie srodowiska i bezpieczenstwo (2 i 1/2 krotnie
lepsze niz transport drogowy).

Wozrost przewozéw zeglugg srédlgdowa moze doprowadzié
do znacznej redukcji kosztéw transportu. Dostepnosé tanich
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ustug w zakresie zeglugi srodladowej wydaje sie stanowic
powazny czynnik, wptywajacy na decyzje dotyczgce lokalizacji
inwestycji przemystowych w Europie.

Europejska infrastruktura drég wodnych charakteryzuje sie
ogromnym potencjatem
w zakresie zdolnosci przewozowych. Nasilenie wodnego
ruchu transportowego zwykle nie jest tak bardzo uzaleznione
od inwestycji publicznych czy dostepnosci terenéw pod
infrastrukture, jak ma to miejsce w przypadku innych form
transportu. Co wiecej, zegluga s$rodlgdowa jest jedng z
najbezpieczniejszych  form transportu. Roczna liczba
wypadkow smiertelnych w Holandii, ktora charakteryzuje sie
najwiekszym natezeniem ruchu towarowego realizowanego
w ramach wodnych drég srédlgdowych w Europie, jest bliska
zeru.

Zegluga érédladowa stanowi takze najbardziej przyjazna dla
srodowiska forme transportu naziemnego, ktérej tgczne
zewnetrzne koszty szacuje sie obecnie na 10 euro za 1000
tonokilometréw (dla poréwnania: 35 euro w przypadku
transportu drogowego, 15 euro w przypadku
transportu kolejowego.

Charakterystyka infrastruktury drég wodnych w Polsce

W Polsce warunki hydrograficzne dla rozwoju transportu
wodnego srédlgdowego s zblizone do wielu drog Europy
Zachodniej. Jednak w procesie rozwoju drég wodnych
popetniono wiele bteddéw, ktére spowodowaty, ze warunki
nawigacyjne nie odpowiadajg potrzebom nowoczesnej
zeglugi. Obecna sie¢ drég wodnych zostata uksztattowana
przez naturalny uktad rzek oraz potaczern kanatowych,
budowanych gtéwnie w XVIII i XIX w. Krajowa siec drog
wodnych obejmuje okoto 4 tys. drég zeglownych.
Najpowazniejszg wadg polskich drég wodnych
jest zréznicowanie parametrow na poszczegolnych
odcinkach. Srédlagdowe drogi wodne nie tworza jednolitego
systemu komunikacyjnego, lecz stanowig zbiér odrebnych i
roéznych jakosciowo szlakéw zeglugowych. Okoto 5% dtugosci
drég eksploatowanych w Polsce odpowiada parametrom
klasy IV i V. Podstawowym utrudnieniem dla Zeglugi sa
wystepujace na wielu odcinkach zbyt mate i
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zréznicowane gtebokosci minimalne oraz znaczne wahania
dtugosci okresu nawigacyjnego. Na srodkowej Odrze, Warcie,
drodze wodnej Wista-Odra oraz dolnej Wisle gtebokosci
te czesto spadajg ponizej jednego metra.

Konwencja AGN

W przyjetej przez Prezydenta RP ONZ-etowskiej Konwencji
AGN ujete s3 trzy miedzynarodowe drogo wodne
przebiegajace przez terytorium Polski:

1. E-30, taczy Morze Battyckie z Dunajem w
Bratystawie, obejmujgc na trenie Polski rzeke
Odre od Swinoujécia do Kozla i dalej budowe
Kanatu do granicy z Czechami,

2. E-40, faczy Morze Battyckie w Gdarisku z Dnieprem
w rejonie Czrnobyla i dalej przez Kijéw, Nowa
Kachowke i Cherson z Morzem Czarnym,
obejmujac na terenie Polski rzeke Wiste od
Gdanska do Warszawy ,rzeke Narew oraz rzeke
Bug do Brzescia,

3. E-70, taczy Holandie z Rosja i Litwg, a na terenie
Polski obejmuje Odre od ujscia kanatu Odra —
Hawela do ujscia Warty w Kostrzynie , droge
wodng Wista — Odra oraz od Bydgoszczy dolng
Wistg i Szkarpawa oraz Zalewem Wislanym.
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Wigdzynarodowe
drogi wodne
w Polsce

Whioski inwestycyjne w zakresie realizacji AGN

Zainwestowane w droge wodng srodki stuzy¢ beda nie tylko
zegludze ale takze innym funkcjom gospodarczym:
zabezpieczenie przeciwpowodziowe, funkcje przemystowe,
komunalne, rolnicze i lesne, produkcja energii elektryczne;j,
funkcje rekreacyjno — sportowg oraz spoteczng. Na
Odrzanskiej drodze wodnej przewozy srédlagdowe w
perspektywie dtugoterminowej winny wzrosngc¢ do c-a 25 min
ton. Na Wisle juz po pierwszym etapie modernizacji dolnego
odcinka rzeki Wisty do Warszawy przewozy w relacji z portami
moga wynosi¢ ok. 8 min ton.

Szacunkowe koszty budowy i modernizacji wybranych
polskich  $rodlgdowych drég  wodnych w  zakresie
przystosowujacym je do parametréw szlakdow zeglownych o
znaczeniu miedzynarodowym wynoszg:

- Odrzanska droga wodna wraz z Kanatem Gliwickim
i potgczeniem Odra — Dunaj — 16,5 do 22,6 mid zt,

- Wista od Gdariska do Warszawy — c-a 31 mid zf,

- Kanat Slaski—ok.11 mlid zt,

- Droga wodna Warszawa — Brzes¢ — od 8,1 — 25,5
mid zt.

Ponizej proponowane etapy modernizacji i rozbudowy do
przyjecia przez Rade Ministréw RP w drodze
spec ustawy podobnej do autostrad:

1. E-40: Gdansk — Morze Czarne.
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4,

Rzeka Wista:

Dolna Wista — w pierwszym etapie regulacja
poprzez budowe stopnia ponizej Wtoctawka w
Sarzewie koto Ciechocinka , nastepnie budowa
kolejnych stopni wodnych w dét rzeki Wisty do
Gdanska

Srodkowa Wista- w drugim etapie budowa
kolejnych stopni wodnych na odcinku z Ptocka do
Deblina. Budowa kanatu tgczgcego Wiste z drogami
wodnymi Biatorusi i Ukrainy na odcinku Deblin —
Terespol /Brzes¢ dtugosci c-a 157 km.

Goérna Wista w trzecim etapie na odcinku z Deblina
do Krakowa poprzez zabudowe kolejnych stopni
wodnych .

E-70: Antwerpia — Kaliningrad — Wista — Odra.

Rzeka Warta na odcinku Kostrzyn — Poznan
regulacja poprzez budowe kolejnych stopni
wodnych typu jak wyze;j.

Budowa kanatu na odcinku Wronki —rejon ponizej
stopnia Wtoctawka.

E-30: Swinoujécie/Szczecin — Dunaj.

Rzeka Odra na odcinku Szczecin — Malczyce
regulacja poprzez budowe kolejnych stopni
wodnych typu jak wyzej.

Budowa kanatu na odcinku Kozle — taba — Dunaj.

Kanat Slaski taczacy Odre Gérng z Wista Gérna.

Budowa kanatu na odcinku Gliwice- rejon Krakowa-
Oswiecim.

Podsumowanie
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Wskazane powyzej dziatania inwestycyjne
modernizacja drog wodnych spowodujg :
-Wzrost udziatu zeglugi $rdodladowej w rynku ustug
transportowych. Transport wodny S$rédlgdowy generuje
najnizsze koszty zewnetrzne i jest najbardziej proekologiczny
sposrod wszystkich gatezi transportu.

-Znaczny wzrost konkurencyjnosci portéw morskich ujscia
Odry i Wisty , ktére posiadaé beda zegluge srédlgdowy jako
gataz zaplecza .

-Poprawe warunkow funkcjonowania zeglugi pasazerskiej
oraz turystyczno — rekreacyjnej.

-Produkcje energii elektrycznej z wykorzystaniem elektrowni
wodnych.

-Poprawe bezpieczenstwa powodziowego- tylko w latach
1997 — 2010 faczne koszty powodzi wyniosty ponad 43 mld zt.
-Aktywizacje gospodarczg obszaréw usytuowanych wzdtuz
gtéwnych szlakéw wodnych.

zwigzane z

145 43.1i4.4 Prognoza przewozu
fadunkow i wizja
rozwoju transportu
wodnego
srédlagdowego do
2030r.

146 | 4.3.2.3 Dziatania
edukacyjne,

informacyjne i
promocyjne str.

45

Brak zabezpieczenia Srodkow
finansowych  na  modernizacje i

utrzymanie drog wodnych w
szczegoblnosci na dolnej Wisle powoduje
dalszg degradacje oraz obnizenie

poziomu przewozoéw.

Whnioskujemy o bezzwtoczne wdrozenie
projektu edukacyjnego skierowanego do
szkot podstawowych z gmin
nadodrzanskich na terytorium Polski i
Czech, ktérego celem miatby by¢ wzrost
Swiadomosci lokalnych spotecznosci w
temacie rzeki w jej wielu aspektach —
spotecznym, historycznym,
gospodarczym, ze szczegdlnym naciskiem
na tematy zwigzane z zegluga
$rédladowa. Dziatania edukacyjne
opisane w projekcie wydajg sie by¢

Uzasadnianie jak w punkcie 1.

Uwazamy, ze szersze potraktowanie tematu edukacji i
trafienie z nig ,pod strzechy” wiekszosci mieszkarcow gmin
nadodrzanskich, poprzez dziatania projektowe realizowane w
szkotach podstawowych na kazdym etapie ksztatcenia, bytyby
skuteczniejsze i zwiekszytyby poparcie i zrozumienie
spoteczenstwa dla dziatan majacych na celu rozwdj zeglugi

Uwaga przyjeta.

W ramach szacowanej alokacji w perspektywie
2021-2027 priorytetem jest dokonczenie projektéw
na Odrze, wspoftfinansowanych w perspektywie
2014-2020. Jednakze jednym z obszaréw realizacji
dziatari wskazanych w KPZ2030 bedzie réwniez
poszukiwanie dodatkowych zrédet finansowania na
inwestycje wskazane na liscie rezerwowe;j.

Stowarzyszenie Przyjaciét Gminy Zabor

Uwaga uwzgledniona.

Zapisy dotyczace grup docelowych w rozdziale
w rozdziale 4.3.2.3. zostang uzupetnione o
nadrzeczne spotecznosci lokalne, podkreslona
zostanie konieczno$¢ komunikacji z lokalnymi
spotecznosciami nadrzecznymi (ODW, Dolna Wista).

Nalezy podkresli¢, ze zadania edukacyjne, rowniez
w zakresie zwiekszania $wiadomosci dotyczacej
zalet wynikajacych z rozwoju $rédladowych drog
wodnych w Polsce sg realizowane przez Plan
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mocno ograniczone, skierowane tylko do
starszych dzieci i nakierowane s3 na
promocje szkolnictwa zawodowego w
profesjach zwigzanych z Zzeglugg i jej

promocji zeglugi $rédladowej (opracowanym co
roku przez Rade Zeglugi Srédladowej na podstawie
art. 46 ustawy z dnia 31 lipca 2019 r. o wsparciu
finansowym armatorow srodlgdowych, Funduszu

pozwalajacych
administracji

urzgdzeniami_krzyzujgcymi _sie z drogg
wodng _ dla drég wodnych o znaczeniu

obstuga. $rodlgdowej i transportu Zeglugi Srédlgdowej i Funduszu Rezerwowym (Dz.U.
rzecznego. 2019 poz. 1901)).
147 | 4.3.3.1. Droga | W odniesieniu do czesci | W odniesieniu do czesci drég wodnych, | Uruchomienie polderéw istotnie wptynie na poprawe | Uwaga nieuwzgledniona.
wodna odporna | drog wodnych, np. | np. ODW, ustabilizowanie warunkéw | bezpieczenstwa poprzez obnizenie fali powodziowej oraz
na zmiany | ODW, ustabilizowanie | zeglugowych oraz poprawa | mogg gromadzi¢c wode do ztagodzenia skutkow suszy | W zwigzku ze zgtoszonymi uwagami organizacji-
klimatu, str. 53 warunkow zeglugowych | bezpieczerstwa powodziowego i | hydrologicznej. Jest to stosunkowo tanie rozwigzanie. | Fundacja WWF, Ogdlnopolskie Towarzystwo
mozliwe jest do | zwiekszenie retencji _mozliwe jest do | Obecnie w dorzeczu Odry funkcjonujg poldery a objetosci 280 | Ochrony Ptakéw rozdziat dotyczacy zasobow
uzyskania za pomocg | uzyskania za pomocg niskich jazéw | min m3 a dodatkowo mozna uruchomic poldery o objetosci | wodnych zostanie przeredagowany. Dodatkowo
niskich jazdw | pietrzagcych wode w korycie oraz | 232,1 min m3, co daje tgczng sume 512,1 min m3. w treéci KPZ2030 zostanie szczegétowy omdwiony
pietrzacych wode w | uruchomienia _ suchych i _mokrych wptyw zmian klimatu na zegluge $rédlgdowa wraz z
korycie. Zadanie to | polderow _ zalewowych. Zadanie to propozycja ewentualnych dziatan mitygujacych,
stanowi zarazem | stanowi zarazem dziatanie na rzecz uwzgledniajacych rozwigzania zgodne z prawem
dziatanie na  rzecz | adaptacji do zmian klimatu — wptywa Srodowiskowym.
adaptacji do zmian | bowiem na zwiekszenie retencji waéd . L . . .
. . . . , Nalezy podkreslic, ze KPZ2030 nie przewiduje
klimatu -  wplywa | powierzchniowych i odbudowe zasobow Lo - .
. . - . . . budowy nowej infrastruktury hydrotechnicznej.
bowiem na zwiekszenie | wéd gruntowych, a takie wspiera S . L
. . . . . . Zakres Programu odnosi sie jedynie do modernizacji
retencji wod | funkcjonowanie ekosystemdw lgdowych i o . 3
. . . L . istniejacej zabudowy na odcinkach drég wodnych
powierzchniowych i | mokradet w dolinie rzecznej. o
. wykorzystywanych transportowo. Uruchomienie
odbudowe zasobéw , .
. polderéw zalewowych wychodzi poza zakres
wéd  gruntowych, a
. . Programu.
takze wspiera
funkcjonowanie
ekosysteméw lgdowych
i mokradet w dolinie
rzecznej.
148 | 4.2.1.3. W  odniesieniu  do | W odniesieniu do zapewnienia | Wielko$¢ przeswitu warunkuje mozliwg ilos¢ warstw | Uwaga nieuwzgledniona.
Zapewnienie zapewnienia wymagane] wielkosci przeswitéw pod | przewozonych kontenerdw. llos¢ przewozonych konteneréw . L. . .
S . . PP L . . . . ‘2 . Minimalna wysoko$¢ przeswitu pod mostami,
przeswitbw w | wymaganej  wielkosci | infrastrukturg krzyzujgcg sie, w ramach | jednym zestawem istotnie wptywa na optacalnos¢ korzystania . ) . .. .
. e . . . . . R , rurociggami i innymi urzgdzeniami krzyzujacymi sie
zakresie przeswitéw pod | KPZ2030 przewiduje sie wdrozenie | z drogi wodnej. Jezeli przewoZnicy przy podobnych kosztach ¢ .
. . . . , . . . , z drogg wodng dla drég wodnych o znaczeniu
infrastruktury infrastruktura regulacji prawnych pozwalajgcych | bezposrednich bedy mogli przewozi¢é o 1/3 kontenerdw . . .
s L . . s . . L . , . . miedzynarodowym, tj. o klasie IV, Va lub Vb,
krzyzujacej sie z | krzyzujaca sie, w | administracji zeglugowej na uzgadnianie | wiecej to bedg mogli stosowac bardziej konkurencyjne ceny, h . L .
. . . ” . . . . . . . zgodnie z Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 7
drogami ramach KPZ2030 | planowanych i realizowanych inwestycji, | emisja CO2 w przeliczeniu na jednostke przewozonego ) . L
. - . . . . . Lo . maja 2002 r. w sprawie klasyfikacji srédlgdowych
wodnymi, str. | przewiduje sie | ktére majg wptyw naten parametr. Ustala | towaru bedzie mniejsza, bedg uzyskiwali wieksze zyski a w ; .
L - S . L T . p . drég wodnych (Dz.U.2002,nr 77, poz.695) moze
34 wdrozenie regulacji | sie, Ze minimalna wysokosc przeswitu pod | konsekwencji  transport  $rédlagdowy wodny  bedzie .,
] ; . . p . L wynosi¢ 5,25 lub 7 m.
prawnych mostami, rurociggami i innymi | atrakcyjniejszy.
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zeglugowej na
uzgadnianie
planowanych i
realizowanych
inwestycji, ktére maja
wptyw na ten parametr.

miedzynarodowym przeswit ten wynosit
bedzie 7 m.

Slaskie Centrum Logistyki S.A.

tadunkéw bedzie
transportowana na
ODW, w szczegdlnosci
na odcinku porty
morskie  Szczecin i
Swinoujécie — Republika
Federalna Niemiec”

odchodzenia od paliw kopalnych moze
uniemozliwi¢ uzyskanie prognozowanego
wolumenu.

2. W punkcie 3.3 zauwazono, ze w sumie
w 2020 roku przetransportowano 3,99
mln ton rocznie, ale prawie potowa byta
realizowana w relacjach
miedzynarodowych, dlatego tez przyjeto
krajowy wolumen na poziomie 2,1 min

transportowane transportem $rédlagdowym. Jako Ze
bazowym rokiem jest rok 2015, analiza powinna odnosic sie
pod katem wolumenu do danych zawartych w raporcie GUS
»Transport $rédladowy w Polsce w 2015r.”, podobnie jak
zostato to opisane w ww. raporcie w Tabeli 6.

149 | 4.2.2.1. Tabela 7. Potencjalne | Brak w tabeli Gliwic jako potencjalnej | W tresci rozdziatu znajduje sie informacja o uzasadnionym | Uwaga uwzgledniona.
Ksztattowanie lokalizacje portow | lokalizacji portu na ODW rozwoju funkcji portowych wszystkich lokalizacji wskazanych
warunkéw  na | $rédlgdowych na ODW w AGN, w tym réwniez Gliwic. Co wiecej w tresci znajduje sie
rzecz rozwoju | —str. 39 Sugeruje sie uzupetnienie tabeli o port | réwniez informacja, ze Port w Gliwicach razem z portami w
terminali $rodlgdowy w Gliwicach wraz z zakresem | Szczecinie, Wroctawiu i Opolu nalezy do grupy o najwiekszym
(portow, inwestycji — rozbudowa oraz znaczeniem | potencjale przetadunkowym.
punktéw miedzynarodowym, jako punkt
przetadunkowyc poczatkowy ODW.
h) srédlgdowych
i wiaczenia
transportu
wodnego
$rédlgdowego w
system
transportu
intermodalnego
150 | 4.3.1.Transport | ,Wedtug prognoz w | 1. Brak informacji w dokumencie w | Prognozowany rodzaj tadunkdéw, ktére miatyby by¢ | Uwaga uwzgledniona.
wodny wyniku realizacji | przypadku podanej wartosci | transportowane ODW jest bardzo istotny w kwestii kierunku . . . .
- S . . . e . . | Ad. 1. W dokumencie zostanie podana informacja
Srédladowy po | programu w 2030 ilo$¢ | transportowanego tadunku jaki rodzaj | rozbudowy i modernizacji portdw oraz urzadzen
realizacji transportowanych towaréw bedzie wchodzit w sktad | wykorzystywanych do przetadunkdéw. Réwniez nt. grup fadunkowych.
Krajowego tadunkéw roku moze | prognozowanych 6,8 min ton. Transport | prognozowany wolumen transportowanych tadunkéw na | Ad 2. Warto$¢ bazowa w tabeli 13 zostanie
Programu wynosi¢ ok. 6,8 min ton | érédladowy towaréw z obszaru Slaska | poszczegdlnych odcinkach determinuje stopieri rozbudowy i poprawiona. Powinna wynosi¢ 3,8 min ton, tak jak
Zeglugowego do | rocznie (..) Prognozuje | bazowat zawsze na towarach masowych, | modernizacji. Proponuje sie wykonanie badz opublikowanie | podano w tabeli 10. Prognoza wartoé¢ dotyczy
roku 2030 sie, ze najwieksza ilos¢ | przede wszystkim weglu. Obecny trend | juz wykonanej analizy podazy towaréw jakie miatyby by¢

transporty]u krajowego oraz importu i eksportu.
Dane GUS uwzgledniaja rowniez przewozy
pomiedzy portami zagranicznymi. Stad wskazywane
przez Wnioskodawce rdznica.
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ton. Prognoza na rok 2030 wynosi 6,8 min
ton z zastrzezeniem, wiekszosciowego
udziaty ODW, ,,w szczegdlnosci na odcinku
porty morskie Szczecin i Swinoujécie —
Republika Federalna Niemiec”. W Tabeli
13 nastepuje z kolei odwotanie do
wolumenu w wysokosci 4,9 min ton. Brak
spéjnego poziomu odniesienia bazowego
oraz brak precyzyjnego odniesienia czy
wskazane 6,8 min odnosi sie wyfacznie do
transportu krajowego czy tez catkowitej
wartosci transportu Srédlgdowego.

przestrzennej, z
uwzglednieniem
obszaréw

funkcjonalnych,

Mapy 4.

151 | 4.3.3.2. Wiaczenie zeglugi | Program w duzej mierze skupia sie na | Wskazanie w jakim kierunku zmierzajg dziatania planistyczne | Uwaga nieuwzgledniona.
Integracja z | $rodlgdowej do | infrastrukturze liniowej ODW oraz DDW. | i inwestycyjne jest istotng kwestig, na ktérg nalezy . L, L .
. . . S . o ! L . . | Rozwdj portdw $rodlgdowych jest Scisle uzalezniony
systemem tancuchow W punkcie sugeruje sie podjecia dziatann | odpowiedzie¢ przed planowaniem inwestycji w porty. Rodzaj , ) )
. L ] . . od poprawy warunkow nawigacyjnych
transportowym | transportowych planistycznych i inwestycyjnych przez | towardw transportowanych w 2030 roku przez ODW i DDW | | o . o .

L . . . . . . Lo NV . . . i modernizacji infrastruktury liniowej na
—rozwdj portédw | wymaga rozwoju | podmioty zewnetrzne. Wazne jest | w gtdwnej mierze uzaleznia kierunek rozwoju portéw, ktére | |, - .
- A . . . P . $rédladowych drogach wodnych. Struktura i rozwéj
$rédlgdowych i | infrastruktury zaplanowanie wsparcia podmiotow w | w wczesniej przez lata przystosowane byty przede wszystkim , L, . o

, . , . , . portéw $rédlgdowych jest zagadnieniem
punktéw punktowej — portéw | tych pracach. Krajowy Program | do przetadunkéw towaréw masowych. . .
- s . . . obszernym i wymaga przeprowadzenia
przetadunkowyc | $rédlagdowych i | Zeglugowy powinien zaktadaé wsparcie .
X ) . . . dodatkowych analiz.
h punktow finansowe rozwoju portow oraz ich
przetadunkowych infrastruktury. Jak stusznie zauwazono w Dlatego w KPZ2030 wskazano wéréd kamieni
(terminali). projekcie infrastruktura wielu portéw jest milowych celu 2. dziataniem pn. ,Okreslenie
przestarzata i zdegradowana, a jej rozwdj struktury portéw $rdédladowych i nabrzezy
wigze sie z duzymi  nakfadami przetadunkowych z uwzglednieniem kierunkéw
finansowymi, przy jednoczesnym, patrzac rozwoju transportu intermodalnego do 2030 r.
na ostatnie lata duzym  ryzyku i w perspektywie do 2040 r.” W ramach prac nad
niepowodzenia odbudowy zeglugi realizacja tego kamienia milowego planuje sie
srédladowej w Polsce. Rozwdj analiza potrzeb, w tym na podstawie danych
infrastruktury punktowej i liniowej musi przekazanych przez interesariuszy i inwestoréow
by¢ spdjny. w infrastrukture portowa.
152 | 3.2  Whnioski z | Mapa 4, Podaz | Brak informacji odnosnie wolumenu | Bez dodatkowych danych mapa nie stanowi zadnego zrodta | Uwaga uwzgledniona.
diagnozy tadunkdéw w korytarzach | wskazanego w wykresach kotowych. Brak | informacji, poza oprawa graficzng dokumentu.
sytuacji ODW i DWW objetych | odniesienia do roku, dla ktdrego przyjeto | Dodanie analizy pozwoli wszystkim zainteresowanym na
spotecznej, KPZ2030 opracowanie. Prosba o dodanie jako | zapoznanie sie z dokumentem i zaplanowanie dalszych
gospodarczej i odnosnika wykonanej analizy podazy do | dziatan.
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w tym miejskich
obszaréw
funkcjonalnych

153 7. Ogoélny plan | Tabela 17. Catkowita | Brak podania jak w przypadku tabeli nr 15 | Transparentnos¢ zrodet Srodkdw na wskazane inwestycje Uwaga nieuwzgledniona.
finansow warto$¢ KPZ2030, w | wartosci dofinansowania inwestycji na .
4 . . . R vel W ramach KPZ2030 wspoétfinansowane ze srodkéw
podziale na cele | stopniu krajowym i unijnym . o . A . .
szezegotowe unijnych bedg zadania inwestycyjne, tj. dziatania
konieczne do realizacji celu szczegétowego 1
Programu. Poziom dofinansowania inwestycji zostat
juz wskazany w tabeli 15. Tabela nr 17 ma na celu
przedstawienie catkowitej wartosci poszczegdlnych
celow szczegdtowych, a zrédta ich finansowania
okreslone sg w tekscie nad tabela nr 17.
154 | Zataczniki Zatgcznik nr 1. | Brak podania jak w przypadku tabeli nr 15 | Transparentnos¢ zrédet srodkdw na wskazane inwestycje Uwaga nieuwzgledniona.
Indykatywna lista | wartosci dofinansowania inwestycji na .
s s . . . . L Inwestycje o charakterze rezerwowym na obecnym
projektow stopniu krajowym i unijnym odnosnie . . L . .
. . . " etapie procedury legislacyjnej projektu uchwaty nie
inwestycyjnych do | inwestycji rezerwowych . L . .
o posiadajg dedykowanych Zrédet finansowania,
realizacji w ramach . . -1 . P
. acoza tym idzie niemozliwe jest okresSlenie
Krajowego  Programu L. ) L .
. wysokosci dofinansowania inwestycji.
Zeglugowego do roku
2030 Podstawg do  podziatu listy  projektéw
na podstawowe i rezerwowe jest przedstawiony,
natym etapie prac nad projektem Programu
Fundusze Europejskie Na Klimat, Infrastrukture
i Srodowisko 2021-2027, szacowany podziat alokacji
na transport wodny srédlgdowej w ramach Celu
Polityki 3.
W przypadku inwestycji podstawowych Zrédta
finansowania zostaty wskazane w tabeli nr 15.
155 | 4.3.2.1. Zakres KPZ2030 | Zgodnie z informacja zawartg w Tabeli 9. | Uruchomienie  zeglugi  $rédladowej na  poziomie | Uwaga uwzgledniona.
Programowanie | ograniczon jest do | W roku 2023 majg zosta¢ zakonczone | miedzynarodowym w Polsce wigze sie z ogromnymi
& . & . . v )2 . . . cazy L y, . a , Q. & y. Programy rozwoju Odrzanskie Drogi Wodnej i Drogi
rozwoju wspierania procesu | prace  nad Programami  Rozwoju | inwestycjami, ktére powinny w okreslonej perspektywie

Srédladowych
drég wodnych —
rozwaoj
spoteczno-
gospodarczy

tworzenia dokumentéw
planistycznych

na rzecz dalszych
planéw rozwoju drdg
wodnych i budowy
nowych potaczen w
szczegblnosci

Odrzanskiej Drogi Wodnej oraz Drogi
Wodnej Rzeki Wisty. Dodatkowo Wykres
11 oraz Wykres 12 wskazujg szacunkowe
koszty zwigzane z utrzymaniem
infrastruktury liniowej. Wskazane
programy powinny zawieraé réwniez
analize ekonomiczng wdrozenia zeglugi

czasowej przynosi¢ dochdd z poniesionych inwestycji dla
wszystkich zainteresowanych jednostek.

Wodnej Rzeki Wisty beda przyjmowane w ramach
odrebnych — dla kazdego z programoéw — procedur
legislacyjnych.

Ideg celu szczegdtowego 3 w zakresie dotyczacym
programowania rozwoju $rédlgdowych  drog
wodnych jest przeprowadzenie analiz
ekonomiczno-spotecznych, ocen sSrodowiskowych,
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Urzad
156

Miasta Bydgoszczy
Caty dokument.

wynikajgcych z
Porozumienia AGN.
Realizacja tych
projektow powinna
zostaé poprzedzona
analizami

wykonalnosci  (analizy:
techniczne,
ekonomiczne i
transportowe oraz

srodowiskowe)

Uwaga ogodlna.

srédladowe;j na
miedzynarodowym i
opublikowane.

poziomie
zostac

W wyniku realizacji KPZ2030 nie nastgpi
dostosowanie  drég  wodnych  do
wymogow AGN. Trudne bedzie réwniez
osiaggniecie celu gtéwnego: ,,Przywrdcenie
niezawodnego i efektywnego transportu
wodnego srodlgdowego”.

KPZ2030 odnosi sie tylko do rozwoju zeglugi $rédlagdowej na
najwazniejszych drogach wodnych w konwencji AGN. Zadania
przewidziane do realizacji w perspektywie 2030 skupiajg sie
na przywroceniu parametréw eksploatacyjnych na ODW i
DWW. Program nie przewiduje dziatan na szlakach poza
gtéwnymi drogami wodnymi.

Zadania zwigzane z realizacjg postanowiern Porozumienia
AGN majg by¢ wdrazane, w okresie pdzniejszym, w ramach
Programu Rozwoju Odrzariskiej Drogi Wodnej i Program
Rozwoju Drogi Wodnej Rzeki Wisty.

konsultacji ~ publicznych  oraz  opracowanie
projektow dokumentow rzagdowych
wyznaczajagcych  dtugoterminowg perspektywe

rozwoju dla dréog wodnych taczgcych porty morskie
0 podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej z zapleczem lgdowym.

Decyzja dotyczaca realizacji inwestycji w oparciu
0 wyzej wymienione programy rzgdowe zostanie
podjeta na poziomie Rady Ministréw
po przeprowadzeniu procedury legislacyjnej
obejmujacej  konsultacje  publiczne,  ocene
Srodowiskowa (wraz z dedykowanymi
konsultacjami) i uzgodnienia miedzyresortowe.

Majac na uwadze, ze s3 to dziatania ktére zostang
przeprowadzone po planowanym  przyjeciu
KPZ2030 przez Rade Ministréw zostaly one
uwzglednione w tresci programu.

Tre$¢ uwagi zostanie uwzgledniona podczas
pracach na ww. dokumentami dtugoterminowymi.

Uwaga czesciowo uwzgledniona.

Przeformutowano brzmienie celu gtéwnego
Programu, na taki ktéry bardziej precyzyjnie oddaje
kierunki dziatan okreslone w celach szczegétowych
KPZ2030.

Celem KPZ2030 nie
jest dostosowanie srédlgdowych drég wodnych
do wymogow AGN, a zwiekszenie znaczenia sektora
zeglugi  s$rédladowej i poprawa  warunkéw
na uzytkowanych transportowo odcinkach drog
wodnych. W zakresie KPZ2030 jest modernizacja
istniejagcej zabudowy liniowej — dziatania te zostaty
okreslone w zataczniku nr 1 do KPZ2030.
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157 | Caty dokument. | Uwaga ogdlna. W dokumencie pominieta zostata MDW | W konwencji AGN, E70 wskazana jest, jako jeden z trzech | Uwaga uwzgledniona.
E70. gtéwnych szlakéw wodnych w Polsce! Natomiast w KPZ2030 .
. S " . . Zapisy dotyczace MDW E70 zostang rozszerzone.
nie przewiduje sie inwestycji w ten szlak (wspomina sie tylko
Rozdz. 4 Wykres 8.  Logika o odcinku Wista — Zalew Wislany). Bez dobrych warunkéw | Przy czym nalezy podkresli¢, ze zakres wsparcia dla
Podrozdz. 4.1. interwencji KPZ2030. nawigacyjnych na E70, potgczeniu ODW i DWW, nie mozna infrastruktury transportu wodnego s$rdédladowego
Str.31. mowi¢ o spdjnej sieci transportowej. Ponadto analizy | nie  dotyczy rozbudowy drég  wodnych
przedstawione przez samorzady, wskazuja, ze droga ta moze | o parametrach drég wodnych miedzynarodowych.
petni¢ wazna role gospodarczg wspierajaca rozwéj regionéw. | Zakres interwencji dotyczy rewitalizacji istniejacej
Wykres 8. Logika interwencji KPZ2030 opisuje, w jakim | infrastruktury, tam gdzie jest to uzasadnione
stopniu realizowane beda cele programu w odniesieniu do | ekonomicznie i $rodowiskowo oraz dziatah
poszczegélnych szlakéw. W celu Zapewnienie Dobrych | wspierajacych branze zeglugi, tj. pracodawcéw,
Warunkéw Nawigacyjnych, na E70 stopied realizacji | pracownikéw oraz sektor szkolnictwa.
okreslono jako staby. Wydaje sie jednak, ze nie bedzie on . o L . i
nawet staby, ale ze cel nie bedzie realizowany. KPZ2030 powinien zavyle.rac inwestycje, ktdry co do
Nalezy zaplanowac¢ dziatania modernizacyjne na E70, a nie zasady beda' wspo’rfl'nansowane W, ramach
wskazywac¢ tylko enigmatycznie ,podjecie dziatan na rzecz perspektywy fma'nsowej 2921'2_027‘ P'rlory’/tetem
opracowania koncepcji zagospodarowania polskiego odcinka wtym zakr,es.le jest dokoriczenie prOJek.tow na
drogi wodnej E70”. Odrze, wspotfinansowanych w perspektywie 2014-
2020.
Uwzglednienie uwagi nie bedzie wigzac¢ sie
ze zmiang logiki interwencji. Natomiast zostanie
rozwinieta czes$¢ dot. celdw i kierunkow interwencji,
tak aby doprecyzowa¢ kierunki rozwoju MDW?70.
158 | Caty dokument. | Uwaga ogdlna. KPZ2030 skupia sie na dziataniach | Nieréwne traktowanie szlakéw uwidocznione zostalo na | Uwaga nieuwzgledniona.
dotyczacych . ODW. . Priorytetem sg Wykres[e 8.‘L'oglka interwencji .KPZZ.030 (strona 31).’SW|adcza1 Zaprezentowany w KPZ2030 podziat listy projektow
Rozdz. 4 projekty (inwestycje podstawowe) | otym rdwniez zaplanowane dziatania w Celu Szczegétowym 1 . . . .
Podrozdz. 4.1. dotyczgce E30. Natomiast na | —Zapewnienie Dobrych Warunkow Nawigacyjnych: na p.ods'ta\./vowe '__ rezerwowe nie wigze sl
Podrozdz. 4.2. Indykatywnej liscie projektow | ODW - liczba zadan - 6, wczesniejszy okres ich realizacji z realizacja inwestycji na ODW kosztem DWW. Jest

Pkt. 4.2.1.
Str. 31-32

Zatacznik nr 1.
Str. 65

inwestycyjnych wszystkie projekty DWW
majq charakter inwestycji rezerwowych.
Przy takim podejsciu, w perspektywie
2030 r., nie nastgpi poprawa warunkow
zeglugowych na DWW.

(2025, 2026, 2027, 2030) Srodkéw
finansowych - 1.348.000.000 zt.
DWW - liczba zadan — 4, okres ich realizacji - 2030 r.,

wysokos$¢ srodkow finansowych - 335.631.229 zi.

oraz wysokos¢

on wynikiem przedstawionego (na aktualnym
etapie prac nad projektem Programu Fundusze
Europejskie Na Klimat, Infrastrukture i Srodowisko
2021-2027) szacowanego podziatu alokacji na
transport wodny S$rodlagdowej w ramach Celu
Polityki 3. Priorytetem w tym zakresie jest
dokonczenie inwestycji na OoDW,
wspotfinansowanych w ramach perspektywy 2014-
2020 w celu osiggniecia zaktadanych wskaznikéw
ekonomiczno-spotecznych.

Inwestycje o charakterze rezerwowym na obecnym
etapie procedury legislacyjnej projektu uchwaty nie
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posiadajg dedykowanych Zrédet finansowania.
Niemniej jednak obecnie jak i po przyjeciu KPZ2030
przez Rade Ministrow bedy trwaty prace nad
znalezieniem  innych, potencjalnych  Zrédet
finansowania inwestycji z listy rezerwowej. Nalezy
zauwazy¢, ze wypetnienie kluczowych wskaznikéow
produktu i rezultatu KPZ2030 wymaga realizacji
inwestycji zaréwno z listy podstawowej jak
i rezerwowej. Tym samym wskazane projekty
inwestycyjne na DWW rdéwniez powinny by¢
zrealizowane w ramach KPZ2030, w szczegélnosci
w kontekscie wypetnienia celu gtdwnego Programu.

159 | Rozdz. 3.
Str. 14
Rozdz. 4
Pkt. 4.2.2.

Ppkt. 4.2.2.1.
Str. 35-39

Podrozdz. 3.1.

Podrozdz. 4.2.

Uwaga ogdlna.

Mapa 9. Potencjalne
lokalizacje terminali
portow oraz prognoza
przewozéw DWW (min
t)w2030r., Str. 38

Brak dziatan na rzecz rozwoju
Bydgoskiego Wezta Wodnego (BWW).
Nie ma planowanych w tym zakresie
dziatan realizowanych lub wspieranych ze
szczebla krajowego/rzadowego, przede
wszystkim w zakresie modernizacji E70
oraz budowy portu na Wisle w rejonie
Bydgoszcz-Solec Kujawski.

Na mapie 9. Potencjalne lokalizacje
terminali  portow  oraz  prognoza
przewozéw DWW (min t) w 2030 r., nie
zaznaczono nowego portu ,Port rzeczny
Bydgoszcz — Solec Kujawski”.

W dokumencie kilka razy podkresla sie znaczenie Bydgoszczy
w rozwoju transportu $rodlgdowego — Bydgoskiego Wezta
Wodnego i wezta logistycznego Bydgoszcz, pojawia sie
informacja o planowanych terminalach. Podkreslono
potencjat wezta logistycznego Bydgoszcz, ktory
charakteryzuje sie strategicznym potozeniem, zapewniajgcym
obstuge tadunkéw w relacjach pomiedzy portami morskimi w
Gdansku i Gdyni, a gtéwnymi aglomeracjami kraju — tédz,
Warszawa, Poznan, przy wykorzystaniu wszystkich gatezi
transportu — drogowego, kolejowego i wodnego.

Nie ma natomiast w dokumencie zadan na rzecz rozwoju
BWW.

Miasto czyni starania o nowy port na Wisle w rejonie
Bydgoszczy — Solca Kujawskiego. Bydgoszcz uczestniczyta w
realizacji projektéw: EMMA i COMBINE, w ramach ktérych
m.in. opracowano:

,Studium lokalizacyjne dla platformy multimodalnej na
odcinku 766-771 km lewego brzegu rzeki Wisty”.
,Analiza operacji terminalowych
kombinowanego”,

,Koncepcja ,ostatniej mili” ruchu towarowego na sieci
drogowej Miasta dla wezta logistycznego Bydgoszcz”,
»Studium prewykonalnosci dla rozwoju wezta
transportowego Bydgoszcz — Solec Kujawski poprzez
integracje platformy multimodalnej Solec Kujawski oraz
terminala transportu kombinowanego Bydgoszcz-
Emilianowo”.

transportu

Uwaga cze$ciowo uwzgledniona.
Zapisy dotyczagce MDW E70 zostang rozszerzone.

Przy czym nalezy podkresli¢, ze zakres interwencji
okreélonych w KPZ2030 (zaftgcznik 1) dotyczy
rewitalizacji istniejgcej infrastruktury, tam gdzie jest
to uzasadnione ekonomicznie i srodowiskowo oraz
dziatan  wspierajacych  branze  zeglugi, tj.
pracodawcéw, pracownikéw oraz sektor
szkolnictwa. KPZ2030 powinien zawieraé
inwestycje, ktéry co do zasady beda
wspotfinansowane w  ramach  perspektywy
finansowej 2021-2027. Priorytetem w tym zakresie
jest  dokonczenie  projektébw na  Odrze,
wspétfinansowanych w perspektywie 2014-2020.

Rozwdj portow srédladowych jest Scisle uzalezniony

od poprawy warunkow nawigacyjnych
i modernizacji infrastruktury liniowej
na $rédladowych  drogach wodnych.  Struktura

i rozwéj portéw srodlgdowych jest zagadnieniem
obszernym i wymaga przeprowadzenia
dodatkowych analiz, dlatego w KPZ2030 wskazano
wsrod kamieni milowych celu 2. dziataniem
pn. ,Okreslenie struktury portéow srédlagdowych
i nabrzezy przetadunkowych z uwzglednieniem
kierunkéw rozwoju transportu intermodalnego do
2030 . i w perspektywie do 2040 r.”
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Niemniej zapisy dot. terminala przetadunkowego
w obszarze Bydgoszczy lub Solca Kujawskiego
zostang odpowiednio uzupetnione.

160 | Caty dokument. | Uwaga ogdlna W dokumencie nie jest okreslone, do | Poprawa czytelnosci dokumentu. Uwaga uwzgledniona.
jakiej klasy zeglownosci majg prowadzi¢
Zatacznik nr 2. Zatgcznik nr 2. | dziatania modernizacyjne na DWW.
Str. 65. Zaktadane  parametry | Zostaty one wskazane na mapie -
eksploatacyjne drog | zatacznik nr 2, ale jest on mato czytelny.
wodnych po realizacji | Na mapie nalezy lepiej wyrdzni¢ klasy
KPZ2030. zeglownosci.
161 Caty dokument. | Uwaga ogdlna. W dokumencie brakuje bezposrednich | To zagadnienie jest szczegdlnie istotne w odniesieniu do E70. | Uwaga czeSciowa uwzgledniona.
zapisow zw.lazanylcr) z rozwojem funkgl Naleza.{oby zaplan.owac dZ|.a+an|a zwugkszaqu:e mozI|WOSC| Zapisy dotyczace MDW E70 zostang rozszerzone.
turystycznej $rédlgdowych drog | rozwoju turystyki wodnej. Turystyka staje sie coraz
wodnych. istotniejsza gatezig polskiej gospodarki. Rozwdj turystyki i | W pozostatym zakresie nalezy wskaza¢, ze dziatania
rekreacji opartej na srédlgdowych drogach wodnych bedzie z | na rzecz rozwoju infrastruktury na potrzeby zeglugi
pewnoscig wsparciem rozwoju spoteczno-gospodarczego | turystycznej i rekreacyjne okreslone zostaty wéréd
terenéw usytuowanych wzdtuz szlakow zeglugowych. | kamieni milowych realizacji celu szczegétowego
Niezwykle istotne sg rowniez mozliwosci pozyskania srodkéw | 3 (kamier milowy 3c).
unijnych na dziatania w zakresie rozwoju turystyki.
162 | 4.2.3 Cel | ,Najwazniejsze Nalezy doprecyzowaé, co oznacza | Na Mapie 11. ,Projekty komplementarne poza zakresem | Uwaga uwzgledniona.
Szczegbtowy 3 — | dziatania: ..... Jkontynuacja dziatai”. W dokumencie | KPZ2030, w zakresie zeglugi $rédladowej do 2030r., z , .
- . S L " ” . Rezultatem celu szczegétowego 3 w zakresie
Rozwdj kontynuacja dziatan na | brakuje informacji o planach budowy | perspektywa po 2030r.” zaznaczona jest budowa tego

partnerstwa na
rzecz
zrownowazoneg
0 rozwoju drog
wodnych, strona
42.

rzecz budowy stopnia
wodnego na Drodze
Wodnej Wisty -
Siarzewo;...”

stopnia wodnego Siarzewo.

stopnia, ale nie jest doprecyzowane czy rozpocznie sie ona
jeszcze przed 2030 r. (poza KPZ2030), czy plan jego budowy
to nieokreslona perspektywa po 2030 roku?

Natomiast mowi sie o jego budowie w kontekscie zgodnosci z
projektem Planu Przeciwdziatania Skutkom Szuszy.

dotyczacym programowania rozwoju $rédlgdowych
drég wodnych jest przeprowadzenie analiz
ekonomiczno-spotecznych, ocen srodowiskowych,

konsultacji  publicznych  oraz  opracowanie
projektow dokumentow rzagdowych
wyznaczajagcych  dtugoterminowg perspektywe

rozwoju dla drég wodnych tgczacych porty morskie
o podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej z zapleczem lagdowym.

Decyzja dotyczaca realizacji inwestycji w oparciu
0 wyzej wymienione programy rzadowe zostanie
podjeta na poziomie Rady Ministréw
po przeprowadzeniu procedury legislacyjnej
obejmujacej  konsultacje  publiczne,  ocene
Srodowiskowg (wraz z dedykowanymi
konsultacjami) i uzgodnienia miedzyresortowe.
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Majac na uwadze, ze s to dziatania ktére zostang
przeprowadzone po planowanym  przyjeciu
KPZ2030 przez Rade Ministréw zostaty one
uwzglednione w tresci programu.

Budowa stopnia wodnego Siarzewo zostanie

uwzgledniona w ramach projektu Programu
Rozwoju Drogi Wodnej Rzeki Wisty,
Podkreslenia wymaga, ze catkowity zakres

inwestycji okreslony jest w zatgczniku nr 1
do Programu.

Rozdziat dotyczacy celu szczegdtowego 3 zostanie
przeredagowany pod katem okreslenia wyzej
wymienionych warunkéw brzegowych.

163

Caty dokument.

Uwaga ogdlna.

W dokumencie nalezy doprecyzowaé
kwestie finansowania, w tym ze Srodkéw
UE, budowy nowych obiektow
hydrologicznych  takich jak stopnie
wodne, zapory, kanaty itp. Wopisane
powinno by¢ finansowanie budowy
nowych obiektéw obecnie i w przysztosci,
rowniez w przypadku braku
dofinansowania unijnego.

Dostosowanie rzek do IV i V klasy zeglownosci o znaczeniu
miedzynarodowym bedzie wigzato sie z ingerencjami w
ekosystem.

Unia Europejska nie dopuszcza realizacji drog wodnych na
cennych ekosystemach, a dofinansowanie unijne moga
otrzymac zadania inwestycyjne na istniejgcej infrastrukturze.

Uwaga nieuwzgledniona.

Budowa nowych obiektéw hydrotechnicznych
takich jak stopnie wodne, kanaty czy zapory jest
poza zakresem Programu.

Zakres KPZ2030 dotyczy rewitalizacji istniejacej
infrastruktury, tam gdzie jest to uzasadnione
ekonomicznie i Srodowiskowo (zadania
inwestycyjne okreslono w zataczniku nr 1) oraz
dziatan  wspierajagcych  branie  zeglugi, tj.
pracodawcow, pracownikéw oraz sektor
szkolnictwa. Tak ograniczony zakres wsparcia dla
zeglugi Srdodladowej zostat przyjety przez Rade
Ministréw w dokumentach programowych na
perspektywe finansowg UE 2021-2027.

Nalezy podkresli¢, ze celem KPZ2030 nie jest
dostosowanie $rdédladowych drég wodnych do
parametréw wiasciwych dla klas
miedzynarodowych wskazanych w AGN.

Whnioskodawca prawidtowo wskazuje, ze KE nie
przewiduje finansowania, ze S$rodkéw UE,
projektow takich jak budowa stopni wodnych.
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164 | Zatacznik nr 3. ,Bydgoszcz cze$¢ | Bydgosko-Torunski Obszar Funkcjonalny | W nowej ,Strategii rozwoju wojewddztwa kujawsko- | Uwaga uwzgledniona.
Str. 66. Bydgosko-Torunskiego nalezy zmieni¢ na Bydgoski Obszar | pomorskiego do 2030 roku — Strategia Przyspieszenia 2030+”
Obszaru Funkcjonalny. w odniesieniu do struktury funkcjonalno-przestrzennej
Funkcjonalnego - wojewodztwa, nie wskazuje sie juz na Bydgosko-Torunski
aglomeracji liczacej ok. Obszar Funkcjonalny. Wskazane zostaty oddzielnie dwa
800 tys. mieszkancow;” obszary funkcjonalne stolic wojewddztwa: MOF Bydgoszczy i
MOF Torunia. W zwigzku z powyzszym w opisie Bydgoszczy
nalezy wskaza¢ na Miejski Obszar Funkcjonalny Bydgoszczy.
165 | Zatacznik nr 3. | ,Bydgoszcz Nalezy wprowadzi¢ poprawne dane | Sprostowanie omytki. Uwaga uwzgledniona.

strona 66.

Liczba udzielonych
noclegdw w obiektach
turystycznych”

Urzad Gminy Czernica

dotyczace liczby udzielonych noclegow
turystom zagranicznym. Wopisana jest
liczba 41768 (to jest liczba oséb
nocujgcych, a nie liczba noclegéw) — liczba
noclegdw turystdw zagranicznych to
135 954 (za rok 2019).

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego w Toruniu

167 1. Zatozenia
Krajowego
Programu
Zeglugowego do
roku 2030, s. 6.

3. Diagnoza
spoteczno-
gospodarcza,

s. 14-30.

4.2. Cele
szczegbtowe

i zakres
interwencji,

s. 32.

Zakres Programu
Rozwoju Drogi Wodnej
Rzeki Wisty i Programu
Rozwoju  Odrzanskiej
Drogi Wodnej,
realizujgc cele polityki
rozwoju kraju, bedzie
uwzgledniat nie tylko
inwestycje  zwigzanie
z osiggnieciem

miedzynarodowych klas

zeglownosci oraz
budowa nowych
potgczen istotnych z
punktu widzenia
zrébwnowazonego
rozwoju
transportowego  kraju.
Bedzie obejmowat
réwniez dziatania

Ustalenia czesci kierunkowej nie znajduja
odzwierciedlenia w czesci diagnostycznej
dokumentu.

Przyjety zakres interwencji jest niespdjny
- brak przy nim logiki programowania.

W jaki sposéb Program bedzie korelowat
z planowanymi Programami
strategicznymi dla ODW i DWW?

Diagnoza spoteczno-gospodarcza jest niepetna. Nie
wystepuje w  niej opis  spoteczno-gospodarczego
i Srodowiskowego tta dla funkcjonowania transportu
srédlgdowego.

Zakres analiz zawezono w gtéwnej mierze do korytarzy dwéch
odcinkéw dréog wodnych (ODW i DWW). Brak w jej tresci
informacji o:

- aktualnej roli transportu $rédlgdowego w przewozach
intermodalnych,

- kluczowych budowlach hydrotechnicznych oraz ich funkcji,
- duzej retencji, przeciwdziataniu suszy i powodzi,
Wykorzystaniu potencjatu hydroenergetycznego.

Z uwagi na powyzsze whnioski i problemy przedstawione w
diagnozie nie znajdujg rozwigzania w czesci interwencyjnej
dokumentu.

Takie podejscie do metodyki programu stawia réwniez
w watpliwos¢, aby docelowy program dla Wisty, ktéry ma
zostac przygotowany w roku 2023, obejmowat kompleksowe

Uwaga wyjasniona.

KPZ2030 jest dokumentem planistycznym
dla sektora transportu wodnego $rédladowego —
okresla on cele zgodne z polityka transportowa
kraju, ujeta w  krajowych  dokumentach
strategicznych (SZRT i SOR), ukierunkowanym
na likwidacje  najwiekszych  ,waskich  gardet”
transportu wodnego s$rédlgdowego. Przedstawiona
w Programie diagnoza spoteczno-gospodarcza
obejmuje najwazniejsze elementy majace wptyw na
funkcjonowanie tej gatezi transportowej
w perspektywie do 2030 r. tj. stan infrastruktury,
uwarunkowania prawne funkcjonowania rynku
zeglugowego, diagnoze transportowg, flote
oraz najwazniejsze powigzania o charakterze
Srodowiskowym (zasoby wodne)
oraz ekonomicznym (porty morskie i Srodlgdowe).

Whnioski z diagnozy wykazaty koniecznos¢
realizacji w perspektywie do 2030 r.:
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krotkookresowe

przewidziane do
realizacji w ramach
KPZ2030.

zagospodarowanie  drég
wszystkich aspektéow, w tym
srodowiskowych.

wodnych,

rowniez

z uwzglednieniem

uwarunkowan

1. inwestycji na transportowo
wykorzystywanych odcinkach
drég wodnych (m.in. odcinki

transgraniczne oraz
dostepowe do portéw
morskich);

2. dziatan o charakterze

regulacyjnym i promocyjnym
majgce na celu wzmocnienie
funkcjonowania sektora;

3. kontynuacji dziatan na rzecz
opracowania kierunkow
rozwoju infrastruktury poza
perspektywga 2030 r.

Tym samym opracowany zakres interwencji jest

spojny z czescig diagnostyczng, zachowujac
logike programowania.
W  przypadku relacji pomiedzy = KPZ2030,

a Programami Rozwoju Drogi Wodnej Rzeki Wisty
oraz Odrzanskiej Drogi Wodnej to nalezy zauwazyd,
ze istotg jest realizacja celéw strategicznych do
2030 r. dla polityki transportowej kraju —
okre$lonych w KPZ2030 r. oraz realizacja
postanowien Porozumienia AGN — opracowanie
skoordynowanego programu rozwoju
infrastruktury poza perspektywe 2030 .

Program Rozwoju DWW i ODW bedg stanowity
osobne dokumenty, uwzgledniajagce wszystkie
elementy wymagane przez przepisy ustawy
o zasadach prowadzenia polityki rozwoju.

Niemniej jednak KPZ2030 zostanie uzupetniony

o dodatkowe elementy diagnozy oraz
zmodyfikowany zostanie cel gtéwny Programu.
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168 | 3.1. Srédladowe | W ramach | Pominieto droge wodnag E60, ktéra tez | CzyKrajowy Program Zeglugowy nie powinien oddziatywaé na | Uwaga cze$ciowo uwzgledniona.
drogi wodne t’au,ropejsklego systen}u jest przedmiotem porozumienia AGN. Mledzynarod.owq D.rogq Wodn.al E.60 blegnaca droga ,morsk.al, W tresci Programu dodana zostanie informacja
w Polsce, s. 16. Srédlgdowych drog a wykorzystujgcg zegluge bliskiego zasiegu. By¢é moze .
. . L . . dotyczgca wskazania w AGN MDW E60.
wodnych o znaczeniu wigczenie do programu kolejnej drogi wodnej wskazatoby na
miedzynarodowym na potrzeby Polski na arenie miedzynarodowej w zakresie | Nalezy podkresli¢, ze nadrzednym celem Programu
terytorium Polski zeglugi, jak réwniez wzmocnito by zasadnos¢ inwestycji w | jest utrzymanie konkurencyjnosci sektora zeglugi
znajdujg sie  odcinki drogi  érédladowe ipotencjalne  dodatkowe Zrédfa | érédlgdowej oraz wzmocnienie roli transportowej
trzech gtéwnych finansowania. Nalezy ewentualnie wyjasni¢ w diagnozie | drég wodnych w poszczegdlnych korytarzach
szlakow wodnych programu dlaczego droga wodna E60 nie zostata w nim ujeta. | transportowych taczacych  porty  morskie
wskazanych w o podstawowym  znaczeniu dla  gospodarki
Porozumieniu AGN. narodowej z zapleczem lgdowym.
169 | 3.1. Srédladowe | Zapewnienie Dobrych | Brak informacji o mozliwosci nowych | W  wymaganiach dotyczacych zapewnienia dobrych | Uwaga nieuwzgledniona.
drogi wodne Wargnkoyv inwestycjach na drogach wodnych. warunkéw ngwgacwnych pomln'leto konlecznosc'l .zasadnosc Budowa nowych obiektow hydrotechnicznych
w Polsce, s. 17. Nawigacyjnych na budowy obiektéw hydrotechnicznych poprawiajacych te o ] .
polskich drogach | Proponuje sie wskazanie celu | warunki, tj. przede wszystkim na E40, stopni wodnych, tak|Fh!ak§topn|ewodne, kanaty czy stopnie wodne
4.2.1. Cel | wodnych wymaga | dotyczacego budowy nowej | aw szczegélnosci  inwestycji, ktéra  jest  aktualnie znajduje sig poza zakresem Programu.
szczegétowy 1 — | w szczegdlnosci. infrastruktury liniowej lub punktowe;j. procedowana, czyli stopnia  wodnego  Siarzewo. | Zakres KPZ2030 dotyczy rewitalizacji istniejacej
Zapewnienie infrastruktury, tam gdzie jest to uzasadnione
Dobrych W czesci kierunkowej w ramach celu szczegdtowego 1 nalezy | ekonomicznie i $érodowiskowo (zadania
Warunkéw wyszczegdlnic¢ dziatanie dotyczgce budowy nowych obiektéw | inwestycyjne okreslono w  zataczniku nr 1)
Nawigacyjnych, hydrotechnicznych. Kluczowym przedsiewzieciem w tym | oraz dziatan wspierajacych branze zeglugi, tj.
s. 32. przypadku beda dalsze prace na rzecz uzeglowienia Wisty, | pracodawcéw, pracownikéw oraz sektor
komplementarne wzgledem stopnia wodnego Siarzewo, | szkolnictwa. Istota KPZ2030 jest perspektywa
a takze dziatania na MDW E70. realizacji inwestycji do 2030 r., zgodnie
z perspektywa obowigzywania SOR.
170 | 3.1.1. Administracja drogi Nalezy dodac, ze w kompetencjach PGW WP znajduje si¢ | ywaga nieuwzgledniona (brak tresci uwagi).
Funkcjonowanie | wodnej i optaty za rowniez budowa nowych urzadzen hydrotechnicznych, a nie

rynku
zeglugowego,
s. 18.

dostep do infrastruktury

tylko modernizacja iutrzymanie istniejacych.
uzupetni¢ zapisy o mozliwos$¢ dziatan inwestycyjnych.

Nalezy
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171 | 3.2. Whnioski
z diagnozy
sytuacji
spotecznej,
gospodarczej

i przestrzennej,
z uwzglednienie
m obszaréw
funkcjonalnych,
w tym miejskich
obszaréw
funkcjonalnych,
s. 21,

Diagnoza terytorialna
dla KPZ2030 zostata
wykonana dla drég
wodnych objetych
indykatywna lista
projektow
inwestycyjnych. Tym
samym diagnoze
opracowano odrebnie
dla obszaru
bezposredniego
oddziatywania obDwW
oraz DWW na poziomie
wybranych  powiatéw
imiast na prawach
powiatu.
Charakterystyka
rejonow objetych
diagnoza, ktére
potencjalnie mogg mie¢
duzy wptyw na
realizacje Programu, jak
i wykorzystanie efektéw
jego realizacji, stanowi
zatacznik nr 2 do
KPZ2030.

Dokument w sposdb niewystarczajacy
wskazuje na problematyke zwigzang z
MDW E70, szczegdlnie na odcinku Wista-
Odra. Podobna sytuacja wystepuje na
odcinku MDW E40 Torun-Brzesc.

Niezaplanowane zostaty zadne dziatania zwigzane
z przygotowaniem dokumentacji planistycznej dla MDW E70,
ani nie wskazano koncepcji jej zagospodarowania.
Analogicznie  sytuacja z pozostatym
odcinkiem MDW E40.

przedstawia  sie

Uwaga czesciowo uwzgledniona.

Zapisy dotyczace MDW E70 na odcinku Wista-Odra
zostang rozszerzone.

Uwaga nieuwzgledniona w zakresie dot. odcinka
MDW E40 Torun-Brzes¢. Odcinek ten znajduje sie

poza zakresem Programu. Zakres interwencji
okreélonych w KPZ2030 (zatacznik 1) dotyczy
rewitalizacji  istniejacej  infrastruktury -
na odcinkach obecnie wykorzystywanych

transportowo, tam gdzie jest to uzasadnione
ekonomicznie i S$rodowiskowo oraz dziatan
wspierajagcych branze zeglugi, tj. pracodawcow,
pracownikéw oraz sektor szkolnictwa.
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172 3.2. Whnioski | Korytarz transportowy | Btednie wytypowany odcinek DWW | Niezrozumiaty jest wskazany odcinek DWW poddany | Uwaga nieuwzgledniona.
z diagnozy DWW w  obszarze | poddany analizie. diagnozie i inwestycji w ramach Programu. Wg mapy ze . .
" . . : . . PR . . . . . . Nadrzednym celem Programu jest utrzymanie
sytuacji oddziatywania KPZ2030 | Nalezy przeanalizowaé izaproponowac | strony 21 jest to odcinek Gdansk — granica wojewddztw L . o, -
. . . . . . . . . . . S L konkurencyjnosci sektora Zeglugi srédladowej
spotecznej, (Gdansk-Torun) dziatania na catym odcinku Drogi Wodnej | kujawsko-pomorskiego i mazowieckiego =~ w omdwieniu o - L
. - . . h . . | oraz wzmocnienie roli transportowej drég wodnych
gospodarczej Dolnej Wisty. korytarza DWW jest to natomiast odcinek Gdansk-Torun. )
. . . - . . s w poszczegdlnych korytarzach transportowych
i przestrzennej, Brak informacji o pozostatym odcinku, mimo iz jednym . -
. Lo . . faczacych porty morskie o podstawowym znaczeniu
z uwzglednienie z kamieni milowych dla celu szczegdtowego 2 jest budowa RIS ’ '
. . . dla gospodarki narodowej z zapleczem lgdowym.
m obszarow na DWW na odcinku Gdansk — wezet Bydgoszcz. ) ! . . .
funkcjonalnych Dziatania na catym odcinku DWW znajda sie w
W tym miejskiclh zakresie programu rozwoju dedykowanemu tej
obszaréw drodze wodne;.
funkcjonalnych, Zakres interwencji okreslonych w KPZ2030
s. 22. (zatgcznik 1) dotyczy rewitalizacji istniejgcej
infrastruktury na odcinkach obecnie
4.2.2.4. wykorzystywanych transportowo, tam gdzie jest to
Cyfryzacja uzasadnione ekonomicznie i $rodowiskowo oraz
obstugi dziatan  wspierajacych  branie  zeglugi, tj.
podmiotow pracodawcow, pracownikéw oraz sektor
rynku szkolnictwa.
zeglugowego, , . . . S
s 41 Gtownym celem inwestycyjnym jest likwidacja
,waskich gardet” na infrastrukturze drég wodnych,
na odcinkach wykorzystywanych transportowo.
W przypadku rozwoju ustug cyfrowych istotne jest
potaczenie weztéw transportowych. Dla ODW
planuje sie potgczenie wezta Gliwice z Szczecinem,
a dla DWW wezta Bydgoszcz z Gdaniskiem.
173 | 3.2. Whioski | Potencjat morskiej | Uwzgledni¢ potencjat hydroenergetyczny | Autorzy programu podniesli problematyke OZE iskupili si¢ | Uwaga nieuwzgledniona.
z diagnozy energetyki wiatrowe;j drég wodnych. tylko na energetyce wiatrowej morskiej. Nalezy w podobny . ) o )
sytuacji spos6b przedstawi¢ potencjat hydroenergetyczny drég | W ramach KPZ%O3O nie planuje sig bLdeWV StOpT"
spotecznej, wodnych i mozliwoéci budowy elektrowni wodnych | Wodnych, na lftorych moga powsFawac eI?ktrowme
gospodarczej zlokalizowanych na potencjalnych stopniach wodnych. wodne. KPZ nie podnosi tematyki farm wiatrowych
i przestrzennej w kontekscie OZE.
z uwzglednienie Informacja o potencjale energetyki wiatrowej
m obszaréw

funkcjonalnych,
w tym miejskich
obszaréw
funkcjonalnych,
s.22.

znalazta sie w Programie w zwigzku z mozliwosciami
jakie daje budowa terminali  wiatrowych
dla rozwoju przewozow zegluga Srédladowa.
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174 3.2. Whnioski | Potencjat morskiej | Nalezatoby jednoznacznie uzasadni¢ | Nie uzasadniono wniosku, ze komponenty do budowy | Uwaga nieuwzgledniona.
z diagnozy energetyki wiatrowej potencjat ruchotwdrczy rozwoju morskiej | i serwisowania morskich farm wiatrowych bedg przywozone . L .
" L . . . . . . . Komponent pn. ,Potencjat morskiej energetyki
sytuacji energetyki wiatrowej dla przewozéw | z potudnia Polski drogami wodnymi (brak analiz dotyczgcych - Y - . -
. ; s . e . s wiatrowe]” zostat umiejscowiony w  czesci
spotecznej, w zegludze srédlgdowe;j miejsc produkcji tego typu obiektéw). Ponadto wskazane w . ) .
. . S . . . diagnostycznej programu jako przyktad
gospodarczej materiale terminal inwestycyjny w Gdyni i serwisowe w Ustce L .
. . . . . komplementarnosci  inwestycji w energetyce
i przestrzennej, oraz tebie nie bedy obstugiwane od strony transportu A . .,
. - . . wiatrowej z transportem wodnym $rédlgdowym,
z uwzglednienie $rédlgdowego (ustalenia programu o tym milcza) L A o
. wynikajacy  zanalizy  mozliwosci  przewozu
m obszaréw tadunkdéw drogami wodnymi
funkcjonalnych, a & ymt.
w tym miejskich Nie wymaga dodatkowych analiz ocena potencjatu
obszaréw ruchotwdrczego, ze wzgledu na fakt, ze realizacja
funkcjonalnych, celu gtéwnego Programu nie jest uzalezniona od
s.22. rozwoju energetyki wiatrowej. Ten rodzaj inwestycji
moze stanowi¢ jedynie uzupetnienie oferty
przewozowej w transporcie wodnym, ale ich
realizacja nie ma istotnego wptywu na wdrozenie
Programu. Tym samym sposdb prezentacji ma
charaktery ogdlny, prezentujacy dodatkowy
przyktad diagnozy mozliwosci wykorzystania drog
wodnych.
175 | 3.3.3. Na DWW | Btedna nazwa portu W catym dokumencie nalezy poprawi¢ nazwe miejscowosci | Uwaga uwzgledniona.
Infrastruktura wykorzystywanych z Korzeniowo na Korzeniewo.
punktowa — | historycznie byto ok. 9
porty rejonow
srédlgdowe, s. | przetadunkowych
25. dedykowanych do
obstugi zeglugi
Srédladowej:  Gdansk,
Tczew, Korzeniowo,
Chetmno, Bydgoszcz,
Solec Kujawski, Torun,
Ciechocinek,
Wtioctawek, Ptock — a
takze dalej w tresci
dokumentu
176 | 3.3.3. Na DWW | Jako historycznie wykorzystywane porty | Lokalizacje te byly w przesztosci wykorzystywane do | ywaga uwzgledniona.
Infrastruktura wykorzystywanych nalezy doda¢: Nowe, Grudziadz i Swiecie. | przetadunku towaréw.
punktowa — | historycznie byto ok. 9
porty rejonow
przetadunkowych
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Srédladowe,  s.
25.

dedykowanych do
obstugi zeglugi
Srédlgdowej:  Gdansk,
Tczew, Korzeniowo,
Chetmno, Bydgoszcz,
Solec Kujawski, Torun,
Ciechocinek,

Witoctawek, Ptock — a

takze dalej w tresci
dokumentu
177 | 4.1. Cel gtéwny | Celem KPZ2030 jest | W jaki sposéb dokument wypetni | Nalezy dokonaé korekty zaktadajacej uwzglednienie na liscie Uwaga wyjasniona.
i logika przywrocenie zatozony cel, ktérym jest przywrdcenie | podstawowej inwestycji modernizacyjnych lub naprawczych,
interwencji, s. | warunkéw dla | warunkéw dla niezawodnego | ktdre przetozg sie na poprawe warunkéw zeglugi na DWW. Cel gtowny Programu zostanie przeredagowany
31. niezawodnego i efektywnego transportu wodnego na (bez wptywu na cele szczegotowe).
i efektywnego gtéwnych drogach wodnych, jezeli lista Inwestycje o charakterze rezerwowym na obecnym
transportu wodnego | inwestycji na DWW jest na liscie etapie procedury legislacyjnej projektu uchwaty nie
Srédlgdowego na | rezerwowej i nie ma zapewnionych posiadaja dedykowanych #rédet finansowania.
gtéwnych srédlgdowych | srodkdw na ich realizacje. Niemniej jednak obecnie jak i po przyjeciu KPZ2030
drogach wodnych w przez Rade Ministréw beda trwaly prace nad
Polsce. znalezieniem  innych, potencjalnych  zrédet
finansowania inwestycji z listy rezerwowe;.
Podstawg do podziatu listy projektéw na
podstawowe i rezerwowe jest przedstawiony, na
tym etapie prac nad projektem Programu Fundusze
Europejskie Na Klimat, Infrastrukture i Srodowisko
2021-2027, szacowany podziat alokacji na transport
wodny $rédlgdowej w ramach Celu Polityki 3.
Nalezy zauwazyé, ze wypetnienie kluczowych
wskaznikéw produktu i rezultatu KPZ2030 wymaga
realizacji inwestycji zaréwno z listy podstawowej jak
i rezerwowej. Tym samym wskazane projekty
inwestycyjne na DWW rdéwniez powinny by¢
zrealizowane w ramach KPZ2030, w szczegdlnosci
w kontekscie wypetnienia celu gtéwnego Programu.
178 | 4.2. Cele | 1.Cel szczegétowy 1 — | Zbyt p6éZno zaplanowane dziatania. Wskazane w poszczegéinych celach szczegdtowych kamienie | ywaga nieuwzgledniona.
szczegbdtowe Zapewnienie Dobrych milowe, szczegdlnie te dotyczace regulacji prawnych oraz
i zakres Warunkéw tzw. dziatania miekkie (nie inwestycyjne), np. przyjecie | 1erminy, do ktorych majg zostac zakorczone
Nawigacyjnych, regulacji prawnych w zakresie infrastruktury krzyzujacej sie | dziatania okreslone w poszczegdlnych kamieniach
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interwencji, s. | 2.Cel szczegétowy 2 — oraz aktualizacja wskaznika WWZ, opracowanie kierunkéw | milowych wynikaja z analizy mozliwoéci wykonania

32. Rozwéj rynku w rozwoju infrastruktury drég wodnych na potrzeby zeglugi | danych zadan przy uwzglednieniu prac koniecznych
sektorze transportu rekreacyjnej ipasazerskiej oraz opracowanie systemu i | do ich nalezytego wypetnienia. Niemozliwe jest
wodnego instrumentéw finansowania dziatalnosci utrzymaniowej | przyspieszenie terminu zakonczenia danego
Srédladowego, i inwestycyjnej na srédladowych drogach wodnych, okreslone | zadania bez jednoczesnego wptywu na jakosc¢ jego

3. Cel szczegétowy 3 — zostaty do realizacji niemal na koniec okresu programu. | wykonania.
Rozwdj partnerstwa Nalezy zrewidowac przyjete terminy ich realizacji i przystgpic L. . .. . .
na rzecz do ich opracowania réwnolegle z procedowaniem Jednoczesnie nalezy wskazat, zej terminy te rTman.
Zréwnowazonego Programéw ODW i DWW. charakter brzegowy. Tam gdzie to mozl.|W|e”|
rozwoju drég wykona?lne, bez n(.egatywnego vs{p.’rywu na jakos¢,
wodnych. dziatania beda realizowane szybciej.
Ewentualne  zmiany terminéw mogg byé
dokonywane w drodze aktualizacji tresci Programu.
179 | 4.2.2.1. 7 dziatajacych  stale | Doda¢ nazwe Bydgoszcz-Solec Kujawski. | W kontekécie lokalizacji portu na Wisle w okolicach | ywaga uwzgledniona.

Ksztattowanie rejonéw  potencjalnie Bydgoszczy, nalezy uzywac nazwy Bydgoszcz-Solec Kujawski

warunkéw  na | wykorzystywanych do | Nalezy przygotowac tabele analogicznie | poniewaz zaplanowany port znajduje sie na granicy

rzecz rozwoju | przetadunkéw na DWW | jak w przypadku ODW, dla portéw | obydwdch miast.

terminali w korytarzu DWW.

(portow, W ramach DWW dokonano jedynie opisu koncepcji

punktow zaktadajacej utworzenie Wezta Logistycznego Bydgoszcz w

przetadunkowyc oparciu o Platforme multimodalng Bydgoszcz-Solec Kujawski

h) srédlgdowych oraz Terminal Intermodalny Bydgoszcz Emilianowo. Zasadne

i wiaczenia jest przeanalizowanie kazdego potencjalnego portu w

transportu korytarzu DWW pod wzgledem zakresu inwestycji jego

wodnego potencjatu miedzygateziowego atakze znaczenia portu w

srédladowego sieci transportowe;j.

w system

transportu

intermodalnego

, S. 35-40.

180 | 4.2.2.1. W  korytarzu DWW | Poprawne uzywanie nazwy Wezta | W dokumentach planistycznych i strategicznych | Uwaga uwzgledniona.

Ksztattowanie nalezy dostrzec | logistycznego  Bydgoszcz w  catym | Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego obie inwestycje

warunkédw  na | najwiekszy  potencjat | dokumencie. zapisane zostaty jak Wezet logistyczny Bydgoszcz i takg nazwe

rzecz rozwoju | wezfa logistycznego nalezy stosowaé w catym dokumencie.

terminali Bydgoszcz, sktadajacego

(portow, sie w przysztosci z

punktéw Platformy

przetadunkowyc | multimodalnej

h) srédlgdowych | Bydgoszcz-Solec

i wiaczenia Kujawski oraz Terminala
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transportu intermodalnego
wodnego Bydgoszcz Emilianowo.
srédlgdowegow | Wezet,  zlokalizowany
system w aglomeracji
transportu bydgosko-torunskiej
intermodalnego | charakteryzuje sie
,s.39,41. strategicznym
potozeniem,
zapewniajgcym obstuge
tadunkéw w relacjach
pomiedzy portami
morskimi  w  Gdansku
iGdyni, a gtéwnymi
aglomeracjami kraju —
£odz, Warszawa,
Poznan, przy
wykorzystaniu
wszystkich gatezi
transportu -
drogowego, kolejowego
i wodnego
Srédlgdowego.
181 | 4.2.2.2. W ramach KPZ2030 | Brak konkretnych dziatan rzecz | W niewystarczajacy spos6b przedstawiony zostat sposob tzw. | ywaga uwzgledniona.
Wsparcie podejmowane beda | modernizacji floty. przeskoku technologicznego zwigzanego z modernizacja floty

dziatan na rzecz
zmniejszenia
emisyjnosci
statkow
srédlgdowych

i rozwoju  floty

odpornej na
zmiany klimatu,
s. 40.

dziatania w zakresie
ksztattowania otoczenia
strategiczno-
regulacyjnego
dziatalnosci armatoréow
Srédladowych i stoczni

Srédladowych oraz
dziatania  wspierajgce
modernizacje floty
i wdrozenie
innowacyjnych
rozwigzan.

Podstawowym  celem
tych dziatan bedzie
rozszerzenie  katalogu
instrumentéw wsparcia
finansowego

zeglugi Srédlgdowej i wprowadzeniem jednostek nisko i zero
emisyjnych. Brak zaplanowanych mechanizmow
wspierajacych ten proces, jak rowniez podejscia sektorowego
i transferu wiedzy w ramach B+R.
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armatoréw ze srodkow

Funduszu Zeglugi
Srédlgdowej.
182 | Tabela 8. | Niskoemisyjne i | Brak szczegotow. Nalezy okresli¢ co ma by¢ celem tego kamienia milowego, czy | Uwaga nieuwzgledniona.
Kamienie zeroemisyjne oraz budowa, czy zakup, badz inna forma.
milowe odporne na zmiany Dz.ia’ran.ia niezbe.dnfe do . osiggniecia da,nego
realizacji Celu | klimatu statki zeglugi dziatania (kamlema milowego) okr_esl_one
szczegétowego | $rédladowej na drogach sa w korespondujacym  z - danym  kamieniem
2,s.41. wodnych milowym rozdziale/fragmencie KPZ2030.
183 7. 0Ogdlny plan | Wéréd  potencjalnych | Program nie moze zawieraé potencjalnych | Zgodnie z ustawg o zasadach prowadzenia polityki rozwoju | Uwaga nieuwzgledniona.
finansowy, s. 59. | Zrédet finansowanie | zrédet finansowania tylko konkretne | kwote srodkéw przeznaczonych na finansowanie realizacji . .
. L, . . . - . . . . Zgodnie z art. 19.1 ustawy o zasadach prowadzenia
nalezy zaliczy¢: Srodki przeznaczone na poszczegdlne | programu ijej podziat miedzy poszczegdlne priorytety, o ; i N )
. , . . . polityki rozwoju, na ktérg powotuje sie autor uwagi,
1. Krajowe srodki | priorytety programu. a w przypadku programu rozwoju. L. )
. . ocena zgodnosci projektu Programu
publiczne, w tym m.in.: :redniookr trategia r U Kraiu or
a) Srodki wtasne Czy z chwilg gdy beda znane kwoty srodkow finansowych z€ srednioo eSO\,Na strategl rozwoju kraju o ?Z
. . . . z zakresem okreslonym w art. 17 ust. 1. nalezy
inwestora - Wad Program zostanie zaktualizowany? . . ,, L
Polskich: do wytacznej kompetencji ministra wtasciwego
. do spraw rozwoju regionalnego. Minister wtasciwy
b) budzet panstwa; . . . -
. do spraw rozwoju regionalnego wydaje opinie
c) budzety JST - . . : -
w tym zakresie w terminie 30 dni od dnia
samorzady . ; . . .
Lo otrzymania projektu programu rozwoju. Projekt KPZ
wojewddztwa, . L
. . . 2030 otrzymat pozytywng opinie  Ministra
powiatu i gminy; . . .
d) Fundusz Zeglugi wtasciwego dospraw rozwoju regionalnego
$rédladowej i dotyczacy zgodnosci ze sredniookresowa strategia
rozwoju kraju oraz z zakresem okreslonym w art. 17
Fundusz Rezerwowy.
ust. 1 UZPPR.
184 | 7. Ogéblny plan | Dodatkowo, w ramach | Program obejmuje okres do 2030 r. Skad Uwaga wyjasniona.
finansowy, s. 60. przyznanego coroczn!e mfo'rmafja o finansowaniu po okresie Uwzglednienie kosztéw zwigzanych z wykonaniem
I|m|tu‘ L nalezy | realizacji. raportu ewaluacyjnego wynika wprost z art. Art. 17.
przewidzie¢ ‘w.rok.u 1 pkt. 6 b) ustawy o zasadach prowadzenia polityki
2031 poniesienie rozwoju. W zwiazku z tym iz wymagana jest
kosztow . zwigzanych ewaluacja ex-post, a wiec podsumowujaca efekty
zwykona_nlem raportu realizacji programu, jej przeprowadzenie mozliwe
ewaluacyjrl'ne'go jest dopiero po petnym wdrozeniu zapisow
w wysokosci 0,25 min zt. dokumentu
finansowanego w
ramach czesci 69.
185 Zatgcznik nr 1. | Lista inwestycji Zmiana kategorii inwestycji Na liscie projektéw indykatywnych w pozycji Kategoria | Uwaga nieuwzgledniona.

Indykatywna
lista projektéw

inwestycji nalezy wskaza¢ inwestycje na DWW jako
podstawowe. Obecne zapisy wskazujg, ze do 2030 r. jest

Zaprezentowany w KPZ2030 podziat listy projektéw
na podstawowe i rezerwowe jest wynikiem
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inwestycyjnych
do realizacji
w ramach
Krajowego
Programu
Zeglugowego do
roku 2030, s. 65.

mozliwy brak jakichkolwiek inwestycji na Wisle, gdyz
wszystkie okreslone s3 jako rezerwowe. Ponadto nalezy
zaktualizowaé szacowane wartosci dla realizacji inwestycji
okreslonych w tabeli.

przedstawionego (na aktualnym etapie prac
nad projektem Programu Fundusze Europejskie Na
Klimat, Infrastrukture i Srodowisko 2021-2027)
szacowanego podziatu alokacji na transport wodny
srédlgdowej w ramach Celu Polityki 3.

Inwestycje o charakterze rezerwowym na obecnym
etapie procedury legislacyjnej projektu uchwaty nie
posiadajg dedykowanych zrédet finansowania, a co
za tym idzie niemozliwe jest okreslenie wysokosci
dofinansowania inwestycji.

Niemniej jednak obecnie jak i po przyjeciu KPZ2030
przez Rade Ministrow bedg trwaty prace nad
znalezieniem  innych, potencjalnych  Zrédet
finansowania inwestycji z listy rezerwowe;.

Nalezy zauwazy¢, ze wypetnienie kluczowych
wskaznikéw produktu i rezultatu KPZ2030 wymaga
realizacji inwestycji zarowno z listy podstawowej jak
i rezerwowej. Tym samym wskazane projekty
inwestycyjne na DWW rdéwniez powinny by¢
zrealizowane w ramach KPZ2030, w szczegdlnosci
w kontekscie wypetnienia celu gtéwnego Programu.

186 | Zatacznik nr 2. | Mapa Nieczytelne parametry drég wodnych. | Nalezy zataczy¢ bardziej czytelng mape. Uwaga uwzgledniona.
Zaktadane Brak pozostatych Miedzynarodowych
parametry Drég Wodnych.
eksploatacyjne
drég  wodnych
po realizacji
Krajowego
Programu
Zeglugowego do
roku 2030, s. 65.
187 | 2.2 Zgodno$¢ z | O Porozumieniu AGN: | Zdecydowanie zbyt skrétowa (a cozatym | Aneks Il Porozumienia AGN wyznacza charakterystyki | Uwaga uwzgledniona.
dolf.umentami »Na je.go .mocy. Polska idzie). btedna ir}terpretacjla z.obowiqzar’ﬂa tthniczne i operacyjne ) fir(')g wodnych ? znaczeniu. Fragment dot. Porozumienia AGN zostanie
Unii zobowiazuje sie do | Polski w zakresie zapewnienia warunkéw | miedzynarodowym. W czesci (a) Aneksu Ill okreslono wymogi przeformutowany, uwzgledniajac w szczeg6lnosci
Europejskiej zapewnienia, na | nawigacyjnych na drogach wodnych | techniczne w formie réwnorzednych zasad (obowiazuja Aneks 1.
oraz wymienionych w | ooznaczeniu E. wszystkie zasady, a nie jedynie wybrana). W pozycji (ii)
miedzynarodow | porozumieniu drogach okreélono, ze tylko drogi wodne spetniajgce przynajmniej | Dodatkowo nalezy zauwazy¢, ze Wnioskodawca
ymi, s. 7-8. wodnych,  warunkéw | Proponowany zapis: podstawowe wymogi klasy IV [...] mogq zosta¢ uznane za | nadinterpretuje postanowienia AGN w zakresie

wymagan modernizacji drég wodnych klasy IV
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nawigacyjnych
odpowiednich dla
Srédlgdowych drog
wodnych o znaczeniu
miedzynarodowym,

tzw. klasy JE”,
odpowiadajgcej co
najmniej IV klasie

zeglownosci.”

»,Na jego mocy Polska zobowigzuje sie do
zapewnienia, na wymienionych w

porozumieniu drogach wodnych
o oznaczeniu E, anieposiadajgcych IV
klasy zeglownosci, warunkow

nawigacyjnych odpowiadajacych klasie
zeglownosci Va (modernizacja
istniejagcych drég wodnych) lub Vb
(budowa nowych drég wodnych).”

drogi wodne o znaczeniu E. Mowa tu jedynie o drogach
wodnych posiadajagcych w momencie wejscia w zycie
konwencji (t.j. 15.02.2017 — wejscie w zycie ustawy o
ratyfikacji porozumienia AGN) klase IV. Natomiast pozycja (iii)
Aneksu Il méwi, ze podczas modernizacji drég wodnych klasy
IV lub nizszej wymaga sie spetnienia parametréw klasy Va.
Jednoczesnie pozycja (v) wymaga uzyskania parametrow
klasy Vb dla nowych drég wodnych. Poniewaz wymodg
posiadania minimum IV klasy na ogromnej wiekszosci sieci
drég wodnych w kraju nie jest spetniony Konwencja AGN
wymaga doprowadzenia ich do klasy Va lub Vb, a nie
minimum V.

i nizszej do klasy Va. Przepis AGN, na ktdry powotuje
sie  Whnioskodawca, dotyczy zalecen, a nie
wymogow dla modernizacji. Doktadna tres¢ tych
regulacji brzmi: Podczas modernizacji drég wodnych
klasy IV (a takze mniejszych regionalnych drdg
wodnych) zaleca sie, aby zostaty spetnione
parametry co najmniej klasy Va.

188 2.2 Zgodnos$¢ | ,DWW - Droga Wodna | Btedna nazwa drogi wodnej oraz btedne | W przytaczanej na str. 10 ,Strategii Zrownowazonego | Uwaga uwzgledniona.
z dokumentami | Rzeki Wisty obejmujgca | opisany jej przebieg. Rozwoju Transportu do 2030 roku” znalazt sie skrét ,DDW”
Unii odcinek Gdansk-Elblgg- | Btedna interpretacja ustalern ,Strategii | oznaczajacy ,,Droge Wodng Rzeki Wisty”, czyli wg przypisu
Europejskiej Warszawa-Deblin- Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do | oraz Stowniczka droge wodng E40. Tymczasem przytaczany
oraz Brzes¢ 2030” fragment  strategii transportowej (str. 91) mowi
miedzynarodow | (granica panstwa)” 0 przyspieszeniu ,,rozwoju
ymi,s. 4i10 oraz polskich  $rédlgdowych drég wodnych o znaczeniu

,DWW - Droga Wodna transportowym, w szczegdlnosci Odrzanskiej Drogi
oraz Rzeki Wisty obejmuje: Wodnej oraz Drogi Wodnej Dolnej Wisty”. Droga Wodna
Stowniczek droge wodng E-40 dla Dolnej Wisty to nie to samo co droga wodna rzeki Wisty.
rzeki Wisty na odcinku Droga wodna Rzeki Wisty jest natomiast okreslona w
uwaga dotyczy | od Gdanska do Rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 26 czerwca 2019 r. w
znaczenia Warszawy i E-40 na sprawie srédlagdowych drég wodnych (Dz. U. poz. 1208) w
skrétu w catym | odcinku od Warszawy wykazie $rédladowych drég wodnych pod pozycja 29. ,,Rzeka
dokumencie do granicy Polska- Wista od ujscia rzeki Przemszy do potgczenia z Kanatem
(jest Biatoru$ (Brzes$¢) oraz taczanskim wraz z tym kanatem i od tego kanatu do ujscia do
przytaczany droge wodng E-70 na Zatoki Gdanskiej oraz z Jeziorem Wtoctawskim”, co oznacza,
wielokrotnie) odcinku od Wisty do ze Droga Wodna Wisty ma przebieg zgodny z biegiem rzeki
Zalewu Wislanego (do Wisty i nie biegnie do granicy polsko-biatoruskiej.
Elblaga).”
189 | 3.1.2. Zasoby | Mapa 2. Klasyfikacja | Zaprezentowane mapy nie obrazujg | Do zobrazowania omawianego w rozdziale stanu zasobow

wodne, s. 20.

niedoboru lub nadmiaru
opaddéw w stosunku do
normy wieloletniej
w latach
hydrologicznych 2018 i
2019 w ujeciu
sezonowym

omawianego w rozdziale zagadnienia (sg
nie na temat).

Ponadto jako autoréw przywotano
nieistniejacg w Polsce stuzbe — nie ma w
kraju ,Panstwowe;j Stuzby
Hydrologicznej” — jest albo Panstwowa
Stuzba Hydrogeologiczna (w ramach PIG-
PIB) oraz Panstwowa Stuzba

wéd  powierzchniowych iopadédw uzyto mapy zjawisk
hydrogeologicznych, czyli stanu wod podziemnych.
Prezentowane tresci w efekcie nie dotycza omawianego
zagadnienia i w ogdle nie s3 zwigzane z problematyka
programu.

Ponadto jakos¢ zatgczonych map jest bardzo staba.

Uwaga uwzgledniona.
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Hydrologiczno-Meteorologiczna (w
ramach IMGW)

190 | 3.3.1 Turystyka | Caty rozdziat Btednie rozpoznane uwarunkowania | Przytoczono zaskakujgce dane dot. turystyki na pasazerskich Uwaga uwzgledniona.
wodna, s. 23. funkcjonowania turystyki wodnej — | statkach $rodladowych: az 12 mlin_ miejsc na statkach
przytoczone watpliwe dane zrodiowe, a | pasazerskich ptywajacych po kraju przy flocie liczacej 130
samo zagadnienie ma skrajnie | statkdow (!); do liczby przewiezionych turystéw 1,36 min
niedostateczny opis doliczono prawdopodobnie liczbe pasazeréw proméw
rzecznych jak np. Swinoujécie (ok. 1 min pasazeréw), bo
najwieksze systemy zeglugowe przewozity wielokrotnie mniej
(Zegluga Augustowska ok. 120 tys.; Zegluga Elblgsko-
Ostrédzka — 85 tys.; Bydgoski Tramwaj Wodny ok. 35 tys.).
Ponadto btedne potraktowano tramwaj wodny jako srodek
komunikacji codziennej (znaczenie transportowe), a nie
turystycznej
191 3.3.2 Rynek | ,(..) najwazniejszymi | Bydgoski Wezet Wodny nie tgczy DWW z | Bydgoski Wezet Wodny taczy Droge Wodng Dolnej Wisty Uwaga uwzgledniona.
krajowych ustug | odcinkami obw z Kanatem Bydgoskim i Notecig (sktadowymi MDW E70). Nie
przewozowych wykorzystywanymi  w ma tu bezposredniego dostepu do ODW.
w zegludze celach transportowych
srédladowej, sg Bydgoski Wezet
s. 24, Wodny (potaczenie
DWW-0ODW) (...)”
192 | 3.34 Flota | ,Z analiz Komisji | Uzywanie jednostki pojazdokilometru | Wozokilometr jest niewtasciwym punktem odniesienia dla | Uwaga cze$ciowo uwzgledniona.
zeglugi Europejskiej wynika, ze | (wozokilometr) do poréwnania | poréwnan réznych srodkéw transportu — uzywa sie go do . .
L . . R . . - . . L . . . Rozdziat zostanie przeredagowany
srédlgdowej, jednostkowo emisyjnosci transportu jest niewtasciwe. poréownan w obrebie jednej gatezi czy nawet typu srodka | . . . )
. . . o e . . i przeformutowany. Nalezy jednak zauwazyg,
s. 27. najbardziej transportu. Kiedy analizujemy rézne srodki transportu i ich | |7 . . )
. L . - . . . ze jednostka wozokilometr jest uzywana przy
niskoemisyjnym znaczenie dla emisji CO; przy transporcie fadunkéw nalezy . i
. . . L . . L . | monetyzowaniu zewnetrznych kosztéw
srodkiem transportu uzywac jednostki tonokilometr pozwalajacej zobrazowac | | ; N . )
. N . Ly . . S . Srodowiskowych transportu. Uzycie tej jednostki
jest ciggnik siodtowy emisyjnos¢ w przeliczeniu na ilos¢ przewozonego tadunku. W . o, )
: S . wynika wprost z podrecznikow KE dot. kosztéw
wykorzystywany w efekcie tego btedu w projekcie programu znalazt sie ten .
. L. . - . ., . | zewnetrznych transportu, stanowigcych podstawe
zestawach do niewtfasciwy wniosek przekonywujgcy o ekologicznosci

ciezarowego transportu
drogowego, ktéry
emituje mniej niz 3%
zanieczyszczen
emitowanych
lokomotywe
elektryczna

(w jednostce miary
,wozokilometr”).”

przez

ciggnika siodtowego.

analiz kosztéw i
infrastrukturalnych.

korzysci projektow

Tym samym jednostka wozokilometr nie stanowi
btedu metodycznego.
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193 | 4.2. Cele | ,Zakres interwencji | Przyjety zakres interwencji jest niespdjny, | Z diagnozy nie wynika zaprezentowany podziat zakresu | ywaga wyjasniona.
szczegbtowe KPZ2030 odnosi sie do | logiki programowania interwencji, jest tam gtéwny wniosek o Odrze i Wisle jako
i zakres polskich odcinkéw najwazniejszych drogach wodnych. Cytowany zapis Programu (fragment tredci)
interwencji, miedzynarodowych Wyodrebnienie z drogi wodnej dolnej Wisty tylko odcinka | Zostanie, w wyniku innych uwag zgfoszonych w
s.32. drég wodnych Gdarisk — Torun nie zostato uzasadnione. Wiaczenie w zakres | F@mach konsultacji publicznych, przeredagowany
wskazanych w logiki interwencji E70 réwniez nie znajduje uzasadnienia | (Wstgpna propozycja zapisu: Zakres interwencji
Porozumieniu AGN, tj.: w zaprezentowanej w projekcie programu diagnozie. KPz2030 odnosi si¢ do nastegpujqgcych odcinkow
-E30-0DW, odcinek od drég wodnych (...)).
Gliwic  do  portow Nalezy podkresli¢, ze nadrzednym celem Programu
rporskic_f) ) Szczecin i jest utrzymanie konkurencyjnosci sektora zeglugi
Swinoujscie, $rodladowej oraz wzmocnienie roli transportowe;j
- E40 - DWW na odcinku drég wodnych w poszczegdlnych korytarzach
Gdarnisk-Torun, transportowych taczacych  porty  morskie
- E70 - potaczenie Odra- o podstawowym  znaczeniu dla  gospodarki
Wista oraz potaczenie narodowej z zapleczem lgdowym. Dziatania na
Wista-Zalew Wislany.” calym odcinku DWW znajdg sie w zakresie
programu rozwoju dedykowanemu tej drodze
wodne;j.
194 | 4.2.2.1. Tres¢ podrozdziatu wraz | Brak informacji ozrédle dla analiz | Dla ODW podano zrédto dla informacji pozwalajacych okresli¢ | ywaga uwzgledniona.
Ksztattowanie Zmapami8i9 skutkujgcych wskazaniem ,(..) ok. 7 | terminale o najwiekszym potencjale natomiast w przypadku W  przypadku réznicy dotyczacych  danych
warunkéw  na dziatajagcych stale rejondéw potencjalnie | DWW takiego zrédta juz nie ma. Wspomniana w dalszej czesci prezentowanych dotychczas przez przedstawicieli
rzecz  rozwoju wykorzystywanych do przetadunkéw na | analiza wielkokryterialna (wielokryterialna) réwniez nie MGMiZ$ nalezy zauwaiyé, ze materiatem
terminali DWW: (...)” zostata scharakteryzowana w sposob wskazujacy na rodzaj wyjéciowym s3 satozenia inwestycyjne.
(portow, wykorzystanych danych i zastosowanej metodyki wyboru. Przedstawione w KPZ2030 dane dotycza rezultatow
punktow Zaskakujaco niskie wartosci inwestycji okreélonych w tym dokumencie -
przetadunkowyc prezentowane na mapach zawierajgcych | W poréwnaniu do”wartoéci przedstawianych przez rewitalizacja istniejacej infrastruktury. Natomiast
h) srédlgdowych prognoze przewozow na ODW i DWW | przedstawicieli MGMiZS w ramach prezentacji ,Program w przypadku projektu Programu Rozwoju Drogi
i wiaczenia wroku 2030 i brak metodologii | Rozwoju Drogi Wodnej Rzeki Wisty — informacja o stanie Wodnej Rzeki Wisty, dane dotyczyly realizacji
transportu i wyliczenia tych wartosci. przygotowania” z 27 listopada 2019 r. wskazniki prognozy inwestycji zaktadanych w tym programie tj. oprocz
wodnego przewozéw dla 2030 r. na mapach 8 i 9 sg niekiedy ponad 100 rewitalizacji istniejacej infrastruktury
srédlgdowego — krotnie nizsze. Skad wynika tak radykalna zmiana? uwzglednienie budowy nowej infrastruktury.
w system
transportu
intermodalnego
, S. 35-40.
195 | 4.2.2.1. Spotecznie Brak wskazania w jaki sposéb miatyby | Zauwaza sie znaczng rdznice skali inwestycji pomiedzy

Ksztattowanie
warunkédw  na
rzecz  rozwoju

zrébwnowazona zegluga
Srédladowa

zostaé wytworzone warunki do budowy
sieci miejsc postojowych dla
uzytkownikow drég wodnych. Brak

infrastrukturg typowo pasazerskg (w tym sportowo-
rekreacyjng) apunktami towarowymi. Zaréwno pod
wzgledem kosztéw budowy jak i obszaréw odpowiedzialnosci

Uwaga nieuwzgledniona.

Struktura irozwdj portéw Srédlgdowych jest
zagadnieniem obszernym i wymaga
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197

Uwaga ogdlna

Projekt dokumentu
Krajowy Program
Zeglugowy do roku 2030

z uwagi na prowadzone prace deklaruje
che¢ wspotpracy merytorycznej przy tym
projekcie.

Projekt dokumentu nie spetnienia

przestanek programowych.

Projekt dokumentu opracowano pod kgtem realizacji do roku
2030 zadan dotyczacych Odrzanskiej i WisInej Drogi Wodne;j.
Pomija sie pozostate drogi wodne, w tym klasyfikowane.
Rodzi sie pytanie jakie bedg podejmowanie dziatania
dotyczace poprawy i uzyskania Dobrych Warunkéw
Nawigacyjnych na pozostatych szlakach wodnych. W
dokumencie pojawia sie pewna niespdjnos¢. W czesci
diagnostycznej mowa jest o $rédladowych drogach wodnych
w Polsce, co prawda w ogdlnym statystycznym znaczeniu bez
ich charakterystyki zeglugowej (funkcja transportowa,
turystyczna, mieszana), za$ w czesci programowej dot. celow
strategicznych i zakresu interwencji i brak konkretnych

terminali informacji czym jest ,wysoka gesto$¢” | obie te gatezie mogg by¢ rozwijane administracyjnie na | przeprowadzenia  dodatkowych analiz  oraz

(portow, miejsc postojowych oraz czy w takim | zupetnie rdéinych poziomach czy tez przez podmioty | dedykowanego dokumentu okreslajgcego cele i

punktéw samym stopniu dotyczy ona zaréwno | prywatne. Konieczne jest doszczegétowienie tej czesci | potencjalnego kierunki rozwoju. W KPZ2030

przetadunkowyc infrastruktury pasazerskiej jak i | dokumentu. wskazano wsrdd kamieni milowych celu 2. dziatanie

h) srédlgdowych towarowej. Brak  wskazania jakie pn. ,Okreslenie struktury portéow srédlagdowych

i wigczenia podmioty miatyby prowadzi¢ tego typu i nabrzezy przetadunkowych z uwzglednieniem

transportu inwestycje. kierunkdw rozwoju transportu intermodalnego

wodnego do 2030 r. i w perspektywie do 2040 r.”. W samej
srédlgdowego treéci KPZ2030 zaprezentowane zostaly ogdlne

w system informacje o  charakterze  diagnostycznym

transportu i prognostycznym, natomiast dla infrastruktury

intermodalnego punktowej powstanie dedykowany dokument.

, . 35-40. . L . - .
Niemniej jednak sam zapis dot. miejsc postojowych
zostanie dodatkowo uszczegoétowiony.

196 | 4.2.3. Cel | WKPZ2030 dziatania nie | Postuluje sie  przygotowanie listy | Nalezy nadmieni¢, iz Kujawsko-Pomorskie Biuro Planowania Uwaga czesciowo uwzgledniona.

szczegotowy 3 — | inwestycyjne nie | projektéw nie inwestycyjnych | we Witoctawku podjeto wstepne prace diagnostyczne

Rozwdj posiadajg przypisanych | w szczegdlnosci uwzgledniajacej | zmierzajace do wskazania optymalnego rozwiazania dla | Terminy realizacji dziatari nie inwestycyjnych —

partnerstwa na | indywidualnie przygotowanie koncepcji | korytarza MDW E70. ujetych jako kamienie milowe — posiadaja wskazany

rzecz terminéw realizacji, | zagospodarowania polskiego odcinka termin realizacji. Czg$¢ finansowa dziatan tego typu

zréwnowazoneg | budzetu oraz | drogi wodnej E70 w okresie opisana jest w Rozdziale 7.

o rozwoju drég | podmiotow funkcjonowania  KPZ2030. Samorzad Niemniej dokument zostanie  uzupetniony

wodnych, s. 42. | odpowiedzialnych. Wojewddztwa  Kujawsko-Pomorskiego o dodatkowe informacje, kamienie milowe

dotyczacego drogi wodnej E70.

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego

Uwaga nieuwzgledniona.

Uwaga ma charakter polemiczny.
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odniesien lub ujmuje sie to sie na zasadach ogdlnych
przestanek w Celu Szczegétowym 3 — Rozwdj partnerstwa na
rzecz zrownowazonego rozwoju drég wodnych. Whnioskuje
aby opracowac wtasciwy Program Rozwoju Drég Wodnych w
Polsce, ktory nie bedzie ograniczy¢ sie do projektu Krajowego
Programu Zeglugowego 2030, Projektu Programu Rozwoju
ODW i WDW.

Zgodnie z art. 19.1 ustawy o zasadach prowadzenia
polityki rozwoju ocena zgodnosci projektu
Programu ze sredniookresowg strategig rozwoju
kraju oraz z zakresem okreslonym w art. 17 ust. 1.
nalezy  do wytgcznej  kompetencji  ministra
wtasciwego dospraw rozwoju regionalnego.
Minister witasciwy do spraw rozwoju regionalnego
wydaje opinie w tym zakresie w terminie 30 dni od
dnia otrzymania projektu programu rozwoju.
Projekt KPZ 2030 otrzymat pozytywna opinie
Ministra wtasciwego do spraw rozwoju
regionalnego dotyczacy zgodnosci ze
Sredniookresowq strategia rozwoju kraju oraz
z zakresem okreslonym w art. 17 ust. 1 UZPPR.

Niemniej jednak elementy diagnozy zostang
uszczegotowione i dopracowane tak aby zwiekszy¢
spbjnos¢ catego dokumentu.

198 | str.1 Krajowy Program | Tytut opracowania budzi watpliwoéci co | W opracowaniu KPZ2030 wszelkie dziatania dotyczace | Uwaga nieuwzgledniona.
Tytut ' Zeglugowy do roku 2030 dg jego zawar?osu. W tre§C| dokument'u modernlz?cp' |.planoyv mweschwnych odnoszq'sm; w za§ad2|g Zakres interwencji dot. odcinkéw
opracowania nie uwzgledniana sie m.in. potaczenia | do Odrzanskiej Drogi Wodnej (ODW) oraz Drogi Wodnej Rzeki .
wodnego Odra — Wista. Dokona¢ zmiany | Wisty (DWW). wykorzystywanych transportowo, w oparuu 0 f:lane
nawy dokumentu przy zatazeniu, ze | (np. w punkcie 3.2. na str. 21: Wnioski z diagnozy sytuacji statystyczneﬂod 20,15 r (rol.< refgreqcyjny olfreslon\{
opracowanie nie obejmuje pozostatych | spotecznej, gospodarczej i przestrzennej, z uwzglednieniem w .Strajce.gn Zrow'nowazonej _' Inteligentnej
drég wodnych, w tym réwniez polskiego | obszaréw funkcjonalnych, w tym miejskich obszaréw Mobilnosci _UE)‘ D'lagnoza obeJmovya’ra’ zatelm
odcinka MDWE 70, szczegdlnie odcinka | funkcjonalnych) obszar oddziatywania tych ww. odcinkow drog
Odra — Wista. mowa jest jedynie o tych dwdéch odcinkach, podobnie w wodnych.
punkcie Niemniej jednak diagnoza zostanie rozszerzona
4.4. Wizja rozwoju sektora transportu wodnego | iuzupetniona w celu doprecyzowania obszaru
$rédladowego do 2030 r. opisane inwestycje dotyczg jedynie | odziatywania Programu, a cel gtéwny zostanie
ODW i DWW odpowiednio zmodyfikowany.
199 | Str. E70 Dodac wyjasnienie skrétu E70 / MDWE70 | Nalezy zawrze¢ wyjasnienia do akronimdéw znajdujacych siew | Uwaga uwzgledniona.
Stowniczek analizowanym dokumencie
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200

Zakres
Programu
Rozwoju Drogi
Wodnej Rzeki
Wisty i
Programu
Rozwoju
Odrzanskiej
Drogi Wodnej,
realizujgc  cele
polityki rozwoju
kraju, bedzie
uwzgledniat nie
tylko inwestycje
zwigzanie z
osiggnieciem
miedzynarodow
ych klas
zeglownosci
oraz  budowa
nowych
potaczen
istotnych z
punktu widzenia
zrébwnowazoneg
o rozwoju
transportowego
kraju. Bedzie
obejmowat
réwniez
dziatania
krétkookresowe
przewidziane do
realizacji w
ramach
KPZ2030.

W jaki sposéb Program
bedzie korelowat z
planowanymi
Programami
strategicznymi dla ODW
iDWW?

Whioski i problemy przedstawione w
diagnozie nie znajdujg rozwigzania w

czesci interwencyjnej dokumentu.
Ponadto dokument ma charakter bardzo
ogolnikowy - nie przedstawia

problematyki zeglugi w kontekscie catej
drogi wodnej, w tym m.in. duzej retencji,
przeciwdziataniu suszy i powodzi, czy
wykorzystaniu potencjatu
hydroenergetycznego. Takie podejscie do
metodologii  programu  stawia @ w
watpliwos¢, aby docelowy program dla
Wisty, ktéry ma zosta¢ przygotowany w
roku 2023, obejmowat kompleksowe
zagospodarowanie drég wodnych, z
uwzglednieniem wszystkich aspektéow, w
tym rowniez uwarunkowan
Srodowiskowych.

Zakres Programu Rozwoju Drogi Wodnej Rzeki Wisty i
Programu Rozwoju Odrzanskiej Drogi Wodnej, realizujgc cele
polityki rozwoju kraju, bedzie uwzgledniat nie tylko
inwestycje zwigzanie z osiggnieciem miedzynarodowych klas
zeglownosci oraz budowa nowych potaczen istotnych z
punktu widzenia zréwnowazonego rozwoju transportowego
kraju. Bedzie obejmowat réwniez dziatania krétkookresowe
przewidziane do realizacji w ramach KPZ2030.

Uwaga wyjasniona.

KPZ2030 jest dokumentem planistycznym
dla sektora transportu wodnego $rdodladowego —
okresla on cele zgodne z politykg transportowa

kraju , ujeta w krajowych dokumentach
strategicznych (SZRT i SOR), ukierunkowanym na
likwidacje najwiekszych ,waskich  gardet”

transportu wodnego $rodlgdowego. Przedstawiona
w Programie diagnoza spoteczno-gospodarcza
obejmuje najwazniejsze elementy majace wptyw na
funkcjonowanie tej gatezi transportowe;j
w perspektywie do 2030 r. tj. stan infrastruktury,
uwarunkowania prawne funkcjonowania rynku
zeglugowego, diagnoze transportowg, flote oraz
najwazniejsze powigzania o charakterze
Srodowiskowym (zasoby wodne)
oraz ekonomicznym (porty morskie i Srodlgdowe).

Whnioski z diagnozy wykazaty koniecznosé
realizacji w perspektywie do 2030 r.:

1. inwestycji na transportowo

wykorzystywanych odcinkach

drég wodnych (m.in. odcinki

transgraniczne oraz
dostepowe do portéow
morskich);

2. dziatan o charakterze

regulacyjnym i promocyjnym
majgce na celu wzmocnienie
funkcjonowania sektora;

3. kontynuacji dziatan na rzecz
opracowania kierunkow
rozwoju infrastruktury poza
perspektywa 2030 r.

Tym samym opracowany zakres interwencji jest

spéjny z czeScig diagnostyczng, zachowujac
logike programowania.
W przypadku relacji pomiedzy KPZ2030,

a Programami Rozwoju Drogi Wodnej Rzeki Wisty
oraz Odrzanskiej Drogi Wodnej to nalezy
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zauwazyé, ze istotg jest realizacja celéw
strategicznych do 2030 r. dla polityki
transportowej kraju — okre$lonych w KPZ2030 r.
oraz realizacja postanowien Porozumienia AGN —
opracowanie  skoordynowanego programu
rozwoju infrastruktury poza perspektywe 2030 r.
Program Rozwoju DWW i ODW beda stanowity
osobne dokumenty, uwzgledniajgce wszystkie
elementy wymagane przez przepisy ustawy o
zasadach prowadzenia polityki rozwoju.

Niemniej jednak KPZ2030 zostanie uzupetniony o
dodatkowe elementy diagnozy oraz
zmodyfikowany zostanie cel gtdwny Programu.

201 Str. 5
Zatozenia KPZ

do roku 2030

Zapis odwotujacy sie do

porozumienia AGN
(Europejskie

Porozumienie w
Sprawie Gtéwnych
Srédlagdowych Drég

Wodnych o Znaczeniu
Miedzynarodowym  —
ratyfikowane 6 marca
2017 przez Prezydenta
RP A. Dude), zgodnie z
ktérym Rzeczpospolita

Polska, jako strona
Porozumienia AGN,
zobowigzana jest do
zapewnienia na
objetych tym
Porozumieniem
drogach wodnych
warunkow
nawigacyjnych
spetniajacych  kryteria

wiasciwe dla
srédlgdowych drog
wodnych o znaczeniu
miedzynarodowym,

tzw. klasy ~E”,

Do realizacji postanowiert Porozumienia
AGN niezbedne jest przeprowadzenie
inwestycji polegajacych na modernizacji
polskich odcinkéw drég wodnych E30, E40
i E70 oraz budowy brakujacych
$rodlagdowych potaczen wodnych w
rozumieniu AGN... Jest to nieprecyzyjny
zapis, biorac pod uwage, ze KPZ 2030 nie

przewiduje  zadnych inwestycji na
znaczacym odcinku drogi wodnej E70
(odcinki Noteci oraz Warty).

Nalezy doprecyzowaé zapisy dokumentu oraz wskazac jak
bedy realizowane inwestycje m.in. dotyczace catego
polskiego odcinka MDW E70.

Uwaga nieuwzgledniona.

Realizacja Postanowienn AGN nie jest przedmiotem
KPZ2030.

KPZ2030 jest programem rozwoju sektora zeglugi
srédlgdowej, tj. obejmuje swoim zakresem
podniesienie konkurencyjnosci i wykorzystania
transportu wodnego $rédlgdowego (m.in. poprzez
inwestycje na wykorzystywanych transportowo
odcinkach  drég wodnych) oraz otoczenia
zewnetrznego (m.in. utrzymanie konkurencyjnosci
przedsiebiorstw, utrzymanie poziomu zatrudnienia
oraz rozwdj szkolnictwa zawodowego).

Realizacja celéw szczegétowych KPZ2030 nie jest

uwarunkowana  jedynie  realizacja  dziatan
inwestycyjnych.

Niemniej jednak treé¢ KPZ2030 zostanie
uzupetniona o szczegétowe informacje dot.

Porozumienia AGN i jego korelacji z Programem,
a takze od dziatania w zakresie MDW?70.
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odpowiadajgcych co
najmniej IV klasie
zeglownosci.

202

Str. 5
Punkt 1

,..trwajg prace nad
Programem Rozwoju
Odrzanskiej Drogi
Wodnej oraz
Programem Rozwoju
Drogi Wodnej Rzeki
Wisty.  Celem  ww.
programow jest
zaprojektowanie
dtugoterminowe;j
strategii rozwoju
najwazniejszych  drég
wodnych -
uwzgledniajacej zakres
interwencji  konieczny
do osiggniecia
miedzynarodowych klas
zeglownosci i budowy
brakujgcych potgczen —
wraz z analiza
spoteczno-ekonomiczng
planowanych dziatan.
Realizacja programoéw
pozwoli na wypetnienie
przez Rzeczpospolity
Polska postanowien
Porozumienia AGN przy
jednoczesnej realizacji
celéw SOR.”

Czy mozna stwierdza¢ ze wypetnione
zostang postanowienia AGN, jesli plany
inwestycyjne nie dotyczg znaczacego
odcinka drogi wodnej E70 (odcinki Noteci
oraz Warty)?

Nalezy uzupetni¢ zapisy dokumentu o zakres zamierzen
inwestycyjnych dot. odcinka MDW E70 na potgczenie Odra -
Wista.

Uwaga wyjasniona.

Tre$¢ KPZ2030 zostanie uzupetniona o szczegétowe
informacje dot. postanowien Porozumienia AGN,
jego zakresu oraz korelacji z KPZ2030. Dodatkowo
w KPZ2030 zostang uwzglednione dziatania
zwigzane z MDW?70.

203

Str. 9

punkt 2.3.

Zgodnosc
krajowymi
dokumentami
strategicznymi

z

Do roku 2030 zaktada
sie osiagniecie
przepustowosci
transportowej
umozliwiajgcej
efektywne
funkcjonowanie catego
systemu
transportowego

Nalezy uzupetni¢ réwniez w zakresie
MDW E70 na potaczeniu Odra — Wista.

Proponowany budzet na inwestycje i lista projektéw do
realizacji dotyczy jedynie tych dwdch odcinkéw drég
wodnych: ODW i DWW.

Potwierdza to m.in. zawarta na stronie 60 Tabela 15. Poziomy
dofinansowania na inwestycje podstawowe KPZ2030

W sytuacji gdy modernizacja pojedynczej $luzy to wydatek
rzedu 200 mln zt (Zatacznik nr 1. Indykatywna lista projektow
inwestycyjnych do realizacji w ramach Krajowego Programu
Zeglugowego do roku 2030),

Uwaga uwzgledniona.

Kwestie
zostang

Zapis  zostanie
dotyczace  rozwoju
uzupetnione.

przeredagowany.
MDW E70
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poprzez uzyskanie
efektu sieciowego w
ujeciu

miedzygateziowym,
zapewniajgcego
sprawng
transportowa
spoteczenstwa i
gospodarki, a takze
przyczyniajgcego sie do
obnizenia negatywnego
oddziatywania na
Srodowisko oraz
zdrowie i jako$é zycia.

obstuge

twierdzenie zawarte na stronie 42:

..jest wiec szansg na wiaczenie polskich odcinkéw
srodlagdowych drég wodnych E30, E40 i E70 do sieci TEN-T,
tym samym jednym z zakreséw dziatarh w ramach KPZ2030
jest dazenie do wtaczenia polskich drég wodnych do TEN-T
(ma to sie dokonaé w roku 2023 — tabela nr 9) w
rzeczywistosci jest to niemozliwe do realizacji. Ponadto w SOR
na ktéry powotuje sie KPZ2030, droga wodna E70 wskazana
jest do realizacji w dalszej perspektywie (SOR, Rysunek 18.
Sie¢ drogowa 2030, lotniska, porty i drogi wodne).

Tym samym zapis ze str. 42:
»Zgodnie z postanowieniami AGN Polska zobowigzata sie do
zapewnienia na drogach wodnych objetych zakresem

Porozumienia (E30, E40 i E70) miedzynarodowych
parametrow zeglownosci, tj. co najmniej IV klasy
zeglownosci”.., kontekscie zatozen strategicznych jest

nierealny do osiggniecia.

204 | Str. 10 transporcie  wodnym | transporcie wodnym s$rédlagdowym celem | Pominiecie Wisty Uwaga czesciowo uwzgledniona.
2.3. Zgodnoé¢ z | érédlgdowym celem | dziatan bedzie dazenie do przywrdcenia . .
krajowymi dziatart bedzie dazenie | hiezawodnego i efektywnego transportu Zapis zostanie przeredagowany.
dokumentami do przywrécenia wodnego $rodlagdowego poprzez
strategicznymi niezawodnego i | eliminacje waskich gardet, w
efektywnego transportu szczegoblnosci na ODW i DWW.
wodnego $Srédlgdowego
poprzez eliminacje
waskich  gardet, w
szczegdblnosci na ODW.
205 Str. 12 Inwestycje te, dzieki | Inwestycje te, dzieki swojemu | Brak bardzo waznej funkcji OZE w kontekscie stopni wodnych | Uwaga nieuwzgledniona.
2.4, Inne i wielofunkcyjnemu charakterowi, wptyn Usuniety zapis: dla spoteczenstwa ( zapis nic nie wnosi . . L .
powigzane ;V:;J:ff::kcyjnemu pozytywnieyjnie tylko na zaopatrzer:)igvs e i (2P ! W ramach KPZ2030 nie planuje sig budowy stopni
dokument : wode na ootrzeby prowadzenia zeglugi wodnych, na ktérych moga powstawac elektrownie
y charakterowi, wptyng € p y p glugl,

planistyczne

pozytywnie nie tylko na
zaopatrzenie w wode na
potrzeby prowadzenia
zeglugi, ale rowniez dla
spoteczenstwa,
rolnictwa i przemystu.

budowy elektrowni wodnych a takze na
potrzeby rolnictwa i przemystu.

wodne.

Zakres  Programu  obejmuje  modernizacje
istniejacych elementéw. W przypadku inwestycji
liniowych wskazanych w KPZ2030 — ich celem jest
rewitalizacja istniejacej zabudowy regulacyjnej
umozliwiajgcg m.in. efektywng prace lodotamaczy.
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206 | Str. 14 Mapa 1. Obecny stan | mapa przedstawia niekatulany wykaz | Uwzgledni¢ zmiany wynikajace z rozporzgdzenia Uwaga uwzgledniona.

Punkt 3.1. drég wodnych | klasyfikowanych drég wodnych Rady Ministrow z dnia 9 pazdziernika 2020 r.

Srédlgdowe $rédladowych w Polsce zmieniajgce  rozporzadzenie w  sprawie  klasyfikacji

drogi wodne w | , podziatem na klasy $rédlgdowych drég wodnych.

Polsce - mapa zeglownosci

207 | Str. 15 minimalna  szerokos$¢ | Watpliwe jest dostosowanie w | W kontekscie catego polskiego odcinka E70 nalezy wyjasni¢, | Uwaga czeSciowo uwzgledniona.

Tabela 1 szlaku zeglownego w | istniejgcym prz.ebiegu MPW E70,n.a dIaczegc.) an.alizie .E)odlegajq.jedynie Iijcinki rT)olgace po Zgodnie 2 poprzednimi uwagami, Program zostanie

Parametry rzece dla drég wodnych | obszarze Polski IV klasy zeglownosci? | modernizacji spetni¢ IV klase zeglownosci? Jak Ministerstwo ) . .

. . . > . . , s . uzupetniony o kwestie MDW E70, przede wszystkim
eksploatacyjne klasy IV wynosi 40 m. (patrz sSrednia .szerokosc Noteci). Z | Infrastruktury planuje utrzymaé spdéjnos¢ w zakresie w zakresie Koniecznodci opracowania kierunkéw
$rédlgdowych perspektywy KPZ 2030, MDWE70 na | inwestycji dla catego polskiego odcinka E70, majac na uwadze | . o P

, . . . . S . . , Lo i celu rozwoju infrastruktury MDW E70.
drég wodnych terenie Polski ogranicza sie do odcinkdw | znaczacy odcinek mogacy osiggngé¢ co najwyzej Il klase

Odry oraz Wisty, a nie rozpatruje sie | zeglownosci w istniejagcym jej przebiegu? Jednoczeénie w ramach KPZ2030 nie planuje sie

polskiego odcinka E70 jako catosci projektébw majacych na celu dostosowanie
parametrow eksploatacyjnych szlaku zeglugowego
do parametréw IV klasy zeglownosci. KPZ2030
w swoim zakresie inwestycyjnym odnosi sie
do odcinkéw drég wodnych wykorzystywanych
transportowo, natomiast w pozostatym zakresie
wramach KPZ2030 planuje sie dziatania
programowe, okreslajgce koniecznos¢ planowania
rozwoju w oparciu o uwarunkowania zewnetrzne
odcinkéw drég wodnych niewykorzystywanych
transportowo.

208 | Str.21 Zakres terytorialny | pokazuje inwestycje wytacznie na Wisle i | Nalezy uzupetnic o brakujacy odcinek MDW E70 na pofaczniu | Uwaga nieuwzgledniona.

Mapa 3 inwestycji KPz2030 Odrze Odra - Wista. Mapa odnosi sie do zakresu zadan inwestycyjnych
przewidzianych w KPZ22030, ktére wyszczegdlnione
zostaty w zataczniku nr 1 do Programu. Tym samym
mapa jest spojna z zakresem zatgcznika nr 1 do
KPZ2030 i prawidtowo pokazuje zakres terytorialny
dziatan inwestycyjnych przewidzianych
w dokumencie.

209 | Str.22 W ramach rozwoju | W ramach rozwoju morskiej energetyki | Lista portéw serwisowych w KPO nie jest zamknigta, istnieje | ywaga cze$ciowo uwzgledniona.

3.2. Wnioski z | morskiej energetyki | wiatrowej planuje sie budowe terminalu | tez mozliwo$¢ powstania portu serwisowego w innych W KPZ2030 uwzgledniony zostanie zapis o otwartej

diagnozy wiatrowej planuje sie | instalacyjnego w Gdyni oraz terminali | lokalizacjach np. we Wiadystawowie. licie port6w.

sytuacji budowe terminalu | serwisowych ~w tebie, Ustce czy

spotecznej, Wiadystawowie.

instalacyjnego w Gdyni
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gospodarczej i | oraz terminali
przestrzennej, z | serwisowych w tebie i
uwzglednieniem | Ustce
obszaréw
funkcjonalnych,
w tym miejskich
obszaréw
funkcjonalnych
210 | Str. 23 Punkt | Cz. diagnostyczna opis | Pominigto indywidualna turystkg wodng | W opisie  uwzgledniono tylko przewozy statkami | ywaga uwzgledniona.
3.3.1 Turystyka | dot. punktu 3.3.1 pasazerskimi. Brak danych dot. indywidulanej turystki
wodna Turystyka wodna wodnej, ktéra w ostatnich latach jest gtéwnym odbiorcy i
uzytkownikiem dréog wodnych w Polsce (poréwnac dane ze
$luzowan). Jest to kluczowy sektor, ktory nalezy w czesci
diagnostycznej np. analiza ruchu turystycznego na bazie
danych pochodzacych ze $luzowan jednostek turystycznych.
Zobrazuje to m.in. skale zjawiska, najbardziej uczeszczane
potacznia wodne).
211 | 3.3.3. Na DWW | Btedna nazwa portu W catym dokumencie nalezy poprawi¢ nazwe miejscowosci | Uwaga uwzgledniona.
Infrastruktura wykorzystywanych z Korzeniowo na Korzeniewo.
punktowa — | historycznie byto ok. 9
porty rejonow
$rédlgdowe, s. | przetadunkowych
25. dedykowanych do
obstugi zeglugi
Srédlgdowej:  Gdansk,
Tczew, Korzeniowo,
Chetmno, Bydgoszcz,
Solec Kujawski, Torun,
Ciechocinek,
Witoctawek, Ptock — a
takze dalej w tresci
dokumentu
212 | 3.3.3. Na DWW | Jako historycznie wykorzystywanle porty | Lokalizacje te bylty w przeszfosci wykorzystywane do | Uwaga uwzgledniona.
Infrastruktura wykorzystywanych nalezy dodaé: Nowe, Grudzigdz i Swiecie. | przetadunku towardw.
punktowa — | historycznie byto ok. 9
porty rejonéw
Srédladowe, s. | przetadunkowych
25. dedykowanych do
obstugi zeglugi
Srédladowej:  Gdansk,
Tczew, Korzeniowo,
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Chetmno, Bydgoszcz,

Solec Kujawski, Torun,

Ciechocinek,

Witoctawek, Ptock — a

takze dalej w tresci

dokumentu

213 | 4.1. Cel giéwny | Celem KPZ2030 jest | W jaki sposéb dokument wypetni | Nalezy uwzgledni¢ inwestycje rezerwowe na liécie | Uwaga nieuwzgledniona.
!Ioglka ) przywro’cenle za’rozonY cel, ktorym jest Przywroceme podstawowe;. Zaprezentowany w KPZ2030 podziat listy projektow
interwencji, s. | warunkow dla | warunkéw dla niezawodnego . . o
31. niezawodnego i efektywnego transportu wodnego na na podst_awowe I rezerwowe JeSt_ wynikiem

i efektywnego gtéwnych drogach wodnych, jezeli lista prz?dStaW'onego (na aktualnym etapie Pra.c nad
. " . projektem Programu Fundusze Europejskie Na

transportu wodnego | inwestycji na DWW jest na liscie . R .

Srédlgdowego na | rezerwowej i nie ma zapewnionych Klimat, Infrastrukture ‘I Srodo.\.msko 2021-

gtéwnych srédlgdowych | Srodkéw na ich realizacje. 2027) sz’aFowanegc? podziatu alokacji l.'\a t.ransport

drogach wodnych w wodny srodlagdowej w ramach Celu Polityki 3.

Polsce. Inwestycje o charakterze rezerwowym

na obecnym etapie procedury legislacyjnej
projektu uchwaty nie posiadajag dedykowanych
zrodet finansowania, a co za tym idzie niemozliwe
jest okreslenie wysokosci dofinansowania
inwestycji.

Niemniej jednak obecnie jak i po przyjeciu KPZ2030
przez Rade Ministrow beda trwaty prace nad
znalezieniem  innych, potencjalnych  zrédet
finansowania inwestycji z listy rezerwowe;.

Nalezy zauwazy¢, ze wypetnienie kluczowych
wskaznikéw produktu i rezultatu KPZ2030 wymaga
realizacji inwestycji zaréwno z listy podstawowej jak
i rezerwowej. Tym samym wskazane projekty
inwestycyjne na DWW rdéwniez powinny by¢
zrealizowane w ramach KPZ2030, w szczegdlnosci
w kontekscie wypetnienia celu gtéwnego Programu.

214 | Str.31 Wykres wskazanie jako StABY stopieri realizacji | Nalezy uzupetni¢ o zapis dot. potaczenia wodnego Odra - | Uwaga czesciowo uwzgledniona.

Logika interwencji | celu jakim jest Zapewnienie Dobrych | Wista.

KP72030 Warunkéw Nawigacyjnych na drodze E70 Zapisy dot. potaczenia Odra-Wista (MDW E70)
stoi W sprzecznoici ze zobowiazaniami zostang uwzglednione. W pozostatym za!<resie
ptynacymi z AGN; patrz réwniez zapis ze nalezy zauwazy¢, ze zakres interwencji KPZ2030
str. 32: ,Zakres interwencji KPZ2030 mozna podzieli¢ na dwa obszary: inwestycyjny
odnosi sie do polskich odcinkéw i programowo-regulacyjny.
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miedzynarodowych drég  wodnych
wskazanych w Porozumieniu AGN, tj.: E30
— ODW, odcinek od Gliwic do portow
morskich Szczecin i Swinoujscie, E40 —
DWW na odcinku Gdansk -Torun, E70 —
pofaczenie Odra-Wista oraz potgczenie
Wista-Zalew Wislany” — w planowanych
dziataniach inwestycyjnych nie
uwzgledniono rzeki Note¢ na odcinku
nalezagcym do MDW E70 oraz ostatniego
odcinka Warty - do jej ujscia do Odry,
wiec tym samym nieuprawnione jest
twierdzenie ze KPZ2030 odnosi sie do
polskich odcinkéw miedzynarodowych
drég wodnych.

W ramach obszaru inwestycyjnego planuje sie
realizacje projektéw na odcinkach drég wodnych
wykorzystywanych  transportowo.  Natomiast
wramach obszaru programowo-regulacyjnego
planuje  sie  wzmocnienie  branzy  Zeglugi
Srédladowej oraz prowadzenie dziatan
planistycznych dot. pozostatych odcinkéw drog
wodnych.

Tym samym realizacja petnego zakresu interwencji
KPZ2030 przyczyni sie do w sposéb bezpoéredni
(inwestycje na infrastrukturze) i posredni
(wzmocnienie branzy i planistyka) do rozwoju
polskich odcinkéw drég wodnych wskazanych
w Porozumieniu AGN.

215

Str. 32 pkt. 4.2.

Cele szczegétowe
zakres interwencji

Zakres interwencji KPZ2030 odnosi sie do
polskich odcinkéw miedzynarodowych
drog wodnych wskazanych w
Porozumieniu AGN, tj.:

- E30 - ODW, odcinek od Gliwic do
portéw morskich Szczecin i Swinoujscie,
- E40 - DWW na odcinku Gdansk-Torun,
- E70 - potaczenie Odra-Wista oraz
potaczenie Wista-Zalew Wislany.

Brak odniesienia do pozostatych drég wodnych. Wnioskuje sie
aby uwzgledni¢ w projekcie dokumentu priorytet, dziatanie
dot. poprawy warunkow zeglugowych na pozostatych
drogach wodnych umozliwiajacych w krotkiej perspektywie
czasowej zegluge, w tym likwidacje tzw. ,waskich gardet”.
Ponadto zakres ten powinien obejmowaé réwniez w
prospektywnie najblizszych 10 lat réwniez potrzebe:
1. rewitalizacji szlaku zeglownego Kanatu Bydgoskiego i
Noteci dolnej skanalizowanej (od km 14,8 do km 176,2) do
parametréw drogi klasy

wodnej |l (pogtebienie i

oczyszczenie szlaku z na skutek zarastania szlaku i
odktadania rumowiska);

2. modernizacji budowli hydrotechnicznych na drodze
wodnej Kanatu Bydgoskiego i Noteci dolnej skanalizowanej,
od km 38,9 do km 176,2;

3. odbudowe budowli regulacyjnych i roboty regulacyjne na
Warcie od km 0,0 (m. Kostrzyn n/Odrg) do km 68,2 (m.
Santok) i na Noteci dolnej swobodnie ptynacej (od km 176,2
do km 226,1) dla przywrdcenia parametréow Il klasy drogi

wodnej (uszkodzone ostrogi);

Uwaga czesciowo uwzgledniona.

Cytowany zapis Programu (fragment tresci)
zostanie, w wyniku innych uwag zgtoszonych w
ramach konsultacji publicznych, przeredagowany
(wstepna propozycja zapisu: Zakres interwencji
KPZ2030 odnosi sie do nastepujgcych odcinkéw
drég wodnych (...)).

W zakresie wskazanych przez Wnioskodawce
inwestycji nalezy podkresli¢, ze nadrzednym celem
Programu jest utrzymanie konkurencyjnosci sektora
zeglugi  $rodlgdowej  oraz wzmocnienie  roli
transportowej drég wodnych w poszczegdlnych
korytarzach transportowych taczacych porty
morskie o podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej z zapleczem Igdowym (odcinki
dotychczas regularne wykorzystywane
transportowo). Dla pozostatych odcinkéw drég
wodnych wskazana zostata koniecznos¢ planowania
ich rozwoju. Tym samym tres¢ uwagi okreslajace
inwestycje zostanie uwzgledniona w pracach
planistycznych okreslajgcych  kierunki rozwoju
infrastruktury drég wodnych, nie objetych
inwestycjami okreslonymi w KPZ2030.
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4. poprawe warunkow nawigacyjnych na rzece Nogat tj.
przebudowa mostu drogowego w Kepach (zwiekszenie
przeswitu (obecnie 3,8 m docelowo 5,25 m);

5. modernizacje Sluz zeglugowych na drodze wodnej Nogatu i
Szkarpawy;

Ponadto uwzglednienie w projekcie KPZ 2030 dziatan dot.
poprawy warunkdw nawigacyjnych na innych drogach
wodnych, na ktérych zaangazowanie m.in. PGW WP jest
widoczne tj. modernizacja i budowa szlakéw wodnych
Wielkich Jezior Mazurskich, przebudowa szlaku wodnego
Pisa-Narew, modernizacja Kanatu Elblgskiego, itp.

216 | Str. 32 pkt. 4.2. | Cele szczegétowe i | Zakres interwencji KPZ2030 odnosi sie do | Brak zakresu interwencji dot. potaczenia Wista — Zalew Uwaga uwzgledniona.
Cele zakres interwencji polskich odcinkéw miedzynarodowych | Wislany. Nalezy uzupetnic¢ zapis dot. Dziatania 4.2.1.2.
szczegotowe i drog wodnych wskazanych w
zakres Porozumieniu AGN, tj.:
interwencji - E70 - potaczenie Odra-Wista oraz
potaczenie Wista-Zalew Wislany.
217 | 4.2. Cele | 6. Cel szczegétowy 1 — | Zbyt pdzno zaplanowane dziatania. Wskazane w poszczegdlnych celach szczegdétowych kamienie | Uwaga nieuwzgledniona.
szczegotowe Zapewnienie Dobrych milowe, szczegdlnie te dotyczace regulacji prawnych oraz . B . 3 3
. . . . S L . . Terminy, do ktdrych majg zosta¢ zakonczone
i zakres Warunkdéw tzw. dziatania miekkie (nie inwestycyjne), np. przyjecie . k i ,
. " . . " L L dziatania okreslone w poszczegdlnych
interwencji, s. Nawigacyjnych, regulacji prawnych w zakresie infrastruktury krzyzujacej sie L . L .
. o L. . s . kamieniach milowych wynikaja z analizy
32. . Cel szczegétowy 2 — oraz aktualizacja wskaznika WWZ, opracowanie kierunkéw L . ’
L Lo . . . | mozliwosci wykonania danych zadan
Rozwdj  rynku w rozwoju infrastruktury drég wodnych na potrzeby zeglugi ] . .
L . . . . | przy uwzglednieniu prac koniecznych do ich
sektorze transportu rekreacyjnej ipasazerskiej oraz opracowanie systemu i . o ) . .
. . ) . . - . . | nalezytego  wypetnienia. Niemozliwe jest
wodnego instrumentéw finansowania dziatalnosci utrzymaniowe;j . . ) ) A
- . N ) przyspieszenie terminu zakoriczenia danego
srédlgdowego, i inwestycyjnej na srédlgdowych drogach wodnych, okreslone A - . >
. R . zadania bez jednoczesnego wptywu na jakos¢
. Cel szczegétowy 3 — zostaty do realizacji niemal na koniec okresu programu. | | g
L . . . . . o .. | jego wykonania.
Rozwdj partnerstwa Nalezy zrewidowad przyjete terminy ich realizacji i przystapic
na rzecz do ich opracowania réwnolegle zprocedowaniem | Jednoczesnie nalezy wskazaé, ze terminy te maja
zréwnowazonego Programéw ODW i DWW. charakter brzegowy. Tam gdzie to mozliwie
rozwoju drog i wykonalne, bez negatywnego wptywu na jakosc,
wodnych. dziatania beda realizowane szybciej.
Ewentualne zmiany termindw moga by¢
dokonywane w drodze aktualizacji tresci Programu.
218 | Str.33 Priorytetem jest | Whnioskuje sie o dopisanie do inwestycji | Inwestycja ta jest kluczowa zaréwno dla regionu Kujaw jak i | Uwaga nieuwzgledniona.
4.2.1. Cel | dokorczenie projektéw | priorytetowych stopni wodnych na Wisdle, | wojewddztwa pomorskiego w konteksécie zabezpieczenia

szczegbtowy 1 —
Zapewnienie
Dobrych

inwestycyjnych na
stopniach

wodnych

W  minimum stopnia wodnego w
Siarzewie, (kujawsko — pomorskie) na

powodziowego oraz zapobiegania suszy.
(Stopien  wodny Siarzewo pojawia sie
szczegdtowym 3)

tylko w celu

Uwaga poza zakresem Programu.
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Warunkdéw potozonych na ODW
Nawigacyjnych (E30),
Oraz:
dokonczenie inwestycji
na stopniach wodnych
na ODW, w zakresie

infrastruktury
transportowej oraz w
zakresie poprawy

bezpieczenstwa i
odpornosci na zmiany
klimatu,

DWW, dla ktérego jest przygotowywana
dokumentacja projektowa.

W ramach KPZ2030 nie przewiduje sie budowy
stopni  wodnych, a jedynie modernizacje
istniejacych elementdw. W przypadku inwestycji
liniowych wskazanych w KPZ2030 — ich celem jest
rewitalizacja istniejgcej zabudowy regulacyjnej
umozliwiajgcg m.in. efektywng prace lodotamaczy
oraz utrzymanie mozliwosci transportowego
wykorzystania tych odcinkéw drég wodnych.

Nalezy  réwniez  podkreslié, ze  projekty
komplementarne, wskazane w celu szczegétowym
3, nie stanowia zakresu Programu — KPZ2030 nie
wskazuje na koniecznos¢ ich realizacji, a jedynie
zaznacza ich wptyw na sektor zeglugi srodladowe;j.
Cze$¢ dotyczaca projektdw komplementarnych
zostanie odpowiednio zmodyfikowana tak aby
KPZ2030 posiadat jasno i precyzyjnie zdefiniowany
zakres interwencji.

Co wazne, intencjg celu szczegétowego 3 w zakresie
dotyczacym programowania rozwoju $rédlagdowych
drég wodnych jest przeprowadzenie analiz
ekonomiczno-spotecznych, ocen srodowiskowych,
konsultacji  publicznych  oraz  opracowanie
projektow dokumentéw rzagdowych
wyznaczajgcych  dtugoterminowg perspektywe
rozwoju dla drég wodnych tgczacych porty morskie
0 podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej z zapleczem lgdowym.

Decyzja dotyczaca realizacji inwestycji w oparciu
0 wyzej wymienione programy rzgdowe zostanie
podjeta na poziomie Rady Ministréw
po przeprowadzeniu procedury legislacyjnej
projektow programow obejmujacej konsultacje
publiczne, ocene Srodowiskowa (wraz
z dedykowanymi konsultacjami) i uzgodnienia
miedzyresortowe. Oznacza to m.in., ze w przypadku
uzyskania wpisu do Wykazu Prac Legislacyjnych
i Programowych Rady Ministrow dla programoéw
rozwoju drég wodnych Wisty i Odry, to w ramach
planowanych dla tych programéw, odrebnych,
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procedur SOOS zostang uwzglednione dziatania
okreslone w KPZ2030 oraz zadania i inwestycje
ujete w przedmiotowych programach.

Majac na uwadze, ze s3 to dziatania ktore zostang
przeprowadzone po planowanym  przyjeciu
KPZ2030 przez Rade Ministréw zostaty one
uwzglednione w tresci programu. Jednak catkowity
zakres inwestycji okreslony jest w zatgczniku nr 1
do Programu.

219 | Str.35

Punkt 4.2.2.1.
Ksztattowanie
warunkdéw  na
rzecz  rozwoju
terminali
(portow,
punktéw
przetadunkowyc
h) srodlgdowych
i wigczenia
transportu
wodnego
Srédladowego w
system
transportu
intermodalnego

7 dziatajgcych  stale
rejondw  potencjalnie
wykorzystywanych do
przetadunkéw na DWW

Doda¢ nazwe Bydgoszcz-Solec Kujawski

W kontekscie lokalizacji portu na Wisle w okolicach
Bydgoszczy, nalezy uzywaé nazwy Bydgoszcz-Solec Kujawski
poniewaz zaplanowany port znajduje sie na granicy
obydwadch miast.

Uwaga uwzgledniona.

220 | Str. 40 Punkt
4.2.2.2.
Wsparcie
dziatan na rzecz
zmniejszenia
emisyjnosci
statkow
Srédlgdowych

i rozwoju  floty
odpornej na
zmiany klimatu,
s. 40.

W ramach KPZ2030
podejmowane beda
dziatania w zakresie
ksztattowania otoczenia
strategiczno-

regulacyjnego

dziatalnosci armatorow
Srédlgdowych i stoczni

Srédladowych oraz
dziatania  wspierajace
modernizacje floty
i wdrozenie

Brak konkretnych dziatan na
modernizacji floty.

rzecz

W niewystarczajacy sposob przedstawiony zostat sposéb tzw.
przeskoku technologicznego zwigzanego z modernizacja floty
zeglugi Srédlgdowej i wprowadzeniem jednostek nisko i zero
emisyjnych. Brak zaplanowanych mechanizmoéw
wspierajacych ten proces, jak réwniez podejscia sektorowego
i transferu wiedzy w ramach B+R.

Uwaga uwzgledniona.
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innowacyjnych

rozwigzan.

Podstawowym  celem
tych dziatan bedzie
rozszerzenie  katalogu

instrumentéw wsparcia
finansowego
armatoréw ze srodkow

Funduszu Zeglugi
Srédladowe;.
221 | Str. 40 | Zapis Miejsca | Uzupetni¢ o mozliwos¢ poboru wody, | Rozszerzenie katalogu urzadzer i ustug dla wodnikow9. jest | ywaga uwzgledniona.
Spotecznie postojowe zostang | monitoring wizyjny, instalacji punktow | kluczowe celem zapewnienia bezpieczenstwa i czystosci
zrownowazona wyposazone w systemy | odbioru  nieczystosci z  jednostek | $rédlgdowych szlakow wodnych. Ponadto zwieksza
zegluga gospodarowania ptywajacych  (stacjonarne, mobilne), | atrakcyjnos¢ szlakéw wodnych i standard infrastruktury
$rédladowa odpadami. Zapewniony | punktow dystrybucji paliwa, slipy do | dostepowej dla jej uzytkownikow.
zostanie réowniez | wodowania lub wyciggania jednostek
dostep do energii | ptywajacych, oznakowanie
elektrycznej oraz do

drég lokalnych.

222 Str. 42

punkt 4.2.3. Cel
szczegotowy 3 —
Rozwdj
partnerstwa na
rzecz
zrébwnowazoneg
o rozwoju drég
wodnych

str. 4.43.2.2.
Rozwdj
strategicznych i
sektorowych
partnerstw

Niewystarczajgcy  jest
zapis:

...oraz podjecie dziatan
na rzecz opracowania
koncepcji
zagospodarowania
polskiego odcinka drogi
wodnej E70

strategii jego rozwoju.

Pisanie w KPZ2030 o drodze wodnej E70
w kontekscie opracowania koncepcji
zagospodarowania wydaje sie mocno
spbzinione i potwierdza, ze od czasu
ogtoszenia Strategii Odpowiedzialnego
Rozwoju (data publikacji luty 2017) nic sie
w tej sprawie nie zmienito.

Podobnie na mocno spdznione wyglgdaja
deklaracje zawarte w p. 4.3.2.2. Rozwdj
strategicznych i sektorowych
partnerstw:
...W tym zakresie przewiduje sieg, ze we
wspotpracy z samorzadami
terytorialnymi i partnerami spotecznymi,
zostang przeanalizowane mozliwosci
kompleksowego zagospodarowania
polskiego odcinka drogi wodnej E70 i
opracowania.

Dodatkowo zaktada sie state
prowadzenie konsultacji z jednostkami
samorzadu terytorialnego oraz

Nalezy zawazyé, ze w ramach porozumien
miedzywojewddzkich dot. rewitalizacji polskiego odcinaka
MDW E 70 w latach 2006- 2021 opracowano szereg
opracowan (m.in. koncepcja zagospodarowania i rewitalizacji
polskiego odcinaka MDW E70 dla celdéw transportowych i
turystycznych, Analiza uwarunkowan funkcjonowania drogi
wodnej na odcinku Odra-Wista i dostosowania jej do
wymogow  Konwencji AGN, Analiza uwarunkowan
srodowiskowych, przestrzennych i infrastrukturalnych), ktére
moga by¢ podstawa do dalszych prac, w tym opracowania
studium przebiegu Miedzynarodowej Drogi Wodnej E70 na
odcinku Odra-Wista, w raz analiza zasadnosci i mozliwosci
uzyskania min. IV klasy drogi wodnej E70 na odcinku Odra-
Wista. Whnioskuje sie o zmiane zapisu.

Przyktadem na spdinione decyzje odnosnie plandéw
modernizacji drogi wodnej E70 jest realizowana obecnie
inwestycja pn. Modernizacja linii kolejowej E59 Poznan
Gtéwny — Szczecin Dabie o wartosci 495 300 118 EURO. W jej
trakcie nie zwiekszono przeswitu pod modernizowanym
mostem kolejowym na Noteci (79,700 km), co jest

Uwaga czesciowo uwzgledniona.

Zapisy okreslajace koniecznos$¢ opracowania

dokumentu

okreslajgcego

kierunki  rozwoju

infrastruktury MDW E70 zostang uwzglednione

w tresci KPZ2030.
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reprezentantami organizacji
pozarzadowych, osrodkow  kultury,
lokalnymi zrzeszeniami gospodarczymi
oraz liderami spotecznymi w zakresie
ksztattowania polityki rozwoju sektora i
gospodarczego wykorzystania rzek.

Propozycja zapisu: »Wsparcie
przygotowania dokumentacji dotyczqgcej

budowy potgczenia
Miedzynarodowej Drogi Wodnej E70 na
odcinku Odra-Wista (studium

korytarzowe).”

konsekwencja braku planéw dotyczacych zwiekszenia klasy
zeglownosci dla tego odcinka E70.

223 | Str. 45 Zapis:  ,..jest wigc | w przypadku E70 mozna mowi¢ co | Nalezy uzupetni¢ o zapisy dot. polskiego odcinka MDWE 70, | yuwaga uwzgledniona.
szansg ha wigczenie | najwyzej o wybranych fragmentach | w tym potaczenia Odra — Wista.
polskich odcinkéw | polskiego odcinka $rodladowej drogi
$rodlgdowych drég | wodnej
wodnych E30, E40 i E70
do sieci TEN-T”

224 Str. 46 Tab. 9 Tab. 9. Kamienie milowe | Proponowana zmiana zapisu: Zaproponowane horyzontowy czasowe dla wspominanych | Uwaga nieuwzgledniona.
realizacji Celu | ,Opracowanie kierunkéw rozwoju | dziatan sg zbyt odlegte. Z uwagi, ze drogi wodne sg w duzej

szczegbtowego 3

infrastruktury drég wodnych na potrzeby
zeglugi rekreacyjnej i pasazerskiej - termin
2024”

,Opracowanie systemu i instrumentow
finansowania dziatalnosci utrzymaniowej
i inwestycyjnej na srddlgdowych drogach
wodnych — termin 2025”

wiekszosci wykorzystywane przez turystow wodnych nalezy
podje¢ dziatania intensyfikujgce prace zmierzajagce do
poprawy warunkéw i nawigacyjnych i utrzymania w
nalezytym stanie drég wodnych. Tym bardziej, ze sektor ten
w ostatnich latach zyskuje na znaczeniu i popularnosci
(zeglarstwo, barging, kajakarstwo, przewozy pasazerskie). Z
kolei przyspieszenie prac nad opracowaniem systemu i
instrumentéw finasowania utrzymania i inwestowania na
drogach wodnych pozwoli przyspieszy¢ prace, ktore
przyczynig sie do wdrozenie konkretnych dziatan majacych
wptyw na realng poprawe warunkéw iinfrastruktury liniowej
i punktowej drog wodnych.

Terminy, do ktdrych majg zosta¢ zakonczone
dziatania poszczegdlnych
kamieniach milowych wynikajg z analizy
mozliwosci wykonania danych zadan przy
uwzglednieniu prac  koniecznych do ich
nalezytego  wypetnienia. Niemozliwe jest
przyspieszenie terminu zakornczenia danego
zadania bez jednoczesnego wptywu na jakos¢
jego wykonania.

okreslone w

Jednoczesnie nalezy wskazaé, ze terminy te majg
charakter brzegowy. Tam gdzie to mozliwie
i wykonalne, bez negatywnego wptywu na jakos¢,
dziatania beda realizowane szybciej.

Ewentualne zmiany termindw moga by¢
dokonywane w drodze aktualizacji tresci Programu.
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225 | Str. 50 Wykres | Wykres 10 | Uwzgledni¢ w strukturze port w Elblagu W opracowaniu wskazano (str. 49) ....” W celu optymalizacji | Uwaga czeSciowo uwzgledniona.

10 prf)gnozowany udziat dolster?u do tran.sportu wodf‘ne’go srédladowego, p.owi.nny W zaleinoéci od posiadanych danych, zapisy dot.
rejonéw w przewozach dziata¢ wszystkie porty $rédladowe w lokalizacjach bl ¢ ledni p .
tadunkéw na DWW w okreslonych w Konwencji AGN,...”. Port w Elblagu jest ujety portu Elblag zostang uwzglednione w Programie.
2030 r...... ww. wykazie. Ponadto w ramach projektu Programu Rozwoju
Oraz tab. 12 WDW przewiduje poprawe warunkéw nawigacyjnych na

potaczniu Wista — Zalew Wislany.
prognozowane
przetadunki w portach
Srédladowych 2030 r.
226 | Str.50 Ze wzgledy na specyfika | Ze wzgledu na specyfike funkcjonowania korekta Uwaga uwzgledniona.

4.3.2.

Utrzymanie

$rédladowych

drég wodnych

227 | Str.55Mapa 1l | Mapa 11. Projekty | Brak na mapie drég wodnych poza | Brak kompleksowego podejscia do probleméw punktowej i Uwaga uwzgledniona.
komplementarne poza | potaczeniami o znaczeniu E30, E40 i E70 | liniowej infrastruktury drég wodnych - ograniczenie do
zakresem KPZ2030, z | orazodcinkow gornejisrodkowej Wisty. wybranych projektéw.
perspektywa po 2030 r. | Uwzgledni¢ jako projekty
komplementarne potfgcznie wodne Odra —
Wista, a takze inne projekty, ktore s3
obecnie w realizacji badz planowane w
np. Kanat Elblaski, Szlak Wielkich Jezior
Mazurskich, drogowa wodna Pisa — Narew
itp.
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228 s. 59. Ws$réd  potencjalnych | Program nie moze zawierac potencjalnych | Zgodnie z ustawg o zasadach prowadzenia polityki rozwoju | Uwaga nieuwzgledniona.
7. 0golny plan | zrodet finansowanie | zrodet finansowania tylko konkretne | kwote $Srodkéw przeznaczonych na finansowanie realizacji .
. . _ . . . S . . . . Zgodnie z art. 19.1 ustawy o zasadach
finansowy, nalezy zaliczy¢: srodki przeznaczone na poszczegdlne | programu ijej podziat miedzy poszczegdlne priorytety, dzeni litvki . dnosci
1. Krajowe  srodki | priorytety programu. a w przypadku programu rozwoju. proyva zenia polityki !‘OZWC.)JU ocena zgo nOS.CI
publiczne, w tym m.in.: projektu Programu ze Sredniookresowag strategia
a) Srodki wtasne Czy z chwilg gdy beda znane kwoty Srodkéw finansowych rlo72w01tu k{aju olra.z ¢ ;akrese{m okrt_eslli)nym \:I art_..
inwestora - Wad Program zostanie zaktualizowany? . -us o na,e.zy 0 wylaczne) kompe enc.jl
Polskich: ministra  wtasciwego do spraw  rozwoju
b) budzet éahstwa' regionalnego. Minister wfasciwy do spraw
) budzet JSIT ) rozwoju regionalnego wydaje opinie w tym
samorzqdy zakresie w terminie 30 dni od dnia otrzymania
wojewéd;:cwa projektu programu rozwoju. Projekt KPZ 2030
powiatu | gmir'1y' otrzymat pozytywng opinie Ministra wtasciwego
d)  Fundusz Z(’eglugi do spraw rozwoju regionalnego dotyczaca
$rédiadowej i zgodnosci ze Sredniookresowg strategia rozwoju
Fundusz Rezerwowy kraju oraz z zakresem okreslonym w art. 17 ust. 1
. UZPPR.
229 | Str.65 Indykatywna lista Mimo niskiego budzetu KPZ, indykatywna lista inwestycji nie | Uwaga nieuwzgledniona.
Zatgcznik nr 1. projektéw powinna zawieraé pozycje ,w rezerwie”, przy poréwnywalnie
inwestycyjnych niewielkim koszcie do inwestycji na ODW ( 20 do 80%) Zaprezentowany w KPZ2030 podziat listy projektéw

Wszystkie, a przynajmniej inwestycje dotyczace odbudowy
budowli regulacyjnych powinny uzyskaé status inwestycji
podstawowych.

na podstawowe i rezerwowe nie wigze sie
z realizacjg inwestycji na ODW kosztem DWW. Jest
on wynikiem przedstawionego (na aktualnym
etapie prac nad projektem Programu Fundusze
Europejskie Na Klimat, Infrastrukture i Srodowisko
2021-2027) szacowanego podziatu  alokacji
na transport wodny $rédlagdowej w ramach Celu
Polityki 3.

Inwestycje o charakterze rezerwowym
na obecnym etapie procedury legislacyjnej
projektu uchwaty nie posiadajg dedykowanych
zrodet finansowania, a co za tym idzie niemozliwe
jest okreslenie wysokosci dofinansowania
inwestycji.

Niemniej jednak obecnie jak i po przyjeciu KPZ2030
przez Rade Ministrow beda trwaty prace nad

znalezieniem  innych,  potencjalnych  Zrddet
finansowania inwestycji z listy rezerwowej.
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Nalezy zauwazy¢, ze wypetnienie kluczowych
wskaznikéw produktu i rezultatu KPZ2030 wymaga
realizacji inwestycji zarowno z listy podstawowej jak
i rezerwowej. Tym samym wskazane projekty
inwestycyjne na DWW rdéwniez powinny by¢
zrealizowane w ramach KPZ2030, w szczegdlnosci
w kontekscie wypetnienia celu gtéwnego Programu.

portéow na ODW

sieci transportowej nalezy wskazac jako

krajowe lub miedzynarodowe

zaktadach przemystowych regionu. Dodatkowo do portu
dochodzi bocznica kolejowa. Jest on rowniez bardzo dobrze
skomunikowany drogowo. Dlatego tez nalezatoby zwiekszy¢
jego znaczenie. Port ten miatby réwniez istotne znaczenie w
przypadku wykonania Kanatu Odra — Dunaj, o ktérym mowa
w przedmiotowym dokumencie.

230 | Str.65 Zatacznik nr 2 Brak na mapie innych drég wodnych, w | Zatacznik nr 2 nalezy uzupetni¢ o wykaz klas eksploatacyjnych Uwaga uwzgledniona.
Zatgcznik nr 2 Zaktadane  parametry | tym potaczenia MDW E70 na pozostatych drogach wodnych.
Zaktadane eksploatacyjne  drég
parametry wodnych po realizacji
eksploatacyjne KPZ — mapa
drég  wodnych
po realizacji KPZ
Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Opolskiego
231 | 3.2.2 Rynek | Rynek tadunkéw | Dopisanie po miejscowosci Wroctaw i | Kedzierzyn-Kozle jest gtéwna miejscowoscia Wojewddztwa | ywaga uwzgledniona.
krajowych ustug | ponadgabarytowych Opole — Kedzierzyna-Kozla Opolskiego, gdzie zlokalizowanych jest bardzo duzo firm
przewozowych przemystowych, ktére mogtyby korzysta¢ z ODW.
w zegludze
Srédladowej
232 | Tabela7 Potencjalne lokalizacje | Znaczenie portu w Kedzierzynie-Kozlu w | Port w Kedzierzynie-Kozlu znajduje sig przy gtéwnych | ywaga uwzgledniona.

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Wielkopolskiego w Poznaniu

233 | str. 1 Krajowy Program | Nalezy zawrze¢ w tytule W opracowaniu KPZ2030 wszelkie dziatania dotyczace | Uwaga nieuwzgledniona.
Tytut Zeglugowy do roku 2030 | odniesienia do ODW oraz DWW modernizacji i planéw inwestycyjnych odnoszg sie w zasadzie
opracowania do Odrzanskiej Drogi Wodnej (ODW) oraz Drogi Wodnej Rzeki
Wisty (DWW).

(np. w punkcie 3.2. na str. 21: Wnioski z diagnozy sytuacji
spotecznej, gospodarczej i przestrzennej, z uwzglednieniem
obszaréw funkcjonalnych, w tym miejskich obszaréw
funkcjonalnych)

mowa jest jedynie o tych dwdch odcinkach, podobnie w
punkcie

KPZ2030

Zakres interwencji dot. odcinkéw
wykorzystywanych transportowo, w oparciu o dane
statystyczne od 2015 r. (rok referencyjny okreslony
w  Strategii Zrownowazonej i Inteligentnej
Mobilnosci UE). Diagnoza obejmowata zatem
obszar oddziatywania tych ww. odcinkéw drog
wodnych.

Niemniej jednak diagnoza zostanie rozszerzona
i uzupetniona w celu doprecyzowania obszaru
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4.4. Wizja rozwoju sektora transportu wodnego
srodladowego do 2030 r. opisane inwestycje dotyczg jedynie
ODW i DWW

odziatywania Programu, a cel gtéwny zostanie
odpowiednio zmodyfikowany.

234

Str. 9

punkt 2.3.
Zgodnosc z
krajowymi
dokumentami

strategicznymi

Do roku 2030 zaktada
sie osiagniecie
przepustowosci
transportowej
umozliwiajgcej
efektywne
funkcjonowanie catego
systemu

transportowego
poprzez uzyskanie
efektu sieciowego w

ujeciu
miedzygateziowym,
zapewniajgcego
sprawng
transportowa
spoteczenstwa i
gospodarki, a takzie
przyczyniajgcego sie do
obnizenia negatywnego
oddziatywania na
Srodowisko oraz
zdrowie i jakos¢ zycia.

obstuge

Nalezy dodaé, ze plany te dotyczg ODW i
DWW

Proponowany budzet na inwestycje i lista projektéw do
realizacji dotyczy jedynie tych dwoch odcinkéw drég
wodnych: ODW i DWW.

Potwierdza to m.in. zawarta na stronie 60 Tabela 15. Poziomy
dofinansowania na inwestycje podstawowe KPZ2030

W sytuacji gdy modernizacja pojedynczej $luzy to wydatek
rzedu 200 min zt (Zatacznik nr 1. Indykatywna lista projektow
inwestycyjnych do realizacji w ramach Krajowego Programu
Zeglugowego do roku 2030),

twierdzenie zawarte na stronie 42:

..jest wiec szansg na wiaczenie polskich odcinkéw
sréodladowych drég wodnych E30, E40 i E70 do sieci TEN-T,
tym samym jednym z zakreséw dziatarh w ramach KPZ2030
jest dazenie do wtaczenia polskich drég wodnych do TEN-T
(ma to sie dokonaé w roku 2023 — tabela nr 9) jawi sie jako
niemozliwe do realizacji. Ponadto w SOR na ktéry powotuje
sie KPZ2030, droga wodna E70 wskazana jest do realizacji w
dalszej perspektywie (SOR, Rysunek 18. Sie¢ drogowa 2030,
lotniska, porty i drogi wodne)

Tym samym zapis ze str. 42:

Zgodnie z postanowieniami AGN Polska zobowiazata sie do
zapewnienia na drogach wodnych objetych zakresem
Porozumienia (E30, E40 i E70) miedzynarodowych
parametrow zeglownosci, tj. co najmniej IV klasy
zeglownosci.

pozostaje martwy.

Uwaga uwzgledniona.

Tres¢ Programu zostanie przeredagowana
w zakresie diagnozy oraz celu gtéwnego, a takie
obszaru oddziatywania.
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235

Urzad
236

Str. 42

punkt 4.2.3. Cel
szczegotowy 3 —
Rozwdj
partnerstwa na
rzecz
zrownowazoneg
0 rozwoju drog
wodnych

Marszatkowski Wojewddztwa Lubuskiego w

4.3.2.1.
Utrzymanie
infrastruktury
drég  wodnych
przez
Panstwowe
Gospodarstwo
Wodne Wody
Polskie s. 52

Niewystarczajagcy  jest
zapis:

...oraz podjecie dziatan
na rzecz opracowania
koncepc;ji
zagospodarowania
polskiego odcinka drogi
wodnej E70

strategii jego rozwoju.

Kategoria 1- dziatania o
najwyzszym priorytecie,
majgce zapewnione
finansowanie, w 2021
przewiduje sie
wykonanie 255 zadan
na kwote ok. 30 min zi,

- kategoria 2 — dziatania
rezerwowe mozliwe do
realizacji po
zapewnieniu zrédet

Pisanie w KPZ2030 o drodze wodnej E70
w kontekscie opracowania koncepcji
zagospodarowania wydaje sie mocno
spéznione i potwierdza, ze od czasu
ogtoszenia Strategii Odpowiedzialnego
Rozwoju (data publikacji luty 2017) nic sie
w tej sprawie nie zmienito.

Podobnie na mocno spdznione wygladaja
deklaracje zawarte w p. 4.3.2.2. Rozwéj

strategicznych i sektorowych
partnerstw:

...W tym zakresie przewiduje sie, ze we
wspotpracy z samorzadami

terytorialnymi i partnerami spotecznymi,
zostang przeanalizowane mozliwosci
kompleksowego zagospodarowania
polskiego odcinka drogi wodnej E70 i
opracowania.

Dodatkowo zaktada sie state
prowadzenie konsultacji z jednostkami
samorzadu terytorialnego oraz
reprezentantami organizacji
pozarzagdowych, osrodkéw  kultury,
lokalnymi zrzeszeniami gospodarczymi
oraz liderami spotecznymi w zakresie
ksztattowania polityki rozwoju sektora i
gospodarczego wykorzystania rzek.

Zielonej Gorze

Nalezy rozwazy¢ mozliwosé zrewidowania
zapisu w odniesieniu do dziatan
przypisanych na 2021 r.

Przyktadem na spdinione decyzje odnosnie planow
modernizacji drogi wodnej E70 jest realizowana obecnie
inwestycja pn. Modernizacja linii kolejowej E59 Poznan
Gtéwny — Szczecin Dabie o wartosci 495 300 118 EURO. W jej
trakcie nie zwiekszono przeswitu pod modernizowanym
mostem kolejowym na Noteci (79,700 km), co jest
konsekwencjg braku plandw dotyczacych zwiekszenia klasy
zeglownosci dla tego odcinka E70.

Z zapisow przedmiotowego projektu dokumentu wynika,
jakby dziatan przypisane do kategorii 1 zostaly juz
zrealizowane, natomiast dziatania w kategorii 2 miaty
zapewnione finansowanie w 2021 r. W chwili obecnej mamy
juz 2022 .

Uwaga czesciowo uwzgledniona.

W Programie kwestia drogi wodnej E70 zostanie
rozszerzona, wraz ze wskazaniem planowanych

dziatan o
uwzglednienie

charakterze
koniecznosci

strategicznym -
opracowania

kierunkow i celu rozwoju infrastruktury drogi

wodnej

Uwaga uwzgledniona.

E70 oraz jej
otoczenia spoteczno-gospodarczego.

w ksztattowaniu
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finansowania w 2021 r.,
w  ramach  dziatan
rezerwowych mozliwe
jest wykonanie
dodatkowych 128 zadan
na kwote ok. 184 min zt

237 | 3.2. Whnioski z | Rozwdj zeglugi | Dopisac: Legnicko-Gtogowski Okreg Miedziowy z silnie | Uwaga uwzgledniona.
diagnozy srédladowe;j w | Legnicko-Gtogowskim Okregiem | oddziatywujgcym potentatem wydobywczym Polska Miedz
sytuacji korytarzu Miedziowym S.A. na sasiadujace regiony i ODW. Wydobycie
spotecznej, transportowym  ODW i przetwdrstwo cennych surowcéw naturalnych (m.in. ruda
gospodarczej i | zwiekszy spéjnosc miedzi),
przestrzennej, terytorialng, 34 000 zatrudnionych os6b, obecniel00 tys. ton koncentratu
z spotfeczng i gospodarcza przewozone jest transportem kolejowym z portu w Szczecinie
uwzglednieniem | pomiedzy: do Huty Miedzi Gtogow
obszaréw silnie (w nastepnych latach poziom bedzie utrzymany). Mozliwos¢
funkcjonalnych, | uprzemystowionym przejecia przewozow koncentratu przez transport rzeczny.

w tym miejskich | czeskim regionem
obszaréw ostrawskim (Kraj Slasko-
funkcjonalnych Morawski),
Korytarz konurbacja
transportowy gbrnoslaska i
OobDW Wroctawiem,
str. 21 zespotem  portéow
morskich Szczecin-
Swinoujécie,
a takze przez kanaty
Odra-Sprewa i Odra-
Hawela, z Republika
Federalng Niemiec i
innymi
panstwami Europy
Zachodniej.

238 | 4.2.2.1. tabela nr 7 poz. Gtogéw. | Zamieni¢ z krajowe na miedzynarodowe Usytuowanie Gtogowa pomiedzy drogami ekspresowymi S3 i | Uwaga uwzgledniona.
Ksztattowanie Znaczenie portu w sieci S5 oraz przebieg przez miasto gtéwnego szlaku kolejowego C-
warunkéw  na | transportowej E 59 sprawia, ze miasto jest waznym osrodkiem
rzecz  rozwoju subregionalnym. Terminal intermodalny przy Odrze oraz przy
terminali styku z KGHM Polska MiedZz S.A. Huta Miedzi Gtogdw,
(portow, Panattoni Park Gtogow, siecig kolejowa TEN T (C E59) i LK 14
punktéw (szprycha nr 9.2 CPK), siecig drogowa TEN T (S3, S5, A4
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przetadunkowyc
h) srédlgdowych
i wiaczenia
transportu
wodnego
Srédladowego w
system
transportu
intermodalnego
Tabela 7.
Potencjalne
lokalizacje
portéw
$rédladowych
na ODW

Str. 39

poprzez obwodnice Gtogowa w DK12) bedzie istotnym
weztem przetadunkowym w pétnocnej czesci wojewddztwa
dolnoslaskiego oraz w catym Legnicko-Gtogowskim Okregu
Miedziowym. Lokalizacja spetnia nastepujgce warunki:
potozenie w bliskiej odlegtosci od styku kolejowych korytarzy
towarowych oraz sieci TEN-T,

bliskie otoczenie aglomeracyjne (LGOM), wzglednie silne
otoczenie gospodarcze (KGHM Polska Miedz S.A),

fatwy dostep do istniejacej lub planowanej infrastruktury
kolejowej i drogowej.

Potencjalni uzytkownicy terminalu:

KGHM Polska Miedz S.A. - wydobycie i przetwérstwo cennych
surowcoéw naturalnych (m.in. ruda miedzi), 34 000
zatrudnionych o0s6b, obecniel00 tys. ton koncentratu
przewozone jest transportem kolejowym z portu w Szczecinie
do Huty Miedzi Gtogéw (w nastepnych latach poziom bedzie
utrzymany),

E Towers Famaba — wieze wiatrowe o wadze 160 ton, dtugosci
36 metréw i Srednicy 6,5 metra, konstrukcje stalowe (m.in.
dzwigi), Srednie przedsiebiorstwo, rynki zbytu -
miedzynarodowy,

SITECH Sp. z 0.0. - spétka nalezgca do koncernu Volkswagen.
Specjalizuje sie w produkcji metalowych stelazy siedzisk
samochodowych oraz  kompletnych siedzisk, duze
przedsiebiorstwo,

firmy zlokalizowane w Panattoni Park Gtogow,

firmy zlokalizowane w Legnicko Gtogowskim Okregu
Miedziowym:

otocznie biznesowe KGHM S.A. (KGHM ZANAM S.A., PeBeKa
S.A., ,Energetyka” sp.z 0.0.,

POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0., MERCUS Logistyka sp. z 0.0.,
Volkswagen Motor Polska sp. z 0.0., SITECH Sp. z 0.0., CCC
S.A., Faurecia Automotive Polska S.A., Lear Corporation
Poland Il Sp. z 0.0.

przewoznicy z drogowej sieci TEN T (S3, S5, A4), przewozZnicy
z kolejowej sieci TEN T (C E59) i LK 14 (szprycha nr 9.2 CPK).
Planowany terminal jest fazie uwzgledniania obiektu w
procesie planowania przestrzennego. Powyzsza uwaga
zostata przekazana takze do dokumentu "Kierunki rozwoju
transportu intermodalnego w Polsce do 2030 r.

z perspektywa do 2040 r."
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239

4.3.1. Transport
wodny
$rédlgdowy  po
realizacji
Krajowego
Programu
Zeglugowego do
roku 2030
Wykres 9.
Prognozowany
udziat rejondéw
w przewozach
fadunkéw na

Ujecie w wykresie nr 9 Gtogowa

Jak wyzej

Uwaga cze$ciowo uwzgledniona.

Wykres 9 zostat przygotowany na podstawie
prognoz ruchu, ktére wykazaty stosunkowo niskie
wartosci koncentracji tadunkéw w rejonie Gtogowa.
Tym samym rejon ten nie jest widoczny
na wykresie.

Niemniej odpowiednie informacje o potencjalnych
rejonach, ktére nie s3 widoczne na wykresie,
zostang dodatkowo rozszerzone.

ODW w 2030 r.
—  procentowy
podziat
generatorow
ruchu
Str. 49
240 | 4.3.1. Transport | Lokalizacja Gtogdw, | ujecie w prognozie mozliwosci przewozu | KGHM Polska Miedz S.A. - wydobycie i przetwérstwo cennych | Uwaga czesciowo uwzgledniona.
wodny t/rok 2 746 droga wodng 100 tys ton koncentratu ze | surowcéw naturalnych (m.in. ruda miedzi), 34 000 Wvkres 9 zostal ¢ dstawi i
$rédlgdowy  po Szczecina do Gtogowa dla KGHM Polska | zatrudnionych oséb, obecniel00 tys. ton koncentratu ykres 5 zostat przygo °‘,”a“Y n? pc.> _S aw'e, jana IZ
o s s . . . . . ruchu, na obecnym etapie nie istnieje mozliwos¢
realizacji Miedz S.A. Huty Miedzi Gtogéw (duze | przewozone jest transportem kolejowym L .. o
. . . - L , modyfikacji uzyskanych wartosci. Taka aktualizacja
Krajowego zainteresowanie koncernu). z portu w Szczecinie do Huty Miedzi Gtogdw (w nastepnych . ., o
. . S miataby wptyw na cato$¢ uzyskanych wynikéw
Programu latach poziom bedzie utrzymany). Mozliwos¢ przewozu drogg | . . A )
. i wymagaty by zmiany wszystkich parametrow.
Zeglugowego do wodna.
roku 2030 Niemniej w tresci Programu zostang uwzglednione
Tabela 12. informacje o dodatkowej podazy tadunkéw
Prognozowane w rejonie, ktora nie zostata ujeta w prognozie
przetadunki w popytowej, na etapie jej opracowywania.
portach
srédlgdowych
2030r.
Str. 50
241 | 3.3.2. Rynek | lokalizacja przemystu w | Zmieni¢ na: Producent E Towers Famaba (wieze wiatrowe o wadze 160 | Uwaga uwzgledniona.
krajowych ustug | obszarze oddziatywania | przemyst ciezki w okolicach Wroctawia, | ton, dtugosci 36 metréw i $rednicy 6,5 metra, konstrukcje
przewozowych drog wodnych, przede | Opolai Gtogowa stalowe (m.in. dzwigi), rynki zbytu — miedzynarodowy).
w zegludze | wszystkim w obrebie

Srédladowej

ODW (przemyst ciezki w
okolicach Wroctawia i

Opola oraz

stocznie
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243

partnerstwa na
rzecz
zrownowazoneg
0 rozwoju drog
wodnych
Najwazniejsze
dziatania

Str. 42

2,2.4, str. 12

Lubigz i  Scinawa,
majacych na celu
zahamowanie proceséw
erozji w korycie Odry
ponizej  stopnia @ w
Brzegu Dolnym oraz
kontynuacja dziatan na
rzecz budowy kolejnych
stopni wodnych ponizej
Scinawy

Inne powigzane
dokumenty planistyczne

Na stronie 12 w pkt 2.4 - inne powigzane
dokumenty planistyczne, proponuje sie
umies¢ informacje, iz dokumenty takie jak

strategie rozwoju poszczegdlnych
wojewddztw i gmin oraz planéw
zagospodarowania przestrzennego

wojewddztw i gmin a takze studium

uwarunkowan i kierunkéow
zagospodarowania przestrzennego,
zawierajg ustalenia  wskazujagce na
potrzebe realizacji w centréw

logistycznych na drogach wodnych.

przewozone jest transportem kolejowym

z portu w Szczecinie do Huty Miedzi Gtogow (w nastepnych
latach poziom bedzie utrzymany). Mozliwos¢ przewozu drogg
wodng.

Na przyktad w strategii rozwoju wojewddztwa lubuskiego
wskazano na potrzebe budowy multimodalnego centrum
logistycznego (transport drogowy, kolejowy i zegluga
srodlagdowa) w Gorzowie Wlkp. wraz z terminalem — portem
rzecznym na rzece Warcie. Przedsiewziecie to obejmuje
stworzenie multimodalnego centrum logistycznego — portu
rzecznego na rzece Warcie w Gorzowie Wlkp. Potozenie na
szlaku Miedzynarodowej Drogi Wodnej E-70 (transeuropejska
sie¢ transportowa TEN-T), bedacym takze tgcznikiem
pomiedzy Antwerpig a Ktajpeda i Odessg, oraz w zwigzku z
pracami umozliwiajgcymi rozwdj transportu wodnego
srédlgdowego w Polsce, predysponujg Gorzow Wilkp. do
lokalizacji w jego granicach multimodalnego centrum
logistycznego wraz z terminalem — portem rzecznym. Dobrze
rozwinieta komunikacja drogowa (droga ekspresowa S3,
droga krajowa DK 22) i kolejowa (linia 203 i 367), mozliwos¢
wspotpracy z Morskimi Portami Szczecin i Swinoujscie, przy
stale rosngcym zainwestowaniu terenéw na obszarze MOF
Gorzéow WIkp. pod aktywizacje gospodarczg, wskazujg, iz
centrum logistyczne wraz z terminalem - portem rzecznym,

zostanie przeredagowany.

Uwaga uwzgledniona.

Rynek tadunkéw | rzeczne) i w obrebie
ponadgabaryto DWW (przemyst
wych stoczniowy w Ptocku i
Str. 25 portach morskich,
przemyst  ciezki w
okolicach Elblaga);
242 | 4.2.3. Cel | kontynuacja dziatan na | Dopisa¢ na koncu zdania: m.in. w | KGHM Polska Miedz S.A. - wydobycie i przetwérstwo cennych | Uwaga nieuwzgledniona.
szczegotowy 3 — | rzecz budowy stopni | Gtogowie surowcoéw naturalnych (m.in. ruda miedzi), 34 000 . L L
Rozwdj wodnych na ODW - zatrudnionych oséb, obecniel00 tys. ton koncentratu w wynlku uwzglednlenla “uwag organizacj!
ekologicznych (m.in. Fundacji WWF) fragment

Urzad Miasta Gorzowa Wielkopolskiego
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stanie sie waznym centrum multimodalnym, stymulujgcym
rozwoj w regionie.

rozwoju $rédladowych
drég wodnych — rozwdj
spoteczno-gospodarczy

akapicie w zdaniu w nawiasie poprzez
dopisanie cyt.: potgczenie Odra-Wista
oraz ...

Po korekcie zdanie brzmie¢ powinno
cyt.;,Majgc na uwadze potencjat drog
wodnych dla polityki transportowej kraju,
priorytetem jest opracowanie Programu
Rozwoju Odrzarniskiej Drogi Wodnej oraz

244 | 3,3.2str21 Whioski z diagnozy | Przyjmujac, ze zakres interwencji KPZ2030 | Korytarz transportowy E70, szczegdlnie na odcinku | Uwaga uwzgledniona.
sytuacji spotecznej, | odnosi sie do polskich odcinkéow | wielkopolskim i kujawsko-pomorskim posiada znaczny
gospodarczej i | miedzynarodowych drég wodnych | potencjat w zakresie transportu produktéw rolniczych (agro).
przestrzennej, z | wskazanych w Porozumieniu AGN w tym | Natomiast odcinek lubuski poza transportem agro posiada
uwzglednieniem takze E70 — potgczenie Odra -Wista nalezy | takze duzy potencjat w zakresie transportu drzewa (Puszcza
obszaréw takze w czesci dotyczgcej diagnozy oceni¢ | Notecka). Ponadto silnie rozwijajace sie strefy ekonomiczne
funkcjonalnych, w tym | potencjat korytarza tej drogi wodnej. w Gorzowie WIlkp., Pile i innych miasta ulokowanych przy
miejskich obszaréw drodze wodnej E70, korzystaja z transportu kontenerowego
funkcjonalnych (intermodalnego) ale takze transportu ponadgabarytowego.
245 3., 3.3, 3.3.3,, | Infrastruktura Prosba o uwzglednienie w diagnozie | Na odcinku E70 pomiedzy Odrg i Wistg, wciaz zachowana jest | Uwaga czesciowo uwzgledniona.
str. 25 punktowa —  porty | istniejgcej infrastruktury na E70 - | infrastruktura przetadunkowa, ktéra przy niewielkim . . .
- . . - . . ., | Zapisy dot. drogi wodnej E70 zostang rozszerzone.
Srédladowe potgczenie Odra -Wista. naktadzie finansowym, moze we wstepnym etapie postuzy¢
do prowadzenia prostych operacji przetadunkowych. Co | Jednak nalezy zauwazyé, ze istotg interwencji
wazne podkreslenia na tym odcinku E70 funkcjonowaty takze | przewidzianej w ramach KPZ2030 jest utrzymanie
stocznie remontowe w Gorzowie Wlkp. i Czarnkowie. Stocznia | konkurencyjnoéci sektora zeglugi $érédlgdowej. Tym
remontowa w Gorzowie WIlkp. wcigz posiada odpowiednig | samym interwencja w postaci realizacji konkretnych
infrastrukture. inwestycji  przewidziana jest na odcinkach
dotychczas wykorzystywanych regularnie
do transportu tadunkéw — odcinki, graniczne oraz
dostepowe do portéw morskich.
246 | 4., odstr. 32 Cel gtéwny i zakres | Prosba o odniesienie sie takie do E70 — | Przyjmujac ze zakres interwencji KPZ2030 odnosi sie do | Uwaga uwzgledniona.
interwencji pofaczenie Odra-Wista w zakresie celdw | polskich odcinkéw miedzynarodowych drég wodnych
szczegbtowych i zakresu interwencji. wskazanych w Porozumieniu AGN w tym takie E70 —
potaczenie Odra -Wista, nalezy takie w czesci dokumentu
dotyczacej okreslonych celéw szczegétowych i zakresu
interwencji odnies¢ sie do tej drogi wodne;j.
247 | 4.3.2.1,,str. 43 Programowanie Prosba o uzupetnienie w czwartym Uwaga czesciowo uwzgledniona.

Cel szczegétowy 3, w zwigzku z uwzglednieniem
uwag m.in. Fundacji WWEF, ulegnie
przeredagowaniu. Po  zakonczeniu  redakcji
rozdziatu zapis zostanie uwzgledniony w formie na
jaka pozwoli zmodyfikowany rozdziat dotyczacy
celu szczegdtowego 3.
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Programu Rozwoju Drogi Wodnej Rzeki
Wisty, tj. dokumentow dla polskich
odcinkow miedzynarodowej drogi wodnej
E30, E40 oraz E70 (na odcinku Odra -Wista
oraz potqgczenie Wista-Zalew Wislany).”

248 | 4.3.2.1,,str. 44 Programy rozwoju drég | W informacji dotyczacej wspdtpracy | Proponuje sie opracowanie analizy mozliwosci wykorzystania, | Uwaga nieuwzgledniona.
wodnych a planowanie | portow morskich w ramach ksztattowania | na wskazanym odcinku drég wodnych E30 i E70 jako Istota int " idzianei h KP72030
rozwoju portéw | polityki rozwoju sektora transportu | alternatywnej formy transportu od strony lgdy do portéw .S ct) a;n erwer.1c1|kprz:(eW| 2|apej )N.ramke;c seclugi
morskich wodnego $rédladowego, wskazaé nalezy | morskich ZMPSiS S.A. J,es, Y rzym.anle on urencYJnosu se. ora zeg ug!
potrzebe wykonania analiz w zakresie srédlgdowej. Tym samym interwencja w postaci
kompleksowego zagospodarowania realizacji konkretnych inwestycji przewidziana jest
miedzynarodowych drég wodnych E30 na odcinkach dotychczas wykorzystywanych
oraz E70 przynajmniej na odcinku regularnie do transportu tadunkéw - odcinki,
Kostrzyn nad Odra - Gorzéw graniczne oraz dostepowe do portéw morskich.
WIkp./Santok. Nalezy jednak podkresli¢, ze zapisy dot. MDW E70
zostang rozszerzone.
249 | 4.4, str. 46-47 Wizja rozwoju sektora | Prosba o odniesienie w dokumencie do | Miedzynarodowa Droga Wodna E 70 (Rotterdam — Berlin — | Uwaga uwzgledniona.

transportu wodnego
Srédlgdowego do 2030
r.

E70 — potaczenie Odra-Wista, w zakresie
niezbednych dziatan w perspektywie

czasowej do 2030 r. Rozwazenie
przynajmniej przywrdcenia do
paramentéw pozwalajacych na
zapewnienie Dobrych Warunkoéw
Nawigacyjnych.

Kostrzyn — Bydgoszcz — Zalew Wislany — Kaliningrad —
Ktajpeda) faczy Europe Zachodnig przez berlinski wezet drég
wodnych $rédladowych i przez pdtnocng Polske z rejonem
Kaliningradu, Ktajpeda i z systemem drogi wodnej Niemna.
MDW E70 na Odrze taczy sie z MDW E30 a na Wisle z MDW
E40. Wedtug Europejskiego Porozumienia o Gtéwnych
Srédlgdowych Drogach Wodnych o Znaczeniu
Miedzynarodowym (tzw. Konwencja AGN), drogi wodne
zaliczane do tras miedzynarodowych powinny mieé
parametry odpowiadajace przynajmniej IV klasie (minimalne
wymiary statku: 80 m dtugosci i 9,5 m szerokosci). Nowo
wybudowane odcinki powinny odpowiadaé przynajmniej
klasie Vb, a odcinki modernizowane — klasie Va. Na obszarze
Europy Zachodniej w wiekszosci Miedzynarodowa Droga
Wodna E 70 spetnia wymogi Konwencji AGN, czyli odpowiada
parametrom klasy wodnej IV i Va. Na niektérych odcinkach
podnoszone s3 parametry drogi wodnej z IV do Va lub Vb.
Klasa V gwarantuje parametry pozwalajgce korzystaé z drogi
wodnej jednostkom wiekszym i o wiekszej fadownosci.
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Urzad Miasta w Krosnie Odrzanskim

Dlatego nalezy takze na polskim odcinku E 70 niezwtocznie
rozpocza¢ prace, ktére pozwolg na podniesienie klasy
wodnej, umozliwiajgc przeniesienie czesci transportu z drog
kotowych, z kierunku wschéd-zachdd, na zegluge srodlagdowsa.

Urzad Miejski w Solcu Kujawskim

nalezy do krajow o
niewielkich  zasobach
wodnych. w
nadchodzacych latach
nalezy liczy¢ sie z
czestszym
wystepowaniem
zaréwno suszy, jak i
wysokiej wody, co
bedzie miato negatywny
wptyw  na  zegluge
srédladowa.

przeciwdziatania zmianom klimatycznym.

251 | Rozdziat 3, | Program jest niespdjny | Nalezy doprowadzi¢ do spdjnosci | Wykazane w rozdziale 3 Diagnoza spoteczno- gospodarcza | Uwaga uwzgledniona.
Zatgcznik nr 1, | w  zakresie  ustalen | zdiagnozowanych probleméw zawartych | obszary kryzysowe wymagajg bardziej zdecydowanych
str. 14-32, 65 zawartych w diagnozie | w czesci analitycznej z katalogiem dziatann | dziatan, niz tylko te, ktére zostaty zaprezentowane w
spoteczno-gospodarczej | inwestycyjnych (Zatacznik nr 1), ktére te | Zataczniku nr 1. Niezrozumiaty jest tak skromny zakres dziatan
z proponowanymi | problemy eliminujg lub ograniczaja. inwestycyjnych na Wisle i nadanie im statusu projektow
dziataniami rezerwowych. Program nie rozstrzyga w jaki sposdb zostang
inwestycyjnymi zapewnione wtasciwe warunki zeglugowe na Dolnej Wisle,
zawartymi w Zatgczniku czy poprzez kaskadyzacje czy tez przez budowe i odbudowe
nrl. budowli regulacyjnych
252 | 3.1.2, Zatacznik | W Programie  jest | W Zatgczniku nr 1 brak jest dziatart w tym | Niepokdj budzi bardzo skromny zakres dziatarn na Wisle, co | Uwaga nieuwzgledniona — poza zakresem
nrl,str. 19, 65 stwierdzenie, ze Polska | zakresie na rzece Wisle prowadzi do catkowitej jej degradacji i wykluczeniu z procesu | Programu.

Do analizy dostepnosci zasobéw wodnych stuzg
dokumenty planistyczne z obszaru gospodarki
wodnej lub dokumenty dotyczace wspierania
rozwoju retenc;ji i przeciwdziatania skutkom suszy.

Podkreslenia wymaga, ze istotg czesci inwestycyjnej
Programu jest rewitalizacja istniejacej zabudowy
hydrotechnicznej. Przy tak skonstruowanym
zakresie inwestycji nie jest wymagana szczegétowa
analiza dostepnosci zasobow wodnych i sposobu
gospodarowania wodami.

Nadrzednym rezultatem Programu jest utrzymanie
konkurencyjnosci sektora zeglugi srédlgdowej oraz
wzmocnienie roli transportowej drég wodnych w
poszczegdlnych korytarzach  transportowych
faczacych porty morskie o podstawowym znaczeniu
dla gospodarki narodowej z zapleczem ladowym.
Nalezy podkreéli¢, ze KPZ2030 zostat opracowany
m.in. dla mozliwosci wspoétfinansowania ze srodkéw
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UE transportu wodnego Srodladowego
w perspektywie finansowej 2021-2027.

Co wazne, podstawg do podziatu, przedstawionego
w Zataczniku 1, na projekty o charakterze
podstawowym i rezerwowym jest, na tym etapie
prac  nad projektem Programu  Fundusze
Europejskie Na Klimat, Infrastrukture i Srodowisko
2021-2027, szacowany podziat alokacji na transport
wodny Srédlgdowej w ramach Celu Polityki 3.

Inwestycje o charakterze rezerwowym
na obecnym etapie procedury legislacyjnej
projektu uchwaty nie posiadajag dedykowanych
zrodet finansowania, a co za tym idzie niemozliwe
jest okreslenie wysokosci dofinansowania
inwestycji.

Niemniej jednak obecnie jak i po przyjeciu KPZ2030
przez Rade Ministrow bedg trwaty prace nad
znalezieniem  innych, potencjalnych  Zrédet
finansowania inwestyc;ji z listy rezerwowe;.

Nalezy zauwazy¢, ze wypetnienie kluczowych
wskaznikéw produktu i rezultatu KPZ2030 wymaga
realizacji inwestycji zaréwno z listy podstawowej jak
i rezerwowej. Tym samym wskazane projekty
inwestycyjne na DWW rdéwniez powinny by¢
zrealizowane w ramach KPZ2030, w szczegdlnosci
w kontekscie wypetnienia celu gtéwnego Programu.

253

3.3.4, Zatgcznik
nr 1, str. 27,28,
65

W Programie stwierdza
sie, ze flota statkdéw
zeglugi $rodladowej w
Polsce,

wykorzystywanych do
przewozu tadunkdéw i
pasazerow, nalezy
przede wszystkim do
mikro, matych i $rednich
przedsiebiorstw. Polskie
statki znacznie

W Zataczniku nr 1 brak jest dziatan w
zakresie wsparcia transformacji floty
Srédladowej w kierunku statkéw nisko i
zeroemisyjnych oraz odpornych na
zmiany klimatu. Brak jest réwniez dziatan
w obszarze B+R i wsparcia wspotpracy
szkét wyzszych i instytutdow naukowo-
badawczych z przedsiebiorcami, aby
wejs¢ na Sciezke zastosowania nowych
rozwigzan technicznych i
technologicznych w zakresie budowy

Brak dziatan w tym zakresie ogranicza branzy zeglugowe;j
poprawe swojej pozycji biznesowej na konkurencyjnym
rynku.

Uwaga nieuwzgledniona.

Zatgcznik 1 do Programu stanowi wykaz projektow
inwestycyjnych, a wiec dziatan polegajace
na modernizacji ~ zabudowy  hydrotechnicznej
na uzytkowanych transportowo odcinkach rzek.

Dziatania dot. transformacji floty i wsparcia
armatoréw zostaty okresSlone w rozdziale 4 cel
i zakres interwencji.
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przekraczaja
normatywny
uzytkowania,
eksploatacja jest
mozliwa dzieki wielu
modernizacjom. Rynek
zeglugowy
charakteryzuje sie
dominacjag  mikro i
matych
przedsiebiorstw,
zewnetrznych
instrumentoéw wsparcia,
nie jest w stanie
zaimplementowac
aktualnie  dostepnych
rozwigzan w celu
obnizenia emisyjnosci
floty ze wzgledu na zbyt
wysokie koszty.

okres
a ciagta

bez

nowych
neutralnym
Srodowiska.

jednostek  Zeglugowych o
oddziatywaniu dla

254

3.2, Zatacznik nr
2, str. 21, 22,65

Mapy pogladowe: nr 3
Zakres terytorialny
inwestycji KPZ 2030, nr
4 Podaz fadunkéw w
korytarzach ODW i
DWW objetych KPZ
2030 i Zatacznik nr 2.
Zaktadane  parametry
eksploatacyjne drog
wodnych po realizacji
Krajowego  Programu
Zeglugowego do roku
2030.

Zaprezentowane mapy moga
wprowadzaé¢ w btad i sugerowaé, ze nie
ma zadnego potaczenia wodnego
pomiedzy Odrg i Wistg. Brak zaznaczenia
drogi wodnej E70. Ponadto w Programie
brak mapy pogladowej przedstawiajacej
miedzynarodowe drogi wodne
przebiegajgce przez Polske.

Jezeli nie planuje sie zadnych dziatan inwestycyjnych na
drodze wodnej E70, co w znacznym stopniu eliminuje jg
nawet z turystycznego wykorzystania, to mimo wszystko
nalezy jg zaznaczyc i wskazac aktualne parametry techniczne.

Uwaga czesciowo uwzgledniona.
W zakresie zatacznika nr 2 uwaga uwzgledniona.

W zakresie map 3 i 4 uwaga nieuwzgledniona —
mapa 3 przedstawia zakres terytorialny inwestycji
realizowanych w ramach KPZ2030, a te bedg
realizowane na odcinkach Wisty i Odry
uzytkowanych transportowo, mapa 4 przedstawia
podaz tadunkdw na Wisle i Odrze, na MDW E70 nie
sg realizowane regularne przewozy transportowe.

255

4.2, Zatacznik nr
1, str. 32-47, 65

Cele szczegoétowe 1-3,
pozycja ,Najwazniejsze

dziatania” oraz Tabele
6,8,9 ,Kamienie
milowe”.

Niezrozumiate sg zapisy i czemu maja
stuzy¢, ktére zawarte zostaty w trzech
celach szczegétowych i okreslone jako
,Najwazniejsze dziatania”. Brak jest dla
nich okreslenia m.in. okresu realizacji,
instytucji odpowiedzialnych za ich
realizacje, wysokos¢ przeznaczonego
budzetu. Powstaje zatem watpliwos¢ co

Program winien posiadac¢ czytelny i wiarygodny system jego
monitorowania i koncowego rozliczenia.

Uwaga nieuwzgledniona.
Uwaga ma charakter polemiki.

Przedmiotem monitorowania sg kamienie milowe
danego celu szczegdtowego, ktére korespondujg
Z najwazniejszymi dziataniami wskazanymi
w Programie. Dla kamieni milowych ustalono
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bedzie przedmiotem monitorowania i
rozliczania wykonania Programu, czy tylko
Zatgcznik nr 1, czy tez zapisy zawarte w
pozycji ,Najwazniejsze dziatania”. Brak
jest w Programie konkretnych miernikow,
ktére bytyby obiektywng podstawg do
oceny jego wykonania. Okreslone w
Programie ,Kamienie milowe” stanowig
,miekka” i asekuracyjng forme rozliczania
jego rzeczywistej realizacji.

termin oraz podmiot odpowiedzialny za realizacje
zadania.

Sposéb monitorowania i realizacji zostat okreslony
w rozdziatach 5 6.

256 | Zatacznik nr 1, | Zatgcznik nr 1.

str. 65 Indykatywna lista
projektow

inwestycyjnych do

realizacji w ramach

Krajowego  Programu

Zeglugowego do roku

2030, kolumna

»Kategoria inwestycji”.

w Zatgczniku nr 1 dla projektéow
planowanych do realizacji na DWW,
pozycja 6,7,8,10, nalezy zmieni¢ kategorie
inwestycji z rezerwowej na podstawowa.

Marginalizacja w Programie DWW, ktéra w przysztosci moze
stanowi¢ istotne znaczenie dla obstugi portu morskiego w
Gdansku, jako port zapleczowy na $rédladziu, budzi niepokdj.
Wymienione w  Zatgczniku nr 1 kwoty wskazuja, ze
przewidziane do wykonania prace majg charakter
utrzymaniowy obecnej infrastruktury hydrotechnicznej.
Zapewnienie dobrych warunkéw nawigacyjnych na drogach
wodnych wymaga znacznie wiekszego zakresu rzeczowego i
finansowego. Wysokos¢ naktadow finansowych
przewidzianych na realizacje Programie nalezy uznac za zbyt
matg w stosunku do potrzeb. Dla poréwnania podam, ze
budzet woj. kujawsko-pomorskiego na 2022 r. w pozycji
wydatki wynosi 1,5 mld zt, miasta Bydgoszcz 2,5 mid zt.
Dzielgc wysokos¢ naktadéw inwestycyjnych zawartych w
Programie przez okres jego realizacji, to roczna wartosc¢
wydatkéw wynosi 187 min zt (projekt budzetu Gminy Solec
Kujawski na 2022 r. wynosi 110 min zt).

Uwaga nieuwzgledniona.

KPZ2030 jest programem dla sektora zeglugi
srédlgdowej, w ramach ktérego wspoétfinansowane
ze $Srodkéw unijnych bedy zadania inwestycyjne,
tj. dziatania  konieczne  do  realizacji celu
szczegdtowego 1 Programu. Dodatkowo definicja

Dobrych  Warunkéw Nawigacyjnych zostanie
uszczegotowiona w Programie.
Zadania inwestycyjne beda realizowane

na istniejacych  obiektach  hydrotechnicznych,
zaktadaja bowiem modernizacje tej infrastruktury.
W ramach KPZ2030 nie zaktada sie budowy nowych
budowli, takich jak stopnie wodne.

Inwestycje o charakterze rezerwowym na obecnym
etapie procedury legislacyjnej projektu uchwaty nie
posiadajg dedykowanych zrédet finansowania, a co
za tym idzie niemozliwe jest okreslenie wysokosci
dofinansowania inwestycji.

Podstawg do  podziatu listy  projektow
na podstawowe i rezerwowe jest przedstawiony,
na tym etapie prac nad projektem Programu
Fundusze Europejskie Na Klimat, Infrastrukture
i Srodowisko 2021-2027, szacowany podziat alokacji
na transport wodny $rédlgdowej w ramach Celu
Polityki 3.

Niemniej jednak obecnie jak i po przyjeciu KPZ2030
przez Rade Ministréw beda trwaty prace
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nad znalezieniem innych, potencjalnych Zrodet
finansowania inwestycji z listy rezerwowej.

Nalezy zauwazy¢, ze wypetnienie kluczowych
wskaznikéw produktu i rezultatu KPZ2030 wymaga
realizacji inwestycji zaréwno z listy podstawowej jak
i rezerwowej. Tym samym wskazane projekty
inwestycyjne na DWW rdéwniez powinny by¢
zrealizowane w ramach KPZ2030, w szczegdlnosci
w kontekscie wypetnienia celu gtéwnego Programu.

Nalezy podkresli¢, ze cel gtdwny Programu zostanie
przeredagowany, tak aby lepiej korespondowat
i oddawat zakres Programu okreslony w celach
szczegotowych.

Poréwnywanie wartosci Programu z kwotami
wydatkéow jednostek samorzadu terytorialnego,
okreslonych w ich budzetach jest nieuzasadnione.
W tym zakresie warto by byto aby Wnioskodawca
podat kwoty wydatkéw na zegluge srédlgdowej
idrogi wodne uwzglednione w wydatkach
jednostek samorzadu terytorialnego, a nie kwote

wszystkich wydatkow budzetowych,
uwzgledniajacg srodki finansowe przeznaczong na
catos¢ ustug i inwestycji publicznych. Po

poréwnaniu planowanych wydatkéw na Zzegluge
érédladowa w poziomie krajowym — KPZ2030
i regionalnym — budzety JST, moziemy oceni¢
czy faktycznie, w takim ujeciu, kwota Programu jest
niewystarczajaca.

257 | 3.3.2, 4.2.2.1, | Nazwa miejscowosci | Winno by¢ Korzeniewo Uwaga uwzgledniona.
str. 25, 35, 38 Korzeniowo
Urzad Miejski Sulechéw
258 | strona 39 tabela | Lp. 15. Lp. 15. Uwaga uwzgledniona.
(wiersz 15) Nazwa regionu: Cigacice | Nazwa regionu: Cigacice
Zakres inwestycji: nowy | Zakres inwestycji: rozbudowa
Potencjat Potencjat miedzygateziowy: tréjmodalny
miedzygateziowy: Znaczenie poru w sieci transportowe;j:
dwumodalny miedzynarodowe
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Znaczenie poru w sieci
transportowej: krajowe

Urzad Miejski w Srodzie Slaskiej

259 | Projekt Tabela nr 7 Potencjalne | Gmina Sroda Slaska podtrzymuje wniosek Potozenie przy odrzanskiej drodze wodnej Uwaga uwzgledniona.
Krajowego IOkaIiZacje pOrtéW O ujecie w Projekcie Krajowym Programu 1. odciqienie ruchu ko{owego transportowego do
I?rogramu $rédladowych na ODW | Zeglugownego do 2030 roku budowe zaktad6w potozonych miedzy innymi na Legnickiej
Zeglugowego do | nie uwzgledniono | portu srodlgdowego w m .Zakrzow ) . .

. . < Strefie Ekonomicznej
2030 whniosku Gminy Sroda 2 fek i bezpi i
$laska z 30 lipca 2018 . efekty w poprawie bezpieczeristwa
roku o budowie nowego 3. poprawa naturalnego Srodowiska poprzez niskg emisje
portu w m.Zakrzéw spalin, hatasu
4. dostosowanie infrastruktury turystycznej (rozwdj
gminy)

5. w planach zagospodarowania przestrzennego gminy
teren teren ten jest ujety symbolem WS/UW z
przeznaczeniem podstawowym na urzadzenia
wodne-obiekty stopnia wodnego oraz obiekty
ochrony terendw w zasiegu pietrzenia  oraz
uzupetniajagce na sieci infrastruktury technicznej
oraz zwigzane z nimi urzadzenia.

6. W opracowanej Strategii Rozwoju Gminy na lata 2012-
2020 w analizie SWOT jest zapis ,ze silna strong
gminy jest jej bliskos$¢ rzeki Odry i obszaru Natura
2000, stabg strong jest brak wykorzystania Odry do
celéw turystycznych i rekreacyjnych, natomiast
szansg jest wykorzystanie Odry do celéow
turystycznych i budowie obiektéw rekreacyjnych
przy stopniu wodnym w Rzeczycy.

Urzad Miejski w Ujezdzie

260 Transport ,Budowy, modernizacji | Przywrdcenie potgczenia kolejowego na | Zgodnie ze Strategiq ZrownowaZonej i Inteligentnej | Uwaga nieuwzgledniona.
intermodalny w | bqdz przebudowy | linii Strzelce Op.-Kedzierzyn-Kozle przez | Mobilnosci do roku 2050 oraz Krajowym Planem na rzecz
korytarzu ODW | wymaga rowniez | Zimnqg Woddke (Gmina Ujazd) w celu | Energii i Klimatu na lata 2021-2030 pragniemy zapewnic | Kwestie dot. budowy, przebudowy, przywracania
infrastruktura drogowa | przenoszenia przewozu drogowego na | transport kolejowy i zeglugi srodlgdowej dla naszej gminnej | lub likwidacji linii kolejowych sg poza zakresem
i kolejowa | kolej i zegluge srédigdowq dla Strefy | Strefy Aktywnosci Gospodarczej poprzez pofgczenie z | KPZ2030, ktdry jest programem dla sektora zeglugi
umozliwiajgca  dostep | Aktywnosci Gospodarczej najblizszym portem srodlgdowym — KoZle (24 km). W tej chwili
do portow na SAG Ujazd dziata 20 firm, kilka kolejnych inwestycji jest w
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srodlgdowych oraz - budowie. Zapotrzebowanie na transport tadunkéw jest | srédladowej przygotowanym  przez  ministra
docelowo - bardzo duze. Obecnie, w wolumen tadunkéw przywozony i | wtasciwego do spraw zeglugi srédladowej.
infrastruktura centréw wywozZony transportem drogowym wynosi 0k.2000 tiréw. Z . . . .
. . . L . 1 . - Niemniej jednak w ramach KPZ2030 przewidziane
logistycznych zgodnie z kazdq kolejnqg inwestycjq ta wartos¢ bedzie rosng¢. Firmy sq | . o . . .
. o . . . . jest realizacja dziatania dot. opracowania
aktualnymi trendami nie tylko zainteresowane przewozami cargo, ale takze L A ,
. - . I . . dokumentu okreslajagcego strukture sieci portéw
pasazerskimi. W tej chwili na SAG Ujazd pracuje ponad 2000 | |, - .
. . Lo srédladowych i nabrzezy. W ramach tego
0sob, w tym znaczne grono z gmin sgsiednich — Strzelce L o, >
. . , dokumentu istnieje mozliwos¢ wykorzystania
Opolskie, Kedzierzyn-KoZle. ) . .
przekazanych przez Whnioskodawce informacji w
zakresie braku dostepu do linii kolejowych taczacej
port z zapleczem lgdowym.
Uwagi zanonimizowane — zgtoszone przez osoby fizyczne
261 | 3.3.4 Tabela 4. | 1,14 Eurocent / tkm 0,20 Eurocent tkm Zgodnie z cytowanym zrodtem, Handbook for external book | Uwaga uwzgledniona.
Drogowy ciaggnik of transport, 2019, tabela nr 50, strona 126, koszt dla HGV,
siodtowy czyli wynosi 0,20 Eurocenta za tkm. 1,14 to wartos¢ z wiersza
wyzej, dla LCV petrol
262 | 3.34 z analiz Komisji | Z analiz Komisji Europejskiej wynika, ze | Prosze poprawi¢ konkluzje tego paragrafu bo owszem, éredni | Uwaga uwzgledniona.
Europejskiej wynika, ze | koszt transportu jednej tony jest | koszt zanieczyszczen generowany przez pojazd HGV to tylko
jednostkowo najwyzszy dla ciggnika siodtowego, | 2,50 eurocenta w poréwnaniu do 86,6 eurocenta za pociag
najbardziej wykorzystywanego w  zestawach do | elektryczny ale przeciez taki pocigg przewiezie o wiele wiecej
niskoemisyjnym ciezarowego transportu drogowego. fadunku. Stad wtasnie Sredni koszt emisji za tone jest
srodkiem transportu mniejszy...
jest ciggnik siodtowy
wykorzystywany w
zestawach do
ciezarowego transportu
drogowego, ktéry
emituje mniej niz 3%
zanieczyszczen
emitowanych przez
lokomotywe
elektryczna (w
jednostce miary
,wozokilometr”).
263 1. Zatozenia | Do realizacji | W MI, w oparciu o ww. podstawe prawng | Wedtug postanowiern AGN mamy podziat na drogi wodne o | Uwaga czesciowo uwzgledniona.
Krajowego postanowien wynikajaca z ustawy o Zegludze | znaczeniu miedzynarodowym i regionalne, w Zatozeniach Zabi dot MOW £70 ¢
Programu Porozumienia AGN | $rddladowej, trwaja prace nad | Krajowego Programu Zeglugowego do 2030 roku z apisy ° yczace . zostang
. . . . . . . s . przeredagowane i uzupetnione.
Zeglugowego do | niezbedne jest | Programem Rozwoju Miedzynarodowych | perspektywg do 2040 nie moze wypas¢ MDW E70 ktéra jest
roku 2030 przeprowadzenie Drég Wodnych E30,E40, E70, Programem | istotng czesciag miedzynarodowych korytarzy transportowych
inwestycji polegajacych | Rozwoju Regionalnych Drég Wodnych o | TEN-T wschéd zachdd oraz Kod pola zostat zmieniony 2 Celem | Natomiast KPZ2030 jest programem rozwoju
na modernizacji | znaczeniu regionalnym i | ww. programéw jest zaprojektowanie dtugoterminowej | sektora zeglugi $rédlgdowej, tj. obejmuje swoim
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polskich odcinkéw drég
wodnych E30, E40 i E70
oraz budowy
brakujgcych

Srodladowych potaczen
wodnych w rozumieniu
AGN, takich jak polski

odcinek potaczenia
DunajOdra-taba (E30)
czy potaczenia

Warszawa-Brzesé (E40).
W MI, w oparciu o ww.
podstawe prawng
wynikajacg z ustawy o
zegludze S$rddladowej,
trwaja prace nad
Programem Rozwoju
Odrzanskiej Drogi
Wodnej oraz
Programem Rozwoju
Drogi Wodnej Rzeki
Wisty.  Celem  ww.
programow jest
zaprojektowanie

dtugoterminowej

strategii rozwoju
najwazniejszych  drég
wodnych -
uwzgledniajacej zakres
interwencji  konieczny
do osiggniecia
miedzynarodowych klas
zeglownodci i budowy
brakujacych potaczen —
wraz z analiza
spotecznoekonomiczng
planowanych dziatan.
Realizacja programéw
pozwoli na wypetnienie
przez Rzeczpospolity
Polska postanowien

ponadregionalnym, oraz Programem
Rozwoju Zeglugi Srédladowej na innych
wodach. Celem ww. programéw jest
zaprojektowanie dtugoterminowej

strategii rozwoju drég wodnych -
uwzgledniajacej zakres interwencji
konieczny do osiggniecia

miedzynarodowych klas zeglownosci i
budowy brakujacych potaczen — wraz z
analiza spotecznoekonomiczng
planowanych dziatan. Realizacja
programow pozwoli na wypetnienie przez
Rzeczpospolita  Polskg  postanowien
Porozumienia AGN przy jednoczesnej
realizacji celow SOR.

strategii rozwoju najwazniejszych drég wodnych -
uwzgledniajacej zakres interwencji konieczny do osiggniecia
miedzynarodowych klas zeglownosci i budowy brakujgcych
potaczen — wraz z analiza spotecznoekonomiczng
planowanych dziatan. Realizacja programéw pozwoli na
wypetnienie przez Rzeczpospolita Polska postanowien
Porozumienia AGN przy jednoczesnej realizacji celé6w SOR.
oraz Programem Rozwoju Zeglugi Srédladowej na innych
wodach. Celem ww. programow jest zaprojektowanie
dtugoterminowej strategii rozwoju drég wodnych -
uwzgledniajacej zakres interwencji konieczny do osiggniecia
miedzynarodowych klas zeglownosci i budowy brakujgcych
potagczen - wraz z analiza spotecznoekonomiczng
planowanych dziatan. Realizacja programéw pozwoli na
wypetnienie przez Rzeczpospolita Polskg postanowien
Porozumienia AGN przy jednoczesnej realizacji celéw SOR.
potnoc potudnie. W zatozeniach nie moze zabrakngé miejsca
na Programy Rozwoju Zeglugi Regionalnej i Ponadregionalnej
oraz Program Rozwoju Zeglugi na innych wodach, jeziorach
zalewach itp. w tym zagadnien dotyczacych zeglugi
turystycznej , rybackiej, ustugowej, (house botow) itp.
Konkluzje Rady UE z dnia 3 grudnia 2018 r. pn. Transport
wodny $srédlgdowy - dostrzezmy jego potencjat i promujmy
go!

zakresem podniesienie konkurencyjnosci
i wykorzystania transportu wodnego $rédladowego
(m.in. poprzez inwestycje na wykorzystywanych

transportowo odcinkach drog wodnych)
oraz otoczenia zewnetrznego (m.in. utrzymanie
konkurencyjnosci  przedsiebiorstw, utrzymanie
poziomu zatrudnienia oraz rozwdj szkolnictwa
zawodowego).

Nalezy  zauwazy¢, e  zakres interwencji
KPZ2030 mozna podzielié na dwa obszary:

inwestycyjny i programowo-regulacyjny.

W ramach obszaru inwestycyjnego planuje sie
realizacje projektéw na odcinkach drog regularnie
wykorzystywanych  transportowo. Natomiast
wramach obszaru programowo-regulacyjnego
planuje  sie  wzmocnienie  branzy  Zzeglugi
$rédlgdowe;j oraz prowadzenie dziatan
planistycznych dot. pozostatych odcinkéw drog
wodnych.

Tym samym realizacja petnego zakresu interwencji
KPZ2030 przyczyni sie do w sposéb bezpoéredni
(inwestycje na infrastrukturze) i posredni
(wzmocnienie branzy i planistyka) do rozwoju
polskich odcinkéw drég wodnych wskazanych
w Porozumieniu AGN.

W zwigzku z powyzszym KPZ2030 w kompleksowy
sposéb powinien regulowa¢ kwestie tworzenia
polityki rozwoju zeglugi srédladowej do 2030 r.
poprzez  realizacje  niezbednych  inwestycji
i planistyke dla  wszystkich drég wodnych,
uwzgledniajgce spoteczno-ekonomiczne potrzeby
oraz uwarunkowania $rodowiskowe i cele
bioréznorodnosci.
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Porozumienia AGN przy
jednoczesnej realizacji
celéw SOR.

264 | 3.2. Whnioski z
diagnozy
sytuacji
spotecznej,
gospodarczej i
przestrzennej, z
uwzglednieniem
obszaréw
funkcjonalnych,
w tym miejskich
obszaréw
funkcjonalnych

Diagnoza terytorialna
dla KPZ2030 zostata
wykonana dla drog
wodnych objetych
indykatywna listg
projektow
inwestycyjnych. Tym
samym diagnoze
opracowano odrebnie
dla obszaru
bezposredniego
oddziatywania obwW
oraz DWW na poziom ie
wybranych pow iatow i
miast na  prawach
powiatu.
Charakterystyka
rejonow objetych
diagnoza, ktore
potencjalnie moga mie¢
duzy wptyw na
realizacje Programu, jak
i wykorzystanie efektéw
jego realizacji, stanowi
zatacznik nr 2 do
KPZ2030. (str21)

Whniosek o  wykonanie  diagnozy
terytorialnej dla KPZ2030 dla
Miedzynarodowych Drég Wodnych o
standardzie E wedtug AGN czyli E30, E40 i
E70

Nie moze nastapic¢ pominiecie w tej czesci opracowania MDW
E70 bardzo istotnej z punktu w idzenia uzytkownikéw trans
granicznych korytarzy transportowych TEN-T potnoc -
potudnie wschéd — zachéd MDW E70 jest przedtuzeniem
korytarzy transportowych zachodniej europy

Uwaga czesciowo uwzgledniona.

Zapisy dot. MDW E70
a podejscie do diagnozy terytorialnej
uszczegétowione. W tym kontekscie nalezy
podkreslic, ze szczegétowa diagnoza zostata
wykonana dla obszaru oddziatywania odcinkéw
drég  wodnych regularnie  wykorzystywanych
transportowych. Co ma odzwierciedlenie w celu
Programu jakim jest utrzymanie konkurencyjnosci
sektora zeglugi srédlgdowej — m.in. rozumiane jako
utrzymanie zdolnosci transportowych wybranych
odcinkéw drég wodnych.

zostang rozszerzone,

265 | 3.3.3.

Infrastruktura

porty
srédlgdowe

punktowa -

Na OobDW
wykorzystywanych
historycznie byto ok. 18
rejonow
przetadunkowych:
Gliwice, Stawecice,
tabedy, Kedzierzyn-
Kozle, Opole, Wroctaw,
Malczyce, Gtogow,
Nowa Sél, Cigacice,
Stubice, Kostrzyn nad
Odrg, Osinéw Dolny,

Whniosek o uzupetnienie MDW E70 Warta
- Note¢ wykorzystywane byto 5 rejondw
przetadunkowych Gorzéw Wilkp. Krzyz,
Czarnkow, Ujscie, Nakto.

Witaczenie samorzadéw na osi MDW E70 da silny impuls
rozwojowy obszarom stabo rozwinietym gospodarczo i czesto
wykluczonym transportowo tworzac obszar rdzeniowy silnie
dziatajacy na podtnoc i na potudnie potgczony z portami
morskimi Battyku i Morza Pétnocnego.

Uwaga uwzgledniona.
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Widuchowa,
Gryfino, Szczecin,
Policel4 Na DWW
wykorzystywanych
historycznie by to ok. 9
rejonow
przetadunkowych
dedykowanych do
obstugi zeglugi
Srodladowej:  Gdansk,
Tczew, Korzeniowo,
Chetmno, Bydgoszcz,
Solec Kujawski, Torun,
Ciechocinek,
Wtoctawek, Ptock.

Bielinek,

266 | 3.3.5. Porty Whioskuje o wpis: Kluczowym elementem | Dziatanie to ma na celu pobudzenie srodowisk gospodarczych | Uwaga czesciowo uwzgledniona.
morskie a sektor wsparcia portéw morskich jest | w obszarze zeglugi srodlgdowej spedycji i logistyki do dziatan . . .
. . . . A . L Podrozdziat zostanie uzupetniony o przyktady (case
transportu wyznaczenie  portdw  pomocniczych | promocyjnych i pilotazowych przewozu kontenerdw i innych A ! , A
. s . , . . ., . . study) funkcjonowania portéw morskich
wodnego zeglugi srédlgdowej dla portéw morskich, | tadunkéw, ma to uruchomié nabrzeza magazyny sktady i inng . . , -
- . - S . ; . - . . | w zachodniej Europie, ktore efektywnie
srédlgdowego i tak dla Szczecina Swinoujscia jest to | infrastrukture oraz potencjat ludzki. Parcie ze strony zeglugi . o .
. . . . . . . . . . S wykorzystujg ,porty pomocnicze”/terminale
lokalizacja Gorzéw  Wielkopolski, z | regionalnej bedzie pobudzato regiony do dziatania w bliskim | 7 ,
. . . . Srédlgdowe ulokowane na zapleczu portéw
parciem do Poznania i Konina w klasach | otoczeniu rzek. .
. oo morskich.
regionalnych oraz do Pity i Bydgoszczy .
Dla Portéw Gdynia Gdansk Elblag jest to W przypadku polskich portéw morskich w tresci
lokalizacja portu Solec Kujawski, z parciem KPZ2030 wskazanie zostanie mozliwosci
w kierunku Torunia Ptocka i Warszawy wykorzystania przez polskie porty morskie takich
nizszymi klasami drég Wodnych. mozliwosci logistycznych.
Majac na uwadze, ze wykorzystanie faricucha
dostaw w oparciu o relacje port morski-,port
pomocniczy” ma charakter biznesowy,
wskazywanie konkretnych lokalizacji
jest niezasadne.
267 | 4.1.Celgtéwnyi | Celem KPZ2030 jest | Wnioskuje o wpis: E30, E40, E70 oraz na | Rozwdj zeglugi $rédlgdowej na Wodach Polskich przyczyni sie | Uwaga nieuwzgledniona.

logika
interwencji

przywrocenie

warunkow dla
niezawodnego i
efektywnego transportu
wodnego Srédlgdowego
na gtéwnych

pozostatych  drogach  wodnych o
znaczeniu regionalnym i
ponadregionalnym ktérych mamy w
Polsce okoto 3500 km oraz zegluge
Srédladowg na wodach stojacych jeziora

do aktywizacji i ksztattowania otoczenia dla rozwoju catego
sektora zeglugi srédlgdowej od stoczni i warsztatéw do
portéw nabrzezy i magazynow.

Cel gtéwny KPZ2030 zostanie, zgodnie z uwagami
zgtoszonymi  przez m.in. Fundacje = WWF,
przeformutowany, tak by lepiej korespondowat
z celami szczegotowymi i oddawat tres¢ Programu.
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Srédladowych drogach
wodnych w Polsce.

zalewy i inne zbiornik i
infrastrukturg nabrzezem

wodne, z

KPZ2030 jest programem rozwoju sektora zeglugi
Srédladowej, tj. obejmuje swoim zakresem
podniesienie konkurencyjnosci i wykorzystania
transportu wodnego $rddlagdowego. m.in. poprzez
inwestycje na wykorzystywanych transportowo
odcinkach drég wodnych.

Niemniej jednak w ramach KPZ2030 wskazane
zostata konieczno$¢ opracowania dokumentow
planistycznych dla drég wodnych, ktére dotychczas
nie byty wykorzystywane transportowo (od 2015 r.,
wedtug danych GUS).

268 | 4.2.1.1. Istniejacy zapis Whniosek do istniejagcego zapisu: Dla | Takie rozwigzanie wyznaczy zaplecze w Polskim obszarze | Uwaga nieuwzgledniona.
Osiggniecie poprawy dostepnosci ZMPSS do przewag | administracyjno skarbowym dla Polskich portéw morskich, Mai q . K tanie tarcuch
Dobrych zeglugi $srédladowej wyznaczy¢ lokalizacje | generujac trwaty przewage organizacyjng co ma przetozenie q ajtac na uwa %e, z€ \INy'orzys tanle akr)cuc i
Warunkdéw Gorzow Wielkopolski jako Port | na wiele miejsc pracy. Oddziatywanie Gorzowa na Poznan i ostaw ,W "oparC|u ore quktpor ms.rs =Por
Nawigacyjnych Pomocniczy dla zespotu portéw Szczecin | centralng Polske w synergii z oddziatywaniem portu porl?ocnlczY kmak tc ira elrk i |z"neso'wy£
na Odrzanskiej Swinoujécie MDW E70 z Portem Gorzéw | Bydgoszcz W,S azy\:jvanla onkretnyc okallzacjl Jes
Drodze Wodnej Wielkopolski bedzie stanowi¢ gtéwny port niezasadne.
Srodlagdowy gotowy do obstugi portow
Szczecin Swinoujécie jak i Hamburg Brema
Rotterdam Antwerpia docelowo E 70 po
dostosowaniu Noteci Porty morskie
Gdynia Gdansk i Elblag
269 | 4.2.2.Cel Istotnym czynnikiem | Rozwdj zeglugi s$rodladowej bedzie Uwaga nieuwzgledniona.
szczegétowy 2 — | konkurencyjnosci odbywat sie dzieki i wykorzystaniu dré .
2cz g WY urencyjnosct ywat sig dzigk! | \”V zystaniu g Zakres interwencji KPZ2030 dotyczy odcinkéw droég
Rozwdj rynku w | transportu wodnego | wodnych regionalnych i .
- . . . . S wodnych regularnie wykorzystywanych
sektorze Srédladowego jest jego | miedzynarodowych oraz innych waéd jak .
I . - . transportowo, zgodnie z celem Programu -
transportu efektywnosé rozumiana | jeziora zalewy itp. W obszarach ¢ . Konk N Kt I
wodnego jako mozliwos$¢ | transportowych turystycznych u t:zylln;amer'n Wotn urenEanF>su. € ora.dz?g u,g'
Srédladowego wykonywania pracy | gospodarczych srodia owg. ym zakresie me, ;,)rzeW| uje sie
rzewozowei ; prowadzenie transportu wodnego $rédladowego na
\F/)v korzystan:em drogach rzekach o charakterze regionalnym czy
priewagi wynikajacej z jeziorach, poza transportem o charakterze
tadownoci statkéw okazjonalnym (ponizej 400 ton), zgodnie z danymi
Srédladowych i GUS.
przepustowosci  drogi
wodnej
270 | 4.2.2.1. Osiagniecie Dopisa¢: ok. 5 dziatajgcych stale rejonéw | Juz sam zapis w Krajowym Programie Zeglugowym powoduje | Uwaga nieuwzgledniona.
Ksztattowanie prognozowanego potencjalnie  wykorzystywanych  do | ze samorzady bedg zabiega¢ o wtgczenie swoich obszaréw do
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warunkéw  na
rzecz  rozwoju
terminali
(portow,
punktéw
przetadunkowyc
h) srédlgdowych
i wiaczenia
transportu
wodnego
Srédladowego w
system
transportu
intermodalnego

poziomu tadunkéw
wymaga ok. 19
dziatajacych terminali w
rejonach o najwiekszym

potencjale do
generowania
przetadunkéw na
ODW23: Gliwice,
Kedzierzyn-Kozle,
Chorula, Opole
Groszowice, Opole,
Otawa, Wroctaw,
Malczyce, Scinawa,
Gtogéw, Nowa Sdl,
Cigacice, Krosno
Odrzanskie, Stubice,
Kostrzyn nad Odrg,

Gryfino, Police, Szczecin
oraz ok. 7 dziatajacych
stale rejonéw
potencjalnie

wykorzystywanych do
przetadunkéw na DWW:

przetadunkéw na E 70 WARTA — NOTEC
Gorzéow Wielkopolski, Krzyz, Czarnkow,
Ujscie, Nakto.

sieci TEN-T ,a lokalizacji swoich portéw do AGN taki impuls
rozwojowy pozwali na pozyskanie nowych inwestorow i
dynamiczny rozwdj regiondw.

Zgodnie z danymi GUS MDW E70 nie posiada
parametréw umozliwiajgcych prowadzenie
transportu fadunkéw, na poziomie regularnym
(powyzej 400 ton rocznie).

Niemniej jednak w ramach KPZ2030 zostang
okreslne dziatania dla MDW E70, zgodnie z jej
uwarunkowania Srodowiskowe i spoteczno-
ekonomiczne.

Ptock, Wioctawek,
Torun, Bydgoszcz,
Chetmno, Korzeniowo,
Tczew.
271 | 4.3.2.1. Majac  na  uwadze | Dopisa¢ : Program rozwoju MDW E 70 | Wptyw wiaczenia MDW E 70 na rozwdj spoteczno | Uwaga nieuwzgledniona.
Programowanie otencjat drég wodnych | WARTA — NOTEC taka droga wodna tacz ospodarczy zblizy nas do portéw Pétnocnego Atlantyku
gra potencjat drog wodnyeh ga aczy | gospocarczy zbiizy _portow & YUl Z60dnie z danymi GUS MDW E70 nie posiada
rozwoju dla polityki | podstawowe dla gospodarki narodowej | réwniez w obszarach oddziatywania struktur NATO, takie ) R A
- . . . . . . . o . . parametréow umozliwiajacych prowadzenie
Srédladowych transportowej kraju, | Porty Morskie tworzac spdjny obszar | rozwigzanie jest bardzo istotnym czynnikiem zabezpieczenia i o
i . - . . . - . . . . . .| transportu tadunkéw, na poziomie regularnym
drég wodnych — | priorytetem jest | rdzeniowy kraju oddziatywujac na wschéd | transportowego dla catej centralnej Polski drogami wodnymi

rozwoj
spoteczno-
gospodarczy

opracowanie Programu
Rozwoju  Odrzanskiej
Drogi Wodnej oraz
Programu Rozwoju
Drogi Wodnej Rzeki
Wisty, tj. dokumentéow
dla polskich odcinkéw
miedzynarodowej drogi
wodnej E30, E40 oraz

i zachéd oraz na pétnoc i na potudnie,
zblizajgc w ten sposdb Warszawe £odz i
Poznan do Dopisa¢ : Program rozwoju
MDW E 70 WARTA — NOTEC taka droga
wodna tgczy podstawowe dla gospodarki
narodowej Porty Morskie tworzac spéjny
obszar rdzeniowy kraju oddziatywujac na
wschod i zachdd oraz na pétnoc i na

siegajac do Antwerpii i Rotterdamu fadunki wojskowe s3
waznym elementem transportu srédlgdowego.

(powyzej 400 ton rocznie).

Niemniej jednak w ramach KPZ2030 zostana
okreslne dziatania dla MDW E70, zgodnie z jej
uwarunkowaniami srodowiskowymi i spoteczno-
ekonomicznymi.
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E70 (na odcinku
pofaczenie Wista-Zalew
Wislany). Wskazane
dokumenty, zgodnie z
dziataniami okreslonymi
w SOR, zostang
poddane strategicznym
ocenom oddziatywania
na srodowisko29 . Obie
drogi wodne w swoich

przebiegach facza
podstawowe dla
gospodarki narodowej
porty morskie — Zespot
Portéw Morskich
Szczecin - Swinoujscie
oraz Port Morski w
Gdansku z ich

zapleczem lagdowym.

potudnie, zblizajagc w ten
Warszawe t6dz i Poznan do

sposdb

272

4.4, Wizja
rozwoju sektora
transportu
wodnego
srédlgdowego
do 2030r.

Realizacja KPZ2030 ma
na celu przywrocenie
regularnego i
efektywnego transportu
wodnego $Srédlgdowego
na srédlgdowych
drogach wodnych w
Polsce. Cel ten zostanie

osiggniety poprzez
nastepujace kierunki
interwencji: -
eliminacja waskich
gardet w  gidwnych
korytarzach wodnych, —
poprawa
bezpieczenstwa
transportowego  drog
wodnych, — wsparcie
dla  rozwoju  rynku
zeglugowego w tym

nisko i zeroemisyjnego,

- eliminacja waskich gardet w gtéwnych
korytarzach wodnych, MDW E30, E40,
E70 oraz odbudowa sprawnosci drog
wodnych o znaczeniu regionalnym o
ponadregionalnym - rozwdj zeglugi
srédladowej na wodach innych niz drogi
wodne, jeziora zalewy, itp. -rozwdj zeglugi
turystycznej i dziatalnosci  okoto
zeglugowych, na nabrzezach stanicach
przystaniach itp.

Rozwdj zeglugi srodlgdowej rozwijany na nizszych klasach niz
miedzynarodowe stanowi naturalne zaplecze kadry
wykwalifikowanej oraz obycie z infrastrukturg zeglugowg na
brzegu jak i na jednostce ptywajgcej, turystyka na wodzie jest
jedng z dynamiczniej rozwijanych dziadzin, a Polska jest
czotowym producentem jachtéw na Swiecie wzmacniajmy
swoje przewagi tworzac zapisy prawne oraz najlepsza
infrastrukture.

Uwaga nieuwzgledniona.

Nalezy zauwaiyé, ze zakres interwencji KPZ2030
mozna podzieli¢ na dwa obszary: inwestycyjny
i programowo-regulacyjny.

W ramach obszaru inwestycyjnego planuje sie
realizacje projektéw na odcinkach drég regularnie
wykorzystywanych  transportowo.  Natomiast
wramach obszaru programowo-regulacyjnego
planuje  sie  wzmocnienie  branzy  zeglugi
srédlgdowe;j oraz prowadzenie dziatan
planistycznych dot. pozostatych odcinkéw drég
wodnych.

Tym samym nalezy zauwazy¢, ze poza utrzymaniem
zdolnosci transportowych kluczowych odcinkéw
drég wodnych (odcinkéw dostepowych do portéw
morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej) w ramach KPZ2030 przewidziany jest
rozwéj pozostatych drég wodnych m.in. dla celéw
turystycznych.
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—aktywizacja spoteczno-

gospodarcza i rozwdj
partnerstwa na rzecz
gospodarczego
wykorzystania drég
wodnych.

273 | 4.3.2. Program w zakresie | Wnioskuje o: Wyznaczenie dla PGW WP | Wnioskuje o: Wyznaczenie dla PGW WP partnerstwa | Uwaga nieuwzgledniona.
Utrzymanie Srédlgdowych drog | partnerstwa operacyjnego w postaci | operacyjnego w postaci Panstwowej Strazy Pozarnej
srédlgdowych wodnych podlega | Panstwowej Strazy Pozarnej nadzorujacej | nadzorujgcej OSP Ochotnicze Straze Pozarne jako jednostki Poza zakresem Programu.
drég wodnych uzgodnieniu z | OSP Ochotnicze Straze Pozarne jako | zabezpieczajgce i monitorujgce sytuacje na rzekach ciekach i

ministrem  wilasciwym | jednostki zabezpieczajace i monitorujgce | zbiornikach wodnych, oraz interesariusze w dziataniach
do spraw zeglugi | sytuacje na rzekach ciekach i zbiornikach | przeciwpowodziowych przeciwdziatania. suszy oraz obstuga
Srédlgdowe;. wodnych, oraz interesariusze ~ w | zastawek przepustow mostow punktéw czerpania wody oraz
Dziatalno$¢ Ministra w | dziataniach przeciwpowodziowych | nabrzezy ewakuacyjnych na terenach powodziowych.
tym zakresie polega na | przeciwdziatania. suszy oraz obstuga | Partnerem wspierajgcym powinien byé WOT w sytuacjach
zapewnieniu realizacji | zastawek przepustdw mostéw punktéw | zagrozenia powodziowego zorientowani w planach ewakuacji
zadan utrzymaniowych | czerpania wody oraz nabrzezy | ratownictwa i obrony cywilnej.

infrastruktury kluczowej | ewakuacyjnych na terenach

dla funkcjonowania | powodziowych. Partnerem wspierajagcym

drég  wodnych  na | powinien by¢ WOT w sytuacjach

potrzeby zeglugi | zagrozenia powodziowego zorientowani

Srédlagdowej w ramach | w planach ewakuacji ratownictwa i

tego Programu. obrony cywilne;j.

274 | 4.3.3.1. Droga | Prognozowane wartoéci | Wnioskuje o wpis: Promowanie kanatéw | Kanaty lateralne sa szansg na dostep do zeglugi $rédlgdowej | Uwaga nieuwzgledniona - poza zakresem KPZ2030.
wodna odporna | KPZ2030 wymagajq | lateralnych jako najsprawniejsza forma | w miejscach  bardzo atrakcyjnych pod wzgledem | Uwaga zostanie przeanalizowana podczas pracy
na zmiany | realizacji retencjonowania wody i gospodarowania | transportowym, moga bardzo efektywnie skracaé trase | nad programamirozwoju dla DWW i ODW.
klimatu komplementarnych wodg na potrzeby rolnictwa gospodarki i | tadunku i generowaé przewagi istotne na konkurencyjnym

inwestycji
zapewniajacych
odpowiedni bilans
wodny i odpornos¢ na
zmiany klimatu — okresy
suszy i powodzi.
Kluczowa role petni tu
projektowany PPSS i

PZRP. W celu
zapewnienia statej
alimentacji  konieczna
jest budowa zbiornikow
wodnych, ktore
ustabilizujg warunki

zeglugi srodladowej,

rynku.
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zeglugowe na
najwazniejszych
transportowo
odcinkach drog
wodnych.
275 4.3.3.2. Wiaczenie zeglugi | Wnioskuje o wpis: Na obszarze | Bardzo wazny parametr przy wyborze przez operatora na | Uwaga czesciowo uwzgledniona.
Integracja z | $rodlgdowej do | administracyjnym panstwa muszg | terminal kontenerowy Swinoujicie glebokie zaplecze . 3 . .
systemem taricuchow znajdowac sie porty pomocnicze dla | $rédlagdowe pozwala na niisze ceny magazynowania Podrozd-2|af dot. portéw = morskich - zostanie
. . . Lo . . uzupetniony o przyktady (case study)
transportowym | transportowych Portéw Morskich sg one naturalnym | tadunkéw i innych ustug serwisowych, buforowanie ] . X . e
.. . . . ., . . L . funkcjonowania portéw morskich w zachodniej
—rozwdj portéw | wymaga rozwoju | zapleczem generujgcym przewage portu | tadunkdw, podwyiszanie sprawnosci portu morskiego, £ e ktd fekt . K Ui "
$rédladowych i | infrastruktury morskiego , dla ZMPSS$ rekomendowana | przyktadem takiej sprawnosci jest port Duisburg. uropie, ktore efektywnie wykorzystuja ,porty
X S . . . . . . pomocnicze”/terminale $rédlagdowe ulokowane na
punktéw punktowej portéw | jst lokalizacja Gorzéw Wielkopolski, na | £ kich
przetadunkowyc | srodlgdowych i | Dolnej Warcie od Santoka gdzie tgczy sie z zapleczu portow morskich.
h punktow Notecig MDW E70. W przypadku polskich portéw morskich w tresci
przetadunkowych KPZ2030 wskazane zostanie mozliwosci
(terminali). (Str53.) wykorzystania przez polskie porty morskie takich
mozliwosci logistycznych.
Majac na uwadze, ze wykorzystanie tancucha
dostaw w oparciu o relacje port morski-,port
pomocniczy” ma charakter biznesowy,
wskazywanie konkretnych lokalizacji  jest
niezasadne.
276 | 4.3.3.3. Rynek | Rynek przewozéw na | Wnioskuje o wpis : - polityki | Decyzje w portach Holandii czy Niemiec podejmujg zarzady | Uwaga czesciowo uwzgledniona.
przewozowy i | drogach wodnych | transportowej portéw morskich , ktére | portow sterujgc w ten sposéb sprawnoscig portu, KP72030 cani i kresi
sytuacja uzalezniony jest przede | preferuja i rekomendujg obstuge przez | infrastruktura dostepowa ma bardzo ograniczone mozliwosci, , zostanie  uzupe n|9ny W, za refle
armatoréw . . | - . . . . . . przyktadéw (case study) funkcjonowania portéow
wszystkim od: —sytuacji | zegluge srédladowa ktora jest | barka nie zabiera miejsca samochodom czy kolei. morskich hodniei Europie. kt3 fektvwni
gospodarczej, najsprawniejszym  sposobem  obstugi orskic W zachodniej Europle, F)re”e € yw 1€
tabilnvch » ortéw morskich wykorzystuja ~ ,porty  pomocnicze”/terminale
s a. |ny.c warun OV\{ P ’ srédladowe ulokowane na zapleczu portéw
nawigacyjnych i morskich
odpornosci na zmiany )
klimatyczne, —zdolnosci
przewozowe;j i
innowacyjnosci
jednostek ptywajgcych,
—sytuacji na rynku pracy
i kwalifikacji
zawodowych
pracownikéw sektora.
277 2. E30 - Odrzariska | E40 — Droga Wodna Rzeki Wisty na | Droga wodna jest predestynowana do transportu towaréw | Uwaga nieuwzgledniona - poza zakresem KPZ2030.
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Rekomendowan
e rozwigzanie, w
tym planowane

Droga Wodna, odcinek
od Gliwic do Portéw
Morskich  Szczecin i

odcinku  Gdansk-Brzes¢;

potfaczenie Odra-Wista.

masowych o dtugim okresie trwatosci i odpornosci na
przetadunki. Takich materiatéw polska gospodarka nie
posiada wiele. Za to nasi sgsiedzi zachodni i wschodni

narzedzia Swinoujécie; E40 - wymieniajg ze sobag takich materiatéw tak wiele, ze ich
interwencji, i | Droga Wodna Rzeki transport po naszych drogach wodnych bytby gtéwnym
oczekiwany Wisty na odcinku motorem odbudowy tej gatezi gospodarki. Uruchomienie
efekt Gdansk-Torun; @ E70 — zeglugi na kierunku wschoéd-zachéd na wymienionych
potaczenie Odra-Wista drogach otworzytby nas na transport towaréw Jedwabnego
oraz potaczenie Wista- Szlaku, surowcéw Wschodniej Europy i Azji Srodkowej i
Zalew Wislany. gotowych wyrobdw gabarytowych Europy Zachodnie;j.
Dodatkowo wsparcie finansowania i realizacji inwestycji przez
gtéwnych graczy Jedwabnego Szlaku pozwoli na finalizacje
przebudowy wskazanych dréog w okresie do 5 lat.
Pkt 4.3 ,Rozdziat zostanie | Nie przedstawiono oceny oddziatywania | KPZ 2030 bedzie miat istotny i potencjalnie negatywny wptyw | Uwaga uwzgledniona.
uzupetnion o | na srodowisko, Nalezy takg ocen na $rodowisko (zniszczenie ekosystemodw, siedlisk, korytarz . . . .
P Y . P . y 2 2 . ( . ’y . yiarzy Konsultacje  publiczne  projektu KPZ2030
przeprowadzeniu przeprowadzic. ekologicznych). Nalezy dokonaé petnej oceny tego wptywu .
. . L P A prowadzone s3 na podstawie art. 19a ustawy
Strategicznej Oceny przed przystgpieniem do realizacji inwestycji i nie . : .
. . B} . . . s . | zdnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia
Oddziatywania na poprzestawa¢ na stwierdzeniu ,ekologicznosci” zeglugi

Srodowisko.”

Srédladowej, wytgcznie w oparciu o jej niskg emisyjnosé.
Trzeba wzig¢ pod uwage kompleksowy wptyw tego typu
transportu na Srodowisko zwtfaszcza w kontekscie wcigz
stosunkowo niezmienionego naturalnego stanu wielu
odcinkdéw polskich rzek. Przeksztatcenie ich w zeglowne,
uregulowane, poprzecinane stopniami wodnymi kanaty
bedzie niemozliwe bez poniesienia ogromnych kosztéw
srodowiskowych. By¢é moze uzasadnia one rezygnacje z czesci
planowanych inwestycji na rzecz rozwoju transportu
kolejowego - poréwnywalnie niskoemisyjnego, a znacznie
szybszego i bardziej wydajnego oraz niewigzgcego sie z tak
znaczacym zniszczeniem Srodowiska naturalnego.

polityki rozwoju (Dz. U. z 2021 r. poz. 1057).
Réwnolegle do powyzszego procesu prowadzone
byto postepowanie w celu wytonienia wykonawcy,
ktory wesprze Ministerstwo Infrastruktury
w przeprowadzeniu strategicznej oceny
oddziatywania na $rodowisko dla projektu
KPZ2030.

Rozdziat dotyczacy wptywu KPZ2030
na srodowisko zostanie uzupetniony — zgodnie
zinformacja zamieszczong w dokumencie -
po przeprowadzeniu SOOS.

Na etapie SOOS$ zostang przeprowadzone
konsultacje publiczne projektu w trybie ustawy z
dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczeristwa  w ochronie  srodowiska oraz
o0 ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz. U.
z 2021 r. poz. 2373 wraz z p6z. zm.). Wéwczas do
konsultacji publicznych przekazany zostanie
projekt Programu z uzupetnionym rozdziatem
dot. oddziatywania Programu na srodowisko.
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279 | 4.2.1.1.str. 33 Osiagniecie Dobrych | Opracowanie kanatu lateralnego Cigacice- | Porozumienie niemiecko-polskie z listopada 2015 r. o | Uwaga nieuwzgledniona - poza zakresem KPZ2030.

Warunkéw Miedzychéd/Skwierzyna (Odra-Warta) utrzymaniu w |ll klasie odcinka Odry granicznej, wobec | Uwaga zostanie przeanalizowana podczas pracy
Nawigacyjnych na zadeklarowanej niecheci strony niemieckiej do zmiany tych | nad programem rozwoju dla ODW.

Odrzanskiej Drodze zapisow, uniemozliwi korzystanie z Odry granicznej jako

Wodnej czesci drogi wodnej Dunaj-Battyk, wymuszajac korzystanie z

kanatu Szprewa-Odra (Eisehuettenstadt — Berlin), co wobec
istnienia dwéch dréog wodnych tgczacych Berlin z Battykiem
(Berlin-Szczecin lub Berlin-Lubeka z opcjg do Hamburga) jest
zagrozeniem dla planéw rozwoju zespotu portéw Szczecin-
Swinoujécie dla logistyki intermodalnej.

Zaplanowanie drogi wodnej Odra-Warta z wykorzystaniem
istniejacej infrastruktury oraz ciekow wodnych) umozliwi
opracowanie alternatywy, zwiekszajgc mozliwos¢ osiggniecia
porozumienia polsko-niemieckiego odnosnie wspdlnego
przygotowania dwdch krétkich odcinkéw Odry granicznej
(ujScie Nysy tuzyckiej — Eisehuettenstadt, ok. 5 km, oraz
Widuchowa - Kostrzyn, ok. 87 km, przy czym ten drugi robiony
koniecznie w gore rzeki, czyli poczagwszy od Widuchowej).

W innym wypadku pozytywne efekty wszystkich naktadéw na
budowe drogi wodnej DOL, beda z punktu widzenia interesow
Panstwa zagrozone petng zaleznoscia od czynnika
nieprzewidywalnego.

280 | 4.2.1.2.str. 33 Osiagniecie Dobrych | Opracowanie koncepcji kanatéw | 1. Z racji zmiany stosunkéw wodnych ze wzgledu na zmiany | Uwaga nieuwzgledniona - poza zakresem KPZ2030.
Warunkéw lateralnych w obszarze miedzywala klimatyczne, proponowanie rozwigzan odpowiednich dla | Uwaga zostanie przeanalizowana podczas pracy
Nawigacyjnych na wieku XIX mija sie z celem, jako ze zapewnienie w okresach | nad programem rozwoju dla DWW.
Drodze Wodnej Rzeki nizéwek alimentacji na poziomie niezbednym dla
Wisty zapewnienia gtebokosci tranzytowych w gtéwnym korycie

rzeki, moze by¢ niemozliwe.

2. Wista jest i bedzie rzeka niemozliwg do przystosowania do
ruchu autonomicznego — jest to takze cecha wszystkich waéd
ptyngcych, nawet na  odcinkach  uregulowanych.
Autonomizacja transportu srodlagdowej w ramach systemu
zarzgdzania ruchem towardw jest niezbedna dla zapewnienia
ptynnosci  transportu intermodalnego, to za$ wymaga
opracowania rozwigzan dedykowanych.

Polska znajduje sie w sytuacji unikalnej w skali Europy, gdyz z
racji dziesiecioleci zaniedban nasze drogi wodne wymagaja
takich naktadéw, ze wdrozenie rozwigzan dedykowanych dla
najnowoczesniejszych form transportu srédladowego koszty
te obniza, podczas gdy w innych krajach adaptacja
istniejacych i eksploatowanych drég wodnych i infrastruktury
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towarzyszacej do ruchu autonomicznego jest wielkim
wyzwaniem inwestycyjnym oraz organizacyjnym, gdyz
wymaga dostosowania do rownolegtego funkcjonowania
ruchu klasycznego (statki prowadzone przez ludzi) oraz
autonomicznego (w petni zautomatyzowany ruch statkdéw,
nadzorowany obszarowo i centralnie w ramach
zintegrowanego systemu zarzgdzania tadunkami).

3. Ruch autonomiczny w kanatach lateralnych umozliwi
wykorzystywanie OZE do  wspomagania  zasilania
infrastruktury  transportowej, z racji  koniecznosci
hybrydyzacji napedéw ze wzgledu na przewidywalnos¢
kontroli i mozliwosci redundancji uktadéw napedowych oraz
wykorzystywanie urzadzen nabrzegowych (odrebne
zagadnienie zaréwno koncepcyjne jak i badawcze).

Whptyw realizacji
Programu na
Srodowisko,

przeprowadzeniu

Strategicznej Oceny

niewykonania strategicznej oceny
oddziatywania na $rodowisko. Projekt w
swojej wizji zaktada ogromna zmiane

formalnie btedne.

281 | 4.2.2.2.str. 40 Wsparcie dziatai na | Catkowita zmiana zasad finansowania | FZS nie moze by¢ Zrédtem finansowania postulowanych | Uwaga cze$ciowo uwzgledniona.
rzecz zmniejszenia | zakupow i przebudow statkow zmian, jezeli mozliwe do uzyskania przez armatora $rodki z ) ,
S, ) . P P J . v P L Zakres KPZ2030 dot. wsparcia dziatan na rzecz
emisyjnosci statkow Funduszu sg ograniczone do kwoty de minimis. . . L
s . . . . . . | transformacji floty zostanie uszczegdtowiony.
Srédlgdowych i rozwoju Dodatkowo wszelkie naktady na rozwdj floty powinny by¢ , . ! .
. . L s Jednoczesnie nalezy zauwazy¢, ze ewentualna
floty = odpornej na skoordynowane z dziataniami w dziedzinie infrastruktury na L . . - .
. . o . : . L . notyfikacja pomocy publicznej udzielanej ze
zmiany klimatu rzecz autonomizacji ruchu jako koniecznej przysztosci branzy. | | , .. . R
srodkoéw FZS pozwalajagca na zniesienie limitu de
minimis, moze by¢ dziataniem przewidzianym
w ramach KPZ2030.
282 | 4.2str.32 Cele szczegétowe i | Opracowanie i wigczenie osobnych | W catym opracowaniu catkowicie pominiete zostaly | Uwaga nieuwzgledniona - poza zakresem KPZ2030.
zakres interwencji rozdziatéw dotyczacych: a) kanatéw | zagadnienia zwigzane ze zmiang wymagan w dziedzinie . L .
- . . . . . . . Niemniej w ramach KPZ2030 wskazane zostana
lateralnych, b) autonomizacji ruchu i | logistyki, zwigzanych ze skracaniem taricuchéw dostaw oraz L e ) ,
. R . L o Lo . niektére mozliwosci przysztego wykorzystania drég
integracji intermodalnej w ramach | wdrazaniem rozwigzan z obszaru Industry 4, opierajacych sie . .
. . . L " s wodnych w zakresie wykorzystania cyfrowych
zarzadzania ruchem tadunkdéw, na niezawodnosci i automatyzacji logistyki. Zegluga A ) ,
. S - . . L rozwigzan zarzadzania ruchem tadunkéw.
¢ )projektowania i budowy taboru | $rédlgdowa w Polsce ma unikalng szanse by¢ branzg wiodaca
autonomicznego wraz z nowoczesnymi | w przygotowywaniu i wdrazaniu nowoczesnych rozwigzan,
zasadami finansowania ale zakres tych zagadnienn wydaje sie by¢ poza obszarem
d) potrzeb i wymagan odnosnie szkolenia | obejmowanym materiatem, aczkolwiek s sygnalizowane
przysztego personelu zarzadzajgcego | hastowo, choéby w cytowaniu dokumentéw UE.
ruchem
283 Rozdziat 4, Rozdziat zostanie | Wniosek o zaprzestanie procedowania | Dalsze procedowanie projektu bez wykonania strategicznej | Uwaga uwzgledniona.
Podrozdziat 4.3 - | uzupetniony po | dalszego procedowania projektu wskutek | oceny oddziatywania na S$rodowisko jest bezcelowe i

Konsultacje  publiczne  projektu  KPZ2030
prowadzone s3 na podstawie art. 19a ustawy
z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia
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strona 46 Oddziatywania na | charakteru wdd srédlgdowych, co bedzie polityki rozwoju (Dz. U. z 2021 r. poz. 1057).
Srodowisko. skutkowato duzym oddziatywaniem na Réwnolegle do powyiszego procesu prowadzone
Srodowisko - stad dalsze procedowanie byto postepowanie w celu wytonienia wykonawcy,
projektu bez wykonania i udostepnienia ktory wesprze Ministerstwo Infrastruktury
tej analizy na etapie przygotowywania w przeprowadzeniu strategicznej oceny
projektu jest formalnym i merytorycznym oddziatywania na S$rodowisko dla projektu
uchybieniem. Nie poddaje sie KPZ2030.
nieskoriczonego rojektu od .
. & . prol . . p Rozdziat dotyczacy wptywu KPZ2030
konsultacje. Otwarcie ofert miato miejsce 3 . ! . A
. . na srodowisko zostanie uzupetniony — zgodnie
10 grudnia 2021 roku i wykonawca ma inf . A dok .
210 dni lub 435 dni roboczych na z informacja za'mleszczlona w dokumencie — po
. . przeprowadzeniu SOOS.
przygotowanie opracowania (od
podpisania umowy), stad wnioskuje o Na etapie SOOS zostang przeprowadzone
odtozenie procedowania projektu do konsultacje publiczne projektu w trybie ustawy z
czasu opracowania strategicznej oceny dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
oddziatywania na Srodowisko, informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
udostepnienia jej i dania czasu na spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz
zapoznanie sie o ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz. U.
z 2021 r. poz. 2373 wraz z p6z. zm.). Wowczas do
konsultacji publicznych przekazany zostanie
projekt Programu z uzupetnionym rozdziatem
dot. oddziatywania Programu na srodowisko.
284 Rozdziat 3, | Przewozy pasazerskie | Przewozy pasazerskie zegluga srodlgdowa | Zanalizy na poczatku tego punktu wynika, ze turystyka wodna | Uwaga nieuwzgledniona.
odrozdziat 3.3, | zeglu srédlagdow majq lokalny charakter turystyczny, | ma charakter lokalny ($rednio 13 km na pasazera, stad jest to . . L )
P g. &3 a d 12 . Y . . ystyezny . . y.( . . P ad) W ramach KPZ2030 nie planuje sie budowy nowej
punkt 3.3.1. | maja charakter | rekreacyjny (turystyka indywidualna) lub | ruch pasazerski w duzych miastach), jednak program zaktada, | . . - o .
. - . S - . infrastruktury hydrotechnicznej takiej jak stopnie
Turystyka turystyczny, rekreacyjny | transportowy (tramwaje wodne). | Ze rozwing sie miejscowosci w torze wodnym catych drég - to L, M
. L . . - wodne. Jednym z obszaréw interwencji Programu
wodna, strona | (turystyka Zaktadane bariery na drogach wodnych | zatozenie jest fikcyjne majac na uwadze planowang liczbe | . o L
. . . - . . . . jest rewitalizacja istniejacej zabudowy
23 indywidualna) lub | poskutkuja zmniejszeniem ruchu na | nowych stopni wodnych (np. Odra) i czas potrzebny na ich . .
. . . . . na uzytkowanych transportowo odcinkach rzek.
transportowy dtuzszych odcinkach ze wazgledu na | pokonanie. Analiza wptywu zmian na turystyke dokonana w
(tramwaje wodne). planowane stopnie wodne. KPZ jest minimalna i nie daje petnego obrazu.
285 Rozdziat 4, | Prognozuje sie, ze | Wniosek o zawezenie KPZ2030 w obrebie | Bezcelowe wydaje sie wykonanie ogromnych inwestycji w | Uwaga nieuwzgledniona.
unkt 4.4.1 | najwieksza ilos¢ | Odry do obszaru potaczenia portéw | infrastrukture w gérnym biegu Odry majgc na uwadze fakt, ze . . o .
P ) e, . v . . p & . .,p. - N g v .g ymaj . ... .. | Uwzglednione w KPZ2030 odcinki Odry naleig
Transport tadunkdéw bedzie | morskich Szczecin i Swinoujscie w | dominujgcy ruch i tak bedzie rozpoczynat sie nie wczesniej niz T )
. . . - od odcinkéw regularnie wykorzystywanych
wodny transportowana na | obszarze potgczenia z Niemcami. w Bielinku.
- e transportowo.
srédlgdowy po | ODW, w szczegdlnosci
realizacji na odcinku porty
Krajowego morskie  Szczecin i
Programu Swinoujécie — Republika
Zeglugowego do | Federalna Niemiec.
roku 2030 (w
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dokumencie
opisany mylnie
jako 4.3.1),
strona 49

Zarzad Morskich Portow

286

Stowniczek (str.
4)

Szczecin i Swinoujscie S.A. — Biuro ds. Odrzarskiej Drogi Wodnej

WWZ — Wysoka Woda
Zeglowna

Nalezy przeanalizowa¢ prawidtowosc¢
rozwiniecia skrétu WWZ pod katem
zgodnosci tego terminu z obowigzujacymi
aktami prawnymi

Przedmiotowy zapis w KPZ rézni sie od rozwiniecia skrétu
WW?Z w Rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 7 maja 2002
r. w sprawie klasyfikacji srédlagdowych drég wodnych
(Dz.U.2002.77.695 z dnia 2002.06.18), gdzie skrét WWZ
okreslono jako: najwyzsza woda zeglowna, ustalony stan
wody, po ktérego przekroczeniu uprawianie zeglugi jest
zabronione.

Jednoczeénie w KPZ na str. 15 w przypisie do tabeli 1 stosuje
sie rozwiniecie skrétu WWZ zgodne z rozporzadzeniem.

Z kolei w zarzadzeniach dyrektoréow urzedéw zeglugi
srodlgdowej bedacych aktami prawa miejscowego, a wiec
przepiséw nizszego rzedu niz rozporzadzenie, wystepujg
niestety rozbieznosci w zakresie rozwiniecia skrétu WWz. W
poszczegdlnych zarzadzeniach WWZ oznacza najwyzszg wode
zeglowng lub wielkg wode zeglowng lub wysokg wode
zeglowna.

Uwaga uwzgledniona.

287

Punkt 4.2.3.

btedna numeracja podpunktow

czwartego rzedu

Uwaga uwzgledniona.

288

str. 42 pkt 4.3.2.
Cel szczegbtowy
3

Najwazniejsze dziatania:
[...] rozwdj partnerstwa
w zakresie projektéw o
charakterze
transgranicznym:
potgczenie Dunaj-Odra-

taba, potgczenie
Warszawa-Brzes¢,
rozwoj OobDW

(potaczenie z rynkami
Europy Zachodniej), [...]

Proponowane brzmienie

[...] rozwdj ODW (potgczenie z rynkami
Europy Zachodniej i rynkami zamorskimi
poprzez zesp6t portdw morskich Szczecin-
Swinoujécie).

Obecny zapis w nawiasie sprowadza rozwdj ODW do
potaczenia z (rynkami) Europa Zachodnig, marginalizujac
powigzanie ODW z zespotem portéw morskich Szczecin i
Swinoujécie.

Zgodnie z zapisem w KPZ na str. 21 - Korytarz transportowy

ODW:

Rozwdj zeglugi $rddladowej w korytarzu transportowym

ODW  zwiekszy spdjnos¢ terytorialng, spoteczng i

gospodarczg pomiedzy:

[...] )

- zespotem portéw morskich Szczecin-Swinoujscie,

- a takze przez kanaty Odra-Sprewa i Odra-Hawela, z
Republikg Federalng Niemiec i innymi panstwami Europy
Zachodniej.

Uwaga uwzgledniona.

Zatacznik nr 1. do Raportu z konsultacji publicznych Krajowego Programu Zeglugowego do roku 2030.

Strona | 167




289

Zespo
290

Zalacznik nr 2

4.3.2.3.
Dziatania
edukacyjne,
informacyjne
promocyjne

t Szkolno-Przedszk

Mapa zaktadanych
parametréw
eksploatacyjnych drég
wodnych po realizacji
Krajowego  Programu
Zeglugowego do roku
2030

olny w Droszkowie

Dziatania edukacyjne i
promocyjne S3
ukierunkowane na
podniesienie

Swiadomosci spotecznej

w  zakresie  zeglugi
srodlgdowe;j jako
elementu
kompleksowej
gospodarki wodnej i
polityki transportowe;.
Plan promocji
przewiduje rowniez

dziatania majace na celu
wspotprace ze szkotami

Brak petnego odzwierciedlenia na mapie
stanu wynikajacego z tresci KPZ.

Wspdlnie ze Stowarzyszeniem Przyjaciét
Gminy Zabér, postulowalismy stworzenie
projektu edukacyjnego skierowanego do
szkot podstawowych z gmin
nadodrzanskich na terytorium Polski i
Czech, ktérego celem miatby by¢ wzrost
Swiadomosci spotecznej lokalnych
spotecznosci w temacie rzeki w jej wielu
aspektach — spotecznym, historycznym,
gospodarczym, ze szczeg6lnym naciskiem

na tematy zwigzane z zegluga
$rodlgdowa. Dziatania edukacyjne
opisane w projekcie wydajg sie by¢

mocno ograniczone, skierowane tylko do
starszych dzieci i nakierowane sg na

W zatgczniku 2 odcinek ODW od ujscia Nysy tuzyckiej do
Scinawy ma klase Il i kolor niebieski. Natomiast w punkcie 4.4.
na str. 47 w KPZ zapisano:

W wyniku realizacji KPZ2030 oraz projektéw z POIS 2014-2020
na catej dtugosci ODW zostang przywrdocone parametry drogi
wodnej i osiggniete Dobre Warunki Nawigacyjne:

[..]

- odcinek graniczny oraz odcinek od Ujscia Nysy tuzyckiej do
miejscowosci Scinawa zostang w catosci dostosowane do
minimum lil klasy Zzeglownosci.

Do roku 2030 zakoniczone majg by¢ rdwniez inne projekty na
ODW w ramach POIS 2014-2020 (projekty komplementarne
poza zakresem KPZ wykazane choéby na mapie 11 poz. 7-9).
Zatacznik nr 2 zgodnie z tytutem mapy dotyczy zaktadanych
parametréw eksploatacyjnych po realizacji KPZ (czyli wg stanu
na 2030 rok), a wiec mapa powinna by¢ kompletna i
odzwierciedlaé w petni zapisy w tresci KPZ, niezaleznie od
zrédta finansowania prowadzonych inwestycji.

Kolor zielony oznacza zgodnie z legenda na mapie ,Drogi
wodne po realizacji KPZ, nie za$ w ramach realizacji KPZ, co
sugeruje, ze kolorem zielonym powinna by¢é oznaczona ODW
rowniez powyzej ujscia Nysy tuzyckiej.

Uwaga uwzgledniona.

Uwaga uwzgledniona.

Zatacznik nr 1. do Raportu z konsultacji publicznych Krajowego Programu Zeglugowego do roku 2030.

Strona | 168




podstawowymi,

technikami oraz
branzowymi szkotami |
stopnia prowadzacymi
ksztatcenie w zawodach
zwigzanych z sektorem
zeglugi Srédlgdowe;.
Przedsiewziecia

kierowane do sg
uczniéw ostatnich klas
szkét podstawowych (i

ich rodzicow)
podejmujacych decyzje
dotyczgce wyboru

dalszej drogi edukacji.
Dziatania skupione na
uczniach technikéw
oraz branzowych szkoét |
stopnia prowadzacych
ksztatcenie w zawodach
zwigzanych z sektorem
zeglugi srédlgdowe;j
bedg miaty na celu
podnoszenie  prestizu
tych zawoddw w Polsce.
Oczekiwanym
rezultatem jest
popularyzacja edukacji
w szkotach
ponadpodstawowych
prowadzacych
ksztatcenie w zawodach
zwigzanych z sektorem
zeglugi $rédladowej,
ksztatcenie coraz
szerszego grona wysoko
wykwalifikowanej kadry
i rozwoj kapitatu
ludzkiego w
omawianym sektorze.

promocje szkolnictwa zawodowego w
profesjach zwigzanych z zeglugg i jej
obstuga. Uwazamy, ze szersze
potraktowanie tematu edukacji i trafienie
z nig ,pod strzechy” wiekszosci
mieszkaricow  gmin  nadodrzanskich,
poprzez dziatania projektowe realizowane
w szkotach podstawowych na kazdym
etapie ksztatcenia, bytyby skuteczniejsze i
zwiekszytyby poparcie i zrozumienie
spoteczenstwa dla dziatan majacych na
celu rozwdj 1zeglugi Ssrodlagdowej i
transportu rzecznego.
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Zespdt Szkét Zeglugi Srédladowej w Nakle nad Notecig

291 | 3.1.1. Cyfryzacja poboru optat | Cyfryzacja poboru optat — naleznosci za | Dotyczy jednostek szkoleniowych, statkdow szkolnych, todzi | Uwaga uwzgledniona.
Funkcjonowanie | — optaty za korzystanie z | korzystanie z drég wodnych oraz urzgdzen | motorowych i fodzi szkoleniowych be napedu. Obecnie za
rynku obiektéw pobierane sg | hydrotechnicznych (Sluz i pochylni) od | statek szkolny ptacimy w rozliczeniu miesiecznym a za todzie
zeglugowego na miejscu armatoréw  szkoleniowych jednostek | motorowe na kazdym obiekcie gotéwka.
ptywajacych, czyli Branzowych Centrow
Umiejetnosci (branzowe jednostki
edukacyjne) pobierane sg w rozliczeniu
miesiecznym
292 4.1. Cele | Zakres interwencji | Wniosek: zapis dotyczy celéw | Brakuje zapiséw z zakresu interwencji KPZ2030 odnoénie | Uwaga uwzgledniona.
szczegétowe i | KPZ2030 odnosi sie do | szczegétowych: utrzymania parametréw | utrzymania parametréw kwalifikacyjnych potaczenia Wista- . . . . , .
zakres polskich odcinkéw | klasy Il rzeki Wisty od ujscia Tqzyny do | Odra. Zapisy dot. poiaczenle. _WISfa_Odtaf jako  czebci
. . . . . . . MDW E70 zostane rozwiniete w tresci Programu.
interwencji miedzynarodowych Tczewa; Zakres interwencji: przywrdcenie
4.2.1.2. drég wodnych | parametréow Il klasy drogi wodnej Wista-
Osiaggniecie wskazanych w | Odra
Dobrych Porozumieniu AGN, tj.:
Warunkéw E30-ODW, odcinek od
Nawigacyjnych Gliwic do  portow
na Drodze | morskich  Szczecin i
Wodnej Rzeki | Swinoujicie,
Wisty E40 — DWW na odcinku
Gdansk-Torun,
E70 — potaczenie Odra-
Wista oraz potaczenie
Wistaw — Zalew Wislany
293 | 4.3.2.2. Rozwdj | Komponent wspotpracy Do wykorzystania projekty i strategie rozwoju Zwigzku Miast | Uwaga nieuwzgledniona — brak tresci uwagi.
strategicznych i | w tym zakresie jest i Gmin Nadnoteckich, Strategia E7 — program Marszatkéw
sektorowych szczegoblnie istotny dla Wojewddztw: Pomorskiego, Wielkopolskiego, Kujawsko-
partnerstw rozwoju pozostatych Pomorskiego, Lubuskiego, Warmirsko-Mazurskiego.
drég wodnych objetych
Porozumieniem  AGN
takich jak m.in. polski
odcinek
miedzynarodowej drogi
wodnej E70 -
potfaczenie Wista-Odra
itd.
294 | 4.3.2.1. Biezace usuwanie W celu rozwoju turystyki, rekreacji i transportu nalezy | Uwaga nieuwzgledniona — brak tresci uwagi.
Utrzymanie miejsc limitujgcych przywréci¢ parametry klasy Il drogi wodnej. W tym celu
infrastruktury gtebokosci tranzytowe i konieczne sa tylko i wytgcznie prace pogtebiarskie na

Zatgcznik nr 1. do Raportu z konsultacji publicznych Krajowego Programu Zeglugowego do roku 2030.

Strona | 170



drég  wodnych
przez
Panstwowe
Gospodarstwo
Wodne Wody
Polskie

uniemozliwiajgcych
bezpieczng zegluge -
dziatania podejmowane
na szlakach
zeglugowych, obiektach
hydrotechnicznych

petnigcych funkcje
transportowe oraz
budowlach

regulacyjnych
koncentrujgcych  nurt

rzeki, np. prace
pogtebiarskie, remonty
liniowej zabudowy

regulacyjnej.

odcinkach oraz prace regulacyjne np.: pogtebianie na
stanowisku szczytowym Kanatu Bydgoskiego km 23-26,
Noteci dolnej skanalizowanej 53-55 na catej szerokosci
koryta, pogtebienie awanportow $luz. Rozwdj roslinnosci na
Kanale Bydgoskim i na Noteci Dolnej skanalizowanej od km
39,1 do km 106 jest tak intensywny, ze wykaszanie nie daje
konkretnych rezultatow w zakresie uprawiania zeglugi.
Porosty denne wstrzymujg sptyw wody, ruch rumowiska,
nawarstwiaja sie osady i maleja tym samym gtebokosci
tranzytowe. Przy wybagrowaniu zostanie oczyszczone koryto
na dtugi czas, kilka lat.

295 | 7. Ogdlny plan
finansowy

296 2.2. Zgodnosc¢ z
dokumentami
Unii

Europejskiej
oraz
miedzynarodow
ymi

Tabela 17. Catkowita
warto$¢  KPZ2030 w
podziale na cele
szczeg6towe

Zwiazek Polskich Armatoréw Zeglugi Srédladowej

- (AGN)

- unijne wytycznych
dotyczacych rozwoju
transeuropejskiej sieci
transportowe;j

- Konkluzje Rady UE z
dnia 3 grudnia 2018 r.
pn. Transport wodny
Srédladowy -
dostrzezmy jego
potencjat i promujmy
go!

- Komunikat Komisji
Europejskiej W kierunku

wysokiej jakosci
srédlgdowego
transportu wodnego
NAIADES Il

- Transport wodny
$rédladowy — program

Wszystkie  wymienione w projekcie
dokumenty mowig o pozytywnych
aspektach transportu srédlgdowego oraz
0 potrzebie jego wzmocnienia i
wykorzystania.

Wszystkie dokumenty sg bardzo wazne i
wyznaczajg ramy dla rozwoju zeglugi w
UE, jednakze z naszej perspektywy
najwiekszy nacisk powinno potozy¢ sie w
KPZ na realizacje wymienionej umowy
pomiedzy RP i RFN i likwidacje miejsc
limitujacych.

Uwaza sie, ze tak zaplanowane $rodki sg za niskie na realizacje
zatozonych celéw.

Uzasadnienie do intensyfikacji likwidacji miejsc limitujacych
zawarte jest juz w projekcie KPZ, co potwierdzamy, jako
armatorzy:

»Najwazniejszymi drogami wodnymi wykorzystywanymi
transportowo w Polsce s3: — Odrzarnska Droga Wodna — w
2020 r. przetransportowano nig ok. 2,4 min ton tadunkdw.
Najwiecej przewozéw realizowanych jest na odcinku
pomiedzy portem morskim w Szczecinie a Republika
Federalng Niemiec (poprzez potaczenie wodne srodlgdowe
portéw ujécia Odry Szczecin i Swinoujécie z Europa
Zachodnia: przez kanat Odra-Hawela taczacy sie z Odrg w
miejscowosci Hohensaaten)

Przewozy zeglugg Srodladowg w wiekszosci realizowane byty
w ramach transportu miedzynarodowego i wynosity 47,3%. W
2020 r. eksport stanowit 14,8% ogétu przewozéw
miedzynarodowych, a gtéwnym kierunkiem byta Republika
Federalna Niemiec. Udziat przewozéw w tej relacji wynidst
90,7% catego eksportu towardw drogami srodlgdowymi

Uwaga nieuwzgledniona — brak tresci uwagi.

Uwaga przyjeta.
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dziatan NAIADES Il na
lata 2021-2027

- Strategia
Zréwnowazonej i
Inteligentnej Mobilnosci
(Sustainable and Smart
Mobility Strategy) do
roku 2050 (Inicjatywa
Nowego Zielonego
tadu)

- Umowy miedzy
Rzadem
Rzeczpospolitej Polskiej
a Rzadem Republiki
Federalnej Niemiec o
wspolnej poprawie
sytuacji na drogach
wodnych na pograniczu
polsko-niemieckim
(ochrona
przeciwpowodziowa,
warunki przeptywu i
zeglugi)

Srédladowy  transport
transgraniczny stanowi
ponad 75% zeglugi
Srédlgdowej] w UE. W
celu wzmochnienia
jednolitego rynku tego
sektora, w ramach
panstwa wspolnoty,
konieczne jest
skoordynowanie dziatan
w obszarach ochrony
srodowiska, energii i
transportu. W mysl tej
zasady celem umowy
miedzy rzadami obu
krajow jest likwidacja
miejsc limitujacych

ODW jest obecnie kluczowym szlakiem zeglugowym,
poniewaz: — Odra ma bezposrednie potacznie z europejskim
systemem drég wodnych poprzez droge wodg Odra-Hawela,
kanat Odra-Szprewa oraz planowane pofaczenie DOL, —
wzdtuz Odry i do Odry cigzy szereg regiondw o duzej podazy
tadunkéw, — z Odrg zwigzane sg regiony majgce znaczacy
udziat w wymianie zagranicznej, — ODW moze stac sie
integralng czescia transeuropejskiej sieci transportowej TEN-
T, ok. 100 km dolnej Odry znajduje sie w sieci TEN-T, — w
ujSciowym biegu ODW potozony jest zespét portéw morskich
Szczecin-Swinoujécie o podstawowym znaczeniu dla
gospodarki narodowej, zgodnie z ustawg z dnia 20 grudnia
1996 r. o portach i przystaniach morskich”
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zegluge na  Odrze
granicznej, co umozliwi
prowadzanie akgji
lodotamania i zeglugi
srodladowej (10 miejsc
limitujacych)

297 | 2.3. Zgodnosc¢ z
krajowymi
dokumentami
strategicznymi

- Strategia na rzecz
Odpowiedzialnego
Rozwoju do roku 2020 (z
perspektywa do 2030r.)
- Strategia
Zréwnowazonego
Rozwoju Transportu do
2030 roku

- Program rozwoju

polskich portéw
morskich do 2030 roku —
dokument przyjety

uchwatg nr 100 Rady
Ministrow z dnia 17
wrzesnia 2019 r

- Krajowy Plan na rzecz
Energii i Klimatu na lata
2021-2030 — dokument
przekazany do KE 30
grudnia 2019 r.

W transporcie wodnym $rédlagdowym
celem dziatan bedzie dazenie do
przywrocenia niezawodnego i
efektywnego  transportu  wodnego
srodladowego poprzez eliminacje
waskich gardet, w szczegdlnosci na ODW.
Podjete zostang réwniez dziatania w
zakresie odbudowy mozliwosci
transportowych polskich szlakéow
wodnych (zwtaszcza Odry oraz dolnej
Wisty). Transport rzeczny  bedzie
promowany jako konkurencyjny i
niskoemisyjny $rodek transportu, m.in. w
tzw. logistyce miejskiej

- . Zgodnie z zatozeniami krajowej i
europejskiej polityki w  zakresie
transportu, wspomagany bedzie rozwdj
transportu  wodnego $rédladowego,
ktory wraz z transportem drogowym oraz
kolejowym moze stanowi¢ efektywne
potaczenie  portow z  zapleczem
ladowym. Konieczna jest priorytetyzacja
wydatkowanych $rodkéw dla rozwoju
funkcji transportowych polskich rzek,
ktére zapewnig spdjnos¢ polskich
szlakow wodnych z  europejskim
systemem transportowym. Z tego
powodu priorytetem bedzie zapewnienie
mozliwie najwyzszej klasy zeglugowej na
ODW i DWW.

Petna zgoda na realizacje wymienionych celéw!

Uwaga przyjeta.

298 3. Diagnoza
spoteczno-
gospodarcza
3.1. Srédlgdowe

Dobre Warunki
Nawigacyjne
Sformutowanie
wprowadzone
rozporzadzeniem TEN-

Zapewnienie Dobrych Warunkéw
Nawigacyjnych na polskich drogach
wodnych wymaga w szczegdlnosci:

1. Modernizacji i odbudowy zabudowy
regulacyjnej i obiektéw

Dobre Warunki Nawigacyjne to podstawa naszej dziatalnosci.
Ich zapewnienie to warunek niezawodnosci, terminowosci
wykonania transportu, planowania przewozow.
Infrastruktura to podstawa. | znéw w dokumencie czytamy to,
co potwierdzamy:

Uwaga przyjeta.
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drogi wodne w
Polsce

T, zgodnie z ktorym
Panstwa cztonkowskie
zapewniajg, ze rzeki,
kanaty i jeziora beda
utrzymywane tak, by
zachowac Dobre
Warunki  Nawigacyjne
(ang. Good Navigation

Status). Obecnie nie
istnieje  na  gruncie
prawa UE lub krajowego
wigzaca definicja
Dobrych Warunkéw
Nawigacyjnych. w
ramach grup
eksperckich

dziatajacych przy
Komisji Europejskiej

przyjeto stanowisko, ze
Dobre Warunki
Nawigacyjne stanowig
zestawienie
parametréow
eksploatacyjnych
niezbednych do
niezawodnego i
efektywnego
transportu  wodnego
srédlagdowego. Uznaje
sie, 2e wyrdznione
parametry to:

o gtebokos¢ tranzytowa;
. przeswity pod
mostami i inng
infrastruktura
krzyzujacg sie z droga
wodng;

e parametry techniczne
i dostepnosé Sluz.

hydrotechnicznych  pozwalajacych na
zapewnienie stabilnej gtebokosci
tranzytowej. (gtebokos¢ na poziomie 2,8
m — przewidziana dla miedzynarodowych
klas zeglownosci).

2. Zapewnienia wymaganych przeswitow
pod infrastrukturg krzyzujagcg sie. W
perspektywie do roku 2030 istotne jest

zwiekszenie  przeswitow i innych
parametréw eksploatacyjnych dla
polskich  odcinkéw  drég  wodnych

objetych AGN tj. E30, E40i E70, tam gdzie
zZnane s3 doktadne przebiegi
infrastruktury krzyzujace;j sie.

3. Przebudowy oraz zmiany w organizacji

obstugi istniejagcych  Sluz  (w  tym
automatyzacja  $luzowania) w celu
zwiekszenia ich niezawodnosci,

przepustowosci i poprawy efektywnego
transportu.

»Jakos¢ infrastruktury $rdédladowych drég wodnych
przektada sie bezposrednio na mozliwosci regularnego i
efektywnego ekonomicznie transportu wodnego
srodladowego. Niewystarczajace zagospodarowanie
srodladowych drég wodnych w Polsce wptywa negatywnie
na zegluge sSrodladowa. Gtéwnymi przyczynami braku
dobrych warunkéw nawigacyjnych sg: — zbyt mate gtebokosci
tranzytowe (uniemozliwiajgce regularny przewoz tadunkéw w
uzasadnionych ekonomicznie ilosciach),

— zbyt mate przeswity pod mostami drogowymi i kolejowymi
(ograniczajace ilo$¢ przewozonych tadunkéw przy wyzszych
poziomach wody),

— awarie $luz i jazéw (powodujgce przestoje statkdw)

299

3.3. Diagnoza
transportowa —

Wskaznikiem
obrazujacym

Ciaggte poréwnywanie skali przewozéw i
wycigganie z tego wnioskdéw na przysztosc

Wiele miedzynarodowych, unijnych dokumentéw wskazuje
na profity srodowiskowo-ekonomiczne transportu

Uwaga nieuwzgledniona.
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zegluga
Srédladowa

zmniejszajacy sie role
drég wodnych w sieci
transportowej kraju jest
ilos¢ fadunkéw
przewozonych Zzegluga
Srodlagdowa w
transporcie krajowym.
Udziat transportu
wodnego w przewozie
tadunkdw ogétem w
Polsce zmniejszyt sie

jest nieprawidtowe. Czynniki, ktére na to
wplywajg po spetnieniu celéw KPZ
odwrdca te tendencje.

$rédlagdowego. Ale trzeba spetni¢ podstawowe warunki, zeby
transport mégt funkcjonowad. Jezeli beda przepustowe drogi
wodne i gwarancja wykonania przewozu - wolumen
wzrosnie. Najlepsze lata dla transportu s$rdodlagdowego w
Polsce tj. 60te-70 te ubiegtego wieku to sprawnie
funkcjonujace instytucje, porty, nabrzeza, utrzymane drogi
wodne, nowa flota, mtoda kadra i duzy ruch na rzekach.
JesteSmy 50 lat podzniej, z zdegradowanymi drogami
wodnymi, ze starg flotg, zanikajgcym ruchem na rzekach i z
brakami kadrowymi. ALE potencjat jest i mozna to wszystko
odtworzyé. W krajach Europejskich widzg w tym sens i taki
obierajg kierunek.

Rozdziat dotyczacy diagnozy i zapisy dotyczace skali
przewozdw obrazujg stan obecny sektora na
przestrzeni ostatnich lat. Faktem jest, ze udziat
transportu wodnego w przewozie tadunkow
ogétem w Polsce zmniejszyt sie. Natomiast
realizacja KPZ2030 ma na celu poprawe warunkéw
ico za tym idzie odwrdcenie trendu, w ujeciu
korytarzowym.

Rola transportu wodnego $rodlgdowego
w wybranych korytarzach transportowych moze
by¢ wzmocniona. Realizacja KPZ2030 ma na celu

przede wszystkim wzmocnienie efektywnosci
wykorzystania tych odcinkéw drég wodnych, na
ktérych juz teraz prowadzony jest regularny
przewdz tadunkow.
300 | 3.3.1. Turystyka | W transporcie wodnym | KPZ ,Przewozy pasazerskie zeglugg | Tak. Jest to tendencja ogdlnoeuropejska, zwrécenie sie do | Uwaga przyjeta.
wodna érédlagdowym od 2017 r. | érédladowa majg charakter turystyczny, | wody i zaoferowanie spedzania czasu blizej natury. Zegluga
regularnie wzrasta | rekreacyjny (turystyka indywidualna) lub | turystyczna takie wymaga dobrze utrzymanych drég
dostepnosc miejsc | transportowy (tramwaje wodne). Drogi | wodnych, sprawnej bezpiecznej floty, wyposazonych
pasazerskich oraz | wodne srédlgdowe s3 atrakcyjne rdwniez | nabrzezy. llosé floty pasazerskiej wg GUS utrzymuje sie na tym
wzbogacana jest oferta | same w sobie jako produkt turystyczny, co | samym poziomie, nie spada, co wskazuje na wysokg podaz na
turystyczna w zakresie | wynika z waloréw  krajoznawczych | ustugi.
transportu wodnego | terendw potozonych w ich sgsiedztwie, a
srédlgdowego. takze w duzym stopniu z atrakcyjnego
charakteru stosowanych na drogach
wodnych rozwigzan hydrotechnicznych,
takich jak: kanaty Zzeglugowe, mosty
kanatowe, $luzy, pochylnie. Wzrost
zainteresowania turystykg wodng w
Polsce jest jednym z wyzwan zeglugi
Srédladowej.”
301 | 3.3.3. Na ODW | Zapewnienie dostepu do transportu | Nalezy realizowa¢ cele i przywraca¢ parametry | Uwaga przyjeta.
Infrastruktura wykorzystywanych wodnego s$rodladowego wymaga, aby | eksploatacyjne, odbudowywac i wyposazac nabrzeza tak, aby
punktowa — | historycznie byto ok. 18 | réownolegle do realizacji projektéw | byly w petni funkcjonalne i dostosowane do standardéw.
porty rejonéw liniowych ukierunkowanych na poprawe | ,Dodatkowym elementem rozwoju publicznych portow i
Srédladowe przetadunkowych: parametrow  eksploatacyjnych drogi | przystani srodlgdowych beda dziatania na rzecz spotecznie
Gliwice, Stawecice, | wodnej, nastepowata réwniez | zréwnowazone] zeglugi srodlgdowej poprzez stworzenie
tabedy, Kedzierzyn- | modernizacja infrastruktury punktowej | warunkéw do budowy sieci miejsc postojowych dla
Kozle, Opole, Wroctaw, | (m.in. uwzgledniajaca budowe | uzytkownikéw drég wodnych. Wysoka gestos¢ miejsc
Malczyce, Gtogdw, | infrastruktury dla paliw alternatywnych). | postojowych (dedykowanych dla statkow przeznaczonych
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Nowa Sél, Cigacice,
Stubice, Kostrzyn nad
Odra, Osinéw Dolny,
Bielinek, Widuchowa,
Gryfino, Szczecin,
Policeld . Na DWW
wykorzystywanych
historycznie byto ok. 9
rejonéw
przetadunkowych
dedykowanych do
obstugi zeglugi
Srédlgdowej:  Gdansk,
Tczew, Korzeniowo,
Chetmno,  Bydgoszcz,
Solec Kujawski, Torun,

Ciechocinek,
Witoctawek, Ptock. W
wiekszosci z
wymienionych rejonéw
infrastruktura
przetadunkowa jest
zdegradowana i

niedostosowana do
parametrow statkow.
Ponadto wiele portow i
nabrzezy nie jest
wykorzystywanych do
operacji logistycznych
ze wzgledu na
niewystarczajace
gtebokosci tranzytowe
drogi wodnej.
Dodatkowo z analiz
Biura ds. Odrzanskiej
Drogi Wodnej ZMPSi$
S.A. wynika, ze operacje
przetadunkowe byty
wykonywane réwniez w
11 innych rejonach:
Chorula 133,0 km; Brzeg

Dostosowanie nabrzezy i placow
manewrowo-sktadowych, a takze
suprastruktury, powinno takze nastgpi¢ w
portach morskich. Budowy, modernizacji
badz przebudowy wymaga réwniez

infrastruktura drogowa i kolejowa
umozliwiajgca dostep do  portow
srédlagdowych oraz - docelowo -

infrastruktura centrow  logistycznych
zgodnie z aktualnymi trendami.

do transportu tadunkéw i pasazeréw oraz dla jednostek
ptywajacych stuzacych do turystyki, sportu i rekreacji)
umozliw petne wykorzystanie drég wodnych jako szlakow
komunikacyjnych uwzgledniajacych cele gospodarcze oraz
spoteczne. Miejsca postojowe zostang wyposazone w
systemy gospodarowania odpadami. Zapewniony zostanie
rowniez dostep do energii elektrycznej oraz do drég
lokalnych.”
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196,2 km; Otawa 212,9
km; Brzeg Dolny 282,30
km; Scinawa 332,1 km;
Chobienia 349,30 km;
Bytom Odrzanski 416,6
km; Krosno Odrzanskie
512,8 km; Urad 567,2
km; Chlewice 627,0 km;
Gozdowice 645,3 km.

302

3.3.4. Flota
zeglugi
srédlgdowe;j

Polskie statki znacznie

przekraczaja

normatywny okres
uzytkowania, a ciagta
eksploatacja jest
mozliwa dzieki wielu
modernizacjom, ich

liczba ze wzgledu na
powyzsze spada.

KPZ: ,Rynek zeglugowy charakteryzujacy
sie  dominacja mikro i  matych
przedsiebiorstw, bez  zewnetrznych
instrumentdéw wsparcia, nie jest w stanie
zaimplementowac aktualnie dostepnych
rozwigzan w celu obnizenia emisyjnosci
floty ze wzgledu na zbyt wysokie koszty.”

Od dziesigtek lat wykorzystujemy te sama flote.
Modernizujemy, inwestujemy, dostosowujemy. Ale koszty
utrzymania czy budowy nowych jednostek sg wysokie. W
Polsce mamy Fundusz Zeglugi Srédladowej, dzieki ktéremu
mozna wzigé kredyt na modernizacje jednostek. Doptaty do
niektérych sktadnikdw wyposazenia zostaty wprowadzone
dopiero dwa lata temu.

Przywotuje sie wielokrotnie, jako przyktad wysokiego udziatu
transportu zeglugowego Holandie, Niemcy, Belgie. Trzeba
dodaé, ze armatorzy - poza bardzo dobrze funkcjonujgcymi
tam drogami wodnymi - przez lata majg wsparcie finansowe,
jak ponizej:

,Transport wodny S$rddladowy z uwagi na wiele cech
techniczno-eksploatacyjnych odznacza sie w warunkach
dobrze rozwinietych i utrzymanych drég wodnych nizszymi
kosztami eksploatacji taboru oraz kosztami zewnetrznymi,
przez co ma przewage konkurencyjng nad gateziami
transportu ladowego, zwiaszcza transportem
samochodowym. Zakres tej przewagi zdeterminowany jest
strukturg popytu na ustugi transportowe oraz dostepnoscia
przestrzenng ustug zeglugi $rédlgdowej. Swiatowy trend
zrownowazonego rozwoju kieruje uwage politykéw w strone
gatezi transportu masowego (gtdwnie wodnego i
kolejowego), uznawanych powszechnie za sprzyjajace
takiemu rozwojowi. Stad transport wodny srédlagdowy od
dwdch dziesiecioleci znajduje sie w centrum uwagi wspoélinej
polityki transportowej UE, co ma odzwierciedlenie w
réznych formach promocji tego sektora ustug. W artykule
przedstawiono stosowane narzedzia promocji transportu

Uwaga uwzgledniona.
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wodnego s$rodladowego w panstwach UE, a takze
oczekiwania sektora w zakresie wsparcia rozwoju tej gatezi
transportu”.12
ZALACZNIK: Narzedzia promocji transportu (tabela) pod
formularzem?3

W zakresie EUROPEJSKIEJ (rozwinietej, stanowiacej duzy
udziat ogdlny w transporcie) floty zeglugowej i inwestycji z
tym zwigzanych wypowiedziat sie takze Parlament Europejski
wydajac rezolucje, w ktérej czytamy m.in.:

- na sektor zeglugi srédladowej sktadajg sie gtéwnie MSP,
przedsiebiorstwa rodzinne i mniejsze porty, co utrudnia
dokonywanie kosztownych inwestycji stuzgcych osiggnieciu
celéw Zielonego tadu; uwaza zatem, ze nalezy poprawié
skalowalno$¢ wymaganych inwestycji, znacznie zmniejszy¢
obcigzenia administracyjne i zwiekszy¢ dostep do
finansowania;

- droga do neutralnosci klimatycznej w sektorze zeglugi
srodlagdowej i pozadana transformacja energetyczna
doprowadzg do luki w finansowaniu na kwote blisko 10 mid
EUR, ktdrej sektor nie jest w stanie pokry¢ sam; podkresla
ponadto brak uzasadnienia biznesowego dla prywatnych
wiascicieli statkdw, aby inwestowa¢ w technologie napedu,
ktdére znacznie ograniczajg wptyw na klimat i sSrodowisko;
podkresla, ze nalezy w tym celu zmobilizowa¢ wsparcie
publiczne i inwestycje prywatne;

Flota zeglugi srodladowej musi zosta¢ zmodernizowana i
dostosowana do postepu technicznego w celu dalszej
poprawy efektywnosci srodowiskowej statkow; majac na
uwadze, ze technologie bezemisyjne nie sg jeszcze gotowe
do wykorzystania w _sektorze zeglugi Srédlgdowej w
odpowiedniej skali ze wzgledu na niski stopien dojrzatosci
technicznej, brak infrastruktury i niekonurencyjne ceny;

12 7rédto: PRZESLANKI | NARZEDZIA PROMOC)I TRANSPORTU WODNEGO SRODLADOWEGO W UNII EUROPEJSKIEJ, 12.08.2016 | KODY JEL: M31, R41 Elzbieta Zatoga Wydziat Zarzadzania i Ekonomiki Ustug, Uniwersytet Szczeciriski

3 Tamze.

Zatgcznik nr 1. do Raportu z konsultacji publicznych Krajowego Programu Zeglugowego do roku 2030.

Strona | 178




- ze brakuje gotowych do wprowadzenia na rynek rozwigzan
neutralnych dla klimatu i ze w zwigzku z tym wtadze powinny
mie¢ prawo do finansowania budowania zdolnosci, aby
pomadc sektorowi w uzyskaniu dostepu do finansowania i
wsparciu go w dazeniu do neutralnosci klimatycznej;
podkresla znaczenie dalszego zachecania do realizacji
projektow badawczo-rozwojowych w zakresie paliw i
technologii, ktére znacznie zmniejszajag wptyw na klimat i
srodowisko, aby szybko zwiekszy¢ skale floty i stworzyé
taficuchy dostaw i korzysci skali; zauwaza potencjat sektora
zeglugi srédladowej jako platformy testowej i katalizatora
pozytywnych efektéow zewnetrznych dla sektora zeglugi
morskiej; apeluje zatem do Komisji o opracowanie
realistycznego planu dziatania na rzecz dalszego
ograniczenia emisji zanieczyszczen i gazéw cieplarnianych w
celu dekarbonizacji sektora zeglugi $rddladowej, a
jednoczesnie zagwarantowania konkurencyjnosci,
niezawodnosci i bezpieczenstwa;

Ekologizacja floty powinna koncentrowac sie nie tylko na
rozwigzaniu problemu emisji gazéw cieplarnianych, ale takze
na ograniczeniu zanieczyszczenia rzek; podkresla w zwigzku z
tym, jak waizne jest zapewnienie w portach urzadzen do
zrzutu  $ciekbw oraz  promowanie  wykorzystania
innowacyjnej farby przeciwporostowej i zaawansowanej
technologii  konserwacji kadtuba, jak np. dronéw
podwodnych; wzywa Komisje, aby zaproponowata ramy
zarzadzania do celdw monitorowania zanieczyszczenia zlewni
rzek, co utatwi koordynacje unijnych i krajowych $rodkoéw,
inwestycji i programow dziatania;

- przypomina, Zze transformacja energetyczna ku
neutralnosci klimatycznej to wyzwanie technologiczne i
finansowe dla sektora zeglugi srédlgdowej, ktéry wymaga
odpowiedniego wsparcia; uwaza w zwigzku z tym, ze
panstwa cztonkowskie muszg wykorzysta¢c RRF jako
wyjatkowa mozliwos¢ finansowania srédlagdowych drog
wodnych, t3czacg krotkoterminowe efekty odbudowy
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gospodarczej z  dtugoterminowymi  korzySciami  z
ukierunkowanych inwestycji w infrastrukture i zegluge;”14

303 4.2.2.1.
Ksztattowanie
warunkdéw  na
rzecz  rozwoju
terminali
(portow,
punktéw
przetadunkowyc
h) srodlgdowych
i wigczenia
transportu
wodnego
srodladowego w
system
transportu
intermodalnego

Analizy transportowe
wskazujg, ze w celu
optymalizacji dostepu
do transportu wodnego
$rodladowego powinny
dziata¢ wszystkie porty
srodlgdowe w
lokalizacjach

okreslonych w AGN, tj.
Swinoujécie, Szczecin,
Kostrzyn nad Odra,
Wroctaw, Kedzierzyn-
Kozle Gliwice, Gdansk,
Elblag, Bydgoszcz,
Warszawa a ponadto
powinny funkcjonowa¢é

dodatkowe wezly
transportowe  (porty
lub punkty
przetadunkowe) w
ramach KPZ2030
zostanie wypracowana
struktura sieci
publicznych portéw i
przystani

srédlagdowych,  ktéra
bedzie uwzglednia¢ w
szczeg6lnosci  analize
lokalizacyjng  weztéw
transportowych, ilos¢ i
strukture tadunkéw
cigzacych  do  drogi
wodnej, powigzania z
innymi gateziami

Im wiecej portéw bedzie dziataé, tym zegluga Srédlagdowa
bedzie bardziej wykorzystywana i efektywna. Wskazujg na to
analizy, jak i historycznie wykorzystywane lokalizacje. Nie
mozna oczekiwac, ze bedzie preznie dziatat transport wodny
tam, gdzie nie ma podstawowych warunkdéw.

Uwaga nieuwzgledniona — brak tresci uwagi.

14 7rédto: Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 14 wrzesénia 2021 r. ku dostosowanej do przysztych wyzwan zegludze érédlagdowej w Europie (2021/2015(INI))
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transportu oraz
strukture wtascicielska
terendw lub istniejacej
infrastruktury. Dziatanie
te wpisujg sie w
realizacje celu
dokumentu pn. Kierunki
Rozwoju Transportu

Intermodalnego do
2030 r., z perspektywa
do 2040 r.27

304

4.2.2.2.
Wsparcie
dziatan na rzecz
zmniejszenia
emisyjnosci
statkow
$rédlgdowych i
rozwoju  floty
odpornej na
zmiany klimatu

Zatozenia Europejskiego
Zielonego tadu oraz
wymogi zwigzane z
dochodzeniem
gospodarek Panstw
Cztonkowskich UE do
neutralnosci
klimatycznej, wymagaja
rozwoju innowacyjnych
rozwigzan
ukierunkowanych na

obnizenie poziomu
emisyjnosci floty
statkow zeglugi
Srédladowej oraz
wzmochienie jej

odpornosci na zmiany
klimatu. Na poziomie
mikroekonomicznym
konkurencyjnos$¢
przewoznikéw jest
uzalezniona od stanu
technicznego floty i jej
zdolnosci przewozowej.
W ramach KPZ2030
podejmowane beda
dziatania w zakresie
ksztattowania otoczenia
strategiczno
regulacyjnego

Dziatania w zakresie wsparcia armatoroéw i stoczni rzecznych
jest jak najbardziej pozadane, zgodne z rezolucjg PE,
jednakze wskazanie jako wsparcie finansowe jedynie
Funduszu Zeglugi Srédladowej moze byé niewystarczajace.
Sama wymiana silnikdbw na niskoemisyjne, spetniajace
wymagania to osobny, ogromny koszt.

Dla przyktadu Niemcy prowadzg juz kolejny raz akcje wymiany
silnikdw:

,22 wrzesnia 2021 r. wydano nowe wytyczne dotyczace
finansowania na zakup i montaz niskoemisyjnych silnikow
Diesla. Oprocz silnikébw finansowane jest réwniez
doposazanie w katalizatory, filtry czastek statych i uktady
emulsyjne paliwowo-wodne.

Celem  wytycznych  dotyczacych  finansowania  jest
przyspieszenie zrownowazonego rozwoju floty Zzeglugi
srédlgdowe]j poprzez wymiane starszych, wcigz dziatajacych
silnikow Diesla na nowe, przekraczajagce dopuszczalne
wartosci emisji Stage V. Flota niemiecka z prawie 3500
Srédladowymi drogami wodnymi ma dtugi $redni wiek.
tacznie na tych barkach uzywanych jest okoto 12 000 silnikéw
napedu gtéwnego, pomocniczego i okretowego. Poniewaz
silniki zeglugi $rodladowej wytrzymujg przez dziesieciolecia
dobra konserwacje, mozna zatozy¢, ze okoto 75% niemieckiej
floty zeglugi srodlgdowej nadal uzywa silnikow sprzed 2003
roku. Czesto nie osiggnieto jeszcze korica ekonomicznej
zywotnosci  starych  silnikobw  wysokopreznych, ktore
technicznie nadal sg sprawne, dlatego nie ma potrzeby ich
wymiany, natomiast wptyw na srodowisko i klimat mozna
znacznie poprawi¢ dzieki nowym silnikom . Wytyczne

Uwaga nieuwzgledniona — brak tresci uwagi.
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dziatalnosci armatoréw
srodladowych i stoczni
Srédlgdowych oraz
dziatania  wspierajgce
modernizacje floty i
wdrozenie
innowacyjnych
rozwigzan.
Podstawowym  celem
tych dziatan bedzie
rozszerzenie katalogu
instrumentow wsparcia
finansowego
armatoréw ze srodkéw

Funduszu Zeglugi
Srédladowe;.
Odpowiedni system
zachet finansowych i
zewnetrznych

instrumentéw wsparcia
moze wspomoc proces
wprowadzenia na
polskie drogi wodne
niskoemisyjnych i
zeroemisyjnych oraz
odpornych na zmiany
klimatu statkéw, a takze
nowoczesnych
projektow
optymalizujgcych
efektywnos¢  operacji
transportowych.
Transformacja floty
dazy¢ bedzie do
obnizenia  emisyjnosci
oraz rozwoju
technologicznego,
przystosowujgc  statki
do faktycznych
warunkow
nawigacyjnych (np.

stanowig zachete dla przedsiebiorstw zeglugi srédladowej,
ktére nie maja wystarczajgcego kapitatu wtasnego do
inwestowania w niskoemisyjne silniki wysokoprezne.
Federalne Ministerstwo Transportu spodziewa sie, ze dzieki
tym srodkom do korica 2022 roku mozna wymieni¢ okoto 600
silnikow.

Program modernizacji floty, ktéry wszedt w zycie w lipcu, nie
obejmuje wytacznie silnikdw Diesla. (...) branza zeglugowa
jest chetna do inwestowania w innowacyjne napedy i silniki
napedzane paliwami alternatywnymi. Jednak nadal jestesmy
zalezni od silnika wysokopreznego, zwtaszcza w transporcie
na duzg skale, dopdki na rynku nie pojawig sie mocne i
niedrogie alternatywy napedowe, ktére s3 gotowe do
produkcji seryjnej, odpowiednia infrastruktura dostaw jest
dostepna w catej Europie i istniejg jasne przepisy do
wykorzystania innowacyjnych statkow. (...) federalny minister
transportu Andreas Scheuer uwzgledni te informacje w
nowym programie finansowania. W ten sposéb wspiera mate
i Srednie przedsiebiorstwa z sektora transportu towarowego
w przejsciu na silniki wysokoprezne o znacznie nizszej emisji.
To jednoczesnie rozsgdny wktad w zmniejszenie ilosci
zanieczyszczen powietrza i wiekszg ochrone srodowiska”.
Nowy program stanowi sensowne i satysfakcjonujgce
uzupetnienie programu modernizacji floty, ktéry wszedt w
zycie w lipcu 2021 r., nawet jesli dotacja na silniki diesla nie
przekracza kwoty dotacji tego programu: Wysokos¢ dotacji
wynosi od 40% do 60% Kwalifikowanych wydatkéw
inwestycyjnych, czyli udokumentowanych wydatkéw na
zakup silnika wysokopreznego lub uktadu oczyszczania spalin
oraz kosztow demontazu i montazu. Maksymalna kwota
dotacji na firme wynosi maksymalnie 200 000 euro w okresie
trzech lat.

Do konca 2022 r. nastagpi dobrowolna wymiana
eksploatowanych  juz silnikébw  wysokopreznych na
niskoemisyjne silniki Stage V klas IWP, IWA, NRE (do 560 kW)
oraz silniki uznane za rdéwnowazne w rozumieniu
europejskiego rozporzgdzenia NRMM by¢ finansowane.
Wymég dotacji polega na tym, aby silniki te byty wyposazone
w ukfad oczyszczania spalin, a wartosci graniczne emisji,
ktérych obecnie nalezy przestrzega¢ w przypadku nowych
silnikbw, s3 znacznie ponizej tych wartosci. Systemy
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niskich stanéw wadd) oczyszczania spalin kwalifikuja sie, jesli ilos¢ zmniejszy sie 90%

panujacych na drogach czastek statych i 70% emisji azotu. Szczegdty reguluje nowa
wodnych,  podnoszac wytyczna, ktéra bedzie dostepna po opublikowaniu na stronie
konkurencyjnosc www.elwis.de pod nagtéwkiem , Serwis”.1>

przedsiebiorstw
zeglugowych.
Popularyzacja zero i
niskoemisyjnych
statkbw pozostaje w
Scistej korelacji z
rozwojem
infrastruktury
tadowania i tankowania
paliw alternatywnych.

305 | 4.3.2.3. Planuje sie utworzenie Dobry kierunek, zwtaszcza, ze wykwalifikowanej kadry nigdy | Uwaga nieuwzgledniona — brak tresci uwagi.
Dziatania kilku BCU dla branzy dosy¢. Jest to tez zgodne z nowa dyrektywg w sprawie
edukacyjne, transportu  wodnego kwalifikacji.1e
informacyjne i | obejmujacej sektor
promocyjne zeglugi  $rodladowej,

bedacych  osrodkami
ksztatcenia, szkolenia i
egzaminowania,
uzupetniajacymi

istniejaca oferte
ksztatcenia
zawodowego na
poziomie
ponadpodstawowym i

wyzszym, a  takzie
stanowigcych
przestrzen wspodtpracy
przedsiebiorcéw z
edukacja zawodowg
Zadaniem BCU bedzie
nie tylko ksztatcenie,
szkolenie i
egzaminowanie

15 https://www.binnenschiff.de/pressemitteilung/bdb-begruesst-neues-foerderprogramm-fuer-die-binnenschifffahrt-bund-foerdert-den-umstieg-auf-besonders-emissionsarme-dieselmotoren/
16 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2397 z dnia 12 grudnia 2017 r. w sprawie uznawania kwalifikacji zawodowych w zegludze $rédlgdowej oraz uchylajaca dyrektywy Rady 91/672/EWG i 96/50/WE (Tekst majacy znaczenie
dla EOG) Zrddto: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/ALL/?uri=CELEX%3A320171L2397
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uczniow, studentéw,
pracownikdw i innych
0séb dorostych
zwigzanych z branzg, ale
réwniez analizowanie
zapotrzebowania na
zawody tej branzy oraz

posrednictwo w
nawigzywaniu
wspotpracy
pracodawcéw i
uczestnikdw  systemu
edukacji. BCU
powstajgce na potrzeby
branzy transportu
wodnego, w tym
sektora zeglugi
Srédlgdowej, beda
tworzone w  Scistej
wspotpracy z

przedstawicielami

branzy, w szczegdlnosci
z udziatem organizacji
pracodawcéw i innych

instytucji otoczenia
spoteczno-
gospodarczego.
Tabela 9. | Pkt3e: Wobec wszelkich zatozed, martwi ustalony termin realizacji | Uwaga nieuwzgledniona — brak tresci uwagi.
Kamienie Opracowanie systemu i opracowania systemu finansowania dziatalnosci
milowe instrumentow UTRZYMANIOWEIJ i inwestycyjnej na rok 2028r. to w zasadzie
realizacji Celu | finansowania koniec KPZ. Bez pieniedzy nie da sie realizowa¢ zatozonych
szczegbtowego dziatalnosci celow.
3 utrzymaniowej i
inwestycyjnej na
sroédladowych drogach
wodnych.
4.3.3.3. Rynek | Rynek przewozéw na | Aby konkurowac z Doktadnie. Uwaga przyjeta.
przewozowy i | drogach wodnych | transportu przedsiebiorcy dziatajgcy w
sytuacja uzalezniony jest przede muszg posiadac
armatorow wszystkim od: — sytuacji | zdolno$¢ ekonomiczng pozwalajaca na

gospodarczej,

modernizacje
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— stabilnych warunkéw
nawigacyjnych i
odpornosci na zmiany
klimatyczne,

- zdolnosci
przewozowe;j i
innowacyjnosci
jednostek ptywajacych,
— sytuacji na rynku
pracy i kwalifikacji
zawodowych
pracownikdw sektora.

wymagan rynku przewozow. Konieczne
jest takze dysponowanie
wykwalifikowang kadra, co jest
uzaleznione od sprawnie dziatajacego
systemu edukacji i mozliwos¢ rozwoju
zawodowego w sektorze.

308

4.3.3.3.
przewozowy
sytuacja
armatoréw

Rynek

Dziatalno$¢  jednostek
zewnetrznych w
obszarach rynku
przewozow:

— edukacja — technika
zeglugi $rédlgdowe;j
oraz uczelnie morskie
odpowiadajace za
wzrost kwalifikacji w
sektorze transportu
wodnego
srédlgdowego,

— flota - dziatalnos¢
stoczni $rédladowych i
rozwdj technologiczny
statkow zeglugi
srédlgdowej, obnizenie
kosztow emisji
zanieczyszczen
srodowiska,

— armatorzy — BGK i
obstuga instrumentéw
finansowych
dedykowanych
sektorowi

W ZAKRESIE FLOTY:

W lipcu 2020r nastqgpita bardzo niekorzystna dla naszej branzy
Srodlgdowej zmiana przepisow w zakresie stosowania
zerowej stawki VAT na ustugi polegajgce na remoncie,
przebudowie lub konserwacji jednostek ptywajgcych.
Weczesniej VAT byt 0%, teraz 23%. Zmianie ulegt doktadnie art.
83 pkt. 15. USTAWY z dnia 11 marca 2004 r. o podatku od
towardw i ustug

Rozdziat 4 Szczegdlne przypadki zastosowania stawki 0%
Art. 83.1

15) ustug polegajacych na remoncie, przebudowie lub
konserwacji statkéw wymienionych w klasie PKWiU ex 35.11
oraz ich czesci sktadowych; (rok 2004r.)

15) ustug polegajacych na remoncie, przebudowie lub
konserwacji statkéw wymienionych w klasie PKWiU ex 30.11
oraz_ich czesci sktadowych (w zatgczeniu ten fragment

ustawy z 2011r., stosowanie do 30.06.2020r.)

Dziat 30 PRODUKCIA POZOSTALEGO SPRZETU
TRANSPORTOWEGO

Symbol PKWiU

30.11 - STATKI | KONSTRUKCJE PLYWAIJACE

30.11.2 - Statki i podobne jednostki ptywajace

przeznaczone do przewozu oséb lub towarow
http://www.klasyfikacje.gofin.pl/pkwiu/1,2,4754,produkcja-
pozostalego-sprzetu-transportowego.html#D30

ZMANA lipiec 2020r., tekst ujednolicony ustawy:

15) ustug polegajacych na remoncie, przebudowie lub
konserwacji jednostek ptywajacych, o ktérych mowa w pkt 1,
oraz ich czesci sktadowych;

Uwaga nieuwzgledniona — brak tresci uwagi.
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https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/download.xsp/WDU200405
40535/T/D20040535L.pdf

Jednostki ptywajace, o ktérych mowa w pkt. 1
obejmujg caty zakres jednostek morskich. Takie uscislenie
wyrzuca jednostki/ stocznie $rédladowe poza katalog
objetych zwolnieniem

Jest to dla nas niezrozumiate i krzywdzace.

W Polsce funkcjonuje wiele stoczni rzecznych
zajmujacych sie produkcjg i remontami naszych jednostek
$rédladowych. To miejsca pracy generujgce kolejne miejsca
pracy i aktywizujace okolice, podtrzymujace fach.

Warto wspomnie¢ o intencji wprowadzenia kilka lat
temu USTAWY z dnia 6 lipca 2016 r. o aktywizacji przemystu
okretowego i przemystéow komplementarnych. Definiuje ona
zarébwno statki do zeglugi morskiej i $rdédlgdowej.
Certyfikatami majg zajmowad sie odpowiednio dyrektorzy
Urzeddw Morskich, jak i Urzedéw Zeglugi Srédladowej. Nie
ma wskazania ,,lepszy morski -gorszy srédlgdowy”.

Art. 2. Pkt 5

5) statku — oznacza to jednostke ptywajaca uzywang do
zeglugi morskiej lub $rédlagdowej, o dtugosci kadtuba powyzej
5 metréw, podlegajaca nadzorowi technicznemu uznanej
organizacji, o ktérej mowa w ustawie z dnia 18 sierpnia 2011
r. o bezpieczeristwie morskim (Dz. U. z 2016 r. poz. 281), jak
rowniez morska platforme wiertnicza lub produkcyjna.

Art. 4. 1. Budowe statku oraz jej zakonczenie, a takze
przebudowe statku oraz jej zakoriczenie stwierdza, w formie
certyfikatu, na wniosek przedsiebiorcy okretowego:

1) dyrektor urzedu morskiego wtasciwy terytorialnie dla
miejsca budowy statku lub przebudowy statku;

2) dyrektor urzedu zeglugi srédladowej wtasciwy terytorialnie
dla miejsca budowy statku lub przebudowy statku — w
przypadku statku przeznaczonego wytgcznie do zeglugi
srédlgdowe;.

W uzasadnieniu do projektu ww. Ustawy byto:

»,Projekt ma na celu stworzenie ram prawnych,
organizacyjnych i finansowych niezbednych dla wykreowania
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w Polsce dziatalnosci przemystowej, naukowej i finansowej,
ukierunkowanej na rozwdj istniejgcych i stworzenie nowych
polskich podmiotéw gospodarczych posiadajgcych zdolnosc
zawierania i realizowania kontraktéw na budowe statkdw
morskich i $rédlgdowych, w tym obstugi gwarancyjnej i
serwisowej, jako produktu finalnego powstatego na
terytorium RP, jak rGwniez na rozwdj i stworzenie podmiotow
w ramach produkcji komplementarnej.

Ponadto proponowane rozwigzania powinny wptyngé na
rozwoj osrodkéw badawczo-rozwojowych opracowujacych
nowe innowacyjne typy statkdw szczegdlnie pod wzgledem
rozwigzan proekologicznych (stosowanie alternatywnych
niskoemisyjnych paliw, rozwigzania dla uzyskania czystosci
spalin i wéd balastowych, jednostki o napedzie hybrydowym
lub w petni elektrycznym). Potrzeba opracowania tego
projektu wynika z koniecznosci zapewnienia konkurencyjnych
zasad funkcjonowania (ang. level playing field) polskiego
przemystu okretowego i przemystéw komplementarnych w
warunkach ostrej i nieréwnej konkurencji na rynkach
miedzynarodowych

Projekt przewiduje wprowadzenie 0% stawki w zakresie
podatku od towardw i ustug (VAT) w odniesieniu do szeroko

rozumianej produkcji okretowej i komplementarnej.
Utatwienia te obejma zaréwno produkt koncowy — gotowy do
eksploatacji _statek, jak i wszelkie jego elementy

wbudowywane w_jednostke lub stuzgce jej eksploataciji.
Rozszerzajagc  natomiast  katalog  statkédw  objetych
preferencyjng stawka podatku VAT umozliwia sie produkcje
tych statkbw z nizszym zaangazowaniem _ Srodkdéw
finansowych na pokrycie zakupéw z nimi zwigzanych {(...)”
https://bip.kprm.gov.pl/kpr/wykaz/r2285,Projekt-ustawy-o-
aktywizacji-przemyslu-okretowego-i-przemyslow-
komplementarnych.html

Chcielibysmy, zeby nasza branza $rdédlagdowa miata
doktadnie takie same warunki i szanse — jak pokrewna branza

morska.
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309 6. System
monitorowania

System monitorowania
KPZ2030 ma na celu
ocene stopnia postepu
realizacji KPZ2030,
identyfikacje barier i
trudnosci, ale tez
wskazanie obszaréw
wymagajacych
wsparcia. Takie
rozwigzanie gwarantuje
zgodnosc catego
przedsiewziecia z
przyjetymi u jego
podstaw zatozeniami i
celem.

Organem odpowiedzialnym za biezacy
monitoring Programu jest minister
wtasciwy do spraw zeglugi srodlgdowe;j.
Instrumentami  wykorzystywanymi do
monitoringu s raporty roczne z
wykonania  Programu oraz raport
koncowy, przygotowane w oparciu o plan
dziatan oraz wskazniki okreslone w
Programie. Monitoring rozpocznie sie w
terminie 6 miesiecy od przyjecia
Programu.

rynek tadunkow ponadgabarytowych -
dodaé¢ przy ODW - Gtogoéw - E Towers
Famaba (wieze wiatrowe o wadze 160
ton, dtugosci 36 metrow i Srednicy 6,5
metra, konstrukcje stalowe (m.in. dzwigi),
rynki zbytu — miedzynarodowy).

Pozytywna ocena systemu monitorowania.

Uwaga przyjeta.

Uwaga uwzgledniona.

Zwiazek Pracodawcow Polska Miedz

310 str. 25

311 | str.38
tabela nr 7 poz.
Gtogow

tabela nr 7 poz. Gtogéw (znaczenie portu
w sieci transportowej) zmieni¢ z krajowe
na miedzynarodowe.

Usytuowanie Gtogowa pomiedzy drogami ekspresowymi S3 i
S5 oraz przebieg przez miasto gtéwnego szlaku kolejowego C-
E 59 sprawia, ze miasto jest waznym osrodkiem
subregionalnym. Terminal intermodalny przy Odrze oraz przy
styku z KGHM Polska Miedz S.A. Hutg Miedzi Gtogdéw, Miejska
Strefa Inwestycyjng, siecig kolejowg TEN T (C E59) i LK 14
(szprycha nr 9.2 CPK), siecig drogowa TEN T (S3, S5, A4
poprzez obwodnice Gtogowa w DK12) bedzie istotnym
weztem przetadunkowym w pétnocnej czesci wojewddztwa
dolnoslaskiego oraz w catym Legnicko-Gtogowskim Okregu
Miedziowym.
Lokalizacja spetnia nastepujace warunki:
1. potozenie w bliskiej odlegtosci od styku kolejowych
korytarzy towarowych oraz sieci TEN-T,
2. Dbliskie otoczenie aglomeracyjne (LGOM), wzglednie silne
otoczenie gospodarcze (KGHM Polska Miedz S.A),

Uwaga uwzgledniona.
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3. fatwy dostep do istniejgcej lub  planowane;j
infrastruktury kolejowej i drogowe;j.

Potencjalni uzytkownicy terminalu:

1. KGHM Polska Miedz S.A. - wydobycie i przetwdrstwo
cennych surowcdw naturalnych (m.in. ruda miedzi),
34 000 zatrudnionych osdb, obecniel00 tys. ton
koncentratu  przewozone jest transportem
kolejowym
z portu w Szczecinie do Huty Miedzi Gtogow (w
nastepnych latach poziom bedzie utrzymany),

2. E Towers Famaba — wieze wiatrowe o wadze 160 ton,
dtugosci 36 metrow i S$rednicy 6,5 metra,
konstrukcje stalowe (m.in. diwigi), S$rednie
przedsiebiorstwo, rynki zbytu — miedzynarodowy,

3. SITECH Sp. z o.0. - spotka nalezgca do koncernu
Volkswagen. Specjalizuje sie w  produkcji
metalowych stelazy siedzisk samochodowych oraz
kompletnych siedzisk, duze przedsiebiorstwo,

4. firmy zlokalizowane w Miejskiej Strefie Inwestycyjnej (60

ha) — obecnie prowadzone s3 rozmowy
z Panattoni Europe w celu realizacji duzych
inwestycji,

5. firmy zlokalizowane w Legnicko Gtogowskim Okregu
Miedziowym:

1. otocznie biznesowe KGHM S.A. (KGHM ZANAM S.A.,
PeBeKa S.A., ,Energetyka” sp. z 0.0.,

2. POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0., MERCUS Logistyka sp. z
0.0.,

3. Volkswagen Motor Polska sp. z 0.0., SITECH Sp. z o.0.,
CCC S.A., Faurecia Automotive Polska S.A., Lear
Corporation Poland Il Sp. z 0.0.

4. przewoznicy z drogowej sieci TEN T (S3, S5, A4),
przewoznicy z kolejowej sieci TEN T (C E59)
i LK 14 (szprycha nr 9.2 CPK).

Planowany terminal jest fazie uwzgledniania obiektu w

procesie planowania przestrzennego. Powyzsza uwaga

zostata przekazana takze do dokumentu "Kierunki rozwoju
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transportu intermodalnego w Polsce do 2030 r.
z perspektywa do 2040 r."

gospodarki narodowej w rejestrze REGON
na 10 tys. ludnosci —z 969 na 1587,4.

312 str. 39 ujecie obok Wroctawskiego Obszaru Uwaga uwzgledniona.
Funkcjonalnego, LGOM - Legnicko -
Gtogowskiego  Okregu  Miedziowego
(KGHM S.A.) jako silnego regionu
oddziatywujgcego na ODW
313 str. 41 ujecie stopnia wodnego w okolicy | z uwagi na silne oddziatywanie KGHM Polska Miedz S.A. - | Uwaga nieuwzgledniona.
Glogowa Yvydobyc!e ) . W ramach KPZ2030 nie przewiduje sie budowy
i przetwérstwo cennych surowcéw naturalnych (m.in. ruda urzadzen hydrotechnicznych takich jak stopnie
miedzi), 34 000 zatrudnionych oséb, obecniel00 tys. ton | \, 4o Jednym z celow Programu jest
koncentratu przewozone jest transportem kolejowym z portu modernizacja  istniejacej  infrastruktury  na
w Szczecinie do Huty Miedzi Gtogéw | uzytkowanych transportowo odcinkach DWW
(w nastepnych latach poziom bedzie utrzymany). Mozliwos¢ | i ODW.
przejecia przewozéw koncentratu przez transport rzeczny.
314 | str.47 ujecie w prognozie mozliwosci przewozu Uwaga czesciowo uwzgledniona.
gzr:;g:c;l:;)d dnc? é?c?gg(;;o dr}akci(réc::/lt rszlljsi: Wykres 9 zostat przygotowany n.a pc.)d.stawie_ gnalliz,
Mied? SA. Huty Miedzi Glogéw (duze ruchu,‘na “obecnym etapie nl? .|stn|eje mozll.wo%c
zainteresowanie koncernu). m9dyf|kac1| uzyskanych wfa’rtosu. Taka aktuall;a?ja
miataby wptyw na cato$¢ uzyskanych wynikéw
i wymagatby zmiany wszystkich parametréw.
Niemniej w tresci Programu zostang uwzglednione
informacje o dodatkowej podazy tadunkéw
w rejonie, ktora nie zostata ujeta w prognozie
popytowej, na etapie jej opracowywania.
315 str. 66 korekta danych dotyczaca naktaddéw Uwaga przyjeta.
Z\%'elsmfzg\z/{c:a\/\é;)g.z:;;,lggg.rstwach ? !Dane zaprezentowa.ne w tabeli pochodzg z GUS
i zostang zweryfikowane pod wzgledem
poprawnosci.
316 | str.66 korekta danych dotyczaca podmiotow Uwaga przyjeta.

Dane zaprezentowane w tabeli pochodzg z GUS
| zostang zweryfikowane pod wzgledem
poprawnosci.
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Katowicka Specjalna Strefa Ekonomiczna S.A.

317 | 7. Wplyw na
konkurencyjnos
¢ gospodarki i
przedsiebiorczo
¢, w tym
funkcjonowanie
przedsiebiorcé
w oraz na
rodzine,
obywateli i
gospodarstwa
domowe

9. Wptyw na
rynek pracy
10. Wptyw na
pozostate re
(sytuacja i
rozwdj
regionalny)

318 Port rzeczny-
Centrum
Logistyczne
Gorzyczki -

Vérnovice

Zapisy ogolne

Przy

odcinka
transgranicznego Odry
nalezy uwzglednic
mozliwos¢  powstania
portow rzecznych na
Olzie w Gorzycach 180
ha i Bohuminie 120 ha,

projektowaniu

ktére beda czescig
zasadniczg dla
powstania
Ponadnarodowego

Centrum Logistycznego
TILC w miejscu
istniejacej
infrastruktury-
autostrady A1/D1, kolei
zelaznej razem z
dworcami kolejowymi i

Jako dziatanie towarzyszace, ale i
niezbedne, proponujemy uwzglednienie
w projektach i dziataniach
infrastrukturalnych zwigzanych z
programem rozwojowym KPZ 2030
wspotprace z jednostkami administracji
rzagdowej i samorzgdowe;j
majagcej na celu tworzenie stref
aktywnosci  gospodarczej,  terendw
przemystowych-inwestycyjnych, parkéw
przemystowych i logistycznych  w
bezposrednim sgsiedztwie badz z dobrym
dostepem do portéw rzecznych.

Na terenie Gérnego Slaska dochodzi do
restrukturalizacji goérnictwa i z tym
zwigzana koniecznos¢ wyszukania
nowych miejsc pracy dla mieszkancow
tego regionu. Centrum TILC jest
projektem rokujagcym wytworzy¢ okoto
15.ty$ nowych miejsc pracy w branzy
logistycznej i w turystyce.

Takie dziatanie zapewni podmiotom obstugujacym transport
rzeczny bezpieczne funkcjonowanie na rynku transportu
srodlgdowego przez bezposredni dostep do klientéw, dla
ktérych transport rzeczny stanie sie realng alternatywa dla
transportu kotowego.

Trans International Logistic Centrum Sp. z o.0.

Ta lokalizacja zostata wybrana jako najbardziej optymalny
potencjat pierwszego portu w Republice Czeskiej na
spotkaniu Polsko -Czeskiej Grupy Roboczej Grupy OKO w 2005
r. (opcja 3 A).

Realizacja jest mozliwa do roku 2030. Pozostate warianty
realizacji partéw rzecznych na terenie Okregu Morawsko-
$lgskiego sg mozliwe do realizacji w latach 2040-2045. Projekt
ma potencjat dla tzw. 4Visegradskiej jest zauwazalny réwniez
w USA o czym $wiadczy poparcie dla inicjatywy Tréjmorza

Uwaga nieuwzgledniona - zakresem

Programu.

poza

Uwaga nieuwzgledniona - poza zakresem
Programu. Zostanie przeanalizowana na etapie
okreslania  struktury  portéw  $rddlgdowych
i nabrzezy przetadunkowych (dziatania 2a, Tabela 8.
Kamienie milowe realizacji Celu szczegétowego 2).
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zapleczem
energetycznym.
Docelowo projekt TILC
moze obejmowac
obszar o wielkosci okoto
500 ha po obu stronach
granicy.

319 | Zbiornik Przy projektowaniu | Przeprojektowac obecny suchy Zbiornik | Realizacja zbiornika Raciborz na zbiornik mokry, jest | Uwaga nieuwzgledniona — poza zakresem
Racibérz zeglugi przez Zbiornik | Racibérz  na  zbiornik  retencyjny, | podstawowym warunkiem dla uzeglowienia Odry do granicy | Programu.
Racibérz nalezy | umozliwiajagcy kumulacje wody dla | RCzi dalej do Dunaju.
uwzgledni¢ rzedng 192 | przemystu i rolnictwa i umozliwiajacy
m , ktora umozliwi | zegluge do granicy RP-RCz.
realizacje portéw
rzecznych w
Gorzyczkach i w
Bohuminie .
Alternatywa jest stopien
wodny na Zbiorniku
Bukdw.
Odrzanska Izba Gospodarcza
320 | Cel szczegotowy | Str. 41, 41.4.2.2.3. | Realizacja wymienionych celéw | Stworzenie w petni polskiego systemu informatycznego, | Uwaga nieuwzgledniona - poza zakresem
zapewnienie Rozwdj Systemu Ustug | szczegdtowych powinna zosta¢ | gromadzacego autonomicznie wszystkie sparametryzowane | Programu.
dobrych Informacji Rzecznej i | wzmocniona dopisaniem dziatan | informacje o rzekach oraz weztach transportowych w oparciu
warunkoéw powigzania z innymi | utrzymaniowych zaréwno infrastruktury | 5 dane dostarczane z kosmosu dzieki rozwojowi polskich
nawigacyjnych | systemami jak i samego szlaku zeglownego w oparciu | 5 osatelitow to zapewnienie ciagtego dostepu do informacji
oraz rozwoj wsplera'Jacy.ml. przep’ryv.\{ 0 najnowsze technologie dla wszystkich partneréw biznesowych oraz samorzadowych,
rynku w | fadunkéw i informacji . . . L .. .
. zainteresowanych rozwojem bezpiecznej i sprawnej zeglugi.
sektorze oraz systemami ) . ) . . i
. Opieramy sie w petni na autorskim, polskim know how, ktére
transportu zarzgdzania ruchem TEE ) U ) ) p
wodnego jest juz w fazie komercjalizacji. Informacje bedzie gromadzic,
érodladowego przetwarzac oraz udostepniac¢ Polski Instytut Wodny, ktéry
bedzie komercyjna jednostka dziatajgcg w GRUPIE OIG.
321 Wstepna ocena | Mapa 10. Transport intermodalny w | Opracowana mapa nie uwzglednia sieci istniejgcych sieci | Uwaga nieuwzgledniona.
efektywnosci KPZ2030, | korytarzach ODW i DWW po realizacji i ’ .
y y p ji | tranzytowych transportu intermodalnego w poszczegdlnych KP72030 jest dokumentem planistycznym

str. 48

KPZ2030.

gateziach transportu(!) Brak powigzan i usystematyzowania
sieci planowanych do 2030 miedzynarodowych drég
kotowych i kolejowych oraz naniesienia petnych przebiegow
szlakébw wodnych wynikajgcych z zawartego w 2017 r.
Porozumienia AGN wypacza obraz lokalizacji najwazniejszych

dla sektora zeglugi srédladowej. W przewidzianym
zakresie interwencji nie obejmuje catosci powigzan
miedzygateziowych realizowanych w formie
transportu intermodalnego. Wyznaczenie
kierunkdw rozwoju transportu intermodalnego
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weztéw logistycznych intermodalnych w Polsce, zubaza
rowniez potencjat korytarzy transportowych ktére powinny
opiera¢ sie tam gdzie wystepuja drogi wodne przede
wszystkim w transporcie wodnym $rédlgdowym.

oparta jest o dedykowane dla tego transportu
dokumenty strategiczne i rzadowe. .

324 | 4.2.2.1str. 35

(...)

Rozwodj

terminali

intermodalnych

W ramach projektéw nalezy uwzglednic

mozliwosc rozwoju infrastruktury
kolejowej oraz drogowej w celu poprawy
potaczenia ODW z istniejgcym

Euroterminal Stawkow.

miedzynarodowej, zabezpieczenie przeptywéw dla ODW
(alimentacja), poprawy bilansu wody poprzez retencje oraz
utrzymania bezpieczenstwa przeciwpowodziowego. Takie
funkcje na jedynym obiekcie hydrologicznym wymagajg
kompromisu i wykorzystania najnowszej krajowej techniki IT
(dostepnej w polskiej gospodarce i nauce i gwarantujacej
ochrone polskich interesow w obszarze
cyberbezpieczenstwa).

Euroterminal Stawkdéw jest terminalem intermodalnym z
bezposrednim dostepem do infrastruktury kolejowe;j ( linii
kolejowych) o rozmiarze 1435 mm oraz 1520 mm. ( PKP LHS
sp. z 0.0.). Jednoczesnie istniejgca infrastruktura drogowa
stanowi bariere w dalszym rozwoju dziatalnosci logistycznej.

322 Rozwdj rynku w | Str. 35 1. Dopisa¢ dodatkowy rejon lokalizacji | 1. Potozenie wezta determinujg: aktywnos¢ gorzowskiego | Uwaga cze$ciowo uwzgledniona.
sektorze 4.2.2.1. Ksztattowanie | wezta przetadunkowego Gorzéw Wkp. klastra metalowego, historyczna lokalizacja portu i stoczni . N - .
transportu warunkéw na rzecz | 2. Dopisaé ,Wspotpraca miedzynarodowa | Gorzow Wkp. a nade wszystko aktywnoéé samorzadu Informacja o potencjalnej lokalizacji w Gorzowie
. S . S < p- Y \ 4 WIk. zostanie uwzgledniona w tresci Programu.
wodnego rozwoju terminali | biznesu w grupie V2+2 (Europa Srodkowo- terytorialnego w strategii regionu oraz wtasnych narzedziach
Srédladowego B (portdw, punktéw | wschodnia z.e wzgle.,du na opoznienia planistycznych na osi planowania miedzynarodowej drogi | Uwaga d(_)t. \-Nsp-éfpracy miedzynarodowej w grupie
oraz  Rozwoj Pr%e’radunkowych) ) rynkovs{e : kap|taf9we WYMaga |\ odnej Bydgoszcz-Gorzéw Wkp. Kostrzyn n. Odra E70. Wezet | V2+2 znajduje sig poza zakresem Programu.
partnerstwa na | srodlagdowych i | szczegétowego wsparcia w obszarze , . . . .
] : , . Gorzow Wkp. ponad przecietne warunki lokalizacyjne w
rzecz wiaczenia  transportu | wykorzystania drég wodnych Tréjmorza w . . L .
, . . . e g modelowaniu niskoemisyjnego transportu intermodalnego
zrownowazoneg | wodnego w  system | horyzoncie 2030 jak réwniez pdzniejszych
o rozwoju drég | transportu dziataniach programowych. cargo.
wodnych intermodalnego 2. Odrzanska Izba Gospodarcza skupia ponad 100 podmiotow
biznesu polskiego. Wspétpraca Izby z polskim know-how w
kierunku wykorzystania ustug IT z udziatem roju polskich
satelitéw na orbicie do modelowania multimodalnego rynku
transportowego pozwala na badanie, sieciowanie,
projektowanie wspétpracy gospodarczej w grupie panstw
V4+2 wraz z ochrong intereséw w cyberprzestrzeni.
323 | 3.1.2.  Zasoby | Str.20 Deficyt wody badZ przekroczenie standw | W zwigzku z AGN, uzasadnionym jest wykorzystanie czaszy | Uwaga nieuwzgledniona — poza zakresem
wodne Mapa 2. Stan niedoboru | alarmowych na szlakach wodnych istniejagcego  zbiornika Racibérz do: realizacji szlaku | KPZ2030.
lub nadmiaru opadéw zeglugowego z lokalizacja komory $luzowej w klasie

Euroterminal Stawkéw Sp. z o.0.

Uwaga nieuwzgledniona — rozwdj infrastruktury
kolejowej i drogowej jest poza zakresem Programu.

Zatgcznik nr 1. do Raportu z konsultacji publicznych Krajowego Programu Zeglugowego do roku 2030.

Strona | 193




Potgczenie ES z portami/terminalami potozonymi na ODW
stwarza szanse na potgczenie drég wodnych z Nowym
Jedwabnym Szlakiem — moze stanowic jego przedtuzenie.
325 | 4.2.2.1. Rozwodj portéw i | Koszty zwigzane ze statymi remontami | Famet S.A. jest w posiadaniu specjalistycznego portu | Uwaga nieuwzgledniona — poza zakresem
terminali oraz utrzymaniem naszej bocznicy | przetadunkowego w Opolu, przystosowanego przede | Programu.

kolejowej sg bardzo wysokie. Obecnie | wszystkim do przetadunku elementéw ciezkich i . . . P~
Zostanie przeanalizowana na etapie okreslania

wymagany jest remont bocznicy w kwocie | ponadgabarytowych (suwnica bramowa o udzwigu 500 ton). struktury  portéw  érodladowych i nabrzezy

ok. 800 000 zt, ktéry jest dla nas | Jest to jedyny w petni funkcjonujacy i doinwestowany tego przetadunkowych (dziatania 2a, Tabela 8. Kamienie

nieopfacalny. Proponujemy przekazanie | typu port w Polsce, poza portami morskimi. Port posiada | milowe realizacji Celu szczegdtowego 2).

bocznicy do utrzymania i eksploatacji w | bardzo dobre potgczenie w transporcie intermodalnym,

rece Polskich Linii Kolejowych. zaréwno drogowe - 17 km od autostardy A4, jak i kolejowe na

326 | 4.2.2.1. Rozwdj transportu | Rozwiniecie zdolnosci portu Famet w | punkcie zdawczo-odbiorczym ze stacjg Opole-Grotowice. | Uwaga nieuwzgledniona — poza zakresem

intermodalnego zakresie przetadunku konteneréw, | Pofaczenie portu z weztem kolejowym stanowi bocznica | Programu.
poprzez dalsze powiekszenie placu | Fameto 4.3”- 5485@‘ ) ) .| Zostanie przeanalizowana na etapie okreslania
sktadowego, celem zapewnienia ciggtosci | Port posiada takze plac sktadowy o aktualnej powierzchni struktury portéw  érédladowych i nabrzesy
transportu intermodalnego. 5145m2 z mozliwoscia jego powiekszenia. Utrzymanie przetadunkowych (dziatania 2a, Tabela 8. Kamienie
gotowosci eksploatacyjnej bocznicy kolejowej, a takze | milowe realizacji Celu szczegétowego 2).
powiekszenie placu sktadowego w porcie, pozwoli na
wykorzystanie potencjatu portu m. in. w zakresie przetadunku
konteneréw bezposrednio z barki na samochdd lub kolej,
badz posrednio ze sktadowaniem.

327 | 4.2.1.1. Osiggniecie Dobrych | Zapewnienie statych, dogodnych | W porcie stale realizowane s3 przetadunki z barki na wagony | Uwaga nieuwzgledniona w czesci dot. rozbudowy
Warunkow warunkéw zeglugowych poprzez biezace | kolejowe lub samochody i odwrotnie, w szczegélnosci bardzo | drég wodnych do IV klasy zeglownosci.
Nawigacyjnych na | utrzymywanie drog wodnych. | duzych i cigzkich fadunkow o wadze do 480 ton. Zakres Programu nie przewiduje dostosowywania
Odrzanskiej Drodze | Modernizacja infrastruktury na ) ) ) ) ) érédladowych drég wodnych do parametréw klas
Wodnej istniejacych stopniach wodnych oraz W ostatnim czasie nastgpit wzrost wykorzystania potencjatu miedzynarodowych okreglonych w AGN

&luzach, a takie ich dalsza rozbudowa z portu, w zvyiazku z? znacznie wyzszg liczbg zrealizo’wanyrth :
uwzglednieniem wymagan IV klasy prze’tadunkoyv w ubiegtym roku (ok. 3(:) barek) w poréwnaniu | w pozostatej czesci uwaga uwzgledniona.
. . do poprzednich lat (10-15 barek rocznie).

zeglugowe;.

Zatgcznik dotgczony do uwag Zwigzku Polskich Armatoréw Srédlgdowych.
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Tabela 4. Narzedzia promociji transportu wodnego érodladowego w wybranych panstwach UE w 2016 roku

Obszar wsparcia Niemcy Francja Belgia Austria Wegry Czechy | Holandia
finansowego (6) {5) (4) (5) (3) (2) (3)
Zastosowanie silnikow
niskoemisyjnych,

. . X X X X XX
inwestycje
energooszczedne
Szkolenie kadr dla
XX

zeglugi srodladowej

Rozwoj terminali
transportu X X X
kombinowanego

Rozwdj przewozow
kombinowanych

Innowacyjne stocznie,
nowe technologie X
budowy statkdw

Wyposazenie

w infrastrukture

i suprastrukture od
strony wody

Zmienne stawki
amortyzacyjne i ulgi x
inwestycyjne

Logistyka miejska
(wsparcie przewozow x
nieczystosci barkami

Pomoc panstwa
dla alternatywnego x
transportu

Zwolnienia z akcyzy
paliwowej

Rekompensata dla
armatorow za zle x
warunki nawigacyjne

Przesunigcia galeziowe
do transportu wodnego
irodladowego
Srodowiskowy
program pomocy dla
przedsiebiorstw

*w nawiasie podano liczbe uruchamianych instrumentéw.

Zrddlo: opracowanie wlasne na podstawie European funding database, 2016.
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