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Projekt
USTAWA

z dnia

o zmianie ustawy — Prawo lotnicze oraz niektérych innych ustaw!:?

Art. 1. W ustawie z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2022 r. poz. 1235,

1715, 1846, 218512642 oraz z 2023 r. poz. 1489) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

w art. 1:
a) ust. 4 otrzymuje brzmienie:
4. Przepisow prawa lotniczego nie stosuje si¢ do lotnictwa panstwowego,
z wyjatkiem przepisow:
1) art. 1 ust. 6, art. 2-9, art. 14, art. 17 ust. 17, ust. 22 pkt 2 1 ust. 23, art. 35 ust. 2,
art. 43, art. 59a ust. 6, art. 60, art. 66 ust. la—1d 1 3, art. 66a, art. 66b, art. 68

&y

Niniejsza ustawa stuzy stosowaniu:

1) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie
wspélnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej
ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze uchylajacego rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91
(Dz. Urz. UE L 212 z 22.08.2018, str. 1, Dz. Urz. UE L 236 z 05.07.2021, str. 1 oraz Dz. Urz. UE L 382
z 28.10.2021, str. 60);

2) rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2019/945 z dnia 12 marca 2019 r. w sprawie systeméw
bezzalogowych statkow powietrznych oraz operatoréow systemow bezzatogowych statkéw powietrznych
z panstw trzecich (Dz. Urz. UE L 152 z 11.06.2019, str. 1, Dz. Urz. UE L 255z 04.10.2019, str. 7, Dz. Urz.
UE L 232z 20.07.2020, str. 1 oraz Dz. Urz. UE L 150 z 01.06.2022, str. 21);

3) rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepisow
i procedur dotyczacych eksploatacji bezzatogowych statkow powietrznych (Dz. Urz. UE L 152
z 11.06.2019, str. 45, Dz. Urz. UE L 255 z 04.10.20109, str. 11, Dz. Urz. UE L 150 z 13.05.2020, str. 1,
Dz. Urz. UE L 176 z 05.06.2020, str. 13, Dz. Urz. UE L 253 z 16.07.2021, str. 49, Dz. Urz. UE L 87
z 15.03.2022, str. 20 oraz Dz. Urz. UE L 105 z 04.04.2022, str. 3).

Niniejszg ustawa zmienia si¢ ustawy: ustawe z dnia 6 kwietnia 1990 r. o Policji, ustawe z dnia 12 pazdziernika

1990 r. o Strazy Granicznej, ustawe z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach, ustawe z dnia 21 czerwca 1996 r.

0 szczegolnych formach sprawowania nadzoru przez ministra whasciwego do spraw wewngtrznych, ustawe

Z dnia 22 sierpnia 1997 r. 0 ochronie os6b i mienia, ustawe z dnia 24 sierpnia 2001 r. o Zandarmerii Wojskowej

i wojskowych organach porzadkowych, ustawg z dnia 24 maja 2002 r. o Agencji Bezpieczenstwa

Wewnetrznego oraz Agencji Wywiadu, ustawe z dnia 9 czerwca 2006 r. o Stluzbie Kontrwywiadu Wojskowego

oraz Shuzbie Wywiadu Wojskowego, ustawe z dnia 9 czerwca 2006 r. o Centralnym Biurze Antykorupcyjnym,

ustawe z dnia 8 grudnia 2006 r. o Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej, ustawe z dnia z dnia 24 maja 2013 r.

o $rodkach przymusu bezposredniego i broni palnej, ustawe z dnia 13 kwietnia 2016 r. o systemach oceny

zgodnosci i nadzoru rynku, ustawe z dnia 16 listopada 2016 r. 0 Krajowej Administracji Skarbowej, ustawe

Z dnia 8 grudnia 2017 r. o Shuzbie Ochrony Panstwa, ustawg¢ z dnia 26 stycznia 2018 r. o Strazy

Marszatkowskiej oraz ustawe z dnia 2 marca 2020 r. o szczegélnych rozwigzaniach zwigzanych

z zapobieganiem, przeciwdziataniem i zwalczaniem COVID-19, innych chordéb zakaznych oraz wywolanych

nimi sytuacji kryzysowych.



b)

ust. 2, 2e 1 2f, art. 69 ust. 1-3, art. 74-76, art. 82 ust. 1 pkt 6-8, ust. 1a, 1b, i

3-8, art. 87, art. 87" ust. 1-8 i 10, art. 87°, art. 87* ust. 1, 2, 4 i 5, art. 87°

ust. 1-4, art. 87°-87a, art. 89, art. 92, art. 93a ust. 1 pkt 517, art. 104 ust. 4-9,

art. 119-125, art. 128, art. 130, art. 133, art. 134 ust. 1-1f, art. 135 ust. 3 pkt 3,

art. 135a ust. 2 pkt 8, art. 136, art. 137 ust. 1-4, art. 140—140e, art. 149a,

art. 150, art. 156a ust. 1-4 1 ust. 6-15, art. 156b ust. 2, art. 156h—156k,

art. 156zd, art. 156ze, art. 193 ust. 5 oraz art. 207 ust. 8, z zastrzezeniem ust. 5

— w odniesieniu do wojskowych statkow powietrznych, zatog tych statkow oraz

lotnisk 1 ladowisk wojskowych;

2) art. 1 ust. 6, art. 2-9, art. 14, art. 17 ust. 17, ust. 22 pkt 2 i ust. 23, art. 35 ust. 2,

art. 44, art. 59a ust. 6, art. 60, art. 66 ust. 3, art. 68 ust. 2, art. 69 ust. 1-3,

art. 7476, art. 82 ust. 1 pkt 6-8, ust. 1a, 1b, i 3-8, art. 87, art. 87" ust. 1-8 i 10,

art. 872, art. 87* ust. 1, 2, 41 5, art. 87> ust. 1-4, art. 87°-87a, art. 92, art. 93a

ust. 1 pkt 7, art. 94 ust. 2 pkt 2, art. 104 ust. 4-9, art. 119-125, art. 128, art. 130,

art. 133, art. 134 ust. 1-1f, art. 136, art. 137 ust. 1-4, art. 140—140e, art. 150,

art. 156a—156ze, art. 193 ust. 5 oraz art. 207 ust. 8, z zastrzezeniem ust. 5 —

w odniesieniu do statkow powietrznych, zatég tych statkow oraz lotnisk

1 ladowisk lotnictwa stuzb porzadku publicznego;

3) art. 1 ust. 6, art. 2-9, art. 14, art. 35 ust. 2, art. 7476, art. 87a, art. 93a ust. 1

pkt 7, art. 94 ust. 11 2 pkt 2, art. 119-125, art. 128, art. 130, art. 133, art. 134

ust. 1-1f, art. 135 ust. 3, art. 136, art. 137 ust. 1-4, art. 140-140e, art. 150,

art. 156a—156ze oraz art. 207 ust. 8, z zastrzezeniem ust. 5 — w odniesieniu do

bezzalogowych statkéw powietrznych uzywanych przez shuzby specjalne,

o ktorych mowa w art. 11 ustawy z dnia 24 maja 2002 r. o Agencji

Bezpieczenstwa Wewngtrznego oraz Agencji Wywiadu (Dz. U. z 2023 r.

poz. 1136), operatorow systemOw bezzalogowych statkdéw powietrznych oraz

pilotéw bezzalogowych statkdéw powietrznych.”,
ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,0. Nadzor nad dziatalno$cig lotnictwa panstwowego, z zastrzezeniem
przepisOw ustawy, sprawuja odpowiednio ministrowie wilasciwi ze wzgledu na
przynaleznos$¢ jednostki bedacej wlascicielem lub uzytkownikiem danego statku
powietrznego lub zarzadzajacej lotniskiem, a w przypadku bezzatogowych statkow

powietrznych uzywanych przez stuzby specjalne, o ktorych mowa w art. 11 ustawy



z dnia 24 maja 2002 r. o Agencji Bezpieczenstwa Wewngtrznego oraz Agencji

Wywiadu, Policj¢, Straz Graniczng, Panstwowa Straz Pozarng i Sthuzbe Ochrony

Panstwa — odpowiednio centralne organy administracji rzadowej wlasciwe ze

wzgledu na przynalezno$¢ jednostki bedacej wiascicielem lub uzytkownikiem

danego statku powietrznego lub zarzadzajacej lotniskiem.”;

2) wart. 2:

a) po pkt 1 dodaje si¢ pkt 1ai 1b w brzmieniu:

»la) bezzalogowym statkiem powietrznym jest bezzalogowy statek powietrzny

1b)

w rozumieniu art. 3 pkt 30 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady
(UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie
lotnictwa  cywilnego 1  utworzenia  Agencji  Unii  Europejskiej
ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajacego rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE)
nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 1 dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady
2014/30/UE 1 2014/53/UE, a takze uchylajacego rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 1 (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie
Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz. Urz. UE L 212 222.08.2018, str. 1, z p6zn. zm.%);
systemem bezzalogowego statku powietrznego jest system bezzatogowego
statku powietrznego w rozumieniu art. 2 pkt 1 rozporzadzenia wykonawczego
Komisji (UE) nr 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepisow
i procedur dotyczacych eksploatacji bezzatogowych statkow powietrznych

(Dz. Urz. UE L 152 72 11.06.2019, str. 45, z p6zn. zm.?);”,

b) w pkt2:

lit. b otrzymuje brzmienie:

,b) statek powietrzny uzywany przez jednostki organizacyjne Policji, Strazy
Granicznej, Panstwowej Strazy Pozarnej 1 Stuzb¢ Ochrony Panstwa (statek
powietrzny lotnictwa shuzb porzadku publicznego),”,

dodaje si¢ lit. ¢ w brzmieniu:

9 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogtoszone w Dz. Urz. UE L 236 z 05.07.2021, str. 1 oraz
Dz. Urz. UE L 382 z 28.10.2021, str. 60.

4

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogtoszone w Dz. Urz. UE L 255 z 04.10.2019, str. 11, Dz. Urz.

UE L 150 z 13.05.2020, str. 1, Dz. Urz. UE L 176 z 05.06.2020, str. 13, Dz. Urz. UE L 253 z 16.07.2021,
str. 49, Dz. Urz. UE L 87 z 15.03.2022, str. 20 oraz Dz. Urz. UE L 105 z 04.04.2022, str. 3.



3)

»C) bezzalogowy statek powietrzny uzywany przez stuzby specjalne, o ktérych
mowa w art. 11 ustawy z dnia 24 maja 2002 r. o Agencji Bezpieczenstwa
Wewngtrznego oraz Agencji Wywiadu (bezzalogowy statek powietrzny

shuzb specjalnych);”,

c) pkt 19 otrzymuje brzmienie:

,»19) EASA jest Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego

w rozumieniu rozporzadzenia nr 2018/1139/UE;”,

d) w pkt 23 kropke zastgpuje si¢ Srednikiem 1 dodaje si¢ pkt 24—-26 w brzmieniu:

,»24) operatorem systemu bezzalogowego statku powietrznego jest operator systemu

25)

26)

bezzalogowego statku powietrznego w rozumieniu art. 2 pkt 2 rozporzadzenia
nr 2019/947/UE,;

pilotem bezzatlogowego statku powietrznego jest pilot bezzalogowego statku
powietrznego w rozumieniu art. 3 pkt 31 rozporzadzenia nr 2018/1139/UE;
rojem bezzalogowych statkow powietrznych sg operacje co najmniej dwoch
bezzalogowych statkow powietrznych, ktérych ruch jest wzajemnie
1 automatycznie koordynowany, kontrolowane przez pilota bezzalogowego
statku powietrznego za posrednictwem jednego wyposazenia do zdalnego

sterowania bezzalogowym statkiem powietrznym.”;

w art. 21:

a) Wwust. 2:

pkt 8 otrzymuje brzmienie:

»8) prowadzenie rejestrow: statkbw powietrznych, w tym systemow

bezzatogowych statkow powietrznych, lotnisk, lotniczych urzadzen
naziemnych, personelu lotniczego, operatoréw systemow bezzatogowych

statkow powietrznych, podmiotéw szkolacych oraz ewidencji ladowisk;”,

pkt 27 otrzymuje brzmienie:

,»27) przetwarzanie danych osobowych, w tym takze danych medycznych oraz

danych dotyczacych skazan, orzeczen o ukaraniu i mandatéw karnych oraz
danych osobowych przetwarzanych w systemach teleinformatycznych,
o ktorych mowa w art. 3b ust. 1 ustawy z dnia 8 grudnia 2006 r. o Polskiej
Agencji Zeglugi Powietrznej (Dz. U. z 2023 r. poz. 191), wylacznie dla
potrzeb rejestrow 1 postgpowan okreslonych w ustawie oraz w ustawie

z dnia 5 sierpnia 2022 r. o transporcie materialdw niebezpiecznych droga



powietrzng (Dz. U. poz. 1715), zgodnie z przepisami o ochronie danych
osobowych;”,
— w pkt 28 kropke zastepuje si¢ Srednikiem i dodaje si¢ pkt 29 i 30 w brzmieniu:

,»29) wykonywanie zadan okre$lonych w art. 18 lit. a—e, g-k oraz m
rozporzadzenia nr 2019/947/UE;

30) autoryzacja jednostek oceniajacych zgodno$é systemow bezzalogowych
statkbw powietrznych na zasadach okreslonych w ustawie z dnia
13 kwietnia 2016 r. o systemach oceny zgodnosci i nadzoru rynku (Dz. U.
z 2022 r. poz. 1854) oraz notyfikowanie tych jednostek Komisji
Europejskiej oraz innym panstwom cztonkowskim Unii Europejskiej na
zasadach okreslonych w sekcji 4 rozporzadzenia delegowanego Komisji
(UE) 2019/945 z dnia 12 marca 2019 r. w sprawie systemow
bezzalogowych statkow powietrznych oraz operatorow systemow
bezzalogowych statkow powietrznych z panstw trzecich (Dz. Urz. UE L
152z 11.06.2019, str. 1, z pézn. zm.>).”,

b) ust. 2a otrzymuje brzmienie:

»2a. W zakresie, o ktéorym mowa w ust. 2, Prezes Urzedu wykonuje
uprawnienia panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, wilasciwego organu
panstwa cztonkowskiego oraz kompetentnej wiladzy panstwa czlonkowskiego
okreslone w rozporzadzeniach i1 decyzjach Unii Europejskiej, niezastrzezone
W niniejszej ustawie, innych ustawach oraz umowach mie¢dzynarodowych na rzecz
ministra wlasciwego do spraw transportu, innych organéw administracji publiczne;]
lub Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej.”,

c) dodaje si¢ ust. 2f-2k w brzmieniu:

,»2f. Na potrzeby wykonywania przez Prezesa Urz¢du zadan, o ktorych mowa
w art. 18 lit. a—e, g—k oraz m rozporzadzenia nr 2019/947/UE, oraz wykonywania
przez Polska Agencije Zeglugi Powietrznej zadan, o ktorych mowa w art. 18 lit. il
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, ustanawia si¢ mechanizm koordynacji migdzy
Prezesem Urzedu oraz Polskg Agencja Zeglugi Powietrznej, polegajacy na

obowigzku wspoétdzialania przy wykonywaniu tych zadan.

%  Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogtoszone w Dz. Urz. UE L 255 z 04.10.2019, str. 7, Dz. Urz.
UE L 232z 20.07.2020, str. 1 oraz Dz. Urz. UE L 150 z 01.06.2022, str. 1.



2g. Na potrzeby mechanizmu koordynacji Prezes Urzedu oraz Polska Agencja
Zeglugi Powietrznej zawieraja porozumienie, ktére okresla co najmnie;j:

1) sposoéb udostepniania i wymiany informacji wytworzonych lub posiadanych
przez jedng ze stron porozumienia w zwiazku z wykonywaniem zadan, w tym
informacji podlegajacych ujawnieniu w rejestrach prowadzonych przez Prezesa
Urzedu;

2) sposdb wspoldziatania stron porozumienia przy wykonywaniu zadan przez
strony porozumienia, w tym sposob wspoldziatania przy wykonywaniu przez
Prezesa Urzedu zadan okreslonych w ust. 2 pkt 8 w zakresie prowadzenia
rejestru statkOw powietrznych, w obszarze systemow bezzatogowych statkow
powietrznych, rejestru operatorow systemoéw bezzalogowych statkéw
powietrznych oraz czynno$ci okreslonych w przepisach dzialu Vla.
2h. Porozumienie, o ktérym mowa w ust. 2g, jest zatwierdzane przez ministra

wiasciwego do spraw transportu.

21. Jezeli wspotdziatanie, o ktérym mowa w ust. 2f, polega na realizowaniu
przez Prezesa Urzedu zadan lub kompetencji wynikajacych z przepisdéw ustawy przy
wykorzystaniu systemu teleinformatycznego, do ktérego autorskie prawa majatkowe
W rozumieniu przepisoOw ustawy z dnia 4 lutego 1994 r. o prawie autorskim i prawach
pokrewnych (Dz. U. z 2022 r. poz. 2509) przystuguja Polskiej Agencji Zeglugi
Powietrznej, o ktorym mowa w art. 3b ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 8 grudnia 2006 r. o
Polskiej  Agencji  Zeglugi Powietrznej, zwanego dalej ,,systemem
teleinformatycznym BSP”, Polska Agencja Zeglugi Powietrznej nieodptatnie udziela
dostgpu do systemu Prezesowi Urzedu w granicach uzasadnionych celem realizacji
jego zadan oraz kompetencji wynikajacych z przepisoOw ustawy.

2j. Sposob korzystania przez Prezesa Urzedu z systemu teleinformatycznego
BSP, w tym pola eksploatacji, do ktoérych dostgp ma Prezes Urzedu, okresla
porozumienie, o ktérym mowa w ust. 2g.

2k. Jezeli wspotdziatanie, o ktérym mowa w ust. 2f, polega na prowadzeniu
rejestrOw 1 postgpowan okreSlonych w ustawie przy wykorzystaniu systemu
teleinformatycznego BSP, w wyniku ktérych dochodzi do przetwarzania danych
osobowych, Prezesa Urzedu oraz Polska Agencje Zeglugi Powietrznej uznaje si¢ za
odrgbnych administratorow w rozumieniu art. 4 pkt 7 rozporzadzenia Parlamentu

Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony



osob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie

swobodnego przeplywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (og6lne
rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016, str. 1, z pdzn.

zm.%) na potrzeby wykonywania przez Prezesa Urzedu zadan, o ktérych mowa w

art. 18 lit. a—e, g—k oraz m rozporzadzenia nr 2019/947/UE, oraz wykonywania przez

Polska Agencje Zeglugi Powietrznej zadan, o ktorych mowa w art. 18 lit. fi |
rozporzadzenia nr 2019/947/UE.”;

4) wart. 21b ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»l. W zwigzku z przetwarzaniem przez Prezesa Urzedu danych osobowych

uzyskanych w toku prowadzenia postgpowan, o ktorych mowa w ustawie oraz w ustawie

z dnia 5 sierpnia 2022 r. o transporcie materialdw niebezpiecznych droga powietrzng,

prawo, o ktorym mowa w art. 15 ust. 1 lit. g rozporzadzenia nr 2016/679/UE, przystuguje

w zakresie, w jakim nie wplywa ono na ochron¢ praw 1 wolnos$ci osob, od ktorych te dane

pozyskano.”;
5) art. 26a:

a) wust. 1 po pkt 3a dodaje si¢ pkt 3b w brzmieniu:

,»3b) sprawowanie nadzoru nad:

a) operatorami systemOw bezzatogowych statkow powietrznych, ktorzy:

zlozyli o$wiadczenie, o ktérym mowa w art. 5 ust. 5 rozporzadzenia
nr 2019/947/UE, lub o$wiadczenie o wykonywaniu operacji zgodnie
z krajowym scenariuszem standardowym,

posiadaja zezwolenie na operacj¢, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2
rozporzadzenia nr 2019/947/UE,

posiadaja zezwolenie na operacj¢, o ktorym mowa w art. 16 ust. 1
rozporzadzenia nr 2019/947/UE,

posiadaja certyfikat operatora lekkich systemow bezzalogowych
statkow powietrznych (certyfikat LUC), o ktorym mowa w art. 2 pkt
9 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,

wykonuja operacje w kategorii ,,certyfikowanej”, o ktorej mowa w art.
6 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, certyfikowanym systemem

bezzalogowego statku powietrznego,

®  Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogloszone w Dz. Urz. UE L 127 z 23.05.2018, str. 2 oraz Dz.
Urz. UE L 74 7 04.03.2021, str. 35.



6)

7)

posiadaja uprawnienie do prowadzenia szkolenia praktycznego i
oceny umiejetnosci praktycznych, o ktorym mowa w art. 1560 ust. 1

pkt 2,

b) wyznaczonymi podmiotami, o ktérych mowa w art. 156n ust. 1,

¢) uznanymi podmiotami, o ktérych mowa w art. 1560 ust. 1 pkt 1,”,

b) wust. 6 w pkt 4 kropke zastepuje si¢ srednikiem i dodaje si¢ pkt 5 w brzmieniu:

,»Y) ust. 1 pkt 3b — sa pobierane od:

a) operatorow systemow bezzalogowych statkow powietrznych, ktorzy:

zlozyli o$wiadczenie, o ktérym mowa w art. 5 ust. 5 rozporzadzenia
nr 2019/947/UE, lub o$wiadczenie o wykonywaniu operacji zgodnie
z krajowym scenariuszem standardowym,

posiadaja zezwolenie na operacj¢, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2
rozporzadzenia nr 2019/947/UE,

posiadaja zezwolenie na operacje, o ktorym mowa w art. 16 ust. 1
rozporzadzenia nr 2019/947/UE,

posiadajg certyfikat LUC,

posiadaja certyfikat, o ktorym mowa w art. 6 rozporzadzenia nr
2019/947/UE,

posiadajag uprawnienie do prowadzenia szkolenia praktycznego i
oceny umiejetnosci praktycznych, o ktorym mowa w art. 1560 ust. 1

pkt 2,

b) wyznaczonych podmiotéw, o ktorych mowa w art. 156n ust. 1,

¢) uznanych podmiotow, o ktorych mowa w art. 1560 ust. 1 pkt 1.”,

c) ust. 8 otrzymuje brzmienie:

,»8. Przepis ust. 7 stosuje si¢ w zakresie czynnosci urzgdowych zwigzanych z

wydawaniem uprawnien wynikajacych z licencji, o ktéorych mowa w art. 94 ust. 6 1

7, $wiadectw kwalifikacji, o ktorych mowa w art. 95 ust. 2, wydawaniem certyfikatu

kompetencji pilota bezzalogowego statku powietrznego, o ktorym mowa w art. 156p

ust. 1 pkt 2, oraz wydawaniem certyfikatu wiedzy teoretycznej, o ktdrym mowa w

art. 156p ust. 1 pkt 3.”;

w art. 26g w ust. 6 w pkt 2 kropke zastepuje si¢ Srednikiem i dodaje si¢ pkt 3 w brzmieniu:

»3) podmiotami wymienionymi w art. 26a ust. 1 pkt 3b.”;

w art. 27:



b)

c)

w ust. 2 w pkt 3 kropke zastgpuje sie $rednikiem i dodaje si¢ pkt 4 w brzmieniu:

»4) czlonkowie personelu odpowiedzialni za zadania z zakresu szkolenia

praktycznego i1 oceny umiejetnosci praktycznych pilotdow bezzalogowych
statkéw powietrznych, o ktérych mowa w pkt 4 dodatku 3 zalacznika do
rozporzadzenia nr 2019/947/UE.”,

w ust. 3a:

po pkt 2 dodaje si¢ pkt 2a w brzmieniu:

,»2a) zabezpieczenia lub przyjecia do depozytu, w celu niedopuszczenia do jego

uzywania, systemu bezzalogowego statku powietrznego znajdujacego si¢
w nieodpowiednim stanie technicznym lub uzywanego przez osoby
nieuprawnione, lub uzywanego z naruszeniem =zasad bezpiecznego

uzytkowania;”,

po pkt 4 dodaje si¢ pkt 4a w brzmieniu:

,»4a) wstrzymania lub ograniczenia dziatalnosci wykonywanej przez podmiot w

ramach wyznaczenia, o ktorym mowa w art. 156n ust. 1, uznania, o ktorym
mowa w art. 1560 ust. 1 pkt 1, albo uprawnienia, o ktorym mowa w art.
1560 ust. 1 pkt 2, do czasu podjecia przez ten podmiot skutecznych dziatan

naprawczych;”,

w pkt 5 kropke zastepuje si¢ srednikiem i dodaje si¢ pkt 6 w brzmieniu:

»0) wstrzymania lub ograniczenia prowadzonej dzialalnosci w kategorii

,»szczegolnej”, o ktoérej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, w

ramach:

a) zezwolenia na operacj¢ albo

b) certyfikatu LUC oraz o$wiadczenia, o ktérym mowa w art. 5 ust. 5
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, lub o$wiadczenia o wykonywaniu
operacji zgodnie z krajowym scenariuszem standardowym

— do czasu podjecia przez podmiot skutecznych dziatan naprawczych.”,

ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,»J. Kontrole niezapowiedziane statkdéw powietrznych i ich zaldg oraz lotnisk,

przeprowadza si¢ po okazaniu upowaznienia do przeprowadzenia kontroli wydanego

przez Prezesa Urzgdu oraz w celu ustalenia tozsamosci:

1))
2)

legitymacji stuzbowej — w przypadku pracownika Urzedu;

dowodu tozsamos$ci — w przypadku osoby niebedacej pracownikiem Urzedu.”,



8)

9

10)

11)
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d) ust. 7 otrzymuje brzmienie:

, 7. Kontrole niezapowiedziane statkow powietrznych i ich zaldg, systemow
bezzatogowych statkéw powietrznych i ich operatorow oraz lotnisk, przeprowadza
si¢ po okazaniu upowaznienia do przeprowadzenia kontroli wydanego przez Prezesa
Urzedu oraz w celu ustalenia tozsamosci:

1) legitymacji stuzbowej — w przypadku pracownika Urzedu;

2) dowodu tozsamos$ci — w przypadku osoby niebedacej pracownikiem Urzedu.”;
w art. 31 w ust. 1 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,D0 wykonywania lotow w przestrzeni powietrznej dopuszcza si¢, z zastrzezeniem art. 33
ust. 2 i art. 156b ust. 3 pkt 1, wylgcznie cywilne statki powietrzne:”;
w art. 35 po ust. 1 dodaje si¢ w ust. 1a w brzmieniu:

»la. W przypadku bezzalogowych statkow powietrznych do rejestru statkow
wpisuje si¢ systemy bezzalogowych statkow powietrznych wykorzystywane do
wykonywania operacji w kategorii ,,certyfikowanej”, o ktérej mowa w art. 6
rozporzadzenia nr 2019/947/UE.”;

w art. 40 w ust. 1:
a) po pkt 4 dodaje si¢ pkt 4a w brzmieniu:

,4a) statek powietrzny podlega wpisowi do rejestru, o ktorym mowa w art. 43 ust. 1,

art. 44 ust. 1 albo art. 44a ust. 1;”,

b) pkt 5 otrzymuje brzmienie:

»>) mimo zaistnienia odpowiednich okoliczno$ci nie obowigzuje porozumienie,

o ktorym mowa w art. 32 ust. 1.”;

art. 44 otrzymuje brzmienie:

»Art. 44. 1. Minister wlasciwy do spraw wewnetrznych prowadzi rejestr statkow
powietrznych lotnictwa stuzb porzadku publicznego, z wylaczeniem rejestru
bezzalogowych statkow powietrznych.

2. Komendant Glowny Policji, Komendant Glowny Strazy Granicznej, Komendant
Glowny Panstwowej Strazy Pozarnej oraz Komendant Stuzby Ochrony Panstwa
prowadza odrgbnie dla kazdej ze shuzb rejestry bezzalogowych statkow powietrznych
uzywanych przez te stuzby.

3. Minister wlasciwy do spraw wewngtrznych okresli, w drodze rozporzadzenia,
sposob prowadzenia rejestru, o ktorym mowa w ust. 1, tryb dokonywania wpisow i

wykreslen w rejestrze, a takze wzor rejestru 1 §wiadectwa rejestracji, uwzgledniajac dane



12)

13)

14)

15)
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podlegajace wpisowi, w szczegdlnosci znaki rejestracyjne oraz typ i numer fabryczny

statku powietrznego.

4. Komendant Glowny Policji, Komendant Glowny Strazy Granicznej, Komendant
Gléwny Panstwowej Strazy Pozarnej oraz Komendant Stuzby Ochrony Panstwa, po
uprzednim uzgodnieniu z ministrem wlasciwym do spraw wewnetrznych, okresla, w
drodze zarzadzen, z uwzglednieniem wymogdéw dotyczacych ochrony informacji
niejawnych, odrgbnie dla kazdej ze stuzb, sposdb prowadzenia rejestru bezzalogowych
statkow powietrznych stuzb, tryb dokonywania wpisu 1 wykreslen tych statkow z rejestru
oraz wzor rejestru.”;
po art. 44 dodaje si¢ art. 44a w brzmieniu:

,»Art. 44a. 1. Szefowie stuzb specjalnych, o ktérych mowa w art. 11 ustawy z dnia
24 maja 2002 r. o Agencji Bezpieczenstwa Wewngtrznego oraz Agencji Wywiadu,
prowadzg rejestry statkow powietrznych uzywanych przez te shuzby.

2. Szefowie stuzb specjalnych, o ktorych mowa w art. 11 ustawy z dnia 24 maja
2002 r. o Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego oraz Agencji Wywiadu, okresla, w
drodze zarzadzen, z uwzglednieniem wymogoéw dotyczacych ochrony informacji
niejawnych, odrebnie dla kazdej ze stuzb specjalnych, sposob prowadzenia rejestru
bezzalogowych statkow powietrznych shuzb specjalnych, tryb dokonywania wpisu i1
wykreslen tych statkow z rejestru oraz wzor rejestru.”;

w art. 93a w ust. 1 w pkt 6 kropke zastepuje si¢ srednikiem i dodaje si¢ pkt 7 w brzmieniu:

»7) Wwykonywania operacji przy uzyciu systemu bezzalogowego statku powietrznego.”;

w art. 94 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Cztonkiem personelu lotniczego jest osoba, ktéra posiada:

1) wazng licencje lub §wiadectwo kwalifikacji i jest wpisana do panstwowego rejestru
personelu lotniczego lub innego odpowiedniego rejestru prowadzonego zgodnie z
odregbnymi przepisami lub

2) wazny dokument potwierdzajacy posiadanie kwalifikacji 1 uprawniajacy do
wykonywania operacji z uzyciem systemu bezzatogowego statku powietrznego 1jest
wpisana do rejestru operatoréw systemow bezzatogowych statkow powietrznych.”;

w art. 95:

a) wust. 2:

— uchyla si¢ pkt 5a,

— pkt 7 otrzymuje brzmienie:
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17)

18)
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,»7) mechanik pos§wiadczenia obstugi spadochronu, lotni, paralotni, motolotni
lub statku powietrznego o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 495
kg;”,
b) wust. 3 uchyla sie pkt 6,
c) wust. 4b wyrazy ,,pkt 1-3 i 5a—7” zastepuje si¢ wyrazami ,,pkt 1-3, 61 7”;
art. 102 otrzymuje brzmienie:

»Art. 102. Prezes Urzedu prowadzi rejestr personelu lotniczego. Do rejestru nie

wpisuje si¢ 0sob, o ktorych mowa w art. 94 ust. 2 pkt 2.”;

w art. 105 w ust. 1a wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,Badaniom, o ktorym mowa w ust. 1, nie podlegaja osoby, o ktorych mowa w art. 94 ust.
2 pkt 2, czlonkowie personelu lotniczego oraz kandydaci na czlonkdéw personelu
lotniczego specjalnosci:”;

w art. 119 po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

»la. W przypadku systemow bezzalogowych statkow powietrznych dostepnosc
przestrzeni powietrznej moze by¢ ograniczona przez wyznaczenie strefy geograficznej dla
systemOw bezzalogowych statkow powietrznych, o ktorej mowa w art. 15 rozporzadzenia
nr 2019/947/UE, zwanej dalej ,,strefg geograficzng.”;
uchyla si¢ art. 126, art. 126a 1 art. 149;
po dziale VI dodaje si¢ dzial Vla w brzmieniu:

~DZIAL VIA
Bezzatlogowe statki powietrzne
Rozdzial 1
Wykonywanie operacji z uzyciem systemu bezzatogowego statku powietrznego

Art. 156a. 1. W polskiej przestrzeni powietrznej operacje z uzyciem systemu
bezzalogowego statku powietrznego, w tym wykonywane w zwigzku z zapewnieniem
bezpieczenstwa publicznego 1 porzadku publicznego, bezpieczenstwa strategicznej
infrastruktury energetycznej, bezpieczenstwa panstwa, obronnosci panstwa, ochrong
granicy  panstwowej,  prowadzeniem  dzialan  poszukiwawczo-ratowniczych,
przeciwpozarowych oraz przeciwdzialaniem przestgpczosci srodowiskowej, a takze
prowadzeniem kontroli podmiotow w tym zakresie, wykonuje si¢ zgodnie z przepisami

rozporzadzenia nr 2018/1139/UE, rozporzadzenia nr 2019/947/UE oraz ustawy.
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2. Zamiar wykonania operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku
powietrznego podlega zgloszeniu do Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej przy
wykorzystaniu systemu teleinformatycznego, o ktérym mowa w art. 3b ust. 1 pkt 1 ustawy
z dnia 8 grudnia 2006 r. o Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej. Zgloszenia dokonuje
operator systemu bezzalogowego statku powietrznego lub pilot bezzalogowego statku
powietrznego.

3. Z obowigzku, o ktorym mowa w ust. 2, Polska Agencja Zeglugi Powietrznej moze
zwolni¢ podmioty wykonujgce operacje z uzyciem systemu bezzalogowego statku
powietrznego w zwigzku z zapewnieniem bezpieczenstwa publicznego 1 porzadku
publicznego, bezpieczenstwa strategicznej infrastruktury energetycznej, bezpieczenstwa
panstwa, obronnosci panstwa, ochrong granicy panstwowej, prowadzeniem dzialan
poszukiwawczo-ratowniczych lub  przeciwpozarowych oraz przeciwdzialaniem
przestepczosci $rodowiskowej, a takze prowadzeniem kontroli podmiotow w tym
zakresie. Podmiot zwolniony z obowigzku, o ktérym mowa w ust. 2, informuje o zamiarze
wykonania operacji Polskg Agencje Zeglugi Powietrznej w sposob przez nig wskazany.

4. Przepisow ust. 1-3 nie stosuje si¢ do operacji z uzyciem systemu bezzalogowego
statku powietrznego wykonywanych:

1) przez Sity Zbrojne Rzeczypospolitej Polskiej lub obce sity zbrojne, lub
2) na potrzeby Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej lub obcych sit zbrojnych, albo
3) przez Agencje Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Agencje Wywiadu, Stuzbe

Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzb¢ Wywiadu Wojskowego, Centralne Biuro

Antykorupcyjne, Policj¢, Straz Graniczng, Panstwowg Straz Pozarng, Shizbe

Ochrony Panstwa, Krajowg Administracj¢ Skarbowa, Stuzbe Wigzienng, Straz

Les$na albo Inspekcje Ochrony Srodowiska w celu realizacji zadan ustawowych
— w polskiej przestrzeni powietrznej w wydzielonych elementach struktury przestrzeni
powietrzne;.

5. Do operacji w zasiggu widocznosci wzrokowej (VLOS) z uzyciem systemu
bezzalogowego statku powietrznego wykonywanych przez Agencj¢ Bezpieczenstwa
Wewngtrznego, Agencj¢ Wywiadu, Stuzbe Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzbe
Wywiadu Wojskowego, Centralne Biuro Antykorupcyjne, Policje, Straz Graniczna,
Panstwowa Straz Pozarng, Stuzb¢ Ochrony Panstwa, Krajowa Administracj¢ Skarbowa,

Shizbe Wiezienng oraz Inspekcje Ochrony Srodowiska, w celu realizacji zadan
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ustawowych, z zastrzezeniem, ze do tych operacji stosuje si¢ wylacznie przepisy wydane

na podstawie art. 156g ust. 8 pkt 4.

6. Do wykonywania operacji z wuzyciem systemu bezzalogowego statku
powietrznego wykonywanych wedlig wskazan przyrzadéw (IFR) przez Sity Zbrojne
Rzeczypospolitej Polskiej lub obce sily zbrojne, lub na potrzeby Sit Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej lub obcych sit zbrojnych w polskiej przestrzeni powietrznej nie
stosuje si¢ ust. 2—4 oraz przepisOw rozporzadzenia nr 2018/1139/UE i rozporzadzenia nr
2019/947/UE.

7. Wykonywanie operacji, o ktorych mowa w ust. 6, przez obce sily zbrojne lub na
potrzeby obcych sit zbrojnych wymaga uzyskania zezwolenia Ministra Obrony
Narodowej. Zezwolenie wydaje si¢ na wiosek.

8. Wniosek zawiera:

1) nazwe isiedzib¢ wnioskodawcy;

2) informacj¢ na temat operacji, o ktorych mowa w ust. 6, ktore maja by¢ objete
zezwoleniem, lub ich rodzaju oraz planowanego okresu wykonywania tych operacji.
9. Do wniosku dolfacza si¢ ocene i analize ryzyka operacyjnego operacji, o ktorych

mowa w ust. 6, na ktore ma zosta¢ wydane zezwolenie.

10. W zezwoleniu okresla si¢ okres obowigzywania zezwolenia, operacje objete
zezwoleniem lub ich rodzaj oraz potwierdza si¢ prawidlowos¢ przeprowadzonej oceny i
analizy ryzyka operacyjnego.

11. Operacje, o ktérych mowa w ust. 6, s3 wykonywane w:

1) wydzielonych elementach struktury przestrzeni powietrznej sklasyfikowanych jako
przestrzen kontrolowana ze shuzbg kontroli ruchu lotniczego zapewniang przez
instytucje zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej, certyfikowang zgodnie z art.
127 ust. 4;

2) przestrzeni powietrznej, w ktorej stuzba kontroli ruchu lotniczego jest zapewniana
przez instytucje zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej, certyfikowang zgodnie z
art. 127 ust. 4;

3) wydzielonych elementach struktury przestrzeni powietrznej niesklasyfikowanych;

4) strefach kontrolowanych lotnisk wojskowych (MCTR);

5) rejonach kontrolowanych lotnisk wojskowych lub wezlow lotnisk wojskowych

(MTMA);
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6) wydzielonych elementach struktury przestrzeni powietrznej sklasyfikowanych jako
przestrzen kontrolowana z zapewnianymi przez Silty Zbrojne Rzeczypospolitej
Polskiej stuzbami kontroli ruchu lotniczego.

12. Operacje, o ktérych mowa w ust. 6, wykonuje si¢ przy zachowaniu
nastepujacych warunkow:

1) na podstawie porozumienia zawartego mi¢dzy wlasciwg instytucja zapewniajaca
stuzby kontroli ruchu lotniczego a zainteresowanym podmiotem — w przypadku
operacji wykonywanych w przestrzeni, o ktorej mowa w ust. 11 pkt 112;

2)  w sposob ustalony migdzy wilasciwym organem wojskowym a zainteresowanym
podmiotem — w przypadku operacji wykonywanych w przestrzeni, o ktorej mowa w
ust. 11 pkt 3-6;

3) przez pilota bezzalogowego statku powietrznego posiadajagcego wiedze i
umiejetnosci w zakresie wykonywania lotow zgodnie z przepisami dla lotow wedhug
wskazan przyrzadow (IFR).

13. Porozumienie, o ktérym mowa w ust. 12 pkt 1, okresla co najmnie;j:

1) klase wykorzystywanych systemow bezzatogowych statkow powietrznych;

2)  sposoby koordynacji rejonow i tras lotow;

3) minimalne wyposazenie systemu bezzalogowego statku powietrznego;

4) sposob informowania Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej o wykonywaniu
operacji;

5) standardowe procedury operacyjne, w tym w zakresie facznosci radiowej;

6) procedury awaryjne.

14. W porozumieniu, o ktérym mowa w ust. 12 pkt 1, strony moga postanowi¢, ze
w odniesieniu do niektérych operacji, o ktérych mowa w ust. 6, lub ich kategorii, nie
stosuje si¢ wymagan okre§lonych w porozumieniu.

15. Wiadciwa instytucja zapewniajaca stuzby kontroli ruchu lotniczego uzaleznia
zawarcie porozumienia, o ktorym mowa w ust. 12 pkt 1, od ustalenia w porozumieniu
warunkow wykonywania operacji, o ktérych mowa w ust. 6, ktérych spetnienie jest
niezbedne w celu utrzymania bezpieczefistwa ruchu lotniczego w polskiej przestrzeni
powietrznej, oraz przedstawienia potwierdzenia, ze zostala przeprowadzona analiza i
ocena ryzyka operacyjnego oraz, ze zostaly lub zostang podjete dzialania ograniczajace

spelienie ryzyk zidentyfikowanych na podstawie tej analizy.
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Art. 156b. 1. Do systemow bezzatogowych statkoéw powietrznych oraz do operacji
wykonywanych z uzyciem tych systeméw nie stosuje si¢ przepisow wydanych na
podstawie:

1) art. 119 ust. 415;
2) art. 159 ust. 1.

2. Przepis ust. 1 pkt 1 nie narusza uprawnien do wnioskowania oraz wyznaczania
stref okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 119 ust. 41 5.

3. Do systemow bezzalogowych statkbw powietrznych oraz do operacji
wykonywanych z uzyciem tych systemoéw w kategorii:

1) ,otwartej”, o ktorej mowa w art. 4 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, 1 ,,szczegdlne;”,

o ktérej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE — nie stosuje si¢ przepisow

art. 31, art. 32, rozdzialu 2 1 3 w dziale III, art. 123 oraz art. 160 ust. 3 pkt 6;

2) ,certyfikowanej”, o ktorej mowa w art. 6 rozporzadzenia nr 2019/947/UE — nie

stosuje si¢ przepisOw art. 47—49a, art. 50, art. 53a, art. 123 oraz art. 160 ust. 3 pkt 6

w zakresie projektowania.

Art. 156c¢. 1. W kategorii ,,szczeg6lnej”, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr
2019/947/UE, Prezes Urzedu wydaje zezwolenie na operacje, o ktérym mowa w art. 12
ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, wykonywang przy uzyciu:

1) jednego systemu bezzalogowego statku powietrznego albo

2) roju bezzalogowych statkow powietrznych

— na zasadach okre$lonych w art. 12 ust. 1-4 rozporzadzenia nr 2019/947/UE z
uwzglednieniem UAS.SPEC.030, UAS.SPEC.040, UAS.SPEC.070 i UAS.SPEC.080
czesci B zatgcznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

2. Przepisu ust. 1 nie stosuje si¢ do operacji poza zasiggiem widocznosci wzrokowej
(BVLOS) z uzyciem systemu bezzatlogowego statku powietrznego wykonywanych przez
Agencje Bezpieczenstwa Wewngtrznego, Agencje Wywiadu, Shizb¢ Kontrwywiadu
Wojskowego, Stuzbe Wywiadu Wojskowego, Zandarmeric Wojskowa, Centralne Biuro
Antykorupcyjne, Policje, Straz Graniczng, Panstwowa Straz Pozarna, Stuzbe Ochrony
Panstwa, Krajowa Administracj¢ Skarbowa, podmiot uprawniony do wykonywania
ratownictwa wodnego 1 podmiot uprawniony do wykonywania ratownictwa gorskiego.

3. Zezwolenie na operacje, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr
2019/947/UE, wydaje si¢ na wniosek operatora systemu bezzatlogowego statku

powietrznego zawierajacy informacje wskazane w UAS.SPEC.030 pkt 3 czgéci B
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zalacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE, jezeli zostaly spetnione wymagania
okreslone w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE oraz w UAS.SPEC.040 pkt 1
cze¢sci B zatgeznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

4. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 3, operator systemu bezzalogowego statku
powietrznego dofacza ocen¢ ryzyka operacyjnego, o ktérej mowa w art. 11
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, opracowang przy zastosowaniu metodologii okreslone;j
w wytycznych Prezesa Urzedu, ogloszonych w Dzienniku Urzegdowym Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego.

5. Prezes Urzedu zmienia zezwolenie na operacje, o ktérym mowa w art. 12 ust. 2
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, na wniosek operatora systemu bezzatlogowego statku
powietrznego w zakresie, o ktorym mowa w UAS.SPEC.030 pkt 2 cz¢sci B zatagcznika do
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, do ktérego dolaczono zaktualizowang ocene ryzyka
operacyjnego, o ktorej mowa w art. 11 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, w przypadku gdy
Zmiana:

1) dotyczy operacji, ktora wptywa na zalozenia w ocenie ryzyka operacyjnego, o ktorej
mowa w art. 11 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,;

2) dotyczy systemu zarzadzania operatora systemu bezzalogowego statku
powietrznego, w tym zmiany personelu wskazanego w zezwoleniu na operacje;

3) wplywa na sprawozdanie z oceny ryzyka operacyjnego, o ktorej mowa w art. 11
rozporzadzenia nr 2019/947/UE;

4)  wplywa na zasady i procedury, o ktorych mowa w UAS.SPEC.050 pkt 1 lit. a czesci

B zatacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE,;

5) dotyczy instrukcji operacyjnej operatora systemu bezzalogowego statku
powietrznego, o ktorej mowa w UAS.SPEC.030 pkt 3 lit. e — jezeli jest wymagana.

6. Prezes Urzedu przedtuza wazno$¢ zezwolenia na operacje, o ktdrym mowa w art.
12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, w okresie waznoS$ci tego zezwolenia, na
wniosek operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego ztozony nie pdzniej niz
30 dni przed koncem waznosci zezwolenia, jezeli nie ulegly zmianie zakres, warunki 1
ograniczenia przedluzanego zezwolenia. W przypadku zezwolen na operacje, ktorych
termin obowigzywania jest nie dtuzszy niz 30 dni, operator systemu bezzalogowego statku
powietrznego skfada wniosek o przedluzenie nie pdzniej niz 12 dni przed koficem

waznos$ci tego zezwolenia.
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7. Prezes Urzedu zawiesza na czas okre§lony zezwolenie na operacj¢, o ktérym
mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE:

1) w przypadku stwierdzenia, ze operator systemu bezzalogowego statku powietrznego
nie spelnia wymagan, o ktorych mowa w UAS.SPEC.050 lub UAS.SPEC.080 czgsci

B zalacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE,;

2) na wniosek posiadacza zezwolenia na operacjg.

8. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 7 pkt 1, Prezes Urzedu zawieszajac
zezwolenie na operacje, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,
okresla rodzaj stwierdzonych nieprawidlowosci oraz wskazuje okres zawieszenia, pod
rygorem cofnigcia zezwolenia na operacje w razie nieusuni¢cia nieprawidlowosci w
okresie zawieszenia.

9. Prezes Urzedu cofa zezwolenie na operacje, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2
rozporzadzenia nr 2019/947/UE:

1) jezeli operator systemu bezzalogowego statku powietrznego:

a) nie usunie stwierdzonych nieprawidlowosci w okresie, na jaki zezwolenie

zostalo zawieszone,

b) uzyskal zezwolenie na podstawie sfalszowanego dokumentu;

2) jezeli pilot bezzalogowego statku powietrznego wykonujacy operacje na rzecz
operatora systemu bezzatogowego statku powietrznego na podstawie zezwolenia:

a) utracit kwalifikacje wymagane do wykonywania okreslonych czynnosci

lotniczych,

b) wykonujac czynnos$ci lotnicze, do ktorych uprawnia go zezwolenie, zagraza

bezpieczenstwu ruchu lotniczego, 0sob lub mienia na ziemi,

c¢) wykonywat czynnosci lotnicze pod wpltywem alkoholu 1lub $rodkéw

odurzajacych;
3) na wniosek posiadacza zezwolenia.

10. Decyzje administracyjne, o ktorych mowa w ust. 7 1 9, podlegaja
natychmiastowemu wykonaniu.

11. Ocena ryzyka operacyjnego, o ktérej mowa w art. 11 rozporzadzenia nr
2019/947/UE, moze by¢ przeprowadzona przy uzyciu systemu teleinformatycznego BSP.

12. Prezes Urzedu wydaje potwierdzenie, o ktérym mowa w art. 13 ust. 2
rozporzadzenia nr 2019/947/UE. Potwierdzenie moze by¢ wydane przy uzyciu systemu

teleinformatycznego BSP. Potwierdzenie moze by¢ wydane takze w jezyku angielskim.
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13. Prezes Urzedu odmawia wydania potwierdzenia, o ktorym mowa w art. 13 ust.
2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, w drodze decyzji administracyjne;j.

14. Prezes Urzedu zmienia zezwolenie na operacj¢, o ktdrym mowa w art. 12 ust. 2
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, w zakresie zaktualizowanych srodkéw ograniczajacych
ryzyko, po otrzymaniu potwierdzenia, o ktorym mowa w art. 13 ust. 2 rozporzadzenia nr
2019/947/UE, od wlasciwego organu panstwa czionkowskiego, w ktéorym planowana
operacja ma zosta¢ wykonana.

15. Prezes Urzedu wydaje, zmienia, przedluza wazno$¢, zawiesza oraz cofa
zezwolenie na operacje, o ktorym mowa art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, w
drodze decyzji administracyjnej. Decyzje administracyjne moga by¢ wydane przy uzyciu
systemu teleinformatycznego BSP.

Art. 156d. 1. W kategorii ,,szczegdlnej”, o ktorej] mowa w art. 5 rozporzadzenia nr
2019/947/UE, Prezes Urzedu na zasadach okreslonych w art. 12 ust. 5 rozporzadzenia nr
2019/947/UE wydaje operatorowi systemu bezzalogowego statku powietrznego
potwierdzenie odbioru i kompletnosci o$wiadczenia, o ktérym mowa w art. 5 ust. 5
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, po spehieniu przez operatora systemu bezzalogowego
statku powietrznego wymagan okreslonych w UAS.SPEC.020 czg$ci B zatacznika do
rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

2. W zakresie niezastrzezonym dla EASA 1 nieobjetym scenariuszem
standardowym, o ktorym mowa w art. 5 ust. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, krajowe
scenariusze standardowe, uwzgledniajagce wymogi UAS.SPEC.020 cze¢sci B zatacznika
do rozporzadzenia nr 2019/947/UE, okres$laja warunki wykonywania operacji w kategorii
»szczegbdlnej” z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego.

3. W Kkategorii ,,szczegolnej”, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr
2019/947/UE, operator systemu bezzalogowego statku powietrznego moze wykonywacé
operacje na podstawie krajowego scenariusza standardowego po ztozeniu do Prezesa
Urzedu o$wiadczenia o wykonywaniu operacji z uzyciem systemu bezzatlogowego statku
powietrznego zgodnie z krajowym scenariuszem standardowym, zawierajacego
informacje, o ktorych mowa w UAS.SPEC.020 pkt 2 czgsci B zalgcznika do
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, 1 otrzymaniu potwierdzenia odbioru i kompletnosci
o$wiadczenia, o ktérym mowa w ust. 4.

4. Prezes Urzgdu wydaje operatorowi systemu bezzalogowego statku powietrznego

potwierdzenie odbioru i kompletnosci o§wiadczenia o wykonywaniu operacji systemem
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bezzatogowego statku powietrznego zgodnie z krajowym scenariuszem standardowym po

spelieniu przez operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego wymagan

okreslonych w danym krajowym scenariuszu standardowym.

5. Prezes Urzedu przekazuje potwierdzenie, o ktérym mowa w ust. 1 lub 4, przy
uzyciu systemu teleinformatycznego BSP oraz wysyta o tym informacj¢ na wskazany
przez skladajacego o$wiadczenie adres poczty elektroniczne;.

6. Prezes Urzgdu odmawia wydania potwierdzenia, o ktérym mowa w ust. 1 lub 4,
w drodze decyzji administracyjnej. Decyzja administracyjna moze by¢ wydana przy
uzyciu systemu teleinformatycznego BSP.

7. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, krajowe
scenariusze standardowe, o ktorych mowa w wust. 2, uwzgledniajac przepisy
UAS.SPEC.020 czgéci B zalagcznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE oraz zasady
bezpiecznego korzystania z przestrzeni powietrznej, ochrony srodowiska naturalnego 1
ochrony prywatnosci osob trzecich.

Art. 156e. 1. W kategorii ,,szczeg6lnej”, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr
2019/947/UE, Prezes Urzedu wydaje certyfikat LUC, na wniosek, o ktorym mowa w
UAS.LUC.010 pkt 2 czesci C zalacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE, ztozony
przez organ administracji rzgdowej lub osobg prawna.

2. Certytikat LUC wydaje sie:

1) jezeli operator systemu bezzalogowego statku powietrznego spelnia warunki
okreslone w UAS.LUC.020, UAS.LUC.030 1 UAS.LUC.040 czesci C zalacznika do
rozporzadzenia nr 2019/947/UE lub

2)  w przypadku gdy operator systemu bezzalogowego statku powietrznego ubiega si¢
o uzyskanie certyfikatu LUC do zatwierdzania wilasnych operacji w zakresie
sktadania o§wiadczen o operacji, o ktérych mowa w UAS.LUC.060 pkt 2 lit. a czesci
C zalgcznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE - jezeli operator systemu
bezzalogowego statku powietrznego posiada potwierdzenie odbioru 1 kompletnosci
oswiadczenia:

a) o ktorym mowa w art. 5 ust. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, lub

b) o wykonywaniu operacji zgodnie z krajowym scenariuszem standardowym

— obejmujacego operacje, ktoére operator systemu bezzalogowego statku

powietrznego zamierza zatwierdza¢ w ramach wnioskowanego certyfikatu LUC, lub



3)

—-21 —

w przypadku gdy operator systemu bezzalogowego statku powietrznego ubiega si¢

o uzyskanie certyfikatu LUC do zatwierdzania wlasnych operacji w zakresie

zezwolen na operacje, o ktorych mowa w UAS.LUC.060 pkt 2 lit. b czgéci C

zalgcznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE, jezeli:

a)

b)

operator systemu bezzalogowego statku powietrznego uzyskal w ciggu 12

miesigcy przed dniem zlozenia wniosku o uzyskanie certyfikatu LUC co

najmniej pig¢ zezwolen na operacje, o ktéorych mowa w art. 12 ust. 2

rozporzadzenia nr 2019/947/UE:

obejmujacych operacje, ktore zamierza zatwierdza¢ w ramach
wnioskowanego certyfikatu LUC,

do ktorych analiza ryzyka operacyjnego, o ktorej mowa w art. 11
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, zostala sporzadzona na podstawie
metodologii okreslonej przez Prezesa Urzgedu w wytycznych, o ktorych
mowa w art. 156c¢ ust. 4,

z ktérych co najmniej dwa zezwolenia sg wazne co najmniej przez okres
trzech miesiecy od dnia zlozenia wniosku o uzyskanie certyfikatu LUC,

oraz

w procesie weryfikacji zezwolen, o ktérych mowa w lit. a, Prezes Urzedu nie

stwierdzit zadnych nieprawidlowosci w ocenie ryzyka operacyjnego, o ktorej

mowa w art. 11 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, w tym nie wzywal operatora

systemu bezzalogowego statku powietrznego do uzupehienia brakow.

3. Prezes Urzedu zmienia certyfikat LUC na wniosek posiadacza certyfikatu LUC

po spehieniu wymagan okreslonych w UAS.LUC.070 czgsci C zalgcznika do
rozporzadzenia nr 2019/947/UE.
4. Prezes Urzedu cofa certyfikat LUC:

1))

2)

jezeli operator systemu bezzalogowego statku powietrznego nie spetnia wymagan,

o ktérych mowa w UAS.LUC.080 pkt 1 lit. a czgsci C zatacznika do rozporzadzenia
nr 2019/947/UE;

na wniosek posiadacza certyfikatu LUC.

5. Wydanie, odmowa wydania, zmiana i cofnigcie certyfikatu LUC nastepuje w

drodze decyzji administracyjnej. Decyzja administracyjna moze by¢ wydana przy uzyciu

systemu teleinformatycznego BSP.
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6. Decyzja administracyjna, o ktorej mowa w ust. 5, podlega natychmiastowemu

wykonaniu.

Art. 156f. 1. W kategorii ,,szczegolnej”, o ktérej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr

2019/947/UE, Prezes Urzgdu wydaje zezwolenie na operacjg, o ktérym mowa w art. 16

ust. 1 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, na wniosek klubu lub stowarzyszenia modelarstwa

lotniczego.

1)

2)

3)

1)

2)

3)

4)

2. Wniosek, o ktorym mowa w ust. 1, zawiera:

oznaczenie klubu lub stowarzyszenia modelarstwa lotniczego, jego siedzibe 1 adres,
w tym adres poczty elektronicznej;

numer rejestracyjny w rejestrze operatorOw systemow bezzalogowych statkow
powietrznych;

okreslenie rodzaju operacji, w tym jej celu, lokalizacji, zasiggu, obszaru i
maksymalnej wysokosci lotu przy uzyciu systemu bezzalogowego statku
powietrznego.

3. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 1, dofgcza sie:

kopi¢ dokumentu okreslajacego strukture organizacyjng klubu lub stowarzyszenia
modelarstwa lotniczego;

kopie procedur i systemu zarzadzania, obowigzujacych w klubie lub stowarzyszeniu
modelarstwa lotniczego, wskazujacych imi¢ 1 nazwisko osoby zarzadzajacej klubem
lub stowarzyszeniem;

kopie¢  dokumentu  stwierdzajacego  zawarcie =~ umowy  ubezpieczenia
odpowiedzialnosci cywilnej lub stwierdzajacego oplacenie skladki tego
ubezpieczenia przez klub lub stowarzyszenie modelarstwa lotniczego;

ocen¢ ryzyka operacyjnego, o ktorej mowa w art. 11 rozporzadzenia nr
2019/947/UE, opracowana przy zastosowaniu metodologii okreslonej w
wytycznych Prezesa Urzedu, o ktérych mowa w art. 156c¢ ust. 4.

4. Prezes Urzedu wydaje zezwolenie na operacj¢, o ktdrym mowa w art. 16 ust. 1

rozporzadzenia nr 2019/947/UE, jezeli struktura organizacyjna, procedury i system

zarzadzania obowiazujace w klubie lub stowarzyszeniu modelarstwa lotniczego spetniaja

wymagania okreslone w art. 16 ust. 2 lit. b rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

5. Prezes Urzgdu cofa zezwolenie na operacje, o ktorym mowa w art. 16 ust. 1

rozporzadzenia nr 2019/947/UE, jezeli:
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1) struktura organizacyjna, procedury i system zarzadzania klubu lub stowarzyszenia
modelarstwa lotniczego przestaly spelnia¢ wymagania okreslone w art. 16 ust. 2 lit.

b rozporzadzenia nr 2019/947/UE;

2) klub lub stowarzyszenie modelarstwa lotniczego wykonaly operacje przy uzyciu
systemu bezzalogowego statku powietrznego z naruszeniem warunkéw okreslonych

w zezwoleniu dla tego klubu lub stowarzyszenia, przepisach ustawy lub przepisach

wydanych na podstawie art. 156g ust. 8.

6. Prezes Urzedu wydaje, odmawia wydania oraz cofa zezwolenie na operacje, o
ktorym mowa art. 16 ust. 1 rozporzadzenia nr 2019/947/UE w drodze decyzji
administracyjnej. Decyzja administracyjna moze by¢ wydana przy uzyciu systemu
teleinformatycznego BSP.

Art. 156g. 1. Operacje z uzyciem systemu bezzatlogowego statku powietrznego w
kategorii ,,otwartej”, o ktérej mowa w art. 4 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, wykonuje
si¢ zgodnie z warunkami, okreslonymi w art. 4 ust. 1 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,
oraz w przepisach wydanych na podstawie ust. 8 pkt 1.

2. Operacje z uzyciem systemu bezzatlogowego statku powietrznego w kategorii
»szezegbdlne)”, w tym ramach klubow lub stowarzyszen modelarstwa lotniczego,
wykonuje si¢ zgodnie z warunkami okreslonymi w art. 5 ust. 1 rozporzadzenia nr
2019/947/UE oraz w przepisach wydanych na podstawie ust. 8 odpowiednio pkt 2 albo
pkt 3.

3. Operacje w zasiggu widocznosci wzrokowej (VLOS) z uzyciem systemu
bezzalogowego statku powietrznego Panstwowego Gospodarstwa Lesnego Lasy
Panstwowe, operatorow infrastruktury krytycznej, podmiotu uprawnionego do
wykonywania ratownictwa wodnego i1 podmiotu uprawnionego do wykonywania
ratownictwa gorskiego, wykonuje si¢ zgodnie z warunkami okreslonymi w przepisach
wydanych na podstawie ust. 8 pkt 5.

4. Operacje w przestrzeni kontrolowanej, w ktorej stuzba kontroli ruchu lotniczego
jest zapewniana przez instytucj¢ zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej, certyfikowang
zgodnie z art. 127 ust. 4, poza zasi¢ggiem widocznosci wzrokowej (BVLOS) z uzyciem
systemu bezzalogowego statku powietrznego Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego,
Agencji Wywiadu, Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzby Wywiadu Wojskowego,
Zandarmerii Wojskowej, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Policji, Strazy

Granicznej, Pafnstwowej Strazy Pozarnej, Stuzby Ochrony Panstwa, Krajowej
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Administracji Skarbowej, Strazy Le$nej, podmiotu uprawnionego do wykonywania

ratownictwa wodnego i podmiotu uprawnionego do wykonywania ratownictwa gorskiego

s3 wykonywane na podstawie porozumienia z Polska Agencja Zeglugi Powietrznej oraz

na warunkach okreslonych w przepisach wydanych na podstawie ust. 8 pkt 6.

1)
2)
3)
4)

S)
6)

5. Porozumienie, o ktorym mowa w ust. 4, okresla co najmnie;j:

klasg¢ wykorzystywanych systemow bezzalogowych statkdéw powietrznych;
sposoby koordynacji rejonow i tras lotow;

minimalne wyposazenie systemu bezzalogowego statku powietrznego;

sposob informowania Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej o wykonywaniu
operacji;

operacyjne, w tym standardowe procedury operacyjne;

procedury awaryjne.

6. W porozumieniu, o ktérym mowa w ust. 4, strony mogg postanowié, ze w

odniesieniu do niektorych operacji, o ktorych mowa w ust. 3, lub ich kategorii nie stosuje

si¢ wymagan okreslonych w porozumieniu.

7. Wiasciwa instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej moze uzalezni¢

zawarcie porozumienia, o ktorym mowa w ust. 4, od ustalenia w porozumieniu warunkéw

wykonywania operacji, o ktorych mowa w ust. 4, ktorych spetienie jest niezbedne w celu

utrzymania bezpieczenstwa ruchu lotniczego w polskiej przestrzeni powietrzne;.

1)

2)

3)

4)

8. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:
warunki operacyjne wykonywania operacji z uzyciem systemu bezzalogowego
statku powietrznego w kategorii ,,otwartej”, o ktérej mowa w art. 4 rozporzadzenia
nr 2019/947/UE,

warunki operacyjne wykonywania operacji z uzyciem systemu bezzalogowego
statku powietrznego, warunki eksploatacji systemu bezzalogowego statku
powietrznego 1 wymagania dla tego systemu, w kategorii ,,szczego6lnej”, o ktorej
mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,

warunki operacyjne wykonywania operacji z uzyciem systemu bezzalogowego
statku powietrznego w kategorii ,,szczegodlnej”, o ktorej mowa w art. 5
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, w ramach klubow lub stowarzyszen modelarstwa
lotniczego,

warunki operacyjne wykonywania operacji w zasiggu widoczno$ci wzrokowej

(VLOS) z wuzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego Agencji
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Bezpieczenstwa Wewngtrznego, Agencji Wywiadu, Shizby Kontrwywiadu
Wojskowego, Shizby Wywiadu Wojskowego, Zandarmerii Wojskowe;j,
Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Policji, Strazy Granicznej, Panstwowej
Strazy Pozarnej, Shuzby Ochrony Panstwa, Krajowej Administracji Skarbowe;j,
Stuzby Wieziennej, lub Inspekcji Ochrony Srodowiska, z uwzglednieniem specyfiki
wykonywanych operacji w zwigzku z zapewnieniem bezpieczenstwa publicznego i
porzadku publicznego, bezpieczenstwa panstwa i obronno$ci panstwa, ochrong
granicy panstwowej, prowadzeniem dziatan poszukiwawczo-ratowniczych lub
przeciwpozarowych, a takze przeciwdziataniem przestepczosci sSrodowiskowej oraz
prowadzeniem kontroli podmiotow w tym zakresie,

warunki operacyjne wykonywania operacji w zasiegu widocznosci wzrokowej
(VLOS) z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego Panstwowego
Gospodarstwa Lesnego Lasy Panstwowe, operatorow infrastruktury krytycznej,
podmiotu uprawnionego do wykonywania ratownictwa wodnego oraz podmiotu
uprawnionego do wykonywania ratownictwa gorskiego, z uwzglednieniem
specyfiki wykonywanych operacji w zwigzku z zapewnieniem bezpieczenstwa
publicznego 1 porzadku publicznego, bezpieczenstwa strategicznej infrastruktury
krytycznej, w tym energetycznej, prowadzeniem dzialan poszukiwawczo-
ratowniczych oraz prowadzeniem kontroli podmiotow w tym zakresie,

warunki operacyjne wykonywania operacji poza zasi¢giem widocznosci wzrokowe;j
(BVLOS) z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego Agencji
Bezpieczenstwa Wewngtrznego, Agencji Wywiadu, Stuzby Kontrwywiadu
Wojskowego, Suzby Wywiadu Wojskowego, Centralnego Biura Antykorupcyjnego
Policji, Strazy Granicznej, Panstwowej Strazy Pozarnej, Stuzby Ochrony Panstwa,
Zandarmerii Wojskowej, Krajowej Administracji Skarbowej, Strazy Lesne;j,
podmiotu uprawnionego do wykonywania ratownictwa wodnego i1 podmiotu
uprawnionego do wykonywania ratownictwa gorskiego oraz, z uwzglgdnieniem
specyfiki wykonywanych operacji w zwigzku z zapewnieniem bezpieczenstwa
publicznego 1 porzadku publicznego, bezpieczenstwa strategicznej infrastruktury
energetycznej, bezpieczenstwa panstwa i1 obronno$ci panstwa, ochrong granicy
panstwowej,  prowadzeniem  dziatan  poszukiwawczo-ratowniczych  lub
przeciwpozarowych, a takze przeciwdzialaniem przestgpczosci srodowiskowej oraz

prowadzeniem kontroli podmiotéw w tym zakresie
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— uwzgledniajac przepisy Unii Europejskiej, zasady bezpiecznego korzystania z
przestrzeni powietrznej, ochrony srodowiska naturalnego i ochrony prywatnosci osob
trzecich, a takze podziatl na operacje wykonywane z uzyciem systemow bezzatlogowych
statkow powietrznych w kategorii ,,otwartej”, o ktorej mowa w art. 4 rozporzadzenia nr
2019/947/UE, oraz w kategorii ,,szczegolnej”, o ktérej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr
2019/947/UE, w tym w ramach klubow lub stowarzyszen modelarstwa lotniczego.

Rozdziat 2
Strefy geograficzne dla systemow bezzatogowych statkow powietrznych

Art. 156h. 1. Polska Agencja Zeglugi Powietrznej wyznacza strefy geograficzne:

1) z wlasnej inicjatywy, w przypadku konieczno$ci zapewnienia bezpieczenstwa
operacji wykonywanych przy uzyciu systeméw bezzalogowych statkéw
powietrznych,

2) na wniosek podmiotu uprawnionego do zlozenia wniosku o wyznaczenie strefy
geograficzne] ztozony, za posrednictwem poczty elektroniczne; lub systemu
teleinformatycznego BSP, w sposob wskazany przez Polska Agencje Zeglugi
Powietrznej, w terminie okreslonym w przepisach wydanych na podstawie art. 156k

— z uwzglednieniem zakazow lub ograniczen lotow okreslonych w przepisach wydanych

na podstawie art. 119 ust. 4 1 5 oraz struktury przestrzeni powietrznej okreslonej w

przepisach wydanych na podstawie art. 121 ust. 5.

2. W przypadku wprowadzenia ograniczenia lotow w czesci przestrzeni powietrznej
zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 119 ust. 4 pkt 2, Polska Agencja
Zeglugi Powietrznej wyznacza strefe geograficzng odpowiadajaca wprowadzonemu
ograniczeniu lotOow w przestrzeni powietrzne;.

3. W przypadku ustanowienia elementéw przestrzeni powietrznej zgodnie z
przepisami wydanymi na podstawie art. 121 ust. 5, Polska Agencja Zeglugi Powietrznej
wyznacza strefy geograficzne odpowiadajace ustanowionym elementom przestrzeni
powietrznej oraz ustala warunki wykonywania operacji z uzyciem systemow
bezzalogowych statkdw powietrznych na wniosek podmiotu, dla ktérego ustanowiono
dany element struktury przestrzeni powietrznej. W okresie wyznaczenia strefy
geograficznej Polska Agencja Zeglugi Powietrznej aktywuje te strefe na okres aktywnosci

elastycznych elementow przestrzeni powietrznej.
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4. Podmiotem uprawnionym do zlozenia wniosku o wyznaczenie strefy

geograficznej jest:

1)

2)

3)

4)

5)

organ administracji publicznej, organ Sil Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej,
przewodniczacy Komisji, przewodniczacy Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
Lotnictwa Panstwowego, Dyrektor Generalny Panstwowego Gospodarstwa Lesnego
Lasy Panstwowe, podmiot uprawniony do wykonywania ratownictwa wodnego i
podmiot uprawniony do wykonywania ratownictwa gorskiego 1 dyrektor
Rzadowego Centrum Bezpieczenstwa — w przypadku konieczno$ci zabezpieczenia
przestrzeni powietrznej w celu realizacji zadan ustawowych;

zarzadzajacy infrastrukturg krytyczng, w tym lotniczg, morska, kolejowa lub
energetyczng, lub terenem gorniczym — w przypadku koniecznos$ci zabezpieczenia
przestrzeni powietrznej w celu wykonania obowigzkow tego zarzadzajacego;
organizator ¢wiczen, treningdéw, zawodoéw, pokazdéw lotniczych lub przelotéw
okolicznosciowych — w przypadku koniecznosci zabezpieczenia przestrzeni
powietrznej na potrzeby wykonania lotow w czasie ¢wiczen, treningdéw, zawodow,
pokazow lotniczych lub przelotéw okolicznosciowych;

operator systemu bezzalogowego statku powietrznego zamierzajagcy wykonywaé
operacj¢ w kategorii ,,szczeg6lnej”, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr
2019/947/UE — w przypadku gdy konieczno$¢ wyznaczenia strefy geograficznej
wynika z zezwolenia na operacj¢, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2 albo 16 ust. 1
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, certyfikatu LUC, scenariusza standardowego, o
ktorym mowa w art. 5 ust. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, lub krajowego
scenariusza standardowego;

uznany podmiot, o ktérym mowa w art. 1560 ust. 1 pkt 1, operator szkolacy, o
ktéorym mowa w art. 1560 ust. 4, i producent systemow bezzalogowych statkow
powietrznych w rozumieniu art. 3 pkt 13 rozporzadzenia nr 2019/945/UE.

5. W przypadkach okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 156k

wyznaczenie strefy geograficznej wymaga uzyskania pozytywnej opinii Prezesa Urzedu.

6. Polska Agencja Zeglugi Powietrznej przeprowadza oceng wstgpng wniosku o

wyznaczenie strefy geograficzne;.

7. Jezeli w wyniku przeprowadzenia oceny wstepnej wniosku o wyznaczenie strefy

geograficznej Polska Agencja Zeglugi Powietrznej ustali, ze dla realizacji oczekiwanych

rezultatow okres$lonych przez wnioskodawce jest wystarczajace wyznaczenie stref
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geograficznych w liczbie okre§lonej we wniosku, wzywa wnioskodawce do uiszczenia
oplaty za wyznaczenie kazdej strefy geograficznej, wyznaczajac termin na jej uiszczenie.
Optata za przeprowadzenie oceny wstepnej podlega zaliczeniu na poczet oplaty za
wyznaczenie strefy geograficzne;.

8. Jezeli w wyniku przeprowadzenia oceny wstgpnej wniosku o wyznaczenie strefy
geograficznej Polska Agencja Zeglugi Powietrznej ustali, ze realizacja oczekiwanych
rezultatoéw okreslonych przez wnioskodawce moze nastapi¢ wylacznie przez wyznaczenie
wiekszej niz wnioskowana liczby stref geograficznych, wzywa wnioskodawce do zmiany
wniosku oraz uiszczenia oplat za wyznaczenie stref geograficznych, wyznaczajac termin
na dokonanie tych czynnosci. Optata za przeprowadzenie oceny wstgpnej podlega
zaliczeniu na poczet oplaty za wyznaczenie strefy geograficzne;.

9. Jezeli w wyniku przeprowadzenia oceny wstgpnej wniosku o wyznaczenie strefy
geograficznej Polska Agencja Zeglugi Powietrznej ustali brak mozliwosci uwzglednienia
wniosku moze wezwa¢ wnioskodawce do jego zmiany, wyznaczajac termin na zmiang
whniosku.

10. Polska Agencja Zeglugi Powietrznej odmawia wyznaczenia strefy geograficznej
w przypadku:

1) nieuiszczenia w wyznaczonym terminie optaty za wyznaczenie strefy geograficzne;,
na podstawie wezwania, o ktérym mowa w ust. 7, albo
2) niezfozenia w wyznaczonym terminie lub odmowy zlozenia zmienionego wniosku

0 wyznaczenie strefy geograficznej lub nieuiszczenia oplat za wyznaczenie stref

geograficznych, na podstawie wezwania, ktorym mowa w ust. 8, albo
3) niezlozenia w wyznaczonym terminie zmienionego wniosku lub odmowy zlozenia

zmienionego wniosku o wyznaczenie strefy geograficznej, na podstawie wezwania,

o ktérym mowa w ust. 9;

4)  braku mozliwosci realizacji celu wyznaczenia strefy geograficzne;j.
Whioskodawcy nie przystuguje zwrot oplaty za przeprowadzenie oceny wstepnej
wniosku o wyznaczenie strefy geograficzne;j.

11. W odniesieniu do wnioskow o wyznaczenie strefy geograficznej sktadanych
przez Dyrektora Generalnego Stuzby Wigziennej, Glownego Inspektora Strazy Le$nej,
wlasciwego ministra, kierownika urzedu centralnego, Przewodniczacego Komisji,
operatora infrastruktury krytycznej lub Prezesa Urzedu, sposdb uiszczania oplat za

wyznaczenie stref geograficznych moze zosta¢ okre§lony w porozumieniu zawartym
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miedzy Polska Agencja Zeglugi Powietrznej a zainteresowanym podmiotem. W
przypadku zawarcia porozumienia przepisow ust. 7, 8 1 10 w zakresie dotyczacym
wzywania do uiszczenia oplaty za wyznaczenie strefy geograficznej oraz skutkow jej
nieuiszczenia nie stosuje sig.

12. Polska Agencja Zeglugi Powietrznej, wyznaczajac strefe geograficzng okresla
okres obowigzywania strefy geograficznej, obszar strefy geograficznej oraz warunki
wykonywania operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego w tej
strefie geograficznej, z uwzglednieniem warunkéw wykonywania operacji z uzyciem
systemOw bezzalogowych statkow powietrznych okreslonych w art. 15 rozporzadzenia nr
2019/947/UE, przepisow wydanych na podstawie art. 156¢g ust. 8 oraz art. 156k.

13. W przypadku odmowy wyznaczenia strefy geograficznej przez Polska Agencje
Zeglugi Powietrznej podmiot uprawniony do zloZenia wniosku o wyznaczenie strefy
geograficzne] moze wystgpi¢ do Prezesa Urzedu z wnioskiem o ponowne rozpoznanie
wniosku o wyznaczenie strefy geograficznej, zwanym dalej ,,wnioskiem o ponowne
rozpoznanie”.

14. Wniosek o ponowne rozpoznanie wnosi si¢ do Prezesa Urzedu, za
posrednictwem Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej, w terminie 14 dni od dnia
otrzymania informacji o odmowie wyznaczenia strefy geograficznej. Wniosek wniesiony
po terminie pozostawia si¢ bez rozpoznania.

15. W wyniku rozpatrzenia wniosku o ponowne rozpoznanie Prezes Urzedu wydaje
pisemne rozstrzygnig¢cie w sprawie wyznaczenia strefy geograficznej utrzymujace w
mocy odmowe wyznaczenia strefy geograficznej albo okreslajace sposob realizacji
wniosku o ponowne rozpoznanie oraz niezwilocznie przekazuje je Polskiej Agencji
Zeglugi Powietrznej, a takze podmiotowi uprawnionemu do zlozenia wniosku o
wyznaczenie strefy geograficzne;.

16. Przed uptywem okresu obowigzywania strefy geograficznej Polska Agencja
Zeglugi Powietrznej, z wiasnej inicjatywy albo na wniosek podmiotu uprawnionego, na
wniosek ktorego strefa geograficzna zostala wyznaczona, moze przedluzy¢
obowigzywanie strefy geograficznej na kolejny okres.

17. Po uptywie okresu obowigzywania strefy geograficznej Polska Agencja Zeglugi
Powietrznej, z wlasnej inicjatywy albo na wniosek podmiotu uprawnionego, na wniosek
ktorego strefa geograficzna zostala wyznaczona, moze ponownie wyznaczy¢ strefe

geograficzng.
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18. Do przedhizania okresu obowigzywania strefy geograficznej oraz ponownego
wyznaczania strefy geograficznej stosuje si¢ przepis ust. 12, a w przypadku przedhuzania
okresu obowigzywania strefy geograficznej oraz ponownego wyznaczania strefy
geograficznej na wniosek podmiotu uprawnionego — rOwniez przepisy ust. 13—15.

19. Polska Agencja Zeglugi Powietrznej jest uprawniona do zawieszania
obowigzywania strefy geograficznej oraz do dokonywania w niej zmian, dotyczacych
okreslenia nowego obszaru strefy geograficznej, warunkow wykonywania operacji w tej
strefie lub okresu jej obowigzywania, w celu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu
lotniczego oraz efektywnej 1 ciagtej zeglugi powietrznej, w szczegdlnosci w zwigzku z
koniecznos$cig zapewnienia bezpieczenstwa publicznego 1 porzadku publicznego,
bezpieczenstwa strategiczne] infrastruktury energetycznej, bezpieczenstwa panstwa i
obronnosci panstwa, ochrony granicy panstwowej, prowadzenia dziatan poszukiwawczo-
ratowniczych lub przeciwpozarowych, z uwzglednieniem przepisow wydanych na
podstawie art. 156g ust. 8 oraz art. 156k.

20. Czynnosci zwigzane z wyznaczaniem strefy geograficznej, przedtuzaniem
okresu obowigzywania strefy geograficznej oraz ponownym wyznaczaniem strefy
geograficznej, w tym zlozenie wniosku o wyznaczenie strefy geograficznej moga byc¢
realizowane przy uzyciu systemu teleinformatycznego, o ktérym mowa w art. 3b ust. 1
pkt 1 ustawy z dnia 8 grudnia 2006 r. o Polskiej Agencji Zeglugi Powietrzne;.

Art. 156i. 1. Polska Agencja Zeglugi Powietrznej podaje do wiadomo$ci publicznej
informacje na temat stref geograficznych oraz warunkow wykonywania operacji z
uzyciem systemow bezzalogowych statkow powietrznych w tych strefach w sposéb
okreslony w art. 15 ust. 3 rozporzadzenia nr 2019/947/UE za posrednictwem strony
podmiotowej Polskiej Agencji Zeglugi Powietrzne;j.

2. Zakres informacji na temat stref geograficznych podawany do publicznej
wiadomosci obejmuje:

1) dane dotyczace wyznaczonych stref geograficznych — nazwe, obszar oraz okres
obowigzywania;

2) nazwe podmiotu, ktéry wnioskowal o wyznaczenie danej strefy, oraz dane
kontaktowe tego podmiotu — z wyjatkiem stref geograficznych wyznaczanych w
zwigzku z zapewnieniem bezpieczenstwa publicznego i porzadku publicznego,
bezpieczenstwa strategicznej infrastruktury energetycznej, bezpieczenstwa panstwa,

obronno$ci panstwa, ochrong granicy panstwowej, a takze przeciwdzialaniem
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przestgpczosci $rodowiskowej oraz prowadzeniem kontroli podmiotow w tym

zakresie.

3. Informacje na temat stref geograficznych, inne niz okre§lone w ust. 2, Polska
Agencja Zeglugi Powietrznej udostepnia na podstawie umowy zawartej miedzy Polska
Agencja Zeglugi Powietrznej a zainteresowanym podmiotem. Informacji nie udostepnia
si¢ w przypadku konieczno$ci zapewnienia bezpieczenstwa publicznego i porzadku
publicznego, bezpieczenstwa strategicznej infrastruktury energetycznej, bezpieczenstwa
panstwa, obronnos$ci panstwa, ochrony granicy panstwowej, a takze przeciwdziatania
przestepczosci sSrodowiskowej oraz prowadzenia kontroli podmiotow w tym zakresie.

4. Udostgpnianie informacji na temat stref geograficznych, innych niz okreslone w
ust. 2, jest odplatne. Wysokos¢ opfaty ustala si¢ w umowie, o ktoérej mowa w ust. 3.

5. Informacje na temat stref geograficznych, inne niz okreSlone w ust. 2, nie
stanowig informacji publicznej w rozumieniu przepisOw ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001
r. o dostepie do informacji publicznej (Dz. U. z 2022 r. poz. 902).

Art. 156j. 1. CzynnoS$ci zwigzane z:

1) przeprowadzaniem wstepnej oceny wniosku o wyznaczenie strefy geograficznej, o

ktorym mowa w art. 156h ust. 1 pkt 2,

2) wyznaczaniem strefy geograficznej,

3) przedluzaniem okresu obowigzywania strefy geograficznej,
4) ponownym wyznaczaniem strefy geograficzne;]

— podlegaja opftacie.

2. Opflacie, o ktorej mowa w ust. 1, nie podlegaja czynnos$ci zwigzane z realizacja
wnioskoéw sktadanych przez Dowddce Generalnego Rodzajow Sit Zbrojnych, Dowddce
Operacyjnego Rodzajow Sit Zbrojnych, Komendanta Gtéwnego Zandarmerii Wojskowej,
Szefa Agencji Bezpieczenstwa Wewngtrznego, Szefa Agencji Wywiadu, Szefa Stuzby
Kontrwywiadu Wojskowego, Szefa Stuzby Wywiadu Wojskowego, Komendanta Stuzby
Ochrony Panstwa, Szefa Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Komendanta Glownego
Policji, Komendanta Glownego Strazy Granicznej, Komendanta Glownego Panstwowej
Strazy Pozarnej, Szefa Krajowej Administracji Skarbowej, 1 dyrektora Rzadowego
Centrum Bezpieczenstwa.

3. Stawki opfat, o ktorych mowa w ust. 1, okre$la zatacznik nr 7 do ustawy. Stawki

opfat, o ktorych mowa w zdaniu pierwszym, nie uwzgledniaja kwoty podatku od towarow
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iushig, o ktorym mowa w ustawie z dnia 11 marca 2004 r. o podatku od towardéw 1 ustug
(Dz. U. z2022r. poz. 931, z pozn. zm.”).

4. Wysokos¢ stawek optat, o ktérych mowa w ust. 3, podlega waloryzacji w kazdym
roku o $rednioroczny wskaznik cen towaréw i ustug konsumpcyjnych ogoétem w
poprzednim roku kalendarzowym, oglaszany przez Prezesa Glownego Urzedu
Statystycznego. W przypadku gdy wskaznik ten ma warto$¢ ujemng stawki optat nie
ulegaja zmianie.

5. W przypadku gdy wskaznik, o ktorym mowa w ust. 4, ma warto$¢ dodatnig, na
podstawie tego wskaznika, minister wtasciwy do spraw transportu oglasza w Dzienniku
Urzedowym Rzeczypospolitej Polskiej ,,Monitor Polski”, w terminie do dnia 15 lutego
danego roku, w drodze obwieszczenia, stawki, o ktorych mowa w ust. 3, zaokraglajac je
w gore do pelnych zlotych. Optata w zwaloryzowanej stawce obowigzuje od dnia
nastepujacego po dniu publikacji obwieszczenia.

6. Oplata, o ktérej mowa w ust. 1, jest pobierana przez Polskg Agencje Zeglugi
Powietrznej od podmiotu uprawnionego do zlozenia wniosku o wyznaczenie strefy
geograficznej 1 rozliczana w sposob okreslony w przepisach wydanych na podstawie
art.156k.

7. Oplate za wyznaczenie, przedluzenie okresu obowigzywania albo ponowne
wyznaczenie jednej strefy geograficznej pobiera si¢ odrebnie od kazdej strefy
geograficznej, w tym odrebnie od wyznaczenia kazdej strefy geograficznej
zaproponowanej do wyznaczenia w wyniku przeprowadzenia oceny wstepnej wniosku o
wyznaczenie strefy geograficznej oraz wezwania wnioskodawcy do zmiany wniosku.

8. Prezes Urzedu moze udzieli¢ dotacji celowej z budzetu panstwa na sfinansowanie
Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej kosztow zwiazanych z wykonywaniem czynnoéci,
o ktérych mowa w ust. 1, zwigzanych z realizacja wnioskow sktadanych przez podmioty,
o ktérych mowa w ust. 2.

9. Dotacji, o ktorej mowa w ust. 8, udziela si¢ na wniosek Polskiej Agencji Zeglugi
Powietrznej zlozony do Prezesa Urzedu, w terminie do kofca miesigca nastepujacego po
zakonczeniu kwartatu, ktorego wniosek dotyczy, pod rygorem utraty prawa do uzyskania

dotacji za ten kwartat.

7

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2022 r. poz. 974, 1137, 1301,
1488, 1561, 2180 i 2707 oraz z 2023 r. poz. 535, 556, 996 i 1059.
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10. Sposob i tryb rozliczania i dokumentowania kosztow, o ktérych mowa w ust. 8,

okresla umowa zawarta miedzy Prezesem Urzedu a Polska Agencja Zeglugi Powietrzne;.

1)

2)

3)

4)

Art. 156k. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:
rodzaje stref geograficznych wraz z ich maksymalnymi wymiarami przyjmowanymi
na potrzeby dokonania oceny wstepnej wniosku oraz okresami ich obowigzywania,
w tym rodzaje stref geograficznych, ktérych wyznaczenie wymaga uzyskania
pozytywnej opinii Prezesa Urzedu, z uwzglednieniem specyfiki wykonywania
operacji z uzyciem systemOw bezzalogowych statkdbw powietrznych, zasad
bezpiecznego korzystania z przestrzeni powietrznej, struktury przestrzeni
powietrznej oraz koniecznoSci zapewnienia latwosci identyfikacji tych stref
geograficznych;

szczegOtowe warunki 1 sposob korzystania ze stref geograficznych przez wszystkich
jej uzytkownikow, z uwzglednieniem specyfiki wykonywania operacji z uzyciem
systemoOw bezzatlogowych statkbw powietrznych oraz zasad bezpiecznego
korzystania ze stref geograficznych;

elementy wnioskbw o wyznaczenie strefy geograficznej, przedtuzenie okresu
obowigzywania strefy geograficznej i ponowne wyznaczenie strefy geograficznej,
ich forme oraz sposob i tryb ich rozpatrywania, w tym termin sktadania wnioskéw,
z uwzglednieniem konieczno$ci zapewnienia przejrzystosci przedstawianych
informacji 1 efektywnosci wyznaczania stref geograficznych;

sposob uiszczania i rozliczania oplat za czynnos$ci zwigzane z wyznaczaniem strefy
geograficznej, przedluzaniem okresu obowigzywania strefy geograficznej oraz
ponownym wyznaczaniem strefy geograficznej, z uwzglednieniem efektywnosci
pobierania 1 przejrzystosci rozliczania tych optat.

Rozdziat 3
Rejestr operatorow systemow bezzatlogowych statkdw powietrznych

Art. 1561. 1. Prezes Urzedu prowadzi rejestr operatoréw systemow bezzalogowych

statkbw powietrznych, zwany dalej ,rejestrem operatorow”, w celu prowadzenia

skutecznego nadzoru nad tymi operatorami i umozliwienia ich sprawnej identyfikacji.

2. Rejestr operatordw jest prowadzony przy uzyciu systemu teleinformatycznego

BSP zgodnie z art. 14 ust. 4-6 rozporzadzenia nr 2019/947/UE. W rejestrze operatorow



_ 34—

gromadzi si¢ dane okreslone w art. 14 ust. 2 oraz dane dotyczace uprawnien pilotow
bezzatogowych statkdw powietrznych.

3. Operator systemu bezzalogowego statku powietrznego przed wykonaniem
pierwszej operacji bezzalogowym statkiem powietrznym rejestruje si¢ w rejestrze
operatorow, w przypadkach okreslonych w art. 14 ust. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

4. Prezes Urzgdu, za posrednictwem systemu teleinformatycznego BSP, przydziela
operatorowi systemu bezzalogowego statku powietrznego numer rejestracyjny oraz
potwierdza wpisanie operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego do rejestru
operatorow.

5. Operator systemu bezzalogowego statku powietrznego zgtasza Prezesowi Urzedu
zmiang¢ danych zawartych w rejestrze operatorow w terminie 14 dni od dnia zaistnienia
zmiany. Prezes Urzedu zmienia dane zawarte w rejestrze operatorow w terminie 14 dni
od dnia otrzymania zgloszenia.

6. Prezes Urzedu wykresla operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego z
rejestru operatorow na wniosek operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego
albo z urzedu, w przypadku gdy operator systemu bezzalogowego statku powietrznego,
bedacy osoba fizyczng, przestal spetnia¢ warunek okreslony w art. 14 ust. 5 lit. b
rozporzadzenia nr 2019/947/UE oraz nie posiada waznych dokumentow
potwierdzajacych  kwalifikacje  pilota  bezzalogowego  statku  powietrznego,
uprawniajacych do wykonywania operacji przy uzyciu systemu bezzatogowego statku
powietrznego w podkategorii A2 kategorii ,,otwartej’, o ktorej mowa w art. 4
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, lub w kategorii ,,szczeg6lnej”, o ktorej mowa w art. 5
rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

7. Prezes Urzedu, na wniosek, udostepnia nieodptatnie Silom Zbrojnym, Agencji
Bezpieczenstwa  Wewngtrznego, Agencji Wywiadu, Stuzbie Kontrwywiadu
Wojskowego, Stuzbie Wywiadu Wojskowego, Centralnemu Biuru Antykorupcyjnemu,
Policji, Strazy Granicznej, Panstwowej Strazy Pozarnej, Shuzbie Ochrony Panstwa,
Krajowej Administracji Skarbowej, Stuzbie Wieziennej, Strazy Marszalkowskiej, Strazy
Le$nej, Strazy Parku, strazom gminnym (miejskim), Zandarmerii Wojskowej, Biuru
Nadzoru Wewngtrznego oraz Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej dane zawarte w
rejestrze operatoroOw w zakresie niezbednym do realizacji zadan ustawowych stuzacych
zapewnieniu bezpieczenstwa publicznego 1 porzadku publicznego, bezpieczenstwa

strategicznej infrastruktury energetycznej, bezpieczenstwa panstwa, obronnosci panstwa,
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ochrony granicy panstwowej, prowadzeniu dzialan poszukiwawczo-ratowniczych lub

przeciwpozarowych, a takze przeciwdzialaniu przestepczosci oraz wykrywaniu lub

$ciganiu czynOw zabronionych.

Art. 156m. 1. Prezes Urzedu dokonuje w rejestrze operatorow na profilu operatora
systemu bezzalogowego statku powietrznego, w tym na profilu pilota bezzatlogowego
statku powietrznego — jezeli dotyczy, adnotacji dotyczacej:

1) wydania, zawieszenia albo cofnigcia potwierdzenia zaliczenia szkolenia i1 zdania
egzaminu online, o ktorym mowa w art. 156p ust. 1 pkt 1;

2) wydania, zawieszenia albo cofnigcia certyfikatu kompetencji pilota bezzalogowego
statku powietrznego, o ktorym mowa w art. 156p ust. 1 pkt 2;

3) wydania, zawieszenia albo cofnigcia certyfikatu wiedzy teoretycznej, o ktorym
mowa w art. 156p ust. 1 pkt 3, oraz jego przedluzenia albo wznowienia, po
otrzymaniu informacji od wyznaczonego podmiotu, o ktorym mowa w art. 156n ust.

1;

4) wydania, zmiany, zawieszenia albo cofnigcia zezwolenia na operacje, o ktorym
mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE;

5) wydania, zawieszenia albo cofnigcia potwierdzenia odbioru i1 kompletnosci
oswiadczenia, o ktorym mowa w art. 5 ust. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, lub
oswiadczenia o wykonywaniu operacji zgodnie z krajowym scenariuszem
standardowym;

6) stwierdzenia, ze zostaly spelnione okolicznos$ci, o ktorych mowa w UAS.SPEC.085
pkt 112 czesci B zalacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE,;

7) wydania, zmiany, zawieszenia albo cofni¢cia zezwolenia na operacje, o ktérym
mowa w art. 16 ust. 1 rozporzadzenia nr 2019/947/UE;

8) wydania, zmiany, zawieszenia albo cofnigcia certyfikatu LUC;

9) wydania potwierdzenia, o ktérym mowa w art. 13 ust. 2 rozporzadzenia nr
2019/947/UE;

10) wydania albo cofnigcia poswiadczenia, o ktorym mowa w art. 156u ust. 3;

11) zmiany danych operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego.

2. Prezes Urzgdu przechowuje dane o operatorach systemow bezzatlogowych
statkow powietrznych wpisanych do rejestru operatorow przez okres 5 lat od dnia
wykreslenia danego operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego z tego

rejestru.
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Rozdziat 4
Wyznaczone podmioty, uznane podmioty oraz operatorzy szkolacy

Art. 156n. 1. Prezes Urzedu wyznacza podmiot bedacy kwalifikowang jednostka w
rozumieniu art. 3 pkt 11 rozporzadzenia nr 2018/1139/UE, lub centralny organ
administracji rzadowej, zwany dalej ,wyznaczonym podmiotem”, ktory w celu
przeprowadzania egzaminu z wiedzy teoretycznej lub szkolenia przypominajacego, o
ktérym mowa w UAS.STS-01.020 pkt 3 lit. b lub UAS.STS-02.020 pkt 10 lit. b dodatku
1 zalagcznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE, potwierdzajacego kwalifikacje do
wykonywania operacji:

1) w podkategorii A2 kategorii ,,otwartej”, o ktorej mowa w art. 4 rozporzadzenia nr
2019/947/UE, zlozyt wniosek o zamiarze przeprowadzania egzaminu z wiedzy
teoretycznej, o ktorym mowa w UAS.OPEN.030 pkt 2 lit. ¢ czgsci A zatacznika do
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, wedlig wzoru zamieszczonego na stronie
internetowej Urzedu, lub

2)  w kategorii ,,szczeg6lnej”, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,
zgodnie ze scenariuszem standardowym, o ktorym mowa w art. 5 ust. 5
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, lub zgodnie z krajowym scenariuszem
standardowym zlozyl wniosek o zamiarze przeprowadzania egzaminu z wiedzy
teoretycznej, o ktdrym mowa w:

a) UAS.STS-01.020 pkt 2 lit. b dodatku 1 do zalacznika do rozporzadzenia nr

2019/947/UE lub

b) UAS.STS-02.020 pkt 9 lit. a dodatku 1 do zatacznika do rozporzadzenia nr

2019/947/UE, lub

c) krajowym scenariuszu standardowym

— jezeli wnioskodawca spelnia wymagania okre§lone w zalgczniku VI do

rozporzadzenia nr 2018/1139/UE.

2. Prezes Urzedu wyznacza albo odmawia wyznaczenia podmiotu w drodze decyzji
administracyjnej. W decyzji administracyjnej okres$la si¢ warunki oraz zakres
wyznaczenia. Decyzja administracyjna moze by¢ wydana przy uZyciu systemu
teleinformatycznego BSP.

3. Wyznaczony podmiot jest obowigzany do przeprowadzania egzaminu z wiedzy

teoretycznej, potwierdzajacego kwalifikacje do wykonywania operacji w podkategorii A2
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kategorii ,,otwartej”, o ktorej mowa w art. 4 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, lub w

kategorii ,,szczegdlnej”, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, na

warunkach oraz w zakresie okre§lonym w wyznaczeniu.

1)

2)

Art. 1560. 1. Prezes Urzedu:

uznaje podmiot, zwany dalej ,,uznanym podmiotem”, ktory w celu prowadzenia

szkolenia praktycznego i oceny umiej¢tnosci praktycznych pilota bezzatlogowego

statku powietrznego do wykonywania operacji w kategorii ,,szczegdlnej”, o ktorej

mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, ztozyt:

a) oswiadczenie, o ktorym mowa w dodatku 6 do zalagcznika do rozporzadzenia nr
2019/947/UE, lub

b) o$wiadczenie o zamiarze prowadzenia szkolenia praktycznego 1 oceny
umiejetnosci praktycznych pilota bezzatogowego statku powietrznego zgodnie
z krajowym scenariuszem standardowym,

przyznaje uprawnienie do prowadzenia szkolenia praktycznego i oceny umiejetnosci

praktycznych operatorowi systemu bezzatlogowego statku powietrznego, ktory w

celu prowadzenia szkolenia praktycznego i oceny umiej¢tnosci praktycznych pilota

bezzalogowego statku powietrznego do wykonywania operacji w kategorii

»szezegblnej”, o ktoérej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, ztozyt:

a) o$wiadczenie, o ktérym mowa w dodatku 4 do zalgcznika do rozporzadzenia nr
2019/947/UE, lub

b) os$wiadczenie o zamiarze prowadzenia szkolenia praktycznego i1 oceny
umiejetnosci praktycznych pilota bezzalogowego statku powietrznego zgodnie
z krajowym scenariuszu standardowym, lub

c) wniosek o zamiarze prowadzenia szkolenia praktycznego 1 oceny umiejetnosci
praktycznych pilota bezzalogowego statku powietrznego w ramach uzyskanego
przez tego operatora i waznego na dzien prowadzenia szkolenia zezwolenia na
operacje, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE

— jezeli podmiot sktadajacy o$wiadczenie lub wniosek spelnia wymagania okreslone

w dodatku 3 zalacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

2. Prezes Urzedu uznaje albo odmawia uznania podmiotu w drodze decyzji

administracyjnej. W decyzji administracyjnej okres$la si¢ warunki i zakres uznania.

Decyzja administracyjna moze by¢ wydana przy uzyciu systemu teleinformatycznego

BSP.
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3. Prezes Urzedu przyznaje uprawnienie do prowadzania szkolenia praktycznego i
oceny umiejetnosci praktycznych pilota bezzalogowego statku powietrznego, w drodze
decyzji administracyjnej. W decyzji administracyjnej okresla si¢ warunki i zakres
przyznanego uprawnienia. Decyzja administracyjna moze by¢ wydana przy uzyciu
systemu teleinformatycznego BSP.

4. Uznany podmiot oraz operator systemu bezzalogowego statku powietrznego,
ktoéry posiada uprawnienie do prowadzenia szkolenia praktycznego i oceny umiejetnosci
praktycznych, zwany dalej ,,operatorem szkolacym”, jest obowigzany do prowadzenia
szkolenia praktycznego 1 oceny umiejetnosci praktycznych pilota bezzalogowego statku
powietrznego do wykonywania operacji w kategorii ,,szczegdlnej”, o ktorej mowa w art.
5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, na warunkach i w zakresie uznania albo przyznanego
uprawnienia.

Rozdziat 5

Dokumenty potwierdzajace kwalifikacje, szkolenia 1 egzaminy oraz wymagania w

zakresie wieku pilota bezzalogowego statku powietrznego

Art. 156p. 1. Dokumentem potwierdzajagcym posiadanie kwalifikacji pilota
bezzalogowego statku powietrznego i1 uprawniajagcym do wykonywania operacji z
uzyciem systemu bezzatogowego statku powietrznego jest:

1) potwierdzenie zaliczenia szkolenia i1 zdania egzaminu online — w przypadku
wykonywania operacji w podkategorii Al 1 A3 w kategorii ,,otwartej”, o ktorej
mowa w art. 4 rozporzadzenia nr 2019/947/UE;

2) certyfikat kompetencji pilota bezzalogowego statku powietrznego, ktorego wzor
okreslaja przepisy wydane na podstawie ust. 2 — w przypadku wykonywania operacji
w podkategorii A2 kategorii ,,otwartej”, o ktorej mowa w art. 4 rozporzadzenia nr
2019/947/UE;

3) certyfikat wiedzy teoretycznej, ktorego wzor okreSlaja przepisy wydane na
podstawie ust. 2, oraz potwierdzenie ukonczenia szkolenia praktycznego — w
przypadku wykonywania operacji w kategorii ,,szczeg6lnej”, o ktorej mowa w art. 5
rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

2. Minister wiasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, wzory
certyfikatow, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 2 i 3, uwzgledniajac zalecenia EASA w tym

zakresie.
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Art. 156q. 1. Prezes Urzedu, przy uzyciu systemu teleinformatycznego BSP,
przeprowadza szkolenie oraz egzamin online na warunkach okre$lonych w czesci A
zalgcznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE, w podkategorii Al i A3 w kategorii
Lotwartej”, o ktérej mowa w art. 4 rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

2. Prezes Urzedu, przy uzyciu systemu teleinformatycznego BSP, potwierdza
zaliczenie szkolenia i zdanie egzaminu online z wynikiem pozytywnym.

3. Zdanie egzaminu online z wynikiem pozytywnym skutkuje wpisem o uzyskaniu
przez pilota bezzalogowego statku powietrznego uprawnien do wykonywania operacji w
podkategorii A1 1 A3 w kategorii ,,otwartej”, o ktérej mowa w art. 4 rozporzadzenia nr
2019/947/UE, w rejestrze operatorow.

Art. 156r. 1. Wyznaczony podmiot przeprowadza egzamin z wiedzy teoretycznej, o
ktéorym mowa w UAS.OPEN.030 pkt 2 lit. ¢ czesci A zalacznika do rozporzadzenia nr
2019/947/UE.

2. Do egzaminu z wiedzy teoretycznej moze przystapi¢ osoba, ktora speinita
warunki okreslone w UAS.OPEN.030 pkt 2 lit. a 1 b czesci A zalgcznika do
rozporzadzenia nr 2019/947/UE 1 zlozyla os$wiadczenie, o ktorym mowa w
UAS.OPEN.030 pkt 2 lit. ¢ czesci A zalgcznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

3. Egzamin z wiedzy teoretycznej moze by¢ przeprowadzony w formie online.
Sposdb przeprowadzania egzaminu w formie online Prezes Urzedu oglasza w wytycznych
w Dzienniku Urzgdowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

4. W przypadku zdania przez osobe, o ktorej] mowa w ust. 2, egzaminu z wiedzy
teoretycznej, wyznaczony podmiot wydaje potwierdzenie zdania tego egzaminu w dwoch
egzemplarzach, z ktorych jeden otrzymuje osoba, ktora zdata ten egzamin, a drugi jest
przechowywany przez wyznaczony podmiot.

5. Wyznaczony podmiot przechowuje potwierdzenie zdania egzaminu z wiedzy
teoretycznej przez okres 3 lat od dnia jego wydania.

6. Wyznaczony podmiot informuje Prezesa Urzedu o wydaniu potwierdzenia zdania
egzaminu z wiedzy teoretycznej za pomocg $rodkow komunikacji elektronicznej lub
systemu teleinformatycznego BSP, w terminie 7 dni od dnia wydania potwierdzenia.

7. Prezes Urzgdu niezwlocznie po otrzymaniu informacji o wydaniu potwierdzenia
zdania egzaminu z wiedzy teoretycznej wydaje osobie, ktora zdata ten egzamin, certyfikat
kompetencji pilota bezzalogowego statku powietrznego, o ktorym mowa w art. 156p ust.

1 pkt 2. Certyfikat moze by¢ wydany przy uzyciu systemu teleinformatycznego BSP.



— 40—

Art. 156s. Prezes Urzgdu oglasza w Dzienniku Urzedowym Urzedu Lotnictwa
Cywilnego, w formie ogloszenia:

1)  zakres egzaminu z wiedzy teoretycznej, o ktérym mowa w UAS.OPEN.030 pkt 2 lit.
c czgsci A zalgcznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE, do wykonywania operacji
w podkategorii A2 kategorii ,,otwartej”, o ktorej mowa w art. 4 do rozporzadzenia
nr 2019/947/UE,;

2) program szkolenia praktycznego oraz zakres egzaminu z wiedzy teoretycznej do
wykonywania operacji w kategorii ,,szczegdlnej”, o ktorej mowa w art. 5
rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

Art. 156t. 1. W kategorii ,,szczegolnej”, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr
2019/947/UE:

1) egzamin z wiedzy teoretycznej pilotow bezzalogowych statkow powietrznych jest
przeprowadzany przez wyznaczony podmiot;

2) szkolenie praktyczne i ocena umiejetnosci praktycznych pilota bezzalogowego
statku powietrznego sa prowadzone przez uznany podmiot albo operatora
szkolacego.

2. Szkolenie, o ktorym mowa w UAS.SPEC.050 pkt 1 lit. d ppkt iii czesci B
zalgcznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE, jest prowadzone przez operatora systemu
bezzalogowego statku powietrznego, ktéry uzyskat zezwolenie na operacje, o ktorym
mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, w warunkach ktorego wskazano,
ze szkolenie ma by¢ prowadzone we wspolpracy z Prezesem Urzedu lub z innym
operatorem wskazanym przez Prezesa Urzedu.

3. Prezes Urzedu wskazuje innego operatora, o ktérym mowa w ust. 2, ktoéry posiada
kompetencje do wykonywania szkolenia, o ktorym mowa w UAS.SPEC.050 pkt 1 lit. d
ppkt iii czesci B zatgcznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

Art. 156u. 1. Szkolenie praktyczne i ocene umiejetnosci praktycznych pilota
bezzalogowego statku powietrznego prowadzi czlonek personelu uznanego podmiotu
albo operatora szkolacego, odpowiedzialny za zadania z zakresu szkolenia praktycznego
1 oceny umiejetnosci praktycznych.

2. Czlonkiem personelu uznanego podmiotu albo operatora szkolacego,
odpowiedzialnym za zadania z zakresu szkolenia praktycznego i oceny umiej¢tnosci
praktycznych jest osoba, ktora:

1) posiada certyfikat wiedzy teoretycznej, o ktorym mowa w art. 156p ust. 1 pkt 3;
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2) odbyta szkolenie na czlonka personelu odpowiedzialnego za zadania z zakresu
szkolenia praktycznego i oceny umiejetnosci praktycznych w zakresie wymagan, o
ktérych mowa w pkt 4 lit. ¢ i d dodatku 3 do zalacznika do rozporzadzenia nr
2019/947/UE, w uznanym podmiocie albo u operatora szkolacego.

3. Prezes Urzedu, na wniosek, w drodze decyzji administracyjnej, wydaje osobie,
ktora spetnia wymagania okreslone w ust. 2, poswiadczenie o spetnieniu wymagan, o
ktorych mowa w pkt 4 lit. ¢ i d dodatku 3 do zalagcznika do rozporzadzenia nr
2019/947/UE, okres$lajac zakres jej uprawnien albo odmawia jego wydania.

4. Wniosek o wydanie poswiadczenia, o ktérym mowa w ust. 3, zawiera:

1) dane identyfikacyjne wnioskodawcy: imi¢ 1 nazwisko, adres zamieszkania, adres
poczty elektronicznej, numer telefonu, numer rejestracyjny w rejestrze operatorow;

2) os$wiadczenie, ze wnioskodawca spelnia wymagania okreslone w pkt 4 lit. ¢ 1 d
dodatku 3 zalacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE i bedzie przestrzegac
przepisoOw rozporzadzenia nr 2019/947/UE oraz prawa krajowego;

3) wskazanie rodzaju operacji, do wykonywania ktéorych wnioskodawca ma zamiar
szkoli¢;

4)  podpis wnioskodawcy.

5. Poswiadczenie, o ktorym mowa w ust. 3, jest wazne przez okres 2 lat od dnia
wydania i moze by¢ wydane przy uzyciu systemu teleinformatycznego BSP.

6. Prezes Urzedu cofa, w drodze decyzji administracyjnej, poswiadczenie, o ktérym
mowa w ust. 3, osobie, ktora przestala spelnia¢ wymagania okreslone w ust. 2.

Art. 156w. 1. W kategorii ,,szczegdlnej”, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr
2019/947/UE, potwierdzenie ukonczenia szkolenia praktycznego przez pilota
bezzatogowego statku powietrznego w odniesieniu do:

1) scenariusza standardowego, o ktorym mowa w art. 5 ust. 5 rozporzadzenia nr
2019/947/UE, lub krajowego scenariusza standardowego — wydaje uznany podmiot
albo operator szkolacy;

2) zezwolenia na operacje, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr
2019/947/UE — wydaje operator szkolacy.

2. Potwierdzenie ukonczenia szkolenia praktycznego zawiera:

1) dane identyfikacyjne osoby szkolonej: imi¢ i nazwisko, adres zamieszkania, numer

rejestracyjny w rejestrze operatorow;
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2) dane identyfikacyjne uznanego podmiotu albo operatora szkolacego: imi¢ i
nazwisko albo nazwa, adres do korespondencji, adres poczty elektronicznej, numer
telefonu, numer decyzji administracyjnej, o ktdorej mowa w art. 1560 ust. 2 albo 3;

3) rodzaj operacji, na ktore osoba szkolona uzyskata kwalifikacje;

4) imi¢ i nazwisko osoby prowadzajacej szkolenie praktyczne i ocen¢ umiejetnosci
praktycznych — czlonka personelu uznanego podmiotu albo operatora szkolgcego,
posiadajacego wazne poswiadczenie, o ktorym mowa w art. 156u ust. 3;

5) datg wydania potwierdzenia;

6) podpis uznanego podmiotu albo operatora szkolagcego wydajacego potwierdzenie.
3. Uznany podmiot albo operator szkolagcy wydaje potwierdzenie ukonczenia

szkolenia praktycznego w dwoch egzemplarzach, z ktorych jeden otrzymuje osoba

szkolona, a drugi jest przechowywany przez operatora szkolagcego albo uznany podmiot.

4. Uznany podmiot albo operator szkolacy przechowuje potwierdzenie ukonczenia
szkolenia praktycznego przez okres 3 lat od dnia jego wydania.

5. Uznany podmiot albo operator szkolacy informuje Prezesa Urzedu o wydaniu
potwierdzenia ukonczenia szkolenia praktycznego, za pomocag srodkow komunikacji
elektronicznej lub przy pomocy systemu teleinformatycznego BSP, w terminie 7 dni od
dnia wydania tego potwierdzenia.

Art. 156x. 1. W kategorii ,,szczegdlnej”, o ktdérej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr
2019/947/UE, wyznaczony podmiot przeprowadza egzamin z wiedzy teoretycznej, o
ktorym mowa w:

1) UAS.STS-01.020 pkt 2 lit. b dodatku 1 do zalgcznika do rozporzadzenia nr
2019/947/UE, lub

2) UAS.STS-02.020 pkt 9 lit. b dodatku 1 do zalgcznika do rozporzadzenia nr
2019/947/UE, lub

3) krajowym scenariuszu standardowym

— na zasadach okreslonych odpowiednio w scenariuszu standardowym, o ktérym mowa

w art. 5 ust. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, albo krajowym scenariuszu

standardowym.

2. Do egzaminu z wiedzy teoretycznej, o ktdrym mowa w krajowym scenariuszu
standardowym, moze przystapi¢ osoba, ktéra przedstawita potwierdzenie ukonczenia
szkolenia praktycznego w odniesieniu do okreslonego w tym potwierdzeniu krajowego

scenariusza standardowego.



— 43—

Art. 156y. 1. W kategorii ,,szczegdlnej”, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr

2019/947/UE, wyznaczony podmiot, w zakresie wyznaczenia przyznanego zgodnie z art.

156n ust. 1, wydaje osobie, ktora zdata egzamin z wiedzy teoretycznej i spelnia warunki,

o ktorych mowa odpowiednio w:

1)

2)

3)

UAS.STS-01.020 pkt 2 dodatku 1 do zalacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE,
lub
UAS.STS-02.020 pkt 9 dodatku 1 do zalacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE,
lub

krajowych scenariuszach standardowych

— potwierdzenie zdania egzaminu z wiedzy teoretyczne;.

1)

2)

3)

4)

5)

6)
7)

8)

2. Potwierdzenie zdania egzaminu z wiedzy teoretycznej zawiera:

dane identyfikacyjne osoby szkolonej: imi¢ 1 nazwisko, adres zamieszkania, numer
rejestracyjny w rejestrze operatorow;

dane identyfikacyjne wyznaczonego podmiotu: imi¢ i nazwisko albo nazwe, adres
do korespondencji, adres poczty elektronicznej, numer telefonu, numer decyzji, o
ktorej mowa w art. 156n ust. 2;

rodzaj operacji, na ktore osoba szkolona uzyskata kwalifikacje;

date wydania potwierdzenia ukonczenia szkolenia praktycznego 1 oceny
umiejetnosci praktycznych pilota bezzatogowego statku powietrznego;

imi¢ 1 nazwisko albo nazwe¢ uznanego podmiotu albo imi¢ i nazwisko albo nazwe,
numer rejestracyjny w rejestrze operatorow operatora szkolacego, ktoéry wydat to
potwierdzenie;

date 1 miejsce przeprowadzenia egzaminu z wiedzy teoretycznej;

imi¢ 1 nazwisko czlonka personelu wyznaczonego podmiotu, odpowiedzialnego za
zadania z zakresu egzaminu z wiedzy teoretycznej, posiadajagcego wazne
poswiadczenie, o ktorym mowa w art. 156u ust. 3;

podpis wyznaczonego podmiotu wydajacego potwierdzenie.

3. Wyznaczony podmiot przechowuje potwierdzenie zdania egzaminu z wiedzy

teoretycznej przez okres 3 lat od dnia jego wydania.

4. Wyznaczony podmiot informuje Prezesa Urzedu o wydaniu potwierdzenia zdania

egzaminu z wiedzy teoretycznej, za pomocg Srodkow komunikacji elektronicznej lub przy

pomocy systemu teleinformatycznego BSP, w terminie 7 dni od dnia wydania tego

potwierdzenia.
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5. Prezes Urzgdu na podstawie informacji otrzymanej od wyznaczonego podmiotu
wydaje certyfikat wiedzy teoretycznej, o ktorym mowa w art. 156p ust. 1 pkt 3. Certyfikat
jest wydawany przy uzyciu systemu teleinformatycznego BSP.

Art. 156z. 1. W celu przedluzenia waznos$ci certyfikatu wiedzy teoretycznej, o
ktorym mowa w art. 156p ust. 1 pkt 3, wyznaczony podmiot, na wniosek pilota
bezzatlogowego statku powietrznego, sprawdza wiedze pilota bezzalogowego statku
powietrznego przez przeprowadzenie szkolenia przypominajacego lub egzaminu z wiedzy
teoretycznej, o ktorych mowa w UAS.STS-01.020 pkt 3 dodatku 1 zalgcznika do
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, na zasadach okreslonych odpowiednio w scenariuszu
standardowym o ktorym mowa w art. 5 ust. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, albo
krajowym scenariuszu standardowym.

2. Wniosek, o ktorym mowa w ust. 1, sklada si¢ nie wczes$niej niz 6 miesiecy 1 nie
poOzniej niz 2 miesigce przed koncem utraty waznosci posiadanego certyfikatu wiedzy
teoretycznej. Wniosek ztozony po terminie pozostawia si¢ bez rozpoznania.

3. W przypadku pozytywnego sprawdzenia wiedzy pilota bezzalogowego statku
powietrznego wyznaczony podmiot wydaje nowe potwierdzenie zdania egzaminu wiedzy
teoretycznej, o ktorym mowa w art. 156y ust. 2. Przepisy art. 156y ust. 3 14 stosuje si¢.

4. Prezes Urzedu na podstawie informacji otrzymanej od wyznaczonego podmiotu
przedtuza wazno$¢ certyfikatu wiedzy teoretycznej przy uzyciu systemu
teleinformatycznego BSP.

5. W przypadku przedluzenia waznos$ci certyfikatu wiedzy teoretycznej okres
waznosci certyfikatu jest liczony od dnia uplywu poprzedniego okresu waznosci
certyfikatu.

Art. 156za. 1. W celu wznowienia waznosci certyfikatu wiedzy teoretycznej, o
ktorym mowa w art. 156p ust. 1 pkt 3, wyznaczony podmiot, na wniosek pilota
bezzatlogowego statku powietrznego, na zasadach okreslonych w UAS.STS-01.020 pkt 4
dodatku 1 zalacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE sprawdza wiedzg pilota
bezzalogowego statku powietrznego przez przeprowadzenie egzaminu z wiedzy
teoretycznej, o ktorym mowa w UAS.STS-01.020 pkt 2 lit. b dodatku 1 zalacznika do
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, na zasadach okreslonych odpowiednio w scenariuszu
standardowym, o ktorym mowa w art. 5 ust. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, albo
krajowym scenariuszu standardowym. Przepisy art. 156y ust. 3 14 i art. 156z ust. 3 zdanie

pierwsze stosuje si¢.
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2. Prezes Urzedu na podstawie informacji otrzymanej od wyznaczonego podmiotu
wznawia wazno$¢ certyfikatu wiedzy teoretycznej przy uzyciu  systemu
teleinformatycznego BSP.

Art. 156zb. 1. Minimalny wiek pilota bezzalogowego statku powietrznego
wykonujacego operacje z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego w
kategorii ,,otwartej”’, o ktérej mowa w art. 4 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, i
,»szczegolnej”, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, wynosi 14 lat.

2. Osoba niepetoletnia ubiegajaca si¢ o wydanie potwierdzenia zaliczenia szkolenia
1 zdania egzaminu online, o ktorym mowa w art. 156p ust. 1 pkt 1, zalicza szkolenie
teoretyczne 1 zdaje egzamin online za zgodg jednego z rodzicow albo opiekuna prawnego.

3. Osoba niepelnoletnia ubiegajaca si¢ o wydanie certyfikatu kompetencji pilota
bezzalogowego statku, o ktorym mowa w art. 156p ust. 1 pkt 2, przystepuje do egzaminu
z wiedzy teoretycznej, o ktorym mowa w UAS.OPEN.030 pkt 2 lit. ¢ czgsci A zalgcznika
do rozporzadzenia nr 2019/947/UE, za zgoda jednego z rodzicow albo opiekuna
prawnego.

4. Szkolenia oraz egzaminy, o ktorych mowa w ust. 2 1 3, moga by¢ zaliczane i
zdawane, pod warunkiem bezposredniego nadzoru jednego z rodzicow albo opiekuna
prawnego osoby niepeinoletnie;.

5. Osoba niepetoletnia ubiegajaca si¢ o wydanie certyfikatu wiedzy teoretycznej, o
ktorym mowa w art. 156p ust. 1 pkt 3, przystepuje do szkolenia praktycznego i oceny
umiejetnosci praktycznych pilota bezzalogowego statku powietrznego oraz egzaminu z
wiedzy teoretycznej za zgoda jednego z rodzicow albo opiekuna prawnego.

Art. 156zc. 1. Prezes Urzedu cofa dokument, o ktorym mowa w art. 156p ust. 1, w
przypadku stwierdzenia, ze pilot bezzalogowego statku powietrznego:

1) przestat spelnia¢ wymagania konieczne do otrzymania dokumentu zgodnie z
zalgcznikiem do rozporzadzenia nr 2019/947/UE lub

2) uzyskat dokument w oparciu o sfalszowane dokumenty, sfatszowal zapisy w
dokumencie lub po$wiadczyt nieprawde, lub

3) wykonujac czynnosci lotnicze:
a) zagraza zyciu lub zdrowiu osob trzecich lub
b) stwarza zagrozenie dla bezpieczenstwa publicznego, lub

c) zakloca spokoj lub porzadek publiczny, lub
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d) stwarza zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu lotniczego, statku powietrznego
lub zycia lub zdrowia zalogi lub pasazero6w znajdujacych si¢ na jego pokladzie,
lub

e) utrudnia ruch lotniczy lub powoduje jego wstrzymanie lub ograniczenie, lub

f) wykonuje czynno$ci lotnicze niezgodnie z warunkami okre§lonymi w
przepisach bedacych podstawa wydania danego dokumentu, lub

4) wykonywal czynnosci lotnicze pod wplywem alkoholu lub §rodkéow dziatajacych
podobnie do alkoholu.

2. W przypadku postepowania prowadzonego przez uprawnione organy panstwowe
w celu stwierdzenia, czy zaistnialy okolicznos$ci, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 2—4, na
czas prowadzenia tego postepowania Prezes Urzedu zawiesza dokument, o ktérym mowa
w ust. 1, jezeli istnieje obawa, ze dalsze wykonywanie czynnosci lotniczych przez pilota
bezzalogowego statku powietrznego moze zagraza¢ bezpieczenstwu ruchu lotniczego.

3. W przypadku zastosowania w stosunku do pilota bezzalogowego statku
powietrznego srodka zapobiegawczego polegajacego na obowigzku powstrzymania si¢ od
prowadzenia wszelkich pojazdow mechanicznych albo pojazdow okreslonego rodzaju lub
od prowadzenia wszelkich pojazdow w ruchu powietrznym albo prawomocnego
orzeczenia zakazu prowadzenia wszelkich pojazdow mechanicznych albo pojazdow
okreslonego rodzaju, dokument, o ktorym mowa w art. 156p ust. 1, podlega zawieszeniu
na czas trwania tego $rodka lub zakazu.

4. Pilot bezzalogowego statku powietrznego, na ktérym spoczywa obowigzek
powstrzymania si¢ od prowadzenia wszelkich pojazdow mechanicznych albo pojazdow
okreslonego rodzaju lub od prowadzenia wszelkiego rodzaju pojazdéw w ruchu
powietrznym albo co do ktérego prawomocnie orzeczono zakaz prowadzenia wszelkich
pojazdéw mechanicznych albo pojazdow okreslonego rodzaju:

1) nie moze poshigiwaé si¢ dokumentem, o ktérym mowa w art. 156p ust. 1;

2) jest obowigzany do poinformowania Prezesa Urzgdu o nalozonym $rodku
zapobiegawczym, polegajacym na obowigzku powstrzymania si¢ od prowadzenia
wszelkiego rodzaju pojazdow mechanicznych lub od prowadzenia wszelkiego
rodzaju pojazdow w ruchu powietrznym, albo orzeczonym zakazie prowadzenia
wszelkich pojazdéw mechanicznych albo pojazdow okreslonego rodzaju.

5. Prezes Urzedu cofa albo zawiesza dokument, o ktorym mowa w art. 156p ust. 1,

réwniez na pisemny wniosek jego posiadacza.
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6. Prezes Urzedu zawiesza albo cofa dokument, o ktorym mowa w art. 156p ust. 1,
w drodze decyzji administracyjnej. Decyzja administracyjna podlega natychmiastowemu
wykonaniu.

Rozdzial 6

Zapobieganie bezprawnemu wykonywaniu operacji z uzyciem systemu bezzalogowego

statku powietrznego

Art. 156zd. 1. Osoba uzytkujaca system bezzatlogowego statku powietrznego moze
zosta¢ poddana sprawdzeniu, czy operacja jest wykonywana zgodnie z przepisami prawa,
przez:

1) funkcjonariuszy Agencji Bezpieczenstwa Wewngtrznego, Agencji Wywiadu,
Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzby Wywiadu Wojskowego, Centralnego
Biura Antykorupcyjnego, Policji, Strazy Granicznej, Stuzby Ochrony Panstwa,
Stuzby Celno-Skarbowej, Sluzby Wieziennej, Strazy Marszatkowskiej, inspektorow
Biura Nadzoru Wewngtrznego, zohierzy zawodowych wyznaczonych na
stanowiska stuzbowe w Stuzbie Kontrwywiadu Wojskowego albo w Stuzbie
Wywiadu Wojskowego, Zolierzy Zandarmerii Wojskowej oraz Sil Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej, straznikow strazy gminnych (miejskich) oraz osoby
upowaznione przez Prezesa Urzedu,

2) straznikoOw le$nych — na terenach lasow,

3) funkcjonariuszy Strazy Parku — na terenach parkow narodowych,

4)  funkcjonariuszy Panstwowej Strazy Pozarnej — w przypadku gdy wykonywana
operacja moze stwarza¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa funkcjonariuszy Panstwowe;j
Strazy Pozarnej prowadzacych dzialania ratowniczo-gasnicze lub wykonujacych
inne obowiazki stuzbowe

—w zwiazku z realizacja zadan ustawowych.

2. Osoba uzytkujaca system bezzalogowego statku powietrznego jest obowigzana
wykonywac polecenia wydawane przez osobg¢ dokonujacg sprawdzenia, o ktérym mowa
w ust. 1.

Art. 156ze. 1. Bezzalogowy statek powietrzny moze zosta¢ zniszczony,
unieruchomiony albo nad jego lotem moze zosta¢ przejeta kontrola, w przypadku gdy:

1) przebieg operacji lub dziatanie bezzalogowego statku powietrznego:

a) zagraza lub moze zagrozi¢ zyciu lub zdrowiu ludzi lub zwierzat,
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b) stwarza lub moze stworzy¢ zagrozenie dla chronionych obiektow, urzadzen lub
obszaroéw,

c) zakloca lub moze zakloci¢ przebieg imprezy masowej albo zagraza
bezpieczenstwu jej uczestnikow,

d) stwarza lub moze stworzy¢ uzasadnione podejrzenie, ze moze zostaé uzyty jako
srodek ataku terrorystycznego,

e) stwarza lub moze stworzy¢ zagrozenie bezpieczenstwa ruchu lotniczego, statku
powietrznego lub zycia lub zdrowia zatogi lub pasazerow znajdujacych si¢ na
jego pokitadzie,

f)  utrudnia lub moze utrudni¢ ruch lotniczy lub powoduje lub moze spowodowac
jego wstrzymanie lub ograniczenie;

bezzalogowy statek powietrzny wbrew zakazowi wykonuje operacje w strefie

geograficznej ustanowionej nad:

a) chronionymi obiektami Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej oraz jednostek
organizacyjnych podlegtych, podporzadkowanych lub nadzorowanych przez
Ministra Obrony Narodowe;,

b) obiektami, urzadzeniami lub obszarami istotnymi dla bezpieczenstwa lub
obronnosci panstwa, bezpieczenstwa publicznego lub nienaruszalnos$ci granicy
panstwowe;.

2. Do zniszczenia, unieruchomienia bezzalogowego statku powietrznego albo

przejecia kontroli nad jego lotem, w zwigzku z realizacjg zadan ustawowych, w

przypadkach, o ktorych mowa w:

1)

ust. 1 pkt 1 lit. a, b i d—f — sg uprawnieni funkcjonariusze Agencji Bezpieczenstwa
Wewnetrznego, Agencji Wywiadu, Shuizby Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzby
Wywiadu Wojskowego, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Policji, Strazy
Granicznej, Stuzby Ochrony Panstwa, Stuzby Celno-Skarbowej, Stuzby Wigziennej,
Strazy Marszatkowskiej, inspektorzy Biura Nadzoru Wewng¢trznego, zohierze
zawodowi wyznaczeni na stanowiska shuzbowe w Stuzbie Kontrwywiadu
Wojskowego albo Stuzbie Wywiadu Wojskowego, zotierze Zandarmerii
Wojskowej 1 Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, pracownicy shuzby ochrony
lotniska, straznicy le$ni, pracownicy ochrony specjalistycznych uzbrojonych

formacji ochronnych oraz pracownicy wewngtrznych stuzb ochrony dziatajacych na
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terenach jednostek organizacyjnych podlegtych, podporzadkowanych lub
nadzorowanych przez Ministra Obrony Narodowe;j,

ust. 1 pkt 1 lit. ¢ — sa uprawnieni funkcjonariusze Agencji Bezpieczenstwa
Wewngtrznego, Agencji Wywiadu, Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzby
Wywiadu Wojskowego, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Policji, Strazy
Granicznej, Sthuzby Ochrony Panstwa, zotnierze zawodowi wyznaczeni na
stanowiska stuzbowe w Shuzbie Kontrwywiadu Wojskowego albo Stuzbie Wywiadu
Wojskowego, Zomierze Zandarmerii Wojskowej, pracownicy ochrony
specjalistycznych  uzbrojonych  formacji  ochronnych oraz  pracownicy
wewnetrznych stuzb ochrony dziatajacych na terenach jednostek organizacyjnych
podlegtych, podporzadkowanych lub nadzorowanych przez Ministra Obrony
narodowe;j,

ust. 1 pkt 2 lit. a — sg uprawnieni zotnierze Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej
oraz zomhierze Zandarmerii Wojskowej,

ust. 1 pkt 2 lit. b — sg uprawnieni Zzohierze Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej,
zohierze Zandarmerii Wojskowej, Zotnierze zawodowi wyznaczeni na stanowiska
stuzbowe w Stuzbie Kontrwywiadu Wojskowego albo Stuzbie Wywiadu
Wojskowego, funkcjonariusze Policji, Strazy Granicznej, Stuzby Wigzienne;,
Stuzby Ochrony Panstwa, Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Agencji
Wywiadu, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Shuizby Kontrwywiadu
Wojskowego, Stuzby Wywiadu Wojskowego, Strazy Marszatkowskiej, pracownicy
ochrony specjalistycznych uzbrojonych formacji ochronnych oraz pracownicy
wewnetrznych stuzb ochrony dziatajgcych na terenach jednostek organizacyjnych
podlegtych, podporzadkowanych lub nadzorowanych przez Ministra Obrony

narodowej

— na zasadach okreslonych w ustawie z dnia 24 maja 2013 r. o $rodkach przymusu

bezposredniego i broni palnej (Dz. U. z 2023 r. poz. 202, 547, 1053, 1088 1 1489).

3. Podmioty, o ktérych mowa w ust. 1, w przypadkach wskazanych w ust. 1, s3

uprawnione do sprawdzenia spelnienia obowiazku zawarcia umowy ubezpieczenia, o

ktéorym mowa w art. 209 ust. 11 la.

4.Za szkody powstale w wyniku zniszczenia, unieruchomienia albo przejecia

kontroli nad lotem bezzalogowego statku powietrznego w przypadkach, o ktérych mowa

w ust. 1, odpowiada pilot bezzalogowego statku powietrznego lub operator systemu
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bezzatlogowego statku powietrznego zniszczonego, unieruchomionego albo nad lotem

ktoérego przejeto kontrole.”;

w art. 160 w ust. 3 w pkt 8 kropke zastepuje si¢ srednikiem i dodaje si¢ pkt 9 w brzmieniu:

,»9) wykonywanie operacji z uzyciem systemu bezzatogowego statku powietrznego w
kategorii ,,certyfikowanej”, o ktorej mowa w art. 6 rozporzadzenia 2019/947/UE.”;

w art. 209:

a) po ust. 1 dodaje si¢ ust. la w brzmieniu:

»la. Uzytkownicy bedacy operatorami systemow bezzalogowych statkéw
powietrznych uzytkujacy bezzatogowe statki powietrzne o masie startowej od 0,25
kg do 20 kg s3 obowigzani do zawarcia umowy ubezpieczenia odpowiedzialnosci
cywilnej za szkody powstate w zwigzku z wykonywanymi operacjami.”,

b) dodaje si¢ ust. 8§ w brzmieniu:

,»8. Minister wlasciwy do spraw instytucji finansowych w porozumieniu z
ministrem wlasciwym do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia,
szczegdtowy zakres ubezpieczenia obowigzkowego, o ktorym mowa w ust. la,
termin powstania obowigzku ubezpieczenia oraz minimalng sum¢ gwarancyjna,
biorac pod uwage specyfike operacji wykonywanych przez operatorow systemow
bezzalogowych statkow powietrznych.”;

w art. 2090 dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:

,»3. Podmiot, ktory nie zawart umowy ubezpieczenia odpowiedzialnos$ci cywilnej, o
ktorej mowa w art. 209 ust. 1a, podlega karze pieni¢znej w wysokosci 4000 zt.”;
po art. 209um dodaje si¢ art. 209un w brzmieniu:

»Art. 209un. 1. Kto wykonuje operacje przy uzyciu systemu bezzatogowego statku
powietrznego niezgodnie z warunkami wykonywania operacji w danej strefie
geograficznej podlega karze pieni¢znej w wysokosci 10 000 zt za kazde naruszenie.

2. Operator systemu bezzalogowego statku powietrznego, ktory nie zarejestrowat si¢
w rejestrze operatorow, w przypadkach okreslonych w art. 14 ust. 5 rozporzadzenia nr
2019/947/UE, podlega karze pieni¢znej w wysokosci 10 000 zt.

3. Operator systemu bezzatogowego statku powietrznego, ktory nie poinformuje w
terminie o zmianie danych zawartych w rejestrze operatoréw dotyczacych tego operatora,
podlega karze pieni¢znej w wysokosci 500 zt.

4. Operator systemu bezzatlogowego statku powietrznego, ktory wykonuje z uzyciem

systemu bezzalogowego statku powietrznego operacje¢ w kategorii ,,otwartej”, o ktorej
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mowa w art. 4 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, z naruszeniem warunkow wykonywania
takiej operacji okreslonych w art. 4 ust. 1 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, podlega karze
pieni¢znej w wysokosci 4 000 zt za kazde naruszenie.

5. Operator systemu bezzatlogowego statku powietrznego, ktory wykonuje operacje
w kategorii ,,szczegolnej”, o ktérej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,
bezzatlogowym statkiem powietrznym niezgodnym z art. 40 ust. 5 rozporzadzenia nr
2019/945/UE, podlega karze pieni¢znej w wysokosci 10 000 zt.

6. Operator systemu bezzalogowego statku powietrznego, ktory wykonuje operacje
w kategorii ,,szczegolnej”, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, z
uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego niespelniajacego warunkow
okreslone w art. 40 ust. 3 rozporzadzenia nr 2019/945/UE, podlega karze pieni¢znej w
wysokosci 10 000 zt.

7. Operator systemu bezzalogowego statku powietrznego, ktéry wykonuje operacje
w kategorii ,,szczegdlnej”, o ktoére] mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, z
uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego nie posiadajagc waznego na dzien
wykonywania operacji zezwolenia na operacje, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, podlega karze pieni¢znej w wysokosci 10 000 zt.

8. Operator systemu bezzalogowego statku powietrznego, ktory wykonuje operacje
w kategorii ,,szczegolnej”, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, z
uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego z naruszeniem warunkow
scenariusza standardowego, o ktérym mowa w art. 5 ust. 5 rozporzadzenia nr
2019/947/UE, podlega karze pieni¢znej w wysokosci 4 000 zt za kazde naruszenie.

9. Operator systemu bezzatogowego statku powietrznego, ktory wykonuje z uzyciem
systemu bezzatogowego statku powietrznego operacje w kategorii ,,szczegdlnej”, o ktorej
mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, naruszajac warunki certyfikatu LUC,
podlega karze pieni¢znej w wysokosci 12 000 zt.

10. Pilot bezzatlogowego statku powietrznego, ktory wykonuje operacje z uzyciem
systemu bezzalogowego statku powietrznego z naruszeniem warunkOw wykonywania
operacji okreslonych w scenariuszu standardowym, o ktérym mowa w art. 5 ust. 5
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, podlega karze pieni¢znej w wysokosci 3 000 zt.

11. Pilot bezzalogowego statku powietrznego, ktéry wykonuje operacje z uzyciem

systemu bezzalogowego statku powietrznego z naruszeniem warunkow wykonywania
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operacji okreslonych w krajowym scenariuszu standardowym, podlega karze pieni¢znej
w wysokosci 4 000 zt.

12. Pilot bezzalogowego statku powietrznego, ktory wykonuje operacje z uzyciem
systemu bezzatogowego statku powietrznego z naruszeniem wymogow, o ktérych mowa
w art. 8 ust. 1 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, podlega karze pieni¢znej w wysokosci 500
7k

13. Pilot bezzalogowego statku powietrznego, ktory wykonuje operacje z uzyciem
systemu bezzalogowego statku powietrznego niezgodnie z zezwoleniem na operacje, o
ktorym mowa w art. 16 ust. 1 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, podlega karze pienigznej
w wysokosci 250 zt.

14. Operator systemu bezzalogowego statku powietrznego, ktéry wykonuje z
uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego operacje w kategorii
»certyfikowanej”, o ktorej mowa w art. 6, z naruszeniem art. 7 ust. 3 rozporzadzenia nr
2019/947/UE, podlega karze pieni¢znej w wysokosci 15 000 zt.

15. Operator systemu bezzalogowego statku powietrznego, ktéry wykonuje z
uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego operacje w kategorii
»szczegblnej”, o ktorej mowa w art. 5, z naruszeniem art. 13 ust. 1 rozporzadzenia nr
2019/947/UE, podlega karze pieni¢znej w wysokosci 10 000 zt.

16. Pilot bezzatogowego statku powietrznego, ktory wykonuje operacje z uzyciem
systemu bezzatlogowego statku powietrznego z przekroczeniem zalecen i1 ograniczen
okreslonych przez producenta, podlega karze pieni¢znej w wysokosci 1000 zt.

17. Operator systemu bezzalogowego statku powietrznego, ktory wykonuje operacje
z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego z naruszeniem art. 14 ust. 5
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, podlega karze pieni¢znej w wysokosci 10 000 zt.

18. Operator systemu bezzalogowego statku powietrznego, ktéry wykonuje operacje
z uzyciem systemu bezzatlogowego statku powietrznego z naruszeniem art. 14 ust. 7
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, podlega karze pieni¢znej w wysokosci 15 000 zt.

19. Operator systemu bezzalogowego statku powietrznego, ktéry wykonuje operacje
z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego z naruszeniem art. 14 ust. 8
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, podlega karze pieni¢znej w wysokosci 300 zt.”;

w art. 209w ust. 1 otrzymuje brzmienie:
»1. Kary pieniezne, o ktorych mowa w art. 209a—209un, naklada Prezes Urzedu,

w drodze decyzji administracyjnej.”;
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26) wart. 210 w ust. 1 po pkt 15 dodaje si¢ pkt 16 w brzmieniu:
,16) wykonuje operacje z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego
niezgodnie z zasadami i warunkami operacyjnymi wykonywania takich operacji.”;
27) w zalaczniku nr 6 do ustawy wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
a) w,Objasnieniach termindw uzytych w zalaczniku”:
— po pkt 11 dodaje si¢ pkt 11a w brzmieniu:
»11a) certyfikacie LUC — nalezy przez to rozumie¢ certyfikat operatora lekkich
systemOw bezzalogowych statkow powietrznych w rozumieniu art. 2 pkt 9
rozporzadzenia nr 2019/947/UE;”,
— po pkt 28a dodaje si¢ pkt 28b w brzmieniu:
,»28b) rozporzadzeniu nr 2019/947/UE — nalezy przez to rozumiec
rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 2019/947 z dnia 24 maja
2019 r. w sprawie przepisow 1 procedur dotyczacych eksploatacji
bezzalogowych statkow powietrznych;”,
b) wtabelinr I:

— wczesei I w podczesei 1.2 po ust. 10 dodaje si¢ ust. 11-21 w brzmieniu:

1.

Rozpatrzenie wniosku o wuznanie certyfikatu 1000
kompetencji  pilota bezzalogowego statku
powietrznego lub certyfikatu operatora systemu
bezzatogowego statku powietrznego zgodnie z
rozporzadzeniem nr  2019/945/UE  Iub
rownowaznego dokumentu do celow operacji
migdzynarodowych z  uzyciem  systemu
bezzalogowego statku powietrznego przez
operatora systemu bezzalogowego statkul

powietrznego z panstwa trzeciego, oraz jego

uznanie

12. Rozpatrzenie wniosku 1 wydanie decyzji w 1500
przedmiocie potwierdzenia, o ktdrym mowa w
art. 13 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE

13. Rozpatrzenie wniosku 1 wydanie decyzji w 500

przedmiocie zezwolenia, o ktdrym mowa w art.
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12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, na
operacje w kategorii ,,szczeg6lnej”, o ktorej
mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,
wykonywang przy uzyciu jednego systemu

bezzatogowego statku powietrznego

14.

Rozpatrzenie wniosku i1 wydanie decyzji w
przedmiocie zezwolenia, o ktéorym mowa w art.
12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, na
operacje w kategorii ,,szczegdlnej”, o ktorej
mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,
wykonywane rojem bezzalogowych statkow

powietrznych

1000

15.

Wydanie potwierdzenia odbioru i kompletnosci
oswiadczenia, o ktorym mowa w art. 156d ust. 2
ustawy, za kazdy krajowy scenariusz

standardowy

50

16.

Wydanie potwierdzenia odbioru i kompletnosci
oswiadczenia, o ktorym mowa w art. 5 ust. 5
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, za kazdy
scenariusz standardowy, o ktorym mowa w

dodatku 1 zalagcznika do rozporzadzenia nr

2019/947/UE

50

17.

Rozpatrzenie wniosku 1 wydanie decyzji w
przedmiocie zezwolenia na operacje, o ktorym
mowa w art. 16 ust. 1 rozporzadzenia nr

2019/947/UE

50

18.

Rozpatrzenie wniosku i1 wydanie decyzji w
przedmiocie zmiany, o ktérej mowa w art. 156¢
ust. 5, zezwolenia na operacje, o ktorym mowa w
art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,

wskazanego w ust. 131 14

500
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19. Rozpatrzenie wniosku i1 wydanie decyzji w 250

przedmiocie przedtuzenia waznosci zezwolenia
na operacje, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2

rozporzadzenia nr 2019/947/UE, wskazanego w

ust. 13114

20.

Rozpatrzenie wniosku o pojedyncza zmiang w 10

potwierdzeniu wskazanym w ust. 15116

21.

Rozpatrzenie wniosku o pojedyncza zmiang w 15

zezwoleniu wskazanym w ust. 17

— w czesci Il w podczesei 2.2 w ust. 6 w pkt 1 oraz w ust. 7 w pkt 1 skresla sie

wyrazy ,,operatora bezzalogowego statku powietrznego uzywanego w celach

innych niz rekreacyjne lub sportowe”,

—  wczeSei I1I:

— — po podczesei 3.2 dodaje si¢ podczes¢ 3.2a w brzmieniu:

3.2a. Rejestracja operatoréw systemow bezzatogowych statkoéw powietrznych

Rodzaj czynnosci urzedowej

Wysoko$¢ opfaty lotniczej w zt

1 2
1. Wydanie =zaswiadczenia o wykresleniu 25
operatora systemu bezzalogowego statku
powietrznego z  rejestru  operatorow
systemow bezzalogowych statkow
powietrznych
——w podczesci 3.3 w ust. 6 uchyla sie pkt 4,
——w podczescei 3.4 w ust. 1 w pkt 2 skresla si¢ wyrazy ,,i bezpilotowych”,
——w podczesei 3.13 po ust. 43 dodaje si¢ ust. 44-50 w brzmieniu:
44. Rozpatrzenie wniosku oraz wydanie decyzji| Optata podstawowa

administracyjnej w przedmiocie certyfikatu

,LUC”

1. SAILI

5000
zwigkszona o oplate za poszczegdlny wskazany

poziom ryzyka:

2500
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2. SAILII 2500
3. SAIL I 3000
4. SAIL IV 3000
5. SAILV 3500
6. SAIL VI 3500
45. Rozpatrzenie wniosku o pojedyncza zmiang do|1000

certyfikatu LUC, o ktéorej mowa w
UAS.LUC.070 rozporzadzenia nr
2019/947/UE oraz jego wydanie

46

Rozpatrzenie wniosku 0 zamiarze
przeprowadzania  egzaminu z  wiedzy
teoretycznej] do wykonywania operacji w
podkategorii A2 kategorii ,,otwartej”, o ktorej
mowa w art. 4 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,

oraz wyznaczenie podmiotu

600

47.

Rozpatrzenie wniosku 0 zamiarze
przeprowadzania  egzaminu z  wiedzy
teoretycznej do wykonywania operacji w
kategorii ,,szczegolnej”, o ktérej mowa w art. 5
rozporzadzenia nr  2019/947/UE, oraz

wyznaczenie podmiotu

1000

48.

Rozpatrzenie, zlozonego przez operatora
systemu bezzalogowego statku powietrznego
ubiegajacego si¢ 0 przyznanie uprawnienia do
prowadzenia szkolenia praktycznego i oceny
umiejetnosci praktycznych, oswiadczenia, o
ktéorym mowa w dodatku 4 zalacznika do
rozporzadzenia nr  2019/947/UE, 1lub
oswiadczenia o zamiarze prowadzenia
szkolenia praktycznego i oceny umiej¢tnosci

praktycznych zgodnie z krajowym

400
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scenariuszem standardowym — za kazdy

scenariusz

49.

Rozpatrzenie wniosku o zamiarze prowadzenial400
szkolenia praktycznego i oceny umiejgtnosci
praktycznych w ramach zezwolenia na
operacje, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2

rozporzadzenia nr 2019/947/UE

50

Rozpatrzenie, zlozonego przez podmiot[400
ubiegajacy si¢ uznanie, oswiadczenia, o ktérym
mowa w dodatku 6 zalgcznika do
rozporzadzenia  nr  2019/947/UE  lub
oSwiadczenia o zamiarze prowadzenia
szkolenia praktycznego i oceny umiejetnosci
praktycznych zgodnie z krajowym
scenariuszem standardowym - za kazdy

scenariusz

c) wtabelinr 2 w czesci I w podcezesci 1.2 w ust. 4 uchyla sie pkt 517,

d) w tabeli nr 3 dodaje si¢ cze$¢ VII w brzmieniu:

Czesé VII

Sprawowanie biezacego nadzoru nad operatorami systeméw bezzalogowych statkow

powietrznych oraz podmiotami prowadzacymi szkolenia praktyczne i ocen¢ umiejetnosci

praktycznych pilotéw bezzalogowych statkow powietrznych

Rodzaj czynnosci urzedowej

Wysokos¢ stawki w zt

Sprawowanie biezacego nadzoru nad operatorem systemu
bezzatlogowego  statku  powietrznego, ktory  zlozyl
oswiadczenie o wykonywaniu operacji w kategorii
,»szczegolnej”, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr
2019/947/UE, zgodnie z  krajowym  scenariuszem
standardowym lub scenariuszem standardowym, o ktorym

mowa rozporzadzenia nr 2019/947/UE

0
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2. Sprawowanie biezacego nadzoru nad operatorem systemu 1000
bezzatlogowego statku powietrznego, ktéory posiada
zezwolenie, o ktérym mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr

2019/947/UE

3. Sprawowanie biezacego nadzoru nad operatorem systemu 0
bezzatlogowego statku  powietrznego, ktory posiada
zezwolenie na operacj¢, o ktorym mowa w art. 16 ust. 1

rozporzadzenia nr 2019/947/UE

4. Sprawowanie biezacego nadzoru nad operatorem systemu 5000
bezzatogowego statku powietrznego, ktory posiada certyfikat

LUC

5. Sprawowanie biezacego nadzoru nad wyznaczonym 500

podmiotem, o ktérym mowa w art. 156n ust. 1

6. Sprawowanie biezgcego nadzoru nad uznanym podmiotem, o 400

ktéorym mowa w art. 1560 ust. 1 pkt 1

7. Sprawowanie biezgcego nadzoru nad operatorem systemu 400

bezzalogowego  statku = powietrznego  posiadajacym

uprawnienie, o ktorym mowa w art. 1560 ust. 1 pkt 2

28) dodaje si¢ zalacznik nr 7 do ustawy w brzmieniu:

»Zalacznik nr 7

OPLATY ZA CZYNNOSCI ZWIAZANE Z WYZNACZANIEM STREF
GEOGRAFICZNYCH DLA SYSTEMOW BEZZALOGOWYCH STATKOW
POWIETRZNYCH, PRZEDLUZANIEM OKRESU ICH OBOWIAZY WANIA I ICH
PONOWNYM WYZNACZANIEM
1. Optata za przeprowadzenie wstgpnej oceny 100 zt od kazdego wniosku o wyznaczenie
wniosku 0 wyznaczenie strefy geograficznej strefy geograficznej
2. Oplata za wyznaczenie strefy geograficzne;j:
1) w przypadku gdy wnioskodawca wystgpuje 350 zt za kazdg strefe geograficzng
jednoczes$nie o wyznaczenie od 1 do 10 stref
geograficznych lub w przypadku gdy w
wyniku przeprowadzenia wstgpnej oceny

wniosku o wyznaczenie strefy geograficznej
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wnioskodawca zostaje wezwany do zmiany
wniosku, tak aby dotyczyt on wyznaczenia
do 10 stref geograficznych

w przypadku gdy wnioskodawca wystgpuje
jednoczes$nie o wyznaczenie od 11 do 49 stref
geograficznych lub w przypadku gdy w
wyniku przeprowadzenia wstepnej oceny
wniosku o wyznaczenie strefy geograficzne;j
wnioskodawca zostaje wezwany do zmiany
wniosku, tak aby dotyczyl on wyznaczenia
od 11 do 49 stref geograficznych

w przypadku gdy wnioskodawca wystepuje
jednoczesnie o wyznaczenie powyzej 49 stref
geograficznych lub w przypadku gdy w
wyniku przeprowadzenia wstepnej oceny
wniosku o wyznaczenie strefy geograficzne;j
wnioskodawca zostaje wezwany do zmiany
wniosku, tak aby dotyczyl on wyznaczenia

powyzej 49 stref geograficznych

3. Oplata za przedhuzenie okresu obowigzywania

strefy geograficzne;j:

1)

2)

3)

w przypadku gdy wnioskodawca wystepuje
jednoczesnie o  przedluzenie okresow
obowigzywania od 1 do 10 stref
geograficznych

w przypadku gdy wnioskodawca wystgpuje
jednoczesnie o  przedluzenie okresow
obowigzywania od 11 do 49 stref
geograficznych

w przypadku gdy wnioskodawca wystepuje
jednoczesnie o przedluzenie okresow
obowigzywania powyzej 49 stref
geograficznych

230 zt za kazdg strefe geograficzna

140 z1 za kazda stref¢ geograficzna

90 zt za kazdg strefe geograficzng

70 zt za kazda strefe geograficzna

35 zt za kazda strefe geograficzna
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4.Oplata za ponowne wyznaczenie strefy

geograficznej:

1) w przypadku gdy wnioskodawca wystepuje 170 zt za kazda strefe geograficzng
jednocze$nie o ponowne wyznaczenie od 1
do 10 stref geograficznych

2) w przypadku gdy wnioskodawca wystepuje 115 zt za kazda strefe geograficzng
jednoczesnie o ponowne wyznaczenie od 11
do 49 stref geograficznych

3) w przypadku gdy wnioskodawca wystepuje 70 zt za kazdg strefe geograficzng
jednoczesnie o ponowne Wwyznaczenie

powyzej 49 stref geograficznych

2
.

Art. 2. W ustawie z dnia 6 kwietnia 1990 r. o Policji (Dz. U. z 2023 r. poz. 171,
z pézn. zm.¥) w art. 16 ust. 1 otrzymuje brzmienie:
»1. W przypadkach, o ktérych mowa w art. 11 pkt 1—6 1 8—15 ustawy z dnia 24 maja
2013 r. o srodkach przymusu bezposredniego i broni palnej (Dz. U. z 2023 r. poz. 202,
547, 1053, 1088 1 1489), policjanci moga uzy¢ srodkéw przymusu bezposredniego,
o ktorych mowa w art. 12 ust. 1 pkt 1-13 1 1721 tej ustawy, lub wykorzystac te srodki.”.

Art. 3. W ustawie z dnia 12 pazdziernika 1990 r. o Strazy Granicznej (Dz. U. z 2023 r.
poz. 1080, 1088 i 1489) w art. 23 ust. 1 otrzymuje brzmienie:
»1. W przypadkach, o ktéorych mowa w art. 11 ustawy z dnia 24 maja 2013 r.
o srodkach przymusu bezposredniego i broni palnej (Dz. U. z 2023 r. poz. 202, 547, 1053,
1088 1 1489), funkcjonariusze mogg uzy¢ srodkéw przymusu bezposredniego, o ktorych
mowa w art. 12 ust. 1 pkt 1-7, 9—13 1 1621 tej ustawy, lub wykorzystac te §rodki.”.

Art. 4. W ustawie z dnia 28 wrzes$nia 1991 r. o lasach (Dz. U. z 2023 r. poz. 1356)

w art. 47 ust. 3 otrzymuje brzmienie:
»3. W przypadkach, o ktérych mowa w art. 11 pkt 1-3, 8, 10 1 12—15 ustawy z dnia
24 maja 2013 r. o $rodkach przymusu bezposredniego i broni palnej (Dz. U. z 2023 r.
poz. 202, 547, 1053,1088 i 1489), straznik leSny moze uzy¢ S$rodkow przymusu

8  Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2023 r. poz. 185, 240, 289,

347,535, 641 1088.
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bezposredniego, o ktérych mowa w art. 12 ust. 1 pkt 1, pkt 2 lit. a, pkt 5, 7, 9, 11, pkt 12
lit. a, pkt 13 121 tej ustawy, lub wykorzysta¢ te srodki.”.

Art. 5. W ustawie z dnia 21 czerwca 1996 r. o szczegdlnych formach sprawowania
nadzoru przez ministra wlasciwego do spraw wewngtrznych (Dz. U. z 2022 r. poz. 2487 12600)
w art. 11r w ust. 1 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,»1) uzy¢ srodkdw przymusu bezposredniego, o ktorych mowa w art. 12 ust. 1 pkt 1, 2,

13, 18, 19121 ustawy z dnia 24 maja 2013 r. o srodkach przymusu bezposredniego
1 broni palnej (Dz. U. z 2023 1. poz. 202, 547, 1053, 1088 1 1489), w przypadkach, o
ktorych mowa w art. 11 pkt 1-3, 10 1 12—15 tej ustawy, lub wykorzystac te srodki;”.

Art. 6. W ustawie z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie os6b 1 mienia (Dz. U. z 2021 r.
poz. 1995) w art. 36 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
1) wust. 1 wpkt 4 wprowadzenie do wyliczenia 1 lit. a otrzymujg brzmienie:
»uzycia lub wykorzystania srodkéw przymusu bezposredniego, o ktorych mowa w art. 12
ust. 1 pkt 1 lit. a, b 1d, pkt 2 lit. a, pkt 5, 7, 9, 11, pkt 12 lit. a oraz pkt 13 1 21 ustawy
z dnia 24 maja 2013 r. o $rodkach przymusu bezposredniego i broni palnej (Dz. U.
72023 r. poz. 202, 547, 1053, 1088 i 1489):
a) w granicach chronionych obiektow i1 obszarow — w przypadkach, o ktérych mowa
wart. 11 pkt 2, 5,8, 10, 13 1 15 tej ustawy,”;
2) poust. 1 dodaje si¢ ust. la w brzmieniu:
,1a. Srodki przymusu bezposredniego, o ktorych mowa w art. 12 ust. 1 pkt 5 lub 11
ustawy z dnia 24 maja 2013 r. o srodkach przymusu bezposredniego i1 broni palnej, moga

by¢ wykorzystane wytgcznie w przypadku, o ktorym mowa w art. 11 pkt 15 tej ustawy.”.

Art. 7. W ustawie z dnia 24 sierpnia 2001 r. o Zandarmerii Wojskowej i wojskowych
organach porzadkowych (Dz. U. z 2023 r. poz. 1266) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) w art. 42 ust. 1 otrzymuje brzmienie:
»1. W przypadkach, o ktorych mowa w art. 11 pkt 1-6 1 8—15 ustawy z dnia 24 maja
2013 r. o $rodkach przymusu bezposredniego i broni palnej, zomierze Zandarmerii
Wojskowej mogg uzy¢ srodkow przymusu bezposredniego, o ktérych mowa w art. 12 ust.
1 pkt 1-5, 7-9, 11, pkt 12 lit. a, c 1 d, pkt 13 1 1721 tej ustawy, lub wykorzystac te
srodki.”;

2) wart. 51 ust. 2 otrzymuje brzmienie:
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,»2. W przypadkach, o ktorych mowa w art. 11 pkt 1-6 1 8—15 ustawy z dnia 24 maja
2013 r. o $rodkach przymusu bezposredniego i broni palnej, zolnierze wojskowych
organow porzadkowych wchodzacych w sktad shuzby garnizonowej i stuzby wewnetrznej
jednostki wojskowej w zwigzku z wykonywaniem czynno$ci stuzbowych moga uzyé
srodkdw przymusu bezposredniego, o ktorych mowa w art. 12 ust. 1 pkt 1-5, 7-9, 11, pkt
12 1it. a, cid, pkt 13, 17, 19-21 tej ustawy, lub wykorzysta¢ te srodki.”.

Art. 8. W ustawie z dnia 24 maja 2002 r. o Agencji Bezpieczenstwa Wewngtrznego oraz

Agencji Wywiadu (Dz. U. 22023 r. poz. 1136)

1)

2)

w art. 25 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. W przypadkach, o ktorych mowa w art. 11 pkt 1-6 1 8—15 ustawy z dnia 24 maja
2013 r. o $rodkach przymusu bezposredniego i broni palnej, funkcjonariusz ABW moze
uzy¢ srodkow przymusu bezposredniego, o ktérych mowa w art. 12 ust. 1 pkt 1, 2, 5, 7,
9,11, pkt 12 1it. aid, pkt 13 1 17-21 tej ustawy, lub wykorzystac¢ te srodki.”;

w art. 26 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. W przypadkach, o ktéorych mowa w art. 11 pkt 1-3, 5, 6, 8-10, 12, 13 1 15 ustawy
z dnia 24 maja 2013 r. o srodkach przymusu bezposredniego i broni palnej, funkcjonariusz
AW moze uzy¢ srodkow przymusu bezposredniego, o ktorych mowa w art. 12 ust. 1 pkt
I, pkt 2 lit. a1 b, pkt 7, 9, pkt 12 lit. a, pkt 13, 18 i 21 tej ustawy, lub wykorzystac te

srodki.”.

Art. 9. W ustawie z dnia 9 czerwca 2006 r. o Stuzbie Kontrwywiadu Wojskowego oraz

Stuzbie Wywiadu Wojskowego (Dz. U. z 2023 r. poz. 81) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

2)

w art. 30 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. W przypadkach, o ktorych mowa w art. 11 pkt 1-3, 5, 6, 8,9, 12, 131 15 ustawy
z dnia 24 maja 2013 r. o $rodkach przymusu bezposredniego 1 broni palnej, funkcjonariusz
SKW moze uzy¢ srodkdéw przymusu bezposredniego, o ktorych mowa w art. 12 ust. 1 pkt
1,2,7,9, 11, pkt 12 1it. aid, pkt 13, 18 121 tej ustawy, lub wykorzystaé te srodki.”;
w art. 30a ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. W przypadkach, o ktorych mowa w art. 11 pkt 1-3, 5, 6, 8-10, 12, 131 15 ustawy
z dnia 24 maja 2013 r. o srodkach przymusu bezposredniego 1 broni palnej, funkcjonariusz
SWW moze uzy¢ srodkdéw przymusu bezposredniego, o ktorych mowa w art. 12 ust. 1 pkt
1, pkt 2 lit. a1 b, pkt 7, 9, pkt 12 lit. a, pkt 13, 18 i1 21 tej ustawy, lub wykorzystaé te

srodki.”;
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w art. 44:
a) wust. 2 po pkt 6 dodaje si¢ przecinek i pkt 7 w brzmieniu:

,»7) unieruchomienia, zniszczenia bezzalogowego statku powietrznego albo

przejecia kontroli nad jego lotem”,
b) wust. 3 wyrazy ,,pkt 2, 41 6” zastepuje si¢ wyrazami ,,pkt 2,4, 617”;
po art. 44a dodaje si¢ art. 44b w brzmieniu:

»Art. 44b. 1. Szefowie SKW i SWW zapewniajac ochrone wykorzystywanych przez
siebie urzadzen, obszaréw lub obiektow, a takze przebywajacych w nich os6b moga
stosowac $rodki 1 urzadzenia, o ktorych mowa w art. 33a ust. 2 ustawy z dnia 24 maja
2013 r. o srodkach przymusu bezposredniego i broni palne;.

2. Bezzalogowy statek powietrzny, ktory znalazt si¢ w miejscu lub przestrzeni
powietrznej miejsca, o ktorym mowa w art. 44 ust. 1 lub ust. 3, w tym rowniez wskutek
czynnosci, o ktorej mowa w art. 44 ust. 2 pkt 7, podlega sprawdzeniu w celu wyjasnienia
istotnych okolicznos$ci nieuprawnionego naruszenia przestrzeni powietrzne;j.

3. Sprawdzeniu podlega urzadzenie umozliwiajace lot, nawigacje 1 tacznos¢ z
bezzalogowym statkiem powietrznym oraz urzadzenia lub przedmioty polaczone z
bezzatogowym statkiem powietrznym.

4. W przypadku ujawnienia materialow lub przedmiotow uzasadniajgcych
podejrzenie popetnienia przestepstwa lub wykroczenia, lub mogacych zagrozic¢
obronnosci panstwa, w tym ochronie informacji niejawnych, sag one przekazywane do
wlasciwego prokuratora.

5. W przypadku ujawnienia materialow lub substancji mogacych zagrozi¢
urzadzeniu, obszarowi lub obiektowi chronionemu, a takze zyciu lub zdrowiu
przebywajacych w nich osob niezwlocznie dokonuje si¢ zabezpieczenia i1 neutralizacji
tych materiatow lub substancji w sposob wiasciwy dla rodzaju zagrozenia jakie wywohuja.

6. Szefowie SKW 1 SWW, kazdy w zakresie swojego dziatania, moga okresli¢, w
drodze =zarzadzenia niepodlegajacego ogloszeniu, sposdb organizacji ochrony
uzytkowanych przez SKW i SWW urzadzen, obszaréw lub obiektow w zwigzku z
nieuprawnionym naruszeniem przestrzeni powietrznej przez bezzalogowy statek
powietrzny, szczegdlowy sposob i tryb niszczenia, unieruchomienia lub przejecia kontroli
lotu bezzatlogowego statku powietrznego, sposob dokonywania sprawdzenia, o ktérym
mowa w ust. 2 1 3, sposdb przekazywania materialow do wlasciwego prokuratora oraz

sposob dokumentowania tych czynnosci, uwzgledniajac potrzebe zapewnienia jak
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najbardziej efektywnej ochrony urzadzen, obszaréw i obiektow oraz przebywajacych

w nich osob.”.

Art. 10. W ustawie z dnia 9 czerwca 2006 r. o Centralnym Biurze Antykorupcyjnym

(Dz. U. 22022 r. poz. 1900 oraz z 2023 r. poz. 240 1 347) w art. 15 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. W przypadkach, o ktérych mowa w art. 11 pkt 1-6 1 8—15 ustawy z dnia 24 maja
2013 r. o srodkach przymusu bezposredniego i broni palnej, funkcjonariusz CBA moze
uzy¢ srodkéw przymusu bezposredniego, o ktorych mowa w art. 12 ust. 1 pkt 1-5, 7, 11,
pkt 12 lit. a 1 d, pkt 13, 18, 20 1 21 tej ustawy, oraz $rodkdw przeznaczonych do
pokonywania zamkni¢¢ budowlanych i1 innych przeszkod, z wylaczeniem materiatow

wybuchowych, lub wykorzysta¢ te srodki.”.

Art. 11. W ustawie z dnia 8 grudnia 2006 r. o Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej

(Dz. U. 22023 1. poz. 191) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

)

w rozdziale 1 po art. 3 dodaje si¢ art. 3a—3c w brzmieniu:

»Art. 3a. 1. Agencja jest organem wlasciwym, o ktorym mowa w art. 17
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie
przepisdOw 1 procedur dotyczacych eksploatacji bezzatogowych statkéw powietrznych
(Dz. Urz. UE L 152 2 11.06.2019, str. 45, z p6zn. zm.”), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem
nr 2019/947/UE”, w zakresie zadan, o ktorych mowa w art. 18 lit. f'1 |l rozporzadzenia nr
2019/947/UE.

2. Agencja moze wspoldziata¢ przy wykonywaniu zadan organu wilasciwego, o
ktorych mowa w art. 18 lit. a—e oraz g-k 1 m rozporzadzenia nr 2019/947/UE,
zastrzezonych do kompetencji Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego na zasadach
okreslonych w porozumieniu, o ktorym mowa w art. 21 ust. 2h Prawa lotniczego.

3. Agencja wyznacza strefy geograficzne dla systemow bezzalogowych statkow
powietrznych oraz okre§la warunki operacyjne wykonywania operacji z uzyciem
systemow bezzalogowych statkéw powietrznych w tych strefach, przedtuza okres
obowigzywania tych stref oraz ponownie wyznacza te strefy, zgodnie z art. 15
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, Prawem lotniczym oraz przepisami wydanymi na

podstawie art. 156k Prawa lotniczego. Okreslajac warunki operacyjne wykonywania

9)

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogtoszone w Dz. Urz. UE L 255 z 04.10.2019, str. 11, Dz. Urz.
UE L 150 z 13.05.2020, str. 1, Dz. Urz. UE L 176 z 05.06.2020, str. 13, Dz. Urz. UE L 253 z 16.07.2021, str.
49, Dz. Urz. UE L 87 z 15.03.2022, str. 20 oraz Dz. Urz. UE L 105 z 04.04.2022, str. 3.
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operacji z uzyciem systemow bezzalogowych statkbw powietrznych w strefach

geograficznych Agencja moze zobowigza¢ operatora systemu bezzalogowego statku

powietrznego, pilota bezzalogowego statku powietrznego, podmiot, na ktérego wniosek
strefa geograficzna zostala wyznaczona, lub podmiot, od ktorego zgody zalezy
wykonywanie operacji w okre$lonej strefie geograficznej do korzystania z ushigi

zapewnianej przy pomocy systemu teleinformatycznego, o ktorym mowa w art. 3b ust. 1,

jezeli ustali koniecznos$¢ korzystania z takiej ustugi dla danej strefy geograficzne;.

4. Wykonywanie przez Agencj¢ zadan, o ktérych mowa w ust. 1-3, stanowi
realizacj¢ zadah publicznych 1 nie ma charakteru dziatalnosci gospodarcze;.

5. Agencja pobiera oplaty za czynnosci zwigzane z Wwyznaczaniem stref
geograficznych dla systemow bezzalogowych statkow powietrznych, przedtuzaniem
okresu ich obowigzywania 1 ich ponownym wyznaczaniem, zgodnie z Prawem lotniczym
oraz przepisami wydanymi na podstawie art. 156k Prawa lotniczego.

6. Oplaty, o ktorych mowa w ust. 5, maja charakter publicznoprawny.

7. Agencja przetwarza dane osobowe dla potrzeb realizacji zadan, o ktérych mowa
w ust. 1-3, oraz zadan okre$lonych w Prawie lotniczym.

Art. 3b. 1. Agencja zapewnia utrzymanie, prowadzenie i rozwoj:

1) systemu teleinformatycznego wykorzystywanego do realizacji ustug zwigzanych z
wykonywaniem przez Agencj¢ zadan, o ktorych mowa w art. 15 i art. 18 lit. i1
rozporzadzenia nr 2019/947/UE;

2) systemu teleinformatycznego wykorzystywanego do realizacji ustug zwigzanych z
wykonywaniem przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego oraz Agencj¢ zadan, o
ktorych mowa w przepisach rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

2. System teleinformatyczny, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1, zapewnia w
szczeg6lnosci ushugi w zakresie wyznaczania stref geograficznych dla systemow
bezzalogowych statkow powietrznych, zglaszania wykonywania operacji z uzyciem
systemu bezzalogowego statku powietrznego oraz przekazywania operatorom systemow
bezzalogowych statkow powietrznych informacji 1 wytycznych, ktore stuza zapewnieniu
bezpieczenstwa operacji z uzyciem systemow bezzalogowych statkow powietrznych w
zakresie, w jakim jest to zwigzane z wyznaczaniem stref geograficznych dla systemow
bezzatlogowych statkow powietrznych.

3. System teleinformatyczny, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2, zapewnia w

szczegllnosci ustugi w zakresie:
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1) podnoszenia poziomu wiedzy oraz kwalifikacji dotyczacych uzytkowania systemow
bezzatogowych statkdw powietrznych;

2) obstugi spraw zwigzanych z nadawaniem uprawnien pilotom bezzalogowych
statkow powietrznych;

3) informowania w czasie rzeczywistym o legalno$ci operacji wykonywanych przy
uzyciu systemow bezzatogowych statkdéw powietrznych;

4) wprowadzania w czasie rzeczywistym ograniczen w przestrzeni powietrznej
zwigzanych z uzytkowaniem systeméw bezzalogowych statkow powietrznych;

5) wsparcia operatorOw systemOw bezzatlogowych statkow powietrznych w
opracowywaniu oceny ryzyka operacyjnego, o ktorej mowa w art. 11 rozporzadzenia
nr 2019/947/UE;

6) przekazywania operatorom systemOw bezzalogowych statkéw powietrznych
informacji 1 wytycznych, ktore stuzg zapewnieniu bezpieczenstwa operacji z
uzyciem systemow bezzatogowych statkow powietrznych w zakresie, w jakim nie
jest to zwigzane z wyznaczaniem stref geograficznych dla systemow bezzalogowych
statkow powietrznych.

4. Do oddania do korzystania systeméw, o ktérych mowa w ust. 1, podmiotom, o
ktorych mowa w art. 156h ust. 4 Prawa lotniczego, przepiséw rozdziatu 7 ustawy z dnia
16 grudnia 2016 r. o zasadach zarzadzania mieniem panstwowym (Dz. U. z 2023 r. poz.
973) nie stosuje si¢.

Art. 3c. 1. W zwigzku z przetwarzaniem przez Agencje danych osobowych
uzyskanych w toku realizacji jej zadan, o ktorych mowa w art. 3a ust. 7, uprawnienie, o
ktorym mowa w art. 15 ust. 1 lit. g rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE)
2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwigzku z
przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych
oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz.
Urz. UE L 119 z 04.05.2016, str. 1, z p6zn. zm.'?) przystuguje w zakresie, w jakim nie
wplywa ono na ochrone¢ praw i wolnosci osob, od ktorych te dane pozyskano.

2. Agencja informuje o ograniczeniu, o ktorym mowa w ust. 1, przy pierwszej
czynnosci skierowanej do osoby, ktorej dane dotycza, a takze w Biuletynie Informacji

Publicznej na swojej stronie podmiotowe;.

10 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogloszone w Dz. Urz. UE L 127 z 23.05.2018, str. 2 oraz Dz.
Urz. UE L 74 z 04.03.2021, str. 35.
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3. Dane osobowe, o ktorych mowa w wust. 1, podlegaja zabezpieczeniom
zapobiegajacym naduzyciom lub niezgodnemu z prawem dostepowi lub przekazywaniu
polegajacym co najmniej na:

1) dopuszczeniu do przetwarzania danych osobowych wylacznie oséb posiadajacych
pisemne upowaznienie wydane przez administratora danych;

2) pisemnym zobowigzaniu 0so6b upowaznionych do przetwarzania danych osobowych
do zachowania ich w tajemnicy;

3) na zawarciu porozumienia z Prezesem Urzedu Lotnictwa Cywilnego, o ktorym
mowa w art. 21 ust. 2h Prawa lotniczego — w przypadku, o ktorym mowa w art. 21
ust. 2j Prawa lotniczego.”;

w art. 4 w ust. 5 wyrazy ,,w ust. 1 1 3” zastepuje si¢ wyrazami ,,w ust. 1, 3 oraz art. 3a 1

art. 3b”;

po art. 4 dodaje si¢ art. 4a w brzmieniu:

»ATt. 4a. Agencja jest instytucja $wiadczacg centralne ustugi informacyjne
wyznaczong w celu §wiadczenia centralnych ustug informacyjnych, o ktérych mowa w
art. 5 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2021/664 z dnia 22 kwietnia 2021 r.
w sprawie ram regulacyjnych dotyczacych U-space (Dz. Urz. UE L 139 z 23.04.2021, str.
161), na zasadzie wyltacznosci we wszystkich strefach geograficznych U-space, o ktorych
mowa w tym rozporzadzeniu.”;

w art. 9 w ust. 4 po pkt 4 dodaje si¢ pkt 4a 1 4b w brzmieniu:

»4a) przychody z oplat za czynnos$ci zwigzane z wyznaczaniem stref geograficznych dla
systemOw bezzalogowych statkow powietrznych;

4b) przychody z umoéw, o ktorych mowa w art. 1561 ust. 3 Prawa lotniczego.”.

Art. 12. W ustawie z dnia 24 maja 2013 r. o $rodkach przymusu bezposredniego i1 broni

palnej (Dz. U. 22023 r. poz. 202, 547, 1053,1088 1 1489) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1))

w art. 4:
a) po pkt 1 dodaje si¢ pkt 1a w brzmieniu:
,»la) broni pneumatycznej — nalezy przez to rozumie¢ bron pneumatyczng, o ktorej
mowa w art. 8 ustawy z dnia 21 maja 1999 r. o broni 1 amunicji (Dz. U. z 2022
r. poz. 2516 oraz z 2023 r. poz. 535, 803 1 1030);”,
b) pkt 9 otrzymuje brzmienie:
»9) wykorzystaniu $rodka przymusu bezposredniego — nalezy przez to rozumieé

zastosowanie $rodka przymusu bezposredniego wobec zwierzgcia albo



2)

3)

4)

5)

6)
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zastosowanie go w celu zatrzymania, zablokowania lub unieruchomienia
pojazdu lub pokonania przeszkody, a przypadku bezzalogowego statku
powietrznego zniszczenia, unieruchomienia albo przejgcia kontroli nad jego
lotem;”;
w art. 11 w pkt 14 kropke zastepuje si¢ $rednikiem i dodaje si¢ pkt 15 w brzmieniu:
,»15) zniszczenia, unieruchomienia bezzatlogowego statku powietrznego albo przejecia
kontroli nad jego lotem, w przypadkach, o ktérych mowa w art. 156ze ust. 1 ustawy

z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2022 r. poz. 1235, 1715, 1846, 2185

12642 oraz z 2023 r. poz. 1489).”;

w art. 12 w ust. 1 w pkt 20 kropke zastepuje si¢ srednikiem i1 dodaje si¢ pkt 21 w

brzmieniu:

,»21) srodki 1 urzadzenia przeznaczone do zniszczenia, unieruchomienia bezzalogowego
statku powietrznego albo przejecia kontroli nad jego lotem.”;

w art. 18 ust. 1 12 otrzymujg brzmienie:

,»1. Siatki obezwladniajace; mozna uzy¢ lub ja wykorzystaé, jezeli uzycie innych
srodkéw przymusu bezposredniego jest niemozliwe albo moze okaza¢ si¢ nieskuteczne,
w przypadkach, o ktorych mowa w art. 11 pkt 2-5, 7, 10—11 1 15.

2. Siatki obezwtladniajacej uzywa si¢ w celu unieruchomienia osoby lub
wykorzystuje si¢ ja w celu unieruchomienia zwierzecia oraz bezzalogowego statku
powietrznego.”;

w art. 23:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Pociskdw niepenetracyjnych miotanych z broni palnej lub urzadzen do tego
przeznaczonych mozna uzy¢ lub wykorzysta¢ w przypadkach, o ktérych mowa w
art. 11 pkt 2-5, 7-11, 131 15.”,

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Pociskdw niepenetracyjnych uzywa si¢ w celu obezwladnienia 0sob lub
wykorzystuje si¢ w celu obezwladnienia zwierzecia przez zadanie bolu fizycznego,
przy czym nie celuje si¢ w glowg lub szyjg, oraz w celu zniszczenia lub
unieruchomienia bezzatogowego statku powietrznego.”;

po art. 33 dodaje si¢ art. 33a w brzmieniu:



7)
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LArt. 33a. 1. Srodki i urzadzenia przeznaczone do zniszczenia, unieruchomienia
bezzalogowego statku powietrznego albo przejecia kontroli nad jego lotem mozna
wykorzysta¢ w przypadku, o ktorym mowa w art. 11 pkt 15.

2. Zniszczenie, unieruchomienie bezzatlogowego statku powietrznego albo przejecie
kontroli nad jego lotem moze nastapi¢ przez wykorzystanie:

1) urzadzenia wykorzystujacego lub zaklocajace fale radiowe;

2) siatki obezwladniajace;j;

3) bezzalogowych statkbw powietrznych;

4) pociskow niepenetracyjnych lub innych przedmiotow miotanych za pomoca
przeznaczonych do tego urzadzen oraz za pomocg broni palnej 1 broni
pneumatycznej;

5) urzadzen emitujacych skumulowang wigzke energii lub fal elektromagnetycznych.”;

w art. 47 w pkt 7 skresla si¢ wyrazy ,,(Dz. U. z 2019 r. poz. 1580 i 1495)”.

Art. 13. W ustawie z dnia 13 kwietnia 2016 r. o systemach oceny zgodnosci 1 nadzoru

rynku (Dz. U. z 2022 r. poz. 1854) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

2)

w art. 1 ust. 7 otrzymuje brzmienie:

,»7. Ustawy nie stosuje si¢ do wyrobodw i czesci, wobec ktorych stosuje si¢ przepisy
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 .
w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i1 utworzenia Agencji Unii
Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajgcego rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr
996/2010, (UE) nr 376/2014 1 dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2014/30/UE
1 2014/53/UE, a takze uchylajacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz.
Urz. UE L 212 z 22.08.2018, str. 1, z poézn. zm'Y), z wylaczeniem systemow
bezzalogowych statkow powietrznych w zakresie warunkéw oraz trybu akredytacji oraz
zasad 1 warunkow autoryzacji jednostek oceniajacych zgodno$¢ oraz sposobu notyfikacji
autoryzowanych jednostek oceniajacych zgodnosé.”;

w art. 58:

a) wust. 2w pkt 9 kropke zastepuje si¢ Srednikiem i dodaje si¢ pkt 10 w brzmieniu:

1D Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogtoszone w Dz. Urz. UE L 236 z 05.07.2021, str. 1 oraz Dz.

Urz. UE L 382z 28.10.2021, str. 60.
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,»10) Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego.”,
b) wust. 3 w pkt 9 kropke zastepuje si¢ srednikiem i1 dodaje si¢ pkt 10 w brzmieniu:
,10) Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego.”.

Art. 14. W ustawie z dnia 16 listopada 2016 r. o Krajowej Administracji Skarbowej (Dz.
U. 22023 1. poz. 615, z p6zn. zm.'?) w art. 139 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. W przypadkach, o ktérych mowa w art. 11 ustawy z dnia 24 maja 2013 r. o
srodkach przymusu bezposredniego i broni palnej, funkcjonariusze moga uzy¢ srodkow
przymusu bezposredniego, o ktorych mowa w art. 12 ust. 1 pkt 1,2, 5,7, 9, 11, 12 lit. a,
pkt 13, 17, 18, 20 1 21 tej ustawy, lub wykorzysta¢ te s$rodki, oraz Srodkow
przeznaczonych do pokonywania zamkni¢¢ budowlanych 1 innych przeszkod, z

wylaczeniem materiatow wybuchowych, lub wykorzysta¢ te srodki.”.

Art. 15. W ustawie z dnia 8 grudnia 2017 r. o Stuzbie Ochrony Panstwa (Dz. U. z 2023 r.
poz. 66, 240, 347 1 641) w art. 37 ust. 1 otrzymuje brzmienie:
»1. W przypadkach, o ktorych mowa w art. 11 pkt 1-6 19—15 ustawy z dnia 24 maja
2013 r. o srodkach przymusu bezposredniego 1 broni palnej (Dz. U. z 2023 r. poz. 202,
547, 1053, 1088 i 1489), funkcjonariusz moze uzy¢ srodkéw przymusu bezposredniego,
o ktorych mowa w art. 12 ust. 1 pkt 1, pkt 2 lit. a, pkt 5, 7, 9, 11, pkt 12 lit. a, cid, pkt 13
117-21 tej ustawy, lub wykorzysta¢ te srodki.”.

Art. 16. W ustawie z dnia 26 stycznia 2018 r. o Strazy Marszatkowskiej (Dz. U. z 2022
r. poz. 1727 oraz z 2023 1. poz. 240, 347 1 641) w art. 16 ust. 1 otrzymuje brzmienie:
,»1. W przypadkach, o ktérych mowa w art. 11 pkt 1-6 1 8—15 ustawy z dnia 24 maja
2013 r. osrodkach przymusu bezposredniego i broni palnej (Dz. U. z 2023 1. poz. 202,
547, 1053, 1088 i 1489), funkcjonariusze Strazy Marszatkowskiej moga uzy¢ srodkow
przymusu bezposredniego, o ktérych mowa w art. 12 ust. 1 pkt 1,2, 4,5,7,9, 11, 12 lit.
a, pkt 13, 18, 201 21 tej ustawy, lub wykorzystac te srodki.”.

Art. 17. W ustawie z dnia 2 marca 2020 r. o szczegdlnych rozwigzaniach zwigzanych z
zapobieganiem, przeciwdzialaniem 1 zwalczaniem COVID-19, innych chor6b zakaznych oraz
wywotanych nimi sytuacji kryzysowych (Dz. U. z 2023 r. poz. 1327 i 1429) uchyla si¢ art.

15zzzzl.

12) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2023 r. poz. 556, 588, 641, 658,
760, 996, 1059, 1193, 1195 1234.
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Art. 18. W terminie 14 dni od dnia wejScia w zycie niniejszej ustawy Prezes Urzedu
Lotnictwa Cywilnego zawiera z Polska Agencja Zeglugi Powietrznej porozumienie, o ktérym

mowa w art. 21 ust. 2g ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa.

Art. 19. 1. Do spraw wszczetych 1 niezakonczonych przed dniem wejscia w zycie
niniejszej ustawy dotyczacych:
1)  kontroli:

a) podmiotow prowadzacych dziatalnos¢ w zakresie lotnictwa cywilnego z uzyciem

bezzalogowych statkow powietrznych,

b) uzytkownikow bezzatlogowych statkbw powietrznych, w tym posiadajacych
swiadectwo kwalifikacji operatora bezzalogowych statkow powietrznych
uzywanego w celach innych niz rekreacyjne lub sportowe,

c) przedsigbiorcow wykonujacych dziatalnos¢ szkoleniowsa, o ktorej mowa w art. 95a
ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu dotychczasowym,

2)  zezwolen na wykonywanie lotéw migdzynarodowych, o ktérych mowa w art. 149 ustawy
zmienianej w art. 1 w brzmieniu dotychczasowym
— stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

2. Do dnia wejscia w zycie przepisOw wykonawczych wydanych na podstawie art. 156d
ust. 7 ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym niniejszg ustawg, w zakresie operacji
wykonywanych z uzyciem systemow bezzalogowych statkéw powietrznych zgodnie z
krajowymi scenariuszami standardowymi, stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

3. Potwierdzenia odbioru i kompletnosci oswiadczen o wykonywaniu operacji zgodnie z
krajowym scenariuszem standardowym, wydane przed dniem wejscia w Zycie ustawy

zmienianej w art. 1, zachowujg wazno$¢ przez okres na jaki zostaty wydane.

Art. 20. Pozwolenia na wykonywanie lotow, wydane przed dniem wejScia w zZycie
niniejszej ustawy na podstawie art. 53a ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1 dla bezzalogowych
statkdbw powietrznych kategorii specjalnej, zachowuja waznos$¢ przez okres, na jaki zostaty

wydane.

Art. 21. Postegpowania w sprawie o wydanie pozwolenia na wykonywanie lotow, o
ktorym mowa w art. 53c ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1, dla bezzalogowych statkow

powietrznych wszczete 1 niezakonczone przed dniem wejscia w Zycie niniejszej ustawy umarza

sie.
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Art. 22. W terminie 12 miesi¢cy od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy, Prezes Urzedu
Lotnictwa Cywilnego wykresla z urzgdu z rejestru cywilnych statkow powietrznych, o ktorym
mowa w art. 34 ustawy zmienianej w art. 1, bezzatlogowe statki powietrzne wpisane do tego
rejestru, ktorych projektowanie, produkcja i konserwacja nie podlega certyfikacji, o ktorej
mowa w art. 40 rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2019/945 z dnia 12 marca 2019
r. w sprawie systemow bezzalogowych statkéw powietrznych oraz operatoréw systemow
bezzatogowych statkow powietrznych z panstw trzecich (Dz. Urz. UE L 152 z 11.06.2019, str.
1, z pozn. zm.'¥), oraz do ktorych nie maja zastosowania przepisy dziatu I1I rozdziahu 2 ustawy

zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa.

Art. 23. Uprawnienia wynikajace z decyzji administracyjnych wydanych przed dniem
wejscia w zycie niniejszej ustawy w przedmiocie konwersji, o ktérej mowa w art. 21 ust. 2
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie
przepiséw 1procedur dotyczacych eksploatacji bezzalogowych statkoéw powietrznych (Dz. Urz.
UE L 152 z 11.06.2019, str. 45, z poézn. zm.'?), zwanego dalej ,rozporzadzeniem nr

2019/947/UE”, zachowuja wazno$¢ przez okres, na jaki zostaty wydane.

Art. 24. 1. W terminie 12 miesi¢gcy od dnia wejScia w zycie niniejszej ustawy Prezes
Urzedu Lotnictwa Cywilnego skresla z urzedu z rejestru podmiotow szkolacych, o ktorym
mowa w art. 95a ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1, podmioty szkolace wylacznie w zakresie
bezzatogowych statkow powietrznych.

2. W przypadku gdy podmiot wpisany do rejestru podmiotow szkolgcych, o ktorym mowa
w art. 95a ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1, prowadzi szkolenia rowniez w zakresie innym niz
w zakresie bezzalogowych statkow powietrznych, Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
dokonuje z urzedu, w terminie 12 miesigcy od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy, adnotacji
w rejestrze podmiotdw szkolacych, o ktorym mowa w art. 95a ust. 1 ustawy zmienianej w art.
1, o wykre§leniu uprawnienia dotyczacego szkolenia w zakresie bezzalogowych statkow
powietrznych.

3. Uzyskane od Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego na podstawie przepisow

rozporzadzenia nr 2019/947/UE przed dniem wej$cia w zycie ustawy:

19 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogloszone w Dz. Urz. UE L 255 z 04.10.2019, str. 7, Dz. Urz.
UE L 232z 20.07.2020, str. 1 oraz Dz. Urz. UE L 150 z 01.06.2022, str. 1.

14 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogtoszone w Dz. Urz. UE L 255 z 04.10.2019, str. 11, Dz. Urz.
UE L 150 z 13.05.2020, str. 1, Dz. Urz. UE L 176 z 05.06.2020, str. 13, oraz Dz. Urz. UE L 253 z 16.07.2021,
str. 49, Dz. Urz. UE L 87 z 15.03.2022, str. 20 oraz Dz. Urz. UE L 105 z 04.04.2022, str. 3.
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1) wyznaczenia do przeprowadzania: egzaminu z wiedzy teoretycznej, o ktérym mowa w
UAS.OPEN.030 pkt 2 lit. ¢ czgéci A zalacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE,
egzaminu z wiedzy teoretycznej, o ktorym mowa w scenariuszu standardowym, o ktorym
mowa w art. 5 ust. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, lub krajowym scenariuszu
standardowym lub egzaminu teoretycznego,

2) uznania lub wskazania do prowadzenia szkolenia praktycznego i oceny umiejetnosci
praktycznych, o ktorych mowa w dodatku 3 zalacznika do rozporzadzenia nr
2019/947/UE

— zachowuja waznos¢ przez okres, na jaki zostaty wydane.

Art. 25. W terminie 12 miesi¢cy od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy Prezes Urzedu
Lotnictwa Cywilnego skresla z urzedu z ewidencji, o ktérej mowa w przepisach wydanych na
podstawie art. 33 ust. 2 14 ustawy zmienianej w art. 1, bezzalogowe statki powietrzne wpisane

do tej ewidencji.

Art. 26. 1. W terminie 12 miesiecy od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy Polska
Agencja Zeglugi Powietrznej wyznaczy strefy geograficzne, o ktérych mowa w art. 156h ust.
1 pkt 1, w odniesieniu do struktur przestrzeni powietrznej wyznaczonych na podstawie
przepisOw wydanych na podstawie art. 119 ust. 4 pkt 2 ustawy zmienianej w art. 1. Do czasu
wyznaczenia tych stref geograficznych zasady wykonywania operacji systemami
bezzatogowych statkéw powietrznych w tych strukturach przestrzeni powietrznej okreslaja
strefy geograficzne wyznaczone przez Polska Agencje Zeglugi Powietrznej przed dniem
wejscia w zycie niniejszej ustawy.

2. Do dnia wej$cia w zycie przepisOw wykonawczych wydanych na podstawie art. 156k
ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa, strefy geograficzne dla
systemow bezzatogowych statkdw powietrznych, o ktorych mowa w art. 15 rozporzadzenia nr
2019/947/UE, Polska Agencja Zeglugi Powietrznej wyznacza na podstawie przepisow
dotychczasowych.

Art. 27. 1. Do dnia zapewnienia przez Polska Agencje Zeglugi Powietrznej w systemie
teleinformatycznym, o ktorym mowa w art. 3b ust. 1 pkt 2 ustawy zmienianej w art. 11 w
brzmieniu nadanym niniejsza ustawa, funkcjonalnosci zwigzanych z prowadzeniem rejestru
operatoroOw systemow bezzalogowych statkow powietrznych, o ktérym mowa w art. 1561
ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa, Prezes Urz¢du Lotnictwa

Cywilnego prowadzi rejestr operatordw systemow bezzatlogowych statkow powietrznych, z
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uwzglednieniem art. 14 ust. 1,2, 4-6 19 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, w Urzedzie Lotnictwa
Cywilnego, przy pomocy systemu teleinformatycznego.

2. Rejestr operatoréw systemoéw bezzalogowych statkdw powietrznych prowadzony,
z uwzglednieniem art. 14 ust. 1, 2, 4—6 1 8 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, przed dniem wejscia
w zycie niniejszej ustawy przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego w Urzedzie Lotnictwa
Cywilnego z dniem wejécia w zycie niniejszej ustawy uznaje si¢ za rejestr operatorow
systemow bezzalogowych statkow powietrznych, o ktorym mowa w art. 21 ust. 2 pkt 8 ustawy
zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa.

3. Do dnia oddania do uzytku systemu teleinformatycznego, o ktorym mowa w art. 3b
ust. 1 pkt 1 ustawy zmienianej w art. 11 w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa, do zglaszania
zamiaru wykonania operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego stosuje
si¢ przepisy dotychczasowe.

4. Minister wiasciwy do spraw transportu, po otrzymaniu od Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego informacji o wdrozeniu rozwigzan technicznych umozliwiajacych korzystanie z
systemOw, o ktérych mowa w art. 3b ust. 1 ustawy zmienianej w art. 11 w brzmieniu nadanym
niniejsza ustawg, ogtasza w Dzienniku Urzgdowym Rzeczpospolitej Polskiej ,,Monitor Polski”,
komunikat okreslajacy termin oddania do uzytku tych systeméw. Komunikat oglasza si¢ w

terminie co najmniej 14 dni przed dniem okreslonym w tym komunikacie.

Art. 28. Minister wlasciwy do spraw transportu moze udzieli¢ Polskiej Agencji Zeglugi
Powietrznej dotacji celowej z budzetu panstwa z czesci, ktorej jest dysponentem, na pokrycie
kosztow utrzymania trwalosci projektu ,Ustugi cyfrowe dla bezzalogowych statkow
powietrznych”, realizowanego przez Polska Agencje Zeglugi Powietrznej, Ministerstwo
Infrastruktury i Urzad Lotnictwa Cywilnego przy wsparciu §rodkéw Unii Europejskiej w
ramach Programu Operacyjnego Polska Cyfrowa 2014-2020, przez okres 5 lat od dnia

zakonczenia realizacji projektu.

Art. 29. Waloryzacji wysokosci stawek optat, o ktorej mowa w art. 156j ust. 4 ustawy
zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym niniejszg ustawg, dokonuje si¢ po raz pierwszy

w 2024 r.

Art. 30. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 44 ust. 2 ustawy
zmienianej w art. 1 zachowuja moc do dnia wejScia w Zycie przepisOw wykonawczych

wydanych na podstawie art. 44 ust. 3 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym
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niniejsza ustawa, jednak nie dluzej niz przez okres 6 miesiecy od dnia wejScia w zycie niniejsze;j

ustawy.

Art. 31. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia, z wyjatkiem:
1) art. 1 pkt 3 lit. c i art. 18 ktore wchodza w zycie z dniem nastepujacym po dniu ogloszenia;
2) art. 1 pkt 22123, ktore wchodza w zycie po uplywie 9 miesigcy od dnia ogloszenia;
3) art. 11 pkt 1 wzakresie art. 3b, ktory wchodzi w zycie z dniem okre§lonym w komunikacie

wydanym na podstawie art. 27 ust. 4.



UZASADNIENIE

I. POTRZEBA | CEL WYDANIA USTAWY

Organy Unii Europejskiej sa bardzo aktywne w obszarze wprowadzania nowych rozwigzan
I przepisow w dziedzinie lotnictwa cywilnego. Jakkolwiek wigkszo$¢ z przyjmowanych aktow
to rozporzadzenia, ktére sg bezposrednio stosowane w panstwach czlonkowskich Unii
Europejskiej, tym niemniej czg$¢ rozwigzan musi by¢ rozwinigta w ramach szczegoétowych

przepisOw prawa krajowego. Niniejsza nowelizacja ma na celu wdrozenie takich rozwigzan.

Przewidywane w niniejszym projekcie zmiany ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
(Dz. U.z2022r. poz. 1235, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,ustawa — Prawo lotnicze”, oraz zmiany
niektérych innych ustaw majg na celu zapewnienie stosowania przepisow prawa Unii
Europejskiej dotyczacych bezzalogowych statkow powietrznych oraz systemow

bezzatogowych statkow powietrznych zawartych w:

1) rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r.
w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii
Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajacym rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE)
nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE
12014/53/UE, a takze uchylajagcym rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz. Urz.
UE L 212 z 22.08.2018, str. 1, z p6zn. zm), zwanym dalej ,,rozporzadzeniem bazowym”;

2) rozporzadzeniu delegowanym Komisji (UE) 2019/945 z dnia 12 marca 2019 r. w sprawie
systemOw  bezzalogowych statkow powietrznych oraz operatorow systemoéw
bezzatogowych statkow powietrznych z panstw trzecich (Dz. Urz. UE L 152 z 11.06.2019,
str. 1 oraz Dz. Urz. UE L 232 z 20.07.2020, str. 1, z p6zn. zm.), zwanym dalej
,rozporzadzeniem delegowanym”;

3) rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie
przepisOw i procedur dotyczacych eksploatacji bezzalogowych statkow powietrznych
(Dz. Urz. UE L 152 z 11.06.2019, str. 45, z p6zn. zm.), zwanym dalej ,,rozporzgdzeniem

wykonawczym”.



I1. WSKAZANIE ROZNIC MIEDZY DOTYCHCZASOWYM A PROJEKTOWANYM
STANEM PRAWNYM ORAZ ZAKRES REGULACJI

1. Zmiany ustawy — Prawo lotnicze

W zwiazku z rozpoczgciem stosowania z dniem 31 grudnia 2020 r. przepisow rozporzadzenia
wykonawczego przestaly obowigzywaé dotychczasowe regulacje krajowe dotyczace
bezzalogowych statkow powietrznych, ujete w rozporzadzeniu Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 marca 2013 r. w sprawie wylaczenia
zastosowania niektorych przepisOw ustawy — Prawo lotnicze do niektorych rodzajow statkow
powietrznych oraz okreslenia warunkéw i1 wymagan dotyczacych uzywania tych statkow
(Dz. U. 22019 . poz. 1497), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem o wylgczeniu”, w szczegolnosci
przepisy zalagcznikow nr 6—7 do tego rozporzadzenia. Nalezy podkreslic, ze podstawowa
zmiang dotyczgcg wykorzystywania BSP bedzie brak podzialu operacji wykonywanych tymi
statkami powietrznymi na operacje o charakterze sportowym lub rekreacyjnym oraz na operacje
inne niz sportowe i rekreacyjne (tzw. komercyjne). Wprowadzenie do ustawy — Prawo lotnicze
nowego dzialu dedykowanego bezzatlogowym statkom powietrznym wymaga réwniez zmian
w dotychczasowych przepisach tej ustawy z obszaru m.in. kompetencji Prezesa Urzedu

Lotnictwa Cywilnego, dalej ,,Prezesa ULC”, dotyczacych nadzoru czy kontroli.

W ustawie — Prawo lotnicze pojawi si¢ klasyfikacja lotow wykonywanych przy uzyciu
bezzalogowych statkoéw powietrznych, podzielona na kategorie: ,,otwartg”, ,,szczeg6lng” oraz
»certyfikowang”. Podziat zostat dokonany w oparciu o stopien ryzyka wykonywanych operacji
lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym. Projektowane zmiany zawierajg
rowniez instrumenty, ktére powinny utatwia¢ wdrazanie prostych i proporcjonalnych zasad
w lotnictwie sportowym i rekreacyjnym wykonywanych w ramach klubéw i stowarzyszen

modelarstwa lotniczego.
Zmiana art. 1 ust. 4

Zaproponowana nowelizacja art. 1 ust. 4 ustawy — Prawo lotnicze wskazujacego przepisy
ustawy — Prawo lotnicze, ktore sg stosowane przez lotnictwo panstwowe, jest konsekwencja
wprowadzanych niniejszg nowelizacjag zmian ustawy — Prawo lotnicze w zakresie regulacji

dotyczacych systemow bezzalogowych statkow powietrznych.

Lotnictwo panstwowe, tj. lotnictwo wykonujace operacje z uzyciem polskiego panstwowego
statku powietrznego: wojskowego (uzywanego przez Sity Zbrojne RP) oraz stuzb porzadku

publicznego (uzywanego przez jednostki organizacyjne Strazy Granicznej, Policji



I Panstwowej Strazy Pozarnej), coraz czes$ciej wykonuje swoje ustawowe zadania przy uzyciu
takich narzedzi jak system bezzalogowego statku powietrznego. Poza opisanym w ustawie —
Prawo lotnicze lotnictwem panstwowym Systemy bezzalogowych statkow powietrznych sa
coraz czgsciej Stosowane rowniez przez inne shuzby panstwa, w tym Stuzbe Ochrony Panstwa,
Agencje Bezpieczenstwa Wewngtrznego, Agencje Wywiadu, Centralne Biuro Antykorupcyjne,
Krajowa Administracj¢ Skarbowa, Stuzbe Wiezienng, a takze straz gminng (miejska).
Najlepszym przyktadem takiej dzialalnosci jest wykorzystywanie systemow bezzalogowych

statkow powietrznych przez straz gminng do pozyskiwania probek wyziewow z kominow.

Z uwagi na coraz powszechniejsze uzywanie systemow bezzalogowych statkow powietrznych
nie tylko przez lotnictwo wojskowe, ale tez przez inne shizby czy jednostki samorzadu
terytorialnego, w przepisach projektu zalozono, ze przepisy regulujace zasady wykonywania
operacji przy uzyciu systemoéw bezzatogowych statkow powietrznych na uzytek cywilny beda
co do zasady stosowane rowniez w przypadku wykonywania operacji przy uzyciu tych
systemow BSP przez podmioty, ktérych ustawowym zadaniem sg wszelkiego rodzaju ustugi
wykonywane w interesie publicznym. Takie rozwigzanie przyczyni si¢ do zwigkszenia
bezpieczenstwa panstwa, interoperacyjnosci i efektywnosci dziatan organdw panstwa takze na
poziomie lokalnym, z zastosowaniem najnowszych technologii. Poniewaz Systemy
bezzatogowych statkow powietrznych wykorzystywane na potrzeby realizacji zadan przez
stuzby panstwowe poruszajg si¢ w przestrzeni powietrznej, z ktorej korzystajg cywilni
uzytkownicy systemow bezzalogowych statkow powietrznych, uzasadnione jest, aby zasady
wykonywania operacji przy uzyciu systemu bezzatogowych statkow powietrznych oraz poziom
kwalifikacji os6b wykonujacych operacje na rzecz stuzb panstwowych bylty takie same jak dla
pozostatych uzytkownikéw wspdlnej dla wszystkich przestrzeni powietrznej. Majac jednak na
uwadze, ze specyfika operacji wykonywanych przez wojsko, shuzby porzadku publicznego oraz
stuzby specjalne w zakresie korzystania z systemow bezzatlogowych jest r6ézna, a takze ze
stuzby specjalne nie uzywaja aktualnie innych statkoéw powietrznych niz bezzalogowe,
podzielono ust. 4 na trzy punkty, z ktorych kazdy dedykowany jest innemu rodzajowi lotnictwa
panstwowego. Co do zasady inne niz nowelizowane niniejszym projektem przepisy
dedykowane lotnictwu wojskowemu oraz lotnictwu stuzb porzadku publicznego pozostajg bez
zmian — w pkt 1 i 2 dodano jedynie nowe przepisy obecnej nowelizacji dotyczace systemow
bezzatlogowych statkow powietrznych, ktore beda stosowane odpowiednio przez wojsko oraz
Policje, Panstwowa Straz Pozarng 1 Straz Graniczng. W nowym pkt 3 ujeto artykuty ustawy —

Prawo lotnicze, ktore beda stosowane przez stuzby specjalne, wskazane w art. 11 ustawy z dnia



24 maja 2002 r. o Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego oraz Agencji Wywiadu (Dz. U.
z 2023 r. poz. 1136).

Dodatkowo nalezy mie¢ na uwadze, ze W obszarze bezzalogowych statkow powietrznych do
czasu wejscia w zycie rozporzadzenia wykonawczego lotnictwo panstwowe oraz inne shuzby
panstwowe wykonywaty tego typu operacje, majac na uwadze przede wszystkim przepisy art.
126 ustawy — Prawo lotnicze oraz przepisy wydane na podstawie art. 33 ust. 2 i 4 tej ustawy.
Niniejsza nowelizacja uchyla si¢ art. 126, zastepujac go rozdziatem dedykowanym systemom
bezzatlogowych statkow powietrznych. Jednocze$nie przepisy rozporzadzenia wydane na
podstawie art. 33 ust. 2 i 4 ustawy — Prawo lotnicze, w ktorych okreslono sposob wykonywania
takich operacji, nie bedg dalej stosowane. Uijecie opisanych powyzej zagadnien
W przedmiotowe] nowelizacji jest mozliwe z uwagi na regulacj¢ ujeta w rozporzadzeniu
bazowym. Zgodnie bowiem z art. 2 ust. 6 rozporzadzenia bazowego Panstwo Czlonkowskie
moze obja¢ bezzalogowe statki powietrzne uzytkowane ,,podczas prowadzenia dziatan
wojskowych, celnych, policyjnych, poszukiwawczo-ratowniczych, przeciwpozarowych,
w zakresie kontroli granic, ochrony wybrzeza lub innych tego rodzaju dziatan lub ushug
bedacych pod kontrolg i wchodzacych w zakres odpowiedzialno$ci panstwa cztonkowskiego,
podejmowanych w interesie publicznym przez organ posiadajgcy uprawnienia wiladz
publicznych lub w jego imieniu, ani do personelu i organizacji uczestniczacych w dziataniach
1 zaangazowanych w ushugi wykonywane przez te statki powietrzne” przepisami
rozporzadzenia bazowego i tym samym przepisami rozporzadzenia wykonawczego. Zgodnie
bowiem z tym przepisem: (cyt.:) ,,Panstwo czionkowskie moze podja¢ decyzje o stosowaniu
ktorejkolwiek z nastepujacych sekcji rozdziatu I1I: sekcja I, II, IIT lub VII, lub jakiejkolwiek
ich kombinacji, do niektorych lub wszystkich dziatan, o ktérych mowa w ust. 3 akapit pierwszy
lit. a, oraz do personelu i organizacji uczestniczacych w tych dziataniach, w przypadku gdy
stwierdzi, ze — w $wietle charakterystyki odnos$nych dziatan, personelu i organizacji oraz celu
1 tresci danych przepisOw — przepisy te moga by¢ skutecznie stosowane (...)”. Sekcja VII,

0 ktérej mowa w cytowanym przepisie, dotyczy bezzalogowych statkdw powietrznych.

Zasadne jest, aby rowniez w tym obszarze lotnictwo panstwowe oraz pozostate podmioty
wykonujace zadania w interesie publicznym korzystaty z uregulowan przeznaczonych co do

zasady cywilnemu wykorzystaniu systemow bezzatogowych statkow powietrznych.

W zmienianym art. 1 ust. 6 wskazano, ze nadzor nad dzialalnos$cia lotnictwa panstwowego
w przypadku bezzatlogowych statkdow powietrznych uzywanych przez stuzby specjalne,

0 ktorych mowa w art. 11 ustawy z dnia 24 maja 2002 r. o Agencji Bezpieczenstwa



Wewnetrznego oraz Agencji Wywiadu, Policje, Straz Graniczng, Panstwowa Straz Pozarng
I Stuzbe¢ Ochrony Panstwa sprawujg odpowiednio centralne organy administracji rzagdowej
wlasciwe ze wzgledu na przynalezno$¢ jednostki bedacej wilascicielem lub uzytkownikiem

danego statku powietrznego lub zarzadzajacej lotniskiem.
Zmiana w art. 2

Przepisy rozporzadzen unijnych wprowadzity do obrotu prawnego szereg nowych definicji.
Zasadne jest wprowadzenie do ustawy — Prawo lotnicze definicji bezzalogowego statku
powietrznego, systemu bezzatogowego statku powietrznego oraz pilota bezzalogowego statku
powietrznego — przez odestanie do uregulowan unijnych — w celu ufatwienia odbiorcom
przepisow stosowania nowych regulacji ustawy oraz rozwiania ewentualnych watpliwosci
interpretacyjnych. W art. 2 zdefiniowano ponadto okreslenie roju bezzalogowych statkow
powietrznych, ktore oznacza operacje €O najmniej dwoch bezzalogowych statkow
powietrznych, ktorych ruch jest wzajemnie i automatycznie koordynowany, kontrolowane
przez co najmniej jednego pilota bezzalogowego statku powietrznego za posrednictwem
jednego wyposazenia do zdalnego sterowania bezzalogowym statkiem powietrznym. ROj
dronéw moze by¢ kontrolowany przez jednego pilota BSP, ale tez dwoch czy trzech pilotow
BSP — w zalezno$ci od skali operacji, tj. liczby uzytych urzadzen latajacych. Ponadto w art. 2
w pkt 2 rozszerzono definicj¢ polskiego panstwowego statku powietrznego o bezzalogowy
statek powietrzny stuzb specjalnych oraz dopisano do katalogu statkow powietrznych lotnictwa

shuzb porzadku publicznego statki powietrzne uzywane przez Stuzbe Ochrony Panstwa.
Zmiana w art. 21

Zmiana w art. 21 w ust. 2 w pkt 8 ustawy — Prawo lotnicze polega na ujeciu wsrod rejestrow
obecnie prowadzonych przez Prezesa ULC rejestru operatorow systemow bezzalogowych
statkbw powietrznych, ktorego obowiazek prowadzenia wynika z art. 14 rozporzadzenia
wykonawczego. Ponadto z uwagi na fakt, ze przepisy tego rozporzadzenia wprowadzaja
roOwniez obowigzek rejestrowania systemoéw bezzalogowych statkobw powietrznych, ktérych
konstrukcja wymaga certyfikacji, uszczegblowiono, ze w rejestrze cywilnych statkow
powietrznych beda wpisywane takze systemy bezzalogowych statkow powietrznych, ale tylko
certyfikowane. Takie rozwigzanie wynika z faktu, ze obecnie Prezes ULC wpisuje do
prowadzonego rejestru cywilnych statkow powietrznych bezzatogowe statki powietrzne, ktore
na podstawie obecnych regulacji wymagaja rejestracji. Od dnia rozpoczgcia stosowania

przepisow rozporzadzenia wykonawczego w przypadku operacji wykonywanych nad



zgromadzeniami osob, wigzacych si¢ z przewozem osob albo z przewozem materialow
niebezpiecznych — co wynika z art. 6 ust. 1 lit. b rozporzadzenia wykonawczego — konieczne
jest, aby system bezzalogowego statku powietrznego wykorzystywany do takich operacji
przeszed! proces certyfikacji. Zgodnie z art. 6 ust. 1 lit. a rozporzadzenia wykonawczego system
bezzatogowego statku powietrznego jest certyfikowany na podstawie art. 40 ust. 1 lit. a, bic
rozporzadzenia delegowanego. Po przejsciu przez dany system bezzalogowego statku
powietrznego procesu certyfikacji, jezeli podmiot bedzie chcial wykonywac operacje
w kategorii certyfikowanej, bedzie musiat uzyska¢ wpis do rejestru cywilnych statkow

powietrznych.

Natomiast nowym rejestrem, ktorego prowadzenie przewiduje nowelizacja, jest rejestr
operatoréw systemoéw bezzalogowych statkow powietrznych. Szerzej bedzie on oméwiony

w dalszej cze$ci uzasadnienia.

Do obecnych kompetencji Prezesa ULC wskazanych w art. 21 ustawy — Prawo lotnicze dodano

dwie nowe ujete w dodawanych w art. 21 pkt 29 1 30.

Przepisy rozporzadzenia wykonawczego wymagajg wyznaczenia przez panstwo czlonkowskie
Unii Europejskiej co najmniej jednego organu wilasciwego, ktory bedzie odpowiedzialny za
wykonywanie obowigzkéw nadzoru lotniczego wymienionych w art. 18 tego rozporzadzenia.
Z uwagi na okreslone w polskim prawie zakresy obowigzkow Prezesa ULC oraz Polskiej
Agencji Zeglugi Powietrznej, zwanej dalej ,,PAZP”, niniejszy projekt przewiduje, Zze Prezes
ULC bedzie odpowiedzialny za zadania wskazane w art. 18 lit. a—e oraz g—k i m rozporzadzenia
wykonawczego. Natomiast czynnosci okreslone w art. 18 lit. f oraz lit. 1 bedg realizowane przez
PAZP, co znalazto rowniez odzwierciedlenie w proponowanych zmianach do ustawy z dnia
8 grudnia 2006 r. o Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej (Dz. U. z 2023 r. poz. 191), zwanej
dalej rowniez ,,ustawa o PAZP”, w art. 4 omawianego projektu. PAZP zostata wskazana jako
instytucja zarzadzajaca polska przestrzenig powietrzng, w tym takze dbajaca o prawidlowe
wykonywanie operacji z uzyciem systemow bezzatogowych statkow powietrznych. Jej takze
bedzie powierzone zadanie wyznaczania stref geograficznych dla systemoéw bezzalogowych
statkow powietrznych. PAZP jest w ocenie projektodawcy odpowiednig instytucja, ktéra moze
rzetelnie udziela¢ informacji na temat stref geograficznych. Posiada ona rdwniez narzg¢dzia
konieczne do przekazywania operatorom systemow bezzalogowych statkow powietrznych
informacji i wytycznych stuzacych zapewnieniu bezpieczenstwa operacji z uzyciem tych

statkow powietrznych.



Zgodnie z art. 19 ust. 1 rozporzadzenia delegowanego panstwa cztonkowskie sg zobowigzane
do wyznaczenia organu notyfikujacego, ktéry odpowiada za opracowanie i stosowanie
procedur niezbednych do oceny jednostek oceniajacych zgodno$é i ich notyfikacji. Zgodnie
z dodawanym pkt 30 w art. 21 ustawy — Prawo lotnicze obowiazki panstwa czlonkowskiego

W tym zakresie bedzie realizowatl Prezes ULC.

Zmiana brzmienia ust. 2a w omawianym artykule jest zmiang wynikowa uwzgledniajaca fakt,
ze zgodnie z podzialem zadan ujetych w art. 18 rozporzadzenia wykonawczego, migdzy
Prezesem Urzedu a PAZP, konieczne jest ujecie rzeczonej Agencji jako instytucji, ktora
w zakresie wskazanym w ustawie z dnia 8 grudnia 2006 r. o Polskiej Agencji Zeglugi
Powietrznej (zadania ujete w art. 18 lit. f'11rozporzadzenia wykonawczego) wykonuje zadania

wiasciwego organu.

Dodatkowo majgc na uwadze art. 17 ust. 2 lit. b rozporzadzenia wykonawczego w omawianym
art. 21 ustawy — Prawo lotnicze dodano ust. 2f—2k, w ktorych okreslono m.in., ze mechanizmem
koordynacji wspotpracy miedzy Prezesem ULC a PAZP, jako dwoma organami, ktore beda
realizowa¢ czynno$ci okreslone w art. 18 tego rozporzadzenia, bedzie porozumienie.
W omawianych przepisach zaproponowano zakres takiego porozumienia. Nalezy przy tym
zwroci¢ uwage, ze prawodawca unijny poshuzyt si¢ w art. 17 rozporzadzenia wykonawczego
pojeciem ,,mechanizm” (w angielskiej wersji jezykowej ,,mechanism”), ktore w ocenie
projektodawcy nalezy odczytywac jako ustalenie sposobu wspotdziatania dwoch podmiotow
wyznaczonych do wykonywania zadan panstwa cztonkowskiego. Nie powinno by¢ to jednak
rozumiane jako wskazywanie na katalog czynnosci, ktore kazdy z tych podmiotéw ma podjac,
zeby mozna bylo ustali¢ istnienie mechanizmu koordynacyjnego. Przyjecie takiego kierunku
interwencji legislacyjnej prowadzitoby do trudnych do przewidzenia skutkow, gdyz sposob, w
jaki PAZP i Prezes ULC beda wspoldzialaé, moze ewoluowaé, podobnie jak nieustannie
zmieniaja si¢ wytyczne Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenistwa Lotniczego (EASA)
dotyczace stosowania przepisOw ujetych w rozporzadzeniu wykonawczym. Nalezy mieé
ponadto na uwadze, ze podzial zadan (katalog czynnosci) wykonywanych przez Prezesa ULC
i PAZP zostat wskazany w projektowanej ustawie — zaréwno przez dodanie do art. 21 ust. 2
ustawy — Prawo lotnicze nowego punktu — okreslajacego zadania Prezesa ULC, jak tez przez
dodanie nowego art. 3a do ustawy o PAZP. Dlatego tez w projekcie zalozono, ze miedzy
Prezesem ULC a PAZP dojdzie do zawarcia porozumienia, w ktorym zostang ujete okreslone
zobowigzania, procedury koordynacji, sposob wspotdziatania i tym podobne. Kwestie, ktore

beda mogly podlega¢ okresowym aktualizacjom i dostosowaniu do nowych wymogéw EASA.



Rozwigzanie takie mozna uznaé¢ za zbiezne z juz funkcjonujagcymi na gruncie przepisOw
dotyczacych Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej. Jednocze$nie projekt ustawy
zaktada, ze zadania przypisane na podstawie ww. przepisOw do jednego z wyznaczonych
organow beda mogly by¢ wykonywane w oparciu o wspdldziatanie z drugim. W przypadku,
W ktorym owe wspotdziatanie polega¢ bedzie na korzystaniu przez Prezesa ULC z systemu
teleinformatycznego PAZP, w celu realizacji okre§lonych czynnosci skladajacych sie na
kompetencje Prezesa ULC, wowczas PAZP udzieli bezplatnego dostepu Prezesowi ULC do
tego systemu.

Zmiana w art. 26a, w art. 26g oraz w zalaczniku nr 6

Wprowadzenie optat za sprawowanie biezacego nadzoru nad operatorami systemow
bezzalogowych statkow powietrznych, ktorzy zlozyli oswiadczenie, o ktorym mowa w art. 5
ust. 5 rozporzadzenia wykonawczego, lub o$wiadczenie o wykonywaniu operacji zgodnie
z krajowym scenariuszem standardowym, lub ktorzy uzyskali zezwolenie na operacje, o ktorym
mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia wykonawczego, albo posiadajg certyfikat LUC, o ktorym
mowa w art. 2 pkt 9 tego rozporzadzenia, wyznaczonymi podmiotami prowadzacymi szkolenia
1 egzaminy teoretyczne oraz szkolenia praktyczne 1 ocen¢ umiejetnosci praktycznych pilotow
bezzatogowych statkow powietrznych oraz nad uznanymi podmiotami, prowadzacymi
szkolenia praktyczne i ocen¢ umiejetnosci praktycznych pilotow bezzalogowych statkéw
powietrznych — jest podyktowane przewidywanymi kosztami ponoszonymi przez ULC
w zwigzku z egzekwowaniem przez Prezesa ULC przepisow rozporzadzenia wykonawczego.
Objecie biezacym nadzorem operatorow systemoéw bezzatlogowych statkow powietrznych,
ktorzy beda wykonywac¢ operacje tymi systemami na podstawie scenariuszy standardowych,
jest konieczne z uwagi na ciagla potrzebe monitorowania przez nadzor lotniczy, czy
wykonywane przez nich operacje sg rzeczywiscie wykonywane z zachowaniem opisanych w
tych scenariuszach warunkow. Majac takze na uwadze, ze wydawanie certyfikatu kompetencji
pilota bezzalogowego statku powietrznego zostanie powierzone wyznaczonym przez Prezesa
ULC podmiotom, ktore ztozyty oswiadczenie, ze zamierzaja prowadzi¢ szkolenie teoretyczne
i egzamin teoretyczny oraz szkolenie praktyczne i oceng umiejetnosci praktycznych pilotow
bezzatogowych statkbw powietrznych (dodatek 4 do =zalacznika do rozporzadzenia
wykonawczego lub na podstawie krajowego scenariusza standardowego lub zezwolenia na
operacj¢), oraz ze szkolenie praktyczne i ocena umiejetnosci praktycznych pilotow
bezzatlogowych statkow powietrznych moze by¢ prowadzone przez podmioty uznane przez

Prezesa ULC, ktore ztozyly o$wiadczenie, o ktorym mowa w dodatku 6 zalgcznika do



rozporzadzenia wykonawczego — réwniez ich nalezy poddac¢ biezacemu nadzorowi Prezesa
ULC. Odpowiedni biezacy nadzor nad tymi podmiotami, w tym podmiotami, ktore beda
przeprowadza¢ szkolenie dla osob, ktore majg w przysztosci wykonywac operacje systemami
bezzatogowych statkow powietrznych, ma gwarantowaé, ze osoby szkolace beda miaty
odpowiedng wiedz¢ oraz umiejetnosci, aby prawidlowo przeprowadzi¢ takie szkolenie. Staty
nadzo6r nad nimi — w ocenie projektodawcy — bedzie zapewniony przez sprawowanie przez
Prezesa ULC takiego nadzoru. Stawki optat za biezacy nadzor zostaly okreslone w tabeli 3
zalgcznika nr 6 do ustawy — Prawo lotnicze jako czg$¢ VII. Poziom optat z tytutu nadzoru nad
podmiotami, ktore beda przeprowadzac szkolenie oraz wydawac certyfikaty kompetencji pilota
bezzalogowego statku powietrznego, zostal dostosowany do charakteru oraz zlozonosci
prowadzonej dziatalno$ci. Nalezy mie¢ rowniez na uwadze, ze nadzorowane podmioty beda
prowadzily dzialalno$¢ komercyjng 1 beda czerpa¢ dochody z organizacji takich szkolen.
Wysokos$¢ zaproponowanych stawek optat za biezacy nadzor nad tymi organizacjami jest
uzasadniona kosztami ULC z tego tytulu, wynikajacymi z koniecznosci zaangazowania w te
procesy zespolow inspektorskich, prowadzenia kontroli tych podmiotow czesto w wielu
lokalizacjach, co ma przelozenie na pracochtonno$¢ oraz koszty realizacji procesoOw
prowadzonych przez ULC. W sktad ww. kosztow wchodzg rowniez koszty delegacji krajowych
zwigzanych z realizacja prowadzonych kontroli, utrzymania kwalifikacji pracownikdéw
wykonujacych audyty, utrzymania systemu informatycznego niezbednego do gromadzenia
oraz analizowania danych, niezbednych do planowania audytéw w oparciu o analiz¢ ryzyka

i nadzoru.
Zmiana w art. 27, w art. 28 oraz w art. 94

Dodanie w art. 27 w ust. 2 ustawy — Prawo lotnicze pkt 4 ma umozliwi¢ kontrolowanie nie
tylko czlonkow personelu lotniczego, ale takze osdb przeprowadzajacych u wyznaczonych
podmiotoéw egzaminy teoretyczne, a u uznanych podmiotow albo operatorow systemow
bezzatogowych majacych uprawnienia do przeprowadzania takich szkolen (operator szkolacy)
— szkolenia praktyczne i oceng umiejetnosci praktycznych. Nalezy mie¢ przy tym na uwadze,
ze w ramach tej kontroli nie bedzie prowadzona kontrola danej osoby jako cztonka personelu
lotniczego, natomiast kontrola bgdzie prowadzona tylko pod katem posiadania przez osobg —
czlonka personelu odpowiedzialnego za prowadzenia szkolenia praktycznego i1 oceng
umiejetnosci praktycznych pilotdow bezzalogowych statkow powietrznych — odpowiednich

uprawnien wymaganych do prowadzenia odpowiednio tych egzaminow albo szkolen.



Od 1 stycznia 2022 r. podmioty szkolace wpisane do rejestru podmiotow szkolacych (RPS) nie
moga wykonywac dziatalnosci szkoleniowej w zakresie bezzalogowych statkdw powietrznych
na podstawie wpisu uzyskanego przed 30 grudnia 2020 r., tzn. stosowaniem przepisow
rozporzadzenia nr 2019/947/UE. Aby méc wykonywac dziatalno$¢ szkoleniowa dany podmiot
musi zlozy¢ odpowiednio o§wiadczenia albo wniosek i1 uzyska¢ wyznaczenie lub uznanie albo
uprawnienie operatora szkolagcego od Prezesa ULC. Dlatego tez istnieje konieczno$¢ dodania
w ustawie — Prawo lotnicze przepisow dotyczacych podmiotéw szkolacych czy uzytkownikow
statkbw powietrznych (np. przewoznikéw lotniczych) — przepisow analogicznych dla
operatorow systemow bezzalogowych statkow powietrznych czy podmiotéw wyznaczonych
albo uznanych lub uprawnionych do prowadzenia szkolen praktycznych i ocen umiejgtnosci
praktycznych w zakresie tych systemow. Projekt przewiduje w art. 27 zmian¢ brzmienia ust. 3a
i 5. Womawianym artykule dokonano jeszcze jednej zmiany — brzmienia ust. 7
umozliwiajagcego wykonywanie kontroli niezapowiedzianych takze w przypadku kontroli

systemOw bezzalogowych statkow powietrznych.

Poniewaz od dnia 31 grudnia 2020 r. nie sg juz wydawane operatorom bezzatlogowych statkow
powietrznych swiadectwa kwalifikacji, konieczna jest taka zmiana przepisu definiujgca cztonka
personelu lotniczego, ktora uwzglednia fakt, ze operatorzy systemow bezzatlogowych statkow
powietrznych wpisani do rejestru operatorow systemow bezzatogowych statkéw powietrznych
sg cztonkami personelu lotniczego. Zaproponowano wiec odpowiednig zmiane w art. 94 ust. 2

ustawy — Prawo lotnicze.
Zmiana brzmienia art. 31 ust. 1 oraz dodanie do art. 35 ust. 1a

Dodanie do ustawy — Prawo lotnicze art. 156b ust. 3 pkt 1 przy jednoczesnym wylgczeniu
Z obszaru regulacji rozporzadzenia wydanego na podstawie art. 33 ust. 2 1 4 ustawy — Prawo
lotnicze systemow bezzatlogowych statkow powietrznych powoduje konieczno$¢ zmiany
brzmienia omawianego przepisu. Zasadne jest, aby art. 33 ust. 1 ustawy — Prawo lotnicze
wskazywal, ze do wykonywania lotow w przestrzeni powietrznej byty dopuszczone wyltacznie
cywilne statki powietrzne speitniajagce wymagania okreslone w tym przepisie, z zastrzezeniem
art. 33 ust. 2 i art. 156b ust. 3 pkt 1 ustawy — Prawo lotnicze — a wiec statkow powietrznych
regulowanych przepisami wydanymi na podstawie art. 33 ust. 2 ustawy — Prawo lotnicze oraz
systemOw bezzatogowych statkow powietrznych uzywanych w kategorii ,,otwartej”, o ktorej
mowa w art. 4 rozporzadzenia wykonawczego, i ,,szczegodlnej”, o ktorej mowa w art. 5
rozporzadzenia wykonawczego — wobec ktorych nie stosuje si¢ przepisow art. 31, art. 32,

rozdziatu 2 i3 w dziale III, art. 123 oraz art. 160 ust. 3 pkt 6 ustawy — Prawo lotnicze.
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Do rejestru statkow powietrznych prowadzonego przez Prezesa ULC na podstawie art. 34 beda
wpisywane systemy bezzalogowych statkow powietrznych, ktorych konstrukcja podlega
certyfikacji. Przez dodanie w art. 35 ust. la wskazano, ze rozdzial 2 Rejestr statkow
powietrznych obejmuje takze certyfikowane systemy bezzalogowych statkoéw powietrznych
i do nich nalezy stosowac zawarte w tym rozdziale regulacje. Nalezy mie¢ na uwadze, Ze norma
ujeta w ust. 1 omawianego przepisu jest normg o charakterze ogélnym. Dodawany nowy ust. 1la

jest normg szczegdlng wobec ogdlnych rozwigzan objgtych tym przepisem.
Zmiana brzmienia art. 40 ust. 1

Dodanie w art. 40 ustawy — Prawo lotnicze pkt 4a ma na celu aktualizacje katalogu przestanek
wykreslenia statku powietrznego z rejestru cywilnych statkow powietrznych do sytuacji
wynikajacych z potrzeb podmiotow wnioskujacych o wykreslenie albo mozliwosci podjecia
takich dzialan z urzedu przez Prezesa ULC, a nieuwzglednionych w dotychczasowym
przepisie. Dotyczy to bezzatlogowych statkow powietrznych, ktorych projektowanie, produkcja

i konserwacja zgodnie z nowymi przepisami nie podlega certyfikaciji.

Natomiast bezzalogowym statkom powietrznym podlegajacym certyfikacji zgodnie
z przepisami unijnymi, niezaleznie od rejestracji w rejestrze cywilnych statkow powietrznych,
zostanie nadany numer rejestracyjny operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego,
ktory zostanie wpisany do nowo utworzonego, niezaleznego od rejestru cywilnych statkow
powietrznych oraz ewidencji urzadzen latajagcych, rejestru operatoréw systemow

bezzatogowych statkow powietrznych.

Dodatkowo przepis umozliwia wykreslenie z rejestru cywilnych statkow powietrznych statkow
powietrznych podlegajacych wpisowi do rejestru wojskowych statkow powietrznych albo
rejestru statkow powietrznych lotnictwa stuzb porzadku publicznego, ktore zostaty

wprowadzone do rejestru cywilnych statkow powietrznych.
Zmiana art. 44

W art. 44 ustawy — Prawo lotnicze wprowadzono zmiany stanowigce konsekwencj¢ zmiany
art. 1 ust. 6 ustawy — Prawo lotnicze. Zgodnie z propozycja minister wlasciwy do spraw
wewnetrznych bedzie prowadzil rejestr statkow powietrznych lotnictwa stuzb porzadku
publicznego, z wylaczeniem rejestru bezzatogowych statkow powietrznych. Jednoczes$nie
Komendant Glowny Policji, Komendant Giéwny Strazy Granicznej, Komendant Giowny
Panfstwowej Strazy Pozarnej oraz Komendant Stuzby Ochrony Panstwa beda prowadzi¢

odrebnie dla kazdej ze stuzb rejestry bezzalogowych statkow powietrznych uzywanych przez
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te shuzby, a sposob prowadzenia rejestru bezzalogowych statkdéw powietrznych stuzb, tryb
dokonywania wpisu i wykreslen tych statkow z rejestru oraz wzor rejestru zostanie okreslony
w zarzadzeniu wydanym przez te podmioty po uprzednim uzgodnieniu z ministrem wiasciwym

do spraw wewngtrznych.

W odniesieniu do tej zmiany nalezy wskazaé, ze wynikajacy z dalszej czeSci projektu
14-dniowy termin wejScia w zycie zmiany art. 44 zapewnia komendantom mozliwos¢
opracowania odpowiednich zarzadzen, w zwigzku z czym w przedmiotowym zakresie nie jest

konieczne wprowadzenie dtuzszej vacatio legis.

Dodatkowo nalezy wyjasni¢, ze przepisy obowigzujacego rozporzadzenia Ministra Spraw
Wewnetrznych 1 Administracji z dnia 3 grudnia 2002 r. w sprawie prowadzenia rejestru statkow
powietrznych lotnictwa stuzb porzadku publicznego (Dz. U. poz. 1739, z pdzn. zm.), wydanego
na podstawie art. 44 ust. 2 ustawy — Prawo lotnicze w obowigzujacym brzmieniu, w § 3
precyzyjnie wskazuja kategorie statkoéw powietrznych wpisywanych do tego rejestru. Wsrod
tych kategorii nie s3 wymienione bezzalogowe statki powietrzne, w zwigzku z czym dotychczas
nie istniaty przestanki do wpisywania takich statkow powietrznych, uzytkowanych przez stuzby
podlegte i nadzorowane przez ministra wiasciwego do spraw wewngtrznych, do rejestru
statkow powietrznych lotnictwa stuzb porzadku publicznego. Przewidziana w projekcie
regulacja w zakresie prowadzenia rejestrow bezzalogowych statkow powietrznych przez
wilasciwych  komendantéow  shizb  jest rozwigzaniem nowym, niepowigzanym
z dotychczasowym rejestrem statkow powietrznych lotnictwa stuzb porzadku publicznego.
Z tego wzgledu nie zachodzi konieczno$¢ dodawania w omawianym zakresie przepisoOw

dostosowujacych i przejsciowych.
Dodanie art. 44a

W projekcie ustawy sklasyfikowano bezzalogowe statki powietrzne uzywane przez stuzby
specjalne jako polskie panstwowe statki powietrzne. Z uwagi na niejawny charakter dziatan
wykonywanych z uzyciem bezzalogowych statkéw powietrznych stuzb specjalnych oraz ze
wzgledu na fakt, ze — zgodnie z projektowanym art. 1 ust. 6 ustawy — Prawo lotnicze, nadzor
nad dziatalno$cia lotnictwa stuzby specjalnej nie bedzie juz sprawowany przez Prezesa ULC,
wprowadzono w projekcie przepis dajacy podstawe do prowadzenia przez stuzby specjalne
odregbnego rejestru. W dodawanym art. 44a wskazano, iz szefowie stuzb specjalnych, o ktorych
mowa w art. 11 ustawy z dnia 24 maja 2002 r. o Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego oraz

Agencji Wywiadu, prowadza rejestr statkow powietrznych uzywanych przez te shizby.
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Szefowie stuzb specjalnych okresla, w drodze zarzadzenia, z uwzglednieniem wymogow
dotyczacych ochrony informacji niejawnych, sposéb prowadzenia rejestru bezzatlogowych
statkow powietrznych stuzb specjalnych, tryb dokonywania wpisu i wykreslen tych statkow

Z rejestru oraz wzor rejestru.
Zmiana w art. 93a ust. 1

Dodanie w art. 93a w ust. 1 ustawy — Prawo lotnicze pkt 7 to zmiana wynikowa zwigzana
z konieczng (po wejsciu w zycie procedowanej ustawy) zmiang przepisow wydanych na
podstawie art. 33 ust. 2 i 4 ustawy — Prawo lotnicze polegajaca na uchyleniu przepisow
dotyczacych bezzalogowych statkow powietrznych, ktore aktualnie przewiduja mozliwosé
startu 1 lagdowania bezzalogowymi statkami powietrznymi z miejsc innych niz lotnisko
i ladowisko. Konieczne jest zatem utrzymanie Status quo i rozszerzenie przypadkow
wskazanych w art. 93a ust. 1 ustawy — Prawo lotnicze, czyli przypadkow, w ktorych dopuszcza
si¢ wykorzystanie do startu i lagdowania statku powietrznego terenu innego niz lotnisko wpisane

do rejestru lotnisk i ladowisko.
Zmiana w art. 95

Zmiany w art. 95 ustawy — Prawo lotnicze majg charakter porzadkujagcy i s wynikiem zmian
w podejsciu do rejestracji certyfikowanych systeméw bezzalogowych statkéw powietrznych,
w tym niekwalifikowania ich do kategorii specjalnej oraz rezygnacji z wydawania swiadectw

kwalifikacji operatorom bezzalogowych statkow powietrznych.
Zmiana w art. 102 i art. 105

Wprowadzone zmiany majg na celu doprecyzowanie przepisOw przez wskazanie, ze do rejestru
nie wpisuje si¢ 0sOb wykonujacych operacje z uzyciem systemu bezzalogowego statku

powietrznego oraz ze takie osoby nie podlegajg badaniom lotniczo-lekarskim.
Dodanie w art. 119 ust. 1a

Dodawany w art. 119 ust. la przesadza, ze w przypadku systeméw bezzatogowych statkow
powietrznych dostepno$é przestrzeni powietrznej moze by¢ ograniczona przez wyznaczenie

strefy geograficznej dla systeméw bezzatogowych statkow powietrznych.
Uchylenie art. 126, art. 126a i art. 149

Ujecie catej materii dotyczacej bezzalogowych statkow powietrznych w nowym dziale Vla

powoduje, ze uchylenie art. 126 i art. 126a ustawy — Prawo lotnicze jest konieczne.
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Z uwagi na fakt, ze przepisy UE, w tym art. 41 rozporzadzenia delegowanego, ktory reguluje
zasady wykonywania lotdow mie¢dzynarodowych przez operatorow z panstw trzecich, sa
stosowane wprost, oraz majac na uwadze akceptowalne sposoby potwierdzania spetnienia
wymagan rekomendowane przez EASA, zdaniem projektodawcy nie wydaje si¢ zasadna
dodatkowa regulacja w tym w zakresie w prawie krajowym, tj. w ustawie — Prawo lotnicze.
Ponadto warto doda¢, ze wskazany w aktualnym brzmieniu art. 149 nigdy nie zostat

zastosowany i w tym kontekscie jest przepisem martwym.
Z powyzszych przyczyn zasadne jest uchylenie art. 149 ustawy — Prawo lotnicze.

W dalszej czes$ci uzasadnienia zostang opisane poszczegdlne rozdzialy dzialu VIa ustawy —
Prawo lotnicze oraz pozostale zmiany wprowadzone do tej ustawy, a takze zmiany
zaproponowane W ustawie z dnia 8 grudnia 2006 r. o Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej oraz
w ustawie z dnia 13 kwietnia 2016 r. 0 systemach oceny zgodnos$ci i nadzoru rynku (Dz. U.
z 2022 r. poz. 1854).

Dodanie dzialu VIa ,,Bezzalogowe statki powietrzne”

Najwazniejszg zmiang zaproponowang w projekcie jest wprowadzenie do ustawy — Prawo
lotnicze nowego dzialu dedykowanego bezzalogowym statkom powietrznym. Projektowany
dziat Vla ,Bezzalogowe statki powietrzne” ustawy — Prawo lotnicze zostat podzielony na 6
rozdziatow regulujacych: wykonywanie operacji z uzyciem systemoéw bezzalogowych statkow
powietrznych, strefy geograficzne dla systemow bezzalogowych statkow powietrznych, rejestr
operatorow systemow bezzalogowych statkow powietrznych, wyznaczone podmioty, uznane
podmioty oraz operatorow szkolgcych, dokumenty potwierdzajace kwalifikacje, szkolenia
i egzaminy oraz wymagania w zakresie wieku pilota bezzatlogowego statku powietrznego,
a takze zapobieganie bezprawnemu uzyciu bezzalogowych statkéw powietrznych. Dotychczas
rozwigzania merytoryczne dotyczace bezzatlogowych statkow powietrznych byty analogiczne
jak w lotnictwie cywilnym zatogowym. Ze wzgledu na przepisy unijne wprowadzenie nowego
dzialu do projektu ustawy — Prawo lotnicze wyodrgbni bezzalogowe statki powietrzne,

o znacznie utatwi wyszukiwanie regulacji z nimi zwigzanych.

Rozdzial 1 okre$la zasady wykonywania operacji z uzyciem systemow bezzatogowych statkow
powietrznych, ktore dotychczas byly zawarte w rozporzadzeniu o wylgczeniu oraz w art. 126
i art. 126a ustawy — Prawo lotnicze. Jedna z najistotniejszych zmian bedzie brak podziatu na
operacje o charakterze sportowym lub rekreacyjnym oraz na operacje inne niz sportowe

i rekreacyjne  (komercyjne).  Dotychczasowe tzw. komercyjne  wykorzystywanie
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bezzatlogowych statkéw powietrznych bylo mozliwe jedynie dla posiadaczy $wiadectwa
kwalifikacji operatora bezzalogowego statku powietrznego, natomiast w zwigzku
Z projektowang zmiang stanie si¢ ogdélnodostepne. W zamian pojawig si¢ kategorie
wykonywania operacji: ,otwarta”, ,szczegdlna” oraz ,certyfikowana”. Podzial zostat
dokonany w oparciu o analiz¢ ryzyka wykonywanych operacji lotniczych oraz wynika
Z przepisOw rozporzadzenia wykonawczego. Kategoria ,,0twarta” przeznaczona bedzie dla
operacji wykonywanych w warunkach widzialnosci wzrokowej VLOS, o najnizszym ryzyku.
Niskie ryzyko zapewnione zostanie dzigki bardzo jasno okreslonym wytycznym, definiujgcym
migdzy innymi dopuszczalne masy startowe eksploatowanych bezzalogowych statkow
powietrznych, ich wyposazenie, predkosci lotu, maksymalng energie kinetyczng uderzenia oraz

odleglo$¢ od pojedynczych 0sob i zgromadzen osob.

Na poczatku rozdziatu 1, w projektowanym art. 156a ustawy — Prawo lotnicze wskazano, ze
wykonywanie operacji systemami bezzalogowych statkow powietrznych nastepuje na zasadach
okreslonych zar6wno w przepisach unijnych jak 1 krajowych, bedacych uzupetnieniem
I uszczegdlowieniem rozwigzan przewidzianych przez ustawodawce unijnego — takie podejscie
jest m.in. mozliwe z uwagi na brzmienie art. 56 ust. 8 rozporzadzenia bazowego. Wskazano
takze, ze regulacje przewidziane dla lotnictwa cywilnego w obszarze uzywania systemow
bezzatogowych statkow powietrznych, sg co do zasady stosowane przez pozostate rodzaje
lotnictwa, jezeli operacja bedzie wykonywana w zwigzku z zapewnieniem bezpieczenstwa
publicznego i porzadku publicznego, bezpieczenstwa strategicznej infrastruktury
energetycznej, bezpieczenstwa panstwa, obronnosci panstwa, ochrong granicy panstwowej,
prowadzeniem dziatan poszukiwawczo-ratowniczych, przeciwpozarowych, przeciwdziataniem
przestepczosci srodowiskowej, a takze prowadzeniem kontroli podmiotow w tym zakresie.
W projektowanym art. 156a ust. 3 wskazano, w przypadku ktorych operacji, PAZP moze
zwolni¢ niektéore podmioty z obowiagzku zglaszania zamiaru wykonywania operacji.
Dotyczyloby to sytuacji kiedy operacja jest wykonywana w celu zapewnienia bezpieczenstwa
publicznego i porzadku publicznego, bezpieczenstwa strategicznej infrastruktury
energetycznej, bezpieczenstwa panstwa, obronno$ci panstwa, ochrony granicy panstwowej,
prowadzeniem dziatan poszukiwawczo-ratowniczych, przeciwpozarowych, przeciwdziataniem
przestepczosci srodowiskowej, a takze prowadzeniem kontroli podmiotow w tym zakresie.
Celem proponowanej regulacji jest zagwarantowanie odpowiednim stuzbom mozliwosci
skutecznego wykonywania ustawowych uprawnien, w zakresie wykorzystania bezzatogowych

systemOéw powietrznych do przeciwdziatania, zapobiegania, zwalczania przestepstw
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I wykroczen oraz ustalania i wykrywania ich sprawcow, jak réwniez zapobiegania skutkom
powaznych awarii. Wymog wczesniejszego zgloszenia planu operacji powietrznej poza
zasiegiem wzroku, w celu dokonania publikacji, zasadniczo stoi w sprzecznos$ci z zasadg
efektywnosci dzialan operacyjnych shuzb publicznych oraz moze prowadzi¢ do ujawnienia
osobom trzecim danych podmiotéw, wobec ktorych czynnosci sg prowadzone. Nalezy
zauwazyC€, ze realizacja ustawowych zadan shuzb takich jak Policja, Straz Graniczna czy
Inspekcja Ochrony Srodowiska wymaga realizacji lotow bez mozliwoséci wezesniejszego ich
zaplanowania i rozpoznania miejsca ich wykonania. Ponadto przedmiotowe operacje
niejednokrotnie muszg by¢ prowadzone poza zasiggiem wzroku nad terenami przemystowymi,

rolniczymi, zamieszkanymi oraz na wysokosciach wyzszych niz dopuszczone przepisami.

Jednocze$nie w art. 156a ust. 4 ustawy — Prawo lotnicze przesadzono, ze przepiséw prawa Unii
Europejskiej, ustawy — Prawo lotnicze oraz przepisow wydanych na jej podstawie nie stosuje
si¢ w przypadku wykonywania operacji z uzyciem systemOw bezzalogowych statkow
powietrznych wykonywanych przez Sity Zbrojne Rzeczypospolitej Polskiej lub obce sity
zbrojne, na potrzeby Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej lub obcych sit zbrojnych albo
przez Agencje Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Agencje Wywiadu, Stuzbe Kontrwywiadu
Wojskowego, Shuizbe Wywiadu Wojskowego, Centralne Biuro Antykorupcyjne, Shizbe
Ochrony Panstwa, Policje, Straz Graniczng, Panstwowga Straz Pozarng, Krajowa Administracje
Skarbowa, Stuzbe Wiezienna, Straz Lesna albo Inspekcje Ochrony Srodowiska w polskiej
przestrzeni powietrznej w wydzielonych elementach struktury przestrzeni powietrznej,
0 ktorych mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 121 ust. 5 ustawy — Prawo lotnicze.
W przepisie wskazano, ze shuzby oraz inne podmioty publiczne w nim wymienione mogg by¢
zwolnione ze stosowania przepisow prawa unijnego i krajowego, jezeli wykonujg operacje w
celu realizacji ich zadan ustawowy. W przypadku np. dotyczacych dziatan Agencji
Bezpieczenstwa Wewnetrznego chodzi o operacje wykonywane w celu realizacji czynnos$ci
operacyjno-rozpoznawczych przez precyzyjne odestanie do przepisow ustawy z dnia 25 maja
2002 r. o Agencji Bezpieczenstwa Wewngtrznego 1 Agencji Wywiadu. Wydzielenie elementow
struktury przestrzeni powietrznej na potrzeby wykonywania operacji wojskowych czy Agencji
Bezpieczenstwa Wewnetrznego powoduje brak mozliwosci realizowania w tych wydzielonych
elementach innych operacji lotniczych, w zwiazku z czym dla zachowania bezpieczenstwa
ruchu lotniczego nie jest konieczne stosowanie si¢ w przypadku wykonywania operacji przy
uzyciu systemu bezzalogowego statku powietrznego w tych elementach do ogodlnych regut

wynikajacych z przepisOw prawa unijnego i krajowego. Wspomniany brak powoduje rowniez,
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ze nie jest konieczne zglaszanie przez operujace w wydzielonych elementach struktury
przestrzeni powietrznej takich operacji PAZP. Wylaczenie ujete w ust. 4 obejmuje regulacje

ujete w ust. 1-3 omawianego artykutu.

W art. 156a ust. 5 ustawy — Prawo lotnicze wylaczono stosowanie ust. 1 wobec operacji
wykonywanych w zasiggu widocznosci wzrokowej (VLOS) z uzyciem systemu bezzatlogowego
statku powietrznego wykonywanych przez wskazane tam shizby wykonywane
z uwzglednieniem przepisow wydanych na podstawie art. 156g ust. 8 pkt 4 ustawy — Prawo

lotnicze.

Natomiast w art. 156a ust. 6 i nastepnych ustawy — Prawo lotnicze przewidziano, ze regut
wynikajacych z art. 156a ust. 1 14 ustawy — Prawo lotnicze nie stosuje si¢ do operacji z uzyciem
wojskowego statku powietrznego bedacego systemem bezzatlogowego statku powietrznego
wykonywanych wedlug wskazan przyrzadow (IFR) przez Sily Zbrojne Rzeczypospolitej
Polskiej lub obce sity zbrojne, lub na potrzeby Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej ub
obcych sit zbrojnych, w polskiej przestrzeni powietrznej, okreslajac jednoczes$nie, ze
wykonywanie tych operacji powinno nastgpowac na podstawie i zgodnie z porozumieniem
zawartym miedzy wlasciwg instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej
a zainteresowanym podmiotem oraz po spelieniu warunkow opisanych w ustawie. Zasada
wyrazong w projekcie ustawy jest realizowanie operacji z uzyciem systemow bezzalogowych
statkow powietrznych wylacznie w przestrzeni kontrolowanej, z zastrzezeniem pewnych
wyjatkow. Zaproponowano form¢ porozumienia jako najbardziej elastyczng forme wspotpracy.
Sposdb wykonywania lotow przez bezzalogowe statki powietrzne na rzecz wojska i specyfika
tego typu operacji wymusza wybor takiej formy wspolpracy, ktora zagwarantuje mozliwos¢
ewentualnej szybkiej ich zmiany przy jednoczesnym zachowaniu bezpieczenstwa w calej
przestrzeni powietrznej. Przepisy projektu wskazujg takze podstawowe elementy
porozumienia. Ponadto przepisy normujag kwestic wydawania przez Ministra Obrony
Narodowej zezwolenia na wykonywanie operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku
powietrznego przez obce sity zbrojne lub na potrzeby obcych sit zbrojnych. Zezwolenie begdzie
wydawane na wniosek do ktorego konieczne bedzie dolaczenie oceny i analizy ryzyka
operacyjnego takich operacji. Zezwolenie bedzie okreslato okres obowigzywania zezwolenia,
operacje objete zezwoleniem lub ich rodzaj, a takze bedzie zawieralo potwierdzenie

prawidtowosci przeprowadzonej oceny i analizy ryzyka operacyjnego.

Z uwagi na szczegdlne cechy operacji wykonywanych z uzyciem systemow bezzalogowych

statkow powietrznych nalezy wylaczy¢ stosowanie niektorych przepisow ustawy — Prawo
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lotnicze oraz przepisow wydanych na podstawie tej ustawy wobec tych systemow oraz operacji
wykonywanych z ich uzyciem. Obecnie takie wylgczenia wynikajg z przepisOw rozporzadzenia
o wylaczeniu, jednak z uwagi na nowe kompleksowe uregulowanie tej kwestii w ustawie —
Prawo lotnicze w projektowanym art. 156b ustawy — Prawo lotnicze okreslono jakich
przepisow tej ustawy i aktow wykonawczych do tej ustawy w calosci albo w czesci nie stosuje
si¢ do systemOéw Dbezzalogowych statkbw powietrznych 1 poszczegdlnych operacji
wykonywanych przy uzyciu tych systemow. Nalezy mie¢ bowiem na uwadze, ze zakazy oraz
ograniczenia wykonywania operacji w przestrzeni powietrznej dla systemow bezzatlogowych
statkow powietrznych beda wskazane poprzez wyznaczenie strefy geograficznej dedykowanej
tego rodzajom urzadzen. Strefy geograficzne s3 wyznaczane dla systeméw bezzatogowych
statkow powietrznych. W zaleznosci od sytuacji w przypadku ograniczenia lub zakazu w
przestrzeni powietrznej z art. 119 ust 4 jezeli zajdzie taka konieczno$¢ — na wniosek
uprawnionego podmiotu bedzie wyznaczana strefa geograficzna ograniczajaca lub zakazujaca
operacje z uzycie systemu bezzalogowego statku powietrznego, badz takie ograniczenia beda
wynikaty jedynie dla lotnictwa zalogowego. Dlatego tez wylaczono stosowanie przepisow
wydanych na podstawie art. 119 ust. 4 wobec systemdéw bezzalogowych statkow powietrznych
bowiem dla nich zakazy i1 ograniczenia sg ustanawiane w strefach geograficznych, o ktorych
mowa w art. 15 rozporzadzenia nr 2019/947/UE. W miejscu wystepujacych obecnie struktur
przestrzeni powietrznej wyznaczanych na podstawie przepisow wydanych na podstawie art.
119 ust. 4 ust. 2 wystepowaé beda strefy geograficzne, wyznaczone przez PAZP. W miejscach,
w ktorych wystepuja ograniczenia i zakazy lotow wyznaczone na czas krotszy niz trzy miesiace,
tj. wyznaczonych na podstawie rozporzadzenia wydanego zgodnie z art. 119 ust. 4 pkt 2,
zgodnie z art. 156h ust. 2 projektowanej ustawy, PAZP bedzie wyznaczata strefy geograficzne,
w ktorych okresla¢ bedzie warunki wykonywania operacji w sposob odpowiadajacy

ograniczeniom tam wystepujacym dla lotnictwa zalogowego.

Dalsze artykuty tego rozdziatu okreslaja sposéb wykonywania przez Prezesa ULC czynnosci
administracyjnych, ktore w konsekwencji umozliwig podmiotom wykonywanie operacji przy

uzyciu systemow bezzalogowych statkow powietrznych w kategorii ,,szczegdlne;j”.

Majac na uwadze rozwigzania przyjete w rozporzadzeniu wykonawczym okreslono sposob
wydawania przez Prezesa ULC w kategorii ,szczegdlnej” zezwolenia na operacje,
potwierdzenia, o ktorym mowa w art. 13 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, czy
potwierdzenia odbioru i1 kompletnos$ci os$wiadczenia, o ktérym mowa w art. 5 ust. 5

rozporzadzenia wykonawczego. Zasady wykonywania operacji w kategorii ,,szczegdlnej” sa
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bardziej ztozone i sformalizowane niz zasady wykonywania lotow z uzyciem Systemow

bezzatogowych statkoéw powietrznych w kategorii ,,otwartej”.

W kategorii ,,szczegdlnej” operacje mogg by¢é wykonywane na podstawie zezwolenia na
operacje wydawanego przez Prezesa ULC. Rozporzadzenie wykonawcze w art. 12 ust. 1-4
wskazalo sposob wydawania oraz zakres tego zezwolenia. Projektowane przepisy w tym
zakresie wskazuja jedynie Prezesa ULC jako organ, ktéry wydaje, zmienia, przedtuza waznos¢,
zawiesza albo cofa takie zezwolenie. W projektowanych przepisach zostaty takze okre§lone
przestanki zawieszenia albo cofania zezwolenia na operacj¢. Majac na uwadze, ze operacje
wykonywane w kategorii ,,szczeg6lnej” wiazg si¢ z wiekszym ryzykiem — kazda tego typu
operacja musi by¢ poprzedzona przeprowadzeniem analizy ryzyka operacyjnego. Jest to
zupetnie nowe podejscie do wykonywania operacji przy uzyciu Systeméw bezzalogowych
statkow powietrznych. Obecnie w materiatach doradczych Agencji Unii Europejskiej ds.
Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) jako rekomendowany sposob przeprowadzania analizy
ryzyka jest wskazywana metodologia SORA wypracowana przez Organizacje JARUS.
Jednoczesnie EASA dopuszcza w materiatach doradczych AMC/GM inng metodologi¢ niz
SORA, byle by byla réwnowazna 1 zapewniala odpowiedni poziom bezpieczenstwa.
Metodologia SORA jest bardzo skomplikowana i wydaje si¢ by¢ nie do zastosowania,
W szczegdlnosci przez matych operatoroOw systemow bezzatogowych statkow powietrznych, do
pojedynczych operacji — gtownie chodzi o operacje o niskim ryzku np. operacje w zasiegu
widocznosci wzrokowej VLOS, lekkim bezzatlogowym statkiem powietrznym, ale powyzej 120
m nad poziomem terenu. Z uwagi na powyzsze w ULC, w oparciu o dotychczasowe
doswiadczenia, oraz we wspolpracy z wyspecjalizowanymi jednotaktami badawczymi
wypracowano sposob przeprowadzania analizy ryzyka operacyjnego w oparciu o metodologie
SORA, jednak zawierajacy pewnie uproszczenia tej procedury z zachowaniem odpowiedniego
poziomu bezpieczenstwa wykonywania tego typu operacji. Metodologia opracowywania
analizy ryzyka operacyjnego powinna byc¢ okreslana w oparciu o najnowsza wiedze, w zwigzku
z czym musi by¢ uregulowana w dokumencie umozliwiajacym jego ewentualng szybka zmiang
oraz powszechnos$¢ dotarcia do jego tresci przez potencjalnych wnioskujacych — operatorow
systemOéw bezzatlogowych statkow powietrznych. Z tego wzgledu przyjeto zalozenie, ze
metodologia opracowywania oceny ryzyka operacyjnego bedzie przyjmowana przez Prezesa
ULC w formie wytycznych i1 oglaszana w Dzienniku Urzedowym Urzedu Lotnictwa
Cywilnego. Wytyczne Prezesa ULC beda zawieraly zaréwno metodologie dla opracowania

analizy ryzyka operacyjnego dla operacji wykonywanych lekkim bezzalogowym statkiem
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powietrznym, ale powyzej 120 m nad poziomem terenu w zasiggu widocznosci wzrokowej
VLOS, jak i metodologi¢ dla innych operacji, 0 wyzszym poziomie ryzyka. Majac jednak na
uwadze, ze operacje z wykorzystaniem ci¢zszych systeméw bezzalogowych statkow
powietrznych oraz operacje wykonywane przez podmioty starajgce si¢ o uzyskanie certyfikatu
LUC, a takze ze jedynie w oparciu o metodologiec SORA bedzie mozliwa certyfikacja systemu
bezzalogowego statku powietrznego, Prezes ULC w omawianych wytycznych wyda takze
metodologiec SORA, ktorej zalozenia sa obecnie doprecyzowywane przez EASA
(przygotowywana jest kolejna zmiana AMC i GM do rozporzadzenia nr 2019/947/UE). Po
opublikowaniu nowego AMC 1 GM bedg one w zakresie SORA przygotowywane do publikacji

poprzez wydanie wytycznych, ze wskazaniem do jakiego typu operacji ma by¢ ona stosowana.

Druga podstawa wykonywania operacji w kategorii ,szczegolnej” jest oswiadczenie
0 zgodnosci operacji ze scenariuszem standardowym. Scenariusze standardowe to dokumenty
okreslajace sposob i warunki wykonywania lotow dla rodzaju operacji wykonywanej
w kategorii ,,szczegdlnej”. Sa one wydane przez EASA jako dodatek 1 do zalgcznika do
rozporzadzenia wykonawczego. Przepisy UE obecnie przewidujg dwa europejskie scenariusze
standardowe — STSO1 (dotyczacy operacji w zasiegu widoczno$ci wzrokowej VLOS nad
kontrolowanym obszarem naziemnym w srodowisku zaludnionym) oraz STS02 (dotyczacy
operacji poza zasiegiem widocznos$ci wzorkowej BVLOS z udziatem obserwatoréw przestrzeni
powietrznej nad kontrolowanym obszarem naziemnym w $rodowisku stabo zaludnionym) —
jako dodatek 1 do zalgcznika do rozporzadzenia wykonawczego. Opisane w dodatku 1
europejskie scenariusze standardowe nie obejmujg niektorych rodzajéw operacji obecnie
wykonywanych przez uzytkownikow systemow bezzatlogowych statkéw powietrznych na
podstawie dotychczasowych polskich przepisow dedykowanych temu rodzajowi lotnictwa, m.
in. w zakresie geodezji czy monitorowania infrastruktury gazowej czy paliwowej. Aby nie
ogranicza¢ dziatalnos$ci lotniczej wykonywanej przy uzyciu systemoéw bezzatogowych statkow
powietrznych oraz aby mozna bylo dalej bezpiecznie wykonywac pewne typy operacji tymi
systemami, zasadne jest opracowanie krajowych scenariuszy standardowych jako uzupehienia
scenariuszy unijnych. Pozwoli to na dalsze wykorzystywanie systemoéw bezzalogowych
statkow powietrznych do operacji juz obecnie wykonywanych w polskiej przestrzeni
powietrznej, z zachowaniem odpowiednich warunkow bezpieczenstwa. Rozwigzanie to
uwzglednia przepisy rozporzadzenia wykonawczego, ktore w art. 23 ust. 4 pozwalaja na
korzystanie z krajowych scenariuszy standardowych do 2 grudnia 2023 r. Dodatkowo na

podstawie art. 56 ust. 8 rozporzadzenia bazowego, zdecydowano by krajowe scenariusze
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standardowe mogly by¢ stosowane obok regulacji unijnych. Krajowe scenariusze standardowe
sa bowiem opracowane w oparciu o przewidziane w rozporzadzeniu wykonawczym regulacje,
m.in. zakladaja konieczno$¢ wykonywania operacji do wysokosci 120 m od powierzchni ziemi.
Projektodawca ujat wigc w art. 156d ust. 7 projektu delegacje ustawa dla ministra wlasciwego
do spraw transportu do wydania rozporzadzenia okreSlajacego krajowe scenariusze
standardowe. Krajowe scenariusze standardowe, ktore jako przepisy krajowe bedg mogly by¢
wykorzystywane przez operatorow systemow bezzalogowych statkow powietrznych wylacznie

na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.

Operator systemu bezzalogowego statku powietrznego bedzie skladat Prezesowi ULC
oswiadczenie, ze bedzie wykonywal operacje w oparciu o dany scenariusz standardowy lub
krajowy scenariusz standardowy. Prezes ULC bedzie nastgpnie potwierdzat odbior i
kompletnos¢ o$wiadczenia, tak aby operator mial mozliwo$¢ rozpoczecia wykonywania
operacji (projektowany art. 156d ustawy — Prawo lotnicze). Z uwagi na ogromng liczbe
skfadanych o$wiadczen oraz fakt, Ze rolg Prezesa ULC jako organu wskazanego do realizacji
art. 18 lit. d rozporzadzenia wykonawczego jest jedynie zweryfikowanie ich kompletnosci (co
wiaze si¢ jedynie ze sprawdzeniem, czy dany operator jest wpisany do rejestru operatorow
systemoéw bezzalogowych statkow powietrznych oraz czy ma uprawnienia do wykonywania
operacji zgodnie z danym scenariuszem) i niezwloczne wydawanie potwierdzenia w tym
zakresie, fakt, ze caly proces jest dokonywany w systemie teleinformatycznym, a takze ze
operacje systemami bezzalogowych statkow powietrznych sg wykonywane z uzyciem
najnowszych cyfrowych technologii przyjeto rozwigzanie, zgodnie z ktorym potwierdzenie
odbioru i kompletnosci o$wiadczen bedzie przekazywane do operatorow systemow
bezzatogowych statkow powietrznych bez konieczno$ci wydawania decyzji administracyjnych
— jest to bowiem czynno$¢ noszgca znamiona czynnosci technicznej i informacyjnej. Prezes
ULC jest informowany o wykonywaniu tego typu operacji i informacja w tym zakresie jest
zamieszczana w rejestrze operatorOw systemow bezzatlogowych statkow powietrznych oraz
moze by¢ przyczyna do podjecia przez Prezesa ULC ewentualnej kontroli. Przepisy unijne
przewiduja bowiem, ze w przypadku instytucji os§wiadczenia weryfikacja, czy dany operator
systemu bezzalogowego statku powietrznego wykonuje operacje zgodnie ze scenariuszem, jest
dokonywana przez wilasciwy organ kontroli. Jednocze$nie przewidziano, ze w formie decyzji
administracyjnej bedzie nastegpowata odmowa wydawania potwierdzenia odbioru

i kompletnosci oswiadczenia. Dla krajowych scenariuszy standardowych opracowano
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analogiczne rozwigzania prawne przyjmowania oraz potwierdzania przyjmowania o§wiadczen

dotyczacych krajowych scenariuszy standardowych.

Trzecig podstawa wykonywania operacji w kategorii ,,szczegdlnej” jest uzyskanie certyfikatu
operatora lekkiego systemu bezzalogowego powictrznego (certyfikat LUC) na zasadach
okreslonych w czes¢ C zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego. W projektowanych art.
156e ustawy — Prawo lotnicze okre$lono sposob uzyskania certyfikatu LUC oraz wskazano

kiedy przyznany certyfikat LUC moze by¢ zmieniony albo cofniety.

Czlonkowie kluboéw lub stowarzyszen modelarstwa lotniczego beda mogli wykonywacé
operacje w kategorii ,,szczegolnej” po uzyskaniu od Prezesa ULC zezwolenia. Zasady jego
wydania zostaly okreslone w art. 16 ust. 2 rozporzadzenia wykonawczego. Ustawodawca
unijny wskazat w tym przepisie, ze to zezwolenie wydaje si¢ migdzy innymi w oparciu
0 przepisy krajowe. Projektowany art. 156f ustawy — Prawo lotnicze zawiera wigc regulacje
i kryteria dla Prezesa ULC, jakim bedzie si¢ kierowal wydajac zezwolenie na operacje
Z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego wykonywane w ramach klubéw lub
stowarzyszen modelarstwa lotniczego. Przepisy okreSlaja rowniez elementy wniosku
sktadanego przez klub lub stowarzyszenie modelarstwa lotniczego 0 wydanie zezwolenia oraz
dokumenty, jakie nalezy dolaczy¢ do takiego wniosku. Na podstawie informacji zawartych we
wniosku oraz zatacznikow do tego wniosku Prezes ULC bedzie wydawat zezwolenie. Poniewaz
w zezwoleniu Prezes ULC bedzie okreslat warunki, na jakich operacje w ramach klubow lub
stowarzyszen modelarstwa lotniczego mogg by¢ wykonywane, i ograniczenia, zgodnie z art. 16
ust. 3 rozporzadzenia wykonawczego, istotne jest, aby przekazane przez klub Ilub
stowarzyszenie modelarstwa lotniczego informacje pozwolily oceni¢, czy wskazane
w zezwoleniu warunki i ograniczenia beda umozliwialy wykonywanie operacji zgodnie z
intencja wnioskodawcy. Prezes ULC wydajac takie zezwolenie bedzie mial na uwadze
koniecznos¢ zapewnienia bezpieczenstwa wykonywania oOperacji z uzyciem systemow

bezzatogowych statkow powietrznych.

Dodatkowo majac na uwadze ujete w art. 13 rozporzadzenia wykonawczego zasady
wykonywania operacji z uzyciem Systemu bezzalogowego statku powietrznego -
transgraniczne oraz poza granicami panstwa rejestracji — wskazano w projektowanym art. 156¢
ust. 4 ustawy — Prawo lotnicze, Zze potwierdzenie, Zze zainteresowany podmiot zastosowat
zaktualizowane $rodki ograniczajace ryzyko planowanej operacji, wydaje w drodze decyzji
administracyjnej Prezes ULC. Regulacje dotyczace zezwolen transgranicznych dla BSP zostaty

opisane w art. 156c ust. 14—-16 projektu. Zgodnie z opisang w art. 13 rozporzadzenia

22



wykonawczego procedurg wykonywania operacji transgranicznych i poza granicami panstwa
rejestracji operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego Prezes Urzedu bedzie
zobowigzany — po otrzymaniu odpowiedniej informacji od nadzoru lotniczego innego panstwa
czlonkowskiego, w ktorym bedzie wykonywana operacja zagraniczna przez operatora
wpisanego do polskiego rejestru operatoréw systemoéw bezzatogowych statkdéw powietrznych,
i ktoremu Prezes Urzgedu wydat zezwolenia na operacje¢ transgraniczng lub zagraniczng
W innym niz terytorium Polski panstwie czlonkowskim — nanies¢ w wydanym wcze$niej
zezwoleniu na operacj¢ zmiany w zakresie warunkow ograniczajacych ryzyko tych operacji
wskazanych przez obcy nadzor lotniczy (ten na terenie ktorego bedzie ta operacja wykonana),
na ktore Prezes Urzedu wydal zezwolenie. Po otrzymaniu takiej informacji, w mysl art. 13 ust.
2 rozporzadzenia wykonawczego, Prezes Urzedu bedzie musial wprowadzi¢ w zezwoleniu na
operacj¢ zaktualizowane $rodki ograniczajace ryzyko (warunki wpisane do zezwolenia na
operacje).

Majac na uwadze wskazane rodzaje operacji oraz fakt, ze dotychczas warunki wykonywania
operacji bezzalogowymi statkami powietrznymi byly okre§lone w zalacznikach do
rozporzadzenia o wylaczeniu, zaproponowano, aby nowe warunki operacyjne wykonywania
operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego w kategorii ,,otwartej”,
w kategorii ,,szczeg6lnej” | w kategorii ,,otwartej” oraz w kategorii ,,szczegdlnej” w ramach
klubow lub stowarzyszen modelarstwa lotniczego, a takze warunki eksploatacji tego systemu
i wymagania dla tego systemu w odniesieniu do kategorii ,,szczegdlnej” byly okreslone
w przepisach wykonawczych do ustawy — Prawo lotnicze. Upowaznienie do jego wydania
zawarte jest w projektowanym art. 156g ust. 8 ustawy — Prawo lotnicze. OkreSlenie w
rozporzadzeniu tego typu regulacji wynika z konieczno$ci szczegdlowego okreslenia
warunkow wykonywania operacji z podziatem na kategorie (,,otwartg” oraz ,,szczegdlng”) oraz
rodzaje operacji 1 obszerno$¢ tej regulacji. Jest to uszczegdlowienie zasad wykonywania

operacji opisanych w projekcie ustawy i bedzie uzupetieniem regulacji ustawowych.

Trzecig kategorig wykonywania operacji systemami bezzatogowych statkow powietrznych jest
kategoria ,,certyfikowana”. Poniewaz ustawa — Prawo lotnicze w art. 160 wskazuje obszary
objete certyfikacja w ust. 3 tego przepisu dodano pkt 9 wskazujacy na konieczno$¢ certyfikacji
w przypadku wykonywania operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego

w kategorii ,,certyfikowane;j”.

Rozdzial 2 dotyczy stref geograficznych dla systemow bezzalogowych statkow powietrznych.
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W projektowanym art. 156h ustawy — Prawo lotnicze okreslono zasady wyznaczania nad
terytorium RP stref geograficznych dla systeméw bezzalogowych statkow powietrznych
zgodnie z art. 15 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, projektowang ustawg oraz przepisami

wydanymi na podstawie art. 156Kk.

Ponadto, proponuje si¢ regulacje, zgodnie z ktorymi, w przypadku wprowadzania przez
instytucje zapewniajaca shizby ruchu lotniczego ograniczen lotdw w czeSci przestrzeni
powietrznej w oparciu o wniosek uprawnionego podmiotu, PAZP wyznaczy strefe geograficzng
dla BSP w obszarze wprowadzonego ograniczenia, w przypadku konieczno$ci zapewnienia
bezpieczenstwa operacji wykonywanych przy uzyciu systeméw bezzalogowych statkow
powietrznych. Przed wyznaczeniem stref skorelowanych ze strukturami przestrzeni
powietrznej wyznaczanych na podstawie rozporzadzenia okreslonego w art. 119 ust. 4 i 5,
PAZP kazdorazowo bedzie przeprowadzala konsultacje z zarzadzajacym struktura przestrzeni
powietrznej, ktory nastepie bedzie rowniez zarzadzajacym strefg geograficzng. Konsultacje
obejmowa¢ beda ustalenie granic poziomych i pionowych strefy, a takze zasady lotow
systemOw bezzatogowych statkéw powietrznych. PAZP bedzie informowala zarzadzajacego
strukturg przestrzeni powietrznej o wyznaczeniu w jej obszarze strefy geograficzne;.
Szczegotowy zakres konsultacji okreslony zostanie na poziomie rozporzadzenia. Jednocze$nie,
w przypadku wyznaczania przez PAZP z wlasnej inicjatywy stref geograficznych w miejscach
wystepowania struktur przestrzeni powietrznej (SPP) wyznaczonych na podstawie
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 27 grudnia 2018 r. w sprawie struktury polskiej
przestrzeni powietrznej oraz szczegdtowych warunkow i sposobu korzystania z tej przestrzeni
(Dz. U. z2019r. poz. 619), w rozporzadzeniu 0 strefach geograficznych okreslone zostanie, ze
zasady wykonywania operacji systemow bezzalogowych statkdw powietrznych beda stanowity
lex specialis do rozporzadzenia w sprawie struktury polskiej przestrzeni powietrznej. Nalezy
mie¢ ponadto na uwadze, ze PAZP w przypadkach okre$lonych w ust. 2 i 3 omawianego
przepisu, najpierw wyznacza zakazy i ograniczenia na podstawie przepisOw wydanych na
podstawie art. 119 ust. 4 pkt 2 albo art. 121 ust. 5 ustawy — Prawo lotnicze, a potem dokonuje
konwersja tych zakazéw lub ograniczen na warunki wykonywania operacji w strefach

geograficznych przeznaczonych dla systemoéw bezzatogowych statkow powietrznych.

Regulacje zawarte w art. 156h maja na celu zagwarantowanie bezpieczenstwa operacji
wykonywanych z wuzyciem systemow bezzatogowych statkow powietrznych przez
umozliwienie PAZP wyznaczenia stref geograficznych w miejscach, w ktérych wprowadzone

zostang ograniczenia lotow dla lotnictwa zalogowego. Objecie wyznaczaniem nowych stref
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geograficznych w obszarze struktur przestrzeni powietrznej miejsc, w ktorych wyznaczone sa
obecnie stale ograniczenia w strukturze przestrzeni powietrznej publikowane na podstawie
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 5 marca 2019 r. w sprawie zakazéw lub
ograniczen lotow na czas dluzszy niz 3 miesigce, ma na celu ochrong obiektow strategicznych
takich jak: zaklady produkujace materialy wybuchowe (np. EP P2 KRUPSKI MLYN -
NITROERG S.A. G), zaktady zbrojeniowe (np. EP P14 SKARZYSKO — KAMIENNA
MESKO S.A.), terminale naftowe (np. EP P7 PLOCK Polski Koncern Naftowy ORLEN S.A.),
lub lokalizacje, gdzie rozlokowana jest wojskowa infrastruktura o szczegdlnym znaczeniu (np.
EP R40 DORSZ). Powyzsze nie stanowi enumeratywnego wymienienia chronionych obiektow,
za$ jedynie przyktadowe wyliczenie, ktore ma na celu wskazanie konieczno$ci zapewnienia
ochrony obiektéw objetych dlugotrwatymi SPP rowniez przy pomocy stref geograficznych.
Ochrona obiektow przy pomocy stref geograficznych sprowadza¢ si¢ bedzie przede wszystkim
do dokladnego ustalenia granic danej strefy geograficznej, tak aby strefa geograficzna

realizowala cel jaki przy$wiecat uprawnionemu podmiotowi.

Przepis art. 15 rozporzadzenia wykonawczego umozliwia panstwu czlonkowskiemu
wyznaczanie takich stref ze wzgledow bezpieczenstwa, ochrony prywatnosci lub
srodowiskowych. W Polsce instytucjg odpowiedzialng za wyznaczania stref geograficznych do
wykonywania operacji bezzalogowym systemem powietrznym bedzie PAZP. Strefa
geograficzna bedzie wyznaczana na wniosek sktadany przez podmioty uprawnione wskazane
w projektowanym art. 156h ust. 2 ustawy — Prawo lotnicze, ztozony w terminie okreslonym w
przepisach wydanych na podstawie art. 156k ustawy — Prawo lotnicze, lub z wiasnej inicjatywy
PAZP, po uzyskaniu pozytywnej opinii Prezesa ULC w przypadkach okreslonych w przepisach
wydanych na podstawie art. 156k ustawy — Prawo lotnicze, oraz zgodnie z przepisami ustawy
— Prawo lotnicze i przepisami wykonawczymi do tej ustawy, wydanymi na podstawie
projektowanego art. 156k ustawy — Prawo lotnicze, okreslajacymi rodzaje stref geograficznych,
elementy tego wniosku, jak rowniez sposob i tryb jego rozpatrywania, w tym sposob uiszczania
i rozliczania oplat za czynnosci zwigzane z Wyznaczaniem strefy geograficznej. PAZP
wyznaczajac konkretng strefe geograficzng dla danego uprawionego podmiotu okresli w
wyznaczeniu warunki, na jakich operacje z uzyciem systemu bezzalogowego statku
powietrznego w takiej strefie moga by¢ wykonywane. Nie jest mozliwe wskazanie warunkow,
na jakich w danej strefie bedzie mogt by¢ wykonany dany lot w przepisach prawa powszechnie
obowigzujacego, bowiem liczba rodzajow tego typu operacji jest nieskonczenie duza i w

kazdym przypadku specyficzna. Bedzie to uzaleznione od rodzaju operacji, obszaru, nad
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ktorym ma by¢ wyznaczona strefa, celu w jakim strefa ma by¢ wyznaczona oraz rodzaju
wykorzystywanych bezzalogowych statkoéw powietrznych. Dlatego tez przepisy wydane na
podstawie projektowanego art. 156k ustawy — Prawo lotnicze wskazywaé beda takze elementy
wniosku wypehiane przez podmiot zainteresowany wyznaczeniem danej strefy. Podmiot ten
bedzie zobowigzany takze przeprowadzi¢ analiz¢ ryzyka operacji zgodnie z art. 11
rozporzadzenia wykonawczego oOraz uisci¢ stosowng oplatg, o ktérej mowa ponizej.
Opracowujac przepisy ustawy projektodawca wyszedl z zalozenia, ze wyznaczanie stref
geograficznych powinno nastgpowac na podstawie kompetencji przyznanych na zasadzie
wylacznoéci PAZP, ktéra podejmujac decyzje z tym zwigzane bedzie obowigzana do
przestrzegania regulacji okreslonych w przepisach rozporzadzenia wykonawczego, ustawy —
Prawo lotnicze 1 wydanych na jej podstawie aktow wykonawczych. Z uwagi jednak na trudne
do przewidzenia skutki wdrozenia przepisow prawa UE do polskiego porzadku prawnego, ich
nowatorski charakter, jak rowniez dynamicznie zmieniajacy si¢ sektor operacji wykonywanych
z uzyciem systemow bezzalogowych statkow powietrznych w Polsce postanowiono pozostawic
PAZP jak najszerszy zakres swobody w dziataniu przy wydawaniu rozstrzygnie¢ w zakresie
dotyczacym wyznaczania stref geograficznych, przedtuzania okresu ich obowigzywania i ich
ponownego wyznaczania. Na wypadek za$ uzyskania przez wnioskodawce rozstrzygniecia
negatywnego, np. w sytuacji, w ktorej PAZP uzna, ze wniosek innego podmiotu ma w danym
przypadku pierwszenstwo, przewidziano proces weryfikacyjny, za ktoérego przeprowadzenie
bedzie odpowiadat Prezes ULC. Tego rodzaju rozwigzanie wydaje si¢ przy obecnym poziomie
rozwoju rynku w petni wystarczajace, tym bardziej, ze podobnie jak to ma miejsce w lotnictwie
zalogowym, trudno jest w sposdb wyczerpujacy i1 jednoznaczny skwantyfikowac przestanki
pierwszenstwa dostepu do przestrzeni powietrznej, w szczegdlnosci w przypadku kolizji
wnioskow ztozonych przez shuzby panstwowe odpowiedzialne za bezpieczenstwo panstwa lub

bezpieczenstwo i porzadek publiczny.

Przepis art. 15 ust. 3 rozporzadzenia wykonawczego formutuje po stronie panstwa
cztonkowskiego obowigzek podawania informacji na temat stref geograficznych, w tym
dotyczacych okresu ich obowigzywania, do wiadomosci publicznej we wspolnym unikalnym
formacie cyfrowym. Obowigzek ten bedzie realizowany przez PAZP zgodnie z projektowanym
art. 156i ust. 1 i 2 ustawy — Prawo lotnicze. Dane o strefach geograficznych ujgte w ust. 1 i 2
omawianego przepisu beda podawane do wiadomosci publicznej nieodptatnie — bedzie to

informacja o nazwie strefy, obszarze oraz okresie jej obowigzywania. Ujgcie tego przepisu
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w przedmiotowym projekcie wynika z faktu braku regulacji w tym zakresie na poziomie

przepisow europejskich.

Przewiduje si¢ rowniez w projektowanym art. 1561 ust. 3 ustawy — Prawo lotnicze mozliwos¢
udostepniania informacji na temat stref geograficznych w zakresie innym niz bedzie to wynikac
z powszechnie obowigzujacych przepisow prawa. W oparciu 0 umowe z zainteresowanym
podmiotem PAZP bedzie mogla wytwarzaé, przetwarza¢ i dostarczaé bardziej szczegdélowe
informacje na temat stref geograficznych, ktore beda niezbedne do lokalnego zarzadzania
ruchem bezzatogowych statkow powietrznych np. w celach komercyjnych. Informacje na temat
stref geograficznych w zakresie niewynikajacym 2z przepisow prawa powszechnie
obowigzujacego nie beda stanowily informacji publicznej] w rozumieniu przepisOw ustawy

zZ dnia 6 wrzesnia 2001 r. o dostepie do informacji publicznej (Dz. U. z 2022 r. poz. 902).

Projektowane przepisy ustawy — Prawo lotnicze zakladaja, Ze dziatalno$é PAZP zwigzana
zZ realizacjg nowych zadan, w tym przede wszystkim z wyznaczaniem stref geograficznych,
przedtuzaniem okresu ich obowigzywania i ich ponownym wyznaczaniem finansowana bedzie
z optat pobieranych od podmiotéw uprawnionych do wystapienia z wnioskiem o wyznaczenie
strefy geograficznej. Oplata bedzie rozliczana w sposob okreslony w przepisach wydanych na
podstawie art.156k ustawy — Prawo lotnicze. Ustalenie mozliwosci pobierania przez PAZP
oplat z tytulu realizacji ww. czynnosci jest konieczne z uwagi na przepisy prawa Unii
Europejskiej okreslajace zasady funkcjonowania PAZP jako instytucji zapewniajacej shuzby
zeglugi powietrznej, zgodnie z ktoérymi nie jest mozliwe finansowanie dziatalno$ci innej niz
zapewnianie ww. stuzb z optat nawigacyjnych pochodzacych od uzytkownikéw przestrzeni
powietrznej. Zgodnie z projektowanym art. 156j ustawy — Prawo lotnicze PAZP bedzie
pobierata oplaty za czynno$ci zwigzane z wyznaczaniem stref geograficznych, przedtuzaniem
ich obowigzywania oraz ich ponownych wyznaczaniem w oparciu o ztozone wnioski.
Jednocze$nie z uwagi na poszerzajace si¢ zagrozenie ze strony BSP wykorzystywanych w
sposoOb sprzeczny z prawem, aby ulatwi¢ ich neutralizacj¢ w przypadku naruszenia strefy o
znaczeniu dla obronnos$ci panstwa lub operacji stuzb, sit zbrojnych, a takze w celu utatwienia
ochrony obiektow o znaczeniu strategicznym, konieczne jest w waskim zakresie zwolnienie z
oplat podmiotéw realizujacych zadania panstwa, w obszarach kluczowych z punktu widzenia
bezpieczenstwa i obronnosci panstwa. W zwigzku z tym w projektowanym art. 156j ustawy —
Prawo lotnicze wskazano, ze oplacie nie bedg podlegaly czynno$ci PAZP zwigzane z realizacja
wnioskow sktadanych przez Dowddcg Operacyjnego Rodzajow Sit Zbrojnych, Komendanta

Glownego Zandarmerii Wojskowej, Dowddce Generalnego Rodzajow Sit Zbrojnych, Szefa

27



Agencji Bezpieczenstwa Wewngtrznego, Szefa Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Szefa
Stuzby Wywiadu Wojskowego, Szefa Agencji Wywiadu, Szefa Centralnego Biura
Antykorupcyjnego, Komendanta Glownego Policji, Komendanta Glownego Strazy Graniczne;j,
Komendanta Glownego Panstwowej Strazy Pozarnej, Szefa Krajowej Administracji
Skarbowej, Komendanta Shizby Ochrony Panstwa, Dyrektora Rzadowego Centrum
Bezpieczenstwa. Przebieg rozpatrywania wnioskow jest okreslony w projektowanym art. 156h
ustawy — Prawo lotnicze i zostanie uszczegblowiony na poziomie przepisow wykonawczych
do ustawy, wydanych na podstawie projektowanego art. 156k ustawy — Prawo lotnicze.
Podmiot uprawniony bedzie wystgpowal z wnioskiem o wyznaczenie strefy geograficznej, do
ktorego obowigzany bedzie dolaczy¢ wymagane zalaczniki oraz dowdd wniesienia optaty za
wstepng ocene wniosku. Wniosek bedzie podlegat ocenie wstepnej, w ramach ktorej PAZP
ustali, czy dla realizacji oczekiwanych przez wnioskodawce rezultatow wystarczajace jest
wyznaczenie stref geograficznych w liczbie okreslonej we wniosku, czy zachodzi potrzeba
wyznaczenia wickszej ich liczby. Jezeli PAZP wskaze, Zze wystarczajacym jest Wyznaczenie
stref geograficznych w liczbie okreslonej we wniosku, wezwie wnioskodawce do uiszczenia
oplaty za wyznaczenie kazdej strefy geograficznej, wyznaczajac termin na jej uiszczenie. W
przypadku za$, w ktérym realizacja oczekiwan wnioskodawcy wymaga¢ bedzie wyznaczenia
wigkszej niz wnioskowana liczby stref geograficznych, PAZP wezwie wnioskodawce do
zmiany wniosku oraz uiszczenia opfat za wyznaczenie stref geograficznych, wyznaczajac
termin na dokonanie tych czynnosci. Zatozenie jest bowiem takie, ze jeden wniosek moze
dotyczy¢ wyznaczenia wigcej niz jednej strefy geograficznej i od wyznaczenia kazdej z nich
podbierana jest odr¢bna oplata. Wysokos$¢ oplat za wyznaczenie strefy geograficznej
uzalezniona bedzie od liczby wnioskowanych jednocze$nie do wyznaczenia stref
geograficznych. Wyznaczajac strefy geograficzne PAZP okre$li okres ich obowiazywania,
przed uplywem ktorego, wnioskodawca bgdzie mogl zlozy¢ wniosek o przedhuzenie okresu
obowigzywania stref geograficznych. Przedluzenie okresu obowigzywania kazdej strefy
geograficznej wymagaé bedzie wniesienia optaty. Podobnie w przypadku, w ktorym
wnioskodawca zwrdci si¢ z wnioskiem o ponowne wyznaczenie strefy geograficznej juz po
uptywie okresu jej obowigzywania. Katalog podmiotow uprawnionych do wystapienia z
whnioskiem o wyznaczenie stref geograficznych zostat rodzajowo wskazanych w ust. 4 art.
156h. Optata za oceng wstepna wniosku, o ktorej mowa powyzej, bedzie podlegata zaliczeniu
na poczet oplaty za wyznaczenie strefy geograficznej. Oplaty za wyznaczenie, przedluzenie
okresu obowigzywania oraz ponowne wyznaczenie strefy geograficznej uwzgledniaja oplate za

podanie do wiadomos$ci publicznej informacji o strefie geograficznej oraz warunkow
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wykonywania operacji z uzyciem systemow bezzalogowych statkow powietrznych w tej strefie

geograficznej, w zakresie i w sposob wynikajacy z przepisow rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

Jednocze$nie z uwagi na zwolnienie z optat podmiotow wymienionych w projektowanym art.
156j ust. 2 ustawy —Prawo lotnicze, w projektowanym art. 156j ust. 9—10 ustawy — Prawo
lotnicze dodano regulacje, w ktorej przewidziano fakultatywne udzielanie przez Prezesa ULC
dotacji celowej z budzetu panstwa dla PAZP. Z uwagi na konieczno$é elastycznego reagowania
na szybki postep technologiczny w zakresie funkcjonowania narzedzi informatycznych
wykorzystywanych przez PAZP, jak réwniez dynamiczny rozwoj rynku BSP oraz konieczno$é
dostosowywania systemow do potrzeb rynku i zwigzanych z tym mozliwych zmian w zakresie
obrotu dokumentacja — zwlaszcza z instytucjonalnymi podmiotami wnioskujacymi o strefy
geograficzne, zdecydowano si¢ na okreslenie w drodze umowy zawartej pomigdzy Prezesem

ULC a PAZP sposobu i trybu rozliczania i dokumentowania kosztow PAZP.

W projekcie przewidziano rowniez uprawnienie PAZP do zawieszania obowigzywania stref
geograficznych, jak réwniez do wprowadzania zmian w juz wyznaczonych strefach, jezeli jest
to zwigzane konieczno$cig zapewnienia bezpieczenstwa oraz porzadku publicznego lub
bezpieczenstwa ruchu lotniczego. Zasadg bedzie bowiem, ze wyznaczona strefa geograficzna
obowiazuje przez ustalony z gory okres na warunkach okre$lonych przez PAZP przy jej
wyznaczaniu. Nie mozna jednak wykluczy¢ sytuacji, ze z uwagi np. na potrzeby operacyjne
stuzb porzadku publicznego czy obronno$¢ panstwa, nie powstanie konieczno$¢ czasowego
zawieszenia obowigzywania strefy geograficznej wyznaczonej na wniosek innego podmiotu
(np. jednostki samorzadu terytorialnego). Zaktada si¢ jednak, ze sytuacje, w ktorych PAZP
bedzie musiala ingerowac w istniejace strefy geograficzne, beda rzadkie i nie bedg powodowac

istotnych utrudnien dla podmiotéw, ktore wnioskowaty o wyznaczenie stref.

W projektowanym art. 156k ustawy — Prawo lotnicze przewidziane zostalo upowaznienie dla
ministra wlasciwego do spraw transportu do wydania rozporzadzenia zawierajacego regulacje
stanowigce uzupehienie regulacji ustawowych w zakresie dotyczacym stref geograficznych.

W rozporzadzeniu zostang okreslone:

1) rodzaje stref geograficznych wraz z ich maksymalnymi wymiarami przyjmowanymi na
potrzeby dokonania oceny wstepnej wniosku oraz okresami ich obowigzywania, W tym
rodzaje stref geograficznych, ktorych wyznaczenie wymaga uzyskania pozytywnej opinii

Prezesa ULC;
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2) szczegolowe warunki i sposob korzystania ze stref geograficznych przez wszystkich jej
uzytkownikow, z uwzglednieniem specyfiki wykonywania operacji z uzyciem systemow
bezzatlogowych statkow powietrznych, zasad bezpiecznego korzystania ze stref

geograficznych okreslonych w art. 15 rozporzadzenia 2019/947/UE;

3) elementy wnioskow o wyznaczenie strefy geograficznej, przedtuzenie okresu
obowigzywania strefy geograficznej, ponowne wyznaczenie strefy geograficznej, ich

forme oraz sposob i tryb ich rozpatrywania, w tym termin ich skfadania;

4) sposOb uiszczania i rozliczania oplat za czynno$ci zwigzane z wyznaczaniem stref
geograficznych, przedluzaniem okresow obowigzywania stref geograficznych oraz

ponownym wyznaczaniem stref geograficznych.

Rozdzial 3 projektowanego dziatu VIa ustawy — Prawo lotnicze opisuje szczegotowe zasady
dotyczace rejestru operatorow systemow bezzatlogowych statkow powietrznych. W rozumieniu
nowych unijnych przepisow operatorem systemoéw bezzalogowych statkow powietrznych jest
osoba fizyczna lub prawna, a loty bezzalogowych statkow powietrznych sa wykonywane przez
pilotow. W obecnej wersji ustawy — Prawo lotnicze, pilot bezzalogowego statku powietrznego
jest okreslany jako operator posiadajacy swiadectwo kwalifikacji operatora bezzalogowego
statku powietrznego, wpisany do rejestru personelu lotniczego. Przedlozony projekt okresla
szczegotowe zasady prowadzenia rejestru operatorow systemow bezzalogowych statkow
powietrznych, ktore zostaty uregulowane ogolnie w art. 14 ust. 1, 2, 46 rozporzadzenia

wykonawczego.

Operator systemu bezzatogowego statku powietrznego be¢dzie miat przydzielony przez Prezesa

ULC numer rejestracyjny.

Rejestr operatorow jest prowadzony obecnie przez Prezesa ULC. System teleinformatyczny
BSP, jako narz¢dzie wykorzystywane do prowadzenie tego rejestru, jest zaprojektowany
W oparciu 0 rozwigzania przyjete w obecnym systemie teleinformatycznym. Dlatego tez ocena
skutkéw dla przetwarzania danych osobowych w rejestrze operatoréw jest taka sama jak dla
obecnie funkcjonujacego systemu. Dodatkowo nalezy mie¢ na uwadze, ze podstawa ujetych
W projekcie ustawy przepisOw regulujacych kwesti¢ prowadzenia rejestru operatorow
systemOéw bezzatlogowych statkdbw powietrznych 1 tym samym przetwarzania danych
osobowych 0s6b wpisywanych do tego rejestru sa przepisy Unii Europejskiej, a konkretnie art.
14 rozporzadzenia wykonawczego nr 2019/947/UE. Ten artykut prawa unijnego okresla zakres

danych wpisywanych do rejestru. Przepisy ujete w projektowanej ustawie wskazuja organ,
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ktoéry prowadzi ten rejestr i jedynie w niezbednym zakresie dookresla pewne aspekty jego
funkcjonowania, m.in. wskazujac ile czasu dane sg w nim przechowywane oraz jakich adnotacji
w rejestrze dokonuje Prezes ULC z uwagi na uzyskiwane przez danego operatora lub pilota
uprawnienia czy kwalifikacje. Podczas opracowywania niniejszych norm projektodawca miat
na uwadze zapewnienie stosowanie RODO oraz zapewnienia, ze wykonawcy tych norm beda
przetwarza¢ dane osobowe zgodnie z przepisami o ochronie danych osobowych — majac na

uwadze m.in. art. 21b ustawy — Prawo lotnicze.

Jednoczesnie projektodawca wskazuje, ze w zwigzku z powierzeniem w projektowanej ustawie
Prezesowi ULC realizacji zadan art. 18 lit. a—e oraz g—k 1 m rozporzadzenia nr 2019/947/UE,
oraz powierzeniem PAZP wykonywania zadan, o ktorych mowa w art. 18 lit. f i 1
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, w projektowanej ustawie przewidziane zostaty postanowienia
stanowigce podstaweg do przetwarzania danych osobowych w zwigzku z realizacja ww. zadan,
jak rowniez postanowienia wskazujace na zakres przetwarzanych danych osobowych oraz

okreslajace sposob uregulowania zasad przetwarzania danych osobowych.

Zwazywszy, ze realizacja przypisanych Prezesowi ULC zadan, o ktorych mowa powyzej,
realizowana bedzie przez Prezesa ULC za pomocg systemoOw teleinformatycznych
udostepnionych przez PAZP, zaproponowano rozszerzenie dotychczasowej normy art. 21 ust.
2 pkt 27 Prawa lotniczego, w ten sposob, ze zakres danych osobowych, do ktorych
przetwarzania uprawniony jest Prezes ULC, rozszerzono o dane osobowe przetwarzane
w systemach teleinformatycznych, o ktorych mowa w art. 3b ust. 1 ustawy z dnia 8 grudnia

2006 r. o Polskiej Agenciji Zeglugi Powietrzne;.

W projektowanym art. 1561 w ust. 6 ustawy — Prawo lotnicze okres$lono przypadki, w ktorych
dany operator systemu bezzalogowego statku powietrznego bedzie wykreslany z rejestru
operatorow. W rejestrze operatoréw systemoéw bezzalogowych statkow powietrznych beda
odnotowywane informacje o danym operatorze, m.in. o wydaniu albo zawieszeniu zezwolenia
na wykonywania operacji w kategorii ,,szczegdlnej”. Dane z rejestru operatorow beda mogty
by¢ udostepniane podmiotom wymienionym w ust. 7 omawianego artykulu w zakresie
niezbednym do realizacji ich zadan wustawowych shizacych zapewnieniu porzadku
i bezpieczenstwa publicznego, bezpieczenstwa i obronnosci panstwa, bezpieczenstwa
strategicznej infrastruktury energetycznej, ochrony granicy panstwowej lub ochrony
bezpieczenstwa wewnetrznego, prowadzeniu dzialan poszukiwawczo-ratowniczych lub
przeciwpozarowych, a takze przeciwdziataniu przestepczosci oraz wykrywaniu lub $ciganiu

czyndOw zabronionych. Przepis w zaproponowanym brzmieniu bedzie spetniat przestanki
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wymienione w art. 23 ust. 1 lit. a—f oraz h rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony osob fizycznych w zwigzku z
przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz
uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogolne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz. Urz. UE L
119 2 04.05.2016, str. 1, z p6Zn zm.).

Lista adnotacji jakich w rejestrze dokonuje Prezes ULC znajduje si¢ w art. 156m ust. 1 ustawy
— Prawo lotnicze. Jednocze$nie okreslono, ze nie beda to tylko informacje o zawieszeniu
zezwolenia na operacjg, ale takze wszelkie inne informacje dotyczace danego operatora, w tym
na profilu pilota bezzalogowego statku powietrznego np. o uzyskanych kompetencjach. Na
profilu operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego bedzie informacja np. o
wydaniu potwierdzenia odbioru 1 kompletnosci o$wiadczenia w sprawie danego krajowego
scenariusza standardowego (np. NSTS-01), a na profilu pilota bezzalogowego statku
powietrznego bedzie informacja o uzyskanym przez pilota uprawnieniu do wykonywania tego
typu operacji — uzyskaniu certyfikatu wiedzy teoretycznej w zakresie tego przyktadowo
wskazanego NSTS-01.

W ust. 2 omawianego przepisu wskazano, ze Prezes ULC przechowuje dane o operatorach
systemow bezzalogowych statkow powietrznych przez 5 lat, bowiem przez taki okres czasu jest
wazne uprawnienie operatora systemu bezzalogowego do wykonywania operacji przy uzyciu
systemu bezzalogowego statku powietrznego. Jest to tez okres wystarczajacy w przypadku
konieczno$ci udzielenia informacji o danych w rejestrze w przypadku prowadzenia przez

organy $cigania czynnos$ci $ledczych.

Rozdzial 4 opisuje, jakie podmioty mogg zosta¢ wyznaczonymi podmiotami, prowadzacymi
w imieniu Prezesa ULC egzaminy teoretyczne do uzyskania certyfikatu kompetencji pilota dla
kategorii ,,otwartej” w podkategorii A2 oraz kategorii ,,szczegbdlnej”, jak rowniez uznanymi
podmiotami i operatorami szkolgcymi. Przepisy rozporzadzenia wykonawczego przewiduja, ze
aby moc prowadzi¢ dzialalno$¢ podlegajaca na prowadzeniu szkolen praktycznych
i dokonywaniu oceny umiejetnosci praktycznych pilotdow bezzalogowych statkow
powietrznych nalezy zlozy¢ o$wiadczenie bedace dodatkiem do rozporzadzenia
wykonawczego. Dodatek nr 4 jest przeznaczony dla zarejestrowanego operatora systemu
bezzalogowego statku powietrznego, zamierzajacego prowadzi¢ szkolenia praktyczne oraz
ocene¢ umiejetnosci praktycznych pilotow bezzatlogowych statkow powietrznych. Dodatek nr 6
moze zlozy¢ dowolny podmiot, niebedacy zarejestrowanym operatorem Systemu

bezzalogowego statku powietrznego, ubiegajacy si¢ o uzyskanie statusu uznanego podmiotu.
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Po przejiciu szkolenia praktycznego i pozytywnej oceny umiejetnosci praktycznych osoba
ubiegajaca si¢ o certyfikat kompetencji pilota musi udaé si¢ do wyznaczonego podmiotu w celu
zaliczenia egzaminu teoretycznego wymaganego do uzyskania certyfikatu kompetencji pilota
bezzalogowego statku powietrznego. Kluczowym dla procesu uzyskania kompetencji pilota
jest to, aby egzamin teoretyczny zostal przeprowadzony przez wyznaczony podmiot,
spehiajacy Kryteria przewidziane dla jednostki kwalifikowanej, wskazane w zataczniku VI do
rozporzadzenia bazowego. Zagwarantuje to obiektywng ocen¢ egzaminu teoretycznego
wymaganego do uzyskania certyfikatu kompetencji pilota bezzalogowego statku powietrznego,
ktora w przypadku pozostawienia egzaminu w kompetencjach podmiotu odpowiedzialnego za
proces szkolenia (o ktorych mowa w dodatku 4 i 6 do rozporzadzenia wykonawczego) jest
niecosiggalna. W projektowanym art. 156n ustawy — Prawo lotnicze okreslono kim jest
wyznaczony podmiot oraz sposob jego wyznaczania przez Prezesa ULC. Wskazano w tym
przepisie rowniez, ze wyznaczony podmiot bedzie mogt uzyskaé uprawnienie do
przeprowadzenia szkolenia przypominajacego, o ktorym mowa w UAS. STS-01.020 pkt 3 lub
UAS.STS-02.020 pkt 10 dodatku 1 zalgcznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE,
przeprowadzanego w przypadku przedluzania waznosci albo odnawiania certyfikatu wiedzy
teoretycznej. Natomiast w art. 1560 projektu opisano sposdb uznawania przez Prezesa ULC
uznanego podmiotu oraz sposdb akceptacji oswiadczenia operatora szkolgcego. Prezes ULC
wyznacza albo odmawia wyznaczenia podmiotu odpowiedzialnego za przeprowadzenie
egzaminu teoretycznego do uzyskania certyfikatu kompetencji pilota w drodze decyzji
administracyjnej po spehieniu przez ten podmiot kryteriow przewidzianych dla jednostki
kwalifikowanej, wskazanych w zatgczniku VI do rozporzadzenia bazowego. Uznany podmiot
lub operator szkolacy, po akceptacji przez Prezesa ULC zlozonego uprzednio o$wiadczenia
(odpowiednio dodatku 6 lub 4 do rozporzadzenia wykonawczego) lub wniosku o zamiarze
przeprowadzenia szkolenia praktycznego 1 oceny umiejetno$ci praktycznych pilota
bezzatogowego statku powietrznego w ramach uzyskanego przez tego operatora i waznego na
dzien przeprowadzania szkolenia zezwolenia na operacje, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2
rozporzadzenia nr 2019/947/UE moga jedynie szkoli¢ praktycznie i dokonywa¢ podczas
szkolenia oceny umiejetnosci 0soby szkolonej. Na dowdd przeprowadzenia takiego szkolenia
uznany podmiot lub operator szkolagcy wydaje potwierdzenie ukonczenia szkolenia
praktycznego i oceny umiejetnosci praktycznych pilota bezzalogowego statku powietrznego,

ktorego zakres okresla projektowany art. 156w ustawy — Prawo lotnicze.
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Prezes ULC w ramach biezgcego nadzoru bedzie sprawdzal, czy uznany podmiot oraz operator
szkolacy spehniaja warunki okreslone W rozporzadzeniu wykonawczym, przewidziane
w krajowym scenariuszu lub w zezwoleniu na operacjg, 0raz czy podczas eksploatacji systemu
bezzalogowego statku powietrznego w kontekscie szkolen w odniesieniu odpowiednio do
danego scenariusza standardowego lub zezwolenia na operacje przestrzega wszystkich
majacych zastosowanie przepisdw rozporzadzenia wykonawczego oraz przepisow krajowych,
w tym wymogéw dotyczacych operacji w ramach danego scenariusza standardowego lub
zezwolenia na operacje — wg ktorego zgodnie z oswiadczeniem lub przyznanym zezwoleniem
szkoli. Biezacy nadzor, a takze mozliwo$¢ kontroli niezapowiedzianych takiego uznanego
podmiotu oraz operatora szkolagcego stanowi dostateczne narzedzie gwarantujace, ze mogg oni
szkoli¢ przysztych pilotow bezzalogowych statkow powietrznych. Podobnie, biezacy nadzor,
atakze mozliwos¢ kontroli niezapowiedzianych w wyznaczonych podmiotach stanowi
dostateczne narzedzie gwarantujgce solidno$¢ 1 obiektywno$¢ prowadzonych w imieniu
Prezesa ULC egzaminéw teoretycznych do uzyskania certyfikatu kompetencji pilota.
Zaproponowana konstrukcja pozwala na rozwo6j branzy lotnictwa bezzalogowego

Z jednoczesnym zapewnieniem odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa.

Rozdzial 5 okresla dokumenty potwierdzajace kwalifikacje pilotoéw bezzalogowych statkow
powietrznych oraz cztonkéw personelu wyznaczonego podmiotu albo uznanego podmiotu lub
operatora szkolgcego, odpowiedzialnych za zadania z zakresu odpowiednio egzaminu
teoretycznego oraz szkolenia praktycznego i oceny umiejetnosci praktycznych okreslonych
W scenariuszach standardowych, o ktorych mowa w art. 5 ust. 5 rozporzadzenia
wykonawczego, krajowych scenariuszach standardowych lub zezwoleniu na operacje, o ktorym
mowa w art. 12 ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego, a takze rodzaje oraz zasady
przeprowadzania tych szkolen i egzamindw w poszczegdlnych kategoriach. Ponadto
w rozdziale tym zawarto zasady w zakresie zawieszania i cofania dokumentéw, a takze

wymagania dotyczace wieku pilota bezzalogowego statku powietrznego.

W rozdziale tym wskazano rowniez delegacj¢ dla ministra wlasciwego do spraw transportu do
okreslenia wzoru certyfikatu kompetencji pilota bezzalogowego statku powietrznego oraz
certyfikatu wiedzy teoretycznej. Rozwigzanie to ma na celu wprowadzenie jednolitych wzorow

certyfikatow, ktore beda stosowane przez wyznaczone podmioty.

W zakresie operacji wykonywanych w kategorii ,otwarte;” w podkategorii Al i A3
w projektowanym art. 156q ustawy — Prawo lotnicze wskazano organ przeprowadzajacy

szkolenie oraz egzamin online. Po zaliczeniu z wynikiem pozytywnym takiego egzaminu
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Prezes ULC bedzie potwierdzat jego zaliczenie, ktore bedzie skutkowato wpisem osoby, ktora
je uzyskala do rejestru operatoréw systemow bezzatogowych statkdw powietrznych. Opisany
system jest zdecydowanym uproszczeniem wzgledem obecnie obowigzujacych przepiséw.
Jednoczes$nie zaktada, ze kazdy, kto chce uzywaé systemu bezzalogowego statku powietrznego
jest obowigzany przej$¢ szkolenie online oraz zda¢ w takiej samej formie egzamin.
Zaproponowany system bedzie rOwniez gwarantowal minimum bezpieczenstwa
wykonywanych operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego, bowiem
kazdy uzytkownik takiego systemu bedzie wiedzial jak go uzywac¢ oraz bedzie znal zasady
wykonywania operacji w omawianej kategorii w podkategorii Al i A3.

W przypadku wykonywania operacji w kategorii ,,otwartej” w podkategorii A2 bedzie
wymagane uzyskanie certyfikatu kompetencji pilota bezzalogowego statku powietrznego,
ktory bedzie wydawany przez Prezesa ULC. W projektowanym art. 156r ustawy — Prawo
lotnicze okreslono przestanki wydawania tego certyfikatu oraz sposob jego wydawania.
Zobowigzano réwniez wyznaczony podmiot do przekazywania Prezesowi ULC informacji o
wydanych potwierdzeniach zdania egzaminu z wiedzy teoretycznej, ktore stanowig podstawe

do wydania certyfikatu kompetencji pilota bezzalogowego statku powietrznego.

W zakresie kategorii ,,szczegdlnej”, aby zachowac jednolito$¢ szkolen oraz aby speniaty one
odpowiednie standardy, pogram szkolenia begdzie okreslany przez Prezesa ULC, co
przewidziano w projektowanym art. 156s ustawy — Prawo lotnicze. Obecnie programy szkolen
dla personelu lotniczego sg ogtaszane w Dzienniku Urzedowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego.
Taki sam mechanizm zostanie zastosowany wobec programéw szkolen z zakresu
bezzatogowych systemow powietrznych. Prezes ULC bedzie opracowywal programy szkolen
dla poszczegdlnych rodzajow operacji i bedzie je publikowat w Dzienniku Urzedowym Urzedu
Lotnictwa Cywilnego. Zasadnym jest, aby sposob wydawania programow szkolenia byt
mozliwie elastyczny, bowiem nowe mozliwosci zastosowania bezzalogowych systemoéw
powietrznych s3 bardzo dynamiczne, a programy szkolenia muszg nadaza¢ za zmianami
technologicznymi. Prezes ULC bedzie oglaszal w Dzienniku Urzedowym Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego takze zakres egzaminu z wiedzy teoretycznej, o ktorym mowa w UAS.OPEN.030
pkt 2 lit. ¢ czgsci A zatacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE, do wykonywania operacji
w podkategorii A2 kategorii ,,otwarte;j”.

W przypadku operacji wykonywanych w kategorii ,,szczegdlnej” bedzie konieczne zdanie
egzaminu teoretycznego oraz odbycie szkolenia praktycznego i poddanie si¢ ocenie

umiejetnosci praktycznych przez pilota bezzalogowego statku powietrznego. Tego rodzaju
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szkolenie praktyczne i ocena umiejetnosci beda mogly by¢ prowadzone w zakresie praktyki
przez uznane podmioty albo operatoréw szkolgcych, natomiast egzamin z wiedzy teoretycznej
bedzie przeprowadzal wyznaczony podmiot. Osobg bezposrednio przeprowadzajaca szkolenie
praktyczne i oceneg bedzie cztonek personelu uznanego podmiotu albo operatora szkolacego,
odpowiedzialny za zadania z zakresu odpowiednio szkolenia teoretycznego i egzaminu
teoretycznego lub  szkolenia praktycznego 1 oceny umiejetnosci praktycznych.
W projektowanym art. 156u ust. 2 ustawy — Prawo lotnicze wskazano wymagania, jakie nalezy
spetni¢, by Prezes ULC moégl wyda¢ omawianemu czlonkowi personelu poswiadczenie.
Intencja jest, aby waznym ogniwem szkolenia byt cztonek personelu uznanego podmiotu albo
operatora szkolgcego, ktory jest odpowiednio wykwalifikowany, doswiadczony i1 sprawdzony.
To na jego wiedzy i umiej¢tnosciach w duzej mierze opiera¢ bedzie si¢ wlasciwe
przeprowadzenie szkolenia, zatem konieczne jest, aby spetnial on okreslone wymagania. Prezes
ULC bedzie wydawal, w drodze decyzji administracyjnej, poswiadczenie o spetnieniu
wymagan, o ktorych mowa w pkt 4 lit. ¢ 1 d dodatku 3 do zalacznika do rozporzadzenia
wykonawczego albo wynikajacych ze scenariuszy standardowych (unijnych lub krajowych),
czy zezwolenia na operacje, o ktorym mowa w art. 12 ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego,

jezeli bedzie ono dotyczylo takze szkolen do operacji objetych tym zezwoleniem.

Po zaliczeniu szkolenia i ocenie umiejetnosci u uznanego podmiotu albo operatora szkolgcego
pilot bezzalogowego statku powietrznego bedzie uzyskiwal potwierdzenie ukonczenia
szkolenia praktycznego. Natomiast po zdaniu egzaminu z wiedzy teoretycznej u wyznaczonego
podmiotu, pilot bezzalogowego statku powietrznego bedzie uzyskiwal potwierdzenie zdania
egzaminu z wiedzy teoretycznej. Certyfikat wiedzy teoretycznej bedzie wydawany pilotowi
bezzatogowego statku powietrznego przez Prezesa ULC, na podstawie informacji o zdaniu
przez danego pilota egzaminu z wiedzy teoretycznej przekazywanej przez wyznaczony

podmiot, przy uzyciu systemu teleinformatycznego.

Drugim dokumentem niezbednym do wykonywania operacji w kategorii ,,szczegdlnej” bedzie
posiadanie przez pilota bezzalogowego statku powietrznego potwierdzenia ukonczenia
szkolenia praktycznego. W przypadku gdy szkolenie praktyczne bgdzie dotyczyto operacji dla
scenariusza standardowego (STS) albo krajowego scenariusza standardowego (NSTS)
woweczas bedzie on0 wydawane przez operatora szkolagcego albo uznany podmiot. Natomiast
w przypadku gdy szkolenie praktyczne bedzie wymagane w warunkach wskazanych
W zezwoleniu na operacj¢, wowczas potwierdzenie takiego szkolenia bedzie wydawane przez

operatora szkolacego. Nalezy zwroci¢ uwagg, ze szkolenie praktyczne i ocena umiejgtnosci
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praktycznych moze by¢ prowadzone takze zgodnie z wydanymi dla danego operatora
warunkami okre§lonymi w zezwoleniu, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia
wykonawczego. Wowczas operator, ktory uzyskal takie zezwolenie wraz z mozliwoscia
szkolenia do niego, moze po ztozeniu odpowiednich dokumentow do Prezesa ULC uzyskac
status operatora szkolacego. Dodatkowo, jezeli z warunkow wskazanych w zezwoleniu na
operacje bedzie wynika¢ konieczno$¢ dodatkowego przeszkolenia pilotéw bezzalogowych
statkdow powietrznych majacych wykonywac taka operacje, wowczas znajdzie zastosowanie
procedura opisana w art. 156t ust. 2 projektu. W tym przepisie jest mowa o szkoleniu, ktérego
ukonczenie jest warunkiem, aby operator systemu bezzalogowego mogt wykonywaé operacje
okreslong w przyznanym mu zezwoleniu na operacje, w ktorym Prezes ULC wskaze jakie
kompetencje musi posiada¢ pilot bezzalogowego statku powietrznego zaangazowany w dang
operacj¢ przez operatora lub sam operator. jezeli jest jednocze$nie pilotem bezzalogowego
statku powietrznego. W warunkach zezwolenia na operacje Prezes ULC okre$la m.in. zakres
takiego szkolenia oraz wskazuje kto ma go przeprowadzi¢ — moze to by¢ Prezes ULC albo inny
podmiot wskazany przez Prezesa ULC. Taki inny podmiot bedzie wskazywany sposrod
podmiotow uznanych lub operatorow szkolacych posiadajacych aktualne uprawnienia do
wykonywania szkolen praktycznych w zakresie operacji podobnych do tych, na ktore zostato
wydane zezwolenie na operacje. Rodzajow takich operacji moze by¢ nieskonczenie wiele
w roznych konfiguracjach sprzetowych czy operacyjnych. Dlatego tez konieczna 1 wlasciwa

jest tutaj elastyczno$¢ podejscia do zakresu takiego szkolenia.

W art. 156z opisano przypadki przedtuzania waznosci, a w 156za wznawiania certyfikatu
wiedzy teoretycznej. Takie przedtuzenie czy wznowienie bedzie dokonywane przez Prezesa
Urzedu, po sprawdzeniu wiedzy pilota bezzalogowego statku powietrznego, bowiem
przedtuzenie i wznowienie zgodnie z UAS.STS-01.020 pkt 3 i 4 lub UAS.STS-02.020 pkt 10
i 11 dodatku 1 zalgcznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE wymaga przeprowadzenia
szkolenia przypominajacego lub egzaminu jedynie z wiedzy teoretycznej. W przypadku
przedluzenia wyznaczony podmiot bedzie przeprowadzal szkolenie przypominajace lub
egzamin z wiedzy teoretycznej, natomiast w przypadku wznowienia begdzie to wylacznie
egzamin z wiedzy teoretycznej. Wyjasnienia wymaga, ze uzyte w przywolanych przepisach
rozporzadzenia unijnego sformutowanie ,,przedtuzenie waznosci” (UAS.STS-01.020 pkt 4 lub
UAS.STS-02.020 pkt 11) nalezy rozumie¢ jako wznowienie, bowiem w dalszej czgsci tych
przepisow uzyto sfomufowania ,,po jego wygasnigciu”. Tak tez zostalo to ujete w przepisach

projektowanej ustawy.
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Kwestia minimalnego wieku pilota bezzalogowego statku powietrznego zostala uregulowana
w projektowanym art. 156zb ustawy — Prawo lotnicze w oparciu o art. 9 rozporzadzenia
wykonawczego. Opierajac si¢ na doczasowych doswiadczeniach oraz w oparciu o analize
ryzyka proponuje si¢, aby osoba niepetnoletnia, ktora ukonczyta 14 rok zycia mogta staraé sie
0 uprawnienia do wykonywania operacji w kategorii ,,otwartej” i w kategorii ,,szczeg6lne;j”.
Warunki, jakie musi spelni¢ osoba niepetnoletnia, nie r6znig od tych przewidzianych dla oséb
petnoletnich. W odniesieniu do 0s6b niepetnoletnich okreslono jedynie sposéb uzyskiwania
uprawnien — sg one zdobywane pod bezposrednim nadzorem matki, ojca albo opiekuna
prawnego — w przypadku kategorii ,,otwartej” lub za jednego z rodzicow albo opiekuna

prawnego — w przypadku kategorii ,,szczegolne;j”.

W projektowanym art. 156zc¢ ustawy — Prawo lotnicze okre$lono czynnosci, jakie moze podjac
Prezes ULC w przypadku, gdy wobec pilota bezzalogowego statku powietrznego zajda
okolicznosci mogace skutkowac zawieszeniem albo cofnigciem posiadanego uprawnienia.
Podobne rozwigzania sg obecnie stosowane wobec personelu lotniczego posiadajacego licencje
czy $wiadectwo kwalifikacji (art. 100 ust. 4 i nast¢pne ustawy — Prawo lotnicze). Zasadnym
jest, aby w przypadku toczacego si¢ postepowania przez np. prokurature¢ czy Policje wobec
danego pilota bezzalogowego statku powietrznego Prezes ULC, na czas trwania tego
postepowania, mogt zawiesi¢ albo cofngé dane uprawnienie — w zaleznoS$ci od tego, jaki rodzaj
dokumentu, uprawniajagcy do wykonywania operacji systemem bezzalogowego statku

powietrznego posiada ta osoba.

W rozdziale 6 projektowanego dzialu VIa ustawy — Prawo lotnicze opisane zostalo
zapobieganie uzyciu bezzalogowych statkow powietrznych. Zaproponowano, ze
przeprowadzanie kontroli 0os6b uzytkujacych bezzalogowe systemy powictrzne polega na
sprawdzeniu czy dana operacja jest wykonywania zgodnie z obowigzujacymi przepisami przez
upowaznionych pracownikow ULC, funkcjonariuszy Policji, Strazy Granicznej, Shuzby
Ochrony Panstwa, Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Agencji Wywiadu, Centralnego
Biura Antykorupcyjnego, Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzby Wywiadu Wojskowego,
Stuzby Celno-Skarbowej, Stuzby Wigziennej i Strazy Marszatkowskiej, inspektorow Biura
Nadzoru Wewngtrznego, zotnierzy zawodowych wyznaczonych na stanowiska stuzbowe w
Stuzbie Kontrwywiadu Wojskowego albo w Shuzbie Wywiadu Wojskowego, zohmierzy
Zandarmerii Wojskowej oraz Sil Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, straznikoéw straz
gminnych (miejskich), straznikéw lesnych — na terenach lasow, funkcjonariuszy Strazy Parku

— na terenach parkéw narodowych, a takze funkcjonariuszy Panstwowej Strazy Pozarnej —
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w przypadku gdy wykonywana operacja moze stwarzal zagrozenie dla bezpieczenstwa
funkcjonariuszy Panstwowej Strazy Pozarnej prowadzacych dzialania ratowniczo-gasnicze lub
wykonujacych inne obowigzki shuizbowe. Dodatkowo w projekcie wskazuje sig
odpowiedzialno$¢ osoby pilotujacej bezzalogowy system powietrzny za potencjalne skutki
zniszczenia, przejecia, unieruchomienia BSP co stanowi jednoznaczne uporzadkowanie
zakresu odpowiedzialnosci funkcjonariuszy ww. stuzb (dotychczas sprawy te nie byly wprost
uregulowane co ograniczalo podejmowanie przez nich interwencji). Katalog uprawnionych
0sob obejmuje m.in. inspektoréw Biura Nadzoru Wewngtrznego, poniewaz zgodnie z art. 11a
ust. 3 pkt 7 ustawy z dnia 21 czerwca 1996 r. o szczegdInych formach sprawowania nadzoru
przez ministra wlasciwego do spraw wewngetrznych (Dz. U. z 2022 r. poz. 2487, z pdzn. zm.)
Biuro Nadzoru Wewnetrznego realizuje zadania w zakresie rozpoznawania, zapobiegania
I wykrywania popehianych przez funkcjonariuszy Policji, Strazy Granicznej i Suzby Ochrony
Panstwa oraz strazakow Panstwowej Strazy Pozarnej, a takze pracownikow zatrudnionych
W tych stuzbach umysinych, Sciganych z oskarzenia publicznego przestepstw oraz przestepstw
skarbowych. Zgodnie z art. 11m przywotanej ustawy zadania te moga by¢ realizowane
w formie czynno$ci operacyjno-rozpoznawczych, cechujgcych sie niejawnym charakterem.
Ponadto, w mysl art. z art. 111 ust. 1 ustawy z dnia 21 czerwca 1996 r. o szczegdInych formach
sprawowania nadzoru przez ministra wlasciwego do spraw wewnetrznych inspektorom Biura
Nadzoru Wewnetrznego przystuguje szereg uprawnien stuzgcych realizacji ustawowych zadan,
w tym prawo zadania niezb¢dnej pomocy od instytucji panstwowych, organow administracji
rzadowej 1 samorzadu terytorialnego oraz przedsigbiorcoOw prowadzacych dziatalnos¢
w zakresie uzytecznosci publicznej. Przyznanie uprawnien dajagcych mozliwos$¢ sprawdzenia
legalnos$ci operacji wykonywanej przy uzyciu systemu bezzalogowego statku powietrznego,
a takze uniemozliwienia mu lotu — w przypadkach, o ktéorych mowa w proponowanym art.
156ze ust. 1 ustawy — wplynie przede wszystkim na zwigkszenie bezpieczenstwa i1 porzadku
publicznego, a nadto przyczyni si¢ do podniesienia efektywnosci dzialan podejmowanych przez
Biuro Nadzoru Wewngtrznego oraz zapewnienia bezpieczenstwa osob realizujagcych ustawowe

zadania Biura.

Dalsze przepisy tego rozdziatu sa powtorzeniem regulacji ujetej obecnie w art. 126a ustawy —
Prawo lotnicze. Przeniesienie tej regulacji do art. 156ze i nastepnych ustawy — Prawo lotnicze
jest zwigzane z wykonaniem zalozenia, aby przepisy dotyczace bezzalogowych statkow
powietrznych byly ujete w jednym dziale ustawy — Prawo lotnicze. Jednoczesnie w art. 156z¢

opisano przypadki kiedy jest mozliwe zniszczenie, unieruchomienie lub przejecie kontroli nad
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bezzalogowym statkiem powietrznym. Taki przepis jest konieczny ze wzglgdow
bezpieczenstwa osob 1 miejsc, nad ktorymi moga by¢é wprowadzane state lub czasowe
ograniczone mozliwosci operacji takimi urzadzeniami, albo gdy lot takim statkiem
powietrznym jest zakazany. Ma to m.in. znaczenie w przypadku zaktadow karnych. W ostatnich
latach zauwazane jest wzmozone nielegalne uzywanie systemoéw bezzalogowych statkow
powietrznych do przenoszenia nielegalnych substancji i ich zrzucanie z bezzalogowego statku
powietrznego na teren zakladu karnego. Omawiane przepisy w zakresie zniszczenia,
unieruchomienia lub przejecia kontroli bedg wigc mialy zastosowanie takze przez Straz
Wigzienng celem ochrony zarzadzanego przez nig terenu. Uzytkownicy dronéw majg bowiem
cyfrowe narzedzia aby przed kazdym lotem sprawdzi¢, czy lot w wybranym przez nich miejscu
jest mozliwy 1 czy nie ma w momencie jego wykonywania ograniczen czy zakazow lotow —
ustanowionych stref geograficznych nad danym obszarem. Kazdy bowiem lot BSP musi by¢
zglaszany przez dedykowang i wskazang przez PAZP aplikacje (system teleinformatyczny),
dzieki ktorej pilot bezzatogowego statku powietrznego ma petng informacje o ograniczeniach
lub ich braku w przestrzeni powietrznej, o0 wyznaczonych i aktywnych strefach geograficznych,
w ktorych zamierza wykona¢ operacje. Dodatkowo przepisy wskazuja, ze za szkody powstate
w wyniku zniszczenia, unieruchomienia albo przejecia kontroli nad lotem bezzalogowego
statku powietrznego we wskazanych przypadkach odpowiada pilot bezzatogowego statku
powietrznego lub operator systemu bezzalogowego statku powietrznego zniszczonego,
unieruchomionego albo nad lotem ktorego przejeto kontrole. Wzgledem funkcjonariuszy bedg
przy tej normie miaty zastosowanie ogoélne zasady odpowiedzialnosci funkcjonariuszy
publicznych ujete w ustawie z dnia 23 kwietnia 1964 r. — Kodeks cywilny (Dz. U. z 2022 r.
poz. 1360, z p6zn. zm.).

Zmiana brzmienia art. 209

W zwigzku z konieczno$cia zapewnienia bezpieczenstwa wykonywania operacji
bezzalogowym systemem statku powietrznego takze dla osob trzecich wprowadzono wymog
zawarcia przez osobg¢ uzytkujaca takze niski wagowo bezzatogowy statek powietrzny umowy
ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej za szkody powstale w zwigzku prowadzong
operacja. Powielajac obowiazujace juz rozwigzania (art. 209 ust.7), wskazano jednocze$nie
nowa delegacje, ktora ureguluje szczegélowy zakres ubezpieczenia, termin powstania
obowigzku ubezpieczenia oraz minimalng sume¢ gwarancyjng W przypadku wprowadzanego

nowego obowigzkowego ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej za szkody powstale
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w z zwigzku z wykonywang operacjag. BSP o wadze powyzej 20 kg sa objete obowigzkiem

ubezpieczenia, ktory wynika z art. 209 ust. 1 ustawy — Prawo lotnicze.

W tym miejscu nalezy wskazaé, ze podstawa odpowiedzialnosci cywilnej w zakresie szkod
powstalych przy uzyciu BSP jest art. 206 ustawy — Prawo lotnicze, ktory stanowi, ze
odpowiedzialno$¢ za szkody spowodowane ruchem statkow powietrznych podlega przepisom
prawa cywilnego o odpowiedzialnosci za szkody wyrzadzone przy postugiwaniu si¢
mechanicznymi §rodkami komunikacji poruszanymi za pomocg sit przyrody, tj. art. 436 ustawy
z dnia 23 kwietnia 1964 r. — Kodeks cywilny. Chociaz BSP nie spehiaja wszystkich
ustawowych cech ,,mechanicznego srodka komunikacji poruszanego za pomocg sit przyrody”,
to nalezy mie¢ na uwadze, ze BSP s3 statkami powietrznymi. Ze wzgledu na objecie przez art.
206 ustawy — Prawo lotnicze swoja wiasciwoscig catego katalogu statkow powietrznych,

przepis ten ma rowniez zastosowanie do BSP.

Dodanie w art. 2090 ust. 3, dodanie art. 209un, zmiana art. 209w ust. 1, dodanie w art. 210
w ust. 1 pkt 16

Za nieprzestrzeganie przepisOw ustawy dotyczacych systemoéw bezzalogowych statkow
powietrznych wprowadzono kary administracyjne za naruszenia obowigzkéw i warunkow
wykonywania operacji ujete w rozporzadzeniu delegowanym i rozporzadzeniu wykonawczym
oraz — w przypadku ciezszych i grozniejszych naruszen — kary grzywny, ograniczenia i
pozbawienia wolnosci. Wzgledem zaproponowanych kar kierowano si¢ zasadg, ze sankcje
powinny by¢ sprawiedliwe, adekwatne do wagi naruszenia, przy zachowaniu jednolitych
standardow traktowania jednostek oraz celéw, dla ktorych zostaly wprowadzone, tj. repres;ji,

prewencji (zaréwno ogolnej, jak 1 szczegdlnej) oraz kompensacji.
Dodanie zalacznika nr 7 do ustawy

W zwigzku z koniecznoscig uregulowania wysokoséci oplat za realizowane przez PAZP
czynnosci dotyczace stref geograficznych, projekt przewiduje dodanie do ustawy — Prawo

lotnicze zatacznika nr 7 okreslajacego wysoko$¢ przedmiotowych opfat.

2. Zmiany w ustawie z dnia 6 kwietnia 1990 r. o Policji (Dz. U. z 2023 r. poz. 171,

Z po0zn. zm.), ustawie z dnia 12 pazdziernika 1990 r. o Strazy Granicznej (Dz. U. z 2023 r.

poz. 1080, z p6zn. zm.), ustawie z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach (Dz. U. z 2023 r.

poz. 1356), ustawie z dnia 21 czerwca 1996 r. o szczegélnych formach sprawowania

nadzoru przez ministra wlasciwego do spraw wewnetrznych, ustawie z dnia 22 sierpnia

1997 r. 0 ochronie 0séb i mienia (Dz. U. z 2021 r. poz. 1995). ustawie z dnia 24 sierpnia
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2001 r. 0 Zandarmerii Wojskowej i wojskowych organach porzadkowych (Dz. U.z2023 r.

poz. 1266), ustawie z dnia 24 maja 2002 r. o0 Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego oraz

Agencji Wywiadu (Dz. U. z 2023 r. poz. 1136), ustawie z dnia 9 czerwca 2006 r. o Sluzbie

Kontrwywiadu Wojskowego oraz Sluzbie Wywiadu Wojskowego (Dz. U. z 2023 r.

poz. 81), ustawie z dnia 9 czerwca 2006 r. o Centralnym Biurze Antykorupcyjnym (Dz. U.

22022 r. poz. 1900, z p6zn. zm.), ustawie z dnia 16 listopada 2016 r. o Krajowej

Administracji Skarbowej (Dz. U. z 2023 r. poz. 615, z p6zn. zm.), ustawie z dnia 8 qrudnia

2017 r. o Stuzbie Ochrony Panstwa (Dz. U. z 2023 r. poz. 66, z p6zn. zm), ustawie z dnia

26 stycznia 2018 r. o Strazy Marszalkowskiej (Dz. U. z 2022 r. poz. 1727, z p0zn. zm.) oraz

w ustawie z dnia 24 maja 2013 r. o srodkach przymusu bezposredniego i broni palnej
(Dz. U. 72023 r. poz. 202, z p6zn. zm.)

Wprowadzenie w projekcie zmiany ustawy — Prawo lotnicze przepisu umozliwiajacego
dokonywanie pewnych czynnoSci przez shizby oraz wojsko, takich jak zniszczenie,
unieruchomienie bezzalogowego statku powietrznego lub przejecie kontroli nad
bezzalogowym statkiem powietrznym wymaga odpowiednich zmian w przepisach ustaw

regulujgcych zadania wykonywane przez te formacije.

Dodatkowo projekt obejmuje nowelizacje nastepujacych aktow prawnych: ustawy z dnia
6 kwietnia 1990 r. o Policji, ustawy z dnia 12 pazdziernika 1990 r. o Strazy Granicznej, ustawy
z dnia 28 wrzes$nia 1991 r. o lasach, ustawy z dnia 21 czerwca 1996 r. o szczegdlnych formach
sprawowania nadzoru przez ministra wlasciwego do spraw wewnetrznych, ustawy z dnia
22 sierpnia 1997 r. o ochronie 0sob i mienia, ustawy z dnia 24 sierpnia 2001 r. o Zandarmerii
Wojskowej i wojskowych organach porzadkowych, ustawy z dnia 24 maja 2002 r. o Agencji
Bezpieczenstwa Wewnetrznego oraz Agencji Wywiadu, ustawy z dnia 9 czerwca 2006 r.
o Centralnym Biurze Antykorupcyjnym, ustawy z dnia 16 listopada 2016 r. o Krajowej
Administracji Skarbowej, ustawy z dnia 8 grudnia 2017 r. o Stuzbie Ochrony Panstwa oraz

ustawy z dnia 26 stycznia 2018 r. o Strazy Marszatkowskie;j.

Powyzsze zmiany wynikaja z proponowanego rozszerzenia katalogu $rodkow przymusu
bezposredniego o $rodki i1 urzadzenia przeznaczone do zniszczenia lub unieruchomienia
bezzalogowego statku powietrznego albo przejecia kontroli nad jego lotem oraz
przewidzianymi w projekcie ustawy o zmianie ustawy — Prawo lotnicze oraz niektorych innych
ustaw (art. 156ze ust. 2) uprawnieniami m.in. dla funkcjonariuszy Agencji Bezpieczenstwa
Wewngetrznego, Agencji Wywiadu, Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzby Wywiadu
Wojskowego, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Policji, Strazy Granicznej, Stuzby
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Ochrony Panstwa, inspektorow Biura Nadzoru Wewnetrznego, zolnierzy zawodowi
wyznaczeni na stanowiska sluzbowe w Shizbie Kontrwywiadu Wojskowego albo Stuzbie
Wywiadu Wojskowego, zotierzy Zandarmerii Wojskowej, pracownikow shizby ochrony
lotniska, ochrony specjalistycznych uzbrojonych formacji ochronnych oraz wewngetrznych
stuzb ochrony dziatajacych na terenach jednostek organizacyjnych podlegtych,
podporzadkowanych lub nadzorowanych przez Ministra Obrony narodowej, w zakresie
zniszczenia, unieruchomienia lub przejecia kontroli nad lotem bezzalogowego statku
powietrznego. W obecnym stanie prawnym w celu zniszczenia lub unieruchomienia
bezzalogowego statku powietrznego, w przypadkach okreslonych w ustawie z dnia 3 lipca 2002
r. — Prawo lotnicze mozna wykorzystac tylko bron palng (art. 47 ustawy z dnia 24 maja 2013 r.

o srodkach przymusu bezposredniego 1 broni palnej).

W ustawie z dnia 9 czerwca 2006 r. o Shuizbie Kontrwywiadu Wojskowego oraz Stuzbie
Wywiadu Wojskowego zmiana w art. 30 ust. 1 polega na dodaniu odestania do art. 11 pkt 5
i 15 dajgc tym samym podstawe prawng do wykorzystania bezzatlogowego statku powietrznego
jako s$rodka przymusu bezposredniego w przypadku koniecznosci podjecia dziatania
zwigzanego z przeciwdzialaniem bezposredniemu zamachowi na ochraniane przez
uprawnionego obszary, obiekty lub urzadzenia oraz w przypadkach wystgpienia koniecznosci
unieruchomienia lub zniszczenia bezzatlogowego statku powietrznego albo przejecia kontroli
nad jego lotem. Natomiast dodanie w tym przepisie odestania do art. 12 pkt 21 spowoduje
mozliwos¢ traktowania, a tym samym wykorzystania bezzalogowego statku powietrznego jako
srodka przymusu bezposredniego. Analogicznie w przypadku zmian w art. 30a ust. 1

przedmiotowej ustawy.

Proponowane zmiany w art. 44 przyznaja uprawnienie funkcjonariuszom Stuzby
Kontrwywiadu Wojskowego 1 Stuzby Wywiadu Wojskowego w zakresie ochrony
wykorzystywanych przez nich urzadzen oraz obszarow i obiektéw, a takze przebywajacych
w nich os6b do unieruchomienia lub zniszczenia bezzalogowego statku powietrznego albo
przejecia kontroli nad jego lotem. Uprawnienie to bedzie moglo by¢ realizowane rowniez na
terenie bezposrednio sgsiadujagcym z chronionymi urzadzeniami, obszarami lub obiektami,
jezeli jest to niezbedne do zapewnienia ich bezpieczenstwa lub bezpieczenstwa
przebywajacych w nich os6b. Uprawnienie takie posiadaja juz w swoich ustawach shuzby takie

jak ABW, CBA, Policja czy Straz Graniczna.

Dodanie art. 44b to zmiana polegajaca na uUzupelnieniu ustawy o przepisy regulujace

postgpowanie funkcjonariuszy Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego oraz Stuzby Wywiadu
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Wojskowego w przypadku unieruchomienia lub zniszczenia bezzalogowego statku
powietrznego na terenie Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego oraz Shuzby Wywiadu
Wojskowego oraz przeprowadzenie odpowiedniego sprawdzenia co do samego bezzalogowego

statku powietrznego, jak i okoliczno$ci towarzyszgcym temu zdarzeniu.

Proponowane zmiany w ustawie z dnia 24 maja 2013 r. o $§rodkach przymusu bezposredniego
i broni palnej maja na celu uregulowanie takich spraw jak okreslenie mozliwosci wykorzystania
bezzatlogowych statkow powietrznych jako s$rodka przymusu bezposredniego, uznanie
bezzalogowego statku powietrznego jako Srodka przymusu bezposredniego oraz okreslenia
przypadkow wykorzystania bezzatlogowych statkow powietrznych. Majg one bezposredni
zwigzek ze zmianami proponowanymi w ustawie z dnia 9 czerwca 2006 r. o Stuzbie

Kontrwywiadu Wojskowego oraz Stuzbie Wywiadu Wojskowego.

Propozycja powyzszych zmian jest nierozerwalnie zwigzana z gldwnym nurtem zmienianych
przepisow ustawy — Prawo lotnicze w zakresie funkcjonowania spraw zwigzanych
Z bezzalogowymi statkami powietrznymi. Natomiast wskazana Iaczno$¢ przedmiotowa
powoduje to, iz procedowanie przedstawionych zmian do ustawy z dnia 9 czerwca 2006 r.
0 Stuzbie Kontrwywiadu Wojskowego oraz Stuzbie Wywiadu Wojskowego oraz ustawy z dnia
24 maja 2013 r. o $rodkach przymusu bezposredniego i broni palnej powinno nastgpic¢
w omawianym projekcie ustawy o zmianie ustawy — Prawo lotnicze oraz niektorych innych

ustaw.

Ponadto proponowane zmiany pozwola w sposob realny i efektywny zapewni¢ bezpieczenstwo
urzadzeniom oraz obszarom i obiektom Shuzby Kontrwywiadu Wojskowego oraz Sthuzby
Wywiadu Wojskowego, a takze przebywajacym w nich osobom przed ewentualnym
zagrozeniem ze strony niewlasciwego czy bezprawnego uzycia bezzalogowego statku

powietrznego.

Zawarty w art. 12 ust. 1 ustawy z dnia 24 maja 2013 r. o $rodkach przymusu bezposredniego
i broni palnej katalog $rodkéw przymusu bezposredniego nalezalo rozszerzyé o $rodki
i urzadzenia przeznaczone do unieruchamiania albo przejmowania kontroli nad lotem
bezzatogowych statkdw powietrznych (jako nowy pkt 21). Wprowadzenie wskazanego nowego
srodka przymusu bezposredniego do katalogu $srodkow wymusito konieczno$¢ (tak jak to ma
miejsce w ustawie w odniesieniu do innych srodkow z katalogu) okreslenia przypadkow, gdy
takie srodki moga by¢ wykorzystane — stad propozycja dodatkowych zmian dotyczacych art. 4

pkt 9, art. 18 ust. 1 i 2 oraz art. 23 ust. 1 i 3 tej ustawy oraz zaproponowano nowe brzmienie
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projektowanego art. 33a. Wprowadzone zmiany zapewnig spojnosci regulacji w tym obszarze

w zwigzku z nowymi przepisami dotyczacych bezzatogowych statkow powietrznych.

Ponadto wobec projektowanych zmian ustawy z dnia 24 maja 2013 r. o srodkach przymusu
bezposredniego i broni palnej istnieje potrzeba rozszerzenia uprawnien specjalistycznych
uzbrojonych formacji ochronnych do wuzycia lub wykorzystania s$rodkow przymusu
bezposredniego w postaci siatki obezwladniajgcej oraz pociskdw niepenetracyjnych wylacznie
w celu zniszczenia, unieruchomienia lub przejecia kontroli nad bezzalogowym statkiem
powietrznym. Propozycje odpowiednich zmian w tym zakresie przedstawiono do ustawy z dnia

22 sierpnia 1997 r. 0 ochronie osob i mienia.

3. Zmiany w ustawie o PAZP

W art. 11 projektu wskazano zmiany ustawy o PAZP.

Zgodnie z projektowanym art. 3a ust. 1 ustawy o PAZP, PAZP bedzie jednym z dwoch organow
panstwa czlonkowskiego w rozumieniu przepisu art. 17 rozporzadzenia wykonawczego,
odpowiedzialnym za realizacj¢ zadan okreslonych w art. 18 lit. f i |. Jednoczesnie, w tym
przepisie wskazano, ze na zasadach okreslonych w porozumieniu, o ktorym mowa w art. 21
ust. 2h ustawy — Prawo lotnicze, PAZP moze wspdtdziataé przy wykonywaniu zadan organu
wlasciwego zastrzezonych do kompetencji Prezesa ULC. Dla realizacji tego zadania jest
budowany system teleinformatyczny BSP. System ten bedzie zapewnial ustugi wymienione
w art. 3b ust. 3 ustawy o PAZP. Katalog wymienionych tam ustug nie jest zamkniety, poniewaz
ewolucja technologii bezzalogowych statkow powietrznych oraz mozliwo$ci techniczne
i informatyczne sg na takim poziomie rozwoju, ze istotnym jest takie osadzenie tego systemu
teleinformatycznego w przepisach prawa, by same przepisy nie blokowaty rozwoju samego
systemu oraz technologii bezzalogowych. Zamkniecie katalogu ustug nie pozwoli na
rozszerzenie w przysztosci funkcjonalnosci tego systemu oraz na ewentualne $wiadczenie
innych ustug sprzyjajacych bezpieczenstwu uzytkownikow systemow bezzalogowych statkow

powietrznych, ktore moga by¢ $wiadczone poprzez ten system teleinformatyczny.

W projektowanym art. 3a ust. 3 ustawy o PAZP wskazano, ze PAZP jest podmiotem
odpowiedzialnym za wyznaczanie stref geograficznych dla systemow bezzalogowych statkow
powietrznych oraz okreslanie warunkéw operacyjnych wykonywania operacji z uzyciem
systemOw bezzalogowych statkow powietrznych w tych strefach, przedituzanie okresu

obowigzywania tych stref oraz ponowne ich wyznaczanie.
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W projektowanym art. 3a ust. 4 ustawy o PAZP okreslono, ze wykonywanie przez PAZP
naktadanych projektowanymi przepisami zadan stanowi realizacj¢ zadan publicznych i nie ma

charakteru dziatalno$ci gospodarcze;j.

W kolejnych przepisach projektowanego art. 3a ustawy o PAZP przesadzono, ze PAZP pobiera
oplaty za czynnos$ci dotyczace stref geograficznych dla systeméw bezzalogowych statkow
powietrznych, zgodnie z ustawg — Prawo lotnicze oraz przepisami wydanymi na podstawie art.
156k tej ustawy, a takze ze te oplaty majg charakter publicznoprawny i stanowig przychod
PAZP.

W projektowanym art. 3b ustawy o PAZP, PAZP zostala zobowigzana do zapewniania
utrzymania, prowadzenia i rozwoju systemow teleinformatycznych na potrzeby realizacji zadan

Prezesa ULC oraz PAZP, o ktérych mowa w art. 18 rozporzadzenia wykonawczego.

Zmiany w art. 4 ust. 5 oraz w art. 9 w ust. 2 ustawy o PAZP maja charakter wynikowy. W art.
4 ust. 5 ustawy o PAZP zostaty uwzglednione przepisy okreslajace nowy zakres dziatalnosci
PAZP, natomiast w art. 9 w ust. 2 ustawy o PAZP do zrodet przychodow PAZP dopisane
zostaly przychody z optat, ktore beda pobierane przez PAZP za realizowane przez nig czynnosci
dotyczace stref geograficznych dla systemow bezzatogowych statkoéw powietrznych, a takze
przychody z umow stanowigcych podstawe udostepniania informacji na temat stref
geograficznych w zakresie niewynikajacym z przepisOw rozporzgdzenia wykonawczego.
Zmiana polegajaca na dodaniu art. 4a wynika z konieczno$ci implementacji art. 5 ust. 6
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2021/664 z dnia 22 kwietnia 2021 r. w sprawie
ram regulacyjnych dotyczacych U-space (Dz. Urz. UE L 139 z 23.04.2021, str. 161), zwanego
dalej ,,rozporzadzeniem nr 2021/664/UE”, ktore wchodzi w zycie z dniem 26 stycznia 2023 .
Zgodnie z tym przepisem panstwa czlonkowskie moga wyznaczyé wylaczng instytucje
$wiadczacg centralne ushugi informacyjne. Wolg projektodawcy jest, aby te ustugi
w Rzeczypospolitej Polskiej $wiadczyta PAZP. Pozostale przepisy rozporzadzenia
rozporzadzeniem nr 2021/664 zostang implementowane do prawa krajowego w odrebne;j

nowelizacji ustawy — Prawo lotnicze oraz ustawy o PAZP.

Tytulem wyjasnienia nalezy wskaza¢, ze centralne ustugi informacyjne to ustugi polegajace na
rozpowszechnianiu statycznych i dynamicznych danych w celu umozliwienia §wiadczenia
ustug U-space na potrzeby zarzadzania ruchem bezzatogowych statkow powietrznych. Z kolei
za$ ushigi U-space, o ktorych mowa powyzej to — zgodnie z przepisami rozporzadzenia nr

2021/664/UE — ustugi oparte na ustugach cyfrowych i automatyzacji funkcji, przeznaczone do

46



wspierania bezpiecznego, pewnego 1 skutecznego dostepu duzej liczby systemow
bezzatogowych statkow powietrznych do przestrzeni powietrznej U-space. Sama natomiast
koncepcja stref geograficznych U-space polega na automatyzacji operacji z uzyciem systemow
bezzalogowych statkéw powietrznych, ktére beda wyznaczane przez PAZP w okre§lonych
czesciach polskiej przestrzeni powietrznej. O ile jednak w strefach tych ustugi U-space beda
mogly by¢ $wiadczone przez nieograniczong liczbe podmiotdéw, o tyle centralne ushugi
informacyjne, ktorych rezultatem bedzie wymiana danych 1 koordynacja dziatan
podejmowanych przez réznych dostawcow ustug U-space, zawsze begda zapewniane przez
PAZP. Wyznaczenie podmiotu zapewniajacego centralne ushigi informacyjne na zasadzie

wylacznosci jest zgodne z ww. przepisami prawa UE.

4. Zmiana ustawy z dnia 13 kwietnia 2016 r. o systemach oceny zgodnosci i hadzoru

rynku

W art. 13 projektu przewidziano zmiany ustawy z dnia 13 kwietnia 2016 r. o systemach oceny
zgodno$ci 1 nadzoru rynku. Celem proponowanych zmian jest objecie systemow
bezzalogowych statkow powietrznych zakresem przedmiotowym tej ustawy, a takze wskazanie
Prezesa ULC jako organu wlasciwego do kontroli spetniania przez wyroby wymagan, kontroli
w zakresie stwarzania przez wyroby zagrozenia lub kontroli w zakresie niezgodno$ci
formalnych, a takze prowadzenia postepowan, o ktorych mowa w art. 76 ust. 1 1 1a oraz art. 85

ust. 1 tej ustawy — w odniesieniu do systemoéw bezzalogowych statkow powietrznych.

5. Zmiana ustawy z dnia 2 marca 2020 r. o szczeqdélnych rozwiazaniach zwiazanych

Z zapobieganiem, przeciwdzialaniem i zwalczaniem COVID-19., innych chorob

zakaznych oraz wywolanvch nimi svtuacji kryzysowych (Dz. U. z 2023 r. poz. 1327
i 1429)

W art. 17 projektu przewidziano zmiany ustawy z dnia 2 marca 2020 r. 0 szczegblnych

rozwigzaniach zwigzanych z zapobieganiem, przeciwdziataniem i zwalczaniem COVID-19,
innych chor6b zakaznych oraz wywolanych nimi sytuacji kryzysowych. Celem
wprowadzanych zmian jest konieczno$¢ eliminacji z przywolanej ustawy przepisOw
dotyczacych kwestii, ktore w wyniku przyjecia projektowanej ustawy zostang kompleksowo

uregulowane w ustawie — Prawo lotnicze i ustawie o PAZP.

6. Przepisy przejsciowe i dostosowujace oraz przepis koncowy

W art. 18 projektu wskazano, ze w terminie 14 dni od dnia wejscia w zycie ustawy Prezes ULC

zawiera z PAZP porozumienie, o ktérym mowa w projektowanym art. 21 pkt 2g ustawy —
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Prawo lotnicze, tj. porozumienie okreslajagce m.in. sposdb koordynacji przy wykonywaniu

przez strony porozumienia okreslonych w art. 18 rozporzadzenia wykonawczego.

Art. 19 projektu zawiera rozstrzygnigcia w zakresie prowadzenia wszczetych
I niezakonczonych przed dniem wejScia w zycie niniejszej ustawy spraw dotyczacych kontroli
podmiotow prowadzacych dziatalnos¢ w zakresie lotnictwa cywilnego z uzyciem
bezzatogowych statkdw powietrznych, uzytkownikow bezzalogowych statkdw powietrznych,
przedsigbiorcow wykonujacych dziatalno$¢ szkoleniowa i zezwolen na wykonywanie lotow
mi¢dzynarodowych bezzatogowymi statkami powietrznymi. Zgodnie z projektem w tym
zakresie bedg stosowane przepisy dotychczasowe. Projekt przewiduje tez, ze do czasu wejscia
w zycie przepisow wydanych na podstawie art. 156d ust. 7 ustawy — Prawo lotnicze, w zakresie
operacji wykonywanych z uzyciem systemow bezzalogowych statkow powietrznych zgodnie
Z krajowymi scenariuszami standardowymi, stosowacé si¢ bedzie przepisy dotychczasowe,
a potwierdzenia odbioru i kompletnosci oswiadczen o wykonywaniu operacji zgodnie
z krajowym scenariuszem standardowym, wydane przed dniem wejScia w zycie ustawy

zachowuja wazno$¢ na okres na jaki zostaty wydane

Natomiast w art. 20 projektu przesadzono, ze pozwolenie na wykonywanie lotow, wydane
przed dniem wejscia w zycie projektowanej ustawy na podstawie art. 53a ust. 1 ustawy — Prawo
lotnicze dla bezzatogowego statku powietrznego kategorii specjalnej, zachowuje waznos¢

przez okres, na jaki zostalo wydane.

Zgodnie z art. 21 projektu wszczg¢te i niezakonczone przed dniem wejscia w zycie
projektowanej ustawy postepowania w sprawie o wydanie pozwolenia na wykonywanie lotow,
o ktorym mowa w art. 53¢ ust. 1 ustawy — Prawo lotnicze, dla bezzalogowego statku

powietrznego zostang umorzone.

W art. 22 projektu zdecydowano o wykresleniu przez Prezesa ULC z urzedu, w terminie
12 miesigcy od dnia wejscia w zycie projektowanej ustawy, z rejestru cywilnych statkow
powietrznych bezzatlogowych statkow powietrznych, ktorych projektowanie, produkcja

i konserwacja nie podlega certyfikacji, o ktorej mowa w art. 40 rozporzadzenia delegowanego.

W art. 23 projektu wprowadzono uregulowania, ktére pozwoli na usankcjonowanie w polskim
porzadku prawnym decyzji administracyjnych w przedmiocie konwersji, o ktorej mowa
w art. 21 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, ktore do dnia 31 stycznia 2021 r. beda
wydawane przez Prezesa Urzedu na podstawie przepisow tego rozporzadzenia unijnego oraz

przepisow Kodeksu postgpowania administracyjnego.
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W pierwotnej wersji projektu ustawy byt przewidziany réwniez przepis opisujacy sposob
konwersji uprawnien dla operatoro6w systemow bezzalogowych statkow powietrznych. Jednak
w art. 21 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2019/947 wskazano, ze do dnia 1 stycznia 2022 r. panstwa
cztonkowskie dokonujg konwersji istniejacych certyfikatéw kompetencji pilota BSP. Poniewaz

powyzszy termin uptynat przepis przewidujacy sposdb konwersji zostal wykre§lony z projektu.

W powyzszym zakresie nalezy wyjasni¢, ze z uwagi na wykonang przez Prezesa ULC do
31 stycznia 2021 r. ww. konwersje nie ma koniecznosci formulowania w tym zakresie
przepisow intertemporalnych. Zgodnie z art. 21 ust. 1 12 rozporzadzenia 2019/947/UE do dnia
1 stycznia 2022 r. Prezes ULC dokonat konwers;ji istniejgcych certyfikatow kompetencji pilota
bezzalogowego statku powietrznego, zezwolen dla operatoréw systeméw bezzatlogowych
statkow powietrznych oraz o$wiadczen ztozonych przez tych operatorow badz rownowaznej
dokumentacji, w tym wydanych do 1 stycznia 2022 r. Uprawnienia krajowe tzn. Swiadectwo
kwalifikacji operatora bezzalogowego statku powietrznego uzywanego w celach innych niz
rekreacyjne lub sportowe (SK UAVO) utracito wazno$é z dniem 1 stycznia 2022 r. Kazda
osoba, ktora chciata zachowac¢ uprawnienia wynikajace z posiadanego i waznego do 1 stycznia
2022 r. uprawnienia wpisanego do krajowego dokumentu tzn. SK UAVO miata mozliwo$¢
zlozenia wniosku do Prezesa ULC 0 dokonanie konwersji uprawnien krajowych na nowe
uprawnienia unijne — wynikajace z przepisoOw rozporzadzenia wykonawczego w okresie
przejsciowym, tj. od 31 stycznia 2020 r. do 31 grudnia 2021 r. ULC informowat o takiej
mozliwo$ci przez umieszczenie stosownej informacji na stronie internctowej i w portalach
spotecznosciowych oraz podczas ogdlnodostepnych seminariow. Ponadto sposéb dokonania
konwersji zostal okreSlony wytycznymi nr 25 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia
30 grudnia 2020 r. w sprawie sposobow wykonywania operacji przy uzyciu systemow
bezzalogowych statkow powietrznych w zwigzku z wejSciem w zycie przepisow
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie
przepisow iprocedur dotyczacych eksploatacji bezzatogowych statkdéw powietrznych (Dz. Urz.
ULC poz. 79) oraz wytycznymi nr 7 Prezesa Urzedu lotnictwa Cywilnego z dnia 9 czerwca
2021 r. w sprawie sposoboOw wykonywania operacji przy uzyciu systemow bezzatogowych
statkow powietrznych w zwiazku z wejSciem w Zycie przepisOw rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) nr 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepisow
i procedur dotyczacych eksploatacji bezzalogowych statkow powietrznych (Dz. Urz. ULC
poz. 35).
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W art. 24 projektu przesadzono, ze w terminie 12 miesigcy od dnia wejScia w zycie
projektowanej ustawy Prezes ULC z urzedu skresli z rejestru podmiotow szkolacych, o ktorym
mowa w art. 95a ust. 1 ustawy — Prawo lotnicze, podmioty szkolace wylacznie w zakresie
bezzatlogowych statkow powietrznych, a w przypadku gdy podmiot wpisany do rejestru
podmiotoéw szkolacych prowadzi szkolenia rowniez w zakresie innym niz w zakresie
bezzatogowych statkdw powietrznych — dokona adnotacji w rejestrze podmiotow szkolacych,
0 wykresleniu uprawnienia dotyczacego szkolenia w zakresie bezzalogowych statkow

powietrznych.

Przepisy projektowanej ustawy spowodujg rowniez konieczno$¢ zmiany rozporzadzenia
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 3 czerwca 2013 r. w sprawie
swiadectw kwalifikacji (Dz. U. z 2023 r. poz. 167) oraz rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 27 grudnia 2018 r. w sprawie struktury polskiej przestrzeni powietrznej oraz

szczegdtowych warunkow 1 sposobu korzystania z tej przestrzeni.

W art. 25 wskazano czynno$ci jakie z urzedu musi wykona¢ Prezes ULC jako organ, ktory
prowadzi ewidencje statkow powietrznych, o ktoérej mowa w przepisach rozporzadzenia
wydanego na podstawie art. 33 ust. 2 i 4 ustawy — Prawo lotnicze. Poniewaz katalog statkow
powietrznych objetych ta regulacja nie obejmuje juz bezzalogowych statkow powietrznych,

konsekwencjg jest konieczno$¢ wykreslenia ich z tej ewidencji.

W art. 26 okreslono termin, w ktorym Polska Agencja Zeglugi Powietrznej wyznaczy strefy
geograficzne, o ktérych mowa w art. art. 156h ust. 1 pkt 1 w odniesieniu do struktur przestrzeni
powietrznej opublikowanych w dniu wej$cia w zycie ustawy na podstawie art. 119 ust. 4 pkt 1.
Termin ten okreslono na 12 miesiecy przez wzglad na duzg liczbe takich struktur
wyznaczonych obecnie w polskiej przestrzeni powietrznej i konieczno$¢ przeprowadzenia

konsultacji z podmiotami zarzadzajacymi obecnie tymi strukturami.

W art. 27 w ust. 1 projektu przepis przejsciowy okresla, ze do czasu utworzenia przez PAZP
w systemie teleinformatycznym BSP funkcjonalnosci umozliwiajacej prowadzenie w tym
systemie rejestru operatorOw systemoéw bezzalogowych statkoOw powietrznych, rejestr ten
bedzie prowadzony przez Prezesa ULC w Urzedzie Lotnictwa Cywilnego, przy pomocy
systemu teleinformatycznego. Jednoczesnie w art. 13 ust. 2 projektu przesadzono, ze
prowadzony aktualnie w tym zakresie przez Prezesa ULC rejestr operatoré6w systemow
bezzalogowych statkow powietrznych z dniem wejscia w zycie projektowanej ustawy uznaje

si¢ za rejestr operatorow systemow bezzalogowych statkow powietrznych prowadzonym przez
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Prezesa ULC, o ktorym mowa zmienionym niniejszg nowelizacja brzmieniu art. 21 ust. 2 pkt 8
ustawy — Prawo lotnicze. Obecnie prowadzony w Urzgdzie Lotnictwa Cywilnego w systemie
teleinformatycznym rejestr operatorow systemow bezzalogowych statkow powietrznych
bedzie wykorzystywany do czasu zbudowania i osiggnigcia pelnej funkcjonalnosci systemu
teleinformatycznego BSP w PAZP (opisanego w art. 3b ust. 1 pkt 2 ustawy o Polskiej Agencji
Zeglugi Powietrznej), obslugujacego m.in. rejestr operatordw systeméw bezzalogowych
statkow powietrznych. Jednocze$nie przesadzono, ze dzien wdrozenia rozwigzan technicznych
systemOw teleinformatycznych wykorzystywanych do realizacji ushug zwigzanych z
wykonywaniem przez Agencje zadan, o ktérych mowa w art. 15 1 art. 18 lit. f11 rozporzadzenia
nr 2019/947/UE, 1 wykonywaniem przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego oraz Agencje
zadan, o ktorych mowa w przepisach rozporzadzenia nr 2019/947/UE, zostanie okreslony w

komunikacie ogloszonym w Monitorze Polskim przez ministra wlasciwego ds. transportu.

W art. 28 projektu przewidziano, ze PAZP bedzie mogta otrzyma¢ dotacje celows z budzetu
panstwa na pokrycie kosztow utrzymania trwalosci projektu ,Ushugi cyfrowe dla
bezzalogowych statkow powietrznych”, realizowanego przez PAZP, Ministerstwo
Infrastruktury 1 ULC przy wsparciu $rodkdw Unii Europejskiej w ramach Programu
Operacyjnego Polska Cyfrowa 2014-2020, przez okres 5 lat od dnia zakonczenia realizacji

projektu.

Propozycja ta wigze si¢ z konieczno$cig zapewnienia finansowania dla utrzymania trwatosci
projektu ,,Ustugi cyfrowe dla bezzatogowych statkow powietrznych” wspotfinansowanego ze
srodkow UE w ramach Programu Operacyjnego Polska Cyfrowa na lata 2014-2020, tj.
zapewnienia PAZP $rodkow finansowych na pokrycie kosztow utrzymania Wytworzonego
przez PAZP systemu teleinformatycznego, z ktorego korzysta¢ bedzie Prezes ULC i PAZP

W celu realizacji zadan okreslonych w art. 18 rozporzadzenia wykonawczego.

W art. 29 projektu przewidziano, ze oplaty zwigzane z wyznaczaniem, przedtuzaniem okresu
obowigzywania 1 ponownym wyznaczaniem stref geograficznych dla systemow
bezzatlogowych statkow powietrznych, ktore zostang ustalone w ustawie — Prawo lotnicze po

wejsSciu w zycie projektu, zostang zwaloryzowane po raz pierwszy w 2024 r.

W art. 30 projektu, w zwigzku ze zmiang brzmienia art. 44 ustawy — Prawo lotnicze,
przewidziano utrzymanie w mocy dotychczasowych przepisow wykonawczych wydanych na
podstawie art. 44 ust. 2 ustawy — Prawo lotnicze, tj. rozporzadzenia Ministra Spraw

Wewngtrznych i Administracji z dnia 3 grudnia 2002 r. w sprawie prowadzenia rejestru statkow
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powietrznych lotnictwa shuzb porzadku publicznego (Dz. U. poz. 1739, z pézn. zm.) do dnia
wejscia w zycie przepisow wykonawczych wydanych na podstawie art. 44 ust. 3 ustawy —
Prawo lotnicze w brzmieniu nadanym projektowang ustawa, jednak nie dtuzej niz przez okres

6 miesi¢cy od dnia wejScia w zycie niniejszej ustawy.

W art. 31 projektu ustawy proponuje si¢, aby ustawa weszta w zycie po uptywie 14 dni od dnia
ogloszenia, z wyjatkiem przepiséw art. 1 pkt 3 lit. ¢ i art. 18, ktore wejdg w zycie z dniem
nastepujacym po dniu ogloszenia, oraz przepisow art. 1 pkt 22 i 23, ktore wejda w zycie po
uplywie 9 miesi¢cy od dnia ogloszenia. Przepisy ujete w art. 1 pkt 3 lit. ¢ i art. 18 projektowanej
ustawy dotycza zawarcia przez Prezesa ULC oraz PAZP porozumienia bedacego
mechanizmem koordynacji miedzy podmiotami, ktorym powierzono realizacj¢ postanowien
rozporzadzenia wykonawczego. Zawarcie takiego porozumienia powinno nastgpi¢ jak
najszybciej, aby kazdy z podmiotéw mogt w mozliwie jak najszybszym czasie realizowaé
swoje nowe ustawowe zadania. Natomiast odroczenie terminu wejScia w zycie przepisu art. 1
pkt 22 projektowanej ustawy, nakladajacego na operatora systemu bezzalogowego statku
powietrznego obowigzek zawarcia umowy ubezpieczenia odpowiedzialno$ci cywilnej za
szkody powstale w zwigzku z wykonywang operacja, oraz przepisu art. 1 pkt 23 projektowanej
ustawy, wprowadzajacego kar¢ pieni¢zng za niewywigzanie si¢ z tego obowigzku, wynika
Z konieczno$ci zapewnienia podmiotom $wiadczacym ustugi ubezpieczeniowe wdrozenie
rozwigzan umozliwiajacych operatorom systemow bezzatogowych statkow powietrznych na
wywigzanie si¢ z naktadanego na nich obowigzku. Ponadto przepisy dotyczace utrzymania,
prowadzenia i rozwoju przez PAZP systemu teleinformatycznego wykorzystywanego do
realizacji uslug zwigzanych z wykonywaniem przez Agencj¢ zadan, o ktérych mowa w art. 15
i art. 18 lit. f i 1 rozporzadzenia nr 2019/947/UE oraz systemu teleinformatycznego
wykorzystywanego do realizacji ustug zwigzanych z wykonywaniem przez Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego oraz Agencje zadan, o ktérych mowa w przepisach rozporzadzenia nr
2019/947/UE, wejda w zycie z dniem okreslonym w komunikacie ministra wlasciwego ds.

transportu.
1. INFORMACJE ZWIAZANE Z PROCEDOWANIEM PROJEKTU

Regulacje zawarte w projektowanej ustawie nie stanowig przepisow technicznych
W rozumieniu rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039,

Z p6zn. zm.), zatem nie podlega ona notyfikacji.
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Projekt ustawy nie zawiera wymogdéw nakladanych na ustugodawcéw podlegajacych
notyfikacji, o ktérej mowa w art. 15 ust. 7 i art. 39 ust. 5 dyrektywy 2006/123/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 12 grudnia 2006 r. dotyczacej ustug na rynku wewnetrznym
(Dz. Urz. UE L 376 z 27.12.20086, str. 36).

Projekt ustawy nie zawiera przepisow regulacyjnych lub przepisow okreslajacych wymogi
dotyczace $wiadczenia ustug transgranicznych w rozumieniu ustawy z dnia 22 grudnia 2015 r.
o zasadach uznawania kwalifikacji zawodowych nabytych w panstwach cztonkowskich Unii

Europejskiej (Dz. U. z 2023 r. poz. 334).

Projekt nie wymaga przedlozenia wlasciwym instytucjom i organom Unii Europejskiej lub
Europejskiemu Bankowi Centralnemu w celu uzyskania opinii, dokonania konsultacji lub
uzgodnienia, o ktérych mowa w § 27 ust. 4 uchwaly nr 190 Rady Ministrow z dnia

29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2022 r. poz. 348).

Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 1. o dzialalnos$ci lobbingowej w procesie stanowienia
prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) oraz stosownie do § 52 uchwaly nr 190 Rady Ministrow
Z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow projekt ustawy zostat
udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzagdowego Centrum

Legislacji w serwisie Rzagdowy Proces Legislacyjny.
Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Nie ma mozliwosci osiggniecia celow projektu za pomocg innych $rodkdéw niz zmiana

przedmiotowych ustaw.

Projekt zostat rozpatrzony przez Komisje¢ Wsp6lng Rzadu i Samorzadu Terytorialnego na

posiedzeniu w dniu 29 listopada 2022 r. Komisja wydata pozytywng opini¢ do projektu,

Z zastrzezeniem postulatu:

1) wprowadzenia przepisow zwalniajacych jednostki samorzadu terytorialnego od obowiazku
ponoszenia oplat za czynno$ci zwigzane z przeprowadzeniem wstepnej oceny wniosku
0 wyznaczenie strefy geograficznej, wyznaczeniem strefy geograficznej, przedtuzeniem
okresu obowigzywania strefy geograficznej i ponownym wyznaczeniem strefy
geograficznej;

2) rozszerzenia katalogu podmiotow, na wniosek ktorych Prezes ULC udostepnia
nieodptatnie dane zawarte w rejestrze operatorow systemow BSP o:
a) wojta (burmistrza, prezydenta miasta),

b) staroste,
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c) marszatka wojewodztwa.
Uwagi nie zostaly uwzglednione z nizej wskazanych powodow.

Ad 1. Zwolnienie jakichkolwiek podmiotéw z konieczno$ci wnoszenia oplat na rzecz PAZP
zwigzanych z wyznaczaniem, przedluzaniem obwigzywania czy wznawianiem obowigzywania
stref geograficznych nie znajduje uzasadnienia, a ponadto spowodowaloby koniecznosé
wprowadzenia innego rozwiazania zapewniajacego PAZP $rodki finansowe na pokrycie

kosztéow PAZP ponoszonych w tym zakresie.

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa UE, zadan wynikajacych z przepiséw
rozporzadzeniu wykonawczym PAZP nie moze finansowa¢ z optat nawigacyjnych pobieranych
od uzytkownikOw przestrzeni powietrznej w zwigzku z zapewnianiem stuzb zeglugi
powietrznej. Jednoczesnie brak jest mozliwoéci zapewnienia PAZP érodkéw finansowych na

realizacje zadan zwigzanych ze strefami geograficznymi z innych Zrodet.

Z uwagi na powyzsze za optymalne uznano rozwigzanie, zgodnie z ktérym koszty PAZP w tym
zakresie pokrywane sg kazdorazowo przez podmiot wnioskujacy o wyznaczenie, przedtuzenie
obowigzywania czy wznowienie obowigzywania strefy geograficznej, niezaleznie od tego czy
jest on jednostka sektora finanséw publicznych, czy tez nie. Rozwigzanie to zapewni rowniez
korzystanie przez podmioty uprawnione z przyznanego im prawa w SposOb rozwazny
i ograniczony do niezbednego minimum, eliminujagc ryzyko nadmiernego ograniczania

dostgpnosci przestrzeni powietrzne;j.

Dlatego kazdy z podmiotow uprawnionych do wnioskowania o wyznaczenie stref
geograficznych, takze jednostki samorzadu terytorialnego, powinien samodzielnie ponosi¢
oplaty z tego tytutu i zabezpieczy¢ odpowiednie $rodki na ten cel w ramach budzetu

znajdujacego si¢ w jego dyspozycji.

Nalezy takze podkresli¢, ze projektowana regulacja przewiduje mozliwos$¢ wystapienia przez
jednostki samorzadu terytorialnego, z wnioskiem o wyznaczenie strefy geograficznej — jest to

uprawnienie, z ktoérego JST moze, ale nie musi korzystac.

W powyzszym zakresie nalezy wyjasni¢, ze w toku dalszych prac legislacyjnych, z uwagi na
poszerzajace si¢ zagrozenie ze strony BSP wykorzystywanych w sposob sprzeczny z prawem,
aby ulatwi¢ ich neutralizacj¢ w przypadku naruszenia strefy o znaczeniu dla obronnosci
panstwa lub operacji stuzb, sit zbrojnych, a takze w celu utatwienia ochrony obiektéw o
znaczeniu strategicznym, zdecydowano si¢ na wprowadzenie w waskim zakresie zwolnienia

Z oplat czynnosci realizowanych przez PAZP w zwigzku z rozpatrywaniem wnioskow
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sktadanych przez Dowodce Operacyjnego Rodzajow Sit Zbrojnych, Komendanta Glownego
Zandarmerii Wojskowej, Szefa Szefostwa Shizby Ruchu Lotniczego Sil Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej, Szefa Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Szefa Stuzby
Kontrwywiadu Wojskowego, Szefa Stuzby Wywiadu Wojskowego, Szefa Agencji Wywiadu,
Szefa Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Komendanta Glownego Policji, Komendanta
Gltoéwnego Strazy Granicznej, Komendanta Gléwnego Panstwowej Strazy Pozarnej, Szefa
Krajowej Administracji Skarbowej, Komendanta Stuzby Ochrony Panstwa, a takze Dyrektora
Rzadowego Centrum Bezpieczenstwa — ten waski katalog podmiotow zwolnionych z oplat
zapewnia minimalizacj¢ ryzyka zwigzanego z niekontrolowanym ograniczaniem dostgpnosci
przestrzeni powietrznej, przy zachowaniu dbatosci o realizacje kluczowych zadan ustawowych

tych stuzb.

Ad 2. Projektowana regulacja przewiduje, ze bezptatny dostep do danych zawartych w rejestrze
operatorow beda mialy przede wszystkim organy, ktére majg ustawowy obowigzek

zapewnienia bezpieczenstwa publicznego, w celu realizacji zadan ustawowych.

Organy te maja np. kompetencje do nakladania mandatéw karnych, a ich zadania ustawowe
skupiajg si¢ na roli, jaka pehlig, tj. utrzymanie porzadku publicznego 1 zapewnienia

bezpieczenstwa publicznego.

Wobec powyzszego nie znajduje uzasadnienia dodanie do tego katalogu wojta, starosty czy

marszatka wojewoddztwa.

Ponadto propozycja budzi watpliwosci w zakresie zgodno$ci z przepisami prawa UE
dotyczacymi ochrony danych osobowych, zgodnie z ktérymi dane osobowe muszg byc¢
przetwarzane w konkretnych, wyraznych i prawnie uzasadnionych celach, a uzasadnienie

propozycji takiego celu nie wskazato.
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Nazwa projektu . . ' Data sporzadzenia
Ustawa 0 zmianie ustawy — Prawo lotnicze oraz niektérych innych

08.08.2023 r.
ustaw
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspolpracujace .
L Zrodlo
Ministerstwo Infrastruktury
S . .- Prawo UE
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra,
Sekretarza Stanu lub Podsekretarza Stanu _ _ )
Andrzej Adamczyk — Minister Infrastruktury !\Ir w  Wykazie prac ’Ieglslacyj nych
. . I programowych Rady Ministrow
Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu UC89
Magdalena Porzycka — Naczelnik Wydzialu Prawnego

w Departamencie  Lotnictwa  Ministerstwa  Infrastruktury
(tel.: 22 630 14 47; e-mail: Magdalena.Porzycka@mi.gov.pl)

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

W zwigzku z rozpoczeciem stosowania z dniem 31 grudnia 2020 r. przepiséw prawa Unii Europejskiej dotyczacych
systemOw bezzatogowych statkow powietrznych niezbedne stato sie dostosowanie ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. —
Prawo lotnicze (Dz. U. z 2022 r. poz. 1235, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,ustawg — Prawo lotnicze”, do rozwigzan
zawartych w:

1) rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspolnych
zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego
oraz zmieniajacym rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008,
(UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE,
a takze uchylajacym rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i
rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz. Urz. UE. L 212 z 22.08.2018, str. 1), zwanym dalej
,rozporzadzeniem bazowym”;

2) rozporzadzeniu delegowanym Komisji (UE) 2019/945 z dnia 12 marca 2019 r. w sprawie systemoOw
bezzatogowych statkéw powietrznych oraz operatoréw systemoéw bezzalogowych statkow powietrznych
Z panstw trzecich (Dz. Urz. UE L 152 z 11.06.2019, str. 1, z pézn. zm.), zwanym dalej ,,rozporzadzeniem
delegowanym”;

3) rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepiséw i procedur
dotyczacych eksploatacji bezzatogowych statkdw powietrznych (Dz. Urz. UE. L 152 z 11.06.2019, str. 45,
Z pdzn. zm.), zwanym dalej ,,rozporzadzeniem wykonawczym”.

Od dnia 31 grudnia 2020 r. krajowe przepisy i procedury panstw czlonkowskich UE dotyczace cywilnych
uzytkownikow bezzalogowych statkow powietrznych (BSP) zostaty zastapione przepisami UE, z uwzglednieniem
przepisOw przejSciowych okreslonych w art. 22 rozporzadzenia wykonawczego.

Jedna z najwickszych zmian wzgledem dotychczas obowigzujacych w RP regulacji w przedmiotowym zakresie jest
zastapienie podziatu na loty o charakterze sportowym lub rekreacyjnym oraz na loty inne niz sportowe i rekreacyjne,
podziatem na operacje wykonywane w kategorii ,,otwartej”, ,,szczegolnej” i ,,certyfikowanej”, zgodnie z zasadami
przewidzianymi w rozporzadzeniu wykonawczym, urzadzeniami o parametrach okreslonych w rozporzadzeniu
delegowanym. Komercyjne wykorzystywanie BSP, dotychczas mozliwe jedynie dla posiadaczy $wiadectwa
kwalifikacji operatora bezzatogowego statku powietrznego wykorzystywanego w celach innych niz rekreacyjne lub
sportowe, stato si¢ ogodlnodostgpne. Zmiang jest tez mozliwo$¢ wyznaczania W przestrzeni powietrznej stref
geograficznych, ktore utatwiaja, ograniczaja lub wykluczaja wykonywanie operacji z uzyciem systemow BSP, w celu
wyeliminowania zagrozen zwiazanych z bezpieczenstwem, prywatnoscia, ochrong danych osobowych, ochrona lub
srodowiskiem naturalnym wynikajacych z wykonywania operacji z uzyciem tych systemoéw. Zadania w zakresie
wyznaczania stref geograficznych zostaja powierzone Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej (PAZP). Zgodnie
z projektowang regulacja Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego (Prezes ULC) i PAZP beda realizowaé swoje zdania
w formie cyfrowej z wykorzystaniem systemu teleinformatycznego. Istotng zmiang stanowia réwniez regulacje
zwigzane z wdrozeniem systemu nadzoru nad rynkiem BSP, ustanawiajace nowe zadania dla Prezesa ULC oraz
Polskiego Centrum Akredytacji (PCA). Projektowana regulacja wprowadza rowniez mechanizmy koordynacji zadan
wykonywanych w zwigzku z wejsciem zycie ww. rozporzadzen.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Rekomendowanym rozwigzaniem jest zmiana prawa krajowego w celu zapewnienia stosowania przepisow
rozporzadzenia bazowego, rozporzadzenia delegowanego i rozporzadzenia wykonawczego. Planowanym narzedziem
interwencji jest m.in. zmiana ustawy — Prawo lotnicze, ustawy z dnia 8 grudnia 2006 r. o Polskiej Agencji Zeglugi




Powietrznej (Dz. U. z 2023 r. poz. 191), zwanej dalej ,,ustawg o PAZP”, oraz w ustawy z dnia 13 kwietnia 2016 r.
0 systemach oceny zgodno$ci i nadzoru rynku (Dz. U. z 2022 r. poz. 1854).

W projekcie przewiduje si¢ w szczegolnosci:

1) wskazanie organdéw uprawnionych do wykonywania okre§lonych w rozporzadzeniu delegowanym
i rozporzadzeniu wykonawczym zadan i kompetencji panstwa cztonkowskiego i organu wlasciwego;

2) okreSlenie zasad wykonywania operacji z uzyciem systemow BSP;

3) uregulowanie mozliwosci wyznaczania przez PAZP stref geograficznych dla systeméw BSP, przedhizenia
obowiazywania stref geograficznych dla systemow BSP i ponownego wyznaczania stref geograficznych dla
BSP, a takze procedury postegpowania z wnioskami sktadanymi w tej sprawie;

4) unormowanie rejestru operatoréw systemow BSP;
5) okre§lenie zasad przeprowadzania szkolen i egzaminow pilotow BSP;

6) wskazanie dokumentow potwierdzajacych posiadanie kwalifikacji pilota BSP i uprawniajacych do
wykonywania operacji BSP, a takze okreslenie trybu ich uzyskiwania, przedtuzania, zawieszania i cofania;

7) uregulowanie zasad zapobiegania bezprawnemu wykonywaniu operacji z uzyciem systemu BSP, w tym
przepisow karnych i o karach pieni¢znych;

8) wskazanie wysokosci stawek optat za czynnosci przewidziane w projektowanej regulacji;

9) ustanowienie sankcji za nieprzestrzeganie przepisOw zawartych w projektowanej regulacji.

W wyniku wprowadzenia proponowanych zmian z prawa krajowego usuni¢te zostang dotychczasowe, niespojne
zregulacjami UE, przepisy dotyczace BSP, a takze wprowadzone zostang przepisy umozliwiajace stosowanie
obowiazujacych bezposrednio przepisow rozporzadzenia bazowego, rozporzadzenia delegowanego i rozporzadzenia
wykonawczego.

Brak mozliwo$ci osiggnigcia celu projektu w sposob inny niz uchwalenie projektowanej ustawy.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegélnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Organy Unii Europejskiej sa bardzo aktywne w obszarze wprowadzania nowych rozwigzan i przepisow w dziedzinie
lotnictwa cywilnego. Jakkolwiek wigkszo$¢ z przyjmowanych aktow to rozporzadzenia, ktore sa bezposrednio
stosowane w panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej, tym niemniej cze$¢ rozwigzan musi by¢ rozwinieta w ramach
szczegdtowych przepisdw prawa krajowego. Niniejsza nowelizacja ma na celu wdrozenie takich rozwigzan.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielko$¢é Zrédto danych Oddziatywanie

Zgodnie z art. 21 ust. 1
ustawy — Prawo lotnicze do
kompetencji Prezesa ULC
naleza wszystkie sprawy
zwigzane z lotnictwem
cywilnym. Oddziatywanie —
nowe kompetencje i zadania.

Prezes ULC 1 Ustawa — Prawo lotnicze

Minister Infrastruktury 1 Ustawa — Prawo lotnicze; Zgodnie z art. 16 ust. 1 i ust.

rozporzadzenie = Prezesa
Rady Ministrow z dnia 18
listopada 2019 r. w sprawie
szczegotowego  zakresu
dzialania Ministra
Infrastruktury (Dz. U. z
2021 r. poz. 937)

2 ustawy — Prawo lotnicze
minister wlasciwy do spraw
transportu jest naczelnym
organem administracji
rzadowej wlasciwym w
sprawach lotnictwa
cywilnego, a takze sprawuje
nadzor nad polskim
lotnictwem cywilnym w
zakresie ustalonym ww.
ustawie oraz w przepisach
innych ustaw i umow
migdzynarodowych.
Oddziatywanie —
rozszerzenie zakresu nadzoru
nad Prezesem ULC i PAZP
w zwigzku nowymi




kompetencjami i zadaniami
Prezesa ULC i PAZP,

a takze nowe zadania w
zakresie udzielania PAZP
dotacji na pokrycie kosztow
zwigzanych z utrzymaniem
trwatosci projektu ,,Ustugi
cyfrowe dla bezzalogowych
statkow powietrznych”.

PAZP

Ustawa 0 PAZP

Zgodnie z art. 3 ust. 1 pkt 3
ustawy o PAZP, PAZP
zapewnia bezpieczna, ciagla,
ptynng i efektywna zegluge
powietrzng w polskiej
przestrzeni powietrznej przez
wykonywanie funkcji
instytucji zapewniajacych
shuzby zeglugi powietrzne;j,
zarzadzanie przestrzenia
powietrzng oraz zarzadzanie
przeptywem ruchu
lotniczego zgodnie

z przepisami ustawy — Prawo
lotnicze.

Oddzialywanie — nowe
kompetencje i zadania.

Sady powszechne

11 sadéw apelacyjnych
47 sadow okregowych
318 sgdow rejonowych.

Ustawa z dnia 27 lipca 2001
r. — Prawo o ustroju sagdéw
powszechnych (Dz. U. z
2023 r. poz. 217, z pozn.
zm.) oraz rozporzgdzenie
Ministra Sprawiedliwosci z
dnia 28 grudnia 2018 r. w
sprawie ustalenia siedzib i
obszarow wiasciwosci
sadow apelacyjnych, sadéw
okregowych i sadow
rejonowych oraz zakresu
rozpoznawanych przez nie
spraw (Dz. U. z 2023 r. poz.
125, z p6zn. zm.)

Zwigkszenie liczby spraw
trafiajacych do sagdow w
zwigzku z wprowadzeniem
nowych typoéw wykroczen,
tj. wykonanie lotu

Z uzyciem systemu
bezzatogowego statku
powietrznego niezgodnie

z zasadami i warunkami
operacyjnymi wykonywania
takich lotéw oraz
nieprzestrzeganie przepisow
dotyczacych rejestru
operatoréw oraz rejestru
statkoéw wbrew art. 14
rozporzadzenia
wykonawczego, bedac
operatorem systemu
bezzalogowego statku
powietrznego.

PCA

Ustawa z dnia 13 kwietnia
2016 r. o systemach oceny
zgodnosci i nadzoru rynku

Organ, ktéry zgodnie

Z ustawa o systemach oceny
zgodnosci i nadzoru runku
jest krajowa jednostka
akredytujaca w RP.
Oddziatywanie — nowe
kompetencje i zadania.




Dowodca Generalny okoto 50 podmiotow Ogolne Stosowanie nowych zasad

Rodzajow Sit Zbrojnych; przy wykonywaniu operacji

Dowodca Operacyjny z uzyciem systemu BSP,

Rodzajow Sit Zbrojnych; okreslonych w

Komendant Gtéwny projektowanej regulacji.

Zandarmerii Wojskowej; Umozliwienie skladania
wnioskow o wprowadzenie

Szef Agengji stref geograficzny(_:h dla BSP

Bezpicezehstwa w celu wyznaczenia strefy

Zp
Wewnetrzneso: geograficznej dla BSP.
¢ 20; L,

Szef Agencji Wywiadu; U%atww,m.e dzialan !ub

Szef Centralnego Biura czynnosci o szezeglnym

Antykorupcyjnego: Szef znaczeniu operacyjnym lub

Stuzby Kontrwywiadu rozpoznawezym s.hlzqcym

Wojskowego, Szef Shuzby ZaPeWmemu bezpieczenstwa

Wywiadu Wojskowego; panstwa lub porzadku

. - publicznego oraz

Komendant Gtéwny Policji; umozliwienie ochrony

Komendant Gtowny Strazy terenéw poprzez

Granicznej; wyznaczenie strefy

Szef Krajowej geograficznej dla BSP.

Administracji Skarbowej;

Komendant Stuzby Ochrony

Panstwa;

Komendant Gléwny

Panstwowej Strazy

Pozarnej;

Dyrektor Rzagdowego

Centrum Bezpieczenstwa,

wladciwi ministrowie;

kierownicy urzgdow

centralnych; Panstwowa

Komisja Badania

Wypadkéw Lotniczych;

Dyrektor Generalny Lasow

Panstwowych;

Prezes Wodnego

Ochotniczego Pogotowia

Ratunkowego;

Prezes Gorskiego

Ochotniczego Pogotowia

Ratunkowego;

Prezes Tatrzanskiego

Ochotniczego Pogotowia

Ratunkowego, Dyrektor

Generalny Stuzby

Wiezienngj

Organy jednostek 16 wojewodztw Ogolne Umozliwienie sktadania

samorzadu terytorialnego:
organy gminy,
organy powiatu,

organy samorzadu
wojewddztwa

314 powiatow
2 477 gmin

wnioskow o wyznaczenie
stref geograficznych dla
BSP.

Umozliwienie dziatan lub
ustug bedacych pod kontrola
i wchodzacych w zakres
odpowiedzialno$ci organow




samorzadu terytorialnego,
podejmowanych

w interesie publicznym przez
organ sarnorzqdu
terytorialnego lub w jego
imieniu, z uzyciem
systemow BPS.

Zarzadzajacy lotniskiem;

64 lotniska cywilne

Ogolne

Umozliwienie sktadania

zglaszajacy ladowisko; 455 ladowiska wnioskéw o wyznaczenie
podmioty zarzadzajace 30 podmiotow stref geograficznych dla BSP
terenami gorniczymi; gbrniczych

zarzadzajacy portem lub 32 porty morskie i

przystania morska; 49 przystani morskich

przedsigbiorstwa 15 podmiotow (grup)

energetyczne; energetycznych

zarzadcy infrastruktury w 15 podmiotow

rozumieniu przepisow kolejowych

ustawy z dnia 28 marca 23 dyrektorow parkow

2003 r. o transporcie narodowych

kolejowym (Dz. U. z 2023

r. poz. 602, z pé6zn. zm.);

dyrektorzy parkow

narodowych

Operatorzy BSP Ok. 22 tys. Rejestr personelu Zmiana systemu wydawania
posiadajacy swiadectwo lotniczego prowadzony uprawnien, szkolen i zasad
kwalifikacji operatora przez Prezesa ULC wykonywania operacji
bezzatogowego statku systemami BSP.
powietrznego.

Operatorzy systeméw BSP | ok. 180 tys. Rejestr operatoréw Koniecznos$¢ spetnienia

systemow bezzalogowych
statkéw powietrznych
prowadzony przez Prezesa
ULC

wymagan wprowadzonych
ustawa — Prawo lotnicze
w konsekwencji wejscia

W zycie przepisow UE.

Kluby i stowarzyszenia Nieznana liczba Brak danych Konieczno$¢ spetnienia

modelarstwa lotniczego wymagan wprowadzonych
ustawg — Prawo lotnicze w
konsekwencji wejscia w
zycie przepiséw UE.

Jednostki notyfikowane Nieznana liczba Brak danych Przeprowadzanie oceny

zgodnosci w zakresie BSP
zgodnie z nowymi
wymaganiami po notyfikacji
zgodnie z art. 19
rozporzadzenia
delegowanego.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Z uwagi na unijny charakter nowelizacji oraz zwigzang z tym konieczno$¢ dostosowania prawa krajowego do
rozwiazan unijnych w krotkim czasie ze wzgledu na rozpoczecie stosowania przepisow prawa UE dotyczacych BSP
z dniem 31 grudnia 2020 r., zrezygnowano z przeprowadzenia konsultacji publicznych projektu.

Projekt zostat rozpatrzony przez Komisj¢ Wspdlng Rzadu i Samorzadu Terytorialnego na posiedzeniu w dniu
29 listopada 2022 r. Komisja wydata pozytywna opini¢ do projektu, z zastrzezeniem postulatu:

1) wprowadzenia przepisow zwalniajacych jednostki samorzadu terytorialnego od obowigzku ponoszenia optat za
czynnosci zwigzane z przeprowadzeniem wstgpnej oceny wniosku o wyznaczenie strefy geograficzne;j,
wyznaczeniem strefy geograficznej, przedluzeniem okresu obowiazywania strefy geograficznej i ponownym
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wyznaczeniem strefy geograficznej;
2) rozszerzenia katalogu podmiotow, na wniosek ktorych Prezes ULC udostepnia nieodptatnie dane zawarte
W rejestrze operatorow systemoéw BSP o:
a) wojta (burmistrza, prezydenta miasta),
b) staroste,
c) marszatka wojewodztwa.

Uwagi nie zostaty uwzglednione z nizej wskazanych powodow.

Ad. 1. Zwolnienie jakichkolwiek podmiotéw z konieczno$ci wnoszenia oplat na rzecz PAZP zwigzanych
z wyznaczaniem, przedtuzaniem obwigzywania czy wznawianiem obowigzywania stref geograficznych nie znajduje
uzasadnienia, a ponadto spowodowatoby konieczno$¢ wprowadzenia innego rozwigzania zapewniajacego PAZP
$rodki finansowe na pokrycie kosztéw PAZP ponoszonych w tym zakresie.

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa UE, zadan wynikajacych z przepisow rozporzadzenia wykonawczego
PAZP nie moze finansowa¢ z optat nawigacyjnych pobieranych od uzytkownikow przestrzeni powietrznej w zwigzku
z zapewnianiem shizb zeglugi powietrznej. Jednocze$nie brak jest mozliwosci zapewnienia PAZP $rodkow
finansowych na realizacj¢ zadan zwigzanych ze strefami geograficznymi z innych zrodet.

Z uwagi na powyzsze za optymalne uznano rozwigzanie, zgodnie z ktorym koszty PAZP w tym zakresie pokrywane
sa kazdorazowo przez podmiot wnioskujacy o wyznaczenie, przedluzenie obowigzywania czy wznowienie
obowiazywania strefy geograficznej, niezaleznie od tego czy jest on jednostka sektora finanséw publicznych, czy tez
nie. Rozwigzanie to zapewni rowniez korzystanie przez podmioty uprawnione z przyznanego im prawa w sposob
rozwazny i ograniczony do niezbednego minimum, eliminujac ryzyko nadmiernego ograniczania dostgpnosSci
przestrzeni powietrznej.

Dlatego kazdy z podmiotow uprawnionych do wnioskowania o wyznaczenie stref geograficznych, takze jednostki
samorzadu terytorialnego, powinien samodzielnie ponosi¢ optaty z tego tytutu i zabezpieczy¢ odpowiednie srodki na
ten cel w ramach budzetu znajdujacego sie w jego dyspozycji.

Nalezy takze podkresli¢, ze projektowana regulacja przewiduje mozliwos¢ wystapienia przez jednostki samorzadu
terytorialnego, z wnioskiem o wyznaczenie strefy geograficznej — jest to uprawnienie, z ktérego jednostka samorzadu
terytorialnego moze, ale nie musi korzystac.

W powyzszym zakresie nalezy wyjasni¢, ze w toku dalszych prac legislacyjnych, z uwagi na poszerzajace si¢
zagrozenie ze strony BSP wykorzystywanych w sposob sprzeczny z prawem, aby ulatwi¢ ich neutralizacje
w przypadku naruszenia strefy o znaczeniu dla obronno$ci panstwa lub operacji stuzb, sit zbrojnych, a takze w celu
ulatwienia ochrony obiektow o znaczeniu strategicznym, zdecydowano si¢ na wprowadzenie w waskim zakresie
zwolnienia z oplat czynnosci realizowanych przez PAZP w zwiazku z rozpatrywaniem wnioskow sktadanych przez
Dowddce Generalnego Rodzajow Sit Zbrojnych, Dowddce Operacyjnego Rodzajow Sit Zbrojnych, Komendanta
Glownego Zandarmerii Wojskowej, Szefa Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Szefa Agencji Wywiadu, Szefa
Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Szefa Stuzby Wywiadu Wojskowego, Komendanta Stuzby Ochrony Panstwa,
Szefa Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Komendanta Gloéwnego Policji, Komendanta Glownego Strazy
Granicznej, Komendanta Gtownego Panstwowej Strazy Pozarnej, Szefa Krajowej Administracji Skarbowej, a takze
dyrektora Rzadowego Centrum Bezpieczenstwa — ten waski katalog podmiotow zwolnionych z oplat zapewnia
minimalizacje ryzyka zwiazanego z niekontrolowanym ograniczaniem dostepnosci przestrzeni powietrznej, przy
zachowaniu dbatosci o realizacje kluczowych zadan ustawowych tych stuzb.

Ad. 2. Projektowana regulacja przewiduje, ze bezptatny dostep do danych zawartych w rejestrze operatorow beda
mie¢ przede wszystkim organy, ktore maja ustawowy obowigzek zapewnienia bezpieczenstwa publicznego, w celu
realizacji zadan ustawowych.

Organy te maja np. kompetencje do naktadania mandatow karnych, a ich zadania ustawowe skupiaja si¢ na roli jaka
petnia, tj. utrzymanie porzadku publicznego i zapewnienia bezpieczenstwa publicznego.

Wobec powyzszego nie znajduje uzasadnienia dodanie do tego katalogu wdjta, starosty czy marszatka wojewodztwa.
Ponadto propozycja budzi watpliwosci w zakresie zgodno$ci z przepisami prawa UE dotyczacymi ochrony danych
osobowych, zgodnie z ktorymi dane osobowe muszg by¢ przetwarzane w konkretnych, wyraznych i prawnie
uzasadnionych celach, a uzasadnienie propozycji takiego celu nie wskazato.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z 2022 r.) Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [mln z4]
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | Lacznie
(2023) (0-10)
Dochody ogolem 1,88 155|169 (192|221 |252|292|337|391|455]|534| 31,86




budzet panstwa — ULC
(oplaty lotnicze)

1,1

0,67

0,7

0,81

0,94

1,09

1,29

1,52

1,81

2,17

2,61

14,71

JST

pozostate jednostki — PAZP
(optaty — strefy geograficzne
dla BSP)

0,78

0,88

0,99

1,11

1,27

1,43

1,63

1,85

2,1

2,38

2,73

17,15

Wydatki ogélem

1,16

10,06

10,41

11,2

11,62

11,76

3,03

3,34

3,68

4,06

4,54

74,86

budzet panstwa — urzad
obstugujacy ministra
wiasciwego do spraw
transportu ($rodki na dotacje
dla PAZP na potrzeby
utrzymania trwatosci
projektu ,,Ustugi cyfrowe
dla bezzatogowych statkow
powietrznych”)

8,06

8,26

8,88

9,08

9,00

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

43,28

budzet panstwa — ULC
(koszty dotacji dla PAZP na
potrzeby sfinansowania
czynnosci zwigzanych z
realizacja wnioskow dot.
stref geograficznych
sktadanych przez podmioty
zwolnione w optat)

0,7

0,7

0,7

0,7

0,7

0,7

0,7

0,7

0,7

0,7

JST (optaty — strefy
geograficzne dla BSP)

0,20

0,23

0,26

0,30

0,35

0,40

0,46

0,53

0,61

0,70

0,81

4,85

pozostate jednostki — sektor
finanséw publicznych
(optaty — strefy geograficzne
dla BSP)

0,18

0,19

0,20

0,21

0,22

0,23

0,24

0,26

0,27

0,28

0,30

2,58

pozostate jednostki — PAZP
(koszty zwigzane z
wyznaczaniem stref
geograficznych dla BSP dla
podmiotow objetych
oplatami, w tym:

0,78

0,88

0,99

1,11

1,27

1,43

1,63

1,85

2,1

2,38

2,73

17,15

1. koszty utworzenia i
utrzymania modutu systemu
informatycznego dot. stref
geograficznych dla BSP

0,34

0,38

0,43

0,48

0,53

0,6

0,67

0,76

0,86

0,97

1,09

7,11

2. pozostate koszty, w tym
koszty osobowe)

0,44

0,5

0,56

0,63

0,74

0,83

0,96

1,09

1,24

1,41

1,64

10,04

Saldo ogélem

0,72

-8,51

-8,72

-9,28

-9,41

-9,24

-0,11

0,08

0,23

0,49

0,8

budzet panstwa (ULC +
urzad obstugujacy ministra
wlasciwego do spraw
transportu)

1,1

-8,09

-8,26

8,77

-8,84

-8,61

0,59

0,82

1,11

1,47

1,91

-35,57

JST

-0,20

-0,23

-0,26

-0,30

-0,35

-0,40

-0,46

-0,53

-0,61

-0,70

-0,81

-4,85

pozostate jednostki — sektor
finanséw publicznych

-0,18

-0,19

-0,20

-0,21

-0,22

-0,23

-0,24

-0,26

-0,27

-0,28

-0,30

-2,58

pozostate jednostki — PAZP




Zrodta finansowania

Wydatki urzedu obstugujacego ministra wiasciwego do spraw transportu zostang
sfinansowane z czeSci 39 budzetu panstwa — Transport w ramach rocznych limitow
srodkéw bez dodatkowych zwickszen.

Wydatki ULC w zakresie dotacji dla PAZP na potrzeby sfinansowania czynnoéci
zwigzanych z realizacjg wnioskow dot. stref geograficznych sktadanych przez podmioty
zwolnione w oplat zostang sfinansowane z czgsci 39 budzetu panstwa — Transport w
ramach rocznych limitow srodkéw bez dodatkowych zwigkszen.

Wydatki jednostek samorzadu terytorialnego zwigzane z ewentualnym uiszczaniem optat
za czynno$ci PAZP zwigzane z wyznaczaniem stref geograficznych zostang sfinansowane
w ramach dotychczasowego limitu wydatkow tych jednostek.

Wydatki PAZP zwigzane z wyznaczaniem stref geograficznych dla BSP zostang
sfinansowane z pobieranych przez PAZP oplat za czynnosci realizowane w tym zakresie
oraz z dotacji celowej z budzetu panstwa udzielanej przez Prezesa ULC w zwiagzku z
realizacja wnioskow w sprawie stref geograficznych sktadanych przez podmioty
korzystajace ze zwolnienia z opfat.

Wydatki pozostatych jednostek sektora finanséw publicznych zwigzane z ewentualnym
uiszczaniem oplat za czynno$ci PAZP zwiazane z wyznaczaniem stref geograficznych
zostang sfinansowane w ramach dotychczasowego limitu wydatkow tych jednostek.

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrédet danych i
przyjetych do obliczen
zalozen

Wazrost liczby operacji BSP $wiadczy o coraz wigkszym rozwoju zastosowan BSP
W obszarach gospodarki, co przektada sie na wplywy do budzetu. Wprowadzenie
czytelnego systemu prowadzenia dziatalnosci z wykorzystaniem BSP wraz
z udostgpnieniem niezbgdnych narzedzi informatycznych usprawniajacych korzystanie z
przestrzeni powietrznej stwarza dogodne warunki do prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej w tym obszarze oraz zapewnia najwyzszy mozliwy poziom bezpieczenstwa
operacji lotniczych wykonywanych przez BSP. Na poczatkowym etapie funkcjonowania
nowego segmentu rynku lotniczego bezposrednie wydatki panstwa zwigzane z wdrozeniem
wszystkich rozwigzan wymaganych przez regulacje unijne beda przewyzsza¢ bezposrednie
wplywy. Majac na uwadze dostepne dane pozyskane od PAZP, w 2020 r. odnotowano
wyrazny wzrost liczby operacji BSP w stosunku do 2019 r. W 2019 r. liczba lotow BSP w
zasiggu widoczno$ci wzrokowej VLOS i poza zasiegiem widoczno$ci wzrokowej BVLOS
w polskiej przestrzeni powietrznej wynosita niespelna 15 tys. W roku 2020, kiedy
wdrozony zostal do uzytku operacyjnego system PansaUTM oraz w zwigzku z
wprowadzonym obowigzkowym zglaszaniem kazdego lotu BSP, liczby te zaczely
gwaltownie rosng¢. W 2020 liczba wszystkich lotow wyniosta 29 6112, a w 2021 r. 53
3761. Z danych z rejestru operatorow systemow BSP wynika, ze rynek BSP jest w Polsce
jednym z najwigkszych w UE. W ciggu dwoch pierwszych miesiecy 2021 r. do
omawianego rejestru wpisalo si¢ ok. 42 tysigce operatoréw. Z czasem wptywy do budzetu
panstwa zwigzane bezposrednio lub posrednio z rozwojem nowego obszaru gospodarki
opartego o BSP beda przekracza¢ wydatki. Majac to na wzgledzie istotne jest, aby
wysokos$¢ planowanych optat za realizacje czynnosci Prezesa ULC nie byta nadmierna i
nie blokowata rozwoju wykonywania operacji lotniczych. Jednocze$nie, organy
administracji publicznej musza zosta¢ wyposazone w narzgdzia pozwalajace realizowac
zadania publiczne w sposob cyfrowy, umozliwiajace zapewnienie najwyzszego mozliwego
bezpieczenstwa operacji lotniczych 1 egzekwowanie naruszen, co jest warunkiem
zapewnienia stalego, zrownowazonego rozwoju lotnictwa bezzatogowego. Korzysci dla
polskiej gospodarki wynikajace z rozwoju zastosowan BSP szacowane sg wg prognozy
umiarkowanej] na 567 mld zlotych w latach 2017-2026 (Biata Ksigga Rynku
Bezzatogowych Statkoéw Powietrznych. U-space — Rynek — Wizja Rozwoju).

1) ULC

Budzet panstwa zasila wptywy z optat lotniczych za czynnos$ci dotychczas niewykonywane
przez Prezesa ULC. W zwiagzku z rozpoczeciem stosowania od 31 grudnia 2020 r.
przepisOw rozporzadzenia wykonawczego w ciggu dwoch pierwszych miesigcy 2021 r. ok.
3000 operatorow ztozylo Prezesowi ULC o$wiadczenie o wykonywaniu operacji w
kategorii ,,szczegdlnej” w oparciu o krajowe scenariusze standardowe. Nalezy mie¢ na
uwadze, ze od 1 stycznia 2024 r. przez uzytkownikow beda mogly by¢ wykorzystywane
dwa scenariusze standardowe unijne (okreslone w dodatku 1 zatgcznika do rozporzadzenia
UE), ktore w dalszej perspektywie maja zastapi¢ krajowe scenariusze standardowe.
Poniewaz o$wiadczenie jest wazne 2 lata nalezy zaktada¢, Ze operatorzy cyklicznie co dwa
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lata beda skladac takie o$wiadczenia, co wigze si¢ ze statymi wpltywami do budzetu
panstwa. Jednocze$nie w okresie dziewieciu miesigcy 2021 r. do Prezesa ULC wptyneto
3940 oswiadczen o wykonywanie operacji na podstawie krajowych scenariuszy
standardowych pozwalajacych na operacj¢ w kategorii ,,szczegdlnej”. Nalezy mie¢ przy
tym na uwadze, ze nakfad pracy przy rozpatrywaniu wniosku o zezwolenie na operacje¢
ponoszony przez administracje¢ jest znaczne wyzszy niz przy przyjmowaniu oswiadczen do
wykonywania operacji w oparciu o scenariusze standardowe. Jednocze$nie nalezy zatozy¢,
ze w zwigzku z zakladanym rozwojem branzy bezzatogowej i coraz szerszym
wykorzystywaniem tych urzadzen w gospodarce, w kolejnych latach sukcesywnie
zwigkszac si¢ bedzie liczba wnioskOw o zezwolenia na operacj¢ w kategorii ,,szczegolnej”,
jak rowniez sktadanych oswiadczen do wykonywania operacji w tej kategorii, w
szczegbdlnosci gdy nie bedzie mozliwosci korzystania z krajowych scenariuszy
standardowych. Zaktadany wzrost zostal oszacowany na podstawie danych pozyskanych z
PAZP w zakresie wzrostu operacji wykonywanych systemami bezzalogowych statkow
powietrznych w relacji roku 2019 do roku 2020 oraz z uwzglednieniem danych z zakresie
rozwoju niniejszej branzy ujetych w Biatej Ksiedze Rynku Bezzatogowych Statkow
Powietrznych. U-space — Rynek — Wizja Rozwoju. Niniejsze zatozenia sg takze spdjne z
danymi ze $wiatowego rynku rozwoju dronow, w szczegdlnosci z danymi firmy badawcze;j
IDTechEx (raport pt. ,,Drone Market and Industries 2021-2041”), zgodnie z ktoérymi
przewiduje sig, ze do 2041 r. rynek globalny urzadzen okreslanych ogoélnie jako drony wart
bedzie ponad 22 mld USD, co bedzie stanowi¢ wzrost o 500% wobec stanu obecnego.
Dodatkowo Prezes ULC bedzie wydawat wysoko wyspecjalizowanym w obszarze BSP
podmiotom certyfikat LUC. Majac na uwadze powyzsze dane oraz dane o liczbie
wykonanych operacji w 2020 r. przekazanych przez PAZP mozna zalozy¢, ze z uwagi na
coraz szersze zastosowanie systemOw bezzatogowych statkow powietrznych przez
zainteresowane podmioty, w tym przedsigbiorcow, i coraz wigksza liczbe operacji
wykonywanych przy uzyciu systemoéw bezzalogowych statkdw powietrznych, wptywy do
budzetu spodziewane sg w znacznej wysokosci.

Wptyw do budzetu panstwa stanowic¢ beda takze optaty lotnicze za biezacy nadzor nad
podmiotami posiadajacymi certyfikat LUC oraz podmiotami, ktore beda przeprowadzaé
szkolenie praktyczne i oceng umiejetnosci praktycznych, oraz przeprowadzac¢ egzamin, w
wyniku ktorego beda wydawac potwierdzenie zdania egzaminu z wiedzy teoretycznej albo
potwierdzenie ukonczenia szkolenia praktycznego i oceny umiejetno$ci praktycznych.
Wyznaczone podmioty po uzyskaniu wyznaczenia przez Prezesa ULC bedg takze mogty
przeprowadza¢ egzamin w podkategorii A2 kategorii ,,otwartej” niezbedny do wydania
certyfikatu kompetencji pilota bezzatogowych statkéw powietrznych. Do konca wrze$nia
2021 r. zostalo wydanych 12 263 takich certyfikatow. Takie szkolenie, egzaminy oraz
certyfikaty beda wymagane w przypadku wykonywania operacji w kategorii ,,szczegdlne;j”
oraz w przypadku wykonywania operacji w podkategorii A2 kategorii ,,otwartej” —
przewiduje si¢, ze beda dotyczy¢ one przede wszystkim przedsiebiorcow.

Budzet panstwa zasili dochdd z optat lotniczych za czynno$ci wykonywane przez Prezesa
ULC i kar pobieranych w zwigzku z wykonywaniem operacji przy uzyciu systemow BSP.
Opfaty lotnicze (wysoko$¢ optat lotniczych jest adekwatna do nakfadu pracy zwiazanej z
wykonywaniem czynno$ci administracyjnych 1 korzySci odnoszonych przez
wnioskujacego po uzyskaniu wnioskowanego uprawnienia, zatwierdzenia, itp.).

Wysokos¢ dochodow ULC z tytulu optat pobieranych na podstawie projektowanych
przepisOw w poszczegdlnych latach (z uwzglednieniem liczby podmiotéw uprawnionych
do wystgpowania z wnioskami o zezwolenie i o§wiadczeniami, celem wykonania operacji
w kategorii ,,szczegolnej” 1 ,,certyfikowanej” oraz podmiotow obecnie §wiadczacych
ustuge szkolenia i egzaminowania chetnych do uzyskania uprawnienia pilota BSP w
poszczegblnych rodzajach operacji) zostata skalkulowana przy nastgpujacych zatozeniach:

1. Operatorzy systemow BSP skladajacy o$wiadczenia o wykonywaniu operacji
W kategorii ,,szczegolnej”:
1) 4000 x 4 (od 1 do 9) nowych o$wiadczen (50 zt) x 1 krajowy scenariusz
standardowy (NSTS) w pierwszym roku,

2) 2000 x 4 (od 1 do 9) nowych o$wiadczen (50 zt) x 1 krajowy scenariusz
standardowy (NSTS) w drugim roku,




3) 4000 x 2 nowe oswiadczenie (50 zt) x 1 scenariusz standardowy unijny (STS-01
lub STS-02) w trzecim roku,

4) 20% wzrost w kolejnych latach w zakresie scenariuszy standardowych unijnych
(STS-01 lub STS-02).

Operatorzy systemow BSP sktadajacy wnioski o zezwolenia na operacj¢ w kategorii
,»SZczegolnej”:

1) 120 x 1 nowy wniosek (500 zt) x 1 operacja BSP wykonywana pojedynczym BSP
W pierwszym roku,

2) 10 x 1 nowy wniosek (1000 zt) x 1 operacje BSP dot. tzw. ,roju dronéw”
w pierwszym roku,

3) 100 x 1 nowy wniosek (500 zt) x 1 operacja BSP wykonywana pojedynczym BSP
w drugim roku,

4) 5x 1 nowy wniosek (1000 z}) x 1 operacje BSP dot. tzw. ,,roju dronéw” w drugim
roku i kolejnych latach,

5) 30% wzrost w kolejnych latach w zakresie zezwolen, o ktorych mowa w pkt 1.

Operatorzy systemoéw BSP sktadajgcy wnioski o certyfikat LUC:

1) 3 x 1 nowy wniosek (7500 — 8500 zt) w pierwszym roku,

2) 2 x 1 nowy wniosek (7500 — 8500 zt) w drugim roku i kolejnych latach.

Wyznaczane podmioty albo uznawane podmioty lub operatorzy szkolacy uprawnione

do przeprowadzania szkolen, egzaminow i wydawania potwierdzen uprawnien dla

pilotéw BSP do wykonywania operacji w podkategorii A2 kategorii ,,otwarte” i

kategorii ,,szczegodlnej”:

1) 30 x 1 nowy wniosek (600 zt) x 1 wyznaczenie do dodatkowego egzaminu A2 w
pierwszym roku,

2) 35 x 1 nowy wniosek (600 zt) x 1 wyznaczenie do dodatkowego egzaminu A2 w
drugim roku,

3) 70 x 1 nowy wniosek (600 zt) x 4 krajowe scenariusze standardowe w pierwszym
i drugim roku,

4) 70 x 1 nowy wniosek (600 zI) na scenariusz standardowy unijny (STS-01)
w trzecim roku i kolejnych latach,

5) 50 x 1 nowy wniosek (600 zt) na scenariusz standardowy unijny (STS-02)
w trzecim roku i kolejnych latach.

Sprawowanie biezacego nadzoru nad wyznaczonymi podmiotami i uznanymi
podmiotami oraz operatorami SBSP wykonujacymi operacj¢ w kategorii
,»SZczegolnej”:

1) 120 x roczna oplata za nadzor nad operatorami posiadajacymi zezwolenie na
operacje (1000 z1),

2) 5 xroczna oplata za biezacy nadzor nad operatorami z certyfikatem LUC (5000
zb),

3) 100 x roczna optata za biezacy nadzor nad wyznaczonym (500 zt) ktorzy
przeprowadzaja egzaminy oraz wydaja potwierdzenia zaliczenia egzaminu
teoretycznego, ktore uprawniajg pilotow BSP do wykonywania operacji
W kategorii ,,szczegolnej” lub podkategorii A2 kategorii ,,otwartej” (500 zt),

4) 100 x roczna opfata za biezacy nadzor nad uznanymi podmiotami i operatorami
szkolacymi, ktérzy przeprowadzaja szkolenia praktyczne oraz wydaja
potwierdzenia zaliczenia egzaminu teoretycznego, ktore to uprawnienia
uprawniaja dla pilotow BSP do wykonywania operacji w kategorii ,,szczegdlnej”
i lub podkategorii A2 kategorii ,,otwartej” (500 zt).

Kary zostaly uregulowane w sposéb kompleksowy, a ich wysoko$¢ jest adekwatna do
naruszenia. Zalozenia poczynione zostaly w oparciu o obserwacje wystgpujacych
nieprawidtowosci w dziatalnosci podmiotow. Nalezy jednocze$nie zwrdci¢ uwage, ze
w stosunku do dotychczasowych rozwiazan, dopiero w projektowanym projekcie ustawy
ustanowiono kompleksowy system kar w celu wyegzekwowania przestrzegania przepisow,
wiec nalezy spodziewac sig, ze wysokos¢ dochodéw z kar bedzie nawet wyzsza niz
przewidziana (dotychczas nie zagrozone sankcja finansowg naruszenia przepisOw przez
podmioty po wejsciu w zycie ustawy spotkaja si¢ z konsekwencjami w postaci
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administracyjnych kar pieni¢znych). Z drugiej strony nalezy podkresli¢, ze wprowadzane
kary nie majg stanowi¢ w pierwszej kolejnosci zrodla wpltywow do budzetu panstwa, lecz
pemic funkcj¢ prewencyjng i wptywac na zwigkszenie poziomu bezpieczenstwa.

2) PAZP
2.1. Przychody

Wptywy PAZP z tytulu optat za wyznaczanie stref geograficznych dla BSP maja charakter
publiczny, tym samym nie sg zwigzane z dziatalno$cig gospodarcza realizowang przez
PAZP. Ich celem jest rekompensata dodatkowych kosztow osobowych, ktore beda
ponoszone przez PAZP z tytuhu realizacji dodatkowych zadan naktadanych projektowana
ustawa, a takze stworzenia i utrzymania systemu informatycznego do tworzenia stref
geograficznych w sposéb zautomatyzowany.

Prognoza przychodéw PAZP z tytulu optat za wyznaczanie stref geograficznych opiera sie
na wiedzy eksperckiej PAZP w zakresie potencjalnego rozwoju i ksztaltowania si¢ rynku
BSP w Polsce oraz stale aktualizowanym prognozowanym zapotrzebowaniem na strefy
geograficzne w zwigzku ze wzrostem konieczno$ci zabezpieczania infrastruktury przed
nieuprawnionymi lotami BSP. W tym celu, po pierwsze okre$lono potencjalny putap
przychodéw mozliwych do osiggniecia i pozyskania przez PAZP jako podmiotu
odpowiedzialnego za wyznaczanie stref geograficznych. Po drugie, zidentyfikowano
podmioty gospodarcze, ktére beda potencjalnie zainteresowane wyznaczaniem stref
geograficznych na potrzeby prowadzonej dzialalnos$ci. Po trzecie, ogbélny poziom
prognozowanych przychodéw, przyporzadkowano proporcjonalnie do poszczegdlnych
grup podmiotow uwzgledniajac jednostkowa optate. Rezultatem przeprowadzonych prac
analitycznych sa zaprezentowane w OSR zalozenia odno$nie liczby jednostek
wnioskujacych o strefy geograficzne oraz ich zaktadane wzrosty w kolejnych latach.

W prezentowanych kalkulacjach uwzgledniono oplaty za czynnosci PAZP w warto$ciach
netto.

W toku prac legislacyjnych wszelkie optaty zwigzane z obslugg wnioskow dot. stref
geograficznych dla BSP zostaly waloryzowane o odpowiednie oraz skumulowane
wskazniki cen towardw 1 ustug konsumpcyjnych opublikowane dla 2021 i 2022 r. przez
Prezesa Glownego Urzedu Statystycznego (19,7%).

Wysokosé¢ potencjalnych przychodéw PAZP z tytutlu wnioskéw o strefy geograficzne na
podstawie projektowanych przepisow w poszczegdlnych latach, z uwzglednieniem
katalogu podmiotéw uprawnionych do wystepowania z wnioskami o wyznaczenie stref
geograficznych dla BSP, zostata skalkulowana w nast¢pujacy sposob:

1. Organy jednostek samorzadu terytorialnego: organy gminy; organy powiatu; organy
samorzadu wojewddztwa:
1) Liczba podmiotow uprawnionych wg stanu na 01.01.2022 r.: 2477 gmin, 314
powiatow i 66 miast na prawach powiatu, 16 wojewodztw;

2) Nowych stref geograficznych dla BSP wyznaczonych na podstawie wniosku
0 wyznaczenie naraz 1-10 stref geograficznych dla BSP: 305 (optata w wys. 350
zt za takg strefe);

3) Nowych stref geograficznych dla BSP wyznaczonych na podstawie wniosku
0 wyznaczenie naraz 11-49 stref geograficznych dla BSP: 170 (optata w wys. 230
zt za takg strefe);

4) Nowych stref geograficznych dla BSP wyznaczonych na podstawie wniosku
0 wyznaczenie naraz powyzej 49 stref geograficznych dla BSP: 90 (optata w wys.
140 zt za taka strefe);

5) Przedluzen obowiazywania stref geograficznych dla BSP na podstawie wniosku o
przedtuzenie obowigzywania naraz 1-10 stref geograficznych dla BSP: 183 (optata
w wys. 90 zt za taka strefg);

6) Przedluzen obowiazywania stref geograficznych dla BSP na podstawie wniosku o
przedtuzenie obowigzywania naraz 11-49 stref geograficznych dla BSP: 102
(optata w wys. 70 zt za taka strefe);

7) Przedluzen obowiazywania stref geograficznych dla BSP na podstawie wniosku o
przedhuzenie obowiazywania naraz powyzej 49 stref geograficznych dla BSP: 54
(oplata w wys. 35 zt za taka strefe);
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8) Ponownych wyznaczen stref geograficznych dla BSP na podstawie wniosku
0 ponowne wyznaczenie naraz 1-10 stref geograficznych dla BSP: 61 (optata
W wys. 170 zt za taka strefe);

9) Ponownych wyznaczen stref geograficznych dla BSP na podstawie wniosku
0 ponowne wyznaczenie naraz powyzej 11-49 stref geograficznych dla BSP: 45
(optata w wys. 115 zt za takg strefe);

10) Ponownych wyznaczen stref geograficznych dla BSP na podstawie wniosku
0 ponowne wyznaczenie naraz powyzej 49 stref geograficznych dla BSP: 0 (optata
w wys. 70 zt za taka strefg);

11) 15% wzrost w kolejnych latach.

Zarzadzajacy lotniskami uzytku publicznego i lotniskami uzytku wytacznego:

1) Liczba podmiotow uprawnionych: 64;

2) Nowych stref geograficznych dla BSP wyznaczonych na podstawie wniosku

0 wyznaczenie naraz 1-10 stref geograficznych dla BSP: 150 (optata w wys. 350
7k za taka strefe);

3) Nowych stref geograficznych dla BSP wyznaczonych na podstawie wniosku
0 wyznaczenie naraz 11-49 stref geograficznych dla BSP: 40 (optata w wys. 230
7k za taka strefe);

4) Nowych stref geograficznych dla BSP wyznaczonych na podstawie wniosku
0 Wyznaczenie naraz powyzej 49 stref geograficznych dla BSP: 50 (optata w wys.
140 zt za takg strefe);

5) Przedluzen obowigzywania stref geograficznych dla BSP na podstawie wniosku o
przedtuzenie obowigzywania naraz 1-10 stref geograficznych dla BSP: 90 (optata
W wys. 90 zt za taka strefe);

6) Przedluzen obowigzywania stref geograficznych dla BSP na podstawie wniosku o
przedtuzenie obowigzywania naraz 11-49 stref geograficznych dla BSP: 24 (optata
w wys. 70 zt za taka strefe);

7) Przedluzen obowigzywania stref geograficznych dla BSP na podstawie wniosku o
przedtuzenie obowigzywania naraz powyzej 49 stref geograficznych dla BSP: 30
(optata w wys. 35 zl za takg strefe);

8) Ponownych wyznaczen stref geograficznych dla BSP na podstawie wniosku
0 ponowne wyznaczenie naraz 1-10 stref geograficznych dla BSP: 35 (optata
W wys. 170 zt za takg strefe);

9) Ponownych wyznaczen stref geograficznych dla BSP na podstawie wniosku
0 ponowne wyznaczenie naraz powyzej 11-49 stref geograficznych dla BSP: 14
(optata w wys. 115 zt za taka strefe);

10) Ponownych wyznaczen stref geograficznych dla BSP na podstawie wniosku
0 ponowne wyznaczenie naraz powyzej stref geograficznych dla BSP: 0 (optata w
wys. 70 zt za takg strefe);

11) 15% wzrost w kolejnych latach.

Podmioty gornicze:

1) Liczba podmiotéw uprawnionych: 30

2) Nowych stref geograficznych dla BSP wyznaczonych na podstawie wniosku
0 wyznaczenie naraz 1-10 stref geograficznych dla BSP: 65 (optata w wys. 350 zt
za takg strefe);

3) Nowych stref geograficznych dla BSP wyznaczonych na podstawie wniosku
0 wyznaczenie naraz 1149 stref geograficznych dla BSP: 10 (optata w wys. 230
7t za takg strefe);

4) Nowych stref geograficznych dla BSP wyznaczonych na podstawie wniosku
0 wyznaczenie naraz powyzej 49 stref geograficznych dla BSP: 0 (opfata w wys.
140 zt za taka strefe);

5) Przedluzen obowiazywania stref geograficznych dla BSP na podstawie wniosku o
przedhuzenie obowigzywania naraz 1-10 stref geograficznych dla BSP: 39 (optata
w wys. 90 zt za taka strefe);
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6)

7)

8)

9)

10)

11)

Przedtuzen obowigzywania stref geograficznych dla BSP na podstawie wniosku o
przedtuzenie obowiazywania naraz 1149 stref geograficznych dla BSP: 6 (optata
w wys. 70 zt za taka strefg);

Przedluzen obowiazywania stref geograficznych dla BSP na podstawie wniosku o
przedhuzenie obowigzywania naraz powyzej 49 stref geograficznych dla BSP: 0
(optata w wys. 35 zt za taka strefe);

Ponownych wyznaczen stref geograficznych dla BSP na podstawie wniosku
0 ponowne wyznaczenie naraz 1-10 stref geograficznych dla BSP: 14 (optata
W wys. 170 zt za taka strefe);

Ponownych wyznaczen stref geograficznych dla BSP na podstawie wniosku
0 ponowne wyznaczenie naraz powyzej 11-49 stref geograficznych dla BSP: 0
(optata w wys. 115 zt za taka strefe);

Ponownych wyznaczen stref geograficznych dla BSP na podstawie wniosku
0 ponowne wyznaczenie naraz powyzej 49 stref geograficznych dla BSP: 0 (optata
w wys. 70 zt za taka strefe);

15% wzrost w kolejnych latach.

Zarzadzajacy portami lub przystaniami morskimi:

1)
2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

Liczba podmiotéw uprawnionych: 81

Nowych stref geograficznych dla BSP wyznaczonych na podstawie wniosku
0 wyznaczenie naraz 1-10 stref geograficznych dla BSP: 155 (optata w wys. 350
7t za taka strefe);

Nowych stref geograficznych dla BSP wyznaczonych na podstawie wniosku
0 wyznaczenie naraz 11-49 stref geograficznych dla BSP: 50 (optata w wys. 230
7k za taka strefe);

Nowych stref geograficznych dla BSP wyznaczonych na podstawie wniosku
0 wyznaczenie naraz powyzej 49 stref geograficznych dla BSP: 0 (optata w wys.
140 zt za takg strefe);

Przedluzen obowigzywania stref geograficznych dla BSP na podstawie wniosku o
przedhuzenie obowigzywania naraz 1-10 stref geograficznych dla BSP: 93 (optata
w wys. 90 zt za taka strefe);

Przedhuzen obowigzywania stref geograficznych dla BSP na podstawie wniosku o
przedtuzenie obowigzywania naraz 11-49 stref geograficznych dla BSP: 30
(optata w wys. 70 zt za takg strefe);

Przedhuzen obowigzywania stref geograficznych dla BSP na podstawie wniosku o
przedluzenie obowiazywania naraz powyzej 49 stref geograficznych dla BSP: 0
(optata w wys. 35 zt za takg strefe);

Ponownych wyznaczen stref geograficznych dla BSP na podstawie wniosku
0 ponowne wyznaczenie naraz 1-10 stref geograficznych dla BSP: 38 (opfata
W wys. 170 zt za taka strefe);

Ponownych wyznaczen stref geograficznych dla BSP na podstawie wniosku
0 ponowne wyznaczenie naraz powyzej 11-49 stref geograficznych dla BSP: 0
(optata w wys. 115 zt za taka strefe);

Ponownych wyznaczen stref geograficznych dla BSP na podstawie wniosku
0 ponowne wyznaczenie naraz powyzej 49 stref geograficznych dla BSP: 0 (optata
w wys. 70 zt za taka strefe);

15% wzrost w kolejnych latach.

Przedsiebiorstwa energetyczne:

1)
2)

3)

Liczba podmiotéw uprawnionych: 15

Nowych stref geograficznych dla BSP wyznaczonych na podstawie wniosku
0 wyznaczenie naraz 1-10 stref geograficznych dla BSP: 105 (optata w wys. 350
7t za takg strefe);

Nowych stref geograficznych dla BSP wyznaczonych na podstawie wniosku

0 wyznaczenie naraz 11-49 stref geograficznych dla BSP: 100 (optata w wys. 230
zt za taka strefe);
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4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

Nowych stref geograficznych dla BSP wyznaczonych na podstawie wniosku
0 wyznaczenie naraz powyzej 49 stref geograficznych dla BSP: 0 (oplata w wys.
140 zt za taka strefe);

Przedtuzen obowigzywania stref geograficznych dla BSP na podstawie wniosku o
przedhuzenie obowigzywania naraz 1-10 stref geograficznych dla BSP: 63 (optata
w wys. 90 zt za taka strefe);

Przedtuzen obowigzywania stref geograficznych dla BSP na podstawie wniosku o
przedtuzenie obowigzywania naraz 11-49 stref geograficznych dla BSP: 60
(optata w wys. 70 zt za taka strefe);

Przedtuzen obowigzywania stref geograficznych dla BSP na podstawie wniosku o
przedluzenie obowigzywania naraz powyzej 49 stref geograficznych dla BSP: 0
(optata w wys. 35 zt za taka strefe);

Ponownych wyznaczen stref geograficznych dla BSP na podstawie wniosku
0 ponowne wyznaczenie naraz 1-10 stref geograficznych dla BSP: 21 (oplata
W wys. 170 zt za taka strefe);

Ponownych wyznaczen stref geograficznych dla BSP na podstawie wniosku
0 ponowne wyznaczenie naraz powyzej 11-49 stref geograficznych dla BSP: 20
(optata w wys. 115 zt za taka strefe);

Ponownych wyznaczen stref geograficznych dla BSP na podstawie wniosku
0 ponowne wyznaczenie naraz powyzej 49 stref geograficznych dla BSP: 0 (optata
w wys. 70 zt za taka strefe);

15% wzrost w kolejnych latach.

Podmioty kolejowe:

1)
2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9

10)

11)

Liczba podmiotéw uprawnionych: 15

Nowych stref geograficznych dla BSP wyznaczonych na podstawie wniosku
0 wyznaczenie naraz 1-10 stref geograficznych dla BSP: 150 (optata w wys. 350
7t za taka strefe);

Nowych stref geograficznych dla BSP wyznaczonych na podstawie wniosku
0 wyznaczenie naraz 11-49 stref geograficznych dla BSP: 10 (optata w wys. 230
7t za takg strefe);

Nowych stref geograficznych dla BSP wyznaczonych na podstawie wniosku
0 wyznaczenie naraz powyzej 49 stref geograficznych dla BSP: 0 (oplata w wys.
140 zt za takg strefe);

Przedhuzen obowiazywania stref geograficznych dla BSP na podstawie wniosku
o przedluzenie obowigzywania naraz 1-10 stref geograficznych dla BSP: 90
(optata w wys. 90 zt za taka strefe);

Przedtuzen obowigzywania stref geograficznych dla BSP na podstawie wniosku
o przedluzenie obowigzywania naraz 11-49 stref geograficznych dla BSP: 6
(optata w wys. 70 zt za taka strefe);

Przedhuzen obowiazywania stref geograficznych dla BSP na podstawie wniosku
o przedtuzenie obowigzywania naraz powyzej 49 stref geograficznych dla BSP: 0
(optata w wys. 35 zt za takg strefe);

Ponownych wyznaczen stref geograficznych dla BSP na podstawie wniosku
0 ponowne wyznaczenie naraz 1-10 stref geograficznych dla BSP: 32 (opfata
W wys. 170 zt za taka strefe);

Ponownych wyznaczen stref geograficznych dla BSP na podstawie wniosku
0 ponowne wyznaczenie naraz powyzej 11-49 stref geograficznych dla BSP: 0
(optata w wys. 115 zt za taka strefe);

Ponownych wyznaczen stref geograficznych dla BSP na podstawie wniosku
0 ponowne Wyznaczenie naraz powyzej 49 stref geograficznych dla BSP: 0
(optata w wys. 70 zt za takg strefe);

15% wzrost w kolejnych latach.

Wiasciwi ministrowie, kierownicy urzedoéw centralnych, Przewodniczacy PKBWL:

1)

Liczba podmiotow uprawnionych: 24

14




2)  Nowych stref geograficznych dla BSP wyznaczonych na podstawie wniosku
0 wyznaczenie naraz 1-10 stref geograficznych dla BSP: 300 (optata w wys. 350
zt za taka strefe);

3)  Nowych stref geograficznych dla BSP wyznaczonych na podstawie wniosku
0 wyznaczenie naraz 11-49 stref geograficznych dla BSP: 130 (optata w wys. 230
zt za taka strefe);

4)  Nowych stref geograficznych dla BSP wyznaczonych na podstawie wniosku
0 wyznaczenie naraz powyzej 49 stref geograficznych dla BSP: 65 (optata w wys.
140 zt za taka strefe);

5)  Przedluzen obowigzywania stref geograficznych dla BSP na podstawie wniosku
o przedtuzenie obowigzywania naraz 1-10 stref geograficznych dla BSP: 180
(optata w wys. 90 zt za taka strefe);

6) Przedluzen obowigzywania stref geograficznych dla BSP na podstawie wniosku
0 przedtuzenie obowigzywania naraz 11-49 stref geograficznych dla BSP: 80
(optata w wys. 70 zt za taka strefe);

7)  Przedluzen obowigzywania stref geograficznych dla BSP na podstawie wniosku
o przedtuzenie obowigzywania naraz powyzej 49 stref geograficznych dla BSP:
40 (optata w wys. 35 zt za takg strefe);

8) Ponownych wyznaczen stref geograficznych dla BSP na podstawie wniosku
0 ponowne wyznaczenie naraz 1-10 stref geograficznych dla BSP: 60 (optata
W wys. 170 zt za taka strefe);

9) Ponownych wyznaczen stref geograficznych dla BSP na podstawie wniosku
0 ponowne wyznaczenie naraz powyzej 11-49 stref geograficznych dla BSP: 25
(optata w wys. 115 zt za taka strefe);

10) Ponownych wyznaczen stref geograficznych dla BSP na podstawie wniosku
0 ponowne wyznaczenie naraz powyzej 49 stref geograficznych dla BSP: 30
(optata w wys. 70 zt za taka strefe);

11) 5% wzrost w kolejnych latach.

W odniesieniu do czynnos$ci realizowanych w zwigzku z wnioskami sktadanymi przez
Dowodce Operacyjnego Rodzajow Sit Zbrojnych, Komendanta Gtownego Zandarmerii
Wojskowej, Szefa Szefostwa Stuzby Ruchu Lotniczego Sit Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej, Szefa Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Szefa
Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Szefa Stuzby Wywiadu Wojskowego, Szefa
Agencji Wywiadu, Szefa Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Komendanta
Glownego Policji, Komendanta Gtéwnego Strazy Granicznej, Komendanta Gtownego
Panstwowej Strazy Pozarnej, Szefa Krajowej Administracji Skarbowej, Komendanta
Stuzby Ochrony Panstwa, Dyrektora Rzadowego Centrum Bezpieczenstwa przyjeto, iz
z uwagi na aktualng sytuacje, w tym geopolityczng, potrzeby wyznaczania stref
geograficznych dla tych organéw beda znacznie wigksze niz jakichkolwiek innych
podmiotéw oraz wigksze niz pierwotnie zaktadano — stad konieczno$¢ zwolnienia ww.
podmiotow z optat oraz wprowadzenia mechanizmu finansowania kosztow PAZP
zwigzanych zrozpatrywaniem wnioskow skltadanych przez te podmioty.
Przypuszczalnie, podmioty te beda — szczegélnie w sytuacji zagrozenia, oraz w
zwigzku ze wzrostem ryzyka incydentow z udzialem BSP - najczestszym
wnioskodawca w zakresie stref geograficznych.

1) Liczba podmiotéw uprawnionych: 14

2) Nowych stref geograficznych dla BSP wyznaczonych na podstawie wniosku
0 wyznaczenie naraz 1-10 stref geograficznych dla BSP: 1150 (koszt w wys. 350
zt za takg strefe);

3) Nowych stref geograficznych dla BSP wyznaczonych na podstawie wniosku
0 wyznaczenie naraz 11-49 stref geograficznych dla BSP: 500 (koszt w wys. 230
zt za takg strefe);

4) Nowych stref geograficznych dla BSP wyznaczonych na podstawie wniosku

0 Wyznaczenie naraz powyzej 49 stref geograficznych dla BSP: 250 (koszt w wys.
140 zt za taka strefe);
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5) Przedluzen obowigzywania stref geograficznych dla BSP na podstawie wniosku o
przedhuzenie obowigzywania naraz 1-10 stref geograficznych dla BSP: 690 (koszt
w wys. 90 zt za taka strefe);

6) Przedluzen obowigzywania stref geograficznych dla BSP na podstawie wniosku o
przedtuzenie obowigzywania naraz 11-49 stref geograficznych dla BSP: 300
(koszt w wys. 70 zt za taka strefe);

7) Przedhuzen obowigzywania stref geograficznych dla BSP na podstawie wniosku o
przedtuzenie obowiazywania naraz powyzej 49 stref geograficznych dla BSP: 150
(koszt w wys. 35 zl za taka strefe);

8) Ponownych wyznaczen stref geograficznych dla BSP na podstawie wniosku
0 ponowne wyznaczenie naraz 1-10 stref geograficznych dla BSP: 230 (koszt
W wys. 170 zt za taka strefe);

9) Ponownych wyznaczen stref geograficznych dla BSP na podstawie wniosku
0 ponowne wyznaczenie naraz powyzej 11-49 stref geograficznych dla BSP: 100
(koszt w wys. 115 zt za taka strefe);

10) Ponownych wyznaczen stref geograficznych dla BSP na podstawie wniosku
0 ponowne wyznaczenie naraz powyzej 49 stref geograficznych dla BSP: 125
(koszt w wys. 70 zt za taka strefe);

11) Zaklada si¢ wzrost w kolejnych latach liczby stref, natomiast post¢pujaca
profesjonalizacja oraz optymalizacja procesu wnioskowania 0 nie po stronie
podmiotow zwolnionych z optat powinna pozwoli¢ na utrzymanie kosztow na
stalym poziomie, a by¢ moze w perspektywie ich redukcje w przypadku
zmniejszenia poziomu zagrozenia panstwa.

W odniesieniu do stref geograficznych dla BSP, o ktérych mowa w art. 24 projektu oraz w
projektowanym art. 156h ust. 2 ustawy — Prawo lotnicze, tj. utworzonych w obszarach
elastycznych elementow przestrzeni powietrznej, nalezy zauwazy¢, ze nie zalozono
koniecznosci obejmowania wnioskiem ich utworzenia, przedtuzenia lub ponownego
wyznaczenia, a co za tym idzie — konieczno$ci wnoszenia optat na rzecz PAZP z tytutu
wnioskOw w tym zakresie. Wynika to stad, Ze czynnosci organizacyjne i materialno-
techniczne podejmowane przez PAZP, a zmierzajace do wprowadzenia w zycie zakazu lub
ograniczenia lotow nad obszarem catego panstwa albo jego czesci wykonywane sg w
zwigzku z publicznoprawnym zadaniem scedowanym na PAZP, o ktorym w art. 4
rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2150/2005 z dnia 23 grudnia 2005 r. ustanawiajgcego
wspolne zasady elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej i nie rodza one
dodatkowych kosztow, ktore nalezatoby wyréwnaé przychodem z optat. Obowiazek ten
realizowany jest w rzeczonym zakresie przez ASM-1, tj. zesp6t PAZP odpowiedzialny za
strategiczne zarzadzanie przestrzenig powietrznag. ASM-1 wyznaczajac strukture dla
lotnictwa zalogowego wykonuje znacznga wigkszo$¢ naktadu pracy potrzebnego do
utworzenia strefy geograficznej dla BSP znajdujacej si¢ w jej obszarze. Z kolei koszt pracy
zespotu ASM-1 pokrywany jest w cato$ci z wlasnych przychodéw PAZP, o ktérych w art.
9 ust. 1 ustawy o PAZP, co nie wigze si¢ z dodatkowymi wydatkami dla sektora finansow
publicznych zwigzanymi z wprowadzeniem niniejszej regulacji. Powyzej opisane dziatania
nie rodza zatem koniecznosci uwzgledniania ich przy wyznaczaniu wysokos$ci optat, oraz
— ogoblniej — w niniejszej ocenie skutkow regulacji.

2.2. Wydatki

Pobierane przez PAZP oplaty za czynnosci zwigzane z wyznaczeniem stref
geograficznych dla BSP odzwierciedlajg ponoszone przez PAZP koszty osobowe na ich
realizacj¢ oraz koszty stworzenia i utrzymania systemu informatycznego do automatyzacji
podejmowanych czynnosci roboczych.

Pracochtonno$¢ i koszty wyposazenia stanowiska na 1 etat (1 FTE), dotycza zespotu
pracownikow PAZP zatrudnionych dla potrzeb realizacji ww. czynnosci. Obejmujg one
zardwno zaangazowanie zasobow osobowych (m.in. ekspert ds. BSP, ds. IT, wsparcie —
obstuga administracyjna, prawna i finansowa), jak i rzeczowych PAZP (m.in.
oprogramowanie, przesylanie danych, chmura, serwery, sprzet komputerowy, itp.).
Przyjeto sredni koszt pracodawcy 1 FTE na ww. stanowiskach na kwote 15 740 zt, ktore
jawig sie jako rynkowe i korespondujg tak z obowigzujacym w PAZP regulaminem
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wynagradzania, jak i z jej doSwiadczeniami zwigzanymi z realizacja podobnych

projektow.

1) Rozpatrzenie wniosku o wyznaczenie nowej strefy geograficznej dla BSP wyniesie
0,5h FTE.

2)  Woyznaczenie nowej strefy geograficznej dla BSP (1-10) wyniesie $rednio: 2h FTE.

3) Wyznaczenie nowej strefy geograficznej dla BSP (11-49) wyniesie $rednio: 0,66h
FTE,

4) Wyznaczenie nowej strefy geograficznej dla BSP (powyzej 49) wyniesie $rednio:
0,4h FTE.

5) Przedtuzenie obowigzywania strefy geograficznej dla BSP (1-10) wyniesie srednio:
0,26h FTE.

6) Przedtuzenie obowigzywania strefy geograficznej dla BSP (11-49) wyniesie $rednio:
0,2h FTE.

7) Przedtuzenie obowigzywania strefy geograficznej dla BSP (powyzej 49) wyniesie
$rednio: 0,1h FTE.

8) Ponowne wyznaczenie strefy geograficznej dla BSP (1-10) wyniesie $rednio 0,49h

FTE.

9) Ponowne wyznaczenie strefy geograficznej dla BSP (11-49) wyniesie srednio 0,32h
FTE.

10) Ponowne wyznaczenie strefy geograficznej dla BSP (powyzej 49) wyniesie Srednio
0,2h FTE.

Szacowany udzial wyznaczania stref geograficznych dla podmiotéw niezwolnionych
z optat w stosunku do pierwotnych szacunkoéw przyjeto na poziomie 0,8807. W przypadku
zwigkszenia udzialu wnioskéw od podmiotéw zwolnionych z oplat, zwickszone
zaangazowanie etatowe w zakresie 0,1193 przypadajace na podmioty zwolnione, lub jego
zwickszenie w zwigzku z potrzebami operacyjnymi stuzb oraz sit zbrojnych zwiazanych
z sytuacja w obszarze bezpieczenstwa, zostanie pokryte dotacja na rzecz PAZP. Koszt ten
zostat ujety po stronie Urzedu Lotnictwa Cywilnego jako organu udzielajacego dotacji.

Oszacowana warto$¢ stworzenia modutu do stref geograficznych w ramach ww. systemu
informatycznego to 11 600 h przy zatozeniu stawki godzinowej wynoszacej 230 zl netto,
tj. 282,90 zt brutto. Daje to sumaryczny koszt w wysokosci 3,3 min zt brutto.

Z kolei koszt utrzymania systemu jw. wyniesie 29 000 zi miesi¢cznie brutto. Przez
pierwsze dwa lata obowigzywania regulacji PAZP bedzie ponosié te oplate na rzecz
podmiotu zewnetrznego, by — po uzyskaniu niezbgdnych doswiadczen i wiedzy — przejaé
te zadania do wlasnego zespotu. Koszt utrzymania systemu pozostanie bez zmian. Daje to
lacznie, w okresie oceny regulacji, okoto 7,14 min zi brutto za utworzenie i utrzymanie
systemu.

Wpltyw na sektor finansow publicznych w czeSci Wydatki, zaprezentowana zostala
W zalgczniku nr 3 do OSR.

Realizacja dodatkowych obowiazkéw administracyjnych przez Dziat Zarzadzania
Operacjami Bezzatogowych Statkow Powietrznych PAZP dotyczacych wyznaczania stref
geograficznych wymaga¢ beda zwickszenia o 2 etaty w pierwszym roku obowiazywania
ustawy (rok 0).

Rozw6j rynku BSP, a tym samym systematyczny wzrost liczby wnioskéw
rozpatrywanych przez PAZP wymaga¢ bedzie zwiekszania liczby etatow
administracyjnych ~ Dzialu Zarzadzania Operacjami Bezzalogowych  Statkow
Powietrznych PAZP z uwagi na wzrost pracochtonnosci niezbednej do ich realizacji.
W rezultacie prowadzi do osiggnigcia nastepujacej ich liczby w kolejnych latach
obowigzywania projektowanej ustawy:

1) 3 etaty w pierwszym i drugim roku obowigzywania ustawy,

2) 4 etaty w trzecim, czwartym i pigtym roku obowigzywania ustawy,
3) 6 etatow w pigtym i szOstym roku obowigzywania ustawy,

4) 7 etatow w siodmym i 6smym roku obowigzywania ustawy,

5) 8 etatow w 6smym i dziewigtym roku obowigzywania ustawy,

Wzrost rocznego funduszu osobowego wynagrodzen PAZP ksztaltowaé sie bedzie
proporcjonalnie. Koszty generowane przez zapewnianie obstugi stref geograficznych dla
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podmiotéw zwolnionych z optat zostang sfinansowane z udzielonej PAZP w tym celu
dotacji.

3) Urzad obstlugujacy ministra wlasciwego do spraw transportu (aktualnie
Ministerstwo Infrastruktury)

Projekt przewiduje w projektowanym art. 3b ust. 1 ustawy o PAZP natozenie na PAZP
obowigzku utrzymywania, prowadzenia i rozwoju systemow teleinformatycznych
umozliwiajacych Prezesowi ULC i PAZP realizacje zadan okre$lonych w art. 18
rozporzadzenia wykonawczego. Jednocze$nie art. 28 projektu zaklada, ze minister
wlasciwy do spraw transportu moze udzieli¢ PAZP dotacji celowej z budzetu panistwa
stuzacej pokryciu kosztow utrzymania trwalosci projektu ,,Ustugi cyfrowe dla
bezzatogowych statkow powietrznych”, realizowanego przez Polskg Agencje Zeglugi
Powietrznej, Ministerstwo Infrastruktury i Urzad Lotnictwa Cywilnego przy wsparciu
srodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Polska Cyfrowa 2014-2020,
przez okres 5 lat od dnia zakonczenia realizacji projektu, ktorego efektem jest system
teleinformatyczny, o ktorym mowa w art. 3b ust. 1 pkt 2 ustawy o PAZP.

Projekt ,,Ustugi cyfrowe dla bezzatogowych statkow powietrznych” jest w trakcie
realizacji. Okres realizacji projektu to 10.06.2020 — 07.06.2023, przedtuzony do
31.12.2023 r. Zrédtem finansowanie UE projektu jest Program Operacyjny Polska Cyfrowa
2014-2020 Os Priorytetowa nr 2 ,,E-administracja i otwarty urzad” Dziatanie 2.1 ,,Wysoka
dostepnosc¢ i jakos¢ e-ustug publicznych”. Koszt calkowity projektu: 56 905 895,53 zi;
dofinansowanie UE: 43 493 031,85 z1.

Zrédia
finansowania
wydatkow

dla calego
projektu  (w
PLN)

2020-2023 2020 2021 2022 2023

Nazwa zrodia
finansowania
wydatkow

Wydatki Wydatki Wydatki Wydatki Wydatki Wydatki Wydatki Wydatki Wydatki Wydatki
ogoblem kwalifikowane ogoélem kwalifikowane ogoélem kwalifikowane ogélem kwalifikowane ogolem kwalifikowane

Srodki
wspélnotowe 43 493 031,85(43 493 031,85| 960 094,81 | 960 094,81 |4 375587,44 |4 375 587,44 | 7 529 659,39 |7 529 659,39 [30 627 690,21 30 627 690,21

Krajowe
Srodki
publiczne, w
tym: 13 412 863,68|7 898 947,18 | 188 008,73 | 174 366,74 | 876 005,50 | 794 668,31 |2 241 676,16 |1 367 492,20 |10 107 173,29|5 562 419,93

budzet
panstwa 7898947,18 (7898 947,18 | 174 366,74 | 174 366,74 | 794 668,31 | 794 668,31 |1367 492,20 | 1367 492,20 | 5562 419,93 | 5562 419,93

budzet
jednostek
samorzadu
terytorialnego

inne krajowe
Srodki 5513 916,50 = 13 641,99 = 81 337,19 = 874 183,96 - 4544 753,36
publiczne

Prywatne

Suma 56 905 895,53(51 391 979,03] 1 148 103,54 | 1 134 461,55 | 5 251 592,94 |5 170 255,75 |9 771 335,55 |8 897 151,59 |40 734 863,50(36 190 110,14

w tym EBI

Przyjecie wskazanego powyzej rozwigzania wynika z konieczno$ci zapewnienia
stosowania przepisOw rozporzadzenia wykonawczego, a takze jest niezbgdne w celu
utrzymania efektow systemu teleinformatycznego wdrazanego w ramach ww. projektu w
okresie trwato$ci projektu, tj. w okresie 2024—-2028.

Koszty zostaly oszacowane na etapie oceny Opisu zatozen projektu informatycznego przez
Komitet ds. Cyfryzacji na kwote 56 mln PLN. Na dalszych etapach prac nad dokumentacja
szacunki zostaty doprecyzowane i przedstawione w dokumentacji aplikacyjnej w oparciu
o przyjete i zaakceptowane koszty w okresie realizacji projektu.

W tabeli okreslajacej skutki finansowe regulacji dla budzetu panstwa uwzgledniono koszty
utrzymania projektu bez VAT.

W wyniku przeprowadzonych aktualizacji®, ponizej przedstawiono zestawienie zbiorcze
szacowanych kosztow utrzymania trwalosci projektu w okresie trwatosci projektu:

Y Aktualizacja obejmuje zmiane podziatu migdzy kategoriami wydatkéw — uwzglednienie czesci kosztow ustug $wiadczonych

przez podmioty trzecie w ramach kategorii wynagrodzenia — jako koszty osobowe. Zmiana ta wynika z do§wiadczen w okresie
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Szacowane koszty w podziale na kategorie wydatkéow

Kategoria wydatkéw wg
Umowy o 2024 r. 2025 r. 2026 r. 2027 r. 2028 r.

dofinansowanie
Informacje i promocja 0.00 0.00 0.00 0.00 0,00
Oprogramowanie 105 000,00 105 000,00 107 500,00 112 500,00 120 000,00
Przygotowanie projektu 0.00 0.00 0.00 0,00 0,00
Roboty budowlane 0.00 0,00 0.00 0.00 0,00
Sprzet informatyezny 150 000,00 250 000,00 250 000,00 370 000,00 270 000,00
Szkolenia 108 000,00 108 000,00 108 000,00 108 000,00 108 000,00
Ushugi informatyczne 400 000,00 421 000,00 442 000,00 464 000.00 484 000,00
Ushugl wspomagajace 550000,00 | 60000000 | 72000000 | 770000,00 | 770000,00
realizacje
Wydatki ponoszone na
pokrycie kosztow 198 000,00 198 000,00 198 000,00 198 000,00 198 000,00
posrednich
‘Wynagrodzenie
pracownikow
wykonujjcych
merytoryczne zadania 6 546 880,00 | 6575 680,00 [ 7055680,00 7055 680,00 7 055 680,00
bezposrednio zwiazane z
glownymi celami i
produktami projekiu

Szczegotowa kalkulacja kosztow utrzymania efektow realizacji projektu ,,Ustugi cyfrowe
dla bezzatogowych statkow powietrznych” w okresie 5 lat od zakonczenia realizacji
projektu zostala zamieszczona w zalgczniku nr 1 do OSR.

4) JST, sluzby panstwowe i porzadkowe: wydatki zwiazane z wnioskowaniem
0 wyznaczenie stref geograficznych

Projekt ustawy zaktada, ze z wnioskiem o wyznaczenie strefy geograficznej dla BSP,
przedhluzeniem obowigzywania strefy geograficznej dla BSP oraz ponownym wyznaczenie
strefy geograficznej dla BSP bedg mogly wystepowac okreslone podmioty, w tym stuzby
panstwowe i porzadkowe. Podmioty wnioskujace, z wyjatkiem podmiotow wskazanych w
projektowanym art. 156j ust. 2 ustawy — Prawo lotnicze, bedg zobowigzane do wniesienia
oplaty za czynnosci zwigzane z wyznaczeniem strefy geograficznej dla BSP w wysokosci
okreslonej w projektowanych przepisach. W zwigzku z tym powstaje koniecznos$é
zabezpieczenia $rodkéw finansowych w budzetach instytucji publicznych, ktore beda
uprawnione do wystepowania z ww. wnioskiem i nie beda objete zwolnieniem z oplat.
Srodki te zostana zabezpieczone w ramach limitdw przyznanych poszczegdlnym
instytucjom. Konieczno$¢ ponoszenia optat nie bedzie stanowita podstawy o ubiegania si¢
od dodatkowe $rodki z budzetu panstwa.

7. Wplyw na konkurencyjnos$¢ gospodarki i przedsiebiorczosé¢, w tym funkcjonowanie przedsi¢gbiorcéw oraz
na rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejScia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lacznie
(0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa -0,56 -0,62 -0,69 -0,76 -0,96 -1,78 -11,48
ﬁfﬁlﬁzgﬁ (w sektor mikro-, matych i
oy $rednich 0,5 1,1 2,0 50 7,0 8,0 24,6
state z 2023 r.) .
przedsigbiorstw
rodzina, obywatele oraz 0 0 0 0 0 0 0
gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa | Brak wplywu
MICPIENEZIYM - sektor mikro-, matychi | Wplyw pozytywny — mozliwo$¢ konkurowania z innymi podmiotami na
$rednich rynku UE bez dodatkowych barier administracyjnych.
przedsigbiorstw

realizacji projektu — z uwagi na sytuacje rynkowa, zmiany systemu podatkowego, wybor formuty $wiadczenia ustug/ pracy
w wiekszo$ci przypadkow wynika z uwarunkowan i preferencji wykonawcy, zatem w okresie utrzymania trwatosci projektu

przewiduje si¢ elastycznos¢ w obszarze kosztow osobowych (ustugi obce/ wynagrodzenia).
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rodzina, obywatele oraz | Brak wptywu
gospodarstwa domowe

Niemierzalne

Wiceksza obecnos¢ polskich podmiotow na wspdlnotowym rynku ushug z
wykorzystaniem BSP.

Wplyw stref geograficznych dla BSP na poziom bezpieczenstwa ruchu
lotniczego.

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrédet danych i
przyjetych do obliczen
zalozen

Dane przyjete do obliczen nalezy traktowaé jako szacunkowe z uwagi na brak dostepnych
informacji o wielko$ci i wartosci rynku ustug $wiadczonych z wykorzystaniem BSP. BSP
jako narzedzie stuzace wykonaniu uslug nie jest notowane w danych ekonomicznych
publikowanych przez organizacje rzadowe czy pozarzadowe.

Wartos¢ -11,48 min zt jako szacowany wplyw na duze przedsigbiorstwa zostata
oszacowana z uwzglednieniem optat na rzecz PAZP za wyznaczanie stref geograficznych
dla BSP od zarzadzajacych infrastruktura w wysoko$ci wynikajacej z zatacznika nr 3 do
OSR (tacznie 9,72 min zt w latach 0—10 obowigzywania regulacji), a takze optat lotniczych
za zezwolenia na operacje, o ktore beda wnioskowac zarzadzajacy lotniskami (64
podmioty), przy zatozeniu, ze kazdy z nich w ciagu roku wystgpi o 5 zezwolen na operacje
(koszt jednego zezwolenia to 500 zt; zezwolenia sg wydawane na rok, wigc co roku bedzie
to kwota rzgdu 0,16 min zt (facznie 1,76 min zt w latach 0—10 obowigzywania regulacji).

Warto§¢ 24,6 min zt jako szacowany wplyw na rynek mikro, matych i $rednich
przedsigbiorcéw wyliczona zostala z uwzglednieniem danych zawartych w dokumencie
Rynek dronow w Polce (edycja 2018) sporzadzony przez Fundacje ,,Instytut Mikromakro”
oraz na podstawie informacji uzyskanych przez ULC od przedstawicieli przedsigbiorstw
korzystajacych BSP w okresie obowigzywania krajowych przepisoOw regulujacych zasady
uzytkowania BSP, ktorzy w wykazanej w niniejszej czesci OSR wysokosci szacowali
dochody z tytulu $wiadczenia ustug wykonywania operacji przy uzyciu BSP, np. ushug
geodezyjnych czy tez ustug szkoleniowych, na rynkach UE.

Niniejsze wyliczenie nie obejmuje roéwniez skutkéw finansowych dla operatorow
systemow bezzatogowych statkdéw powietrznych wynikajacych z obowigzku zawarcia
umowy ubezpieczenia odpowiedzialno$ci cywilnej z przypadku uzytkowania BSP
ciezszego niz 250g. Co do zasady przyjmuje si¢, ze ubezpieczenia chronig przed
negatywnymi skutkami spotecznymi oraz ekonomicznymi, a klasyfikuje si¢ je w zaleznoSci
od ich struktury i przeznaczenia, a takze w zalezno$ci od zjawiska ekonomicznego, ktoremu
majg przeciwdziala¢. W omawianym przypadku zrodlem ryzyka m.in. sg wszelkiego
rodzaju zdarzenia gospodarcze, ktére moga negatywnie wptynaé na sytuacje finansowsa
ubezpieczonego, a ktorym podlega kazdy podmiot funkcjonujacy na wolnym rynku.
Dodatkowo beda one mialy tez wplyw na bezpieczenstwo osob niebedacych
przedsigbiorcami. Poniewaz posiadanie takiego ubezpieczenia bedzie obligatoryjne i stanie
si¢ powszechne, koszty skladek nie powinny by¢ duze, a w poréwnaniu z kosztem zakupu
samego systemu bezzalogowego statku powietrznego nie powinny w znacznym stopniu
obcigza¢ finansowo operatora tego Systemu.

Jednocze$nie nalezy wyjasni¢, ze nieuwzglednienie w skutkach w ujeciu pienieznym po
stronie przedsiebiorcow kwoty odpowiadajacej w catosci dochodom budzetu panstwa z
tytutu optat lotniczych (14,71 min zt w latach 0—10 obowigzywania regulacji, zgodnie z pkt
6), jest zabiegiem celowym, poniewaz czg§¢ z optat lotniczych wprowadzanych
projektowang regulacja nie bedzie ponoszona przez przedsigbiorcow, tylko przez osoby
fizyczne, bedace operatorami systemow bezzalogowych statkow powietrznych.

Brak wplywu na sytuacje ekonomiczng i spoteczng rodziny, a takze o0sob
niepetlnosprawnych oraz osob starszych.

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowigzkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

] nie dotyczy

Wprowadzane s3 obcigzenia poza bezwzglednie (] tak
wymaganymi przez UE (szczegdty w odwrdconej tabeli X nie

zgodnosci).

[] nie dotyczy
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[] zmniejszenie liczby dokumentow X zwickszenie liczby dokumentow
(] zmniejszenie liczby procedur X] zwiekszenie liczby procedur
[X] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy [ ] wydtuzenie czasu na zalatwienie sprawy
[ ]inne: [ ] inne:
Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich X tak
elektronizacji. [] nie
[] nie dotyczy

Uwzgledniajac przepisy prawa UE zgodnie z projektowang regulacja stosowane bgda w szczegolnosci nastgpujace
dokumenty:

1)

2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)
10)

zezwolenie na wykonywanie lotow migdzynarodowych z uzyciem systemu BSP przez operatora systemu BSP
Z panstwa trzeciego;

zezwolenie na wykonywanie operacji z uzyciem BSP;

zezwolenie na operacje z uzycie BSP w ramach klubow lub stowarzyszen modelarstwa lotniczego;
certyfikat LUC;

certyfikat operatora systemu BSP;

potwierdzenie zaliczenia szkolenia i zdania egzaminu online;

certyfikat kompetencji pilota bezzatogowego statku powietrznego;

certyfikat wiedzy teoretycznej i potwierdzenia ukonczenia szkolenia praktycznego;

potwierdzenie odbioru i kompletnosci o$wiadczenia o operacjach zgodnych scenariuszem standardowym;

wniosek o wyznaczenie, przedluzenie okresu obowigzywania, ponowne wyznaczenie strefy geograficznej dla
BSP.

Jednoczesnie zgodnie z projektowana regulacja stosowane bedg w szczegdlnosci nastepujace procedury:

1)

w zakresie wlasciwos$ci Prezesa ULC:

a) autoryzowanie jednostek oceniajacych zgodno$¢ systemow BSP oraz notyfikowanie tych jednostek Komisji
Europejskiej oraz innym panstwom cztonkowskim UE,

b) prowadzenie kontroli speiniania przez systemy BSP wymagan, kontroli w zakresie Stwarzania przez
systemy BSP zagrozenia i kontroli w zakresie niezgodno$ci formalnych, a takze prowadzenia postegpowan
w sprawie wprowadzonych do obrotu lub oddanych do uzytku systemoéw BSP niezgodnych z wymaganiami,
stwarzajacych zagrozenie lub w odniesieniu do ktérych stwierdzono niezgodnosci formalne,

€) wydawanie zezwolenia na wykonywanie lotow miedzynarodowych z uzyciem systemu BSP przez operatora
systemu BSP z panstwa trzeciego,

d) wydawanie, zawieszanie i cofanie zezwolenia na wykonywanie operacji z uzyciem systemu BSP,
e) wydawanie potwierdzenia, o ktorym mowa w art. 13 ust. 2 rozporzadzenia wykonawczego,

f) wydawanie potwierdzenia odbioru i kompletnosci o$wiadczenia, o ktorym mowa w art. 5 ust. 5
rozporzadzenia wykonawczego,

g) wydawanie potwierdzenia odbioru i kompletnosci o$wiadczenia o wykonywaniu operacji systemem BSP
zgodnie z krajowym scenariuszem standardowym,

h) wydawanie, zmiana, cofanie certyfikatu LUC,
i) wydawanie, zawieszanie i cofanie certyfikatu operatora systemu BSP,

J)  wydawanie i cofanie zezwolenia na operacje z uzyciem systemoéw BSP w ramach klubow lub stowarzyszen
modelarstwa lotniczego,

k) prowadzenie rejestru operatoréw systemow BSP, w tym dokonywanie wpisow, adnotacji, wykreslen,
I) udostegpnianie danych z rejestru operatorow systemow BSP innym organom panstwa,
m) wyznaczanie podmiotu uprawnionego prowadzenia szkolen i egzaminow,

n) uznawanie podmiotu, ktory ztozyt o$wiadczenie, o ktorym mowa w dodatku 6 do zalgcznika do
rozporzadzenia wykonawczego,

0) wydawanie, zawieszanie i cofanie potwierdzenia zaliczenia szkolenia i zdania egzaminu online,
p) zawieszanie i cofanie certyfikatu kompetencji pilota BSP;

q) zawieszanie i cofanie certyfikatu wiedzy teoretycznej i potwierdzenia ukonczenia szkolenia praktycznego;
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2) w zakresie wlasciwosci PAZP:
a) przyjmowanie zgloszenia o zamiarze wykonania operacji z uzyciem systemu BSP,

b) rozstrzyganie wnioskow o wyznaczenie, przedluzenie okresu obowigzywania, ponowne wyznaczenie strefy
geograficznej dla systemow BSP,

€) udostgpnianie informacji na temat stref geograficznych dla BSP;
3) w zakresie wyznaczonego podmiotu:
a) wydawanie certyfikatu kompetencji pilota BSP oraz informowanie Prezesa ULC o wydanym certyfikacie,

b) wydawanie i przedluzanie certyfikatu wiedzy teoretycznej i potwierdzenia ukoniczenia szkolenia
praktycznego oraz informowanie Prezesa ULC o wydanym certyfikacie;
4) w zakresie uznanego podmiotu: wydawanie potwierdzenie ukonczenia szkolenia praktycznego i oceny
umiejetnosci praktycznych pilota BSP.
Ponadto Prezes ULC bedzie obowigzany do oglaszania w Dzienniku Urzedowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego,
w drodze ogloszen, krajowych scenariuszy standardowych w zakresie nieobjetym scenariuszem standardowym,
0 ktorym mowa w rozporzadzeniu wykonawczym, a takze programu szkolenia do wykonywania operacji w kategorii
,»szczegolnej”.

Dodatkowo w zakresie Prezesa ULC konieczne bedzie przeprowadzanie czynno$ci zwigzanych ze sprawowaniem
biezacego nadzoru nad operatorami bezzatogowych systemow powietrznych, wyznaczonymi podmiotami i uznanymi
podmiotami, a takze prowadzeniem kontroli przestrzegania przepisoOw przez podmioty objete projektowang regulacja
oraz naktadania sankcji za nieprzestrzeganie tych przepisow.

Wprowadzane procedury sg czg§ciowo przygotowane do ich elektronizacji. Za pomoca systemu teleinformatycznego
bedg mogly by¢ realizowane w szczegolnosci nastgpujgce czynnosci:

1) informowanie o zamiarze wykonania operacji z uzyciem systemu BSP;

2) wydawanie potwierdzenia, o ktorym mowa w art. 13 ust. 2 rozporzadzenia wykonawczego;

3) wydawanie potwierdzenia odbioru i kompletno$ci o§wiadczenia, o ktérym mowa w art. 5 ust. 5 rozporzadzenia
wykonawczego;

4) wydawanie, zmiana i cofanie certyfikatu LUC;
5) wydawanie, zawieszanie i cofanie potwierdzenia zaliczenia szkolenia i zdania egzaminu online;

6) wydawanie zezwolenia na operacje z uzycie systeméw BSP w ramach klubow lub stowarzyszen modelarstwa
lotniczego.

W przypadku wykonywania operacji z uzyciem systemu BSP w podkategorii Al i A3 w kategorii ,,otwartej”, o ktorej
mowa w art. 4 rozporzadzenia wykonawczego, szkolenie i egzamin niezbedne do nabycia uprawnien do
wykonywania tych operacji bedg przeprowadzane online.

9. Wplyw na rynek pracy

Projektowana regulacja bedzie miata pozytywny wplyw na rynek pracy. Rozwdj zastosowan BSP otwiera
zapotrzebowanie na nowe specjalizacje w administracji publicznej i w biznesie.

10. Wplyw na pozostale obszary

X srodowisko naturalne [] demografia Xinformatyzacja
XKsytuacja i rozw6j regionalny X] mienie panstwowe [ ] zdrowie

X sady powszechne, [ ] inne:

administracyjne lub wojskowe

Nowe przepisy UE wprowadzaja normy hatasowe dla BSP.

Skutkiem wprowadzenia nowych przepisoéw bedzie elektronizacja duzej czeSci proceséw
administracyjnych, powstana lub zostang rozwini¢te zaawansowane systemy
teleinformatyczne do zarzadzania ruchem BSP oraz obstugi spraw zwigzanych z operacjami
przy uzyciu systemow BSP. Tzw. doliny dronowe (zaglebia lotnicze i BSP) wykaza swoj
Oméwienic wplywu potencjal, majac latwiejszy dostep do rynku UE dzigki jednolitym przepisom.

Projektowana regulacja spowoduje nieznaczne zwigkszenie liczby spraw trafiajacych do
sadow w zwiazku z wprowadzeniem nowych typodw wykroczen, tj. wykonanie lotu z uzyciem
systemu bezzalogowego statku powietrznego niezgodnie z zasadami i warunkami
operacyjnymi wykonywania takich lotow oraz nieprzestrzeganie przepiséw dotyczacych
rejestru operatoréw oraz rejestru statkow wbrew art. 14 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,
bedac operatorem systemu bezzatogowego statku powietrznego.
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11. Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Wykonanie przepis6w ustawy nastgpi z dniem wej$cia w zycie projektowanych regulacji.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Nie przewiduje si¢ ewaluowania efektow projektu ustawy czy zastosowania miernikow w tym celu.

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

Zalaczniki:

1. Szczegoélowa kalkulacja kosztéw utrzymania efektow realizacji projektu ,,Ustugi cyfrowe dla bezzatogowych
statkow powietrznych” w okresie 5 lat od zakonczenia realizacji projektu.

2. Wykaz nowych zadan Prezesa ULC oraz PAZP w zwigzku z obowigzkami okre$lonymi w rozporzadzeniu
delegowanym i rozporzadzeniu wykonawczym.

3. Prognoza przychodow PAZP z tytulu optat za wyznaczanie stref geograficznych dla BSP.

4. Ocena ryzyka naruszenia ochrony danych osobowych dot. rejestru operatoréw systemow bezzatogowych statkow

powietrznych.
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Zalacznik nr 1 do OSR

Szczegolowa kalkulacja utrzymania efektow realizacji projektu ,,Uslugi cyfrowe dla
bezzalogowych statkow powietrznych” w okresie 5 lat od zakonczenia realizacji
projektu

1. Koszty utrzymania wg stanu na 14.06.2022 r.

W ramach aktualizacji kosztow utrzymania, przeprowadzono poglgbiong analizg
uwzgledniajaca postep realizacji projektu, uwarunkowania rynkowe, ale takze urealnienie
zidentyfikowanych na obecnym etapie potrzeb w zakresie zapewnienia niezbednych zasobow
osobowych oraz nieosobowych.

Europejskie 1 krajowe regulacje stale beda wptywaty na niektore ustugi projektu (przede
wszystkim Zaawansowane loty BSP na szeroka skale - DTM Autonomia, analize ryzyka
operacji BSP - e-SORA, obshuge spraw zwigzanych z nadawaniem uprawnien do wykonywania
lotow BSP - e-Rejestracja, e-Licencja, e-Certyfikacja, e-Learning), wymuszajac ich
aktualizacj¢ poprzez dostosowanie do obowigzujacej legislacji, wytycznych czy rekomendacji
bezpieczenstwa, aby ich dzialanie bylo poprawne i zgodne z wymogami, narzucajacych
konieczno$¢ zastosowania pewnych okreSlonych zasad czy rozwigzan dla lotow
bezzatogowych statkéw powietrznych (BSP).

W przypadku ustug e-Rejestracja, e-Licencja, e-Certyfikacja, e-Learning konieczna bedzie
stala aktualizacja dziatania ustugi (systemu) pod katem zmieniajacych si¢ wymogoéw odnosnie
rejestracji operatorow systeméw BSP czy wydawania zezwolen na loty BSP w kategorii
szczegdlnej lub certyfikowanej, bedacych fundamentem dla mozliwosci realizacji
zaawansowanych lotow BSP na szerokg skale. Ponadto analogiczne aktualizacje bedzie trzeba
wprowadza¢ w zakresie szczegotdw niezbednych kwalifikacji personelu dla kategorii otwartej,
szczegbdlne] 1 certyfikowanej, czy dla parametryzacji zasad dotyczacych poszczegdlnych
scenariuszy kategorii open oraz szczeg6lnej. Utrzymanie wdrozonych rozwigzan przez 5 lat bez
zadnej modyfikacji spowodowaltoby, Ze juz po krétkim czasie system / ustuga bytyby niezgodne
z obowigzujacymi przepisami i regulacjami okreslajacymi dzialanie zwigzane z nadawaniem
uprawnien i zezwolen do wykonywania lotow, a to oznaczatoby koniecznos$¢ jego wylaczenia.
W konsekwencji, z uwagi na utrate funkcjonalnosci i brak utrzymania efektow, PAZP, MI i
ULC beda zobowigzane do zwrotu pozyskanego na realizacj¢ ustug dofinansowania UE wraz
Z odsetkami. Bedzie to rOwnoznaczne z naruszeniem dyscypliny finanséw publicznych.

Rynek dronowy jest w Polsce i na §wiecie w silnej fazie rozwoju i jego szczegodlowej
organizacji, dlatego regulacje prawne dotyczace rynku dronowego s3 i jeszcze dlugo beda
dynamicznie si¢ zmienialy, co wiaze si¢ z konieczno$cig aktualizacji ushugi, a tym samym
systemow obstugujacych proces.

Doskonatym przyktadem dla tego zagadnienia s3 sytuacje, jakie wyst¢puja na co dzieh w
pracach grup roboczych projektu. Tylko w ostatnich Kilku miesigcach wystapito szereg sytuacji
zblizonych do poruszonej wczesniej kwestii. Uzgodniony miedzy PAZP a ULC na roboczo w
| kwartale 2022 r. zaawansowany formularz Wniosku do ULC o zezwolenie w kategorii
szczegoOlnej musial by¢ w ciggu raptem kilku miesiecy czestokro¢ modyfikowany wiasnie ze
wzgledu na pojawiajace si¢ nowe wytyczne w zakresie dzialania poszczegdlnych
komponentoéw procesu i koniecznosci oceny przez wlasciwa wiadzg lotniczg - Prezesa ULC
nowych informacji, jakie muszg by¢ do tego organu dostarczane.
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Analogiczna sytuacja wystapita we Wniosku do ULC o zezwolenie na operacjg, W zakresie
zagadnien zwigzanych z analiza ryzyka operacji. Nowe wytyczne w zakresie Ground Risk
spowodowaly, ze koniecznym byto rozwinigcie modulu E-SORA o dodatkowa funkcjonalno$¢
(m.in. analiza obszaru przylegtego pod katem zagrozen naziemnych) oraz potaczenie nowych
procesow analitycznych z przesytaniem tych danych w sposob automatyczny do Wniosku,
ktéry z kolei nalezalo rozbudowaé o nowy komponent informacji. Wszystko to mialo miejsce
w ciggu raptem kilku miesiecy. PAZP do konca 2023 r. jest przygotowana na to, aby wszelkie
niezbedne zmiany w stosunku do zatwierdzonych koncepcji, czy nawet do juz opracowanych
komponentow IT, wytwarza¢ czy modyfikowaé na biezaco, nastgpnie testowaé i wdrazac
produkcyjnie.

Naturalng konsekwencja wdrazania innowacyjnych Ustug jest to, ze ze wzgledu na swoja
wyjatkowos¢ 1 zlozono$¢ beda w pierwszych latach - w ramach utrzymywania ustug -
wymagaty doskonalenia, dokonywania licznych poprawek i usprawnien, aby ustugi te dziataty
w miar¢ mozliwosci optymalnie, uwzgledniaty biezace potrzeby uzytkownikoéw, a rownolegle,
aby stale zachowywaly najwyzszy poziom bezpieczenstwa lotniczego. Jest to naturalne
dziatanie zgodne rowniez ze stosowang w lotnictwie kulturg bezpieczenstwa (Safety culture),
ktora opiera si¢ na koniecznosSci stalego doskonalenia procesoOw zwigzanych
Z bezpieczenstwem ruchu lotniczego, w tym reagowania na zglaszane nieprawidlowosci
w procedurach, zachowaniach personelu czy w pracy dziatania systemow i narzedzi wsparcia.

Poza powyzszymi zadaniami oraz poza zadaniami czysto programistycznymi zwigzanymi z
zachowaniem poprawno$ci dziatania systemu i jego stabilnosci, z naprawianiem biedow,
testowaniem oprogramowania, wdrazaniem poprawek, zmian w konfiguracjach systemow i
zabezpieczeniach (cyber seciurity), w ramach nalezytego utrzymania ustug Projektu niezbedna
bedzie realizacja m.in. nast¢pujacych dziatan:

1) Aktualizacja numerycznego modelu terenu (przeszkody wptywajgce na loty BSP — DTM
Autonomia - ,.Zaawansowane loty BSP na szeroka skale™)

Niezbedne jest aktualizowanie systemu (minimum w 3 obszarach — tych gdzie wdrozono w/w
ustuge) 0 dane w zakresie wystepujacych ,przeszkod”, ze wzgledu na dostarczanie przez
system uzytkownikom informacji w zakresie bezpieczenstwa lotu w powietrzu.

Dane bedzie nalezalo pozyskiwac, przetworzy¢, a nastgpnie zbudowaé aktualny model
wysokosciowy dla dziatajacych ustug, w tym dokona¢ rekalkulacji DMSA (Drone Minimum
Safety Altitute) dla kazdego z obszarow objetych dziataniem ustugi. W przypadku zmian (co
jest naturalnym wynikiem takich aktualizacji) niezb¢dna bedzie kazdorazowo analiza pod
katem wptywu nowych danych na stalg sie¢ tras lotow BSP w danym obszarze i dokonanie
ewentualnym zmian w przebiegu tras. Wymagac to bedzie opracowania merytorycznego, a
nastepnie prac technicznych zwigzanych z wprowadzeniem stosownych informacji i ustawien
do systemu obstugujacego ushige. Calo$¢ prac zwieficzy opracowanie przez osobe
merytoryczng procedur testowych, a nastgpnie przeprowadzenie przezen testow i wytworzenie
stosownej dokumentacji.

Dzialanie te beda realizowane przez personel merytoryczny projektu oraz przez zespot IT.

2) Aktualizacja bazy danych BSP (DTM Autonomia - ,.Zaawansowane loty BSP na szeroka
skale”, modut e-SORA., ..Obsluga spraw zwiazanych z nadawaniem uprawnien do
wykonywania lotow BSP” oraz ..e-learning”)

2



Jednym z kluczowych zagadnien zwigzanych z umozliwieniem automatycznego procedowania
plandéw misji oraz analizy ryzyka operacji BSP jest utrzymywanie aktualnej bazy danych BSP,
ktéra bedzie posiadata szczegdlowe informacje dotyczace poszczegoélnych typow BSP.
Informacje te bgda automatycznie zasysane zaro6wno przy funkcji dodawania BSP do konta
operatora systemu BSP, jak rowniez przy planowaniu misji w kontekscie doboru trybu lotu,
kategorii lotu, rodzaju operacji i sposobu procedowania misji w konteks$cie posiadanych
uprawnien i zezwolen. Wreszcie parametry BSP wskazanego do realizacji misji beda
automatycznie przetwarzane przez modut analizy ryzyka operacji — e-SORA.

Z racji czegstych zmian na rynku BSP (nowe typy BSP, kolejne wersje danego typu BSP
posiadajace inne parametry techniczne) koniecznym bedzie prowadzenie monitoringu rynku,
wydobywania odpowiednich informacji od producentéw, wprowadzanie ich do bazy danych,
a nastgpnie przeprowadzenie stosownych testow potwierdzajacych poprawnos$¢ dzialania
systemu, w tym odpowiednie przetwarzanie 1 wyswietlanie informacji w zakresie zmian
dotyczacych BSP.

Powyzsze dane begda automatycznie wykorzystywane rowniez w ustudze ,,Obstuga spraw
zwigzanych z nadawaniem uprawnien do wykonywania lotow BSP” oraz ,e-learning”,
w szczegdlnosci w procesie ULC wydawanie zezwolenia na lot w kategorii szczegdlnej
i certyfikowanej.

Dziatanie te beda realizowane przez personel merytoryczny projektu oraz przez zesp6ot IT.

3) Aktualizacja bazy danych trackeréw i dopuszczania tracker6w do mozliwosci stosowania
w obszarach objetych dziataniem ustugi (DTM Autonomia - ,.Zaawansowane loty BSP na
szerokg skale™)

Tracking BSP jest kluczowym komponentem poziomu taktycznego ushigi ,,Zaawansowane loty
BSP na szeroka skale” 1 pelni fundamentalng role w procesie zapewniania bezpieczenstwa
ruchu lotniczego. Okreslanie pozycji BSP jest bardzo zlozonym procesem - r6zni dostawcy
urzadzen trackingowych stosujg rézne metody okreslania potozenia BSP. Serwis trackingowy
musi wiedzie¢, jakiego rodzaju urzadzenie jest dostawcg danych trackingowych i jakie
parametry uwzglednia w okreslaniu potozenia BSP, w tym wedhug jakich standardow dostarcza
wskazania dotyczace wysokosci BSP. Aby serwis trackingowy procedowal poprawnie
otrzymywane dane, musi by¢ potagczony m.in z aktualng bazg danych trackerow. Uzytkownicy
beda mogli stosowa¢ wytacznie te typy urzadzen trackingowych, ktore przejda odpowiednie
testy poligonowe (obstugiwane przez PAZP) i ktorych parametry dziatania zostaty zapisane w
bazie danych. Kazdy nowy podmiot dostarczajacy urzadzenia do trackowania bedzie podlegat
procedurze weryfikacji dziatania, okreslania parametréw jego dokladnos$ci i dziatania oraz
aktualizacji bazy danych. Bedzie wigzalo si¢ z przeprowadzeniem zar6wno testow
wewnetrznych, jak i na poziomie taktycznym (poligonowe loty BSP vs dziatanie systemu).

Wdrozenie ushugi ,,Zaawansowane loty BSP na szerokg skalg” bedzie jasnym sygnatem dla
rynku, Ze s juz systemy obstugujace takie urzadzenia trackingowe, jest wymog ich stosowania
w wielu réznych rodzajach operacji, a tym samym beda zgtaszaty si¢ do PAZP nowe podmioty
celem dolgczenia ich urzadzen do calego systemu trackingowego. PAZP bedzie realizowat w/w
wszystkie dziatania zwigzane z dopuszczaniem nowego urzadzenia do stosowania w ramach
systemu oraz z aktualizacja baz danych.

Dzialanie te beda realizowane przez personel merytoryczny projektu oraz przez zespot IT.
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4) Aktualizacja danych do procesu analizy ryzyka operacji SORA w zakresie zabudowy wsi
oraz miast (e-SORA, planowanie misji w DTM Autonomia)

Naturalne wystepowanie zmian w zabudowie (nowe domy, osiedla, fabryki, drogi etc.)
powoduje konieczno$¢ czgstego zbierania tego typu informacji, przetwarzania a nast¢pnie
wytworzenia aktualnych cyfrowych baz danych zawierajacych mapy gridow, zawierajacych
informacje o gestosci zaludnienia w danym obszarze, w tym ktore z nich klasyfikowane sg jako
obszar zaludniony. Ponadto koniecznym jest aktualizowanie poziomu zaludnienia
poszczegdlnych obszaréw, gdyz liczba mieszkancow na 1 km? jest jednym z parametrow
stosowanych do oceny ryzyka operacji. Informacje te sg kluczowe dla wynikow procesu analizy
ryzyka naziemnego, ktora jest jednym z najistotniejszych zagadnien wplywajacych na koncowa
ocene poziomu zagrozenia danej misji BSP. Tym samym to, czy dana operacja moze si¢ odby¢
czy tez nie, wynika miedzy innymi z analizy ryzyka naziemnego. Informacje te musza byc¢
rzetelne w konteks$cie automatycznej weryfikacji przez system, czy dana misja spetnia nalozone
w zezwoleniu Prezesa ULC na lot w kategorii szczegolnej wymogi bezpieczenstwa w zakresie
ryzyka naziemnego. Nieposiadanie przez ustuge e-SORA aktualnych informacji dla procesu
analizy ryzyka bedzie powodowato wytwarzanie nieprawdziwych ocen ryzyka naziemnego, co
bedzie zwigkszalo poziom zagrozenia bezpieczenstwa obywateli.

Dziatanie te beda realizowane przez personel merytoryczny projektu oraz przez zespot IT.

5) ..Obstuga spraw zwigzanych z nadawaniem uprawnien do wykonywania lotow BSP” oraz

e-learning” (e-Rejestracja, e-Licencja, e-Certyfikacja, e-Learning) — utrzymanie wysokiej

automatyzacji procesOw ULC niezbedne dla utrzymania efektywnosci kosztowej ULC

Przyjmuje si¢, iz wdrozenie ustugi ,,Zaawansowane loty BSP na szeroka skale” spowoduje, ze
rynek bedzie mégl w koncu rozpoczaé realizowanie na masowg skale zupelie nowych
rodzajow lotow BSP — wielokilometrowych, poza zasiggiem wzroku Operatora (BVLOS)
W trybie automatycznym (dzi$ takie loty sg realizowane pojedynczo, na niewielka skalg, ze
wzgledu na brak systemu zarzagdzajacego tego typu lotami). Spowoduje to znaczacy wzrost
naptywu do Prezesa ULC wnioskow o zezwolenie na lot w kategorii szczegdlnej
i certyfikowanej (szacunkowo zdecydowanie ponad 1000% w stosunku do stanu obecnego).
Tylko utrzymanie wysokiego poziomu automatyzacji procesu (z uwzglednieniem biezacej
aktualizacji ushug do wymogow prawnych) znacznie zredukuje skale potrzeby ULC w zakresie
zwigkszenia poziomu zatrudnienia pracownikow ULC do obstugi procesu wydawania
zezwolen na loty w kategorii szczeg6lnej. Ponadto dostarczanie obywatelom i rynkowi ushugi
o wysokim poziomie automatyzacji spowoduje realizacj¢ ich podstawowych potrzeb w zakresie
rynku dronowego — dynamicznej obstugi procesow dronowych, w tym dynamicznej
mozliwosci realizacji lotow BSP.

Dzialanie te beda realizowane przez personel merytoryczny projektu oraz przez zespot IT.

6) Utrzymanie trzech obszaréw, w ktérych wdrozono ustuge ..Zaawansowane loty BSP na
szeroka skale”

Ustuga bedzie wdrozona w trzech obszarach. W ramach wspotpracy z trzema JST wytonionymi
w konkursie, na terenie ktorych wdrozona zostanie ustuga, koniecznym bedzie pozyskiwanie
réznego rodzaju informacji wplywajacych na bezpieczenstwo lotow BSP. Poczawszy od



informacji o zdarzeniach tymczasowych majacych wpltyw na poziom zageszczenia ludnosci
(zgromadzenia, marsze, eventy, zmiany miejsc generowania si¢ skupisk ludnosci), ktore bedzie
nalezalo analizowa¢ pod katem generowania poziomu ryzyka naziemnego, poprzez informacje
na temat nowych planowanych przedsiewzig¢ w zakresie wykorzystywania dronow
(zaawansowani, biznesowi uzytkownicy ustugi) czy realizowanych inwestycji dronowych,
ktore beda wymagaty zmian w konfiguracji przestrzeni powietrznej w danej lokalizacji.

Dzialanie te beda realizowane przez personel merytoryczny projektu oraz przez zesp6ot IT.

7) Utrzymanie infrastruktury trackingowej wraz z monitoringiem trackingu - ,.Zaawansowane
loty BSP na szeroka skale”

Zainstalowana infrastruktura do zbierania informacji o potozeniu BSP wymagata bedzie statego
monitoringu poprawnosci dziatania. Poczawszy od analizy dziatania poszczeg6lnych
komponentow infrastruktury, poprzez walidacje poprawnosci zbierania informacji z urzadzen,
weryfikacje poprawnos$ci pozyskiwanych informacji o potozeniu BSP wzgledem rzeczywistego
jego potozenia, az po dokonywanie oblotow obszarow, celem weryfikacji aktualnego pola
pokrycia zasiggu urzadzen odbiorczych. Wyniki tego ostatniego beda wymagatly
przygotowania nowych stref, w ktorych begdzie okreslany brak mozliwos$ci planowania operacji
ze wzgledu na brak pokrycia w danej lokalizacji w zakresie okreslonych wysokosci. Dane te
beda implementowane do systemu i weryfikowane pod katem poprawnosci dziatania ustug,
w tym prac zwigzanych z jej utrzymaniem.

Dzialania te bedg realizowane przez personel merytoryczny projektu oraz przez zespot IT.

8) Help desk — wszystkie ushugi

Istnieje potrzeba obstugi klientow 6 wdrozonych ustug. Ztozonos$¢ systemow i ustug bedzie
Z calg pewnos$cig wymagata wsparcia na biezgco uzytkownikow — klientow. Powyzsze wynika
zarowno z dotychczasowych doswiadczen PAZP w zakresie udostepniania uzytkownikom
systemOw dronowych, jak réwniez ze Swiadomosci skali wdrozenia przedmiotowych ustug
i ich poziomu zlozonosci. Szerzej zagadnienie opisane w dalszej cze$ci dokumentu.

9) Procedowanie planow misji wraz z analizg sytuacji operacyjnej dla trzech lokalizacji -
~Zaawansowane loty BSP na szerokg skale”

Uzytkownicy trzech lokalizacji, w ktorych uruchomiona bedzie ustuga, przed rozpoczeciem
lotow beda zglaszali swoje plany misji. Cze$¢ z tych planow misji bedzie wymagala
manualnego procedowania planow misji. Dotyczy¢ to bedzie tych misji, ktore nie przeszty
automatycznie procesu walidacji. Zadanie to bedzie na biezaco realizowal merytoryczny
personel (SUP DTM Autonomia), ktory bedzie dokonywal oceny mozliwosci realizacji
zgloszonej misji w zakresie parametrow przekraczajacych standardowe rozwigzania, w tym
rozstrzygania 0 nadaniu priorytetow. Ponadto ten sam personel bedzie rownolegle
odpowiedzialny za analize sytuacji operacyjnej w w/w trzech lokalizacjach, i bedzie
W sytuacjach niestandardowych reagowal na nieprawidlowosci w zakresie bezpieczenstwa
realizacji misji BSP. Szerzej zagadnienie opisane w dalszej cze¢$ci dokumentu.

10) Komunikacja z JST praz lokalnymi mieszkancami - ,,Zaawansowane loty BSP na szeroka
skale”




Podpisane umowy z trzema JST — laureatami konkursu na wdrozenie ustugi ,,Zaawansowane
loty BSP na szeroka skale” zakladaja bliska wspolprace JST i PAZP. Wymagato to bedzie
obshugi eksperckiej zarowno w zakresie dziatan JST, jak réwniez do kontaktéw z lokalnymi
mieszkancami, w rejonie ktorych dziata przedmiotowa ustuga. Komunikacja bedzie dotyczyta
eliminacji ewentualnych niepokojéw spotecznych i wyjasniania dziatania systemu i zagadnien
zwigzanych z bezpieczenstwem.

11) Obstuga uzytkownikow systemu (ustuga e-identyfikacja)

Ustuga bedzie zbierala zgloszenia od obywateli w zakresie potencjalnie nielegalnych lotow
BSP. Wigkszo$¢ zgloszen bedzie procedowana automatycznie przez system i informacje te
beda bezposrednio przekazywane do stuzb porzadku publicznego, m.in. Policji.

Niektore zgloszenia, ze wzgledu na swoja niejednoznaczno$¢, nie beda automatycznie
procedowane i beda wymagaty analizy eksperckiej w zakresie okre$lenia prawidlowej oceny
zgloszenia.

12) Obstuga uzytkownikow systemu (DYNAMIC SAFETY & SECURITY)

Ustuga bedzie wspierata stuzby porzadku publicznego w zglaszaniu potrzeby wprowadzania
ograniczen w uzytkowaniu przestrzeni (SOP, Policja, ABW, Straz Miejska, RCB, Straz
Pozarna itd.). Pomimo automatyzacji samego procesu, zarzgdzanie uprawnieniami i kontami,
przypisywanie 16l i odpowiedzialno$ci bedzie wymagato licznej aktualizacji informacji
i modyfikacji konfiguracji systemu. Dziatania te beda realizowane przez personel
merytoryczny projektu oraz przez zesp6ot IT.

W wyniku przeprowadzonych aktualizacji’, ponizej przedstawiono zestawienie zbiorcze
szacowanych kosztow utrzymania efektow projektu ,,Ustugi cyfrowe dla bezzatogowych
statkow powietrznych” w okresie trwalo$ci (obnizenie o ok. 5,7 mln wobec szacunkéw na
etapie wniosku o dofinansowanie).

1.1. Szacowane Kkoszty w podziale na kategorie wydatkow

Kategoria wydatkow wg
Umowy o 2024 r. 2025 . 2026 r. 2027 r. 2028 r.

dofinansowanie
Informacje i promocja 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Oprogramowanie 105 000,00 105 000,00 107 500,00 112 500,00 120 000,00
Przygotowanie projektu 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Roboty budowlane 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Sprzet informatyczny 150 000,00 250 000,00 250 000,00 370 000,00 270 000,00
Szkolenia 108 000,00 108 000,00 108 000,00 108 000,00 108 000,00
Uslugi informatyczne 400 000,00 421 000,00 442 000,00 464 000,00 484 000,00
Uslugi wspomagajace 550 000,00 | 600000,00 | 720 000,00 770 000,00 770 000,00
realizacje
Woydatki ponoszone na
pokrycie Kosztow 198 000,00 198 000,00 198 000,00 198 000,00 198 000,00
posrednich

! Aktualizacja obejmuje zmiang podziatu migdzy kategoriami wydatkow - uwzglednienie czgsci kosztow ustug swiadczonych przez podmioty
trzecie w ramach kategorii wynagrodzenia — jako koszty osobowe. Zmiana ta wynika z do§wiadczen w okresie realizacji projektu — z uwagi
na sytuacj¢ rynkowa, zmiany systemu podatkowego, wybor formuly $wiadczenia ustug/ pracy w wigkszosci przypadkow wynika z
uwarunkowan i preferencji wykonawcy, zatem w okresie utrzymania trwatosci projektu przewiduje si¢ elastyczno$¢ w obszarze kosztow
osobowych (ushugi obce/ wynagrodzenia).



Wynagrodzenie
pracownikow
wykonujacych

merytoryczne zadania
bezposrednio zwigzane z
glownymi celami i
produktami projektu

6 546 880,00

6 575680,00 | 7055680,00 | 7055680,00 | 7055680,00

1.2. Uszczegolowienie kategorii wydatkoéw/ przyjete zalozenia

Kategoria
wydatku

Szacunkowy
koszt w okresie
2024-2028

Uszczegolowienie wraz z opisem gléwnych zalozen

Informacje i
promocja

0

W okresie utrzymania trwatosci projektu nie przewiduje si¢ ponoszenia wydatkoéw na dziatania informacyjno-
promocyjne

Oprogramowanie

550.000,00

W okresie utrzymania trwalosci projektu przewiduje si¢ ponoszenie wydatkéw na zakup gotowych rozwigzah
programistycznych (licencje produkty) niezbednych do realizacji zwyklych prac programistycznych - m.in.
oprogramowanie/ licencje/ subskrypcje dla pracownikow zajmujgcych sie utrzymaniem ustug, w tym IntelliJ,
Bitbucket, Jira, SonarQube, Figma, inne — oszacowanie wg stawek rynkowych na potrzeby zespotu IT oraz zespotu
merytorycznego. Uwzgledniajac rosnacy popyt na ustugi, przewiduje sig, ze w 4. i 5. roku okresu utrzymania trwato$ci
projektu niezbedne bedzie przeprowadzenie dodatkowych prac, ktore wymagaé beda zwigkszonych naktadow na
oprogramowanie. W zwigzku z konieczno$cia ograniczenia kosztow, zwigkszone zapotrzebowanie na oprogramowanie
bedzie zaspokajane rozwigzaniami Open Source. Ponizej przedstawiono szacowany podziat kosztow planowanego do
nabycia oprogramowania w rozbiciu na typy.

2024 r.
105.000,00
50.000,00
10.000,00
25.000,00
10.000,00
10.000,00

20257r.
105.000,00
50.000,00
10.000,00
25.000,00
10.000,00
10.000,00

2026 r.
107.500,00
50.000,00
10.000,00
25.000,00
12.500,00
10.000,00

2027 r.
112.500,00
50.000,00
10.000,00
25.000,00
12.500,00
15.000,00

2028 r.
120.000,00
50.000,00
10.000,00
25.000,00
15.000,00
20.000,00

2024-2028
550.000,00
250.000,00
50.000,00
125.000,00
60.000,00
65.000,00

gl lw|N|F-

Poz. 1. Koszty zwigzane z zakupem oprogramowania do tworzenia oprogramowania (licencje dla zespotu IT); ok. 5.000
z} za licencj¢ rocznie x liczba uzytkownikow (1 etat dzielony na kilku uzytkownikow).

Poz. 2. Koszty zwiagzane z zakupem dedykowanego oprogramowania do wspotpracy programistycznej (licencje dla
zespotu IT); ok. 1.000 zt x licencja roczna x liczba uzytkownikow (1 etat dzielony na kilku uzytkownikow) dla kazdego
Z rodzajoéw oprogramowan (szacowane 2 typy). Rzeczywisty koszt ustalony wedlug rzeczywistego zuzycia.

Poz. 3. Koszty zwigzany z zakupem licencji/ dostgpu do narz¢dzi wsparcia zarzadzania dla zespotu merytorycznego,
zespohu IT oraz zespotu zarzadzania utrzymaniem; ok. 1.000,00 zt x licencja roczna x liczba uzytkownikow (1 etat
dzielony na kilku uzytkownikow).

Poz. 4. Koszty zwigzany z zakupem oprogramowania z zakresu cyberbezpieczenstwa - wsparcia cyberbezpieczenstwa
w tym FW aplikacyjne niezb¢dne do prawidtowego funkcjonowania programéw, jak réwniez majace na celu
zabezpieczenie programu i jego uzytkownikow przed zagrozeniami wynikajacymi z cyberprzestgpstw; ok. 10.000 zt x
rok uwzgledniajac wzrost zakresu.

Poz. 5. Oprogramowanie do obstugi helpdesk; koszt uzalezniony od liczby potencjalnych uzytkownikow.

Przygotowanie
projektu

0,00

W okresie utrzymania trwalosci projektu nie przewiduje si¢ ponoszenia wydatkow na dzialania zwigzane z
przygotowaniem projektu

Roboty
budowlane

0,00

W okresie utrzymania trwatosci projektu nie przewiduje si¢ ponoszenia wydatkow na roboty budowlane

Sprzet
informatyczny

1.290.000,00

W okresie utrzymania trwatosci projektu przewiduje si¢ ponoszenie wydatkéw na zakup podstawowego sprzetu
informatycznego obejmujacego m.in wymiang zuzytych urzadzen ADSB oraz trackingowych, zakup BSP niezbg¢dnych
do realizacji biezacych ustug zwigzanych z monitoringiem dziatania systemu oraz do weryfikacji poprawnosci dziatania
poszczegolnych funkcjonalnoéci systeméw i ushug. Sredniorocznie zaplanowano ok. 250 tys. zi, przy czym
uwzgledniajac rosnagcy popyt na ustugi przewiduje si¢, ze w 3., 4. i 5. roku okresu utrzymania trwatosci projektu
niezbedne bedzie zwigkszenie kosztoéw wymiany i rozbudowy urzadzen.

2024 r. 2025 . 2026 r. 2027 r. 2028 r. 2024-2028
150.000,00 250.000,00 250.000,00 370.000,00 270.000,00 1.290.000,00

1 | 100.000,00 200.000,00 120.000,00 240.000,00 140.000,00 800.000,00

2 | 50.000,00 50.000,00 130.000,00 130.000,00 130.000,00 490.000,00




Poz. 1. Koszty nabycia, aktualizacji, upgrade’u specjalistycznych BSP niezb¢dnych do testowania sprawnosci
rozwigzan systemu; szacowanie w oparciu o rzeczywiscie ponoszone koszty na etapie realizacji projektu — ok. 100 tys.
7} koszt jednej jednostki.

Poz. 2. Koszty zakupu s$rodkéw trwalych — sprzgtu informatycznego wymagajacego wymiany w celu dalszego
$wiadczenia ustug, w tym koszty utrzymania infrastruktury ADSB (wymiana urzadzen) — szacowanie w oparciu o
rzeczywiscie ponoszone koszty na etapie realizacji projektu (koszt 1 anteny odbiorczej wraz z instalacja to ok. 30 tys.
zh).

Szkolenia

540.000,00

W okresie utrzymania trwatosci projektu zaplanowano kontynuacj¢ szkolen dla nowych uzytkownikoéw zewngtrznych
systemu, pracownikow partnerow oraz niezb¢dnych szkolen dla cztonkéw zespotu. Szkolenia te beda dotyczyty m.in.
obstugi systemu przez uzytkownikéw koncowych, przez stuzby porzadku publicznego, a ich koszt zostat oszacowany
na podstawie kosztu wynagrodzen osob szkolacych.

2025 r.
108.000,00

2026 r.
108.000,00

2027 r.
108.000,00

2028 r.
108.000,00

2024-2028
540.000,00

2024 r.
108.000,00

W ramach szacunkéw uwzgledniono koszt osobowy prowadzenia szkolen przez pracownikow PAZP. Koszty
zaangazowania pracownikow PAZP zostaly oszacowane na podstawie obowigzujacego w PAZP regulaminu
wynagradzania oraz przewidywanego ich czasu na prowadzenie dziatalno$ci trenerskiej (1 etat x 12 m-cy X
wynagrodzenie zasadnicze na stanowisku specjalisty wraz z kosztami pracodawcy wg obowigzujacego w PAZP
regulaminu wynagradzania proporcjonalnie do zaangazowania w dziatalno$¢ trenerska.

Lacznie: 84.000 zt wynagrodzenia zasadnicze + 24.000 zt koszty pracodawcy = 108.000 zt.

Ushugi
informatyczne

2.211.000,00

W kategorii tej w okresie utrzymania trwalo$ci projektu w dalszym ciggu planowane jest wykorzystanie ustug
chmurowych, ktorych koszt zostat oszacowany na poziomie cen rynkowych oraz planowanego znacznie zwigkszonego
zapotrzebowania na realizowane ustugi — $rednioroczny koszt na poziomie ok. 440 tys. zt. Uwzgledniajac rosnacy popyt
na ustugi i zwigzane z tym zwigkszanie liczby uzytkownikow systemow, przewiduje si¢, ze niezbedne bedzie
zwigkszenie zapotrzebowania na ustugi chmurowe. Wraz z uruchomieniem operacyjnym ustug zwigkszy si¢ znacznie
— w stosunku do stanu obecnego — obciazenie systemow i procesow utrzymujacych ustugi, m.in. serwery, pamigci -
moce obliczeniowe, transfer danych, smsy do weryfikacji.

2025r.
421.000,00

2026 r.
442.000,00

2027 r.
464.000,00

2028 r.
484.000,00

2024-2028
2.211.000,00

2024 r.
400.000,00

Kalkulacja oparta na rzeczywistych kosztach ustug chmurowych i szacowanych na etapie przygotowania projektu
(150.000 zt rocznie), uwzgledniajac jednak 2,5-krotny wzrost liczby danych i procesow niezbednych do obshugi
wdrozonych ustug.

Ushugi
wspomagajace
realizacje

3.410.000,00

W okresie utrzymania trwatosci projektu planowane sa:

20257r.
600.000,00
200.000,00
350.000,00
50.000,00

2026 r.
720.000,00
300.000,00
350.000,00
70.000,00

2027 r.
770.000,00
300.000,00
400.000,00
70.000,00

2028 r.
770.000,00
300.000,00
400.000,00
70.000,00

2024-2028
3.410.000,00
1.300.000,00
1.800.000,00

310.000,00

2024 .
550.000,00
1 | 200.000,00
2 | 300.000,00
3 | 50.000,00

Poz. 1. Koszty przeprowadzenia oblotow potwierdzajacych poprawno$¢ dzialania systemu wraz z niezbednymi
ekspertyzami — szacowany koszt $rednioroczny to ok. 260 tys. zt - koszty zostaty oszacowane na postawie planowanej
liczby oblotow, liczby przeprowadzanych w danym roku ekspertyz oraz ich cen rynkowych.

Poz. 2. Koszty pozyskania danych niezbednych do prawidtowego funkcjonowania systemu, w tym glownie danych
meteorologicznych oraz Kkartograficznych — szacowany koszt srednioroczny to ok. 360 tys. zt - koszty zostaty
oszacowane na postawie planowane;j ilosci pozyskania danych oraz ich cen rynkowych — szacowanie w oparciu o ceny
ofertowe sktadane w ramach realizacji projektu.

Poz. 3. Koszty utrzymania infrastruktury obejmujace m.in. koszty dzierzawy taczy, koszty najmu powierzchni pod
infrastrukture, koszty mediow, przegladow, aktualizacji — szacuje si¢ miesigczne koszty na poziomie 5-6 tys. zt.

Wydatki
poniesione na
pokrycie kosztow
posrednich

990.000,00

W okresie utrzymania trwatosci projektu przewiduje si¢ ponoszenie kosztow posrednich zwigzanych z obstuga
administracyjna realizacji zadan zwigzanych z funkcjonowaniem systemu zapewniajacego ustugi cyfrowe.
Zaplanowano realizacj¢ zadan w ramach 1 etatu (dzielonego proporcjonalnie mi¢dzy pracownikéw wg pracochtonnosci
zadan), ktérego koszt oszacowano w oparciu o stawki wraz z kosztami pracodawcy zgodne z obowigzujacym w PAZP
regulaminem wynagradzania na ok. 200 tys. zt rocznie.

2024-2028
990.000,00

2024 r.
198.000,00

2025 .
198.000,00

2026 r.
198.000,00

2027 r.
198.000,00

2028 r.
198.000,00

1 etat X 12 m-cy x wynagrodzenie zasadnicze na stanowisku starszego specjalisty (stanowiska pozostate) wraz z
kosztami pracodawcy wg obowigzujacego w PAZP regulaminu wynagradzania.

Lacznie: 156.000 zt wynagrodzenie zasadnicze + 42.000 zt koszty pracodawcy = 198.000 zt




Wynagrodzenie
pracownikow
wykonujacych
merytoryczne
zadania
bezposrednio
zwiazane

z

glownymi celami
i produktami

projektu

34.289.600,00

Utrzymanie trwato$ci projektu wymaga zaangazowania personelu, a koszty z tym zwiazane zostaly oszacowane w
oparciu 0 obowigzujacy w PAZP regulamin wynagradzania. Analogicznie jak w okresie realizacji projektu na potrzeby
kazdego zadania zostaly okre$lone niezbgdne zasoby (zasoby IT oraz zasoby merytoryczne), a nast¢pnie dla
poszczegblnych stanowisk zostaty okreslone ich zaangazowania w postaci % udzialu FTE oraz obecnego kosztu

pracodawcy.

W zwiazku z planowanym wzrostem zainteresowania z korzystania z efektow projektu zaklada si¢ w kolejnych latach
funkcjonowania systemu stopniowe zwigkszanie zaangazowania personelu w biezaca obstuge jego uzytkownikow.
Jednoczesénie, z uwagi na sytuacj¢ rynkowa, zmiany systemu podatkowego, wybor formuty swiadczenia ustug/ pracy
w wigkszosci przypadkow wynika z uwarunkowan i preferencji wykonawcy, zatem w okresie utrzymania trwatosci
projektu przewiduje si¢ elastyczno$¢é w obszarze kategorii kosztow osobowych (ustugi obce/ wynagrodzenia).

Zapewnienie funkcjonowania systemu wyznacza nowe zadania zwigzane z utrzymaniem systemu oraz jego obstuga
oraz wskazuje minimalny zasob ekspertow merytorycznych, ekspertow IT, zasobow do zarzadzania utrzymaniem
potrzebnych do obstugi ustug i systeméw wytworzonych w ramach projektu ,,Ustugi cyfrowe dla bezzatogowych
statkow powietrznych”. Nalezy podkresli¢, ze zasoby zaangazowane na etapie realizacji projektu sg finansowane ze
srodkéw POPC do czasu zakonczenia realizacji Projektu. W okresie utrzymania nie ma mozliwosci finansowania
przedmiotowych dziataf z Zzrodet uwzglgdnionych w Planie Skuteczno$ci Dziatania (PSD na trzeci okres odniesienia

(RP3).

2024 r.

2025 r.

2026 r.

2027 r.

2028 r.

2024-2028

6 546 880,00

6575 680,00

7 055 680,00

7 055 680,00

7 055 680,00

34 289 600,00

Kalkulacja sumaryczna zgodna z kalkulacja dla poszczegdlnych grup pracownikow

Zasoby merytoryczne

Przewiduje sig, ze w okresie utrzymania trwato$ci projektu niezbgdne bedzie zapewnienie ok. 12 etatow (stanowiska
na poziomie starszego specjalisty posiadajacego specjalistyczng wiedzg w zakresie BSP oraz funkcjonowania ustug)
do zapewnienia funkcjonowania ustug, w tym przede wszystkim specjalistow z zakresu poszczegélnych ustug oraz
personelu operacyjnego odpowiedzialnego za manualne procedowanie planéw misji, ktore nie przeszty automatycznie
procesu walidacji oraz za monitorowanie misji realizowanych w tych lokalizacjach, w ktorych wdrozono ustuge

projektu.

W zwigzku z konieczno$cig ograniczenia kosztow utrzymania trwatosci projektu dokonano redukcji niezbgdnego
personelu do 7 - 9 etatow (w zalezno$ci od roku).

Srednioroczny koszt obstugi oszacowano w oparciu o stawki wraz z kosztami pracodawcy zgodne z obowigzujagcym w
PAZP regulaminem wynagradzania na kwote ok. 2,2 min zt rocznie, przy czym przewiduje si¢, ze w 3., 4. i 5. roku
okresu utrzymania trwatosci projektu, w zwigzku ze wzrostem popytu na ustuge, niezb¢dne bedzie zwigkszenie obsady
do biezacej obstugi klientow systemu, co wplynie na zwigkszenie kosztow obstugi merytorycznej.

2024r. 2025r. 2026 r. 2027r. 2028 r. 2024-2028
1725 000,00 1725 000,00 2 205 000,00 2 205 000,00 2 205 000,00 10 065 000,00
4 etaty (SUP 4 etaty (SUP 6 etatow (SUP 6 etatow (SUP 6 etatow (SUP Lacznie:

DTM) x 12 m- DTM) x 12 m- DTM) x 12 m- DTM) x 12 m- DTM) x 12 m- 4.992.000,00
cy X cy X cy X cy X cy X wynagrodzenie
wynagrodzenie | wynagrodzenie | wynagrodzenie | wynagrodzenie | wynagrodzenie zasadnicze +
zasadnicze na zasadnicze na zasadnicze na zasadnicze na zasadnicze na 1.248.000,00
stanowisku st. stanowisku st. stanowisku st. stanowisku st. stanowisku st. koszty
specjalisty wraz | specjalisty wraz | specjalisty wraz | specjalisty wraz | specjalisty wraz pracodawcy =
z kosztami z kosztami z kosztami z kosztami z kosztami 6.240.000,00 z1.
pracodawcy wg | pracodawcy wg | pracodawcy wg | pracodawcy wg | pracodawcy wg
obowiazujacego | obowigzujacego | obowiazujacego | obowiazujacego | obowigzujacego
w PAZP w PAZP w PAZP PAZP w PAZP
regulaminu regulaminu regulaminu regulaminu regulaminu
wynagradzania | wynagradzania | wynagradzania | wynagradzania | wynagradzania
Lacznie: Lacznie: Lacznie: Lacznie: Lacznie:
768.000,00 zt 768.000,00 zt 1.152.000,00 zt | 1.152.000,00zt | 1.152.000,00 zt
wynagrodzenie | wynagrodzenie | wynagrodzenie | wynagrodzenie | wynagrodzenie
zasadnicze + zasadnicze + zasadnicze + zasadnicze + zasadnicze +
192.000,00 zt 192.000,00 zt 288.000,00 zt 288.000,00 zt 288.000,00 zt

koszty koszty koszty koszty koszty
pracodawcy = pracodawcy = pracodawcy = pracodawcy = pracodawcy =
960.000,00 zt 960.000,00 zt 1.440.000,00 zt | 1.440.000,00 zt | 1.440.000,00 zt

3 etaty (spec ds. | 3etaty (spec ds. | 3 etaty (specds. | 3etaty (specds. | 3 etaty (spec ds. Lacznie:
ustug) x 12 m- ustug) x 12 m- ustug) X 12 m- ushug) X 12 m- ushug) X 12 m- 3.060.000,00
cy X cy X cy X cy X cy X wynagrodzenie
wynagrodzenie | wynagrodzenie | wynagrodzenie | wynagrodzenie | wynagrodzenie zasadnicze +
zasadnicze na zasadnicze na zasadnicze na zasadnicze na zasadnicze na 765.000,00
stanowisku st. stanowisku st. stanowisku st. stanowisku st. stanowisku st. koszty
specjalisty wraz | specjalisty wraz | specjalisty wraz | specjalisty wraz | specjalisty wraz pracodawcy =
z kosztami z kosztami z kosztami z kosztami z kosztami 3.825.000,00 zt.
pracodawcy wg | pracodawcy wg | pracodawcy wg | pracodawcy wg | pracodawcy wg
obowigzujacego | obowiagzujacego | obowiazujacego | obowiazujacego | obowiazujacego
w PAZP w PAZP w PAZP w PAZP w PAZP




regulaminu regulaminu regulaminu regulaminu regulaminu
wynagradzania | wynagradzania | wynagradzania | wynagradzania | wynagradzania
Lacznie: Lacznie: Lacznie: Lacznie: Lacznie:
612.000,00 zt 612.000,00 zt 612.000,00 zt 612.000,00 zt 612.000,00 zt
wynagrodzenie | wynagrodzenie | wynagrodzenie | wynagrodzenie | wynagrodzenie
zasadnicze + zasadnicze + zasadnicze + zasadnicze + zasadnicze +
153.000,00 z 153.000,00 zt 153.000,00 zt 153.000,00 zt 153.000,00 zt
koszty koszty koszty koszty koszty
pracodawcy = pracodawcy = pracodawcy = pracodawcy = pracodawcy =
765.000 zt 765.000 zt 765.000 zt 765.000 zt 765.000 zi
Lacznie: Lacznie: Lacznie: Lacznie: Lacznie: Lacznie:
1.380.000,00 1.380.000,00 1.764.000,00 1.764.000,00 1.764.000,00 8.052.000,00
wynagrodzenie | wynagrodzenie | wynagrodzenie | wynagrodzenie | wynagrodzenie | wynagrodzenie
zasadnicze + zasadnicze + zasadnicze + zasadnicze + zasadnicze + zasadnicze +
345.000,00 345.000,00 441.000,00 441.000,00 441.000,00 2.013.000,00
koszty koszty koszty koszty koszty koszty
pracodawcy = pracodawcy = pracodawcy = pracodawcy = pracodawcy = pracodawcy =
1.725.000,00 z. | 1.725.000,00 zi. | 2.205.000,00 zt. | 2.205.000,00 zi. | 2.205.000,00 zt. | 10 065 000,00 zi.

Zapewnienie funkcjonowania systemu wyznacza nowe zadania — nikt w chwili obecnej nie petni funkcji zwiazanych z
utrzymaniem systemu oraz jego obstuga ze wzgledu na fakt, ze ustugi nie s3 wdrozone i nie wymagaja obstugi klientow
korzystajacych z systemu. Z zalaczonej tabeli nie wynika wzrost liczby etatow, tabela wskazuje minimalny zasob
ekspertow merytorycznych potrzebnych do obstugi ustug i systemow Projektu. Punktem odniesienia jest wartos¢ 0, bo
tylu pracownikoéw PAZP moze zatrudniaé do utrzymania projektu ze zrodet uwzglednionych w PSD na RP3.

Obecne zatrudnienie w PAZP ekspertéw dronowych dzieli si¢ na tych realizujacych zadania na rzecz shuzb ruchu
lotniczego (finansowanie z PSD na RP3) oraz na tych, ktorzy zostali zatrudnieni do realizacji projektu ,,Ustugi cyfrowe
dla BSP”, a ktorzy sa finansowani ze zrodet zewngtrznych (POPC). Po zakonczeniu wytwarzania i wdrazania systemow
oraz ustug w ramach realizowanego projektu niezbgdne jest sfinansowanie z innych srodkow niz srodki PSD na RP3
realizacji prac czesci kompetentnych ekspertow. Nie ma mozliwosci finansowania ww. zakresu ze srodkéw PSD na
RP3, poniewaz utrzymywanie i obstuga uslug nie wpisuje si¢ w zadania, ktéore moga by¢ finansowane przez
przewoznikow lotniczych w ramach optat nawigacyjnych.

Tabela przedstawia redukcje poziomu zatrudnienia wobec poziomu zatrudnienia na etapie wdrazania ustug do realnych
potrzeb zwigzanych z utrzymaniem ushug i obstuga systemow.

Sposrod ponad 20 osdéb merytorycznych pracujacych obecnie przy wdrazaniu projektu ,,Ustugi cyfrowe dla
bezzatogowych statkow powietrznych”, przyj¢to zalozenie, ze:

— 3 etaty miesi¢gcznie beda niezbedne do realizacji zadan merytorycznych dotyczacych utrzymania 6 ustug
wdrazanych w projekcie.

— 4 etaty do obstugi biezacej systemu w zakresie manualnego procedowania planéw misji dotyczacych lotow w
obszarach obje¢tych dziataniem ushugi ,,Zaawansowane loty BSP na szeroka skal¢” oraz taktycznego monitoringu
w nich sytuacji operacyjnej i reagowania na nieprawidtowosci z trajektoria lotdéw dronéw, sa wariantem
minimalnym zapewniajacym ciagtos¢ obstugi.

Dzi$ ustuga ,,Zaawansowane loty BSP na szeroka skal¢” nie zostata jeszcze wdrozona, a tym samym nie istnieje
potrzeba obstugi uzytkownikow systemu (z tego powodu nie ma obecnie 0sob zatrudnionych do realizacji tego zadania).
Ustuga bedzie wdrozona w trzech lokalizacjach, wytonionych w przeprowadzonym przez PAZP konkursie. W tych
trzech lokalizacjach dzigki wdrozeniu ustugi bedzie mozliwa realizacja zaawansowanych lotow BSP jedynie z
kilkuminutowym wyprzedzeniem od pojawienia si¢ potrzeby. System bedzie pozwalat na rownoczesne planowanie i
realizacj¢ wielu lotow w tym samym obszarze, 0 ile pomi¢dzy BSP beda zachowywane bezpieczne odlegtosci.

Zaplanowany personel operacyjny obslugujacy ustuge bedzie odpowiedzialny za manualne procedowanie planow misji,
ktore nie przeszly automatycznie procesu walidacji oraz za monitorowanie misji realizowanych w tych lokalizacjach,
w ktorych wdrozono ustuge projektu.

W ramach redukcji kosztow, ograniczono liczbe personelu do niezb¢dnego minimum umozliwiajacego zapewnienie
obsady. Ponizej szczegdtowe wyliczenia / wyjasnienia, opisujace przyjety wariant minimalistyczny.

W pierwszych dwoch latach dziatania ustugi zaklada sig, ze wystarczajaca bedzie jedna osoba na stanowisku SUP DTM
Autonomia, ktora bedzie rownoczesnie odpowiedzialna za procedowanie nieautomatycznych plandw misji dla trzech
lokalizacji oraz réwnocze$nie monitoring na poziomie taktycznym sytuacji operacyjnej we wszystkich trzech
lokalizacjach. Aby wypetni¢ dobowa obsade potrzebne sa dwie osoby — zaklada si¢ ze w nocy ustuga nie bedzie
$wiadczona (16 h dziennie pracy na stanowisku obstugujacym ustuge).

Od 3 roku dziatania ustugi zaktada si¢ na tyle zwigkszenie uzytkownikow korzystajacych z ushugi, ze jedna osoba w
szczegbdlnosci w godzinach wzmozonego ruchu BSP nie bedzie w stanie zardwno monitorowac sytuacji operacyjnej w
3 lokalizacjach jak i procedowac¢ nieautomatyczne plany misji. Tym samym koniecznym bedzie zwigkszenie obsady
poprzez dotozenie na dobg jednej osoby, ktora bedzie w okresie wzmozonego ruchu realizowata cz¢$¢ obowiazkow
stanowiska SUP DTM Autonomia.

Niezbgdne dobowe zasoby do wypetnienia potrzeb obsady na stanowisku SUP DTM Autonomia

2024
4 etaty

2025
4 etaty

2026
6 etatow

2027
6 etatow

2028
6 etatow

Wymagane zasoby
do zapewniania
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obstugi SUP DTM
(liczba etatow)

Przyktadowo — dla 2024 i 2025 roku:
Miesigczna liczba godzin do obsadzenia: 16 h x 30 dni — 480h.

Majac na uwadze urlopy, zwolnienia lekarskie, szkolenia dostgpno$¢ pracownika do planowania obsady wynosi srednio
okoto 75% w skali roku. Tym samym potrzebne sa zasoby na poziomie minimum 640 h co wypelnia posiadanie w
dyspozycji 4 0sob (4 x 168 h =672 h).

Analogicznie nalezy zastosowac te same wyliczenia dla kolejnych lat.

2026-2028: 24 h x 30 dni = 720h. Minimum 960 h (75% daje 720 h). 960 h / 160 h = 6 etatow.
Zasoby IT

Przewiduje sie, ze w okresie utrzymania trwato$ci projektu niezbedne bedzie zapewnienie ok. 10 etatow do zapewnienia
funkcjonowania ustug, w tym przede wszystkim etaty Developera, Analityka cyberbezpieczenstwa / DEV OPSa/ UX,
IT Lider, IT Product Owner, Administrator. W zwigzku z konieczno$cig ograniczania kosztow, do szacunkdéw przyjeto
9 etatow. Roczny koszt obstugi oszacowano w oparciu o stawki wraz z kosztami pracodawcy zgodne z obowigzujacym
w PAZP regulaminem wynagradzania i z uwzglednieniem rzeczywistych rynkowych kosztow wykwalifikowanych
pracownikow IT, na kwote ok. 4,2 min PLN.

2024 r. 2025 r. 2026 r. 2027 r. 2028 r. 2024-2028

4.158.000,00 4.158.000,00 4.158.000,00 4.158.000,00 4.158.000,00 20.790.000,00

9 etatow x 12 m-cy X wynagrodzenie zasadnicze na stanowiskach kierownika projektu oraz ekspertow (IT Lider, IT
Product Owner, DEV) wraz z kosztami pracodawcy wg obowiazujacego w PAZP regulaminu wynagradzania.

3.456.000 zt wynagrodzenia zasadnicze + 702.000 zt koszty pracodawcy = 4.158.000 zt

Zarzadzanie utrzymaniem

Przewiduje si¢, ze w okresie utrzymania trwaloci projektu, niezbedne bedzie zapewnienie 1 etatu (dzielonego
proporcjonalnie migdzy pracownikéw wg pracochtonnosci zadan) do realizacji zadan zwigzanych z zarzadzaniem
utrzymaniem trwato$ci projektu. Roczny koszt obslugi oszacowano w oparciu o stawki wraz z kosztami pracodawcy
zgodne z obowigzujagcym w PAZP regulaminem wynagradzania na kotwe ok. 400 tys. zt.

2024 r. 20257r. 2026 r. 2027 r. 2028 r. 2024-2028
420.000,00 420.000,00 420.000,00 420.000,00 420.000,00 2.100.000,00

0,5 etatu x 12 m-cy x wynagrodzenie zasadnicze na stanowisku kKierownika programu (stanowisko kierownicze) wraz
z kosztami pracodawcy wg obowiazujacego w PAZP regulaminu wynagradzania.

Lacznie: 180.000 zt wynagrodzenie zasadnicze + 45.000 zt koszty pracodawcy = 225.000 zt

0,5 etatu x 12 m-cy x wynagrodzenie zasadnicze na stanowisku kierownika projektu (stanowisko kierownicze) wraz z
kosztami pracodawcy wg obowigzujacego w PAZP regulaminu wynagradzania.

Lacznie: 150.000 zt wynagrodzenie zasadnicze + 45.000 zt koszty pracodawcy = 195.000 zt
Helpdesk

Przewiduje si¢, ze w okresie utrzymania trwatosci projektéw, niezbedne be¢dzie zapewnienie oK. 5 etatdw do obstugi
call center — z uwagi na zagadnienia stricte merytoryczne realizacja przez pracownikow PAZP (poziom miodszego
specjalisty/ specjalisty). Roczny koszt obstugi przez pracownikow 0szacowano w oparciu o stawki wraz z kosztami
pracodawcy zgodne z obowigzujacym w PAZP regulaminem wynagradzania na kotwe ok. 400 tys. zt.

W miarg rosnacych potrzeb utrzymania helpdesk, celem optymalizacji kosztow, zaklada si¢ dorazne wykorzystanie z
pracownikow operacyjnych/ merytorycznych, zatrudnionych do utrzymania efektow projektu.

W zwiagzku z konieczno$cia ograniczenia kosztow utrzymania systemu, przyjeto 3 etaty do obstugi call center.

2024 r. 2025 . 2026 r. 2027 r. 2028 r. 2024-2028
218.880,00 247.680,00 247.680,00 247.680,00 247.680,00 1.209.600,00

3 etaty X 12 m-cy x wynagrodzenie zasadnicze na stanowisku mtodszego specjalisty / specjalisty wraz z kosztami
pracodawcy wg obowiazujacego w PAZP regulaminu wynagradzania

180.000 z/ 198.000 zt wynagrodzenia zasadnicze + 38.880 zt/ 49.680 zt koszty pracodawcy = 218.880 z1/ 247.680 zt.

Pierwotnie do obliczen przyjeto wariant: helpdesk dziatajacy tylko przez 14 h dziennie (prawdopodobnie 7-21). Od
poniedziatku do piatku obstugiwany przez jedna osobe na stanowisku obshugi, natomiast tylko w soboty i niedziele z
dwiema osobami na stanowisku, ze wzgledu na szacowana znacznie zwigkszona liczbe uzytkownikow systemu,
wymagajacych wsparcia. Przyjeto zatozenie, ze z kazdego dyzuru jedna godzina przeznaczona jest na proces
ksztatcenia si¢ pracownikow do profesjonalnej obstugi z aktualnych ustug i produktow, czy tez na realizacj¢ zadan
formalno —proceduralnych.
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W miarg rosnacych potrzeb utrzymania helpdesk, celem optymalizacji kosztow, zalozono dorazne wykorzystywanie
pracownikow operacyjnych/ merytorycznych (zatrudnionych do utrzymania ustug projektu) do wsparcia w obstudze
helpdesk.

Srednio w miesigcu kalendarzowym do obsadzenia jest 76 dyzuréw po 8 h [8 dni weekendowych (4 stanowiska x 8 h
x 8 dni) i 22 dni powszednich (2 stanowiska x 8 h x 22 dni). Lacznie daje to 608 pracy.

Przy $rednim czasie pracy w miesigcu na pelnym etacie na poziomie 168 h odpowiada to 3,61 etatu netto.

Majac na uwadze urlopy, zwolnienia lekarskie i szkolenia, dostepno$¢ pracownika do planowania obsady wynosi
$rednio okoto 75% w skali roku. Wobec powyzszego wymagana liczba do zapewnienia obsady dla 608 h miesi¢cznie
wynosi 5 0sob (4,81 etatu — najblizsza pelng liczbg jest 5 0sob).

Ostatecznie, celem ograniczenia kosztow, zredukowano w wyliczeniach liczb¢ godzin pracy help desk do 7 h w dni
powszednie i 14 h w dni weekendowe. Wowczas niezbedna liczba pracownikéw do zapewnienia obsady wynosi 3
osoby, co skutkuje obnizeniem kosztéw. Powyzsze wiazatoby si¢ z zapewnieniem ograniczonej ustugi wsparcia
uzytkownikow systemu. Nalezy zauwazyé¢, ze przy tak niewielkim zatrudnieniu do obstugi helpdesk, wystepowanie
sytuacji niewystarczajacego dostepnego personelu do zapewnienia obsady bedzie prawdopodobnie wystepowato
czgsto.

Podroéze stuzbowe

Przewiduje si¢, ze w okresie utrzymania trwatosci projektow, niezbedne begdzie zapewnienie srodkow na podroze
stuzbowe w zw. z utrzymaniem powstatej infrastruktury, zadan zwiazanych z nadzorem obszarow, w ktorych
realizowana jest ustuga oraz skalowaniem ustug podyktowanym zwigkszonym popytem, jak rowniez z faktem, ze czgé¢
zasobow projektu bedzie rozproszona po catej Polsce.

2024 r.
25.000,00

2025 r.
25.000,00

2026 r.
25.000,00

2027 r.
25.000,00

2028 r.
25.000,00

2024-2028
125.000,00

W ramach utrzymania systemu i ustug koniecznym beda:

— delegacje zwigzane z utrzymaniem i przegladami infrastruktury technicznej dotyczacej ADSB;

— delegacje zwigzane z inspekcja $rodowiska operacyjnego w obszarach pilotazowych (miejsca do awaryjnego
ladowania, ladowiska, weryfikacja miejsc w danym DTM pod katem zgtoszen od uzytkownikéw i obywateli m.in.
w zakresie potencjalnych zagrozen naziemnych);

— delegacje zwigzane z informacja i promocja — komunikacja z lokalnymi mieszkaficami i JST w ramach eliminacji
ewentualnych niepokojow spotecznych i wyjasniania dzialania systemu i zagadnien zwiazanych z bezpieczenstwem;

— delegacje pracownikow — zaklada si¢ konieczno$é¢ cyklicznych spotkan osob zaangazowanych w utrzymanie i
obstuge ustug; z racji faktu, ze duza cz¢$¢ personelu jest zatrudniona poza Warszawa niezb¢dne beda delegacje.

W celu utrzymania trwatosci §wiadczonych ustug, niezbgdne jest odbycie ok. 10 delegacji w ciagu roku (po 3 delegacje
w celach inspekcji w obszarach pilotazowych), ktorych $redni koszt szacowany jest po 2.500 zt (koszty transportu,
diety, noclegu delegowanych pracownikow — $rednio 3 delegowanych).

Suma 43.280.600,00
1.3. Szacowane koszty w podziale na ustugi/zadania projektu

Zadanie 2024 r. 2025 r. 2026 r. 2027 r. 2028 r.
Zadanie 1 - Modut 952 250,00 | 956 250,00 | 1002750,00 | 100575000 | 1011 250,00
Magistrala KSID
Zadanie 10 - Zarzadzanie | /0 000 00 | 420 000,00 | 420 000,00 420 000,00 420 000,00
Projektem
Zadanie 2 - Modut E-
REJESTRACJA, E-
A 634 230,00 | 644 030,00 | 769 030,00 775 030,00 661 030,00
CERTYFIKACJA
Zadanie 3 - Modut E-
O ARNING 564 230,00 | 570030,00 | 691 030,00 693 030,00 575 030,00
Zadanie 4 - Modut E-
TV EIKACIA 881730,00 | 889530,00 | 891530,00 895 530,00 898 530,00
gngaR'e 2 e 93173000 | 93753000 | 938530,00 | 94053000 | 942 530,00
Zadanie 6 - Modul 6225000 | 62 250,00 62 250,00 62 250,00 62 250,00
Platnosci
Zadanie 7 - Modut
Dynamic Safety and 825 730,00 | 830530,00 | 830 530,00 831 530,00 832 530,00
security
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Zadanie 8 - Modut
Zaawansowane loty BSP
na szeroka skale

2 587 730,00

2 749 530,00

3077 530,00

3 256 530,00

3404 530,00

Zadanie 9 - Modut
Zaawansowane loty BSP
na szeroka skale -
przygotowanie 3 miast do
wdrozenia ustugi

Koszty posrednie

Suma koncowa

198 000,00
8 057 880,00

198 000,00
8 257 680,00

198 000,00
8 881 180,00
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198 000,00
9 078 180,00

198 000,00
9 005 680,00

15 075 850,00

990 000,00
43 280 600,00




Zalacznik nr 2 do OSR

Wykaz nowych zadan Prezesa ULC oraz PAZP w zwiazku z obowiazkami okre§lonymi

w rozporzadzeniu delegowanym i rozporzadzeniu wykonawczym

Podstawa prawna

nakladajaca nowy
Organ . Data wlaczenia obowiazek
e ZERENIE OTgEY nowego zadania (tytul aktu
prawnego oraz art.
lub §)
1. | Prezes | Egzekwowanie przepisow rozporzadzenia 2019/947. 31.12.2020 r. art. 18 lit. a
uLC rozporzadzenia
2019/947
2. | Prezes | Wydawanie, zawieszanie lub cofanie certyfikatow operatorow | 31.12.2020r. art. 18 lit. b
uLC systemow bezzatogowych statkow powietrznych oraz licencji rozporzadzenia
pilotéw bezzatogowych statkow powietrznych wykonujacych 2019/947
operacje z uzyciem systemow bezzatogowych statkow
powietrznych w kategorii ,,otwartej”.
3. | Prezes | Wydawanie pilotom bezzalogowych statkow powietrznych 31.12.2020 r. art. 18 lit. ¢
ULC dowodu zaliczenia przeprowadzanego online egzaminu z rozporzadzenia
wiedzy teoretycznej zgodnie z sekcjami UAS.OPEN.020 i 2019/947
UAS.OPEN.040 zatacznika oraz wydawanie, zmienianie,
zawieszanie, ograniczanie lub cofanie certyfikatow
kompetencji pilota bezzatogowego statku powietrznego
zgodnie z sekcja UAS.OPEN.030 zalacznika do
rozporzadzenia 2019/947.
4. | Prezes | Wydawanie, zmienianie, zawieszanie, ograniczanie lub cofanie | 31.12.2020r. art. 18 lit. d
uLC zezwolen na operacj¢ oraz certyfikatow LUC oraz rozporzadzenia
weryfikowanie kompletno$ci oswiadczen, ktore sa wymagane 2019/947
do wykonywania operacji z uzyciem systemow bezzatogowych
statkow powietrznych w kategorii ,,szczegolne;”.
5. | Prezes | Przechowywanie dokumentow, rejestrow i zgloszen 31.12.2020 r. art. 18 lit. e
uLC dotyczacych zezwolen na operacje z uzyciem systemow rozporzadzenia
bezzatogowych statkow powietrznych , oSwiadczen, 2019/947
certyfikatow kompetencji pilotow bezzatogowych statkow
powietrznych oraz certyfikatow LUC.
6. | PAZP | Udostepnianie — we wspélnym unikalnym formacie cyfrowym art. 18 lit. f
— informacji na temat stref geograficznych dla systemow rozporzadzenia
bezzalogowych statkow powietrznych wskazanych przez 2019/947
panstwa cztonkowskie i wyznaczonych w granicach krajowej
przestrzeni powietrznej danego panstwa;
7. | Prezes | Wydawanie potwierdzenia odbioru i kompletnosci 31.12.2020 r. art. 18 lit. g
ULC o$wiadczenia o operacjach zgodnych scenariuszem rozporzadzenia
standardowym lub potwierdzenia, Ze zaktualizowane $rodki 2019/947
ograniczajace ryzyko sa zadowalajace w odniesieniu do
operacji transgranicznej lub operacji poza granicami panstwa
rejestracji
8. | Prezes | Opracowywanie opartego na analizie ryzyka systemu nadzoru | 31.12.2020 . art. 18 lit. h
ULC nad: rozporzadzenia
(i) operatorami systemow bezzatogowych statkow 2019/947
powietrznych , ktorzy ztozyli os§wiadczenie badz posiadaja
zezwolenie na operacj¢ lub certyfikat LUC;
(i) klubami i stowarzyszeniami modelarstwa lotniczego, ktére
posiadaja zezwolenie, o ktérym mowa w art. 16
rozporzadzenia 2019/947.
9. | Prezes | W odniesieniu do operacji innych niz wykonywane w kategorii | 31.12.2020 r. art. 18 lit. i
ULC »otwartej” — ustanowienie planu audytu w oparciu o profil rozporzadzenia
ryzyka, poziom zgodnosci z przepisami i wyniki pod 2019/947

wzgledem bezpieczenstwa operatorow systemow




bezzatogowych statkow powietrznych, ktorzy ztozyli
o$wiadczenie lub posiadaja certyfikat wydany przez wtasciwy
organ.

10.| Prezes | W odniesieniu do operacji innych niz wykonywane w kategorii | 31.12.2020 . art. 18 lit. j
uLC »otwartej” — przeprowadzanie kontroli w stosunku do rozporzadzenia
operatorow systemow bezzatogowych statkow powietrznych, 2019/947
ktorzy ztozyli o§wiadczenie lub posiadajg certyfikat wydany
przez wlasciwy organ, kontrolowanie systemow
bezzatogowych statkdw powietrznych oraz zapewnienie
przestrzegania przez operatordw systemow bezzatogowych
statkow powietrznych i pilotow bezzatogowych statkow
powietrznych przepisow rozporzadzenia 2019/947.
11.| Prezes | Wdrazanie systemu wykrywania i badania przypadkoéw art. 18 lit. k
uLC nieprzestrzegania przepisOw przez operatorow systemow rozporzadzenia
bezzalogowych statkdw powietrznych wykonujacych operacje 2019/947
w kategorii ,,otwartej” lub ,,szczegodlnej” oraz zdarzen
zwigzanych z bezpieczenstwem zgtaszanych zgodnie z art. 19
ust. 2;
12.| PAZP | Przekazywanie operatorom systemow bezzatogowych statkow art. 18 lit. |
powietrznych informacji i wytycznych, ktére shuza rozporzadzenia
zapewnieniu bezpieczenstwa operacji z uzyciem systemow 2019/947
bezzatogowych statkéw powietrznych;
13.| Prezes | Utworzenie i utrzymywanie systemow rejestracji systemow 31.12.2020 r. art. 18 lit. m
uLC bezzatogowych statkow powietrznych, ktorych konstrukcja rozporzadzenia
podlega certyfikacji, oraz operatorow systemow 2019/947
bezzatogowych statkow powietrznych, ktérych operacje moga
stwarza¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa, ochrony,
prywatnosci, ochrony danych osobowych lub srodowiska.
14.| Prezes | Konwersja §wiadectw kwalifikacji operatora bezzalogowego 31.12.2020 r. art. 21 ust. 2
uLC statku powietrznego. rozporzadzenia
2019/947
15.| Prezes | Przyjmowanie o$wiadczen o operacjach zgodnych z krajowym | 31.12.2020 r. art. 23 ust. 4
uLC scenariuszem standardowym. rozporzadzenia
2019/947
16.| Prezes | Uznawanie podmiotéw do prowadzenia szkolenia 2.12.2021r. dodatek 6 zatacznika
uLC praktycznego i oceny umiejetnosci praktycznych pilotow do rozporzadzenia
bezzalogowych statkow powietrznych do celow STS. 2019/947
17.| Prezes | Wyznaczanie podmiotow do prowadzenia szkolen zgodnie ze 31.12.2020 r. wytyczne ws.
uULC ztozonymi o$wiadczeniami. krajowych
scenariuszy
standardowych oraz
od 2.12.2021 -
dodatek 4 zatgcznika
do rozporzadzenia
2019/947
18.| Prezes | Pehienie funkcji organu notyfikujacego, ktory odpowiada za art. 19 ust. 1
ULC opracowanie i stosowanie procedur niezb¢dnych do oceny rozporzadzenia
jednostek oceniajgcych zgodno$é i ich notyfikacji oraz do 2019/945

monitorowania jednostek notyfikowanych.




Analiza pracochtonno$ci w zakresie nowych zadan Prezesa ULC

ZaloZenia

Liczba dni roboczych w roku

Liczba godzin poswiecanych przez 1
pracownika swoim zadaniom w dniu
roboczym

Liczba dni urlopowych 1 pracownika w
roku

Liczba dni chorobowych 1 pracownika w
roku

Liczba dni szkoleniowych 1 pracownika w
roku

Liczba roboczogodzin oferowanych w

roku przez 1 pracownika

Roczna pracochlonnos$é zadan obszaru

(wg wykazu)

Whyliczona

liczba personelu

Minimalna liczba etatow personelu

1463

21500

14,70

15,00

252

26

10

liczba godzin na
jedna czynno$é

Liczba godzin w

Opis

1. Prowadzenie rejestru operatordw systemow BSP, w tym
zatwierdzanie w rejestrze operatorow systemow
bezzatogowych statkow powietrznych profilow pilota BSP

S|czynnoscei

o

Sliczba

o

o
3

15000

Ok. 1500 0sob podlegajacych sprawdzeniu w ciagu
3 miesigcy dziatania systemu

2. Rozpatrywanie wnioskow o zezwolenie na operacj¢, 0 150
ktérym mowa w art. 12 rozporzadzenia 2019/947

16

2400

Ok. 150 wnioskow, co do ktorych bedzie
przeprowadzone sprawdzenie wniosku i analiza

3. Rozpatrywanie wnioskow o certyfikat LUC 10

15

150

4. Przyjmowanie i analiza oraz potwierdzanie odbioru i 4000
kompletnosci o§wiadczen dot. operacji w kategorii
szczegdlnej wykonywanych w oparciu o krajowe lub
unijne scenariusze standardowe

1000

Ok. 4000 wnioskow co do ktorych bedzie
przeprowadzone sprawdzenie wniosku i analiza

5. Przyjmowanie i analiza oraz wydawanie decyzji adm. dot. 150
wyznaczonych podmiotow

300

Ok. 150 organizacji szkolacych w zakresie BSP jest
obecnie w rejestrze podmiotow szkolacych

zapytania

6. Przygotowywanie materiatdow promujacych 2000
bezpieczenstwo lotnictwa bezzatogowego (seminaria,
szkolenia dla stuzb, jednostek samorzadu terytorialnego)
oraz telefoniczne i mailowe udzielania odpowiedzi na

0,5

1000

7. Prowadzenie postgpowan ws. kar (administracyjnych) oraz 60
przygotowanie dokumentacji w przypadku naruszen
przepisow karnych

10

600

Ok. 61 tys. operatorow systeméw BSP

8. Udzial w czynno$ciach kontrolnych na podstawie art. 27 50
ustawy - Prawo lotnicze, w zakresie wykonywania
operacji w kategorii szczegolnej i certyfikowanej oraz
podmiotéw wyznaczonych prowadzacych szkolenia

21

1050

Roczna pracochlonnosé

21500



Zalacznik nr 3 do OSR

Prognoza przychodéw PAZP z tytulu wyznaczania, przedluzania obowiazywania i ponownego wyznaczania stref geograficznych dla BSP

w min PLN
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Razem
JST
- organy jednostek samorzadu terytorialnego (gminy) 020 0,23 026 030 0,35 0,40 0,46 0,53 0,61 0,70 0,81 4,85
Zarzadzajacy infrastrukturg razem 0,40 0,46 053 060 0,70 0,80 0,93 1,06 1,22 1,40 1,62 9,72
W tym:
- zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego + zarzadzajacy
lotniskiem uzytku wylacznego 0,09 0,10 012 0114 0,116 0,18 0,20 024 0,27 0,31 0,36 2,17
- podmioty zarzadzajgce terenami gorniczymi 009 010 012 014 016 018 020 024 027 031 0,36 2,17
- zarzadzajacy portem lub przystania morska 0,08 0,09 0,10 011 0,13 0,15 0,17 0,20 0,23 0,27 0,31 1,84
- przedsigbiorstwa energetyczne 0,07 0,08 009 010 0,12 0,14 0,16 0,18 0,21 0,24 0,28 1,67
- zarzadcy infrastruktury w rozumieniu przepisow ustawy o
transporcie kolejowym 0,07 0,08 0,09 0,10 0,12 0,14 0,16 0,18 0,21 0,24 0,28 1,67
JST i zarzadzajacy infrastruktura tacznie 0,60 0,69 0,79 090 1,05 1,20 1,39 159 1,83 2,10 2,43 14,57
Pozostale jednostki
- pozostate jednostki 0,18 0,19 020 021 0,22 0,23 0,24 0,26 0,27 0,28 0,30 2,58
- podmioty zwolnione z optat — przychody z dotacji celowej
zZ budzetu panstwa udzielanej przez Prezesa ULC 0 0,70 0,70 0,70 0,70 0,70 0,70 0,70 0,70 0,70 0,70 7

Razem 0,78 1,58 1,69 1,81 1,97 2,13 2,33 255 2,80 3,08 3,43 24,15




Zalacznik nr 4 do OSR

OCENA SKUTKOW DLA OCHRONY DANYCH OSOBOWYCH

dla czynnosci prowadzenia przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego rejestru operatorow
systeméw bezzalogowych statkow powietrznych

Rodzaj przetwarzania 1) imi¢ 1 nazwisko oraz data urodzenia, w przypadku osob
danych fizycznych, oraz nazwa i numer indentyfikacyjny w
I przypadku oséb prawnych,

2) adres, w tym adres e-mail i numer telefonu,
3) numer polisy ubezpieczeniowej.

System informatyczny, System teleinformatycznych BSP zgodnie z art. 14 ust. 1, 2,
Il. | wktorym przetwarzane 4—6 rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

sa/bedg dane osobowe

Wtasciciel aktywow, osoba | Dyrektor Departamentu Bezzatlogowych Statkow

odpowiedzialna w danej Powietrznych

komoérce organizacyjnej za
konkretnag czynnos¢

.| przetwarzania danych

i majaca prawo do
podejmowania w tym
zakresie decyzji.

1. Opis planowanych operacji przetwarzania danych:

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego (ULC) przydziela operatorowi systemu bezzatogowego statku
powietrznego numer rejestracyjny oraz potwierdza wpisanie operatora systemu bezzalogowego
statku powietrznego do rejestru operatorow.

Prezes ULC potwierdza wpisania operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego do rejestru
operatorOw oraz wpisywanie do rejestru kompetencji i uprawnien operatoréw oraz wydawanie
dokumentéw potwierdzajacych uprawnienia i kompetencje. Sprawowanie przez Prezes ULC
biezacego nadzoru nad operatorami systemow bezzalogowych statkdw powietrznych.

Prezes ULC, na wniosek, udostepnia nieodptatnie dane zawarte w rejestrze operatorow Policji, Strazy
Granicznej, Shuzbie Ochrony Pafistwa, Agencji Bezpieczenstwa Wewngtrznego, Agencji Wywiadu,
Centralnemu Biuru Antykorupcyjnemu, Stuzbie Kontrwywiadu Wojskowego, Shizbie Wywiadu
Wojskowego, Stuzbie Celno-Skarbowej, Stuzbie Wigziennej, Strazy Marszalkowskiej, strazy
gminnej (miejskiej), Zandarmerii Wojskowej, Biuru Nadzoru Wewnetrznego oraz Polskiej Agencji
Zeglugi Powietrznej, w celu realizacji zadan ustawowych.

Prezes ULC dokonuje adnotacji w rejestrze operatoroOw na profilu operatora systemu bezzalogowego
statku powietrznego, w tym na profilu pilota bezzalogowego statku powietrznego — jezeli dotyczy, w
przypadku:

1) wydania, zawieszenia albo cofnigcia potwierdzenia zaliczenia szkolenia i zdania egzaminu
online, o ktérym mowa w art. 156p ust. 1 pkt 1;

2) wydania, zawieszenia albo cofnigcia certyfikatu kompetencji pilota bezzatlogowego statku
powietrznego, o ktorym mowa w art. 156p ust. 1 pkt 2;

3) wydania, zawieszenia albo cofnigcia certyfikatu wiedzy teoretycznej, o ktérym mowa w art.
156p ust. 1 pkt 3, oraz jego przedtuzenia albo wznowienia, po otrzymaniu informacji od
wyznaczonego podmiotu, o ktérym mowa w art. 156n ust. 1;

4) wydania, zmiany, zawieszenia albo cofnigcia zezwolenia na operacje, o ktorym mowa w art.
12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE;




5) wydania, zawieszenia albo cofnigcia potwierdzenia odbioru i kompletnosci oswiadczenia, o
ktorym mowa w art. 5 ust. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, lub o$wiadczenia o
wykonywaniu operacji zgodnie z krajowym scenariuszem standardowym;

6) stwierdzenia, ze zostaly spetnione okolicznosci, o ktorych mowa w UAS.SPEC.085 pkt 112
czgsci B zalagcznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE;

7) wydania, zmiany, zawieszenia albo cofnigcia zezwolenia na operacje, o ktorym mowa w art.
16 ust. 1 rozporzadzenia nr 2019/947/UE;

8) wydania, zmiany, zawieszenia albo cofniecia certyfikatu LUC;

9) wydania potwierdzenia, o ktérym mowa w art. 13 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,;

10) wydania albo cofnigcia poswiadczenia, o ktorym mowa w art. 156u ust. 3;

11) zmiany danych operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego.

Prezes ULC wykresla operatora systemu bezzatogowego statku powietrznego z rejestru operatorow,
na wniosek operatora systemu bezzatogowego statku powietrznego albo z urzedu, w przypadku gdy
operator systemu bezzalogowego statku powietrznego przestat spetnia¢ wymagania okre$lone w art.
14 wust. 5 lit. b rozporzadzenia nr 2019/947/UE oraz nie posiada waznych dokumentow
potwierdzajacych kwalifikacje pilota bezzatogowego statku powietrznego, uprawniajacych do
wykonywania operacji przy uzyciu systemu bezzalogowego statku powietrznego w podkategorii A2
kategorii ,,otwartej”’, o ktérej mowa w art. 4 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, lub w kategorii
,,szczegolnej”, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

Prezes ULC przechowuje dane o operatorach systemoéw bezzatogowych statkow powietrznych
wpisanych do rejestru operatorow przez 5 lat od dnia wykreSlenia danego operatora systemu
bezzatogowego statku powietrznego z tego rejestru.

2. Cel przetwarzania, w tym prawnie uzasadniony interes administratora danych:

Wypehienie obowigzku utworzenia i prowadzenia rejestru operatorow systemow bezzatogowych
statkow powietrznych wynikajacych z art. 14 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr
2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepisow i procedur dotyczacych eksploatacji
bezzalogowych statkow powietrznych (Dz. Urz. UE L 152 z 11.06.2019, str. 45, Dz. Urz. UE L 255
z 04.10.20109, str. 11, Dz. Urz. UE L 150 z 13.05.2020, str. 1, Dz. Urz. UE L 176 z 05.06.2020, str.
13, Dz. Urz. UE L 253 z 16.07.2021, str. 49, Dz. Urz. UE L 87 z 15.03.2022, str. 20 oraz Dz. Urz.
UE L 105 z 04.04.2022, str. 3).

Skuteczny nadzor nad tymi operatorami i umozliwienie ich sprawnej identyfikacji.

3. Ocena, czy planowane operacje przetwarzania sa niezbedne oraz proporcjonalne w stosunku
do celow:

Planowane operacje przetwarzania sa niezbedne oraz proporcjonalne w stosunku do celow.

4. Ocena ryzyka naruszenia praw lub wolno$ci oséb stanowi zalacznik do oceny skutkéw dla
ochrony danych osobowych.

5. Srodki planowane w celu zaradzenia ryzyku, w tym zabezpieczenia oraz $rodki i mechanizmy
bezpieczenstwa majace zapewni¢ ochrone danych osobowych i wykazaé przestrzeganie RODO,
Z uwzglednieniem praw i prawnie uzasadnionych interes6w osob, ktorych dane dotycza, i innych
0s6b, ktérych sprawa dotyczy:



Wprowadzone $rodki techniczne w celu zapewnienia odpowiednich zabezpieczen, ktore majg wpltyw
na proces przetwarzania danych:

1)

2)

3)

4)
5)
6)

7)

8)
9)

dostep do systemu operacyjnego komputera, w ktérym przetwarzane sg dane osobowe, jest
zabezpieczony za pomocg procesu uwierzytelnienia z wykorzystaniem identyfikatora
uzytkownika oraz hasta;

zmiana haset nie rzadziej niz co 30 dni;

zastosowanie programow antywirusowych i innych regularnie aktualizowanych narzedzi
ochrony;

system Firewall;
wygaszacze ekranow;

automatyczna blokada dostepu do systemu w przypadku dluzszej nieaktywnosci pracy
uzytkownika;

systematyczne tworzenie kopii zapasowych zbioré6w danych przetwarzanych w systemach
informatycznych;

stosowanie indywidualnych haset logowania do poszczegolnych programow;

zastosowanie wlasciwej budowy hasta.

Wprowadzone $rodki organizacyjne w celu stworzenia wlasciwych zabezpieczen, ktore wptywaja na
procesy przetwarzania danych sg nastepujace:

1)

2)

3)

4)
5)

6)
7)

8)

przetwarzanie danych osobowych moze odbywaé si¢ wylgcznie w ramach wykonywania
zadan stuzbowych; zakres uprawnien wynika z zakresu tych zadan;

kazdy pracownik administracji posiada wyznaczone dla siebie stanowisko komputerowe, co
zmniejsza ryzyko naruszenia integralnosci danych osobowych;

pracownicy pracujagcy na jednym stanowisku komputerowym posiadajg osobne konta
uzytkownika do komputera;

oznakowanie obszaru pracy;

procedury i instrukcje pracy (transport wewnetrzny i zewnetrzny, postepowanie z odpadami
1 zuzytym sprzetem, przechowywanie materiatu biologicznego, pobieranie probek);

stanowiskowe instrukcje pracy (obstuga sprzetu);

instrukcje postgpowania awaryjnego uwzgledniajace wszystkie mozliwe drogi narazenia
(rozlanie, wyciek, rozprysk, skaleczenie);

polityka czystego biurka.

Srodki ochrony w ramach narzedzi programowych i baz danych.

Srodki ochrony narzedzi programowych:

1)
2)
3)
4)

5)
6)

dostep do systemow teleinformatycznych posiadaja tylko upowaznieni uzytkownicy;
nadawanie uprawnien oraz uwierzytelnienie uzytkownikow jest zgodne z rozporzadzeniem;
stosowana jest ochrona kryptograficzna danych przesytanych drogg teleinformatyczna;

Zastosowane sg rozwigzania chronigce systemy informatyczne przed skutkami awarii
zasilania elektrycznego;

W celu ochrony przed zto§liwym oprogramowaniem stosowane sg programy antywirusowe;

W celu ochrony przed dostgpem nieupowaznionych oséb do danych osobowych droga
teleinformatyczng stosowany jest system firewall;




7) wszystkie dane osobowe przetwarzane sg w macierzach dyskowych RAID np. 1, 5, 10
zabezpieczajacych przed skutkami awarii pamigci masowe;j;

8) w przypadku awarii dysku zawierajacego dane osobowe dane sg kasowane przy pomocy
programéw zamazujacych dane, przed jego przekazaniem do naprawy; jezeli naprawa dysku
jest niemozliwa, po logicznym usunig¢ciu danych jest on niszczony fizycznie; w zakresie
nieuregulowanym w niniejszym dokumencie zastosowanie znajduja przepisy ustawy,
rozporzadzenia oraz inne przepisy prawa.

Zbiory danych osobowych przetwarzane sg przy uzyciu komputera stacjonarnego i przenosnego.
Komputer stuzagcy do przetwarzania danych osobowych jest potaczony z lokalng sieciag komputerows.
Stosowane sg urzadzenia typu UPS, i wydzielona sie¢ elektroenergetyczna, chronigce system
informatyczny stuzacy do przetwarzania danych osobowych przed skutkami awarii zasilania. Dostgp
do zbioréw danych osobowych, ktore sa przetwarzane na wydzielonej stacji komputerowej i
komputerze przeno$nym zabezpieczony zostat przed nieautoryzowanym uruchomieniem za pomocg
hasta. Dostep do systemu operacyjnego komputera, w ktorym sg przetwarzane dane osobowe jest
zabezpieczony za pomocg procesu uwierzytelnienia z wykorzystaniem identyfikatora uzytkownika
oraz hasta. Srodki uniemozliwiajace wykonywanie nieautoryzowanych kopii danych osobowych
przetwarzanych przy uzyciu systemow informatycznych. Systemowe mechanizmy wymuszaja
okresowg zmiang haset.

Srodki kryptograficznej ochrony danych dla danych osobowych przekazywane droga teletransmisji.
Dostep do srodkow teletransmisji zabezpiecza si¢ za pomocg mechanizméw uwierzytelnienia.
Stosuje si¢ Srodki ochrony przed szkodliwym oprogramowaniem takim, jak np. robaki, wirusy, konie
trojanskie, rootkity. Mozliwie uzywa si¢ system Firewall do ochrony dostepu do sieci komputerowe;.

W przypadku korzystania z systemu przez operatoréw BSP oraz pilotow BSP wymagane jest
dwustopniowe uwierzytelnienie przez email i SMS. Logowanie wymaga silnego hasta, a
kazdorazowa zmiana w systemie wymaga dwustopniowego uwierzytelnienia.

6. Wynik konsultacji z Inspektorem ochrony danych w Urzedzie Lotnictwa Cywilnego

Na obecnym etapie prac na projektem nowelizacji ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze
Inspektor ochrony danych w Urzedzie Lotnictwa Cywilnego nie wnidst uwag do niniejszej oceny
skutkéw dla ochrony danych dla opisanej czynnosci przetwarzania.




Zalacznik

OCENA RYZYKA NARUSZENIA OCHRONY DANYCH OSOBOWYCH

Czynno$¢ przetwarzania

danych

Prowadzenie przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
(ULC) rejestru operatoréw systemoéw bezzatogowych
statkow powietrznych

System informatyczny,
w ktorym przetwarzane sg
dane osobowe

System teleinformatyczny BSP na zasadach okre§lonych w
art. 14 ust. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE

Wtasciciel aktywow, osoba
odpowiedzialna w danej
komoérce organizacyjnej za
konkretng czynnos¢
przetwarzania danych

i majgca prawo do
podejmowania w tym
zakresie decyzji.

Dyrektor ~ Departamentu ~ Bezzatlogowych  Statkow
Powietrznych w ULC

1. CyKl ,,zycia danych” — przetwarzanie danych na poszczegélnych etapach:

Operacja Zakres / kategorie . S .
rzetwarzania danych opis czynnosci reallzowan_ych w ramach operacji
P danych: osobowych przetwarzania danych

zbieranie danych

telefonu,

innym kraju

1) imie i nazwisko oraz | Prezes ULC, za  posrednictwem  systemu
data urodzenia, w
przypadku osob
fizycznych, oraz nazwa | rejestracyjny. Prezes ULC, =za poSrednictwem

i numer systemu teleinformatycznego BSP, przydziela numer
indentyfikacyjny w pilota i nadaje uzyskane kompetencje.

przypadku os6b

prawnych,

2) adres, w tym adres
e-mail i numer

3) numer polisy
ubezpieczeniowe;j ,
4) numer operatora
zarejestrowanego w

cztonkowskim UE.

teleinformatycznego BSP, przydziela operatorowi
systemu bezzatogowego statku powietrznego numer

uzywanie danych

1) imie i nazwisko oraz | Prezes ULC potwierdza wpisania operatora systemu
data urodzenia, w
przypadku oséb

fizycznych, oraz nazwa |i uprawnien operatorow oraz  wydawanie

i numer dokumentow potwierdzajacych uprawnienia i
indentyfikacyjny w kompetencje. Sprawowanie przez Prezes ULC
przypadku oséb biezacego nadzoru nad operatorami systemow
prawnych, bezzalogowych  statkbw  powietrznych  oraz

bezzalogowego statku powietrznego do rejestru
operatoréw oraz wpisywanie do rejestru kompetencji

kompetencjami pilotow BSP.




2) adres, w tym adres e-
mail i numer telefonu,
3) numer polisy
ubezpieczeniowej,

4) numer operatora
zarejestrowanego w
innym kraju
cztonkowskim UE.

przekazywanie
danych

1) imi¢ i nazwisko oraz
data urodzenia, w
przypadku osob
fizycznych, oraz nazwa
i numer
indentyfikacyjny w
przypadku osob
prawnych,

2) adres, w tym adres e-
mail i numer telefonu,
3) numer polisy
ubezpieczeniowej,

4) numer operatora
zarejestrowanego w
innym kraju
cztonkowskim UE.

Prezes ULC, na wniosek, udostepnia nieodptatnie
dane zawarte w rejestrze operatorow Policji, Strazy
Granicznej, Stuzbie Ochrony Panstwa, Agencji
Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Agencji Wywiadu,
Centralnemu Biuru Antykorupcyjnemu, Stuzbie
Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzbie Wywiadu
Wojskowego, Stuzbie Celno-Skarbowej, Shuzbie
Wigziennej, Strazy Marszatkowskiej, strazy gminne;j
(miejskiej), Zandarmerii Wojskowej, Biuru Nadzoru
Wewnetrznego oraz Polskiej Agencji Zeglugi
Powietrznej, w celu realizacji zadan ustawowych.

przechowywanie
danych

1) imi¢ i nazwisko oraz
data urodzenia, w
przypadku osob
fizycznych, oraz nazwa
i numer
indentyfikacyjny w
przypadku osob
prawnych,

2) adres, w tym adres e-
mail i numer telefonu,
3) numer polisy
ubezpieczeniowej,

4) numer operatora
zarejestrowanego w
innym kraju
cztonkowskim UE.

Prezes ULC przechowuje dane o operatorach
systemOw bezzalogowych statkdéw powietrznych
wpisanych do rejestru operatoréw przez 5 lat od dnia
wykreslenia danego operatora systemu
bezzatogowego statku powietrznego z tego rejestru.

usuwanie danych

1) imi¢ i nazwisko oraz
data urodzenia, w
przypadku oséb
fizycznych, oraz nazwa
i numer
indentyfikacyjny w
przypadku oséb
prawnych,

2) adres, w tym adres e-
mail i numer telefonu,
3) numer polisy
ubezpieczeniowej,

4) numer operatora
zarejestrowanego w

Prezes ULC  wykre$la operatora  systemu
bezzalogowego statku powietrznego z rejestru
operator6w, na wniosek operatora systemu

bezzalogowego statku powietrznego albo z urzedu, w
przypadku gdy operator systemu bezzalogowego
statku powietrznego przestat spetniaé wymagania
okreslone w art. 14 ust. 5 lit. b rozporzadzenia nr
2019/947/UE oraz nie posiada waznych dokumentow
potwierdzajacych kwalifikacje pilota bezzalogowego
statku powietrznego, uprawniajacych do
wykonywania operacji przy uzyciu systemu
bezzatogowego statku powietrznego w podkategorii
A2 kategorii ,,otwartej”, o ktorej] mowa w art. 4
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, lub w kategorii




innym Kkraju ,»SZczegolnej”, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia
cztonkowskim UE. nr 2019/947/UE.

2. Cel przetwarzania danych osobowych:

Celem przetwarzania danych w rejestrze operatoréw systemow bezzalogowych statkow
powietrznych jest prowadzenia skutecznego nadzoru nad tymi operatorami i umozliwienia ich
sprawnej identyfikacji. Docelowo system rejestracji operatorOw wraz z przypisanymi kompetencjami
pilotéw BSP ma by¢ potaczony z repozytorium UE. Mozliwa wiec bedzie wymiana danych pomigdzy
krajami cztonkowskimi UE w celu weryfikacji rejestracji operatoréw oraz posiadania odpowiednich
kompetencji przez pilotoéw BSP.

3. Kategorie oséb, ktérych dane beda przetwarzane:

Osoby fizyczne, osoby prawne oraz jednostki nieposiadajgce osobowosci prawnej, ktorym przepisy
nadajg osobowo$¢ prawng.

4. Charakter przetwarzania danych osobowych:

Zbieranie, utrwalanie, przechowywanie, opracowywanie, zmienianie, udostepnianie i usuwanie.

5. Stosowane $rodki kontroli i bezpieczenstwa:

Wprowadzone S$rodki techniczne po stronie administratorow systemu w celu zapewnienia
odpowiednich zabezpieczen, ktdre majg wptyw na proces przetwarzania danych:

1) dostgp do systemu operacyjnego komputera, w ktorym sg przetwarzane dane osobowe
zabezpieczony jest za pomoca procesu uwierzytelnienia z wykorzystaniem identyfikatora
uzytkownika oraz hasta;

2) zmiana hasel nie rzadziej niz co 30 dni;

3) zastosowanie programéw antywirusowych i innych regularnie aktualizowanych narzedzi
ochrony;

4) system Firewall;
5) wygaszacze ekrandw;

6) automatyczna blokada dostepu do systemu w przypadku dluzszej nieaktywnosci pracy
uzytkownika;

7) systematyczne tworzenie kopii zapasowych zbiorow danych przetwarzanych w systemach
informatycznych;

8) stosowanie indywidualnych haset logowania do poszczego6lnych programows;
9) zastosowanie wlasciwej budowy hasta.

Wprowadzone $rodki organizacyjne w celu stworzenia wlasciwych zabezpieczen, ktére wptywajg na
procesy przetwarzania danych sg nastepujace:




1) przetwarzanie danych osobowych moze odbywac si¢ wyltgcznie w ramach wykonywania
zadan shuzbowych; zakres uprawnien wynika z zakresu tych zadan;

2) kazdy pracownik administracji posiada wyznaczone dla siebie stanowisko komputerowe, co
zmniejsza ryzyko naruszenia integralnosci danych osobowych;

3) pracownicy pracujacy na jednym stanowisku komputerowym posiadaja osobne konta
uzytkownika do komputera;

4) oznakowanie obszaru pracy;

5) procedury i instrukcje pracy (transport wewnetrzny i zewngtrzny, postgpowanie z odpadami
i zuzytym sprzetem, przechowywanie materiatu biologicznego, pobieranie probek);

6) stanowiskowe instrukcje pracy (obstuga sprzetu);

7) instrukcje postegpowania awaryjnego uwzgledniajgce wszystkie mozliwe drogi narazenia
(rozlanie, wyciek, rozprysk, skaleczenie);

8) polityka czystego biurka.
Srodki ochrony w ramach narzedzi programowych i baz danych.
Srodki ochrony narzedzi programowych:
1) dostep do systemow teleinformatycznych posiadajg tylko upowaznieni uzytkownicy;
2) nadawanie uprawnien oraz uwierzytelnienie uzytkownikow jest zgodne z rozporzadzeniem;
3) stosowana jest ochrona kryptograficzna danych przesytanych droga teleinformatyczna;

4) zastosowane sa rozwigzania chronigce systemy informatyczne przed skutkami awarii
zasilania elektrycznego;

5) w celu ochrony przed zto§liwym oprogramowaniem stosowane sg programy antywirusowe.

6) w celu ochrony przed dostepem nieupowaznionych oséb do danych osobowych drogg
teleinformatyczng stosowany jest system firewall,

7) wszystkie dane osobowe przetwarzane sg w macierzach dyskowych RAID np. 1, 5, 10
zabezpieczajgcych przed skutkami awarii pamigci masowe;j;

8) w przypadku awarii dysku zawierajacego dane osobowe, dane sg kasowane przy pomocy
programéw zamazujacych dane, przed jego przekazaniem do naprawy. Jezeli naprawa dysku
jest niemozliwa, po logicznym usuni¢ciu danych jest on niszczony fizycznie. W zakresie
nieuregulowanym w niniejszym dokumencie zastosowanie znajduja przepisy Ustawy,
Rozporzadzenia oraz inne przepisy prawa.

Zbiory danych osobowych sag przetwarzane przy uzyciu komputera stacjonarnego i przenosnego.
Komputer stuzacy do przetwarzania danych osobowych jest potaczony z lokalna siecia komputerows.
Stosowane sg urzadzenia typu UPS, i wydzielona sie¢ elektroenergetyczna chroniace system
informatyczny stuzacy do przetwarzania danych osobowych przed skutkami awarii zasilania. Dostep
do zbioréw danych osobowych, ktore sg przetwarzane na wydzielonej stacji komputerowej i
komputerze przenosnym zabezpieczony zostat przed nieautoryzowanym uruchomieniem za pomoca
hasta. Dostep do systemu operacyjnego komputera, w ktorym sa przetwarzane dane osobowe jest
zabezpieczony za pomocg procesu uwierzytelnienia z wykorzystaniem identyfikatora uzytkownika
oraz hasta. Srodki uniemozliwiajace wykonywanie nieautoryzowanych kopii danych osobowych
przetwarzanych przy uzyciu systeméw informatycznych. Systemowe mechanizmy wymuszajg
okresowg zmiang haset.

Srodki kryptograficznej ochrony danych dla danych osobowych przekazywane droga teletransmisji.
Dostep do srodkow teletransmisji zabezpiecza si¢ za pomoca mechanizméw uwierzytelnienia.
Stosuje sie srodki ochrony przed szkodliwym oprogramowaniem takim, jak np. robaki, wirusy, konie
trojanskie, rootkity. Mozliwie uzywa si¢ system Firewall do ochrony dostepu do sieci komputerowe;.




W przypadku korzystania z systemu przez operatorow BSP oraz pilotow BSP wymagane jest
dwustopniowe uwierzytelnienie przez email i SMS. Logowanie wymaga silnego hasta, a
kazdorazowa zmiana w systemie wymaga dwustopniowego uwierzytelnienia.

6. Ocena ryzyka naruszenia praw lub wolnosci oséb, ktorych dane dotycza:

Brak zagrozen

Podsumowanie | W wyniku oceny ryzyka naruszenia praw lub wolnosci osob, ktorych dane
dotycza nie stwierdzono wysokiego ryzyka.

W zwiagzku z powyzszym nie ma konieczno$ci dokonania dalszej oceny
skutkow dla ochrony danych zgodnie z art. 35 RODO.




TABELA ZGODNOSCI

TYTUL PROJEKTU

Projekt ustawy o zmianie ustawy — Prawo lotnicze oraz niektorych innych ustaw (UC89)

I. TYTUL DOSTOSOWYWANEGO AKTU PRAWNEGO /
WDRAZANYCH AKTOW PRAWNYCH

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspolnych zasad
w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz
zmieniajacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr
996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze
uchylajacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008
i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz. Urz. UE L 212 z 22.08.2018, str. 1, Dz. Urz. UE L 236 z 05.07.2021,
str. 1 oraz Dz. Urz. UE L 382 z 28.10.2021, str. 60).

PRZEPISY UNII EUROPEJSKIEJ

Jedn. red. | Tre$¢ przepisu UE Konie- |Jedn. | Tres¢ przepisu/ow projektu
cznosé | red.
| projek
wdro- 14,
Zenia
T/N
Art. 1 Przedmiot i cele N

1. Podstawowym celem niniejszego rozporzadzenia jest ustanowienie
i utrzymanie wysokiego, jednolitego poziomu bezpieczenstwa
lotnictwa cywilnego w Unii.

2. Niniejsze rozporzadzenie ma ponadto na celu:

a) wniesienie wkladu w szersza unijng polityke w dziedzinie
lotnictwa oraz przyczynienie si¢ do poprawy ogélnej
skutecznosci sektora lotnictwa cywilnego;

b) ulatwienie, w obszarach objetych zakresem stosowania
niniejszego rozporzadzenia, swobodnego przeplywu towardw,
osoOb, ustug i kapitalu, zapewnienie rownych szans wszystkim
uczestnikom wewnetrznego rynku lotnictwa oraz poprawe
konkurencyjno$ci unijnego sektora lotnictwa;

c) wniesienie wkladu w zapewnianie wysokiego, jednolitego
poziomu ochrony $rodowiska;

d) ulatwienie, w obszarach objetych zakresem stosowania
niniejszego rozporzadzenia, przeplywu towaréw, ustug i




personelu na catym §wiecie poprzez ustanowienie odpowiedniej
wspotpracy z panstwami trzecimi i ich wtadzami lotniczymi, a
takze poprzez propagowanie wzajemnego akceptowania
certyfikatow i innych odpowiednich dokumentow;

e) propagowanie racjonalnosci pod wzgledem kosztow — miedzy
innymi poprzez unikanie powielania dziatan — oraz efektywnosci
w procesach regulacji, certyfikacji 1 nadzoru, a takze
efektywnego wykorzystywania odno$nych zasob6w na poziomie
unijnym i krajowym;

f) przyczynianie si¢, w obszarach objetych zakresem stosowania
niniejszego rozporzadzenia, do ustanowienia 1 utrzymania
wysokiego, jednolitego poziomu ochrony lotnictwa cywilnego;

g) wspieranie panstw cztonkowskich, w obszarach objetych
zakresem  stosowania  niniejszego  rozporzadzenia, W
wykonywaniu ich praw i wypelnianiu ich zobowigzan
wynikajacych z konwencji chicagowskiej poprzez zapewnianie —
w stosownych przypadkach — wspdlnej interpretacji oraz
jednolitego i terminowego wykonywania jej postanowien;

h) propagowanie na poziomie ogélnoswiatowym stanowisk Unii
w odniesieniu do norm i zasad lotnictwa cywilnego poprzez
nawigzywanie odpowiedniej wspolpracy z panstwami trzecimi i
organizacjami mi¢dzynarodowymi;

1) propagowanie badan naukowych i innowacji, miedzy innymi w
procesach regulacji, certyfikacji i nadzoru;

J) propagowanie, w obszarach objetych zakresem stosowania
niniejszego rozporzadzenia, interoperacyjnosci technicznej i
operacyjnej oraz wymiany najlepszych praktyk
administracyjnych;

k) wzmacnianie zaufania pasazerow do bezpiecznego lotnictwa
cywilnego.
3. Cele okreslone w ust. 11 2 osigga si¢ miedzy innymi poprzez:

a) przygotowywanie, przyjmowanie i jednolite stosowanie
wszystkich niezbednych aktow;

b) podejmowanie $rodkéw w celu poprawy standardow
bezpieczenstwa;

c) zapewnianie, aby deklaracje skladane i certyfikaty wydawane
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem oraz  aktami
delegowanymi i wykonawczymi przyjetymi na jego podstawie




byly wazne i uznawane w calej Unii bez koniecznosci spetnienia
jakichkolwiek dodatkowych wymogow;

d) opracowanie, przy udziale organizacji normalizacyjnych i innych

e)

podmiotéw z branzy, szczegdtowych norm technicznych, ktore —
w stosownych przypadkach — majg byé wykorzystywane do
celow zgodno$ci z niniejszym rozporzadzeniem oraz aktami
delegowanymi i wykonawczymi przyjetymi na jego podstawie;

ustanowienie niezaleznej Agencji Unii Europejskiej ds.
Bezpieczenstwa Lotniczego (zwanej dalej ,,Agencja”);

f) jednolite wykonywanie wszelkich niezbednych aktéow przez

g)

h)

wlasciwe organy krajowe oraz przez Agencj¢, w odpowiednich
obszarach ich odpowiedzialnosci;

gromadzenie, analiz¢ i wymian¢ informacji na potrzeby
wspierania podejmowania decyzji w oparciu o dowody;

prowadzenie kampanii informacyjnych i promocyjnych, w tym
dziatah w zakresie szkolefi, komunikacji i rozpowszechniania
odpowiednich informacji.

Art. 2

Zakres stosowania

1. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do:

a) projektowania i produkcji wyrobow, czgéci 1 wyposazenia do

b)

zdalnego sterowania statkami powietrznymi, przez osobe
fizyczng lub prawng pod nadzorem Agencji lub panstwa
cztonkowskiego, w zakresie nieobjetym zakresem stosowania lit.

b);

projektowania, produkcji, obstugi technicznej i eksploatacji
statkow powietrznych, a takze ich silnikow, $migiet, czegSci,
wyposazenia nieinstalowanego i wyposazenia do zdalnego
sterowania statkami powietrznymi, w przypadku gdy statek
powietrzny jest lub bedzie:

(1) zarejestrowany w jednym z panstw cztonkowskich, chyba ze
to panstwo czlonkowskie przekazalo swoje obowiazki
wynikajace z konwencji chicagowskiej panstwu trzeciemu i
statek powietrzny jest eksploatowany przez operatora statku
powietrznego z panstwa trzeciego oraz w takim zakresie, w
jakim to panstwo cztonkowskie przekazato te obowigzki;

(i1) zarejestrowany w panstwie trzecim i eksploatowany przez
operatora statku powietrznego majacego siedzibe, miejsce




c)

d)

zamieszkania lub gléwne miejsce prowadzenia dziatalno$ci
na terytorium, do ktérego maja zastosowanie Traktaty;

(iii) bezzatogowym statkiem powietrznym, ktory nie jest
zarejestrowany w panstwie czlonkowskim ani w panstwie
trzecim i ktory jest eksploatowany na terytorium, do ktérego
majg zastosowanie Traktaty, przez operatora statku
powietrznego majgcego siedzibe, miejsce zamieszkania lub
gtéwne miejsce prowadzenia dzialalno$ci na tym terytorium;

wykonywania statkami powietrznymi przez operatora statku
powietrznego z panstwa trzeciego operacji przylotu na
terytorium, do ktérego majg zastosowanie Traktaty, lotu nad tym
terytorium lub odlotu z niego;

projektowania, produkcji, obslugi technicznej i eksploatacji
wyposazenia lotniska zwigzanego z  bezpieczenstwem
wykorzystywanego lub przeznaczonego do wykorzystania na
lotniskach, o ktérych mowa w lit. €), oraz do $wiadczenia ustug
obstugi naziemnej i zapewniania AMS na tych lotniskach;

e) projektowania, obstugi technicznej i eksploatacji lotnisk, w tym

ich wyposazenia  zwigzanego z  bezpieczenstwem
wykorzystywanego na tych lotniskach, znajdujacych si¢ na
terytorium, do ktérego majg zastosowanie Traktaty, i ktore:

(1) sa lotniskami uzytku publicznego;
(i1) s3 wykorzystywane do obstugi zarobkowego transportu lotni
Czego, oraz

(ii1) maja utwardzong drogg startowa przyrzadowa o dtugosci co
najmniej 800 metrow lub sa wykorzystywane wytacznie do
obstugi $miglowcow stosujacych procedury podejscia lub
odlotu wedtug wskazan przyrzadow;

f) ochrony otoczenia lotnisk, o ktérych mowa w lit. e), bez

9)

h)

uszczerbku dla prawa Unii i prawa krajowego dotyczacego
srodowiska i gospodarowania gruntami;

zapewniania ATM/ANS w jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej oraz projektowania, produkcji, obstugi techniczne;j i
eksploatacji systemow i czesci sktadowych wykorzystywanych
w zapewnianiu tych ATM/ANS;

projektowania struktury przestrzeni powietrznej w jednolitej
europejskiej przestrzeni powietrznej, bez uszczerbku dla
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
551/2004 (*) oraz bez uszczerbku dla obowigzkéw panstw




czlonkowskich w odniesieniu do przestrzeni powietrznej
podlegajacej ich jurysdykcji.

2. Niniejsze rozporzadzenie ma rowniez zastosowanie do personelu i
organizacji uczestniczacych w dziataniach, o ktorych mowa w ust. 1.

3. Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do:

a) statkbw powietrznych oraz ich silnikéw, $migiel, czesci,
wyposazenia nieinstalowanego i wyposazenia do zdalnego
sterowania statkami powietrznymi, podczas prowadzenia dziatan
wojskowych, celnych, policyjnych, poszukiwawczo-
ratowniczych, przeciwpozarowych, w zakresie kontroli granic,
ochrony wybrzeza lub innych tego rodzaju dziatan lub ustug
bedacych  pod kontrolg i wchodzagcych w  zakres
odpowiedzialnosci panstwa cztonkowskiego, podejmowanych w
interesie publicznym przez organ posiadajacy uprawnienia wtadz
publicznych lub w jego imieniu, ani do personelu i organizacji
uczestniczacych w dziataniach 1 zaangazowanych w ushugi
wykonywane przez te statki powietrzne;

b) lotnisk ani ich czesci, a takze wyposazenia, personelu i
organizacji, ktore sg kontrolowane i eksploatowane przez
Wwojsko;

c) ATM/ANS, w tym systemow i czgsci sktadowych, personelu i
organizacji, ktore sg zapewniane lub udostepniane przez wojsko;

d) projektowania, produkcji, obstugi technicznej i eksploatacji
statkow powietrznych wymienionych w zataczniku I, ktorych
operacje wigzg si¢ z niskim ryzykiem dla bezpieczenstwa
lotniczego, ani do uczestniczacego w nich personelu i
organizacji, chyba ze dany statek powietrzny otrzymat certyfikat,
lub uznano, ze otrzymat certyfikat, zgodnie z rozporzadzeniem
(WE) nr 216/2008.

W odniesieniu do lit. a) panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby
dziatania i ustugi wykonywane przez statki powietrzne, o ktorych
mowa w tej literze, byty wykonywane z nalezytym uwzglednieniem
celow niniejszego rozporzadzenia w zakresie bezpieczenstwa.
Panstwa czlonkowskie zapewniaja réwniez, w stosownych
przypadkach, bezpieczne oddzielenie tych statkéw powietrznych od
innych statkéw powietrznych.

Bez uszczerbku dla zobowigzan panstw cztonkowskich wynikajacych
z konwencji chicagowskiej statki powietrzne objete zakresem
stosowania zalacznika 1 do niniejszego rozporzadzenia oraz
zarejestrowane w jednym z panstw czlonkowskich moga by¢




eksploatowane w innych panstwach cztonkowskich, pod warunkiem
ze panstwo czlonkowskie, na terytorium ktérego ma miejsce
operacja, wyrazi zgode. Obstuga techniczna oraz zmiany projektu
takiego statku powietrznego moga mie¢ miejsce takze w innych
panstwach cztonkowskich, pod warunkiem ze takie zmiany projektu
i taka obstuga techniczna sg przeprowadzane pod nadzorem panstwa
czlonkowskiego, w ktorym dany statek powietrzny jest
zarejestrowany, oraz zgodnie z procedurami ustanowionymi w
prawie krajowym tego panstwa cztonkowskiego.

4. W drodze odstepstwa od ust. 3 akapit pierwszy lit. d), niniejsze
rozporzadzenie oraz akty delegowane i wykonawcze przyjete na jego
podstawie maja zastosowanie do projektowania, produkcji i obshugi
technicznej typu statku powietrznego objetego zakresem stosowania
zalgcznika I pkt 1 lit. ), f), g), h) lub i) oraz do personelu i organizacji
uczestniczacych w tych dziataniach, w przypadku gdy:

a) organizacje odpowiedzialne za projekt takiego typu statku
powietrznego ztozyty Agencji wniosek o certyfikat typu zgodnie
z art. 11 lub, w stosownych przypadkach, zlozyty Agencji
deklaracj¢ zgodnie z art. 18 ust. 1 lit. a), w odniesieniu do tego
typu statku
powietrznego;

b) ten typ statku powietrznego ma by¢ produkowany seryjnie; oraz

c) projekt tego typu statku powietrznego nie zostal uprzednio
zatwierdzony zgodnie 2z przepisami krajowymi panstwa
cztonkowskiego.

Niniejsze rozporzadzenie oraz akty delegowane i wykonawcze
przyjete na jego podstawie majg zastosowanie w odniesieniu do
danego typu statku powietrznego od dnia, w ktéorym wydano
certyfikat typu lub, w stosownych przypadkach, od dnia, w ktorym
ztozono deklaracje. Jednakze przepisy dotyczace oceny wniosku o
certyfikat typu oraz wydania certyfikatu typu przez Agencj¢c majg
zastosowanie od dnia, w ktorym otrzymano wniosek.

5. Bez uszczerbku dla wymogow w zakresie bezpieczenstwa i obrony
narodowej oraz dla art. 7 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 550/2004 (1 ) panstwa cztonkowskie
zapewniajg, aby:

a) obiekty, o ktérych mowa w ust. 3 akapit pierwszy lit. b)
niniejszego artykutu, ktore sg obiektami uzytku publicznego;
oraz




b) ATM/ANS, o ktérych mowa w ust. 3 akapit pierwszy lit. c)
niniejszego artykutu, zapewniane dla ruchu lotniczego, do
ktérego ma zastosowanie rozporzadzenie (WE) nr 549/2004,
oferowaty poziom bezpieczenstwa 1 interoperacyjnosci z
systemami cywilnymi, ktory jest rownie skuteczny jak poziom
bezpieczenstwa i interoperacyjnosci wynikajacy z zastosowania
zasadniczych wymogow okreslonych w zatacznikach VII i VIII
do niniejszego rozporzadzenia.

6. Panstwo czlonkowskie moze podja¢ decyzje o stosowaniu
ktorejkolwiek z nastepujacych sekcji rozdziatu I11: sekcja I, 11, 111 lub
VI, lub jakiejkolwiek ich kombinacji, do niektorych lub wszystkich
dzialaﬁ, o ktorych mowa w ust. 3 akapit pierwszy lit. a), oraz do
personelu i organizacji uczestniczacych w tych dziataniach, w
przypadku gdy stwierdzi, ze — w $wietle charakterystyki odnos$nych
dziatan, personelu i organizacji oraz celu i tre$ci danych przepiséw —
przepisy te mogg by¢ skutecznie stosowane.

Od daty okreslonej w tej decyzji odno$ne dzialania, personel i
organizacje podlegajg jedynie przepisom danej sekcji lub danych
sekcji oraz przepisom niniejszego rozporzadzenia dotyczacym
stosowania tych sekcji.

Dane panstwo czlonkowskie niezwlocznie powiadamia o swojej
decyzji Komisje i Agencjg, przedstawiajac im wszystkie odpowiednie
informacje, a w szczegdlnosci informacje o:

a) danej sekcji lub sekcjach;

b) odnosnych dziataniach, personelu i organizacjach;
¢) powodach podjecia swojej decyzji; oraz

d) dacie rozpoczecia stosowania tej decyzji.

W przypadku gdy Komisja, po konsultacji z Agencja, stwierdzi, ze
warunek okreslony w akapicie pierwszym nie zostal spetniony,
przyjmuje akty wykonawcze zawierajace jej decyzje w tym
przedmiocie. Gdy dane pafnstwo cztonkowskie zostanie
powiadomione o takich aktach wykonawczych, to panstwo
cztonkowskie niezwlocznie podejmuje decyzje o zmianie lub
cofnieciu wezesniejszej decyzji, o ktorej mowa w akapicie pierwszym
niniejszego ustepu, oraz informuje 0 tym
Komisje i Agencjg.

Bez uszczerbku dla akapitu czwartego panstwo cztonkowskie moze
takze w kazdej chwili podja¢ decyzje o zmianie lub cofnigciu
Wczesniejszej decyzji, o ktérej mowa w akapicie pierwszym

Art. 1
pkt 1
lit. a

Art. 1 ust. 4 ustawy — Prawo lotnicze

4. Przepisow prawa lotniczego nie stosuje si¢ do lotnictwa panstwowego, z
wyjatkiem przepisow:

1)

2)

3)

art. L ust. 6, art. 2-9, art. 14, art. 17 ust. 17, ust. 22 pkt 2 i ust. 23, art. 35 ust. 2,
art. 43, art. 59a ust. 6, art. 60, art. 66 ust. 1a-1d i 3, art. 66a, art. 66b, art. 68 ust.
2, 2ei 2f, art. 69 ust. 1-3, art. 7476, art. 82 ust. 1 pkt 6-8, ust. 1a, 1b, i 3-8, art.
87, art. 87t ust. 1-8i 10, art. 872, art. 87% ust. 1, 2, 4i 5, art. 87° ust. 1-4, art.
876-87a, art. 89, art. 92, art. 93a ust. 1 pkt 5i 7, art. 104 ust. 4-9, art. 119-125,
art. 128, art. 130, art. 133, art. 134 ust. 1-1f, art. 135 ust. 3 pkt 3, art. 135a ust. 2
pkt 8, art. 136, art. 137 ust. 1-4, art. 140-140e, art. 1493, art. 150, art. 156a ust.
1-4 i ust. 6-15, art. 156b ust. 2, art. 156h—156k, art. 156zd, art. 156ze, art. 193
ust. 5 oraz art. 207 ust. 8, z zastrzezeniem ust. 5 — w odniesieniu do wojskowych
statkow powietrznych, zatog tych statkow oraz lotnisk i1 ladowisk wojskowych;

art. 1 ust. 6, art. 2-9, art. 14, art. 17 ust. 17, ust. 22 pkt 2 i ust. 23, art. 35 ust. 2,
art. 44, art. 59a ust. 6, art. 60, art. 66 ust. 3, , art. 68 ust. 2, art. 69 ust. 1-3, art.
74-76, art. 82 ust. 1 pkt 6-8, ust. 1a, 1b, i 3-8, art. 87, art. 87* ust. 1-8i 10, art.
872, art. 87* ust. 1,2, 4i 5, art. 87° ust. 1-4, art. 87°-87a, art. 92, art. 93a ust. 1
pkt 7, art. 94 ust. 2 pkt 2, art. 104 ust. 4-9, art. 119-125, art. 128, art. 130, art.
133, art. 134 ust. 1-1f, art. 136, art. 137 ust. 1-4, art. 140-140e, art. 150, art.
156a—156ze, art. 193 ust. 5 oraz art. 207 ust. 8, z zastrzezeniem ust. 5 — W
odniesieniu do statkow powietrznych, zatdg tych statkéw oraz lotnisk i ladowisk
lotnictwa stuzb porzadku publicznego;

art. 1 ust. 6, art. 2-9, art. 14, art. 35 ust. 2, art. 74-76, art. 87a, art. 93a ust. 1 pkt
7,art. 94 ust. 1 2 pkt 2, art. 119-125, art. 128, art. 130, art. 133, art. 134 ust. 1
1f, art. 135 ust. 3, art. 136, art. 137 ust. 14, art. 140-140e, art. 150, art. 156a—
156ze oraz art. 207 ust. 8, z zastrzezeniem ust. 5 — w odniesieniu do
bezzatogowych statkow powietrznych uzywanych przez stuzby specjalne, o
ktoérych mowa w art. 11 ustawy z dnia 24 maja 2002 r. o Agencji
Bezpieczenstwa Wewnetrznego oraz Agencji Wywiadu (Dz. U. z 2023 r. poz.
1136), operatorow systemow bezzatogowych statkow powietrznych oraz
pilotéw bezzalogowych statkow powietrznych.




niniejszego ustepu. W takich przypadkach niezwtocznie informuje o
tym Komisj¢ i Agencje.

Agencja wlacza do repozytorium, o ktorym mowa w art. 74,
wszystkie decyzje Komisji i panstw cztonkowskich, o ktorych zostata
powiadomiona na podstawie niniejszego ustepu.

Komisja, Agencja oraz wlasciwe organy danego panstwa
cztonkowskiego wspodtpracuja do celow stosowania niniejszego
ustepu.

7. Panstwa cztonkowskie moga podja¢ decyzj¢ o zwolnieniu ze
stosowania niniejszego rozporzadzenia projektowania, obstugi
technicznej i eksploatowania lotniska oraz wyposazenia zwigzanego
z bezpieczenstwem wykorzystywanego na tym lotnisku, w przypadku
gdy lotnisko to obshuguje rocznie nie wigcej niz 10 000 pasazeréw
przewozonych w ramach zarobkowego transportu lotniczego i
wykonuje rocznie nie wigcej niz 850 operacji zwigzanych z obstugg
towarow, pod warunkiem ze dane panstwa cztonkowskie zapewnia,
aby takie zwolnienie nie zagrazato zgodno$ci z zasadniczymi
wymogami, o ktérych mowa w art. 33.

Od daty okreslonej w tej decyzji o zwolnieniu projektowanie, obstuga
techniczna i eksploatacja danego lotniska oraz wyposazenie lotniska
zwigzane z bezpieczenstwem, a takze ustugi obstugi naziemnej i
zapewnianie AMS na tym lotnisku przestaja podlega¢ niniejszemu
rozporzadzeniu oraz aktom delegowanym i wykonawczym przyjetym
na jego podstawie.

Dane pafistwo czlonkowskie niezwlocznie powiadamia Komisj¢ i
Agencj¢ o swojej decyzji o zwolnieniu oraz powodach jej przyjecia.

W przypadku gdy Komisja, po konsultacji z Agencja, uzna, ze takie
zwolnienie przyznane przez panstwo cztonkowskie nie jest zgodne z
warunkami okre§lonymi w akapicie pierwszym, przyjmuje akty
wykonawcze zawierajace jej decyzje w tym przedmiocie. Gdy dane
panstwo cztonkowskie zostanie powiadomione o takich aktach
wykonawczych,, to panstwo cztonkowskie niezwtocznie zmienia lub
cofa decyzje o zwolnieniu oraz informuje o tym Komisj¢ i Agencje.

Panstwa cztonkowskie powiadamiaja takze Komisje i Agencje o
zwolnieniach, ktore przyznaly na podstawie art. 4 ust. 3b
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

Panstwa cztonkowskie dokonuja co roku analizy danych dotyczacych
nat¢zenia ruchu na lotniskach, w odniesieniu do ktorych te panstwa
cztonkowskie przyznaly zwolnienia na podstawie niniejszego ustepu
lub na podstawie art. 4 ust. 3b rozporzadzenia (WE) nr 216/2008. W




przypadku gdy analiza ta wykaze, ze w ciagu trzech kolejnych lat
ktorekolwiek z tych lotnisk obshuguje rocznie wigcej niz 10 000
pasazerow przewozonych w ramach zarobkowego transportu
lotniczego lub wykonuje rocznie wigcej niz 850 operacji zwigzanych
z obshuga towardéw, dane panstwo cztonkowskie cofa zwolnienie
dotyczace tego
lotniska. W takim przypadku informuje o tym Komisj¢ i Agencje.

Agencja wlacza do repozytorium, o ktorym mowa w art. 74,
wszystkie decyzje Komisji i panstw cztonkowskich, o ktorych zostata
powiadomiona na podstawie niniejszego ustepu.

8. Panstwo czlonkowskie moze podja¢ decyzje o zwolnieniu ze
stosowania niniejszego rozporzadzenia projektowania, produkcji,
obstugi technicznej 1 eksploatacji jednej lub wigkszej liczby
nastgpujacych kategorii statkdw powietrznych:

a) samoloty, inne niz samoloty bezzalogowe, majace nie wigcej niz
dwa siedzenia, mierzalng predkos¢ przeciagnigcia lub predkosé
minimalng w locie ustalonym w konfiguracji do lgdowania
nieprzekraczajaca 45 weztow predkosci cechowanej i
maksymalng mase startowa (zwang dalej ,,MTOM”) — zgodnie z
rejestracja dokonang przez panstwo cztonkowskie — nie wigksza
niz 600 kg w przypadku samolotu nieprzeznaczonego do
ladowania na wodzie lub 650 kg w przypadku samolotu
przeznaczonego do ladowania na wodzie;

b) $miglowce, inne niz $miglowce bezzatogowe, majace nie wiecej
niz dwa siedzenia i MTOM — zgodnie z rejestracjg dokonang
przez panstwo cztonkowskie — nie wigksza niz 600 kg w
przypadku $mig towca nieprzeznaczonego do ladowania na
wodzie lub 650 kg w przypadku $miglowca przeznaczonego do
ladowania na wodzie;

¢) szybowce, inne niz szybowce bezzatogowe, oraz motoszybowce,
inne niz motoszybowce bezzatogowe, majace nie wiecej niz dwa
siedzenia i MTOM - zgodnie z rejestracja dokonang przez
panstwo cztonkowskie — nie wigksza niz 600 kg.

Jednakze w odniesieniu do kategorii statkdw powietrznych, o ktorych
mowa w akapicie pierwszym, panstwa cztonkowskie nie moga podjac
takiej decyzji dotyczacej statkow powietrznych, w odniesieniu do
ktoérych wydano certyfikat uznano, ze wydano certyfikat zgodnie z
rozporzadzeniem (WE) nr 216/2008 1lub =z niniejszym
rozporzadzeniem, lub w odniesieniu do ktérych ztozono deklaracje
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.




9. Decyzja o zwolnieniu podj¢ta przez panstwo cztonkowskie na
podstawie ust. 8 nie moze uniemozliwia¢ organizacji majacej gtowne
miejsce prowadzenia dziatalnosci na terytorium tego panstwa
cztonkowskiego podjecia decyzji o prowadzeniu dziatan zwigzanych
z projektowaniem 1 produkcja w odniesieniu do statkow
powietrznych objetych zakresem tej decyzji zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem oraz aktami delegowanymi i wykonawczymi
przyjetymi na jego podstawie. W przypadku gdy taka organizacja
podejmie takg decyzje, informuje o tym dane panstwo cztonkowskie.
W takich przypadkach decyzja o zwolnieniu podjeta przez panstwo
cztonkowskie zgodnie z ust. 8 nie ma
zastosowania do tych dzialan zwigzanych z projektowaniem i
produkcja ani do statkdbw powietrznych zaprojektowanych i
wyprodukowanych w wyniku tych dziatan.

10. Bez wuszczerbku dla zobowigzan panstw czlonkowskich
wynikajacych z konwencji chicagowskiej statki powietrzne, do
ktorych ma zastosowanie decyzja o zwolnieniu podjeta zgodnie z ust.
8, 1 ktore sa zarejestrowane w panstwie cztonkowskim, ktore podjeto
te decyzje, moga byC¢ eksploatowane w innych panstwach
cztonkowskich, pod warunkiem ze panstwo czltonkowskie, na
terytorium ktérego ma miejsce operacja, wyrazi zgode. Obstuga
techniczna lub zmiany projektu takich statkow powietrznych moga
mie¢ miejsce takze w innych panstwach cztonkowskich, pod
warunkiem  ze  taka  obstuga  techniczna 1 takie
zmiany projektu sa przeprowadzane pod nadzorem panstwa
cztonkowskiego, w ktorym dany statek powietrzny jest
zarejestrowany, oraz zgodnie z procedurami ustanowionymi w
prawie krajowym tego panstwa cztonkowskiego.

W kazdym certyfikacie wydawanym w odniesieniu do statkow
powietrznych, do ktérych ma zastosowanie decyzja o zwolnieniu
podjeta zgodnie z ust. 8, wyraznie wskazuje si¢, ze certyfikat ten
zostal wydany nie na podstawie niniejszego rozporzadzenia, ale na
podstawie prawa krajowego panstwa cztonkowskiego, ktore wydaje
certyfikat. Pozostale panstwa cztonkowskie moga akceptowac takie
krajowe certyfikaty tylko wowczas, gdy same podjety odpowiednia
decyzje zgodnie ust. 8.

11. Wszelkie przepisy prawa krajowego panstwa czlonkowskiego,
ktére podjeto decyzje o zwolnieniu zgodnie z ust. 8, regulujace
projektowanie, produkcj¢, obstuge techniczng i eksploatacje statkow
powietrznych, do ktorych ma zastosowanie ta decyzja, musza by¢
proporcjonalne do charakteru danej dziatalno$ci i zwigzanego z nig
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ryzyka oraz uwzglednia¢ cele i zasady okreslone, odpowiednio, w art.
lid.

Panstwo cztonkowskie, ktore podjeto decyzje o zwolnieniu zgodnie z
ust. 8, niezwtocznie powiadamia Komisj¢ i Agencje o tej decyzji oraz
przekazuje im wszystkie odpowiednie informacje, a w szczeg6lnosci
informacje o dacie, od ktérej ma zastosowanie ta decyzja, oraz o
kategorii statkow powietrznych, ktorej dotyczy.

Panstwo cztonkowskie moze postanowi¢ o zmianie lub cofnigciu
swojej decyzji o zwolnieniu podjetej zgodnie z ust. 8. W takich
przypadkach niezwtocznie informuje o tym Komisje i Agencje.

Agencja wlacza do repozytorium, o ktorym mowa w art. 74,
wszystkie decyzje panstw cztonkowskich, o ktorych zostata
powiadomiona na podstawie niniejszego ustepu.

Decyzja o zwolnieniu podjeta przez panstwo cztonkowskie zgodnie z
ust. 8 ma takze zastosowanie do organizacji 1 personelu
uczestniczgcych w projektowaniu, produkeji, obstudze technicznej i
eksploatacji, do ktorych to dziatan decyzja ta ma zastosowanie.

Art. 3

Definicje.

Art. 4

Zasady dotyczace Srodkow stosowanych na mocy niniejszego
rozporzadzenia

1. Stosujac $rodki na mocy niniejszego rozporzadzenia, Komisja,
Agencja oraz panstwa czlonkowskie:

a) zapewniaja odzwierciedlenie aktualnego stanu wiedzy i
najlepszych praktyk w zakresie lotnictwa oraz uwzgledniaja
swiatowe do§wiadczenia w tym zakresie i postgp naukowo-
techniczny w odpowiednich dziedzinach;

b) opierajg si¢ na najlepszych dostepnych dowodach i analizach;

¢) umozliwiajg natychmiastowa reakcje w celu ustalenia przyczyn
wypadkow, powaznych incydentéw oraz umyslnych naruszen
zasad ochrony;

d) uwzgledniaja wspétzaleznosci migdzy réznymi dziedzinami
bezpieczenstwa lotniczego oraz miedzy bezpieczenstwem
lotniczym, cyberbezpieczenstwem oraz innymi technicznymi
obszarami uregulowan w zakresie lotnictwa;

e) okreslaja, w miar¢ mozliwosci, wymogi i procedury w sposob
oparty na skutecznosci dziatania, ktéry kladzie nacisk na cele,
jakie nalezy osiagna¢, przy jednoczesnym umozliwieniu wyboru

11




roznych $rodkéw stuzacych osiggnigeiu tych celow opartych na
skutecznosci dziatania;

f) wspieraja wspolprace miedzy organami na poziomie Unii i na
poziomie panstw czlonkowskich oraz efektywne wykorzystanie
zasobOw przez te organy;

g) w miar¢ mozliwosci podejmuja $rodki niewigzace, w tym
dziatania propagujace bezpieczenstwo;

h) uwzgledniajg migdzynarodowe prawa i zobowigzania Unii oraz
panstw cztonkowskich w zakresie lotnictwa cywilnego, w tym
prawa i zobowigzania wynikajace z konwencji chicagowskiej.

2. Srodki podejmowane na mocy niniejszego rozporzadzenia musza
odpowiada¢ charakterowi poszczeg6lnych rodzajow dziatalnosci, do
ktorych si¢ odnosza, i zwigzanego z nimi ryzyka oraz musza by¢
proporcjonalne do tego charakteru i ryzyka. Podczas opracowywania
i przyjmowania takich $rodkéw Komisja, Agencja oraz panstwa
cztonkowskie uwzgledniaja, odpowiednio do danej dziatalnosci,
nastepujace kwestie:

a) czy na pokladzie przewozone sa osoby inne niz zatoga lotnicza,
a w szczegolnosci, czy operacja jest publicznie dostgpna;

b) do jakiego stopnia dziatalno$¢ ta moglaby zagrazaé stronom
trzecim lub mieniu na ziemi;

¢) zlozono$¢, osiggi i cechy eksploatacyjne statku powietrznego,
ktorego to dotyczy;

d) cel lotu, typ statku powietrznego oraz rodzaj wykorzystywanej
przestrzeni powietrznej;

e) rodzaj, skala i ztozono$¢ operacji lub dziatania, w tym, w
stosownych  przypadkach, natgzenie i rodzaj ruchu
obstugiwanego przez odpowiedzialng organizacj¢ lub osobe;

f) zakres, w jakim osoby narazone na ryzyko zwigzane z dang
operacja sa zdolne do oceny i kontrolowania tego ryzyka;

g) wyniki wezesniejszych dziatan w zakresie certyfikacji i nadzoru.

Art. 5

Europejski program bezpieczenstwa lotniczego

1. Komisja, po konsultacji z Agencja oraz panstwami cztonkowskimi,
przyjmuje, publikuje i aktualizuje, stosownie do potrzeb, dokument
opisujacy funkcjonowanie europejskiego systemu bezpieczenstwa
lotniczego, obejmujacy zasady, dziatania i procesy stosowane do
celow zarzadzania bezpieczenstwem lotnictwa cywilnego w Unii

12




zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem (zwany dalej ,.europejskim
programem bezpieczenstwa lotniczego”).

2. Europejski program bezpieczenstwa lotniczego obejmuje co
najmniej elementy dotyczace obowigzkéw panstwa w zakresie
zarzadzania bezpieczenstwem opisane w migdzynarodowych
normach i zalecanych metodach post¢powania.

Europejski program bezpieczenstwa lotniczego opisuje réwniez
proces opracowywania, przyjmowania, aktualizowania i wdrazania
europejskiego planu bezpieczenstwa lotniczego, o ktérym mowa w
art. 6, przewidujacy Scisle zaangazowanie panstw cztonkowskich i
odpowiednich zainteresowanych stron.

Art. 6

Europejski plan bezpieczenstwa lotniczego

1. Agencja, w Scistej wspolpracy z panstwami cztonkowskimi i
odpowiednimi zainteresowanymi stronami, jak przewidziano w art. 5
ust. 2 akapit drugi, opracowuje, przyjmuje, publikuje, a nastgpnie
aktualizuje europejski plan bezpieczenstwa lotniczego przynajmniej
raz do roku. Na podstawie oceny odpowiednich informacji
dotyczacych bezpieczenstwa europejski plan bezpieczenstwa
lotniczego okresla gtdwne ryzyko dotyczace bezpieczenstwa, na jakie
narazony jest europejski system bezpieczenstwa lotniczego, oraz
okresla dziatania niezbedne do ograniczenia

tego ryzyka.

2. Agencja, w Scistej wspolpracy z panstwami cztonkowskimi i
odpowiednimi zainteresowanymi stronami, jak przewidziano w art. 5
ust. 2 akapit drugi, dokumentuje ryzyka dotyczace bezpieczenstwa, o
ktorych mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, w specjalnym portfolio
dotyczacym takiego ryzyka, oraz monitoruje wdrazanie powigzanych
dziatan ograniczajacych to ryzyko podejmowanych przez
zainteresowane strony, w tym, w stosownych przypadkach, poprzez
ustanowienie wskaznikéw skuteczno$ci dzialania w zakresie
bezpieczenstwa.

3. Europejski plan bezpieczenstwa lotniczego wskazuje, z
uwzglednieniem celow okreslonych w art. 1, poziom skutecznosci
dziatania w zakresie bezpieczenstwa w Unii. Komisja, Agencja oraz
panstwa cztonkowskie wspolnie daza do osiagnigcia tego poziomu
skutecznosci dzialania w zakresie bezpieczenstwa.

Art. 7

Krajowy program bezpieczenstwa

1. Kazde panstwo cztonkowskie, w konsultacji z odpowiednimi
zainteresowanymi stronami, ustanawia i utrzymuje krajowy program

13




bezpieczenstwa w celu zarzadzania bezpieczenstwem lotnictwa
cywilnego w zwigzku z dzialalno$cig lotnicza wchodzaca w zakres
jego odpowiedzialnosci (zwany dalej ,krajowym programem
bezpieczenstwa”). Program ten musi by¢ proporcjonalny do skali i
ztozonosci tej dziatalnosci oraz musi by¢ spdjny z europejskim
programem bezpieczenstwa lotniczego.

2. Krajowy program bezpieczenstwa lotniczego obejmuje co najmniej
elementy dotyczace obowigzkoéw panstwa w zakresie zarzadzania
bezpieczenstwem opisane w miedzynarodowych normach i
zalecanych metodach postepowania.

3. Krajowy program bezpieczenstwa wskazuje, z uwzglednieniem
celow okreslonych w art. 1 oraz poziomu skutecznosci dzialania w
zakresie bezpieczenstwa, o ktorym mowa w art. 6 ust. 3, poziom
skutecznosci dziatania w zakresie bezpieczenstwa, ktory nalezy
osiggnag¢ na poziomie krajowym w odniesieniu do dziatalno$ci
lotniczej wchodzacej w zakres odpowiedzialnosci danego panstwa
cztonkowskiego.

Art. 8

Krajowy plan bezpieczenstwa lotniczego

1. Krajowy program bezpieczenstwa zawiera krajowy plan
bezpieczenstwa lotniczego lub taki plan jest do niego dotaczony. Na
podstawie  oceny  odpowiednich  informacji  dotyczacych
bezpieczenstwa kazde panstwo czlonkowskie, w konsultacji z
odpowiednimi zainteresowanymi stronami, okre$la w tym planie
glowne ryzyko dotyczace bezpieczenstwa, na jakie narazony jest jego
krajowy system bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego, oraz okre$la
dziatania niezb¢dne do ograniczenia tego ryzyka.

2. Krajowy plan bezpieczenstwa lotniczego zawiera opis ryzyka i
dziatan okre§lonych w europejskim planie bezpieczenstwa
lotniczego, ktére majg znaczenie dla danego panstwa
cztonkowskiego. Panstwo cztonkowskie informuje Agencje o ryzyku
i dzialaniach okreslonych w europejskim planie bezpieczefistwa
lotniczego, ktorych nie uwaza ono za majace znaczenie dla swojego
krajowego systemu bezpieczenstwa lotniczego, oraz podaje
uzasadnienie swojego stanowiska.

Art. 9

Zasadnicze wymogi

1. Statki powietrzne, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. a) i b), inne
niz bezzatogowe statki powietrzne, oraz ich silniki, $§migla, czesci
i wyposazenie nieinstalowane musza spelnia¢ zasadnicze wymogi
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dotyczace zdatnosci do lotu okreslone w zatagczniku II do niniejszego
rozporzadzenia.

2. W odniesieniu do halasu i emisji te statki powietrzne oraz
ich silniki, $migla, czesci i wyposazenie nieinstalowane musza
spelnia¢ wymogi ochrony $rodowiska zawarte w poprawce 13 w
tomie |, poprawce 10 w tomie Il i poprawce 1 w tomie III zatacznika
16 do konwencji chicagowskiej, w ich wersjach majacych
zastosowanie w dniu 1 stycznia 2021 r.

Zasadnicze wymogi dotyczace zgodnos$ci z wymogami ochrony
srodowiska okreslone w zataczniku III do niniejszego rozporzadzenia
majg zastosowanie do wyrobow, czeSci 1 wyposazenia
nieinstalowanego w zakresie, w jakim postanowienia konwencji
chicagowskiej, o ktorych mowa w akapicie pierwszym niniejszego
ustepu, nie zawierajg wymogow ochrony srodowiska.

Organizacje uczestniczace w projektowaniu, produkcji i obstudze
technicznej wyrobow, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 lit. a) i b), musza
spetnia¢ wymogi okres§lone w pkt 8 zatacznika III do niniejszego
rozporzadzenia.

Art. 10

Zgodnos$¢ z wymogami

1. W odniesieniu do statkdw powietrznych, o ktéorych mowa w art. 2
ust. 1 lit. a), innych niz bezzatogowe statki powietrzne, oraz ich
silnikow, §migiet 1 czgéci zgodno$¢ z wymogami art. 9 zapewnia si¢
zgodnie z art. 11 i 12 oraz art. 15 ust. 1.

2. W odniesieniu do statkdw powietrznych, o ktorych mowa w art. 2
ust. 1 lit. b) ppkt (i), innych niz bezzalogowe statki powietrzne, oraz
ich silnikow, $migiel, czeSci i wyposazenia nieinstalowanego
zgodno$¢ z wymogami art. 9 zapewnia si¢ zgodnie z art. 11-16..

Art. 11

Projekt wyrobéw

Projekt wyrobu podlega certyfikacji i wydaje si¢ w odniesieniu do
niego certyfikat typu. Zmiany tego projektu rowniez podlegaja
certyfikacji oraz w jej wyniku wydaje si¢ w odniesieniu do nich
certyfikat zmian, w tym uzupelniajace certyfikaty typu. Projekty
napraw podlegaja certyfikacji i wydaje sic w odniesieniu do nich
zatwierdzenie.

W odniesieniu do danych dotyczacych zgodno$ci operacyjnej
zwigzanych z projektem typu wydaje si¢ zatwierdzenie.
Zatwierdzenie to jest zawarte w certyfikacie typu lub ograniczonym
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certyfikacie typu, o ktorym mowa w art. 18 ust. 1 lit. b), stosownie do
przypadku.

Ten certyfikat typu, certyfikat zmian, to zatwierdzenie projektu
naprawy oraz zatwierdzenie w odniesieniu do danych dotyczacych
zgodnosci operacyjnej wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca
wykazal, ze projekt wyrobu jest zgodny z podstawa certyfikacji typu
ustanowiong zgodnie z aktem delegowanym, o ktérym mowa w art.
19 ust. 1 lit. b) ppkt (i) oraz (ii), stosownie do przypadku, oraz ze
projekt wyrobu nie posiada zadnych cech ani elementow, z powodu
ktorych jego eksploatacja bytaby niezgodna z wymogami ochrony
srodowiska lub nie bytaby bezpieczna.

Ten certyfikat typu, certyfikat zmian, to zatwierdzenie projektu
naprawy oraz zatwierdzenie w odniesieniu do danych dotyczacych
zgodno$ci Operacyjnej moga rowniez zostaé wydane bez takiego
wniosku przez organizacj¢ zatwierdzong zgodnie z art. 15, ktorej
przyznano przywilej wydawania tych certyfikatow lub zatwierdzen
zgodnie z aktem delegowanym, o ktéorym mowa w art. 19 ust. 1 lit.
k), jezeli organizacja ta ustalita, ze projekt wyrobu spetnia warunki
okreslone w akapicie trzecim niniejszego ustepu.

Nie wymaga si¢ odrgbnego certyfikatu typu dla projektow silnikow i
smigiel, ktore zostaly certyfikowane jako czeS¢ projektu statku
powietrznego zgodnie z niniejszym artykutem.

Art. 12

Projekt czeSci

Projekt czeéci podlega certyfikacji 1 wydaje si¢ w odniesieniu do
niego certyfikat, chyba ze okreslono inaczej w aktach delegowanych,
o ktorych mowa w art. 19.

Certyfikat ten wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazat,
ze projekt danej czgsci jest zgodny z podstawa certyfikacji
ustanowiong zgodnie z aktami delegowanymi, o ktorych mowa w art.
19 ust. 1 lit. b) ppkt (iii).

Certyfikat ten moze réwniez zosta¢ wydany bez takiego wniosku
przez organizacje¢ zatwierdzong zgodnie z art. 15, ktérej przyznano
przywilej wydawania tych certyfikatbw zgodnie 2z aktem
delegowanym, o ktorym mowa w art. 19 ust. 1 lit. k), jezeli
organizacja ta ustalita, ze projekt danej czgsci jest zgodny z podstawa
certyfikacji ustanowiong zgodnie z aktami delegowanymi, o ktérych
mowa w art. 19 ust. 1 lit. b) ppkt (iii).
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Nie wymaga si¢ odrgbnego certyfikatu dla projektow czesci, ktore
zostaty certyfikowane jako element projektu wyrobu zgodnie z art.
11

Art. 13

Projekt wyposazenia nieinstalowanego

Projekt wyposazenia nieinstalowanego podlega certyfikacji 1 wydaje
si¢ w odniesieniu do niego certyfikat, w przypadku gdy tak okre§lono
w aktach delegowanych, o ktérych mowa w art. 19.

Certyfikat ten wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazat,
ze projekt wyposazenia nieinstalowanego jest zgodny z podstawag
certyfikacji ustanowiong zgodnie z aktami delegowanymi, o ktorych
mowa w art. 19 ust. 1 lit. b) ppkt (iii).

Certyfikat ten moze réwniez zosta¢ wydany bez takiego wniosku
przez organizacje¢ zatwierdzona zgodnie z art. 15, ktérej przyznano
przywilej wydawania tych certyfikatow zgodnie z aktem
delegowanym, o ktorym mowa w art. 19 ust. 1 lit. k), jezeli
organizacja ta ustalita, ze projekt wyposazenia nieinstalowanego jest
zgodny z podstawa certyfikacji ustanowiona zgodnie z aktami
delegowanymi, o ktérych mowa w art. 19 ust. 1 lit. b) ppkt (iii).

Art. 14

Poszczegolne statki powietrzne

1. Poszczegdlne statki powietrzne podlegaja certyfikacji i wydaje sig
w odniesieniu do nich $wiadectwo zdatnosci do lotu oraz — w
przypadku gdy tak okre§lono w aktach delegowanych, o ktorych
mowa w art. 19 — swiadectwo zdatnosci w zakresie hatasu.

Swiadectwa te wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazat,
ze dany statek powietrzny jest zgodny z projektem certyfikowanym
zgodnie z art. 11, oraz Ze statek ten jest w stanie odpowiednim do
zapewnienia jego bezpiecznej i zgodnej z wymogami ochrony
srodowiska eksploatacji.

2. Certyfikaty, o ktéorych mowa w ust. 1 niniejszego artykulu,
pozostaja wazne, dopoki dany statek powietrzny oraz jego silniki,
$migla, cze$ci i wyposazenie nieinstalowane podlegaja obstudze
technicznej zgodnie z aktami wykonawczymi odnoszacymi si¢ do
ciggtej zdatnosci do lotu, o ktéorych mowa w art. 17, i sg w stanie
odpowiednim do zapewnienia ich bezpiecznej i zgodnej z wymogami
ochrony srodowiska eksploatacji.

Art. 15

Organizacje

1. Organizacje odpowiedzialne za projektowanie i produkcje
wyrobow, czgsci i wyposazenia nieinstalowanego podlegaja
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certyfikacji i wydaje si¢ im zatwierdzenie, chyba ze okreslono inaczej
w aktach delegowanych, o ktorych mowa w art. 19. Zatwierdzenie to
wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazat, ze przestrzega
zasad ustanowionych w aktach delegowanych, o ktorych mowa w art.
19, w celu zapewnienia zgodnosci z zasadniczymi wymogami, o
ktorych mowa w art. 9. W zatwierdzeniu tym okresla si¢ przywileje
przyznane organizacji oraz zakres tego zatwierdzenia.

2. Zatwierdzenie wymagane jest rowniez w odniesieniu do:

a) organizacji odpowiedzialnych za obstuge techniczng oraz
zarzadzanie ciagla zdatnoscia do lotu w odniesieniu do wyrobow,
czgéci 1 wyposazenia nieinstalowanego; oraz

b) organizacji zwigzanych ze  szkoleniem  personelu
odpowiedzialnego za poswiadczenie obstugi wyrobu, czeéci lub
wyposazenia nieinstalowanego po obstudze techniczne;.

Jednakze akapit pierwszy nie ma zastosowania do sytuacji, w ktorych
— na skutek przyjgcia aktow wykonawczych, o ktérych mowa w art.
17 ust. 1 lit. b), z uwzglednieniem celow i zasad okreslonych w art. 1
i 4, a w szczegllnosci charakteru danej dziatalnosci i zwiazanego z
nig ryzyka — nie wymaga si¢ takich zatwierdzen.

Zatwierdzenia, o ktorych mowa w niniejszym ustepie, wydaje si¢ na
wniosek, jezeli wnioskodawca wykazat, ze spelnia wymogi aktow
wykonawczych, o ktorych mowa w art. 17, przyjetych w celu
zapewnienia zgodno$ci z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa
w art. 9.

3. W zatwierdzeniach, o ktérych mowa w ust. 2 niniejszego artykutu,
okresla si¢ przywileje przyznane organizacji. Zatwierdzenia te moga
zosta¢ zmienione w celu dodania lub usuniecia przywilejow, zgodnie
z aktami wykonawczymi, o ktorych mowa w art. 17 ust. 1 lit. b).

4. Zatwierdzenia, o ktérych mowa w ust. 2 niniejszego artykutu, moga
zosta¢ ograniczone, zawieszone lub cofniete zgodnie z aktami
wykonawczymi, o ktorych mowa w art. 17 ust. 1 lit. b), jezeli
posiadacz przestal przestrzega¢ zasad i procedur przyznawania i
utrzymywania takiego zatwierdzenia.

5. W przypadku gdy — na skutek przyjecia aktéw wykonawczych, 0
ktorych mowa w art. 17 ust. 1 lit. b), z uwzglednieniem celow i zasad
okreslonych w art. 1 i 4, a w szczegdlnosdci charakteru danej
dzialalno$ci 1 zwigzanego z nig ryzyka — nie wymaga si¢
zatwierdzenia, o ktérym mowa w ust. 2 niniejszego artykutu, akty
wykonawcze, o ktéorych mowa w art. 17, mogg nadal wymagaé
zlozenia przez dang organizacje deklaracji jej zdolnosci i dostgpnosci
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srodkow umozliwiajacych jej wywigzanie si¢ z obowigzkoéw
zwigzanych z dziatalnos$cia wykonywang przez nia zgodnie z tymi
aktami wykonawczymi.

Art. 16

Personel

1. Od personelu odpowiedzialnego za poswiadczenie obstugi
wyrobu, czesci lub wyposazenia nieinstalowanego po obstudze
technicznej wymaga si¢ posiadania licencji, z wyjatkiem sytuacji, w
ktorych — na skutek przyjecia aktow wykonawczych, o ktérych mowa
wart. 17 ust. 1 lit. d), z uwzglgdnieniem celow i zasad okreslonych w
art. 1 i 4, a w szczegblnosci charakteru danej dziatalnosci i
zwigzanego z nig ryzyka — nie wymaga sie takich licencji.

Licencj¢ te wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazat, ze
spelnia wymogi aktéw wykonawczych, o ktérych mowa w art. 17,
przyjetych w celu zapewnienia zgodno$ci z zasadniczymi
wymogami, o ktorych mowa w art. 9.

2. Licencja, o ktorej mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, okresla
przywileje przyznane personelowi. Licencja moze zosta¢ zmieniona
w celu dodania lub usunigcia przywilejow, zgodnie z aktami
wykonawczymi, o ktorych mowa w art. 17 ust. 1 lit. d).

3. Licencja, o ktorej mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, moze zostac¢
ograniczona, zawieszona lub cofnigta zgodnie =z aktami
wykonawczymi, o ktorych mowa w art. 17 ust. 1 lit. d), jezeli jej
posiadacz przestal przestrzega¢ zasad i procedur wydawania i
utrzymywania takiej licencji.

Art. 17

Akty wykonawcze dotyczgce zdatnosci do lotu

1. W celu zapewnienia jednolitego wdrazania i przestrzegania
zasadniczych wymogow, o ktorych mowa w art. 9, w odniesieniu do
statkow powietrznych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. a) i b),
innych niz bezzatogowe statki powietrzne, a takze ich silnikow,
$migiet, cze$ci 1 wyposazenia nieinstalowanego, Komisja, w oparciu
o zasady okre§lone w art. 4 oraz z mysla o realizacji celow
okreslonych w art. 1, przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace
szczegOtowe przepisy dotyczace:

a) zasad i procedur utrzymywania certyfikatow, o ktérych mowa
w art. 14 i w art. 18 ust. 2 akapit pierwszy lit. a);

b) zasad i procedur wydawania, utrzymywania, zmiany,
ograniczania, zawieszania lub cofania zatwierdzen, o ktoérych
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mowa w art. 15 ust. 2, oraz dotyczacych sytuacji, w ktorych nie
wymaga sie takich zatwierdzen;

c) zasad i procedur sktadania deklaracji, o ktorych mowa w art. 15
ust. 5, oraz dotyczacych sytuacji, w ktorych wymaga sig
sktadania takich deklaracji;

d) zasad i procedur wydawania, utrzymywania, zmiany,
ograniczania, zawieszania lub cofania licencji, 0 ktérych mowa
w art. 16, oraz dotyczacych sytuacji, w ktérych nie wymaga si¢
takich licencji;

e) przywilejow i obowigzkéw posiadaczy zatwierdzen i licencji
wydanych na podstawie art. 15 ust. 2 i art. 16 oraz przywilejow i
obowigzkow organizacji, ktére sktadajg deklaracje zgodnie z art.
15 ust. 5;

f) zasad i1 procedur obstugi technicznej wyrobow, czesci i
wyposazenia nieinstalowanego;

g) zasad i procedur zarzadzania ciagla zdatnoscig statku
powietrznego do lotu;

h) dodatkowych wymogéw dotyczacych zdatnosci do lotu w
odniesieniu  do  wyrobow, czeSci i wyposazenia
nieinstalowanego, ktorych projekt zostal juz certyfikowany,
niezbednych do utrzymywania ciaglej zdatnosci do lotu i
poprawy bezpieczenstwa.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 127 ust. 3.

2. Przyjmujac te akty wykonawcze, Komisja zapewnia zgodno$¢ z
zasadniczymi wymogami, o ktorych mowa w art. 9, oraz nalezycie
uwzglednia miedzynarodowe normy 1 zalecane metody
postepowania, w szczegdlnosci okreslone w zatacznikach 1, 6 1 8 do
konwencji chicagowskiegj.

Art. 18

Odstepstwa
1. Na zasadzie odstepstwa od art. 9-13, stosownie do przypadku:

a) zgodnos¢ projektu  wyrobow, czgsci 1 wyposazenia
nieinstalowanego z majacymi zastosowanie zasadniczymi
wymogami, 0 ktorych mowa w art. 9, moze zosta¢ poddana
ocenie bez wydawania certyfikatu, w przypadku gdy przewidujg
tak akty delegowane, o ktorych mowa w art. 19 ust. 1 lit. d) ppkt
(i). W takim przypadku akty delegowane, o ktorych mowa w art.
19 ust. 1 lit. j), okresla warunki i procedury dokonywania takiej
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oceny. Akty delegowane, o ktorych mowa w art. 19 ust. 1 lit. d)
ppkt (i), moglyby przewidywaé mozliwos¢ skladania przez
organizacj¢ odpowiedzialng za projektowanie i produkcje tych
wyrobow, czesci i wyposazenia nieinstalowanego deklaracji
zgodnosci ich projektéw z tymi zasadniczymi wymogami oraz ze
szczegotowymi specyfikacjami ustanowionymi zgodnie z aktami
delegowanymi, o ktorych mowa w art. 19 ust. 1 ppkt (i),
przyjetymi w celu zapewnienia zgodnosci tych projektow z tymi
zasadniczymi wymogami;

b) jezeli projekt statku powietrznego nie spelnia zasadniczych
wymogoéw, o ktorych mowa w art. 9, moze zostaé wydany
ograniczony certyfikat typu. W takim przypadku certyfikat ten
wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazatl, ze projekt
statku powietrznego jest zgodny z podstawsg certyfikacji
ustanowiong zgodnie z aktami delegowanymi, o ktéorych mowa
w art. 19 ust. 1 lit. b) ppkt (i) oraz (ii), oraz ze projekt statku
powietrznego odpowiada wymogom w zakresie zdatnosci do lotu
i ochrony §rodowiska, w $wietle planowanego uzytkowania tego
statku powietrznego.

2. Na zasadzie odstgpstwa od art. 9, 10 1 14, stosownie do przypadku:

a) zgodnie z aktami delegowanymi, o ktorych mowa w art. 19, w
odniesieniu do statku powietrznego, ktérego projekt jest
przedmiotem deklaracji zgodnie z ust. 1 lit. a) albo w odniesieniu
do ktorego wydano ograniczony certyfikat typu zgodnie z ust. 1
lit. b), wydaje si¢ ograniczone $wiadectwo zdatnosci do lotu lub
ograniczone $wiadectwo zdatnoSci w zakresie hatasu. W takim
przypadku certyfikaty te wydaje si¢ na wniosek, jezeli
wnioskodawca wykazal, ze dany statek powietrzny jest zgodny z
tym projektem, oraz ze statek ten jest w stanie odpowiednim do
zapewnienia jego bezpiecznej i zgodnej z wymogami ochrony
srodowiska eksploatacji;

b) zgodnie z aktami delegowanymi, o ktorych mowa w art. 19, w
celu umozliwienia eksploatacji statku powietrznego, ktory nie
posiada waznego $wiadectwa zdatno$ci do lotu ani waznego
ograniczonego s$wiadectwa zdatnosci do lotu, moze zostaé
wydane zezwolenie na lot. W takim przypadku takie zezwolenie
na lot wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazat, ze
dany statek powietrzny jest w stanie bezpiecznie wykonac lot
podstawowy.

Zezwolenie na lot moze réwniez zosta¢ wydane bez takich wnioskow
przez organizacj¢ zatwierdzona zgodnie z art. 15, ktérej przyznano
przywilej udzielania tych zezwoleh na lot zgodnie z aktami




delegowanymi, o ktorych mowa w art. 19 ust. 1 lit. k), lub aktem
wykonawczym, o ktérym mowa w art. 17 ust. 1 lit. €), pod warunkiem
ze organizacja ta ustalita, ze dany statek powietrzny jest w stanie
bezpiecznie wykonac lot podstawowy.

Zezwolenie na lot podlega odpowiednim ograniczeniom
przewidzianym w aktach delegowanych, o ktorych mowa w art. 19
ust. 1 lit. f), a w szczegolnosci ograniczeniom w celu ochrony
bezpieczenstwa stron trzecich.

Art. 19

Przekazanie uprawnien

1. W odniesieniu do statkow powietrznych, o ktorych mowa w art. 2
ust. 1 lit. a) i b), innych niz bezzatogowe statki powietrzne, a takze
ich silnikow, $migiet, czgéci i wyposazenia nieinstalowanego,
Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych,
zgodnie z art. 128, ustanawiajacych szczegdtowe zasady w
odniesieniu do:

a) szczegolowych wymogow ochrony srodowiska odnoszacych sie
do wyrobow, czeSci i wyposazenia nieinstalowanego, w
sytuacjach, o ktorych mowa w art. 9 ust. 2 akapit drugi;

b) warunkéw ustanawiania i powiadamiania wnioskodawcy przez
Agencj¢ zgodnie z art. 77 o:

(i) podstawie certyfikacji typu majacej zastosowanie do danego
wyrobu do celdéw certyfikacji typu, o ktoérej mowa w art. 11 i
art. 18 ust. 1 lit. b);

(i) podstawie certyfikacji majacej zastosowanie do danego
wyrobu
do celow zatwierdzenia danych dotyczacych zgodnosci
operacyjnej, o ktorych mowa w art. 11, w tym:

— minimalnego programu szkolenia kwalifikujacego do
uzyskania przez personel poswiadczajacy obstuge
techniczng uprawnien dotyczacych typu statku
powietrznego,

— minimalnego programu szkolenia kwalifikujacego do
uzyskania uprawnien pilota dotyczacych typu statku
powietrznego, a takze danych referencyjnych na potrzeby
testu obiektywnego w ramach kwalifikacji symulatorow
stosowanych w takim szkoleniu,
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— gléownego wykazu wyposazenia minimalnego, w
stosownych
przypadkach,

— danych dotyczacych typu statku powietrznego majacych
znaczenie dla personelu poktadowego,

— dodatkowych specyfikacji do celéw zapewnienia
zgodnosci z sekcja 111

(ii1) podstawie certyfikacji majacej zastosowanie do danej czesci
lub danego wyposazenia nieinstalowanego, w tym do
wyposazenia i przyrzadéw zwiagzanych z bezpieczenstwem, o
ktorych mowa w art. 30 ust. 7, do celow certyfikacji, o ktorej
mowa w art. 12 i 13;

¢) szczegdtowych warunkow dotyczacych zgodnosci statkow
powietrznych, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 lit. b) ppkt (ii), z
zasadniczymi wymogami, o ktoérych mowa w art. 9;

d) warunkéow wydawania, utrzymywania, zmiany, ograniczania,
zawieszania lub cofania certyfikatow, o ktorych mowa w art. 11,
12 i 13iart. 18 ust. 1 lit. b), w tym;

(1) warunkéw dotyczacych sytuacji, w ktorych, z mysla o
realizacji celéw okreslonych w art. 1 oraz z uwzglednieniem
charakteru danej dziatalnos$ci i zwigzanego z nig ryzyka,
wymaga si¢ lub nie wymaga si¢ takich certyfikatow lub
dopuszcza si¢ deklaracje, stosownie do przypadku;

(i1) warunkéw dotyczacych okresu waznosci tych certyfikatow
oraz dotyczacych odnawiania tych certyfikatow, jezeli okres
ich waznosci jest ograniczony;

e) warunkow wydawania, zmiany, ograniczania, zawieszania lub
cofania $wiadectw zdatnosci do lotu i $wiadectw zdatnosci w
zakresie hatasu, o ktorych mowa w art. 14 ust. 1, a takze
ograniczonych $wiadectw zdatno$ci do lotu i ograniczonych
swiadectw zdatnosci w zakresie hatasu, o ktorych mowa w art.
18 ust. 2 akapit pierwszy lit. a);

f) warunkéw wydawania, utrzymywania, zmiany, ograniczania,
zawieszania, cofania i uzytkowania zezwolen na lot, o ktorych
mowa w art. 18 ust. 2 akapit pierwszy lit. b);

g) warunkoéw wydawania, utrzymywania, zmiany, ograniczania,
zawieszania lub cofania zatwierdzen, o ktérych mowa w art. 15
ust. 1, oraz dotyczacych sytuacji, w ktorych, z mysla o realizacji
celow okre$lonych w art. 1 oraz z uwzglednieniem charakteru
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danej dziatalno$ci i zwigzanego z nig ryzyka, wymaga si¢ lub nie
wymaga si¢ takich zatwierdzen lub dopuszcza si¢ deklaracje,
stosownie do przypadku;

h) przywilejow i obowiazkow posiadaczy certyfikatow wydanych
zgodnie z art. 11, 12, 13, art. 14 ust. 1, art. 15 ust. 1, art. 18 ust. 1
lit. b) i art. 18 ust. 2 oraz przywilejow i obowigzkow organizacji,
ktore ztozyly deklaracje zgodnie z art. 18 ust. 1 lit. @) i lit. g)
niniejszego ustgpu;

i) warunkéw ustanowienia szczegdtowych specyfikacji majacych
zastosowanie do projektow wyrobow, projektow czesci i
projektow wyposazenia nieinstalowanego, ktore sa przedmiotem
deklaracji zgodnie z art. 18 ust. 1 lit. a);

j) warunkéw i procedur stuzacych ocenie, zgodnie z art. 18 ust. 1 lit.
a), zdatnosci do lotu i zgodnoSci z wymogami ochrony
srodowiska projektow wyrobow, projektow czesci 1 projektow
wyposazenia nieinstalowanego, bez koniecznosci wydawania
certyfikatu, w tym warunkéw i ograniczen eksploatacji;
k) warunkéw przyznawania organizacjom, ktore uzyskaty
zatwierdzenie zgodnie z art. 15 ust. 1, przywileju wydawania
certyfikatow, o ktorych mowa w art. 11, 12, 13 1 art. 18 ust. 2
akapit pierwszy lit. b).

2. W odniesieniu do zdatnosci do lotu i zgodno$ci z wymogami
ochrony $rodowiska statkow powietrznych, o ktorych mowa w art. 2
ust. 1 lit. a) i b), innych niz bezzatogowe statki powietrzne, oraz ich
silnikow, $§migiet, czesci 1 wyposazenia nieinstalowanego, Komisja
jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych, zgodnie z
art. 128, w celu zmiany zalacznikow I1 i I1I, w przypadku gdy jest to
niezbedne z uwagi na postep techniczny, operacyjny lub naukowy
badz z uwagi na dowody w zakresie zdatnosci do lotu lub zgodnosci
z wymogami ochrony $rodowiska, na potrzeby realizacji celow
okreslonych w art. 1 oraz w zakresie, w jakim jest to niezbedne do ich
realizacji.

3. W odniesieniu do zgodnosci z wymogami ochrony $rodowiska
statkéw powietrznych, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 lit. a) i b),
innych niz bezzatogowe statki powietrzne, oraz ich silnikow, $migiet,
czgéci 1 wyposazenia nieinstalowanego, Komisja jest uprawniona
przyjmowania aktow delegowanych, zgodnie z art. 128, w celu
zmiany odniesien do postanowien konwencji chicagowskiej, 0
ktorych mowa w art. 9 ust. 2 akapit pierwszy, na potrzeby ich
uaktualnienia w $wietle pozniejszych zmian tych postanowien, ktore
to zmiany wejda w zycie po dniu 4 lipca 2018 r. i bgeda miatly
zastosowanie we wszystkich panstwach cztonkowskich, w zakresie,
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w jakim takie dostosowania nie rozszerza zakresu stosowania
niniejszego rozporzadzenia.

Art. 20

Zasadnicze wymogi

Piloci i personel poktadowy uczestniczacy w eksploatacji statkow
powietrznych, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 lit. b), innych niz
bezzalogowe statki powietrzne, a takze szkoleniowe urzadzenia
symulacji lotu, osoby i organizacje zwigzane ze szkoleniem,
egzaminowaniem, kontrolg lub oceng lekarskg tych pilotow i
personelu poktadowego, muszg spetnia¢ zasadnicze wymogi
okreslone w zatgczniku V.

Art. 21

Piloci

1. Od pilotow wymaga si¢ posiadania licencji pilota oraz orzeczenia
lekarskiego pilota, odpowiednich dla operacji, jakie majg by¢
wykonywane, z wyjatkiem sytuacji, w ktorych — na skutek przyjecia
aktow wykonawczych, o ktorych mowa w art. 23 ust. 1 lit. c) ppkt (i),
z uwzglednieniem celow i1 zasad okreslonych w art. 1 i 4, a w
szczegolnosci charakteru danej dziatalnosci i zwigzanego z nig
ryzyka — nie wymaga sig takich licencji ani orzeczen lekarskich.

2. Licencje pilota, o ktérej mowa w ust. 1 niniejszego artykutu,
wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazatl, ze spenia
wymogi aktow wykonawczych, o ktéorych mowa w art. 23, przyjetych
w celu zapewnienia zgodnosci z zasadniczymi wymogami, o ktorych
mowa w art. 20.

3. Orzeczenie lekarskie pilota, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego
artykutlu, wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazal, ze
spelnia wymogi aktéw wykonawczych, o ktorych mowa w art. 23,
przyjetych w celu zapewnienia zgodno$ci z zasadniczymi
wymogami, o ktorych mowa w art. 20.

4. W licencji pilota i orzeczeniu lekarskim pilota, o ktorych mowa w
ust. 1 niniejszego artykutu, okresla si¢ przywileje przyznane pilotowi.

Licencja pilota i orzeczenie lekarskie pilota moga zosta¢ zmienione
w celu dodania lub usunigcia przywilejow, zgodnie z aktami
wykonawczymi, o ktorych mowa w art. 23 ust. 1 lit. ¢).

5. Licencja pilota lub orzeczenie lekarskie pilota, o ktérych mowa w
ust. 1 niniejszego artykutlu, mogg zosta¢ ograniczone, zawieszone lub
cofnigte zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 23
ust. 1 lit. ¢), jezeli posiadacz przestal przestrzegaé zasad i procedur
wydawania i utrzymywania licencji lub orzeczenia lekarskiego.
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6. Szkolenie i do$wiadczenie na statkach powietrznych
niepodlegajacych niniejszemu rozporzadzeniu mogg zosta¢ uznane
do celow uzyskania licencji pilota, o ktérej mowa w ust. 1 niniejszego
artykutu, zgodnie aktami wykonawczymi, o ktorych mowa w art. 23
ust. 1 lit. c) ppkt (iv).

Art. 22

Personel pokladowy

1. Od personelu pokladowego uczestniczacego w operacjach
zarobkowego transportu lotniczego wymaga si¢ posiadania
$wiadectwa.

2. Z uwzglednieniem celow i zasad okreslonych w art. 114, aw
szczegolnosci charakteru danej dziatalnosci i zwigzanego z nig
ryzyka, od personelu poktadowego uczestniczgcego w operacjach
inne niz operacje zarobkowego transportu lotniczego rowniez mozna
wymagac¢ posiadania $wiadectwa, zgodnie z aktami wykonawczymi,
o ktorych mowa w art. 23 ust. 2 lit. a).

3. Swiadectwa, o ktérych mowa w ust. 1 i 2 niniejszego artykutu,
wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazat, ze spetnia
wymogi aktow wykonawczych, o ktorych mowa w art. 23, przyjetych
w celu zapewnienia zgodnosci z zasadniczymi wymogami, o ktorych
mowa w art. 20.

4. Swiadectwa, o ktorych mowa w ust. 1 i 2 niniejszego artykutu,
okreslaja  przywileje przyznane personelowi pokladowemu.
Swiadectwa moga zosta¢ zmienione w celu dodania lub usunigcia
przywilejow, zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktérych mowa w
art. 23 ust. 2 lit. a).

5. Swiadectwa, o ktérym mowa w ust. 1 i 2 niniejszego artykuhu,
moga zosta¢ ograniczone, zawieszone lub cofnigte zgodnie z aktami
wykonawczymi, o ktorych mowa w art. 23 ust. 2 lit. a), jezeli
posiadacz przestal przestrzega¢ zasad i procedur wydawania lub
utrzymywania takiego swiadectwa.

6. Przed rozpoczgciem wykonywania swoich przywilejow, a
nastepnie w regularnych odstepach czasowych, personel poktadowy
podlega lekarskiej ocenie kondycji zdrowotnej w celu zapewnienia
zgodnosci z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa w art. 20, w
zakresie kondycji zdrowotnej, zgodnie z aktami wykonawczymi, o
ktorych mowa w art. 23 ust. 2 lit. b).

Art. 23

Akty wykonawcze dotyczace pilotow i personelu pokladowego

1. W celu zapewnienia jednolitego wdrazania i przestrzegania
zasadniczych wymogow, o ktérych mowa w art. 20, w odniesieniu do

26




pilotow, ktorzy uczestnicza w eksploatacji statkow powietrznych, 0
ktorych mowa w art. 2 ust. 1 lit. b), innych niz bezzatogowe statki
powietrzne, Komisja, na podstawie zasad okreslonych w art. 4 oraz z
mysla o realizacji celow okreslonych w art. 1, przyjmuje akty
wykonawcze ustanawiajace szczegdtowe przepisy dotyczace:

a) poszczegolnych kategorii licencji pilotow i orzeczen lekarskich
pilotow, o ktorych mowa w art. 21, a takze poszczegdlnych
uprawnien w takich licencjach pilota, stosownie do réznych
rodzajow wykonywanych dziatan;

b) przywilejow 1 obowigzkow posiadaczy licencji pilotow,
uprawnien i orzeczen lekarskich pilotow;

c) zasad i procedur wydawania, utrzymywania, zmiany,
ograniczania, zawieszania lub cofania licencji pilotow,
uprawnien i orzeczen lekarskich pilotow, w tym:

(1) zasad i procedur dotyczacych sytuacji, w ktorych nie wymaga
sie takich licencji pilotéw, uprawnien ani orzeczen lekarskich
pilotow;

(ii) zasad i procedur konwersji krajowych licencji pilota i
krajowych orzeczen lekarskich pilotow na licencje pilota i
orzeczenia lekarskie pilotow, o ktérych mowa w art. 21 ust.
1

(iii) zasad i procedur konwersji krajowych licencji mechanika
poktadowego na licencje pilota, o ktorych mowa w art. 21 ust.

1
(iv) zasad i procedur uznawania — na potrzeby uzyskania licencji
pilota, o ktorej mowa w art. 21 ust. 1 — szkolen i

doswiadczenia na statkach powietrznych niepodlegajacych
niniejszemu rozporzadzeniu.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajaca, 0 ktorej mowa w art. 127 ust. 3.

Przyjmujac te akty wykonawcze, Komisja zapewnia zgodno$¢ z
zasadniczymi wymogami, o ktorych mowa w art. 20 niniejszego
rozporzadzenia, oraz nalezycie uwzglednia miedzynarodowe normy i
zalecane metody postgpowania, w szczegdlnosci okreslone w
zataczniku 1 do konwencji chicagowskie;.

Te akty wykonawcze zawieraja, w stosownych przypadkach, przepisy
dotyczace wydawania wszystkich rodzajow licencji i uprawnien
pilotow wymaganych na podstawie zatacznika 1 do konwencji
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chicagowskiej. Te akty wykonawcze mogg takze zawierac przepisy
dotyczace wydawania innych rodzajow licencji i uprawnien pilotow.

2. W celu zapewnienia jednolitego wdrazania i przestrzegania
zasadniczych wymogow, o ktorych mowa w art. 20, w odniesieniu do
personelu poktadowego uczestniczacego w eksploatacji statkow
powietrznych, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 lit. b), innych niz
bezzatogowe statki powietrzne, Komisja, na podstawie zasad
okreslonych w art. 4 oraz z myslg o realizacji celow okreslonych w
art. 1, przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajgce szczegétowe
przepisy dotyczace:

a) zasad i procedur wydawania, utrzymywania, zmiany,
ograniczania, zawieszania lub cofania $wiadectw personelu
poktadowego, oraz dotyczacych sytuacji, w ktorych wymaga si¢
takich §wiadectw od personelu poktadowego uczestniczacego w
operacjach inne niz operacje zarobkowego transportu lotniczego;

b) zasad i procedur lekarskiej oceny kondycji zdrowotnej personelu
poktadowego, o ktorej mowa w art. 22;

c) przywilejéw i obowigzkow posiadaczy $wiadectw personelu
poktadowego, o ktorych mowa w art. 22.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajacg, o ktorej mowa w art. 127 ust. 3.

Art. 24

Organizacje szkoleniowe i centra medycyny lotniczej

1. Od centrow medycyny lotniczej wymaga si¢ posiadania
zatwierdzenia.

2. Od organizacji szkolacych pilotow oraz organizacji szkolgcych
personel pokltadowy wymaga si¢ posiadania zatwierdzenia, z
wyjatkiem sytuacji, w ktorych — na skutek przyjecia aktow
wykonawczych, o ktorych mowa w art. 27 ust. 1 lit. a), z
uwzglednieniem celow i1 zasad okreslonych w art. 1 1 4, a w
szczegolnosci charakteru danej dziatalnos$ci i zwigzanego z nia
ryzyka — nie wymaga sig takich zatwierdzen.

3. Zatwierdzenia, o ktérych mowa w ust. 1 1 2 niniejszego artykutu,
wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazal, ze spelnia
wymogi aktéw wykonawczych, o ktérych mowa w art. 27, przyjetych
w celu zapewnienia zgodnosci z zasadniczymi wymogami, o ktérych
mowa w art. 20.

4. W zatwierdzeniach, o ktorych mowa w ust. 1 i 2 niniejszego
artykutu, okresla si¢ przywileje przyznane organizacji. Zatwierdzenia
te moga zosta¢ zmienione w celu dodania lub usunigcia przywilejow,
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zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktorych mowa w art. 27 ust. 1 lit.
a).

5. Zatwierdzenia, o ktérych mowa w ust. 1 i 2 niniejszego artykutu,
moga zosta¢ ograniczone, zawieszone lub cofnigte zgodnie aktami
wykonawczymi, o ktorych mowa w art. 27 ust. 1 lit. a), jezeli
posiadacz przestal przestrzegaé zasad i procedur wydawania i
utrzymywania takiego zatwierdzenia.

6. W przypadku gdy — na skutek przyjecia aktow wykonawczych, 0
ktorych mowa w art. 27 ust. 1 lit. a), z uwzglednieniem celow i zasad
okreslonych w art. 1 i 4, a w szczegdlnosci charakteru danej
dziatalnosci 1 zwigzanego z nig ryzyka — nie wymaga si¢
zatwierdzenia, o ktorym mowa w ust. 2 niniejszego artykutu, w
odniesieniu do organizacji szkolgcych pilotow lub organizacji
szkolacych personel poktadowy, akty wykonawcze, o ktorych mowa
w art. 27 ust. 1 lit. b) moga nadal wymagac ztozenia przez dang
organizacj¢ deklaracji jej zdolno$ci 1 dostgpnosci S$rodkow
umozliwiajacych jej wywigzanie si¢ z obowigzkow zwigzanych z
dziatalno$cia wykonywang przez nig zgodnie z tymi aktami
wykonawczymi.

Art. 25

Szkoleniowe urzadzenia symulacji lotu

1. W odniesieniu do kazdego szkoleniowego urzadzenia symulacji
lotu wykorzystywanego do szkolenia pilotow wymaga si¢ certyfikatu,
z wyjatkiem sytuacji, w ktorych — na skutek przyjecia aktow
wykonawczych, o ktorych mowa w art. 27 ust. 1 lit. a), z
uwzglednieniem celow i zasad okreslonych w art. 1 1 4, a w
szczegolnosci charakteru danej dziatalnos$ci i zwigzanego z nia
ryzyka — nie wymaga si¢ takich certyfikatow.

2. Certyfikat, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego artykutlu, wydaje
si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazal, ze spelnia wymogi
aktow wykonawczych, o ktorych mowa w art. 27, przyjetych w celu
zapewnienia zgodnosci z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa
w art. 20, oraz ze dane urzadzenie spelnia wymogi tych aktow
wykonawczych,.

3. W certyfikacie, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu,
okresla si¢ funkcje urzadzenia. Certyfikat moze zosta¢ zmieniony W
celu uwzglednienia zmian funkcji urzadzenia, zgodnie z aktami
wykonawczymi, o ktorych mowa w art. 27 ust. 1 lit. a).

4. Certyfikat, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, moze
zosta¢ ograniczony, zawieszony lub cofnigty zgodnie z aktami
wykonawczymi, o ktorych mowa w 27 ust. 1 lit. a), jezeli posiadacz
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przestat przestrzega¢ zasad i procedur wydawania i utrzymywania
takiego certyfikatu lub urzadzenie przestalo by¢ zgodne z tymi
zasadami i procedurami.

5. W przypadku gdy jest to przewidziane w aktach wykonawczych, o
ktorych mowa w art. 27, od organizacji odpowiedzialnych za
eksploatacje szkoleniowego urzadzenia symulacji lotu wymaga si¢
deklaracji, ze dane urzadzenie spetnia zasadnicze wymogi, o ktorych
mowa w art. 20, oraz ze jest zgodne ze szczegdlowymi
specyfikacjami ustanowionymi zgodnie z aktami wykonawczymi, o
ktorych mowa w art. 27 ust. 1 lit. b).

Art. 26

Instruktorzy i lekarze orzecznicy

1. Od o0sdéb odpowiedzialnych za przeprowadzanie szkolen w locie,
szkolen na symulatorze lotu lub za ocen¢ umiejgtnoscei pilotow, a
takze od lekarzy orzecznikow medycyny lotniczej wymaga si¢
posiadania certyfikatu, z wyjatkiem sytuacji, w ktorych — na skutek
przyjecia aktow wykonawczych, o ktorych mowa w art. 27 ust. 1 lit.
a), z uwzglednieniem celow i zasad okreslonych w art. 114, aw
szczegolnosci charakteru danej dziatalnosci i zwigzanego z nig
ryzyka — nie wymaga sig¢ takich certyfikatow.

2. Z uwzglednieniem celow 1 zasad okreslonych w art. 114, aw
szczegolnosci charakteru danej dziatalnosci i zwigzanego z nig
ryzyka, od osob odpowiedzialnych za przeprowadzanie szkolen
personelu pokladowego lub za ocen¢ umiejetnosci personelu
poktadowego mozna wymaga¢ posiadania certyfikatu zgodnie aktami
wykonawczymi, o ktorych mowa w art. 27 ust. 1 lit. a).

3. Certyfikaty, o ktérych mowa w ust. 1 i 2 niniejszego artykutu,
wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazal, ze spetnia
wymogi aktow wykonawczych, o ktérych mowa w art. 27, przyjetych
w celu zapewnienia zgodnosci z zasadniczymi wymogami, o ktorych
mowa w art. 20.

4. W certyfikatach, o ktorych mowa w ust. 1 i 2 niniejszego artykutu,
okresla si¢ przyznane przywileje.

Certyfikaty mogg zosta¢ zmienione w celu dodania lub usuniecia
przywilejow, zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktérych mowa w
art. 27 ust. 1 lit. a).

5. Certyfikaty, o ktorych mowa w ust. 1 i 2 niniejszego artykutu, moga
zosta¢ ograniczone, zawieszone lub cofnicte zgodnie z aktami
wykonawczymi, o ktéorych mowa w art. 27 ust. 1 lit. a), jezeli
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posiadacz przestal przestrzega¢ zasad i procedur wydawania i
utrzymywania takiego certyfikatu.

Art. 27

Akty wykonawcze dotyczace szkolenia, egzaminowania, kontroli
i oceny lekarskiej

1. W celu zapewnienia jednolitego stosowania i przestrzegania
zasadniczych wymogow, o ktorych mowa w art. 20, w odniesieniu do
szkoleniowych urzadzen symulacji lotu oraz os6b i organizacji
zwigzanych ze szkoleniem, egzaminowaniem, kontrolg i ocena
lekarskg pilotow i personelu poktadowego, Komisja, na podstawie
zasad okre§lonych w art. 4 oraz z mysla o realizacji celow
okreslonych w art. 1, przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace
szczegblowe przepisy dotyczace:

a) zasad i procedur wydawania, utrzymywania, zmiany,
ograniczania, zawieszania lub cofania zatwierdzen i
certyfikatow, o ktorych mowa w art. 24, 25 i 26, oraz
dotyczacych sytuacji, w ktorych wymaga sie lub nie wymaga si¢
takich zatwierdzen i certyfikatow;

b) zasad i procedur sktadania deklaracji przez organizacje szkolace
pilotow i organizacje szkolace personel poktadowy, o ktorych
mowa w art. 24 ust. 6, oraz przez operatorow szkoleniowych
urzadzen symulacji lotu, o ktérych mowa w art. 25 ust. 5, a takze
dotyczacych sytuacji, w ktorych wymaga sig¢ takich deklaracji;

c) przywilejow 1 obowiazkéw posiadaczy zatwierdzen i
certyfikatow, o ktorych mowa w art. 24, 25 i 26, oraz
przywilejow i obowigzkow organizacji, ktore sktadajg deklaracje
zgodnie z art. 24 ust. 6 i art. 25 ust. 5.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 127 ust. 3.

2. Przyjmujac te akty wykonawcze, Komisja zapewnia zgodno$¢ z
zasadniczymi wymogami, o ktorych mowa w art. 20, oraz nalezycie
uwzglednia miedzynarodowe normy 1 zalecane metody
postgpowania, W szczegolnosci okreslone w zatgcznikach 1 1 6 do
konwencji chicagowskiegj.

Art. 28

Przekazanie uprawnien

1. W odniesieniu do pilotow 1 personelu poktadowego
uczestniczacych w eksploatacji statkow powietrznych, o ktérych
mowa w art. 2 ust. 1 lit. b), innych niz bezzatogowe statki powietrzne,
oraz szkoleniowych urzadzen symulacji lotu, osob i organizacji
zwigzanych ze szkoleniem, egzaminowaniem, kontrolg lub oceng
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lekarskg tych pilotow i personelu poktadowego, Komisja jest
uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych, zgodnie z art.
128, w celu zmiany zatgcznika IV, w przypadku gdy jest to niezbedne
z uwagi na postep techniczny, operacyjny lub naukowy badz z uwagi
na dowody z zakresu bezpieczenstwa dotyczace zalogi, na potrzeby
realizacji celow okreslonych w art. 1 oraz w zakresie, w jakim jest to
niezbedne do ich realizacji.

2. Zasady, o ktérych mowa w ust. 1, obejmujg, w stosownych
przypadkach, przepisy dotyczace wydawania wszystkich rodzajow
licencji i uprawnien pilotow wymaganych na podstawie konwencji
chicagowskiej. Zasady te moga takze zawieraé przepisy dotyczace
wydawania innych rodzajoéw licencji i uprawnien pilotow.

Art. 29

Zasadnicze wymogi

Eksploatacja statkow powietrznych, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1
lit. b), innych niz bezzalogowe statki powietrzne, musi spetniac
zasadnicze wymogi okreslone w zataczniku V oraz, w stosownych
przypadkach, w zatagcznikach VII i VIII.

Art. 30

Operatorzy statkow powietrznych

1. W celu zapewnienia przestrzegania zasadniczych wymogow, 0
ktorych mowa w art. 29, oraz z uwzglednieniem celow 1 zasad
okreslonych w art. 1 1 4, a w szczegolnosci charakteru danej
dziatalno$ci i zwigzanego z nig ryzyka, od operatoréw statkow
powietrznych majacych siedzibe, miejsce zamieszkania lub gtéwne
miejsce prowadzenia dziatalnosci na terytorium, do ktorego maja
zastosowanie Traktaty, mozna wymagaé, zgodnie z aktami
wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 31 ust. 1 akapit pierwszy lit.
b) i c), aby:

a) deklarowali swoja zdolno$§¢ 1 dostepnos¢  srodkow
umozliwiajacych im wywigzanie si¢ z obowigzkoéw zwigzanych
z eksploatacja statkow powietrznych zgodnie z tymi aktami
wykonawczym; lub

b) posiadali certyfikat.

2. Certyfikat, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, wydaje
si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazat, ze spetnia wymogi
aktow wykonawczych, o ktorych mowa w art. 31, przyjetych w celu
zapewnienia zgodnosci z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa
w art. 29.

3. Certyfikat, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, okresla
przywileje przyznane operatorowi statku powietrznego. Certyfikat
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moze zosta¢ zmieniony w celu dodania lub usunigcia przywilejow,
zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktéorych mowa w art. 31 ust. 1
akapit pierwszy lit. b).

4. Certyfikat, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, moze
zosta¢ ograniczony, zawieszony lub cofnigty zgodnie z aktami
wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 31 ust. 1 akapit pierwszy lit.
b), jezeli posiadacz przestat przestrzega¢ zasad i procedur wydawania
i utrzymywania tego certyfikatu.

5. Z uwzglednieniem celow i zasad okreslonych w art. 114, a w
szczegolnosci charakteru danej dziatalnosci i zwigzanego z nig
ryzyka, od operatorow statkow powietrznych, o ktéorych mowa w ust.
1 niniejszego artykulu, mozna wymagaé, zgodnie z aktami
wykonawczymi, o ktorych mowa w art. 31, aby:

a) spehiali szczegdtowe wymogi podczas zawierania umow w
sprawie dzielenia oznaczen linii lub umow leasingu;

b) spehiali szczegétowe wymogi podczas eksploatacji statku
powietrznego zarejestrowanego w panstwie trzecim;

¢) sporzadzali wykaz wyposazenia minimalnego (zwany dalej
»~MEL”) lub dokument réwnowazny umozliwiajacy eksploatacje
statku powietrznego w podanych warunkach, w sytuacji gdy w
momencie rozpoczecia lotu poszczegédlne przyrzady, elementy
wyposazenia lub funkcje nie dzialaja.

6. Panstwa cztonkowskie zapewniajg, aby wykonywane statkami
powietrznymi operacje przylotu na terytorium, do ktérego maja
zastosowanie Traktaty, lotu nad tym terytorium lub odlotu z tego
terytorium przez operatora statku lotniczego majacego siedzibe,
miejsce zamieszkania lub gléwne miejsce prowadzenia dziatalnosci
poza tym terytorium, ale w odniesieniu do ktorego panstwa
cztonkowskie petnig funkcje i obowigzki panstwa operatora na mocy
konwencji chicagowskiej, jak roéwniez personel 1 organizacje
uczestniczace w tych operacjach, spetniali wymogi bezpieczenstwa
na poziomie rownowaznym do poziomu ustanowionego w niniejszym
rozporzadzeniu.

7. W przypadku gdy jest to przewidziane w aktach wykonawczych, o
ktorych mowa w art. 31 ust. 1 akapit pierwszy lit. g), statek
powietrzny musi byé wyposazony w niezbedne wyposazenie i
przyrzady zwigzane z bezpieczenstwem, certyfikowane w
stosownych przypadkach zgodnie z aktem delegowanym, o ktoérym
mowa w art. 19 ust. 1 lit. b) ppkt (iii), w tym niektore lub wszystkie z
ponizszych:
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a) rejestratory parametréw lotu;
b) srodki okreslania pozycji statku powietrznego;

¢) srodki odzyskiwania w sposob terminowy parametrow lotu z
rejestratora, w  przypadku statku  powietrznego w
niebezpieczenstwie, poprzez zastosowanie facznosci
elektronicznej w czasie rzeczywistym lub innych odpowiednich
rozwigzan technicznych.

Art. 31

Akty wykonawcze dotyczace operacji lotniczych

1. W celu zapewnienia jednolitego wdrazania i przestrzegania
zasadniczych wymogo6w, o ktorych mowa w art. 29, w odniesieniu do
eksploatacji statkow powietrznych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit.
b), innych niz bezzatogowe statki powietrzne, Komisja, na podstawie
zasad okreslonych w art. 4 oraz z mys$la o realizacji celow
okreslonych w art. 1, przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace
szczegolowe przepisy dotyczace:

a) szczegOtowych zasad i procedur eksploatacji statkow powietrznych
zgodnie z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa w art. 29;

b) zasad i procedur wydawania, utrzymywania, zmiany, ograniczania,
zawieszania lub cofania certyfikatow, o ktérych mowa w art. 30 ust.
1 lit. b), oraz dotyczacych sytuacji, w ktorych wymaga si¢ takich
certyfikatow;

¢) zasad i procedur sktadania przez operatorow statkow powietrznych
deklaracji, o ktorych mowa w art. 30 ust. 1 lit. a), oraz dotyczacych
sytuacji, w ktorych wymaga sie takich deklaracji;

d) przywilejow i obowigzkow posiadaczy certyfikatow, o ktorych
mowa w art. 30 ust. 1 lit. b), oraz przywilejow i obowigzkow
operatorow statkow powietrznych, ktorzy sktadaja deklaracje, o
ktorych mowa w art. 30 ust. 1 lit. a);

¢) dodatkowych wymogow niezbgdnych do zapewnienia zgodnosci z
zasadniczymi wymogami, o ktéorych mowa w art. 29, majgcych
zastosowanie do operatorow statkéw powietrznych majacych
siedzibe, miejsce zamieszkania lub gléwne miejsce prowadzenia
dziatalnos$ci na terytorium, do ktorego maja zastosowanie Traktaty, w
przypadku zawierania przez tych operatoréw umow w sprawie
dzielenia oznaczen linii lub umoéw leasingu lub w przypadku
eksploatacji przez nich statku powietrznego zarejestrowanego w
panstwie trzecim;

f) zasad i procedur dla operatorow statkow powietrznych, o ktérych
mowa w art. 30 ust. 1, w odniesieniu do sporzadzania MEL lub
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dokumentu réwnowaznego, oraz dotyczacych sytuacji, w ktorych jest
to wymagane;

g) zasad i procedur, zgodnie z ktérymi statek powietrzny ma by¢
wyposazony w niezbgedne wyposazenie i przyrzady zwigzane z
bezpieczenstwem, w tym rejestratory parametrow lotu lub srodki, o
ktorych mowa w art. 30 ust. 7, oraz zasad i procedur zachowania,
ochrony, uzytkowania oraz, w stosownych przypadkach,
bezpiecznego przekazywania odnosnych danych.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 127 ust. 3.

2. Przyjmujac te akty wykonawcze Komisja zapewnia zgodnos$¢ z
zasadniczymi wymogami, o ktéorych mowa w art. 29 niniejszego
rozporzadzenia, oraz nalezycie uwzglednia migdzynarodowe normy
i zalecane metody postgpowania, w szczegolnosci okreslone w
zalgczniku 6 do konwencji chicagowskiej.

Art. 32

Przekazanie uprawnien

1. W odniesieniu do statkéw powietrznych, o ktorych mowa w art. 2
ust. 1 lit. b), innych niz bezzatogowe statki powietrzne, Komisja jest
uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych, zgodnie z art.
128, w celu ustanowienia szczegotowych zasad dotyczacych:

a) warunkow, ktore operatorzy, o ktorych mowa w art. 30 ust. 1, oraz
cztonkowie ich zatdg maja speli¢ w odniesieniu do ograniczen czasu
lotu i shuzby, a takze wymogoéw dotyczacych wypoczynku cztonkdéw
zalog;

b) warunkow i procedur niezbednych do zapewnienia zgodnosci z
zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa w art. 29, w odniesieniu
do zatwierdzania przez wiasciwe organy krajowe indywidualnych
programéw okreslania czasu lotu oraz wydawania przez Agencje
opinii dotyczacych tych programow zgodnie z art. 76 ust. 7.

2. W odniesieniu do eksploatacji statkow powietrznych, o ktorych
mowa w art. 2 ust. 1 lit. b), innych niz bezzatogowe statki powietrzne,
Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych,
zgodnie z art. 128, w celu zmiany zatacznika V oraz, w stosownych
przypadkach, zatacznikow VII i VIII, w przypadku gdy jest to
niezbedne z uwagi na postep techniczny, operacyjny lub naukowy
badz z uwagi na dowody z zakresu bezpieczenstwa dotyczace
operacji lotniczych, na potrzeby realizacji celow okreslonych w art. 1
oraz w zakresie, w jakim jest to niezbedne do ich realizacji.
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Art. 33

Zasadnicze wymogi

Lotniska, wyposazenie lotniska zwigzane z bezpieczenstwem,
eksploatacja lotnisk oraz $wiadczenie uslug obshugi naziemnej i
zapewnianie AMS, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 lit. ), musza
spelia¢ zasadnicze wymogi okreslone w zalaczniku VII oraz, w
stosownych przypadkach, w zatgczniku VIII.

Art. 34

Certyfikacja lotnisk

1. W odniesieniu do lotnisk wymagany jest certyfikat. Certyfikat
obejmuje lotnisko i jego wyposazenie zwigzane z bezpieczenstwem,
chyba ze to wyposazenie zwigzane z bezpieczenstwem objete jest
deklaracjg Iub certyfikatem, o ktorych mowa odpowiednio w art. 35
ust. 1 lit. a) i b).

2. Certyfikat, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, wydaje
si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazat, Ze lotnisko:

a) spetnia wymogi aktow wykonawczych, o ktorych mowa w art. 36,
oraz jest zgodne z podstawa certyfikacji lotniska okre$long w ust.
5 niniejszego artykutu; oraz

b) nie posiada zadnych cech lub charakterystyk, z powodu ktorych
jego eksploatacja nie bytaby bezpieczna.

3. Certyfikat, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, moze
zosta¢ zmieniony w celu uwzglednienia zmian na lotnisku lub w jego
wyposazeniu zwigzanym z bezpieczenstwem, zgodnie z aktami
wykonawczymi, o ktorych mowa w art. 36 ust. 1 lit. ¢).

4. Certyfikat, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, moze
zosta¢ ograniczony, zawieszony lub cofniety zgodnie z aktami
wykonawczymi, o ktorych mowa w art. 36 ust. 1 lit. ¢), jezeli lotnisko
lub jego wyposazenie zwigzane z bezpieczenstwem przestato by¢
zgodne z zasadami i procedurami wydawania i utrzymywania takiego
certyfikatu.

5. Na podstaweg certyfikacji lotniska sktadaja sig:

a) majgce zastosowanie specyfikacje odnoszace si¢ do certyfikacji
dotyczacej danego typu lotniska;

b) te postanowienia majacych zastosowanie specyfikacji
certyfikacyjnych, w odniesieniu do ktérych zaakceptowano
rownowazny poziom bezpieczenstwa;

c) specjalne szczegdtowe specyfikacje techniczne niezbedne w
przypadku gdy — z uwagi na cechy konstrukcyjne danego lotniska lub
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doswiadczenie zdobyte w trakcie jego eksploatacji — specyfikacje
odnoszace si¢ do certyfikacji, o ktérych mowa w lit. a) niniejszego
ustepu, sa nieadekwatne lub nieodpowiednie do zapewnienia
zgodnosci z zasadniczymi wymogami, o ktorych mowa w art. 33.

Art. 35

Wyposazenie lotniska zwigzane z bezpieczenstwem

1. Z uwzglednieniem celow i zasad okre§lonych w art. 1 i 4,
a w szczegolnosci charakteru danej dziatalnosci i zwiazanego z nig
ryzyka, akty wykonawcze, o ktorych mowa w art. 36, mogg wymagaé
od organizacji uczestniczacych w projektowaniu, produkcji i
obstudze technicznej wyposazenia lotniska zwigzanego z
bezpieczenstwem  uzytkowanego lub  przeznaczonego do
uzytkowania na  lotniskach  podlegajacych  niniejszemu
rozporzadzeniu, aby:

a) deklarowaly zgodno$¢ tego wyposazenia ze szczegdtowymi
specyfikacjami ustanowionymi zgodnie  z aktami
wykonawczymi, o ktorych mowa w art. 36; lub

b) posiadaly certyfikat tego wyposazenia lotniska zwigzanego z
bezpieczenstwem.

2. Certyfikat, o ktorym mowa w ust. 1 lit. b) niniejszego artykutu,
wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazal, ze
wyposazenie to jest zgodne ze szczegdtowymi specyfikacjami
ustanowionymi zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktérych mowa w
art. 36, przyjetymi w celu zapewnienia zgodno$ci z zasadniczymi
wymogami, o ktorych mowa w art. 33.

3. W certyfikacie, o ktorym mowa w ust. 1 lit. b) niniejszego artykutu,
okresla si¢ funkcje tego wyposazenia. Certyfikat ten moze zostac
zmieniony w celu uwzglednienia zmian funkcji tego wyposazenia,
zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktorych mowa w art. 36 ust. 1 lit.

d).

4. Certyfikat, o ktorym mowa w ust. 1 lit. b) niniejszego artykutu,
moze zosta¢ ograniczony, zawieszony lub cofniety zgodnie z aktami
wykonawczymi, o ktorych mowa w art. 36 ust. 1 lit. d), jezeli
wyposazenie przestato by¢ zgodne z zasadami i procedurami
wydawania i utrzymywania takiego certyfikatu.

Art. 36

Akty wykonawcze dotyczgce lotnisk i wyposazenia lotniska
zwiazanego z bezpieczenstwem

1. W celu zapewnienia jednolitego wdrazania i przestrzegania
zasadniczych wymogow, o ktérych mowa w art. 33, w odniesieniu do
lotnisk i wyposazenia lotniska zwigzanego z bezpieczehstwem
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Komisja, na podstawie zasad okre§lonych w art. 4 oraz z mys$la o
realizacji celow okreSlonych w art. 1, przyjmuje akty wykonawcze
ustanawiajace szczegolowe przepisy dotyczace:

a)

b)

d)

e)

zasad i procedur ustanawiania, na podstawie art. 34 ust. 5,
podstawy certyfikacji majacej zastosowanie do danego lotniska,
do celow certyfikacji zgodnie z art. 34 ust. 1, i powiadamiania
wnioskodawcy o tej podstawie;

zasad i procedur ustanawiania szczegoétowych specyfikacji
majacych zastosowanie do wyposazenia lotniska zwigzanego z
bezpieczenstwem, do celow certyfikacji zgodnie z art. 35 ust. 1,
i powiadamiania wnioskodawcy o tych podstawach;

zasad i procedur wydawania, utrzymywania, zmiany,

ograniczania, zawieszania lub cofania certyfikatow lotnisk, o
ktérych mowa w art. 34, w tym wprowadzania ograniczen w
eksploatacji odnoszacych si¢ do szczegélnych cech
projektowych lotniska;

zasad i procedur wydawania, utrzymywania, zmiany,

ograniczania, zawieszania lub cofania certyfikatow dla
wyposazenia lotniska zwigzanego z bezpieczenstwem, o ktérym
mowa w art. 35 ust. 1, oraz dotyczacych sytuacji, w ktorych
wymaga si¢ takich certyfikatow;

zasad 1 procedur ustanawiania szczegdtowych specyfikacji
majacych zastosowanie do wyposazenia lotniska zwigzanego z
bezpieczenstwem, ktore jest przedmiotem deklaracji zgodnie z
art. 35 ust. 1;

f) zasad i procedur sktadania deklaracji, zgodnie z art. 35 ust. 1,

w odniesieniu do wyposazenia lotniska zwigzanego z
bezpieczenstwem, oraz dotyczacych sytuacji, w ktorych wymaga
sie takich deklaracji;

g) przywilejow i obowigzkow posiadaczy certyfikatow, o ktorych

h)

mowa w art. 34 i art. 35 ust. 1, oraz przywilejow i obowigzkow
organizacji, ktore sktadaja deklaracje zgodnie z art. 35 ust. 1;

zasad i procedur akceptowania oraz konwersji krajowych
certyfikatow lotnisk wydanych na podstawie prawa krajowego na
certyfikaty lotnisk, o ktérych mowa w art. 34 niniejszego
rozporzadzenia, w tym $rodkow juz dopuszczonych przez dane
panstwo cztonkowskie w oparciu o zgloszone réznice w
odniesieniu do zatacznika 14 do konwencji chicagowskiej.
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Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 127 ust. 3.

2. Przyjmujac te akty wykonawcze, Komisja zapewnia zgodno$¢ z
zasadniczymi wymogami, o ktorych mowa w art. 33 niniejszego
rozporzadzenia, oraz nalezycie uwzglednia miedzynarodowe normy i
zalecane metody postegpowania, w szczegélnosci okre§lone w
zalgczniku 14 do konwencji chicagowskie;j.

Art. 37

Organizacje

1. Organizacje odpowiedzialne za eksploatacje lotnisk podlegajg
certyfikacji i wydaje si¢ im certyfikat. Certyfikat wydaje si¢ na
whniosek, jezeli wnioskodawca wykazal, ze spelnia wymogi aktow
delegowanych, o ktorych mowa w art. 39, przyjetych w celu
zapewnienia zgodnos$ci z zasadniczymi wymogami, o ktorych mowa
wart. 33.

W certyfikacie okresla si¢ jego zakres oraz przywileje przyznane
certyfikowanej organizacji.

2. Organizacje odpowiedzialne za $wiadczenie ushug obstugi
naziemnej i zapewnianie AMS na lotniskach podlegajacych
niniejszemu rozporzadzeniu deklaruja swoja zdolno$¢ i dostgpnosé
srodkéw umozliwiajacych im wywigzanie si¢ z obowiazkow
zwigzanych ze $wiadczeniem tych ustug lub zapewnianiem tych stuzb
zgodnie z zasadniczymi wymogami, o ktorych mowa w art. 33.

Art. 38

Ochrona otoczenia lotniska

1. Panstwa cztonkowskie podejmuja niezbedne s$rodki w celu
zapewnienia, aby lotniska znajdujgce si¢ na ich terytorium byly
chronione przed dziataniami i rozbudowa w otoczeniu tych lotnisk,
ktore moga stwarza¢ niedopuszczalne ryzyko dla statkow
powietrznych korzystajacych z danego lotniska.

2. Organizacje, o ktorych mowa w art. 37 ust. 1, monitoruja dziatania
i rozbudowe, ktore moga stwarza¢ niedopuszczalne ryzyko dla
bezpieczenstwa lotniczego w otoczeniu lotniska, za ktorego
eksploatacje sa odpowiedzialne. Podejmuja niezbgdne $rodki w celu
ograniczenia tego ryzyka w zakresie, w jakim pozostaje ono pod ich
kontrola, a w przypadku gdy pozostaje poza ich kontrola, informuja
0 tym ryzyku wiasciwe organy panstwa cztonkowskiego, w ktorym
znajduje si¢ dane lotnisko.

3. W celu zapewnienia jednolitego stosowania niniejszego artykutu
Komisja, na podstawie zasad okre$lonych w art. 4 oraz z mys$la o
realizacji celow okre$lonych w art. 1, przyjmuje akty wykonawcze
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ustanawiajace szczegotowe przepisy. Te akty wykonawcze przyjmuje
si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 127 ust.
3

Art. 39

Przekazanie uprawnien

1. W odniesieniu do lotnisk oraz §wiadczenia ustug obstugi naziemnej
i zapewniania AMS na lotniskach Komisja jest uprawniona do
przyjmowania aktow delegowanych, zgodnie =z art. 128,
ustanawiajacych szczegdtowe zasady dotyczace:

a) szczegdtowych warunkow dotyczacych eksploatacji lotnisk
zgodnie z zasadniczymi wymogami, o ktorych mowa w art. 33;

b) warunkéw wydawania, utrzymywania, zmiany, ograniczania,
zawieszania lub cofania certyfikatow, o ktorych mowa w art. 37
ust. 1;

¢) przywilejow i obowigzkow posiadaczy zezwolen i certyfikatow, 0
ktorych mowa w art. 37 ust. 1;\

d) warunkow 1 procedur sktadania deklaracji przez organizacje
$wiadczacych ustugi obstugi naziemnej oraz organizacje
zapewniajace AMS zgodnie z art. 37 ust. 2, w tym uznawania
tych deklaracji przez operatorow, bez dalszej weryfikacji;

e) przywilejow i obowigzkow organizacji §wiadczacych ushugi
obstugi naziemnej oraz organizacji zapewniajacych AMS, ktore
ztozyty deklaracje zgodnie z art. 37 ust. 2.

2. W odniesieniu do lotnisk, wyposazenia lotniska zwigzanego z
bezpieczenstwem, eksploatacji lotnisk oraz ustug obstugi naziemne;j i
zapewniania AMS, Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow
delegowanych, zgodnie z art. 128, w celu zmiany zalacznika VI oraz,
w stosownych przypadkach, zatagcznika VIII, w przypadku gdy jest to
niezbedne z uwagi na postep techniczny, operacyjny lub naukowy
badz z uwagi na dowody z zakresu bezpieczenstwa dotyczace lotnisk,
na potrzeby realizacji celéw okreslonych w art. 1 oraz w zakresie, w
jakim jest to niezbedne do ich realizacji.

Art. 40

Zasadnicze wymogi

1. Zapewnianie ATM/ANS, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. g),
musi odbywa¢ si¢ zgodnie z zasadniczymi wymogami okreslonymi
w zalaczniku VIII oraz, w stosownych przypadkach, w zalaczniku
VII.

2. Statki powietrzne eksploatowane w jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej, z wyjatkiem statkow powietrznych
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uczestniczacych w dziataniach, o ktérych mowa w art. 2 ust. 3 lit. a),
muszg spetnia¢ zasadnicze wymogi okreslone w zatgczniku VIII pkt
1.

Art. 41

Instytucje zapewniajace ATM/ANS

1. Od instytucji zapewniajacych ATM/ANS wymaga si¢ posiadania
certyfikatu.

2. Certyfikat, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, wydaje
si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazal, ze spetnia wymogi
aktow wykonawczych, o ktorych mowa w art. 43, przyjetych w celu
zapewnienia zgodnos$ci z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa
w art. 40.

3. W certyfikacie, o ktéorym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu,
okresla si¢ przyznane przywileje. Certyfikat ten moze zostac
zmieniony w celu dodania lub usunigcia przywilejow, zgodnie z
aktami wykonawczymi, o ktorych mowa w art. 43 ust. 1 akapit
pierwszy lit. b).

4. Certyfikat, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, moze
zosta¢ ograniczony, zawieszony lub cofniety zgodnie z aktami
wykonawczymi, o ktorych mowa w art. 43 ust. 1 akapit pierwszy lit.
b), jezeli posiadacz przestat przestrzegaé zasad i procedur wydawania
i utrzymywania takiego certyfikatu.

5. Na zasadzie odstepstwa od ust. 1 niniejszego artykutu, zgodnie z
aktami wykonawczymi, o ktorych mowa w art. 43, panstwa
cztonkowskie moga podja¢ decyzje o zezwoleniu instytucjom
zapewniajacym stuzby informacji powietrznej na deklarowanie ich
zdolnosci i dostepnosci srodkéw umozliwiajacych im wywigzanie sig
z obowigzkow zwigzanych z zapewnianymi shuzbami zgodnie z
zasadniczymi wymogami, o ktorych mowa w art. 40. W takim
przypadku dane panstwo cztonkowskie informuje o swojej decyzji
Komisje, Agencj¢ oraz pozostate panstwa cztonkowskie.

6. Na zasadzie odstepstwa od ust. 1 panstwa cztonkowskie moga
przyznaé¢ instytucjom zapewniajacym ATM/ANS zwolnienia z
wymogu posiadania certyfikatu, w przypadku gdy spetnione zostaty
wszystkie ponizsze warunki:

a) gltéwne miejsce prowadzenia dziatalnosci instytucji znajduje si¢
poza terytoriami, za ktore panstwa czlonkowskie s3
odpowiedzialne na mocy konwencji chicagowskiej;

b) zapewnianie ATM/ANS przez t¢ instytucj¢ dotyczy ruchu
lotniczego o niewielkim natezeniu w ograniczonej czesci
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przestrzeni powietrznej, za ktora jest odpowiedzialne panstwo
cztonkowskie przyznajace zwolnienie, oraz w przypadku gdy ta
cz¢$¢ przestrzeni powietrznej graniczy z przestrzenia powietrzna,
za ktorg jest odpowiedzialne panstwo trzecie;

c) wymaganie od instytucji wykazania zgodno$ci z zasadami, o
ktorych mowa w ust. 1, wigzatoby si¢ z nieproporcjonalnym
naktadem dla tej instytucji z uwagi na charakter dziatalno$ci
wykonywane] przez t¢ instytucje w obrgbie tej przestrzeni
powietrznej oraz z uwagi na ryzyko zwiazane z tg dziatalnoscia;

d) dane panstwo cztonkowskie okreslito zasady i procedury majace
zastosowanie do zapewniania ATM/ANS przez instytucjg, ktore
zapewniaja — zgodnie z migdzynarodowymi normami i
zalecanymi metodami postgpowania oraz z uwzglednieniem
szczegblnych okolicznosci danego przypadku — akceptowalny
poziom bezpieczenstwa oraz zgodno$¢ z zasadniczymi
wymogami, o ktéorych mowa w art. 40, a takze ustanowito
odpowiednie i skuteczne $rodki i rozwigzania dotyczace nadzoru
i egzekwowania przepisow W celu zapewniania przestrzegania
tych zasad i procedur;

e) zakres zwolnienia jest wyraznie okre$lony i jest ono ograniczone
do tego, co jest absolutnie niezb¢dne; w przypadku gdy okres
jego obowiazywania przekracza pie¢ lat, zwolnienie podlega
regularnemu przegladowi w stosownych odstepach czasu; oraz
zwolnienie jest stosowane w sposob niedyskryminujacy.

W przypadku gdy panstwo cztonkowskie zamierza przyznaé takie
zwolnienie, powiadamia o swoim zamiarze Komisje i Agencje,
przedstawiajac wszystkie odpowiednie informacje.

Komisja, po konsultacji z Agencja, przyjmuje akty wykonawcze
zawierajace decyzje, czy warunki okreslone w akapicie pierwszym
niniejszego ustepu zostaty spetnione. Te akty wykonawcze przyjmuje
si¢ zgodnie z procedurg doradcza, o ktorej mowa w art. 127 ust. 2. Te
akty wykonawcze sa publikowane w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej 1 wlaczane przez Agencj¢ do repozytorium, o ktorym
mowa w art. 74.

Dane panstwo cztonkowskie moze przyznaé¢ zwolnienie, jezeli akty
wykonawcze, o ktéorych mowa w akapicie trzecim, zawieraja
pozytywna decyzj¢. Panstwo czlonkowskie cofa zwolnienie w
przypadku gdy dowie sig¢, w szczegdlnosci w wyniku regularnych
przegladow, o ktoérych mowa w lit. €) akapitu pierwszego, ze warunki
okreslone w akapicie pierwszym przestaly by¢ spetniane.
Niezwlocznie informuje Komisj¢ i Agencje o wszelkich przyznanych
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zwolnieniach, a takze, w stosownych przypadkach, o wyniku tych
przegladow oraz o wszelkich przypadkach cofnigcia zwolnien.

Art. 42

Organizacje uczestniczace w projektowaniu, produkcji lub
obsludze technicznej systeméw ATM/ANS i czeSci skladowych
ATM/ANS

1. Z uwzglednieniem celow i zasad okre§lonych w art. 1 14, w
szczegolnosci charakteru danej dziatalnosci i zwigzanego z nig
ryzyka, od organizacji uczestniczacych w projektowaniu, produkcji
lub obstudze technicznej systemow ATM/ANS i czgsci sktadowych
ATM/ANS mozna wymagac, zgodnie z aktami wykonawczymi, o
ktorych mowa w art. 43, aby:

a) deklarowaly swoja zdolno$¢ 1 dostgpno$¢  Srodkow
umozliwiajacych im wywiazanie si¢ z obowigzkoéw zwigzanych
z dzialalnos$cig wykonywana przez nie zgodnie z tymi aktami
wykonawczymi; lub

b) posiadaty certyfikat.

2. Certyfikat, o ktorym mowa w ust. 1 lit. b) niniejszego artykutu,
wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazat, ze przestrzega
zasad ustanowionych w aktach wykonawczych, o ktérych mowa w
art. 43, przyjetych w celu zapewnienia zgodnosci z zasadniczymi
wymogami, o ktérych mowa w art. 40.

3. W certyfikacie, o ktorym mowa w ust. 1 lit. b) niniejszego artykutu,
okresla si¢ przyznane przywileje. Certyfikat moze zosta¢ zmieniony
w celu dodania lub usunigcia przywilejow, zgodnie z aktami
wykonawczymi, o ktorych mowa w art. 43 ust. 1 akapit pierwszy lit.

d).

4. Certyfikat, o ktorym mowa w ust. 1 lit. b) niniejszego artykutu,
moze zosta¢ ograniczony, zawieszony lub cofnigty zgodnie z aktami
wykonawczymi, o ktorych mowa w art. 43 ust. 1 akapit pierwszy lit.
d), jezeli posiadacz przestat przestrzega¢ zasad i procedur wydawania
i utrzymywania takiego certyfikatu

Art. 43

Akty wykonawcze dotyczgce instytucji zapewniajacych
ATM/ANS oraz organizacji uczestniczacych w projektowaniu,
produkcji lub obstudze technicznej systeméw ATM/ANS i czesci
skladowych ATM/ANS

1. W celu zapewnienia jednolitego wdrazania i przestrzegania
zasadniczych wymogow, o ktorych mowa w art. 40, w odniesieniu do
zapewniania ATM/ANS, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. g),
Komisja, na podstawie zasad okre§lonych w art. 4 oraz z mysla o

43




realizacji celow okreSlonych w art. 1, przyjmuje akty wykonawcze
ustanawiajace szczegotowe przepisy dotyczace:

a) szczegolowych zasad i procedur zapewniania ATM/ANS zgodnie
z zasadniczymi wymogami, o ktorych mowa w art. 40, w tym
ustanowienia 1 wdrozenia planu awaryjnego zgodnie z
zatacznikiem VIII pkt 5.1 lit. f);

b) zasad i procedur wydawania, utrzymywania, zmiany,
ograniczania, zawieszania lub cofania certyfikatow, o ktérych
mowa w art. 41 ust. 1;

¢) zasad i procedur sktadania przez instytucje zapewniajgce sthuzby
informacji powietrznej deklaracji, o ktérych mowa w art. 41 ust.
5, oraz dotyczacych sytuacji, w ktorych dopuszcza sig¢ takie
deklaracije;

d) zasad i procedur wydawania, utrzymywania, zmiany,
ograniczania, zawieszania lub cofania certyfikatow, o ktorych
mowa w art. 42 ust. 1 lit. b), oraz dotyczacych sytuacji, w ktorych
wymaga si¢ takich certyfikatow;

e) zasad i procedur sktadania deklaracji przez organizacje, o ktérych
mowa w art. 42 ust. 1 lit. a), oraz dotyczacych sytuacji, w ktorych
wymaga si¢ takich deklaracji;

f) przywilejow i obowiazkoéw posiadaczy certyfikatow, o ktorych
mowa w art. 41 ust. 1 i art. 42 ust. 1 lit. b), oraz przywilejow i
obowigzkow organizacji, ktore sktadajg deklaracje zgodnie z art.
41 ust. 5iart. 42 ust. 1 lit. a).

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 127 ust. 3.

2. Zasady, o ktorych mowa w ust. 1, muszg nalezycie uwzgledniaé
zatozenia centralnego planu ATM.

3. Przyjmujac te akty wykonawcze, Komisja zapewnia zgodnos¢ z
zasadniczymi wymogami, o ktorych mowa w art. 40 niniejszego
rozporzadzenia, oraz nalezycie uwzglednia miedzynarodowe normy i
zalecane metody postegpowania, w szczegOlnosci okreslone w
zatacznikach 24, 10, 11 i 15 do konwencji chicagowskiej.

Art. 44

Akty wykonawcze dotyczace uzytkowania przestrzeni
powietrznej i projektowania struktur przestrzeni powietrznej

1. W celu zapewnienia jednolitego wdrazania i przestrzegania
zasadniczych wymogo6w, o ktérych mowa w art. 40, w odniesieniu do
zapewniania ATM/ANS, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. g), oraz
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projektowania struktur przestrzeni powietrznej, Komisja, na
podstawie zasad okreslonych w art. 4 oraz z mysla o realizacji celow
okreslonych w art. 1, przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace
szczegOlowe przepisy dotyczace:

a) zasad eksploatacji dotyczacych uzytkowania przestrzeni
powietrznej, wyposazenia statku powietrznego oraz systemow
ATM/ANS 1 czgéci sktadowych ATM/ANS wymaganych do
uzytkowania przestrzeni powietrznej;

b) zasad i procedur dotyczacych projektowania struktury przestrzeni
powietrznej, w celu zapewnienia zgodnosci z wymogami art. 46.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 127 ust. 3.

2. W zasadach, o ktorych mowa w ust. 1, nalezycie uwzglednia si¢
zatozenia centralnego planu ATM.

3. Przyjmujac te akty wykonawcze, Komisja zapewnia zgodnos$¢ z
zasadniczymi wymogami, o ktorych mowa w art. 40 niniejszego
rozporzadzenia, oraz nalezycie uwzglednia miedzynarodowe normy i
zalecane metody postegpowania, w szczegélnosci okreslone w
zalacznikach 2, 3, 10, 11 i 15 do konwencji chicagowskie;j.

Art. 45

Systemy ATM/ANS i czesdci skladowe ATM/ANS

1. W przypadku gdy jest to przewidziane w aktach delegowanych, o
ktorych mowa w art. 47, od instytucji zapewniajacych ATM/ANS, o
ktorych mowa w art. 41, wymaga si¢ deklaracji, ze systemy
ATM/ANS i czgéci skladowe ATM/ANS, ktore maja zostaé
wprowadzone do uzytkowania przez te instytucje, sa zgodne ze
szczegdtowymi specyfikacjami ustanowionymi zgodnie z aktami
delegowanymi, o ktérych mowa w art. 47, przyjetymi w celu
zapewnienia zgodnosci z zasadniczymi wymogami, o Ktérych mowa
w art. 40.

2. W przypadku gdy jest to przewidziane w aktach delegowanych, o
ktorych mowa w art. 47, systemy ATM/ANS i czesci sktadowe
ATM/ANS podlegaja certyfikacji i wydaje si¢ w odniesieniu do nich
certyfikat.

Certyfikat ten wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazat,
ze te systemy i czedci sktadowe sa zgodne ze szczegdtowymi
specyfikacjami ustanowionymi zgodnie z aktami delegowanymi, o
ktoérych mowa w art. 47, przyjetymi w celu zapewnienia zgodnosci z
zasadniczymi wymogami, o ktorych mowa w art. 40.
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Na zasadzie odstgpstwa od akapitu pierwszego, w przypadku gdy jest
to przewidziane w aktach delegowanych, o ktorych mowa w art. 47,
dopuszcza si¢, aby organizacja uczestniczaca w projektowaniu,
produkcji i obsludze technicznej systeméw ATM/ANS i czesci
sktadowych ATM/ANS deklarowata, ze te systemy i czeSci sktadowe
sg zgodne ze szczegdtowymi specyfikacjami ustanowionymi zgodnie
z aktami delegowanymi, o ktérych mowa w art. 47, przyjetymi w celu
zapewnienia zgodnosci z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa
w art. 40, oraz ze te systemy i czgéci sktadowe sg zdatne do uzytku.

Art. 46

Projektowanie struktur przestrzeni powietrznej

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby struktury przestrzeni
powietrznej byly odpowiednio projektowane, testowane i
walidowane przed oddaniem ich do uzytku i rozpoczgciem ich
wykorzystywania przez statki powietrzne, zgodnie ze szczegotowymi
zasadami przyjetymi przez Komisj¢ na podstawie art. 44 ust. 1 lit. b).

Art. 47

Przekazanie uprawnien

1. W odniesieniu do systeméow ATM/ANS i czgéci sktadowych
ATM/ANS, Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow
delegowanych, zgodnie z art. 128, ustanawiajacych szczegdtowe
zasady dotyczace:

a) warunkow ustanawiania szczegoétowych specyfikacji majacych
zastosowanie do systeméw ATM/ANS i czeéci sktadowych
ATM/ANS, oraz powiadamiania o nich wnioskodawcy, do celow
certyfikacji zgodnie z art. 45 ust. 2;

b) warunkéw wydawania, utrzymywania, zmiany, ograniczania,
zawieszania lub cofania certyfikatow, o ktorych mowa w art. 45
ust. 2, oraz dotyczacych sytuacji, w ktorych, z mysla o realizacji
celow okreslonych w art. 1 oraz z uwzglednieniem charakteru
danej dziatalnosci i zwiazanego z nig ryzyka, wymaga si¢ lub nie
wymaga si¢ takich certyfikatow lub dopuszcza si¢ deklaracje,
stosownie do przypadku;

¢) przywilejow i obowigzkéw posiadaczy certyfikatow, o ktorych
mowa w art. 45 ust. 2;

d) przywilejow i obowiazkdéw organizacji wydajacych deklaracje
zgodnie z art. 45 ust. 1i 2;

e) warunkow i procedur sktadania przez instytucje zapewniajace

ATM/ANS deklaracji zgodnie z art. 45 ust. 1, oraz dotyczacych
sytuacji, w ktorych, z mys$la o osiagnigciu celow okreslonych w
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art. 1 oraz z uwzglgdnieniem charakteru danej dziatalnosci i
zwigzanego z nig ryzyka, wymaga si¢ sktadania takich deklaracji;

f) warunkow ustanawiania szczegdtowych specyfikacji majacych
zastosowanie do systemow ATM/ANS i czgs$ci sktadowych
ATM/ANS, ktore sa przedmiotem deklaracji zgodnie z art. 45
ust. 1i2;

2. W odniesieniu do zapewniania ATM/ANS Komisja jest
uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych, zgodnie z art.
128, w celu zmiany zalacznika VIII oraz, w stosownych przypadkach,
zalacznika VII, w przypadku gdy jest to niezbgdne z uwagi na postep
techniczny, operacyjny lub naukowy badz z uwagi na dowody z
zakresu bezpieczenstwa dotyczace ATM/ANS, na potrzeby realizacji
celow okreslonych w art. 1 oraz w zakresie, w jakim jest to niezbedne
do ich realizacji.

Art. 48

Zasadnicze wymogi

Kontrolerzy ruchu lotniczego uczestniczacy w zapewnianiu
ATM/ANS, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 lit. g), oraz osoby,
organizacje 1 szkoleniowe urzadzenia symulacji ruchu lotniczego
zwigzane ze szkoleniem, egzaminowaniem, kontrola Iub ocena
lekarskg tych kontroler6w ruchu lotniczego musza spetniac
zasadnicze wymogi okres§lone w zataczniku VIII.

Art. 49

Kontrolerzy ruchu lotniczego

1. Od kontrolerow ruchu lotniczego wymaga si¢ posiadania licencji
kontrolera ruchu lotniczego oraz orzeczenia lekarskiego kontrolera
ruchu lotniczego odpowiednich do stuzby, jaka maja zapewniac.

2. Licencje¢ kontrolera ruchu lotniczego, o ktorej mowa w ust. 1
niniejszego artykutu, wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca
wykazal, ze spetnia wymogi aktow wykonawczych, o ktérych mowa
w art. 50, przyjetych w celu zapewnienia zgodnosci z zasadniczymi
wymogami, o ktérych mowa w art. 48.

3. Orzeczenie lekarskie kontrolera ruchu lotniczego, o ktorym mowa
w ust. 1 niniejszego artykutu, wydaje si¢ na wniosek, jezeli kontroler
ruchu lotniczego wykazat, ze spetnia wymogi aktow wykonawczych,
o ktoérych mowa w art. 50, przyjetych w celu zapewnienia zgodnosci
z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa w art. 48.

4. W licencji kontrolera ruchu lotniczego i w orzeczeniu lekarskim
kontrolera ruchu lotniczego, o ktorych mowa w ust. 1 niniejszego
artykutu, okre$la si¢ przywileje przyznane kontrolerowi ruchu
lotniczego. Ta licencja kontrolera ruchu lotniczego i to orzeczenie
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lekarskie kontrolera ruchu lotniczego moga zosta¢ zmienione w celu
dodania lub usunigcia przywilejow, zgodnie =z  aktami
wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 50 ust. 1 akapit pierwszy lit.

o).

5. Licencja kontrolera ruchu lotniczego i orzeczenie lekarskie
kontrolera ruchu lotniczego, o ktorych mowa w ust. 1 niniejszego
artykutu, moga zosta¢ ograniczone, zawieszone lub cofnigte zgodnie
z aktami wykonawczymi, o ktorych mowa w art. 50 ust. 1 akapit
pierwszy lit. c), jezeli posiadacz przestal przestrzega¢ zasad i
procedur wydawania i utrzymywania licencji lub orzeczenia
lekarskiego.

Art. 50

Akty wykonawcze dotyczace kontrolerow ruchu lotniczego

1. W celu zapewnienia jednolitego wdrazania i przestrzegania
zasadniczych wymogow, o ktorych mowa w art. 48, w odniesieniu do
kontrolerow ruchu lotniczego Komisja, na podstawie zasad
okreslonych w art. 4 oraz z mysla o realizacji celow okre§lonych w
art. 1, przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace szczegdtowe
przepisy dotyczace:

a) poszczegolnych kategorii, uprawnien oraz uprawnien
uzupetniajagcych wpisywanych do licencji kontrolera ruchu
lotniczego, o ktorych mowa w art. 49;

b) przywilejow i obowiazkow posiadaczy licencji kontrolera ruchu
lotniczego, uprawnien oraz uprawnien uzupetniajacych
wpisywanych do licencji oraz orzeczen lekarskich, o ktorych
mowa w art. 49;

c) zasad i procedur wydawania, utrzymywania, zmiany,
ograniczania, zawieszania lub cofania licencji, uprawnien oraz
uprawnien uzupehiajacych wpisywanych do licencji kontrolera
ruchu lotniczego oraz orzeczen lekarskich, o ktorych mowa w art.
49, w tym zasad i procedur konwersji krajowych licencji
kontrolera ruchu lotniczego i krajowych orzeczen lekarskich na
licencje kontrolera ruchu lotni czego i orzeczenia lekarskie, o
ktorych mowa w art. 49;

d) zasad i procedur dla kontrolerow ruchu lotniczego w odniesieniu
do ograniczenia czasu stuzby oraz wymogéw dotyczacych
odpoczynku; takie zasady i procedury maja zapewnia¢ wysoki
poziom bezpieczenstwa poprzez ochron¢ przed skutkami
zmgcezenia, przy jednoczesnym umozliwieniu odpowiedniej
elastycznosci planowania.
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Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 127 ust. 3.

2. Przyjmujac te akty wykonawcze, Komisja zapewnia zgodno$¢ z
zasadniczymi wymogami, o ktorych mowa w art. 48 niniejszego
rozporzadzenia, oraz nalezycie uwzglednia miedzynarodowe normy i
zalecane metody postepowania, w szczegoélnosci okreslone w
zalgczniku 1 do konwencji chicagowskiej.

Art. 51

Organizacje szkolace kontroleréw ruchu lotniczego oraz centra
medycyny lotniczej

1. Od organizacji szkolacych kontroleréw ruchu lotniczego i centrow
medycyny lotniczej wymaga sie posiadania zatwierdzenia.

2. Zatwierdzenie, o ktorym ust. 1 niniejszego artykutu, wydaje si¢ na
wniosek, jezeli wnioskodawca wykazat, Zze spelnia wymogi aktow
wykonawczych, o ktorych mowa w art. 53, przyjetych w celu
zapewnienia zgodnos$ci z zasadniczymi wymogami, o ktorych mowa
w art. 48.

3. W zatwierdzeniu, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu,
okresla si¢ przywileje przyznane organizacji. Zatwierdzenie moze
zosta¢ zmienione w celu dodania lub usunigcia przywilejow, zgodnie
z aktami wykonawczymi, o ktorych mowa w art. 53 ust. 1 akapit
pierwszy lit. a).

4. Zatwierdzenie, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, moze
zosta¢ ograniczone, zawieszone lub cofniete zgodnie z aktami
wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 53 ust. 1 akapit pierwszy lit.
a), jezeli posiadacz przestat przestrzega¢ zasad i procedur wydawania
i utrzymywania takiego zatwierdzenia.

Art. 52

Instruktorzy, osoby oceniajgce oraz lekarze orzecznicy
medycyny lotniczej

1. Od os6b odpowiedzialnych za przeprowadzanie szkolenia
praktycznego, za ocen¢ praktycznych umiejetnosci kontrolerow
ruchu lotni czego oraz od lekarzy orzecznikoéw medycyny lotniczej
wymaga si¢ posiadania certyfikatu.

2. Certyfikat, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, wydaje
si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazat, ze spetnia wymogi
aktow wykonawczych, o ktorych mowa w art. 53, przyjetych w celu
zapewnienia zgodnosci z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa
w art. 48.
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3. W certyfikacie, o ktéorym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu,
okresla si¢ przyznane przywileje. Certyfikat moze zosta¢ zmieniony
w celu dodania lub usunigcia przywilejow, zgodnie z aktami
wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 53 ust. 1 akapit pierwszy lit.
a).

4. Certyfikat, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, moze
zosta¢ ograniczony, zawieszony lub cofnigty zgodnie z aktami
wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 53 ust. 1 akapit pierwszy lit.
a), jezeli posiadacz przestal przestrzega¢ zasad i procedur wydawania
i utrzymania takiego certyfikatu.

Art. 53

Akty wykonawcze dotyczace szkolenia, egzaminowania, kontroli
i oceny lekarskiej

1. W celu zapewnienia jednolitego wdrazania i przestrzegania
zasadniczych wymogow, o ktorych mowa w art. 48, w odniesieniu do
0sOb i organizacji zwigzanych ze szkoleniem, egzaminowaniem,
kontrola i oceng lekarska kontroleréw ruchu lotniczego Komisja, na
podstawie zasad okreslonych w art. 4 oraz z my$la o realizacji celow
okreslonych w art. 1, przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace
szczegolowe przepisy dotyczace:

a) zasad i procedur wydawania, utrzymywania, zmiany,
ograniczania, zawieszania lub cofania zatwierdzen i
certyfikatow, o ktorych mowa w art. 51 i 52;

b) przywilejow 1 obowigzkow posiadaczy zatwierdzen i
certyfikatow, o ktorych mowa w art. 51 1 52.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 127 ust. 3.

2. Przyjmujac te akty wykonawcze, Komisja zapewnia zgodno$¢ z
zasadniczymi wymogami, o ktorych mowa w art. 48 niniejszego
rozporzadzenia, oraz nalezycie uwzglednia miedzynarodowe normy i
zalecane metody postepowania, w szczegoélnosci okreslone w
zalaczniku 1 do konwencji chicagowskiej.

Art. 54

Przekazanie uprawnien

W odniesieniu do kontroleréw ruchu lotniczego, oséb i organizacji
zwigzanych ze szkoleniem, egzaminowaniem, kontrola oraz oceng
lekarska kontrolerow ruchu lotniczego, jak rowniez w odniesieniu do
szkoleniowych urzadzen symulacji ruchu lotniczego Komisja jest
uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych, zgodnie z art.
128, w celu zmiany zalacznika VIII, w przypadku gdy jest to
niezbgdne z uwagi na postep techniczny, operacyjny lub naukowy
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badz z uwagi na dowody z zakresu bezpieczenstwa dotyczace
organizacji szkoleniowych i kontrolerow ruchu lotniczego, na
potrzeby realizacji celow okre§lonych w art. 1 oraz w zakresie, w
jakim jest to niezbgdne do ich realizacji.

Art. 55

Zasadnicze wymogi dotyczace bezzalogowych statkéw
powietrznych

Projektowanie, produkcja, obstuga techniczna i eksploatacja statkow
powietrznych, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 lit. a) i b), w przypadku
gdy dotyczy to bezzalogowych statkow powietrznych, oraz ich
silnikéw, $migiel, czgsci, wyposazenia nieinstalowanego i
wyposazenia do zdalnego sterowania statkami powietrznymi, a takze
personel, w tym piloci bezzalogowych statkow powietrznych, oraz
organizacje uczestniczagce W tych dziataniach, musza spetniaé
zasadnicze wymogi okreslone w zalaczniku IX oraz, w przypadku
gdy jest to przewidziane w aktach delegowanych, o ktorych mowa w
art. 58, oraz w aktach wykonawczych, o ktérych mowa w art. 57,
zasadnicze wymogi okres$lone w zatgcznikach I, IV i V.

Art. 1
pkt 20

Art. 156a. ust. 1 ustawy — Prawo lotnicze

1. W polskiej przestrzeni powietrznej operacje z uzyciem systemu bezzatogowego
statku powietrznego, w tym wykonywane w zwigzku z zapewnieniem bezpieczenstwa
publicznego i1 porzadku publicznego, bezpieczenstwa strategicznej infrastruktury
energetycznej, bezpieczenstwa panstwa, obronno$ci panstwa, ochrong granicy
panstwowej, prowadzeniem dziatan poszukiwawczo-ratowniczych,
przeciwpozarowych oraz przeciwdzialaniem przestepczosci srodowiskowej, a takze
prowadzeniem kontroli podmiotéw w tym zakresie, wykonuje si¢ zgodnie z
przepisami rozporzadzenia nr 2018/1139/UE, rozporzadzenia nr 2019/947/UE oraz

ustawy.

Art. 56

Spelnianie wymogow przez bezzalogowe statki powietrzne

1. Z uwzglednieniem celow i zasad okreslonych w art. 11 4, w
szczegolnosci charakteru danej dziatalnosci i zwigzanego z nig
ryzyka, cech eksploatacyjnych danego bezzatogowego statku
powietrznego oraz charakterystyki obszaru eksploatacji, w
odniesieniu do projektowania, produkcji, obstugi technicznej i
eksploatacji bezzalogowych statkow powietrznych oraz ich silnikow,
$migiel, czesci, wyposazenia nieinstalowanego i wyposazenia do
zdalnego sterowania statkami powietrznymi, a takze w odniesieniu do
personelu, w tym pilotow bezzatogowych
statkow powietrznych, oraz organizacji uczestniczacych w tych
dziataniach, moze by¢ wymagany certyfikat zgodnie z aktami
delegowanymi, o ktorych mowa w art. 58, oraz aktami
wykonawczymi, o ktorych mowa w art. 57.

2. Certyfikat, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, wydaje
si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazat, ze spelnia wymogi
aktow delegowanych, o ktérych mowa w art. 58, oraz aktow
wykonawczych, o ktérych mowa w art. 57.

3. W certyfikacie, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu,
okresla si¢ ograniczenia zwigzane z bezpieczenstwem, warunki
eksploatacji i przywileje. Certyfikat moze zosta¢ zmieniony w celu
dodania lub usuniecia ograniczen, warunkow i przywilejow, zgodnie

Art. 1
pkt 20

Dzial VIa ustawy — Prawo lotnicze
,.Dzial Via

Bezzatogowe statki powietrzne
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z aktami delegowanymi, o ktéorych mowa w art. 58, oraz aktami
wykonawczymi, o ktorych mowa w art. 57.

4. Certyfikat, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, moze
zosta¢ ograniczony, zawieszony lub cofnicty zgodnie z aktami
delegowanymi, o ktorych mowa w art. 58, oraz aktami
wykonawczymi, o ktorych mowa w art. 57, jezeli posiadacz przestat
przestrzegaé warunkow, zasad i procedur wydawania i utrzymywania
takiego certyfikatu.

5. Z uwzglednieniem celéw i zasad okreSlonych w art. 11 4, w
szczegolnosci charakteru danej dziatalnosci i zwigzanego z nig
ryzyka, cech eksploatacyjnych danego bezzatogowego statku
powietrznego oraz charakterystyki obszaru eksploatacji, akty
delegowane, o ktorych mowa w art. 58, oraz akty wykonawcze, o
ktorych mowa w art. 57, moga przewidywaé, w odniesieniu do

projektowania, produkcji, obstugi technicznej i eksploatacji
bezzatogowych statkow powietrznych oraz ich silnikow, $migiet,
czescl, wyposazenia  nieinstalowanego i wyposazenia

do zdalnego sterowania statkami powietrznymi, a takze w odniesieniu
do personelu, w tym pilotow bezzatogowych statkow powietrznych,
oraz organizacji uczestniczacych w tych dziataniach, wymog ztozenia
deklaracji potwierdzajacej zgodno$¢ z tymi aktami delegowanymi i
wykonawczymi.

6. W przypadku gdy cele i zasady okre§lone w art. 1 i 4 mozna
zrealizowa¢ bez stosowania rozdzialdbw IV 1 V niniejszego
rozporzadzenia, akty delegowane, o ktoérych mowa w art. 58 ust. 1 lit.
¢), mogtyby przewidywacé, ze te rozdzialy nie maja zastosowania do
zasadniczych wymogow, o ktorych mowa w art. 55, ani do
odpowiadajgcych im szczegdtowych zasad ustanowionych zgodnie z
art. 58. W takich przypadkach te zasadnicze wymogi i te szczegdtowe
zasady stanowig ,,wspolnotowe prawodawstwo harmonizacyjne” w
rozumieniu rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 765/2008 (1 ) oraz
decyzji Parlamentu Europejskiego i Rady nr 768/2008/WE (?).

7. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby informacje o rejestracji
bezzalogowych  statkbw  powietrznych  oraz  operatorow
bezzalogowych statkow powietrznych, ktorzy podlegaja wymogowi
rejestracji zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktorych mowa w art.
57, oraz zalacznika IX pkt 4, byly przechowywane w cyfrowych,
zharmonizowanych, interoperacyjnych  krajowych  systemach
rejestracji. Panstwa cztonkowskie musza mie¢ mozliwo$¢ uzyskania
dostepu do tych informacji oraz ich wymiany za posrednictwem
repozytorium, o ktérym mowa w art. 74.

52




8. Niniejsza sekcja pozostaje bez uszczerbku dla mozliwosci
ustanowienia przez panstwa czlonkowskie krajowych przepisow w
celu poddania eksploatacji bezzatogowych statkow powietrznych
pewnym warunkom ze wzgledéw nieobjetych zakresem stosowania
niniejszego rozporzadzenia, w tym wzgledow bezpieczenstwa
publicznego lub ochrony prywatnosci i danych osobowych zgodnie z
prawem Unii.

Art. 57

Akty wykonawcze dotyczace bezzalogowych statkow
powietrznych

W celu zapewnienia jednolitego wdrazania 1 przestrzegania
zasadniczych wymogow, o ktérych mowa w art. 55, w odniesieniu do
eksploatacji statkow powietrznych, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 lit.
a) i b), w przypadku gdy dotyczy to bezzatogowych statkow
powietrznych, a takze w odniesieniu do personelu, w tym pilotow
bezzatogowych  statkow  powietrznych, oraz  organizacji
uczestniczacych w tych dziataniach, na podstawie zasad okreslonych
w art. 4 oraz z mysla 0 realizacji
celow okreslonych w art. 1, Komisja przyjmuje akty wykonawcze
ustanawiajace szczegdtowe przepisy dotyczace:

a) szczegOlowych zasad i procedur eksploatacji bezzalogowych
statkéw powietrznych, a takze dotyczacych personelu, w tym
pilotow bezzatogowych statkow powietrznych, oraz organizacji
uczestniczacych w tej eksploatacii;

b) zasad i procedur wydawania, utrzymywania, zmiany,
ograniczania, zawieszania lub cofania certyfikatow lub zasad i
procedur sktadania deklaracji w odniesieniu do eksploatacji
bezzatogowych statkéw powietrznych, a takze dotyczacych
personelu, w tym pilotow bezzalogowych statkéw powietrznych,
oraz organizacji uczestniczacych w tych dziataniach, a takze
dotyczacych sytuacji, w ktorych wymaga
si¢ takich certyfikatow lub deklaracji; zasady i procedury
wydawania takich certyfikatow lub sktadania takich deklaracji
moga opierac si¢ na szczegdtowych wymogach, o ktérych mowa
w sekcjach I, 117 11, lub mogg by¢ tozsame z tymi wymogami;

c¢) przywilejow i obowigzkéw posiadaczy certyfikatow oraz osob
fizycznych i prawnych sktadajacych deklaracje;

d) zasad i procedur rejestracji oraz oznaczania bezzalogowych
statkbw powietrznych, a takze zasad i procedur rejestracji
operatoréw bezzalogowych statkow powietrznych, o ktérych
mowa w zatgczniku IX sekcja 4;
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e) zasad i procedur tworzenia cyfrowych, zharmonizowanych,
interoperacyjnych krajowych systemow rejestracji, o ktorych
mowa w art. 56 ust. 7;

f) zasad i procedur konwersji certyfikatow krajowych na certyfikaty
wymagane na mocy art. 56 ust. 1.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 127 ust. 3

Art. 58

Przekazanie uprawnien

1. W odniesieniu do projektowania, produkcji i obstugi technicznej
statkow powietrznych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. a) i b), w
przypadku gdy dotyczy to bezzalogowych statkéw powietrznych,
oraz ich silnikéw, $migiet, czeSci, wyposazenia nieinstalowanego i
wyposazenia do zdalnego sterowania statkami powietrznymi, a takze
w odniesieniu do personelu, w tym pilotéw bezzatogowych statkow
powietrznych, oraz organizacji uczestniczacych w tych dziataniach,
Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych,
zgodnie z art. 128, ustanawiajacych szczegotowe zasady dotyczace:

a) szczegdtowych warunkow dotyczacych projektowania, produkcji
i obstugi technicznej bezzatogowych statkdw powietrznych oraz
ich silnikow, $migiel, czgéci, wyposazenia nieinstalowanego i
wyposazenia do zdalnego sterowania bezzatogowymi statkami
powietrznymi, a takze szczegdtowych warunkéw dotyczacych
personelu, w tym pilotéw bezzatogowych statkow powietrznych,
oraz organizacji uczestniczacych w tych dzialaniach,
niezbednych do =zapewnienia zgodno$ci z zasadniczymi
wymogami, o ktorych mowa
w art. 55, ktore moga obejmowac¢ warunki, na jakich od
bezzatogowych statkow powietrznych wymaga sig¢, aby byty
wyposazone w niezbedne cechy i1 funkcje dotyczace w
szczegolnosci  maksymalnego ograniczenia odleglosci i
wysokosci  eksploatacji, podawania pozycji, ograniczenia
zwigzanego ze strefami geograficznymi, zapobiegania kolizji, a
takze dotyczace stabilizacji lotu oraz automatycznego ladowania;

b) warunkéow i procedur wydawania, utrzymywania, zmiany,
ograniczania, zawieszania lub cofania certyfikatow, lub sktadania
deklaracji, warunkéw i procedur w odniesieniu do projektowania,
produkcji i obstugi technicznej bezzalogowych statkow
powietrznych oraz ich silnikow, $migiel, czegsci, wyposazenia
nieinstalowanego i wyposazenia do zdalnego sterowania
bezzatogowymi statkami powietrznymi, a takze warunkéw i
procedur w odniesieniu do personelu, w tym pilotéw

54




bezzatogowych statkow powietrznych, oraz
organizacji uczestniczacych w tych dziataniach, o ktérych mowa
w art. 56 ust. 115, oraz dotyczacych sytuacji, w ktorych wymaga
si¢ takich certyfikatow lub deklaracji; warunki i procedury
wydawania tych certyfikatow i sktadania tych deklaracji moga
opiera¢ si¢ na szczegdtowych wymogach, o ktorych mowa w
sekcjach I, 11 i III, lub moga by¢ tozsame z tymi wymogami;

c) warunkdow, na jakich wymogi dotyczace projektowania, produkcji
i obstugi technicznej bezzalogowych statkow powietrznych oraz
ich silnikéw, $migiel, cze$ci, wyposazenia nieinstalowanego i
wyposazenia do zdalnego sterowania bezzalogowymi statkami
powietrznymi nie podlegaja rozdziatom IV i V, do celéw art. 56
ust. 6;

d) przywilejow i obowigzkéw posiadaczy certyfikatow oraz osob
fizycznych i prawnych sktadajacych deklaracje;

e) warunkow konwersji certyfikatow krajowych na certyfikaty
wymagane na mocy art. 56 ust. 1.

2. W odniesieniu do projektowania, produkcji, obstugi technicznej i
eksploatacji statkow powietrznych, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 lit.
a) i b), w przypadku gdy dotyczy to bezzatogowych statkow
powietrznych, oraz ich silnikow, $migiel, czeSci, wyposazenia
nieinstalowanego 1 wyposazenia do zdalnego sterowania
bezzatogowymi statkami powietrznymi, a takze w odniesieniu do
personelu, w tym pilotow bezzatogowych statkow powietrznych, oraz
organizacji uczestniczacych w tych dzialaniach, Komisja jest
uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych, zgodnie z art.
128, w celu zmiany zatgcznika IX oraz, w stosownych przypadkach,
zalacznika I11, w przypadku gdy jest to niezbedne z uwagi na postep
techniczny, operacyjny lub naukowy badZ z uwagi na dowody z
zakresu bezpieczenstwa operacji lotniczych, na potrzeby realizacji
celow okreslonych w art. 1 oraz w zakresie, w jakim jest to niezbedne
do ich realizacji.

Art. 59

Zasady majace zastosowanie

Bez uszczerbku dla zatacznika VIII pkt 1 oraz zasad przyjetych na
podstawie art. 44 ust. 1 lit. a) statki powietrzne, o ktorych mowa w
art. 2 ust. 1 lit. ¢), a takze ich zatoga i ich operacje muszg spetniac
majgce zastosowanie normy ICAO.

W zakresie nieuregulowanym takimi normami statki powietrzne, ich
zatoga i ich operacje musza spetniac:
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a) w odniesieniu do statkow powietrznych innych niz bezzatogowe
statki powietrzne — zasadnicze wymogi okres$lone w zatacznikach II,
ViV,

b) w odniesieniu do bezzalogowych statkow powietrznych —
zasadnicze wymogi okreslone w zataczniku 1X oraz, w przypadku
gdy jest to przewidziane w aktach delegowanych, o ktérych mowa w
art. 61, zasadnicze wymogi okreslone w zatgcznikach II, IVi V.

Jednakze akapit drugi nie ma zastosowania w przypadku gdy te
zasadnicze wymogi s3 sprzeczne z prawami panstw trzecich
wynikajacymi z konwencji migdzynarodowych.

Art. 60

Zgodnos¢ z wymogami

1. Eksploatacja statkdw powietrznych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1
lit. ¢), w zarobkowym transporcie lotniczym podlega certyfikacji i
wydaje si¢ w odniesieniu do niej zezwolenie.

Zezwolenie to wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazat
swojg zdolno$¢ 1 dostgpnos¢ sSrodkéw umozliwiajagcych mu
wywigzanie si¢ z obowigzkéw zwiazanych z eksploatacja tego statku
powietrznego, zgodnie z wymogami okre$lonymi w art. 59. W
zezwoleniu tym okres$la si¢ przywileje przyznane operatorowi oraz
zakres eksploataciji.

2. W przypadku gdy jest to przewidziane w aktach delegowanych, o
ktorych mowa w art. 61, eksploatacja statkéw powietrznych, o
ktorych mowa w art. 2 ust. 1 lit. ), inna niz w zarobkowym
transporcie lotni czym, podlega certyfikacji i wydaje sie w
odniesieniu do niej zezwolenie.

Zezwolenie to wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazat
swojag zdolno$¢ 1 dostgpnos¢ sSrodkéw umozliwiajacych mu
wywiazanie si¢ z obowigzkoéw zwigzanych z eksploatacja tego statku
powietrznego, zgodnie z wymogami okreslonymi w art. 59.

W zezwoleniu tym okresla si¢ przywileje przyznane operatorowi oraz
zakres eksploatacji.

Na zasadzie odstepstwa od akapitu pierwszego niniejszego ustepu, W
przypadku gdy jest to przewidziane w aktach delegowanych, o
ktérych mowa w art. 61, dopuszcza sie, aby operatorzy statkow
powietrznych, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 lit. ¢), uczestniczacy w
operacjach innych niz operacje zarobkowego transportu lotniczego,
deklarowali  posiadanie zdolno$ci 1  dostepno$¢  Srodkow
umozliwiajagcych im wywiazanie si¢ z obowigzkow zwigzanych z
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eksploatacjag tych statkow powietrznych zgodnie z wymogami
okreslonymi w art. 59.

3. Zezwolenia i deklaracje, o ktorych mowa w ust. 1 i 2, nie sg
wymagane w odniesieniu do eksploatacji statkéw powietrznych
wykonujacych tylko operacj¢ przelotu nad terytorium, do ktérego
maja  zastosowanie Traktaty, z wyjatkiem eksploatacji
bezzatogowych statkow powietrznych.

Art. 61

Przekazanie uprawnien

1. W odniesieniu do statkow powietrznych, o ktérych mowa w art. 2
ust. 1 lit. ¢), a takze ich zaldég oraz ich operacji, Komisja jest
uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych, zgodnie z art.
128, ustanawiajacych szczegdtowe zasady dotyczace:

a) zezwolen dla statkow powietrznych, w odniesieniu do ktorych nie
wydano standardowego $wiadectwa zdatnosci do lotu ICAO, lub
zezwolen dla pilotow, ktorzy nie maja standardowej licencji
ICAO na wykonywanie operacji przylotu na terytorium, do
ktorego maja zastosowanie Traktaty, lotu nad tym terytorium lub
odlotu z niego;

b) szczegdlnych warunkéw eksploatacji statku powietrznego
zgodnie z art. 59;

c) alternatywnych warunkow w przypadkach, w ktorych
przestrzeganie norm i wymogow, o ktorych mowa w art. 59, jest
niemozliwe lub wiaze si¢ z nieproporcjonalnym nakladem dla
operatora statku powietrznego, przy jednoczesnym zapewnieniu
spetienia celow danych norm i wymogow;

d) warunkow wydawania, utrzymywania, zmiany, ograniczania,
zawieszania lub cofania zezwolen, o ktorych mowa w art. 60,
oraz dotyczacych sytuacji, w ktorych, z mysla o realizacji celow
okreslonych w art. 1 oraz z uwzglednieniem charakteru danej
dziatalno$ci i zwigzanego z nig ryzyka, wymaga si¢ takich
zezwolen lub dopuszcza si¢ deklaracje, stosownie do przypadku.
W warunkach tych uwzglednia si¢ certyfikaty wydane przez
panstwo rejestracji, pafnstwo operatora oraz — w przypadku
bezzalogowych statkéw powietrznych — panstwa, w ktorym
znajduje si¢ wyposazenie do zdalnego sterowania bezzalogowym
statkiem powietrznym, oraz warunki te pozostaja bez uszczerbku
dla rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 i aktow wykonawczych
przyjetych na jego podstawie;

e) przywilejow i obowiazkoéw posiadaczy zezwolen, o ktorych mowa
w art. 60 ust. 1i 2, oraz, w stosownych przypadkach, operatorow
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statkow powietrznych, ktorzy ztozyli deklaracje zgodnie z art. 60
ust. 2.

2. Komisja, przyjmujac przepisy, o ktérych mowa w ust. 1, zapewnia
w szczegoblnosci, aby:

a) w stosownych przypadkach korzystano z zalecanych praktyk i
dokumentow okreslajacych wytyczne sporzadzanych przez
ICAO;

b) zaden z wymogéw nie wykraczal poza okreslone w niniejszym
rozporzadzeniu wymogi, ktérym podlegaja statki powietrzne, 0
ktorych mowa w art. 2 ust. 1 lit. b) ppkt (i), oraz zatogi i
operatorzy tych statkow powietrznych;

¢) procedura uzyskiwania zezwolen, o ktérych mowa w art. 60 ust. 1
i 2, byla prosta, proporcjonalna, skuteczna i racjonalna pod
wzgledem kosztow oraz pozwalata na wykazanie zgodnosci z
wymogami proporcjonalnie do ztozonosci operacji i zwigzanego
Z nig ryzyka. Komisja zapewnia w szczegdlnosci, aby pod uwage
brane byty:

(i) wyniki globalnego programu kontroli nadzoru nad
bezpieczenstwem (Universal Safety Oversight Audit
Programme) ICAO;

(i1) informacje zgromadzone w ramach programow inspekcji na
ptycie, ustanowionych zgodnie z aktami delegowanymi, o
ktorych mowa w art. 62 ust. 13, oraz aktami wykonawczymi,
o ktorych mowa w art. 62 ust. 14;

(i) inne uznane informacje dotyczace bezpieczenstwa w
odniesieniu do danego operatora;

(iv) certyfikaty wydane zgodnie z przepisami panstwa trzeciego;

d) uwzglednione zostaty aspekty zwigzane z ATM/ANS.

Art. 62

Certyfikacja, nadzoér i egzekwowanie przepisow

1. Komisja, Agencja oraz panstwa cztonkowskie wspolpracuja w
ramach jednolitego europejskiego  systemu  bezpieczenstwa
lotniczego w celu zapewnienia zgodno$ci z wymogami niniejszego
rozporzadzenia oraz aktami delegowanymi i wykonawczymi
przyjetymi na jego podstawie.

2. W celu zapewnienia zgodnos$ci z niniejszym rozporzadzeniem oraz
aktami delegowanymi i wykonawczymi przyjetymi na jego podstawie
Agencja i wlasciwe organy krajowe:

Art. 1
pkt 1
lit. b

Art. 1 ust. 6 ustawy — Prawo lotnicze

6. Nadzor nad dziatalnoscig lotnictwa panstwowego, z zastrzezeniem przepisow
ustawy, sprawuja odpowiednio ministrowie wlasciwi ze wzgledu na przynalezno$é
jednostki bedacej whascicielem lub uzytkownikiem danego statku powietrznego lub
zarzadzajacej lotniskiem, a w przypadku bezzalogowych statkéw powietrznych
uzywanych przez stuzby specjalne, o ktorych mowa w art. 11 ustawy z dnia 24 maja
2002 r. o Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego oraz Agencji Wywiadu, Policje,
Straz Graniczna, Panstwows Straz Pozarng i Stuzb¢ Ochrony Panstwa — odpowiednio
centralne organy administracji rzadowej wilasciwe ze wzgledu na przynaleznosé
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a) przyjmuja i oceniaja przedlozone im wnioski oraz, w stosownych
przypadkach, wydaja certyfikaty lub odnawiaja je, a takze
przyjmuja ztozone im deklaracje, zgodnie z rozdziatem Ill;

b) prowadza nadzor nad posiadaczami certyfikatow, osobami
fizycznymi i prawnymi, ktore ztozyly deklaracje, oraz nad
wyrobami, czeSciami, wyposazeniem, systemami ATM/ANS i
czesSciami sktadowymi ATM/ANS, szkoleniowymi urzadzeniami
symulacji lotu oraz lotniskami podlegajacymi niniejszemu
rozporzadzeniu;

¢) prowadzg niezbedne dochodzenia, inspekcje, w tym inspekcje na
ptycie, audyty i inne dziatania monitorujace w celu stwierdzenia,
czy ze strony osob prawnych lub fizycznych podlegajacych
niniejszemu rozporzadzeniu doszto do naruszen wymogow
okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu oraz aktach
delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie;

d) podejmujg wszelkie niezbedne $rodki egzekwowania przepisow,
w tym dokonujg zmian, ograniczenia, zawieszenia lub cofniecia
wydanych przez siebie certyfikatow, zatrzymania statku
powietrznego i natozenia sankcji w celu usuniecia stwierdzonych
naruszen;

e) ze wzgledow bezpieczenstwa zakazujg dziatan, o ktérych mowa w
rozdziale III, ograniczaja te dziatania lub uzalezniaja je od
spetnienia okreslonych warunkow;

f) zapewniajg odpowiedni poziom kwalifikacji swojego personelu
zaangazowanego W certyfikacje, nadzor i egzekwowanie
przepisow, w tym poprzez zapewnienie odpowiednich szkolen.

3. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby ich wilasciwe organy
krajowe byly niezalezne podczas podejmowania technicznych
decyzji w sprawie certyfikacji, nadzoru i egzekwowania przepisow,
aby wykonywaty swoje zadania w sposob bezstronny i przejrzysty
oraz aby byty odpowiednio zorganizowane i zarzadzane, a takze aby
dysponowaly odpowiednim personelem. Panstwa cztonkowskie
zapewniaja réowniez, aby ich wilasciwe organy krajowe posiadaly
niezbedne zasoby i zdolnosci do skutecznego i1 terminowego
wykonywania zadan przydzielonych im na mocy niniejszego
rozporzadzenia.

4. Odpowiedzialnos$¢ za zadania zwigzane z certyfikacjg, nadzorem i
egzekwowaniem przepisow, o ktorych mowa w ust. 2, okresla sig¢
zgodnie z niniejszym ustgpem.

Art. 1
pkt 3
lit. a
tiret

trzecie

jednostki bedacej whascicielem lub uzytkownikiem danego statku powietrznego lub
zarzadzajacej lotniskiem.

Art. 21 ust. 2 pkt 29 ustawy — Prawo lotnicze
2. Do zadan i kompetencji Prezesa Urzedu nalezy (...)”

29) wykonywanie zadan okreslonych w art. 18 lit. a—€, g—k oraz m rozporzadzenia nr
2019/947/UE
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Agencja jest odpowiedzialna w przypadku gdy zadania te zostaty jej
przydzielone na mocy art. 77-82 oraz w przypadku gdy zadania te
zostaly jej przydzielone na mocy art. 64 1 65.

Jednakze w przypadku, gdy panstwo cztonkowskie przyznaje
zwolnienie zgodnie z art. 41 ust. 6, art. 80 ust. 1 lit. a) przestaje mie¢
zastosowanie 1 wowczas to panstwo czlonkowskie jest
odpowiedzialne za nadzor i egzekwowanie przepisow w odniesieniu
do danej instytucji zapewniajagcej ATM/ANS, jak przewidziano w
tym zwolnieniu.

Wiasciwy organ krajowy panstwa cztonkowskiego, na terytorium
ktorego znajduje si¢ lotnisko, jest odpowiedzialny za te zadania w
odniesieniu do certyfikatu lotniska, o ktorym mowa w art. 34 ust. 1,
oraz certyfikatu operatora lotniska, o ktérym mowa w art. 37 ust. 1.

Ten wlasciwy organ krajowy jest rowniez odpowiedzialny za zadania
zwigzane z nadzorem i egzekwowaniem przepisow w odniesieniu do
organizacji odpowiedzialnych za $wiadczenie ushug obstugi
naziemnej lub zapewnianie AMS na tym lotnisku.

We wszystkich pozostatych przypadkach za wykonywanie tych zadan
odpowiedzialny  jest wlasciwy organ krajowy panstwa
czlonkowskiego, w ktorym osoba fizyczna lub prawna sktadajaca
wniosek o certyfikat lub sktadajaca deklaracje ma glowne miejsce
prowadzenia dziatalno$ci lub — w przypadku braku gtéwnego miejsca
prowadzenia dziatalno$ci — ma miejsce zamieszkania lub siedzibe,
chyba ze skuteczne wykonywanie zadan zwigzanych z certyfikacja,
nadzorem i egzekwowaniem przepisow wymaga przydzielenia tych
zadan wlasciwemu organowi krajowemu innego panstwa
czlonkowskiego zgodnie ze szczegdétowymi zasadami, 0 Ktérych
mowa w ust. 14 lit. d).

Jednakze w przypadku gdy jest to przewidziane w aktach
wykonawczych, o ktorych mowa w ust. 15:

a) lekarze orzecznicy medycyny lotniczej, centra medycyny lotniczej
i lekarze medycyny ogdlnej sa odpowiedzialni za wydawanie
orzeczen lekarskich dla pilotow, o ktorych mowa w art. 21 ust. 1,
oraz orzeczen lekarskich dla kontroleréw ruchu lotniczego, o
ktorych mowa w art. 49 ust. 1;

b) organizacje szkolace personel poktadowy, ktorym wydano
zatwierdzenie zgodnie z art. 24, oraz operatorzy statkow
powietrznych, ktorym wydano certyfikat zgodnie z art. 30, sg
odpowiedzialni za  wydawanie  $wiadectw  personelu
poktadowego, o ktorych mowa w art. 22.
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5. Na zasadzie odstgpstwa od ust. 4, panstwa cztonkowskie moga
podja¢ decyzje, ze wiasciwe organy krajowe ponosza wspdlng
odpowiedzialno$¢ za wykonywanie zadan zwigzanych z certyfikacja,
nadzorem i egzekwowaniem przepisow w odniesieniu do operatorow
statkdéw powietrznych uczestniczacych w operacjach zarobkowego
transportu lotniczego, w przypadku gdy spetnione sg oba ponizsze
warunki:

a) taka wspolng odpowiedzialnos$¢ przewidziano w umowie zawartej
miedzy tymi panstwami cztonkowskimi przed dniem 1 stycznia
1992r.;

b) te panstwa cztonkowskie zapewnity, aby ich wlasciwe organy
krajowe skutecznie wykonywaty te zadania zgodnie z wymogami
niniejszego rozporzadzenia oraz aktow delegowanych i
wykonawczych przyjetych na jego podstawie.

Najpdzniej do dnia 12 marca 2019 r. dane panstwa czlonkowskie
powiadamiaja Komisj¢ 1 Agencj¢ o takiej decyzji dotyczacej
wspolnej odpowiedzialnosci oraz przedstawiaja im wszystkie
odpowiednie informacje, w szczegdlnosci informacje o umowie, o
ktorej mowa w lit. a), oraz o §rodkach podjetych w celu zapewnienia,
aby zadania te byty skutecznie wykonywane zgodnie z lit. b).

W przypadku gdy Komisja, po konsultacji z Agencja, uzna, ze
warunki okreslone w akapicie pierwszym nie zostaly spelnione,
Komisja przyjmuje akty wykonawcze zawierajace decyzje w tym
przedmiocie. Po powiadomieniu przez Komisje o takich aktach
wykonawczych dane panstwa czlonkowskie, te panstwa
cztonkowskie niezwlocznie zmieniaja lub cofaja swojg decyzje
dotyczaca wspolnej odpowiedzialnosci oraz informuja o tym
odpowiednio Komisje i Agencje.

Agencja wlacza do repozytorium, o ktorym mowa w art. 74,
wszystkie decyzje Komisji i panstw cztonkowskich, o ktorych zostata
powiadomiona na podstawie niniejszego ustepu.

6. Nadzor sprawowany przez Agencje oraz whasciwe organy Krajowe
musi by¢ ciagly i oparty na priorytetach okreslonych w §wietle ryzyka
dla lotnictwa cywilnego.

7. Prowadzac inspekcje na plycie, o ktorych mowa w ust. 2 lit. ¢),
Agencja wspolpracuje z wlasciwym organem krajowym panstwa
cztonkowskiego, na ktérego terytorium inspekcja ta ma miejsce.

8. Agencja zarzadza narzedziami i procedurami oraz stosuje
narzedzia i procedury niezbgdne do gromadzenia, wymiany i analizy
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informacji dotyczacych bezpieczenstwa uzyskanych w wyniku
inspekcji na ptycie, o ktorych mowa w ust. 2 lit. c).

9. W celu ulatwienia skutecznego wykonywania zadan zwigzanych z
certyfikacja, nadzorem i1 egzekwowaniem przepisow Komisja,
Agencja oraz wlasciwe organy krajowe wymieniaja si¢
odpowiednimi informacjami, w tym na temat ewentualnych lub
stwierdzonych naruszen.

10. Agencja propaguje wspolne rozumienie i stosowanie wymogow
zawartych w niniejszym rozporzadzeniu oraz w aktach delegowanych
i wykonawczych przyjetych na jego podstawie, migdzy innymi
poprzez opracowywanie materiatow zawierajacych wytyczne, o
ktorych mowa w art. 76 ust. 3, w konsultacji z wlasciwymi organami
krajowymi.

11. Kazda osoba fizyczna lub prawna podlegajaca niniejszemu
rozporzadzeniu moze zgtosi¢ Agencji wszelkie zarzucane réznice W
stosowaniu przepisow przez poszczegolne panstwa cztonkowskie. W
przypadku gdy roznice takie powaznie utrudniaja dziatalno$¢ tych
0s6b lub w inny sposob prowadza do znacznych trudnosci, Agencja
oraz krajowe wlasciwe organy danych panstw czlonkowskich
wspolpracujg w celu rozwigzania problemu, a w razie konieczno$ci w
celu szybkiego wyeliminowania tych roznic. W przypadku gdy réznic
tych nie mozna wyeliminowa¢, Agencja przedstawia sprawe Komisji.

12. Agencja oraz wilasciwe organy krajowe podejmujg niezbg¢dne i
skuteczne dzialania w celu podnoszenia poziomu i pobudzania
$wiadomosci na temat bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego oraz
upowszechniaja informacje dotyczace bezpieczenistwa majace
znaczenie dla zapobiegania wypadkom i incydentom.

13. W odniesieniu do zadan Agencji zwigzanych z certyfikacja,
nadzorem i egzekwowaniem przepisow na podstawie niniejszego
rozporzadzenia, Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow
delegowanych, zgodnie z art. 128, ustanawiajacych szczegdétowe
zasady dotyczace:

a) warunkéw przeprowadzania certyfikacji oraz prowadzenia
dochodzen, inspekcji, audytow i innych dziatan monitorujacych
niezbednych do zapewnienia skutecznego sprawowania nadzoru
przez Agencj¢ nad osobami fizycznymi i prawnymi, wyrobami,
czgéciami, wyposazeniem, systemami ATM/ANS i cze$ciami
sktadowymi ATM/ANS, szkoleniowymi urzadzeniami symulacji
lotu oraz lotniskami podlegajacymi niniejszemu rozporzadzeniu;

b) warunkéw prowadzenia przez Agencj¢ inspekcji na plycie oraz
zatrzymania statku powietrznego, jezeli statek powietrzny, jego
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operator lub jego zaloga nie spetniaja wymogow niniejszego
rozporzadzenia lub aktow delegowanych i1 wykonawczych
przyjetych na jego podstawie;

¢) warunkéw, zgodnie z ktorymi mozna zakaza¢ dziatan
regulowanych rozdzialem III, ograniczy¢ je lub uzalezni¢ od
spelnienia okreslonych warunkow ze wzgledow bezpieczenstwa;

d) warunkéw udostgpniania i rozpowszechniania przez Agencje
obowigzkowych informacji i zalecen zgodnie z art. 76 ust. 6, do
celow zapewnienia bezpieczenstwa dziatan regulowanych
rozdziatem IlI;

e) warunkow udostgpniania i rozpowszechniania przez Agencje
obowigzkowych informacji, zgodnie z art. 77, do celow
zapewnienia ciagtej zdatno$ci do lotu wyrobdw, czesci,
wyposazenia nieinstalowanego i wyposazenia do zdalnego
sterowania bezzalogowymi statkami powietrznymi oraz ich
zgodnos$ci z wymogami ochrony $rodowiska, a takze warunkow
zatwierdzania sposobdéw spelniania wymogoéw alternatywnych
do tych informacji obowigzkowych;

f) warunkoéw i procedur udzielania przez Agencje akredytacji
kwalifikowanym jednostkom do celow art. 69.

14. W celu zapewnienia jednolitego wdrazania i przestrzegania ust.
2-9 niniejszego artykutu, w odniesieniu do wykonywanych przez
wiasciwe organy krajowe zadan zwigzanych z certyfikacja, nadzorem
i egzekwowaniem przepisOw na mocy niniejszego rozporzadzenia
Komisja, na podstawie zasad okreslonych w art. 4 oraz z mysla o
realizacji celow okreSlonych w art. 1, przyjmuje akty wykonawcze
ustanawiajace szczegotowe przepisy dotyczace:

a) zasad i procedur przeprowadzania certyfikacji oraz prowadzenia
dochodzen, inspekcji, audytow i innych dziatan monitorujacych
niezbednych do zapewnienia sprawowania skutecznego nadzoru
przez wihasciwy organ krajowy nad osobami fizycznymi i
prawnymi, wyrobami, cze$ciami, wyposazeniem, systemami
ATM/ANS i czeSciami sktadowymi ATM/ANS, szkoleniowymi
urzadzeniami
symulacji lotu oraz lotniskami podlegajacymi niniejszemu
rozporzadzeniu;

b) zasad i procedur prowadzenia przez wilasciwy organ krajowy

inspekcji na plycie oraz zatrzymania statku powietrznego, jezeli
statek powietrzny, jego operator lub jego zaloga nie spehiajg
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wymogow niniejszego rozporzadzenia lub aktéw delegowanych
i wykonawczych przyjetych na jego podstawie;

c) zasad i procedur, zgodnie z ktorymi mozna zakazaé dziatan
regulowanych rozdziatem III, ograniczy¢ je lub uzalezni¢ od
spelnienia okreslonych warunkow ze wzgledow bezpieczenstwa;

d) w odniesieniu do ust. 4 — zasad i procedur przenoszenia
obowigzkéw na inne wilasciwe organy krajowe do celow
zapewnienia skutecznego wykonywania zadan zwigzanych z
certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem przepisow;

e) zasad 1 procedur udzielania przez wiasciwy organ krajowy
akredytacji kwalifikowanym jednostkom do celow art. 69.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 127 ust. 3.

15. W celu zapewnienia jednolitego wdrazania i przestrzegania Ust.
2-9 niniejszego artykutu, w odniesieniu do wykonywanych przez
Agencje oraz wlasciwe organy krajowe zadan zwigzanych z
certyfikacja, nadzorem i1 egzekwowaniem przepisow na mocy
niniejszego rozporzadzenia Komisja, na podstawie zasad okreslonych
w art. 4 oraz z mysla o realizacji celow okreslonych w art. 1,
przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace szczegbtowe przepisy
dotyczace:

a) zasad i procedur gromadzenia, wymiany i rozpowszechniania
odpowiednich informacji migdzy Komisja, Agencja oraz
wlasciwymi organami krajowymi do celow skutecznego
wykonywania zadan zwigzanych z certyfikacja, nadzorem i
egzekwowaniem przepisow, W tym informacji o ewentualnych
lub stwierdzonych naruszeniach;

b) zasad i procedur dotyczacych kwalifikacji personelu Agencji oraz
wlasciwych ~ organdéw  krajowych  zaangazowanego w
certyfikacje, nadzor i egzekwowanie przepisow, a takze
kwalifikacji organizacji zwiazanych ze szkoleniem tego
personelu;

¢) zasad i procedur dotyczacych systeméw administrowania i
zarzadzania w Agencji oraz wlasciwych organach krajowych w
odniesieniu do wykonywania zadan zwiazanych z certyfikacja,
nadzorem i egzekwowaniem przepisow;

d) w odniesieniu do ust. 4 niniejszego artykutu— zasad i procedur
przenoszenia obowigzkéw na lekarzy orzecznikow medycyny
lotniczej i centra medycyny lotniczej, do celow wydawania
orzeczen lekarskich dla pilotéw i kontroleréw ruchu lotniczego,

64




a takze warunkéw, na jakich obowigzki te przenoszone sg na
lekarzy medycyny ogoélnej, z mys$la o zapewnieniu skutecznego
wykonywania zadan zwigzanych z wydawaniem orzeczen
lekarskich dla pilotow i kontroleréw ruchu
lotniczego;

e) w odniesieniu do ust. 4 niniejszego artykutu— zasad i procedur
przenoszenia obowigzkéw na organizacje szkolace personel
poktadowy i operatorow statkow powietrznych, do celow
wydawania $wiadectw personelu pokladowego, z mysla o
zapewnieniu skutecznego wykonywania zadan zwigzanych z
certyfikacjg personelu poktadowego.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 127 ust. 3.

Art. 63

Pula europejskich inspektoréw lotnictwa

1. Agencja ustanawia, we wspolpracy z wlasciwymi organami
krajowymi, mechanizm dobrowolnego tworzenia puli i wspolnego
korzystania z ustug inspektoréw i innego personelu posiadajacego
wiedze specjalistyczng odpowiednia do wykonywania zadan
zwigzanych z certyfikacja 1 nadzorem na mocy niniejszego
rozporzadzenia.

W tym celu Agencja, we wspodtpracy z krajowymi wihasciwymi
organami, okresla profile wymaganych kwalifikacji i doSwiadczenia,
na podstawie ktorych te organy oraz Agencja wyznaczaja, w miare
dostepnosci, kandydatow do udziatu — w roli europejskich
inspektoréw lotnictwa — w mechanizmie tworzenia puli i wspolnego
korzystania z niej.

2. Agencja i kazdy wtasciwy organ krajowy moga zwrécié sie do puli
europejskich inspektorow lotnictwa o pomoc w wykonywaniu dziatan
w zakresie certyfikacji i nadzoru. Agencja koordynuje odpowiedzi na
takie wnioski oraz opracowuje odpowiednie do tych celow procedury,
w konsultacji z wlasciwymi organami krajowymi.

3. Europejscy inspektorzy lotnictwa wykonuja swoje dziatania
dotyczace nadzoru i certyfikacji pod kontrola, zgodnie z instrukcjami
i na odpowiedzialno$¢ Agencji lub wlasciwego organu krajowego,
ktéry zwrocit si¢ o pomoc.

4. Koszty pomocy udzielanej przez europejskich inspektoréw
lotnictwa sg pokrywane przez organ, ktory zwrocit si¢ o pomoc.

Organ ten moze podjac¢ decyzje o finansowaniu tej pomocy w drodze
optat fakturowanych i pobieranych na podstawie zasad
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ustanowionych zgodnie z ust. 6 lit. ), od osoby prawnej lub fizycznej,
ktora byta przedmiotem dziatan w zakresie certyfikacji i nadzoru
wykonywanych  przez europejskich inspektorow lotnictwa.
W takim przypadku organ ten przekazuje uzyskang kwote organowi,
ktoéry udzielit pomocy.

5. Wszelkie o$wiadczenia, dokumentacje 1 sprawozdania
europejskich inspektoréw lotnictwa wykonujacych dziatania zgodnie
z niniejszym artykulem musza by¢, we wszystkich aspektach,
traktowane jako rownowazne o$wiadczeniom, dokumentacjom i
sprawozdaniom inspektorow krajowych oraz stanowig dopuszczalny
dowod w postgpowaniach administracyjnych lub sagdowych.

6. W odniesieniu do mechanizmu tworzenia puli i wspodlnego
korzystania z niej, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu,
Komisja moze przyja¢ akty wykonawcze ustanawiajgce szczegotowe
zasady dotyczace:

a) zasad 1 procedur, zgodnie z ktorymi Agencja oraz wtasciwe organy
krajowe zwracaja si¢ o pomoc, otrzymuja pomoc lub udzielaja
pomocy w ramach tego mechanizmu;

b) zasad i procedur dotyczacych zezwolen oraz szczegdtowych zasad
majacych zastosowanie do europejskich inspektorow lotnictwa,
ktorzy udzielaja takiej pomocy;

c) zasad i procedur ustalania i pobierania opfat, o ktorych mowa w
ust. 4 niniejszego artykutu.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 127 ust. 3.

Art. 64

Przenoszenie obowiazkéw na wniosek panstw czlonkowskich

1. Panstwo czlonkowskie moze zwrocic si¢ z wnioskiem do Agencji,
aby wykonywata ona zadania zwigzane z certyfikacja, nadzorem i
egzekwowaniem przepisow, o ktorych to zadaniach mowa w art. 62
ust. 2, w odniesieniu do ktoérychkolwiek lub wszystkich osob
fizycznych i prawnych, statkow powietrznych, wyposazenia lotniska
zwigzanego z bezpieczenstwem, systemow ATM/ANS i czeSci
sktadowych ATM/ANS, szkoleniowych urzadzen symulacji lotu oraz
lotnisk, za ktére dane panstwo czlonkowskie jest odpowiedzialne na
mocy niniejszego rozporzadzenia oraz aktow delegowanych i
wykonawczych przyjetych na jego podstawie.

Z chwilg uwzgledniania takiego wniosku Agencja staje si¢ organem
wlasciwym odpowiedzialnym za wykonywanie zadan objetych
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wnioskiem, a panstwo cztonkowskie wystepujace z wnioskiem
przestaje by¢ odpowiedzialne za wykonywanie tych zadan.

W odniesieniu do ponoszenia przez Agencj¢ odpowiedzialnosci za
wykonywanie tych zadan zastosowanie majg rozdzialty IV i V.

2. Panstwo cztonkowskie moze zwroci¢ si¢ z wnioskiem do innego
panstwa cztonkowskiego, aby wykonywato ono zadania zwigzane z
certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem przepisow, o ktorych to
zadaniach mowa w art. 62 ust. 2, w odniesieniu do ktorychkolwiek
lub wszystkich o0s6b fizycznych i prawnych, statkow powietrznych,
wyposazenia lotniska zwigzanego z bezpieczenstwem, systemow
ATM/ANS i czgsci sktadowych ATM/ANS, szkoleniowych urzadzen
symulacji lotu oraz lotnisk, za ktére dane panstwo cztonkowskie jest
odpowiedzialne na mocy niniejszego rozporzadzenia oraz aktow
delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie.

Z chwila uwzglednienia takiego wniosku to panstwo cztonkowskie
staje si¢ odpowiedzialne za wykonywanie zadan objetych wnioskiem,
a panstwo czlonkowskie zwracajace si¢ z wnioskiem przestaje by¢
odpowiedzialne za wykonywanie tych zadan.

W odniesieniu do ponoszenia odpowiedzialnosci za wykonywanie
zadan, ktore zostaly przeniesione zgodnie z niniejszym ustepem,
zastosowanie majg rozdziaty II i IV oraz art. 131 i 132, jak réwniez
majgce  zastosowanie przepisy prawa krajowego panstwa
cztonkowskiego, ktore uwzglednito wniosek.

3. W odniesieniu do egzekwowania przepisOw panstwo
cztonkowskie, ktore uwzglednito wniosek, Iub Agencja,
odpowiedzialne sa jedynie za kwestie zwigzane z procedurami
prowadzacymi do przyjecia decyzji przez wlasciwy organ tego
panstwa cztonkowskiego, lub Agencje¢, oraz odnoszace si¢ do zadan
zwigzanych z certyfikacjg i nadzorem przeniesionych na nie zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem, a takze do stosowania tych decyzji. W
odniesieniu  do wszystkich innych kwestii zwigzanych z
egzekwowaniem  przepisow  przenoszenie odpowiedzialnosci
przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu oraz W aktach
delegowanych 1 wykonawczych przyjetych na jego podstawie
pozostaje niezmienione.

4. Agencja lub panstwo czlonkowskie, stosownie do przypadku,
uwzgledniajag wniosek, o ktorym mowa w ust. 1 lub 2, wylacznie
wtedy gdy Agencja lub whasciwy organ krajowy danego panstwa
cztonkowskiego uznaja, ze maja niezbedne zasoby i moga skutecznie
ponosi¢ odpowiedzialno$¢ za wykonywanie odno$nych zadan.
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5. Jezeli panstwo czlonkowskie chce zastosowac ust. 1 lub 2,
dokonuje szczegdtowych uzgodnien z Agencja lub z innym
panstwem cztonkowskim, stosownie do przypadku, dotyczacych
przeniesienia odpowiedzialno$ci za wykonywanie odnos$nych zadan.
Przed ich finalizacja konsultuje si¢ te szczegdtowe uzgodnienia z
osobami fizycznymi i prawnymi, ktorych dotyczy przeniesienie
odpowiedzialnosci, a w przypadku przeniesienia odpowiedzialnosci,
o ktorym mowa w ust. 2, z Agencja. Te szczegdtowe uzgodnienia
muszag co najmniej wyraznie wskazywa¢ zadania, ktore sa
przenoszone, oraz zawiera¢ rozwigzania prawne, praktyczne i
administracyjne niezbedne do zapewnienia uporzadkowanego
przekazania oraz skutecznej 1 niezaktoconej kontynuacji
wykonywania danych zadan zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem
oraz aktami delegowanymi i wykonawczymi przyjetymi na jego
podstawie, a takze sprawnej kontynuacji dzialan podejmowanych
przez dane osoby fizyczne i prawne. W szczegbtowych
uzgodnieniach zawiera si¢ takze postanowienia o przekazywaniu
odpowiedniej ewidencji i dokumentacji technicznej.

Agencja oraz dane panstwo czlonkowskie lub panstwa czlonkowskie,
stosownie do przypadku, zapewniaja, aby przeniesienie
odpowiedzialnosci za zadania odbywalo si¢ zgodnie z tymi
szczegdtowymi uzgodnieniami.

6. Agencja udostgpnia — poprzez repozytorium utworzone na mocy
art. 74 — wykaz panstw cztonkowskich, ktore zastosowaty ust. 112
niniejszego artykulu. W wykazie tym jednoznacznie wskazuje si¢
przeniesione zadania oraz wiasciwy organ odpowiedzialny za ich
wykonanie po przeniesieniu.

Przeprowadzajac inspekcje oraz inne dziatania monitorujace zgodnie
z art. 85, Agencja uwzglednia przeniesienie odpowiedzialnosci za
wykonywanie zadan.

7. Przenoszenie odpowiedzialno$ci na mocy niniejszego artykutu
pozostaje bez wuszczerbku dla praw i zobowigzan panstw
cztonkowskich wynikajacych z konwencji chicagowskie;.

W przypadku gdy panstwo cztonkowskie przenosi zgodnie z
niniejszym artykutem odpowiedzialno$¢ za wykonywanie zadan
przydzielonych mu w konwencji chicagowskiej, powiadamia ICAO
o tym, ze Agencja lub inne panstwo czlonkowskie petni w jego
imieniu funkcje i obowigzki przypisane mu w konwencji
chicagowskiej.

8. Panstwo czlonkowskie, ktore przeniosto odpowiedzialnos¢ za
wykonywanie zadan na Agencje¢ lub na inne panstwo cztonkowskie
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na podstawie ust. 1 lub 2, moze w kazdym momencie podja¢ decyzje
o cofnigciu przeniesienia. W takim przypadku ust. 4, 5 1 6 oraz ust. 7
akapit drugi stosuje si¢ odpowiednio.

Art. 65

Przenoszenie obowiazkow na wniosek organizacji dzialajacych
w wiecej niz jednym panstwie czlonkowskim

1. Na zasadzie odstgpstwa od art. 62 ust. 4 organizacja moze zwrocic¢
si¢ do Agencji z wnioskiem o przyjecie funkcji wtasciwego organu
odpowiedzialnego za wykonywanie zadan zwigzanych z certyfikacja,
nadzorem i egzekwowaniem przepisow w odniesieniu do tej
organizacji, w przypadku gdy organizacja ta posiada certyfikat lub
jest uprawniona do sktadania zgodnie z rozdziatem I11 wniosku o taki
certyfikat do wilasciwego organu krajowego w jednym panstwie
cztonkowskim, ale dysponuje lub zamierza dysponowac znaczna
czgéciga  obiektow 1 personelu objetych tym certyfikatem,
znajdujacych si¢ w jednym lub wickszej liczbie innych panstw
cztonkowskich.

Z takim wnioskiem moga rowniez zwroci¢ si¢ dwie lub wigksza
liczba organizacji stanowigcych cze$¢ tej samej grupy biznesowe;j, z
ktorych to organizacji kazda ma glowne miejsce prowadzenia
dziatalno$ci w innym panstwie cztonkowskim i z ktérych kazda
posiada certyfikat lub jest uprawniona do skladania zgodnie z
rozdziatem III wniosku o certyfikat dla tego samego rodzaju
dziatalnosci lotnicze;.

2. Dane organizacje wysyltaja wniosek, o ktorym mowa w ust. 1, do
Agencji oraz wlasciwych organow krajowych panstw cztonkowskich,
w ktorych organizacje te maja swoje gtowne miejsca prowadzenia
dziatalnosci.

Po otrzymaniu tego wniosku Agencja oraz dane wlasciwe organy
krajowe bez nieuzasadnionej zwtoki konsultuja sie ze soba i w razie
koniecznosci zwracaja si¢ do organizacji, ktore zwrocily sie z
wnioskiem o dodatkowe uwagi. Podczas tych konsultacji Agencja i
wlasciwe organy krajowe — w przypadku umowy dotyczacej
przeniesienia— rozwazaja skorzystanie z ustug inspektorow i innego
personelu, ktorego ustugi sa dostepne dla tych organow.

Jezeli w nastepstwie tych konsultacji Agencja lub dany wiasciwy
organ krajowy uznaja, ze wniosek mialby niekorzystny wptyw na
zdolnosci Agencji lub tego organu do skutecznego wykonywania
zadan zwigzanych z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem
przepisOow na mocy niniejszego rozporzadzenia oraz aktow
delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie, lub w
inny sposob niekorzystnie wptynatby na skuteczne funkcjonowanie
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organu, w terminie nieprzekraczajagcym 180 dni od daty otrzymania
wniosku informuja dane organizacje, ze uwazaja, iz wniosek miatby
taki niekorzystny wptyw oraz przedstawiaja uzasadnienie. Takie
pismo informacyjne przekazuje si¢ rowniez drugiej stronie. W takim
przypadku wniosek uznaje si¢ za odrzucony.

3. O ile wniosek nie zostanie odrzucony zgodnie z ust. 2, Agencja
oraz wilasciwe organy krajowe dokonuja szczegolowych uzgodnien
dotyczacych przeniesienia odpowiedzialnosci za odno$ne zadania.
Przed ich finalizacjg konsultuje si¢ te szczegodlowe ustalenia z
organizacjami, ktore zwrocity si¢ do Agencji z wnioskiem o przyjecie
funkcji wilasciwego organu odpowiedzialnego. Te szczegétowe
uzgodnienia muszg co najmniej wyraznie wskazywaé zadania, ktore
sa przenoszone, oraz zawiera¢ rozwigzania prawne, praktyczne i
administracyjne niezbedne do =zapewnienia uporzgdkowanego
przekazania oraz skutecznej i niezakloconej kontynuacji
wykonywania danych zadan zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem
oraz aktami delegowanymi i wykonawczymi przyjetymi na jego
podstawie, a takze sprawnej kontynuacji dziatan podejmowanych
przez dane organizacje. W szczegétowych uzgodnieniach zawiera sig
takze postanowienia 0 przekazywaniu
odpowiedniej ewidencji i dokumentacji technicznej.

Agencja oraz dane panstwo cztonkowskie lub panstwa cztonkowskie,
stosownie do przypadku, zapewniaja, aby przeniesienie obowiazkow
w zakresie zadah odbywato si¢ zgodnie z tymi szczegdtowymi
uzgodnieniami. Wdrazajac te uzgodnienia, Agencja w mozliwie
najwickszym zakresie korzysta z ushug inspektorow 1 innego
personelu, ktorego ustugi sa dostepne w panstwach cztonkowskich.

4. Po dokonaniu szczegbtowych uzgodnien na podstawie ust. 3
Agencja staje si¢ wlasciwym organem odpowiedzialnym za
wykonywanie zadan objetych wnioskiem, a dane panstwo
cztonkowskie lub  panstwa czlonkowskie przestaja  byc
odpowiedzialne za wykonywanie tych zadah. W odniesieniu do
ponoszenia przez Agencje odpowiedzialnosci za wykonywanie
zadan, ktore zostaty przeniesione, zastosowanie
maja rozdzialy IV i V.

5. Art. 64 ust. 3, 6 i 7 stosuje si¢ odpowiednio do kazdego
przeniesienia odpowiedzialnosci za wykonywanie zadan na
podstawie niniejszego artykutu.

6. Organizacje, w odniesieniu do ktorych Agencja przyjeta funkcje
wlasciwego organu na podstawie niniejszego artykulu, moga
wystapi¢ o to, aby panstwa cztonkowskie, w ktdérych te organizacje
maja gléwne miejsce prowadzenia dziatalnosci, ponownie przyjety
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odpowiedzialno$¢ za zadania zwigzane z certyfikacjg, nadzorem i
egzekwowaniem przepisow w odniesieniu do tych organizacji. W
takim przypadku art. 64 ust. 4-7 stosuje si¢ odpowiednio.

Art. 66

Mechanizm wspierania nadzoru
1. W przypadku gdy spelnione sg wszystkie nastepujgce warunki:

a) wyniki inspekcji i innych dziatan monitorujacych prowadzonych
przez Agencje zgodnie z art. 85 wskazuja na powazng i
utrzymujaca si¢ niezdolno$¢ panstwa czlonkowskiego do
skutecznego wykonywania niektorych lub wszystkich zadan w
zakresie certyfikacji, nadzoru i egzekwowania przepisow na
mocy niniejszego rozporzadzenia;

b) Komisja wezwata dane panstwo cztonkowskie do usunigcia
nieprawidtowosci stwierdzonych zgodnie z lit. a);

¢) panstwo cztonkowskie nie usungto nieprawidtowosci w sposob
satysfakcjonujacy, a powstala sytuacja zagraza bezpieczenstwu
lotnictwa cywilnego,

dane panstwo cztonkowskie oraz Agencja, na wniosek Komisji,
wspolnie ustanawiajg tymczasowy program pomocy technicznej W
celu usunigcia stwierdzonych nieprawidtowosci oraz wsparcia
danego panstwa cztonkowskiego w przywroceniu jego zdolnosci do
wykonywania zadan zwigzanych z certyfikacja, nadzorem i
egzekwowaniem  przepisow  objetych  zakresem  stosowania
niniejszego rozporzadzenia do zakonczenia etapu wsparcia. Taki
program pomocy technicznej obejmuje w  szczegolnosci
harmonogram, planowanie i wykonywanie zadan zwigzanych z
certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem przepisow W przypadku
stwierdzenia  nieprawidlowosci,  szkolenie i  zapewnianie
kwalifikacji odpowiednich inspektorow i personelu oraz organizacje
prac whasciwego organu krajowego danego panstwa cztonkowskiego,
jezeli ma to bezposredni wplyw na stwierdzone nieprawidtowosci.

2. Dane panstwo cztonkowskie jest odpowiedzialne za realizacje
programu pomocy technicznej w celu usunigcia stwierdzonych
nieprawidtowosci. W tym celu dane panstwo cztonkowskie
wspolpracuje z Agencja podczas realizacji programu pomocy
technicznej, w tym poprzez wydawanie wszelkich niezbednych
zalecen wlasciwemu organowi krajowemu oraz zapewnianie
wszelkich materialnych udogodnien niezbgednych do pomyslnej
realizacji programu pomocy.

Podczas realizacji programu pomocy technicznej dane panstwo
czlonkowskie pozostaje odpowiedzialne za wykonywanie zadan
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zwigzanych z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem przepisOw
zgodnie z art. 62 ust. 2. Agencja pokrywa swoje koszty przy
udzielaniu pomocy danemu panstwu cztonkowskiemu.

Podczas realizacji programu pomocy technicznej dane panstwo
cztonkowskie, w stosownych przypadkach, zaleznie od charakteru
nieprawidtowosci, korzysta z puli europejskich inspektorow
lotnictwa ustanowionej na mocy art. 63, kwalifikowanych jednostek
przewidzianych w art. 69 oraz mozliwosci szkoleniowych
przewidzianych w art. 92.

3. Agencja przekazuje Komisji oraz pozostalym panstwom
cztonkowskim aktualne informacje o postgpach w realizacji
programu pomocy technicznej.

4. Dane panstwo cztonkowskie doktada wszelkich staran, aby przy
wroci¢ swoja zdolno$¢ do wykonywania zadan zwigzanych z
certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem przepisOw na mocy
niniejszego rozporzadzenia. Jezeli dane panstwo cztonkowskie uzna,
Ze program pomocy technicznej nie moze by¢ realizowany zgodnie z
planem, informuje o tym Komisj¢ i przenosi na inne panstwo
cztonkowskie lub Agencje swoje obowiazki w zakresie certyfikacji,
nadzoru i egzekwowania przepisow zgodnie z art. 64 albo podejmuje
inne $rodki w celu usuni¢cia nieprawidtowosci. Zakres przeniesienia
obowigzkéw musi by¢ ograniczony do tego, co jest absolutnie
niezbedne do usunigcia stwierdzonych nieprawidtowosci. Agencja
wilacza do repozytorium utworzonego na podstawie art. 74 informacje
0 przeniesionych zadaniach i podaje je do wiadomo$ci publiczne;.

5. Niniejszy artykul pozostaje bez uszczerbku dla stosowania innych
srodkéw, w tym art. 67 niniejszego rozporzadzenia oraz
rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005.

Art. 67

Wazno$¢ i uznawanie certyfikatéw i deklaracji

1. Certyfikaty wydane przez Agencje lub whasciwe organy krajowe,
a takze deklaracje ztozone przez osoby fizyczne i prawne zgodnie z
niniejszym rozporzadzeniem oraz aktami delegowanymi i
wykonawczymi przyjetymi na jego podstawie podlegaja wylacznie
zasadom, warunkom i procedurom okre$lonym w niniejszym
rozporzadzeniu oraz krajowym wymogom administracyjnym oraz s
wazne i uznawane we wszystkich panstwach cztonkowskich bez
koniecznosci spelnienia dodatkowych wymogdéw lub poddania
dodatkowej ocenie.

2. Jezeli Komisja uzna, ze osoba prawna lub fizyczna, ktorej wydano
certyfikat lub ktora ztozyta deklaracje, przestala spelnia¢ majace
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zastosowanie wymogi niniejszego rozporzadzenia Iub aktow
delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie,
Komisja, w oparciu o zalecenie Agencji, zobowigzuje panstwo
cztonkowskie odpowiedzialne za nadzér nad ta osoba do podjecia
odpowiednich dziatan naprawczych i zastosowania $rodkow
zabezpieczajagcych, w tym do ograniczenia lub zawieszenia
certyfikatu. Komisja przyjmuje akty wykonawcze zawierajace te
decyzje. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
doradcza, o ktérej mowa w art. 127 ust. 2. W nalezycie
uzasadnionych, szczegolnie pilnych przypadkach zwiazanych z
bezpieczenstwem lotnictwa Komisja przyjmuje zgodnie z procedura,
o ktéorej mowa w art. 127 ust. 4, akty wykonawcze majace
natychmiastowe zastosowanie.

Poczawszy od dnia, w ktorym taki akt wykonawczy staje si¢
skuteczny, dany certyfikat lub dana deklaracja, na zasadzie
odstepstwa od ust. 1, przestaja by¢ wazne i uznawane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

3. Jezeli Komisja uzna, ze panstwo cztonkowskie, o ktorym mowa w
ust. 2, podjeto odpowiednie dziatania naprawcze i zastosowato srodki
zabezpieczajace, podejmuje decyzj¢, w oparciu o zalecenie Agencji,
ze dany certyfikat lub dana deklaracja sa ponownie wazne i uznawane
we wszystkich panstwach cztonkowskich, zgodnie z ust. 1.

Komisja przyjmuje akty wykonawcze zawierajace te decyzj¢. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura doradcza, o ktorej
mowa w art. 127 ust. 2. W nalezycie uzasadnionych, szczegolnie
pilnych przypadkach zwigzanych z bezpieczenstwem lotnictwa
Komisja przyjmuje zgodnie z procedura, o ktorej mowa w art. 127
ust. 4, akty wykonawcze majace natychmiastowe zastosowanie.

4. Niniejszy artykul pozostaje bez uszczerbku dla rozporzadzenia
(WE) nr 2111/2005.

Art. 68

Akceptowanie certyfikatow wydanych przez panstwo trzecie

1. Agencja oraz wlasciwe organy krajowe moga na podstawie
certyfikatow wydanych zgodnie z prawem panstwa trzeciego
wydawac certyfikaty przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu oraz
w aktach delegowanych i1 wykonawczych przyjetych na jego
podstawie albo akceptowa¢ certyfikaty i inne odpowiednie
dokumenty potwierdzajace zgodno$¢ z zasadami dotyczacymi
lotnictwa cywilnego, ktére zostalty wydane zgodnie z prawem
panstwa trzeciego, w przypadku gdy taka mozliwos¢é jest
przewidziana w:
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a) umowach miedzynarodowych dotyczacych  uznawania
certyfikatow, zawartych migdzy Unig a panstwem trzecim;

b) aktach delegowanych przyjmowanych na podstawie ust. 3; lub

c) w przypadku braku umowy migdzynarodowej oraz
odpowiedniego aktu delegowanego, o ktorych mowa,
odpowiednio, w lit. a) i b) niniejszego ustgpu, oraz bez
uszczerbku dla art. 140 ust. 6 niniejszego rozporzadzenia — W
umowie dotyczacej uznawania certyfikatow, zawarte] migdzy
panstwem cztonkowskim a panstwem trzecim przed wejsciem w
zycie rozporzadzenia (WE) nr 1592/2002, o ktorej zostata
powiadomiona Komisja i pozostale panstwa cztonkowskie
zgodnie z art. 9 ust. 2 lit. a) rozporzadzenia (WE) nr 1592/2002
lub zgodnie z art. 12 ust. 2 lit. a) rozporzadzenia (WE) nr
216/2008.

2. Aby osiagna¢ i utrzymac zaufanie do systemow prawnych panstw
trzecich, Agencja jest upowazniona do przeprowadzania niezbgdnych
technicznych ocen i ewaluacji przepisow panstw trzecich oraz
zagranicznych wtadz lotniczych. Do celow przeprowadzania takich
ocen i ewaluacji Agencja moze dokonywaé ustalen roboczych
zgodnie z art. 90 ust. 2.

3. Komisja jest upowazniona do przyjmowania aktow delegowanych,
zgodnie z art. 128, ustanawiajacych szczegdtowe zasady dotyczace
akceptowania certyfikatow i innych dokumentdéw potwierdzajacych
zgodnos$¢ z zasadami dotyczacymi lotnictwa cywilnego, wydanych
zgodnie z prawem panstwa trzeciego i zapewniajacych poziom
bezpieczenstwa réwnowazny do poziomu przewidzianego w
niniejszym rozporzadzeniu, w tym warunkow i procedur osiagania i
utrzymywania niezbednego poziomu zaufania do systemow
prawnych panstw trzecich.

Art. 69

Kwalifikowane jednostki

1. Agencja oraz wlasciwe organy krajowe moga przydziela¢ swoje
zadania zwigzane z certyfikacja i nadzorem na mocy niniejszego
rozporzadzenia kwalifikowanym jednostkom, ktore zostaly
akredytowane zgodnie z aktami delegowanymi, o ktérych mowa w
art. 62 ust. 13 lit. f), lub aktami wykonawczymi, o ktéorych mowa w
art. 62 ust. 14 akapit pierwszy lit. e), jako speiajace kryteria
okreslone w zalgczniku VI.

Bez uszczerbku dla ust. 4 Agencja oraz wlasciwe organy krajowe
korzystajace z kwalifikowanych jednostek ustanawiajg system
akredytacji i oceny spelniania kryteriow przez kwalifikowane

Art. 1
pkt 20

Art. 156n ustawy — Prawo lotnicze

1. Prezes Urzgdu wyznacza podmiot bedacy kwalifikowana jednostka w rozumieniu
art. 3 pkt 11 rozporzadzenia nr 2018/1139/UE, lub centralny organ administracji
rzadowej, zwany dalej ,,wyznaczonym podmiotem”, ktory w celu przeprowadzania
egzaminu z wiedzy teoretycznej lub szkolenia przypominajgcego, o ktorym mowa w
UAS.STS-01.020 pkt 3 lit. b lub UAS.STS-02.020 pkt 10 lit. b dodatku 1 zatacznika
do rozporzadzenia nr 2019/947/UE, potwierdzajacego kwalifikacje do wykonywania
operacji:

1) w podkategorii A2 kategorii ,,otwartej”, o ktorej mowa w art. 4 rozporzadzenia
nr 2019/947/UE, zlozyl wniosek o zamiarze przeprowadzania egzaminu z
wiedzy teoretycznej, o ktorym mowa w UAS.OPEN.030 pkt 2 lit. ¢ czesci A
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jednostki, zarbwno w momencie akredytacji, jak i w sposob ciagly po
jej udzieleniu.

Kwalifikowana jednostka jest akredytowana oddzielnie przez
Agencje lub wlasciwy organ krajowy albo wspolnie przez dwa lub
wigksza liczbe whasciwych organow krajowych lub przez Agencje i
jeden lub wiekszg liczbe wtasciwych organéw krajowych.

2. Agencja lub wiasciwy organ krajowy lub wilasciwe organy
krajowe, stosownie do przypadku, zmieniaja, ograniczaja, zawieszajg
lub cofaja przyznana przez siebie akredytacje kwalifikowanej
jednostki, jezeli jednostka ta przestata spetia¢ kryteria okreslone w
zatgczniku VI.

3. Agencja lub wiasciwy organ krajowy lub wilasciwe organy
krajowe, akredytujace kwalifikowang jednostke, moga przyznac jej
przywilej wydawania, odnawiania, zmiany, ograniczania,
zawieszania i cofania certyfikatow lub przyjmowania deklaracji w
imieniu Agencji lub wlasciwego organu krajowego. Przywilej ten
wiaczany jest do zakresu akredytacji.

4. Agencja oraz wlasciwe organy krajowe uznaja, bez koniecznosci
spelnienia dalszych wymogoéw technicznych czy poddania
dodatkowej ocenie, akredytacje kwalifikowanych jednostek
przyznane przez Agencje oraz inne wlasciwe organy krajowe zgodnie
z ust. 1. Agencja oraz wilasciwe organy krajowe nie sg jednak
zobowigzane do korzystania z pelego zakresu akredytacji
przyznanej przez inny wilasciwy organ krajowy lub Agencj¢ ani do
korzystania w pelnym zakresie z przywilejow przyznanych tej
kwalifikowanej jednostce przez inny wiasciwy organ krajowy lub
Agencj¢ zgodnie z ust. 3.

5. Agencja oraz wlasciwe organy krajowe wymieniajg si¢
informacjami o przyznanych, ograniczonych, zawieszonych i
cofnietych akredytacjach, w tym informacjami dotyczacymi zakresu
akredytacji i przyznanych przywilejow. Agencja udostepnia te
informacje za posrednictwem repozytorium, o ktorym mowa w art.
74.

zalacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE, wedlug wzoru zamieszczonego
na stronie internetowej Urzegdu, lub

2) w kategorii ,,szczeg6lnej”, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr
2019/947/UE, zgodnie ze scenariuszem standardowym, o ktéorym mowa w art. 5
ust. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, lub zgodnie z krajowym scenariuszem
standardowym ztozyt wniosek o zamiarze przeprowadzania egzaminu z wiedzy
teoretycznej, o ktorym mowa w:

a) UAS.STS-01.020 pkt 2 lit. b dodatku 1 do zatacznika do rozporzadzenia nr
2019/947/UE lub

b) UAS.STS-02.020 pkt 9 lit. a dodatku 1 do zatagcznika do rozporzadzenia nr
2019/947/UE, lub

c) krajowym scenariuszu standardowym

— jezeli wnioskodawca spelnia wymagania okreslone w zalgczniku VI do
rozporzadzenia nr 2018/1139/UE.

2. Prezes Urzedu wyznacza albo odmawia wyznaczenia podmiotu w drodze decyzji
administracyjnej. W decyzji administracyjnej okre$la si¢ warunki oraz zakres
wyznaczenia. Decyzja administracyjna moze by¢ wydana przy uzyciu systemu
teleinformatycznego BSP.

3. Wyznaczony podmiot jest obowigzany do przeprowadzania egzaminu z wiedzy
teoretycznej, potwierdzajacego kwalifikacje do wykonywania operacji w podkategorii
A2 kategorii ,,otwartej”, o ktorej mowa w art. 4 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, lub
w kategorii ,,szczeg6lnej”, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, na
warunkach oraz w zakresie okre$§lonym w wyznaczeniu.

Art. 70

Przepisy dotyczace Srodkow zabezpieczajacych

1. Niniejsze rozporzadzenie oraz akty delegowane i wykonawcze
przyjete na jego podstawie nie uniemozliwiaja niezwlocznego
podjecia przez panstwo cztonkowskie dzialah w odpowiedzi na
problemy dotyczace bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego, w
przypadku gdy spelnione sa wszystkie ponizsze warunki:
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a) problem wigze si¢ z powaznym ryzykiem dla bezpieczenstwa
lotniczego 1 jego rozwigzanie wymaga od panstwa
cztonkowskiego podjgcia niezwtocznych dziatan;

b) panstwo cztonkowskie nie ma mozliwosci odpowiedniego
rozwigzania problemu zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem
oraz aktami delegowanymi i wykonawczymi przyjetymi na jego
podstawie;

¢) podjete dziatania sg proporcjonalne do wagi problemu.

W takim przypadku dane panstwo cztonkowskie niezwlocznie
powiadamia Komisj¢, Agencj¢ oraz pozostate panstwa cztonkowskie,
za posrednictwem repozytorium utworzonego na mocy art. 74, o
podjetych srodkach, okresie ich obowigzywania oraz przyczynach ich
podjecia.

2. Po otrzymaniu powiadomienia, o ktorym mowa w ust. 1
niniejszego artykutu, Agencja ocenia bez nieuzasadnionej zwtoki, czy
warunki okreslone w ust. 1 niniejszego artykutu zostaty spetnione.
Wryniki tej oceny sa wilaczane przez Agencje do repozytorium
utworzonego na mocy art. 74.

Jezeli Agencja uzna, ze warunki te nie zostaly spetnione, ocenia bez
nieuzasadnionej zwloki, czy jest w stanie rozwigza¢ problem
stwierdzony przez panstwo cztonkowskie w drodze podjecia decyzji,
o ktorych mowa w art. 76 ust. 4 akapit pierwszy, a tym samym
wyeliminowa¢ konieczno$¢ podejmowania srodkow przez panstwo
cztonkowskie. Jezeli Agencja uzna, Zze moze rozwigzac¢ problem w
ten sposob, podejmuje odpowiednig decyzje w tym przedmiocie oraz
informuje o tym pafstwa cztonkowskie za posrednictwem
repozytorium utworzonego na mocy art. 74. Jezeli uzna, ze problemu
nie mozna rozwigza¢ w ten sposob, zaleca Komisji dokonanie zmiany
ktorychkolwiek aktow delegowanych lub wykonawczych przyjetych
na podstawie niniejszego
rozporzadzenia w sposob, ktory uzna za niezbedny w S$wietle
zastosowania ust. 1 niniejszego artykutu.

Jezeli Agencja uzna, ze warunki te nie zostaly spetnione, bez
nieuzasadnionej zwtoki wydaje Komisji zalecenie w sprawie wyniku
tej oceny. Agencja wiacza to zalecenie do repozytorium utworzonego
na mocy art. 74.

3. Uwzgledniajac zalecenie Agencji, o ktorym mowa w ust. 2 akapit
trzeci, Komisja ocenia, czy warunki okreSlone w ust. 1 zostaly
spelnione.
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4. Jezeli Komisja uzna, ze warunki te nie zostaly spetnione, lub nie
zgodzi si¢ z wynikiem oceny przeprowadzonej przez Agencje,
Komisja przyjmuje, bez nieuzasadnionej zwtoki, akty wykonawcze
zawierajace decyzj¢ oraz swoje ustalenia w tym przedmiocie. Te akty
wykonawcze sa publikowane w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej oraz wigczane sg przez Agencje do repozytorium
utworzonego na mocy art. 74.

Po powiadomieniu o akcie wykonawczym potwierdzajacym, ze te
warunki nie zostaly spelnione, dane panstwo cztonkowskie
niezwlocznie cofa $rodek podjety zgodnie z ust. 1.

Art. 71

Przepisy dotyczace elastycznoSci

1. Panstwa cztonkowskie mogg przyznawaé wszelkim osobom
fizycznym lub prawnym podlegajacym niniejszemu rozporzadzeniu
zwolnienia z wymogow majacych zastosowanie do danej osoby
zgodnie z rozdziatem II1, innych niz zasadnicze wymogi okre$lone w
tym rozdziale, lub zgodnie 2z aktami delegowanymi lub
wykonawczymi przyjetymi na podstawie tego rozdzialu, w
przypadku pilnych nieprzewidzianych okoliczno$ci majacych wptyw
na te osoby lub w przypadku potrzeb operacyjnych tych osob, jezeli
spetnione sg wszystkie ponizsze warunki:

a) nie ma mozliwosci odpowiedniego zareagowania na te
okolicznosci lub potrzeby w sposéb zgodny z majacymi
zastosowanie wymogami;

b) bezpieczenstwo, ochrona $rodowiska oraz zgodno$¢ =z
odpowiednimi zasadniczymi wymogami sg zapewnione, w razie
koniecznosci poprzez zastosowanie srodkoéw tagodzacych;

¢) panstwo czlonkowskie ograniczyto na tyle, na ile to mozliwe,
wszelkie mozliwe zaktocenie warunkow rynkowych wynikajace
z przyznania zwolnienia; oraz

d) zwolnienie jest ograniczone — pod wzgledem zakresu i okresu
obowigzywania — do tego, co jest absolutnie niezbedne, oraz jest
stosowane w sposOb niedyskryminujacy.

W takim przypadku dane panstwo czlonkowskie niezwlocznie
powiadamia Komisje, Agencj¢ oraz inne panstwa czlonkowskie, za
posrednictwem repozytorium utworzonego na mocy art. 74, o
przyznanym zwolnieniu, okresie jego obowiazywania, przyczynie
jego przyznania oraz, w stosownych przypadkach, o zastosowanych
niezbednych $rodkach tagodzacych.
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2. Jezeli zwolnienie, o ktorym mowa w ust. | niniejszego artykutu,
przyznano na okres przekraczajacy osiem kolejnych miesigcy lub
jezeli panstwo cztonkowskie przyznato takie same zwolnienie
wielokrotnie i jego taczny okres obowigzywania przekracza osiem
miesigey, Agencja ocenia, czy warunki okreslone w ust. 1 niniejszego
artykutu zostaty spetnione oraz wydaje Komisji zalecenie dotyczace
wynikow tej oceny w terminie trzech miesigey od daty otrzymania
ostatniego powiadomienia, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego
artykulu. Agencja wlacza to zalecenie do repozytorium utworzonego
na mocy art. 74.

W takim przypadku Komisja ocenia, uwzgledniajac to zalecenie, czy
warunki te zostaty spetnione. Jezeli Komisja uzna, ze warunki te nie
zostalty spelnione, lub nie zgodzi si¢ z wynikiem oceny
przeprowadzonej przez Agencje, Komisja przyjmuje, w terminie
trzech miesiecy od daty otrzymania tego zalecenia, akt wykonawczy
zawierajacy decyzj¢ w tym przedmiocie. Te akty wykonawcze sg
publikowane w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej oraz
wlaczane sg przez Agencje do repozytorium utworzonego na mocy
art. 74.

Po powiadomieniu o akcie wykonawczym potwierdzajacym, ze te
warunki nie zostaly spelione, dane panstwo czlonkowskie
niezwlocznie cofa zwolnienie przyznane na podstawie ust. 1
niniejszego artykutu.

3. Jezeli panstwo cztonkowskie uzna, ze zgodno$¢ z majacymi
zastosowanie zasadniczymi wymogami okreslonymi w zatacznikach
mozna wykazaé za pomocg srodkéw innych niz §rodki okreslone w
aktach delegowanych i wykonawczych przyjetych na podstawie
niniejszego rozporzadzenia oraz ze $rodki te zapewniaja osobom
podlegajacym niniejszemu rozporzadzeniu lub danym organom
znaczace korzySci w zakresie bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego
lub efektywnosci, moze przedtozy¢ Komisji oraz Agencji, za
posrednictwem repozytorium utworzonego na mocy art. 74,
uzasadniony wniosek o zmian¢ aktu delegowanego lub
wykonawczego, tak aby umozliwi¢ korzystanie z tych innych
srodkow.

W takim przypadku Agencja bez nieuzasadnionej zwtoki wydaje
Komisji zalecenie dotyczace tego, czy wniosek panstwa
cztonkowskiego spetnia warunki okreslone w akapicie pierwszym.
Jezeli jest to niezbedne na skutek zastosowania przepisow niniejszego
ustepu, Komisja, niezwlocznie oraz uwzgledniajac to zalecenie,
rozwaza mozliwo$§¢ zmiany danego aktu delegowanego Ilub
wykonawczego.
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Art. 72

Gromadzenie, wymiana i analiza informacji

1. Komisja, Agencja oraz witasciwe organy krajowe wymieniaja si¢
wszelkimi informacjami dostgpnymi im w ramach stosowania
niniejszego  rozporzadzenia oraz aktéow delegowanych i
wykonawczych przyjetych na jego podstawie, ktore majg znaczenie
dla pozostatych stron w wykonywaniu ich zadan wynikajacych z
niniejszego  rozporzadzenia. Wiasciwe  organy  panstw
cztonkowskich, ktorym powierzono badanie wypadkow i incydentow
w lotnictwie cywilnym lub analiz¢ zdarzen, rowniez sa uprawnione
do dostepu do tych informacji do celéw wykonywania ich zadan.
Informacje te mogg by¢ rowniez przekazywane zainteresowanym
stronom zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktérych mowa w ust. 5.

2. Bez uszczerbku dla rozporzadzen (UE) nr 996/2010 i (UE) nr
376/2014 Agencja koordynuje na poziomie unijnym gromadzenie,
wymiane i analiz¢ informacji o kwestiach wchodzacych w zakres
stosowania niniejszego rozporzadzenia, w tym danych operacyjnych
lotu. W tym celu Agencja moze dokonywaé uzgodnien dotyczacych
gromadzenia, wymiany i analizy informacji z osobami fizycznymi i
prawnymi podlegajacymi niniejszemu rozporzadzeniu lub ze
stowarzyszeniami takich osob. Podczas gromadzenia, wymiany i
analizy informacji oraz dokonywania i wdrazania takich uzgodnien
Agencja ogranicza obcigzenia administracyjne danych oséb w
mozliwie najwickszym zakresie oraz zapewnia odpowiednig ochrong
informacji, w tym wszelkich zawartych tam danych osobowych,
zgodnie z ust. 6 niniejszego artykutu oraz z art. 73 ust. 1, art. 123 i
132 niniejszego rozporzadzenia.

3. Agencja, na wniosek, wspiera Komisj¢ w zarzadzaniu centralnym
archiwum europejskim, o ktérym mowa w art. 8 rozporzadzenia (UE)
nr 376/2014.

4. Na wniosek Komisji Agencja analizuje pilne lub wazne kwestie
wchodzace w zakres stosowania niniejszego rozporzadzenia. W
stosownych przypadkach witasciwe organy krajowe wspoltpracujg z
Agencja W celu przeprowadzenia takiej analizy.

5. Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace szczegdtowe
zasady dotyczace wymiany informacji, o ktorych mowa w ust. 1
niniejszego artykutu, miedzy Komisja, Agencja oraz wiasciwymi
organami krajowymi, a takze przekazywania takich informacji
zainteresowanym stronom. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢
zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 127 ust. 3.
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W szczegdtowych zasadach, o ktorych mowa w akapicie pierwszym
niniejszego ustepu, uwzglednia si¢ potrzebe:

a) przekazywania osobom fizycznym i prawnym podlegajacym
niniejszemu rozporzadzeniu informacji niezbgdnych im do
zapewnienia zgodno$ci z wymogami oraz realizacji celow
okreslonych w art. 1;

b) ograniczenia rozpowszechniania i wykorzystywania informacji do
tego, co jest absolutnie niezbedne do osiggniccia celow
okreslonych wart. 1;

¢) zapobiegania udostepnieniu lub wykorzystaniu informacji w celu
przypisania winy lub odpowiedzialno$ci, bez uszczerbku dla
majacego zastosowanie krajowego prawa karnego.

6. Komisja, Agencja oraz wlasciwe organy krajowe, a takze osoby
fizyczne i prawne oraz stowarzyszenia takich osob, o ktérych mowa
w ust. 2 niniejszego artykulu, podejmuja, zgodnie z prawem Unii i
prawem krajowym, niezbedne $rodki w celu zapewnienia
odpowiedniej poufnosci informacji, ktore otrzymuja na podstawie
niniejszego artykutlu. Niniejszy ustep pozostaje bez uszczerbku dla
wszelkich  bardziej rygorystycznych  wymogdéw  poufnosci
przewidzianych w rozporzadzeniach (UE) nr 996/2010 i (UE) nr
376/2014 lub w innych prze pisach unijnych.

7. W celu informowania spoteczenstwa o ogdélnym poziomie
bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym w Unii Agencja corocznie, a
takze w szczegdlnych sytuacjach, publikuje sprawozdanie ze stanu
bezpieczenstwa. Sprawozdanie to zawiera analize ogolnej sytuacji w
zakresie bezpieczenstwa, sformutowana w sposéb prosty i tatwy do
zrozumienia, wraz z informacja o tym, czy istnieje zwigkszone
ryzyko dotyczace bezpieczenstwa.

Art. 73

Ochrona 7Zrédla informacji

1. Gdy informacje, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1 i 2, zostaty
przekazane wlasciwemu organowi krajowemu, zrodto tych informacji
chroni si¢ zgodnie z majacym zastosowanie prawem Unii i prawem
krajowym dotyczacym ochrony zrédet informacji odnoszacych si¢ do
bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego. W przypadku gdy informacje
takie przekazywane sg Komisji lub Agencji przez osobe fizyczna,
zrodta tych informacji nie ujawnia sie, a danych osobowych tego
zrodla nie zapisuje si¢ wraz z przekazang informacja.

2. Bez uszczerbku dla majacego zastosowanie krajowego prawa
karnego, panstwa cztonkowskie nie wszczynaja postepowania w
odniesieniu do nieumysInych lub niezamierzonych naruszen prawa, o
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ktorych dowiedziaty si¢ jedynie w wyniku przekazania informacji o
tych naruszeniach zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem oraz aktami
delegowanymi i wykonawczymi przyjetymi na jego podstawie.

Akapit pierwszy nie ma zastosowania w przypadkach umyslnego
naruszenia przepisow lub w przypadkach, w ktorych doszto do
wyraznego, cigzkiego i powaznego zlekcewazenia oczywistego
ryzyka oraz razacego zaniedbania zawodowego obowigzku
dochowania staranno$ci bezsprzecznie wymaganej w danych
okolicznosciach, co spowodowato mozliwg do przewidzenia szkode
na osobie lub na mieniu lub powaznie narazilo na szwank
bezpieczenstwo lotnictwa cywilnego.

3. Panstwa cztonkowskie moga utrzyma¢ w mocy lub przyjac srodki
w celu zwigkszenia ochrony zrodet informacji, o ktérych mowa w ust.
1.

4. Pracownicy i personel kontraktowy, ktorzy przekazujg informacje
w zastosowaniu niniejszego rozporzadzenia oraz  aktow
delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie, nie
moga na podstawie tych informacji doznawaé jakiegokolwiek
uszczerbku ze strony ich pracodawcy lub organizacji, dla ktorej
$wiadcza ushugi.

Akapit pierwszy nie ma zastosowania w przypadkach umyslnego
naruszenia przepisow lub w przypadkach, w ktorych doszto do
wyraznego, ciezkiego i powaznego zlekcewazenia oczywistego
ryzyka oraz razacego zaniedbania zawodowego obowigzku
dochowania staranno$ci bezsprzecznie wymaganej w danych
okolicznos$ciach, co spowodowato mozliwag do przewidzenia szkodg
na osobie lub na mieniu lub powaznie narazilo na szwank
bezpieczenstwo lotnictwa.

5. Niniejszy artykut nie uniemozliwia Komisji, Agencji ani panstwom
cztonkowskim podejmowania jakichkolwiek dziatan niezbednych do
utrzymania lub poprawy bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego.

6. Niniejszy artykul pozostaje bez uszczerbku dla zasad ochrony
zrodet informacji okreslonych w rozporzadzeniach (UE) nr 996/2010
i (UE) nr 376/2014.

Art. 74

Repozytorium informacji

1. Agencja tworzy, we wspolpracy z Komisja oraz wiasciwymi
organami krajowymi, repozytorium informacji niezbgdnych do
zapewnienia skutecznej wspdlpracy miedzy Agencjg oraz
wlasciwymi organami krajowymi w zakresie wykonywania ich zadan
zwigzanych z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem przepisow
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wynikajacych z niniejszego rozporzadzenia, oraz zarzadza tym
repozytorium.

Repozytorium zawiera informacje o:

a) certyfikatach wydanych i deklaracjach otrzymanych przez
Agencje oraz wlasciwe organy krajowe zgodnie z rozdziatem I11,
oraz z art. 64, 651 77-82;

b) certyfikatach wydanych i deklaracjach otrzymanych przez
kwalifikowane jednostki w imieniu Agencji oraz wilasciwych
organow krajowych zgodnie z art. 69 ust. 3;

c) akredytacjach udzielonych kwalifikowanym jednostkom przez
Agencje 1 wlasciwe organy krajowe zgodnie z art. 69, w tym o
informacjach dotyczacych zakresu akredytacji oraz przyznanych
przywilejow;

d) $rodkach podjetych przez panstwa cztonkowskie na podstawie art.
2 ust. 617, a takze o odnoszacych si¢ do nich decyzjach Komisji;

e) decyzjach panstw cztonkowskich podjetych na podstawie art. 2
ust. 8;

f) decyzjach panstw cztonkowskich podjetych na podstawie art. 41
ust. 5;

g) przeniesieniu przez panstwa cztonkowskie obowigzkow w
zakresie zadan na Agencj¢ lub inne panstwo cztonkowskie
zgodnie z art. 64 1 65, w tym o szczegdtowych informacjach na
temat przeniesionych zadan;

h) decyzjach Komisji podjetych zgodnie z art. 67,

1) powiadomieniach od whasciwych organow krajowych dotyczacych
indywidualnych ~ programow  okreSlania  czasu  lotu
przekazywanych Agencji na podstawie aktow delegowanych
przyjetych zgodnie z art. 32 ust. 1 lit. b) oraz o odnoszacych si¢
do nich opiniach Agencji wydanych zgodnie z art. 76 ust. 7;

J) powiadomieniach od panstw cztonkowskich dotyczacych srodkow
podjetych w ramach natychmiastowej reakcji na problem
dotyczacy bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego i dotyczacych
przyznania zwolnien oraz o odnoszacych si¢ do nich zaleceniach
Agencji i decyzjach Komisji, wydanych na podstawie art. 70 ust.
liart. 71 ust. 1;

k) wnioskach panstw cztonkowskich dotyczacych innych sposobow
spelnienia zasadniczych wymogoéw oraz o odnoszacych si¢ do
nich zaleceniach Agencji wydanych na podstawie art. 71 ust. 3;
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1) powiadomieniach od Agencji oraz o odnoszacych si¢ do nich
decyzjach Komisji wydanych na podstawie art. 76 ust. 4;

m) informacjach dostgpnych wiasciwym organom krajowym i
dotyczacych dziatalnosci statku powietrznego uczestniczacego w
operacjach innych niz operacje zarobkowego transportu
lotniczego;

n) informacjach dotyczacych wdrazania migdzynarodowych norm i
zalecanych metod postgpowania, o ktorych mowa w art. 90 ust.
4;

0) decyzjach panstw cztonkowskich i Komisji, o ktorych
powiadomiono na podstawie art. 62 ust. 5, w tym o informacjach
0 zadaniach wykonywanych wspolnie;

p) zwolnieniach przyznanych przez panstwa czlonkowskie na
podstawie art. 41 ust. 6 oraz o odnoszacych si¢ do nich decyzjach
Komisji;

q) srodkach Agencji dotyczacych lotow nad strefami konfliktu,
stosowanych zgodnie z art. 88 ust. 3;

r) innych informacjach, ktére moga by¢ niezbedne do zapewnienia
skutecznej wspotpracy miedzy Agencja oraz wihasciwymi
organami  krajowymi  dotyczacej wykonywania zadan
zwigzanych z certyfikacja, nadzorem 1 egzekwowaniem
przepiséw na mocy niniejszego rozporzadzenia.

2. Wiasciwe organy krajowe, lekarze orzecznicy medycyny lotniczej
oraz centra medycyny lotnicze] wymieniaja si¢ rowniez za
posrednictwem repozytorium informacjami dotyczacymi kondycji
zdrowotnej pilotow. Wszelkie takie informacje stanowigce dane
osobowe, w tym dane dotyczgce zdrowia, ogranicza si¢ do tego, co
jest absolutnie niezbedne do zapewnienia skutecznej certyfikacji
pilotow i nadzoru nad nimi, zgodnie z art. 21.

3. Wszelkie dane osobowe, w tym dane dotyczace zdrowia, zawarte
w repozytorium przechowuje si¢ nie dtuzej niz jest to niezbedne do
celow, do ktorych dane zostaly zgromadzone lub w zwigzku z
ktorymi sg dalej przetwarzane.

4. Panstwa czlonkowskie oraz Agencja zapewniaja, aby osoby,
ktérych dane osobowe sg przetwarzane w repozytorium, zostaty o tym
poinformowane ex ante.

5. Panstwa cztonkowskie oraz Agencja mogg ograniczy¢ zakres praw
0sob, ktorych dotycza dane, do dostgpu do danych osobowych
zawartych w repozytorium oraz poprawiania i usuwania tych danych
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osobowych w zakresie, w jakim jest to absolutnie niezbedne do
zagwarantowania bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego, zgodnie z art.
23 rozporzadzenia (UE) 2016/679 i art. 20 rozporzadzenia (WE) nr
45/2001.

6. Bez uszczerbku dla ust. 7, Komisji, Agencji, wtasciwym organom
krajowym oraz kazdemu wlasciwemu organowi panstw
cztonkowskich, ktéremu powierzono badanie wypadkéw i
incydentow w lotnictwie cywilnym, zapewnia Si¢ na potrzeby
wykonywania zadan bezpieczny dostep on-line do wszystkich
informacji w repozytorium.

W  stosownych przypadkach Komisja oraz Agencja mogg
przekazywac zainteresowanym stronom niektore informacje zawarte
W repozytorium, inne niz informacje, o ktérych mowa w ust. 2, lub
udostepniaé te informacje publicznie.

W kazdym wypadku Agencja udostgpnia publicznie informacje
dotyczace:

a) wszelkich certyfikatow wydanych oraz wszelkich deklaracji
otrzymanych zgodnie z art. 2 ust. 4;

b) kazdej decyzji Komisji lub panstwa cztonkowskiego, o ktorej ja
powiadomiono na podstawie art. 2 ust. 6 7;

c) kazdej decyzji panstwa cztonkowskiego, o ktorej ja
powiadomiono na podstawie art. 2 ust. 11 akapit drugi.

7. Informacje zawarte w repozytorium chroni si¢ przed
nieuprawnionym dostepem przy zastosowaniu odpowiednich
narzedzi i protokotéw. Dostep do informacji, o ktorych mowa w ust.
2, oraz ich ujawnianie ogranicza si¢ do osob odpowiedzialnych za
certyfikacje pilotow i nadzor nad kondycja zdrowotng pilotow do
celow wykonywania przez te osoby zadah wynikajacych z
niniejszego rozporzadzenia. Ograniczony dostep do tych informacji
mozna przyzna¢ réwniez innym upowaznionym osobom w celu
zapewnienia prawidtowego funkcjonowania repozytorium, w
szczegblnosci jego obstugi technicznej. Osoby upowaznione do
dostgpu  do  informacji  zawierajacych  dane  osobowe
musza odby¢ wczesniej szkolenie dotyczace majacych zastosowanie
przepisow ochrony danych osobowych i zwigzanych z nimi $rodkéw
zabezpieczajacych.

8. Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajagce zasady
niezbedne do funkcjonowania repozytorium i zarzadzania nim oraz
szczegOtowe wymogi w odniesieniu do:
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a) aspektow technicznych zwigzanych z utworzeniem i utrzymaniem
repozytorium;

b) klasyfikacji informacji, ktére maja by¢ przekazywane przez
Komisje, Agencje¢ oraz wlasciwe organy krajowe w celu
umieszczenia ich w repozytorium, w tym formy i sposobu
przekazywania tych informacji;

c) regularnych i standardowych aktualizacji informacji zawartych w
repozytorium;

d) szczegdtowych rozwigzan dotyczacych rozpowszechniania i
publikowania niektorych informacji zawartych w repozytorium
zgodnie z ust. 6 niniejszego artykutu;

e) klasyfikacji informacji dotyczacych kondycji zdrowotnej pilotow,
ktore maja by¢ przekazywane przez wlasciwe organy krajowe,
lekarzy orzecznikéw medycyny lotniczej i centra medycyny
lotniczej w celu umieszczenia ich w repozytorium, w tym formy
i sposobu przekazywania tych informacji;

f) szczegdtowych rozwiazan dotyczacych ochrony informacji
zawartych w repozytorium przed nieuprawnionym dostepem,
ograniczenia dostepu do informacji i ochrony wszelkich danych
osobowych zawartych w repozytorium zgodnie z majacym
zastosowanie prawem Unii dotyczacym ochrony danych
osobowych, w szczegblnosci przed przypadkowym lub
bezprawnym zniszczeniem, utratg, zmiang lub ujawnieniem;

g) maksymalnego dozwolonego czasu przechowywania danych
osobowych w repozytorium, w tym informacji dotyczacych
kondycji zdrowotnej pilotow, ktore stanowia dane osobowe;

h) szczegbtowych warunkéw, zgodnie z ktorymi panstwa
cztonkowskie oraz Agencja moga ograniczyé prawa o0sob,
ktorych dotycza dane, do dostepu do danych osobowych oraz
poprawiania i usuwania danych osobowych zawartych w
repozytorium, do celow ust. 5 niniejszego artykutu.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 127 ust. 3.

Art. 75

Ustanowienie i funkcje Agencji

1. Niniejszym ustanawia si¢ Agencje Unii Europejskiej ds.
Bezpieczenstwa Lotniczego.
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2. W celu zapewnienia nalezytego funkcjonowania i rozwoju
lotnictwa cywilnego w Unii zgodnie z celami okreslonymi w art. 1,
Agencja:

a) wykonuje wszelkie zadania i wydaje opinie dotyczace wszystkich
kwestii  objetych ~ zakresem  stosowania  niniejszego
rozporzadzenia;

b) wspiera Komisje, przygotowujac srodki, ktore maja zostaé podjcte
na mocy niniejszego rozporzadzenia. W przypadku gdy srodki te
obejmujg przepisy techniczne, Komisja nie moze zmieni¢ ich
tresci bez uprzedniej koordynacji z Agencja;

c) zapewnia Komisji wsparcie techniczne, naukowe i
administracyjne niezbgdne do wykonywania przez nia jej zadan;
d) podejmuje niezbgdne Srodki w ramach uprawnien
przyznanych jej na mocy niniejszego rozporzadzenia lub innych
przepisow unijnych;

e) prowadzi inspekcje, inne dziatania monitorujace oraz dochodzenia
niezbedne do celéw wykonywaniu jej zadan na mocy niniejszego
rozporzadzenia lub na wniosek Komisji;

f) w zakresie swoich kompetencji wykonuje w imieniu panstw
cztonkowskich funkcje 1 zadania przydzielone jej na mocy
majacych
zastosowanie konwencji miedzynarodowych, w szczegolnosci
konwencji chicagowskiej;

g) pomaga wilasciwym organom krajowym w wykonywaniu ich
zadan, w szczegolnosci poprzez zapewnienie forum wymiany
informacji oraz wiedzy fachowej;

h) bierze udzial, na wniosek Komisji oraz w odniesieniu do kwestii
objetych zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia, w
ustanawianiu, pomiarze, zglaszaniu i analizie wskaznikow
skutecznosci dziatania, w przypadku gdy prawo Unii ustanawia
systemy skuteczno$ci dziatania odnoszace si¢ do lotnictwa
cywilnego;

i) propaguje unijne normy i zasady w zakresie lotnictwa na poziomie
miedzynarodowym poprzez nawigzywanie odpowiedniej
wspolpracy z wlasciwymi organami panstw trzecich i
organizacjami mi¢dzynarodowymi;

j) wspolpracuje z innymi instytucjami, organami i jednostkami
organizacyjnymi Unii w dziedzinach, w ktorych ich dziatalno$é¢
dotyczy aspektow technicznych lotnictwa cywilnego.
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Art. 76

Srodki Agencji

1. Agencja, na wniosek, wspiera Komisj¢ w przygotowaniu
wnioskow dotyczacych zmian do niniejszego rozporzadzenia oraz
aktow delegowanych i wykonawczych przyjmowanych na jego
podstawie, zgodnie z zasadami okre$lonymi w art. 4. Dokumenty,
ktore Agencja przedktada Komisji w tym celu, maja forme opinii.

2. Agencja wydaje zalecenia kierowane do Komisji w celu stosowania
art. 70 71.

3. Agencja, zgodnie z art. 115 oraz majgcymi zastosowanie aktami
delegowanymi i wykonawczymi przyjetymi na podstawie niniejszego
rozporzadzenia, wydaje specyfikacje certyfikacyjne oraz inne
szczegbtowe specyfikacje, akceptowalne sposoby spelniania
wymagan oraz materialy zawierajace wytyczne dotyczace stosowania
niniejszego  rozporzadzenia oraz aktow  delegowanych i
wykonawczych przyjetych na jego podstawie.

4. Agencja podejmuje odpowiednie decyzje w odniesieniu do
stosowania ust. 6 niniejszego artykutu, art. 77-83, 85 i 126 oraz w
przypadku, gdy na podstawie art. 64 1 65 zostaly jej przydzielone
zadania.

Agencja moze przyznawac zwolnienia wszelkim osobom fizycznym
lub prawnym, ktorym wydata certyfikat, w sytuacjach i na warunkach
okreslonych w art. 71 ust. 1.

W takim przypadku Agencja niezwlocznie powiadamia Komisj¢ oraz
panstwa cztonkowskie, za posrednictwem repozytorium utworzonego
na mocy art. 74, o przyznanych zwolnieniach, uzasadnieniu ich
przyznania oraz, w stosownych przypadkach, o zastosowanych
niezbednych $rodkach tagodzacych.

W przypadku gdy zwolnienie przyznano na okres przekraczajacy
osiem kolejnych miesigcy lub gdy Agencja przyznata to samo
zwolnienie wielokrotnie i jego !aczny okres obowigzywania
przekracza osiem miesiecy, Komisja ocenia, czy warunki okre§lone
w art. 71 ust. 1 zostaty spetnione. W przypadku gdy Komisja uzna, ze
nie zostaly one spelnione, przyjmuje akty wykonawcze zawierajace
jej decyzje w tym przedmiocie. Te akty wykonawcze sg publikowane
w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej oraz wlaczane sg przez
Agencje do repozytorium utworzonego na mocy art. 74.

Niezwlocznie po otrzymaniu powiadomienia o tym akcie
wykonawczym Agencja cofa zwolnienie.
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5. Agencja wydaje sprawozdania z inspekcji i innych dziatan
monitorujagcych przeprowadzanych zgodnie z art. 85.

6. Agencja reaguje bez nieuzasadnionej zwloki na pilne problemy z
zakresu bezpieczenstwa objete zakresem stosowania niniejszego
rozporzadzenia poprzez:

a) okreslenie dziatan naprawczych, ktére maja zostac¢ podjete przez
osoby fizyczne i prawne, w odniesieniu do ktorych Agencja petni
funkcje wiasciwego organu, oraz przekazywanie tym osobom
odpowiednich informacji, w tym wytycznych i zalecen, jezeli jest
to konieczne do zagwarantowania realizacji celow okreslonych w
art. 1. Agencja moze takze wydawac biuletyny bezpieczenstwa
zawierajace niewigzace informacje lub zalecenia skierowane do
0sOb fizycznych i prawnych zaangazowanych w dziatalno$¢
lotnicza;

b) okreslenie celow w zakresie bezpieczenstwa, jakie majg zostaé
osiagnigte, oraz zalecenie dziatan naprawczych, jakie maja zostac¢
podjete przez wlasciwe organy krajowe, a takze przekazanie tym
wilasciwym organom krajowym odpowiednich informacji, jezeli
jest to konieczne do zagwarantowania realizacji celow
okreslonych w art. 1.

W odniesieniu do lit. b), wilasciwe organy krajowe bez
nieuzasadnionej zwtoki informujg Agencj¢ o srodkach podjetych na
potrzeby realizacji tych celow w zakresie bezpieczenstwa
okreslonych przez Agencje. Ponadto, w przypadku gdy problem
dotyczy wigcej niz jednego panstwa cztonkowskiego, wiasciwe
organy krajowe wspotpracuja z Agencja, aby zapewni¢ podjecie w
sposob skoordynowany srodkow niezbednych do realizacji celow w
zakresie bezpieczenstwa.

7. Agencja wydaje opinie w sprawie indywidualnych programéow
okreslania czasu lotu proponowanych przez panstwa cztonkowskie
zgodnie z aktami delegowanymi i wykonawczymi przyjetymi
zgodnie z art. 32 ust. 1 lit. b), odbiegajacych od specyfikacji
certyfikacyjnych przyjetych przez Agencje.

Art. 77

Certyfikacja zdatnosci do lotu oraz zgodnosci z wymogami
ochrony Srodowiska

1. W odniesieniu do wyrobow, cz¢éci, wyposazenia nieinstalowanego
i wyposazenia do zdalnego sterowania bezzatogowym statkiem
powietrznym, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 lit. @) i wart. 2 ust. 1 lit.
b) ppkt (i), Agencja, w stosownych przypadkach i jak okreslono w
konwencji chicagowskiej lub zatacznikach do niej, pelni w imieniu
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panstw cztonkowskich funkcje i zadania panstwa projektu, produkcji
lub rejestracji, jezeli te funkcje i zadania wigza si¢ z certyfikacja
projektu oraz obowigzkows informacjg o cigglej zdatnosci do lotu. W
tym celu Agencja, w szczegolnosci:

a) dla kazdego projektu wyrobu i wyposazenia do zdalnego
sterowania bezzatlogowym statkiem powietrznym, w odniesieniu
do ktorego ztozono zgodnie z art. 11 lub z art. 56 ust. 1 wniosek
o certyfikat typu, ograniczony certyfikat typu, zmiang certyfikatu
typu lub zmiane ograniczonego certyfikatu typu, w tym o
uzupetniajacy certyfikat typu, zatwierdzenie projektu naprawy
lub zatwierdzenie danych dotyczacych zgodno$ci operacyjne;j,
okresla podstawe certyfikacji i powiadamia 0 nigj
wnioskodawcg;

b) dla kazdego projektu cz¢sci lub wyposazenia nieinstalowanego, W
odniesieniu do ktorych ztozono wniosek o certyfikat zgodnie z,
odpowiednio, art. 12, 13 lub art. 56 ust. 1, okresla podstawe
certyfikacji oraz powiadamia o niej wnioskodawce;

c) dla statku powietrznego, w odniesieniu do ktérego ztozono
wniosek 0 zezwolenie na lot zgodnie z art. 18 ust. 2 akapit
pierwszy lit. b) lub art. 56 ust. 1 wydaje zatwierdzenie dotyczace
warunkow lotu powigzane z projektem;

d) okresla i udostgpnia specyfikacje zdatnosci do lotu 1 zgodnosci z
wymogami ochrony $rodowiska, majace zastosowanie do
projektu wyroboéw, czeSci, wyposazenia nieinstalowanego i
wyposazenia do zdalnego sterowania bezzalogowym statkiem
powietrznym, ktore podlegaja deklaracji zgodnie z art. 18 ust. 1
lit. @) lub art. 56 ust. 5;

e) odpowiada za wykonywanie zadan zwigzanych z certyfikacja,
nadzorem i egzekwowaniem przepisow zgodnie z art. 62 ust. 2 W
odniesieniu do certyfikatow typu, ograniczonych certyfikatow
typu, certyfikatéw zmian, w tym uzupehiajacych certyfikatow
typu, zatwierdzen projektow napraw oraz zatwierdzen danych
dotyczacych zgodnoéci operacyjnej w odniesieniu do projektu
wyroboéw zgodnie z art. 11, art. 18 ust. 1 lit. b) lub art. 56 ust. 1;

f) odpowiada za wykonywanie zadan zwigzanych z certyfikacja,
nadzorem i egzekwowaniem przepiso6w zgodnie z art. 62 ust. 2 W
odniesieniu do certyfikatow dla projektu czesci, wyposazenia
nieinstalowanego 1 wyposazenia do zdalnego sterowania
bezzalogowym statkiem powietrznym, zgodnie z art. 12, 13 i art.
56 ust. 1;




g) wydaje odpowiednie arkusze danych $rodowiskowych dotyczace
projektow wyrobow, ktore certyfikuje zgodnie z art. 11 i art. 56
ust. 1;

h) zapewnia funkcje w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu zwigzane z
projektem wyrobow oraz z projektem czgsci, wyposazenia
nicinstalowanego i wyposazenia do zdalnego sterowania
bezzalogowym statkiem powietrznym, ktore certyfikowala oraz
w odniesieniu do ktorych sprawuje nadzor, co obejmuje miedzy
innymi reagowanie bez nieuzasadnionej zwloki na problemy
dotyczace bezpieczenstwa lub ochrony oraz wydawanie i
rozpowszechnianie odpowiednich obowiazkowych informacji.

2. Agencja jest odpowiedzialna za wykonywanie zadan zwigzanych
z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem przepisow zgodnie z art.
62 ust. 2 w odniesieniu do:

a) zatwierdzen organizacji odpowiedzialnych za projektowanie
wyrobow, czgsci, wyposazenia nieinstalowanego i wyposazenia
do zdalnego sterowania bezzatogowym statkiem powietrznym,
oraz w odniesieniu do sktadanych przez nie deklaracji, zgodnie z
art. 15 ust. 1, art. 19 ust. 1 lit. g) oraz art. 56 ust. 1 i 5;

b) zatwierdzen organizacji odpowiedzialnych za produkcje, obstuge
techniczng i zarzadzanie ciagla zdatnoscig do lotu wyrobow,
czeSci, wyposazenia nieinstalowanego 1 wyposazenia do
zdalnego sterowania bezzalogowym statkiem powietrznym oraz
organizacji zwigzanych ze szkoleniem  personelu
odpowiedzialnego za oddanie do uzytkowania po obstudze
technicznej wyrobu, cze$ci, wyposazenia nieinstalowanego i
wyposazenia do zdalnego sterowania bezzalogowym statkiem
powietrznym, oraz w odniesieniu do sktadanych przez nie
deklaracji, zgodnie z art. 15, art. 19 ust. 1 lit. g) oraz art. 56 ust.
1 i35, w przypadku gdy organizacje te maja gtéwne miejsce
prowadzenia dziatalno$ci poza terytoriami, za ktore panstwa
cztonkowskie odpowiadaja na mocy konwencji chicagowskiej.

3. Agencja jest odpowiedzialna za wykonywanie zadan zwigzanych z
nadzorem i z egzekwowaniem przepisow zgodnie z art. 62 ust. 2 w
odniesieniu do deklaracji sktadanych przez organizacje zgodnie z art.
18 ust. 1 lit. a) i art. 56 ust. 5 oraz dotyczacych zgodnosci projektu
wyrobu, czeéci, wyposazenia nieinstalowanego i wyposazenia do
zdalnego sterowania bezzatogowym statkiem powietrznym ze
szczegolowymi specyfikacjami technicznymi.
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Art. 78

Certyfikacja zalogi

1. Agencja jest odpowiedzialna za wykonywanie zadan zwiazanych
z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem przepiséw zgodnie z art.
62 ust. 2 w odniesieniu do zatwierdzen organizacji szkolgcych
pilotow, organizacji szkolacych personel poktadowy oraz centréw
medycyny lotniczej, o ktérych mowa w art. 24 i art. S6 ust. 11 5, a
takze skladanych przez nie deklaracji, w przypadku gdy te
organizacje i centra maja gléwne miejsce prowadzenia dziatalnosci
poza terytoriami, za ktore panstwa cztonkowskie odpowiadaja na
mocy konwencji chicagowskiej.

2. Agencja jest odpowiedzialna za wykonywanie zadan zwigzanych z
certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem przepisow zgodnie z art. 62
ust. 2 w odniesieniu do certyfikatow 1 deklaracji dotyczacych
szkoleniowych urzadzen symulacji lotu zgodnie z art. 25 i art. 56 ust.
115, w kazdym z nastepujacych przypadkow:

a) urzadzenie jest eksploatowane przez organizacje majaca gtowne
miejsce prowadzenia dziatalno$ci poza terytoriami, za ktore
panstwa cztonkowskie odpowiadaja na mocy konwencji
chicagowskiej;

b) urzadzenie znajduje si¢ poza terytoriami, za ktore panstwa
cztonkowskie odpowiadaja na mocy konwencji chicagowskiej.

Art. 79

Certyfikacja wyposazenia lotniska zwigzanego z
bezpieczenstwem

W  odniesieniu  do wyposazenia lotniska zwigzanego z
bezpieczenstwem, o ktorym mowa w art. 35, Agencja:

a) okresla szczegdtowe specyfikacje dotyczace wyposazenia lotniska
zwigzanego z bezpieczenstwem, ktore podlega certyfikacji
zgodnie z art. 35, oraz powiadamia o tych specyfikacjach
wnioskodawce;

b) ustanawia i udostepnia szczegdtowe specyfikacje dotyczace
wyposazenia lotniska zwigzanego z bezpieczenstwem, ktére
podlega dekla racji zgodnie z art. 35;

¢) odpowiada za wykonywanie zadan zwiazanych z certyfikacja,
nadzorem i egzekwowaniem przepisow zgodnie z art. 62 ust. 2
w odniesieniu do certyfikatéw wyposazenia lotniska zwigzanego
z bezpieczenstwem oraz deklaracji dotyczacych tego
wyposazenia ztozonych zgodnie z art. 35.
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Art. 80

ATM/ANS

1. Agencja jest odpowiedzialna za wykonywanie zadan zwigzanych z
certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem przepisow zgodnie z art. 62
ust. 2 w odniesieniu do:

a) certyfikatow dla instytucji zapewniajacych ATM/ANS, o ktorych
mowa w art. 41, w przypadku gdy instytucje te majg glowne
miejsca prowadzenia dziatalno$ci poza terytoriami, za ktore
panstwa czltonkowskie odpowiadaja na mocy konwencji
chicagowskiej, i s3 odpowiedzialne za zapewnianie ATM/ANS
w przestrzeni powietrznej nad terytorium, do ktérego maja
zastosowanie Traktaty;

b) certyfikatow dla instytucji zapewniajacych ATM/ANS, o ktorych
mowa w art. 41, w przypadku gdy instytucje te zapewniajg
ATM/ANS o zasiggu ogoélnoeuropejskim;

c) certyfikatow dla organizacji, o ktorych mowa w art. 42, oraz
deklaracji ztozonych przez te organizacje, w przypadku gdy
organizacje te uczestnicza w projektowaniu, produkcji lub
obstudze technicznej systemow ATM/ANS i czesci sktadowych
ATM/ANS — w tym w przypadku gdy uczestniczg we wdrazaniu
europejskiego systemu zarzadzania ruchem lotniczym nowej
generacji (SESAR) - wykorzystywanych do zapewniania
ATM/ANS, o ktoérych mowa w lit. b) niniejszego ustepu;

d) deklaracji ztozonych przez instytucje zapewniajace ATM/ANS,
ktorym Agencja wydala certyfikat zgodnie z lit. a) i b)
niniejszego ustepu, w odniesieniu do systeméw ATM/ANS i
czesci sktadowych ATM/ANS, ktore zostaly wprowadzone do
uzytkowania przez te instytucje zgodnie z art. 45 ust. 1.

2. W odniesieniu do systeméw ATM/ANS i czes$ci sktadowych
ATM/ANS, o ktorych mowa w art. 45 — w tym w przypadku gdy
uczestniczg we wdrazaniu SESAR — Agencja, w przypadku gdy jest
to przewidziane w aktach delegowanych, o ktorych mowa w art. 47:

a) okresla szczegOlowe specyfikacje dotyczace systemow
ATM/ANS i czesci sktadowych ATM/ANS, ktore podlegajg
certyfikacji zgodnie z art. 45 ust. 2, oraz powiadamia o tych
specyfikacjach wnioskodawce;

b) ustanawia i udostgpnia szczegdtowe specyfikacje dotyczace
systemow ATM/ANS i czeéci sktadowych ATM/ANS, ktore sg
przedmiotem deklaracji zgodnie z art. 45 ust. 2;
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c) jest odpowiedzialna za wykonywanie zadan zwigzanych z
certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem przepisoéw, o ktorych
mowa w art. 62 ust. 2, w odniesieniu do certyfikatow i deklaracji
dotyczacych systemow ATM/ANS 1 czesci skladowych
ATM/ANS zgodnie z art. 45 ust. 2.

Art. 81

Certyfikacja organizacji szkolacych kontroleréow ruchu
lotniczego

Agencja jest odpowiedzialna za wykonywanie zadan zwigzanych z
certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem przepisow zgodnie z art. 62
ust. 2 w odniesieniu do certyfikatow dla organizacji szkolacych
kontrolerow ruchu lotniczego, o ktorych mowa w art. 51, w
przypadku gdy organizacje te maja gldwne miejsce prowadzenia
dziatalnos$ci poza terytoriami, za ktore panstwa cztonkowskie
odpowiadajg na mocy konwencji chicagowskiej, oraz, w stosownych
przypadkach, dla ich personelu.

Art. 82

Operatorzy statkow powietrznych z panstw trzecich oraz
mi¢dzynarodowy nadzér nad bezpieczenstwem

1. Agencja jest odpowiedzialna za wykonywanie zadan zwigzanych
z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem przepiséw zgodnie z art.
62 ust. 2 w odniesieniu do zezwolen i deklaracji dla operacji statkow
powietrznych oraz operatoréw statkow powietrznych, o ktorych
mowa w art. 60, chyba ze panstwo czlonkowskie peini funkcje i
realizuje obowigzki panstwa operatora w odniesieniu do danych
operatorow statkow powietrznych.

2. Agencja jest odpowiedzialna za wykonywanie zadan zwigzanych z
certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem przepisoOw zgodnie z art. 62
ust. 2 w odniesieniu do zezwolen dla statkow powietrznych i pilotow,
o ktorych mowa w art. 61 ust. 1 lit. a).

3. Agencja, na wniosek, wspiera Komisje w wykonywaniu
rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005, przeprowadzajac wszelkie
niezbedne oceny — w tym wizyty na miejscu — w zakresie
bezpieczenstwa, ktorych przedmiotem sa operatorzy statkow
powietrznych z panstw trzecich oraz organy odpowiedzialne za
nadzor nad nimi. Przedktada ona Komisji wyniki tych ocen wraz z
odpowiednimi zaleceniami.

Art. 83

Dochodzenia prowadzone przez Agencje

1. Agencja prowadzi, samodzielnie lub za posrednictwem
wlasciwych organéw krajowych lub kwalifikowanych jednostek,
dochodzenia niezbgdne w wykonywaniu jej zadan zwigzanych z
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certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem przepisow zgodnie z art. 62
ust. 2.

2. Do celow prowadzenia dochodzen, o ktorych mowa w ust. 1,
Agencja jest uprawniona do:

a) zadania przedlozenia jej wszystkich niezbednych informacji od
0sob prawnych Iub fizycznych, ktorym Agencja wydata
certyfikat lub ktore ztozyty Agencji deklaracje;

b) zadania od tych os6b ztozenia ustnych wyjasnien dotyczacych
wszelkich faktow, dokumentéw, przedmiotéw, procedur lub
innych kwestii majacych znaczenie dla ustalenia, czy dana osoba
spetnia wymogi niniejszego rozporzadzenia oraz aktow
delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie;

¢) wstgpu do odpowiednich pomieszczen, na odpowiedni teren i do
odpowiednich $rodkéw transportu nalezacych do tych osob;

d) badania, kopiowania lub pobierania wyciagow z wszelkich
odpowiednich ~ dokumentéw,  ewidencji  lub  danych
przechowywanych przez te osoby lub im dostepnych, bez
wzgledu na rodzaj nos$nika, na ktérym informacje te sa
przechowywane.

W przypadku gdy jest to niezbedne do ustalenia, czy osoba, ktorej
Agencja wydata certyfikat lub ktora ztozyta Agencji deklaracje,
spelnia  wymogi niniejszego rozporzadzenia oraz  aktow
delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie,
Agencja jest réwniez upowazniona do wykonywania uprawnien
okreslonych w akapicie pierwszym w odniesieniu do wszystkich
innych os6b prawnych lub fizycznych, co do ktérych mozna zasadnie
oczekiwac, ze posiadaja informacje majace
znaczenie dla tych celow lub maja dostep do takich informacji.
Uprawnienia okres$lone w niniejszym ustepie wykonuje si¢ zgodnie z
prawem krajowym panstwa cztonkowskiego lub panstwa trzeciego,
w ktorym odbywa si¢ dochodzenie, z nalezytym poszanowaniem
praw i uzasadnionych interesdéw danych osob oraz zgodnie z zasada
proporcjonalnosci.

W przypadku gdy zgodnie z majagcym zastosowanie prawem
krajowym istnieje wymoég uzyskania uprzedniego zezwolenia od
organu sagdowego lub administracyjnego danego panstwa
cztonkowskiego lub panstwa trzeciego, aby uzyska¢ wstgp do
odpowiednich pomieszczen, na odpowiedni teren i do odpowiednich
srodkow transportu, o ktorych mowa w lit. ¢) akapit pierwszy,
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uprawnienia te wykonuje si¢ dopiero po uzyskaniu takiego
zezwolenia.

3. Agencja zapewnia, aby czlonkowie jej personelu oraz, w
stosownych przypadkach, wszyscy inni eksperci uczestniczacy w
dochodzeniu byli wystarczajaco wykwalifikowani, odpowiednio
poinstruowani oraz nalezycie upowaznieni. Osoby te wykonujg swoje
uprawnienia po przedtozeniu pisemnego upowaznienia.

4. Na wniosek Agencji urzgdnicy wilasciwych organdéw panstwa
cztonkowskiego, na ktérego terytorium przeprowadzone ma byé
dochodzenie, pomagaja w przeprowadzeniu dochodzenia. W
przypadku gdy pomoc taka jest wymagana, Agencja z odpowiednim
wyprzedzeniem  przed dochodzeniem informuje  panstwo
cztonkowskie, na ktérego terytorium przeprowadzone ma by¢
dochodzenie, o dochodzeniu i wymaganej pomocy.

Art. 84

Grzywny i okresowe Kkary pieni¢zne

1. Na wniosek Agencji Komisja moze natozy¢ na osobe prawna lub
fizyczna, ktorej Agencja wydata certyfikat lub ktora ztozyta Agencji
deklaracje, zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem jedno lub oba
z ponizszych:

a) grzywne, jezeli osoba ta, umyslnie lub nieumyslnie, naruszyta
jeden z przepisow niniejszego rozporzadzenia lub aktow
delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie;

b) okresowa karg pieni¢zna, jezeli osoba ta w dalszym ciggu narusza
jeden z tych przepisow, w celu sktonienia tej osoby do
przestrzegania tych przepisow.

2. Grzywny oraz okresowe kary pieniezne, o ktorych mowa w ust. 1,
musza by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace. Ich wysokos$¢
ustala sig, biorgc pod uwage wage danej sprawy, w szczegolnosci
stopien, w jakim zagrozone zostalo bezpieczenstwo lub ochrona
srodowiska, dziatanie, ktérego naruszenie dotyczy, oraz zdolno$é¢
gospodarczg danej osoby prawnej lub fizyczne;j.

Wysokos¢ grzywien nie moze przekracza¢ 4 % rocznego przychodu
lub obrotu danej osoby prawnej lub fizycznej. Wysoko$é kary
okresowej nie moze przekracza¢ 2,5 % $redniego dziennego
przychodu lub obrotu danej osoby prawnej lub fizyczne;j.

3. Komisja naktada grzywny i okresowe kary pieni¢zne na podstawie
ust. 1 wylacznie wtedy, gdy inne $rodki przewidziane w niniejszym
rozporzadzeniu oraz w aktach delegowanych i wykonawczych
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przyjetych na jego podstawie, shuzace rozwigzaniu kwestii takich
naruszen, sg nieadekwatne lub nieproporcjonalne.

4. W odniesieniu do nakladania grzywien i okresowych kar
pienigznych zgodnie z niniejszym artykutem Komisja przyjmuje akty
delegowane, zgodnie z art. 128, ustanawiajace:

a) szczegdtowe kryteria oraz szczegdtowa metodologic ustalania
wysokosci grzywien i okresowych kar pieni¢znych;

b) szczegétowe zasady dotyczace postepowan, Srodkow
towarzyszacych 1 sprawozdawczo$ci, a takze procedury
podejmowania decyzji, w tym przepisy w zakresie prawa do
obrony, dostepu do akt, reprezentacji prawnej, poufnosci i
przepisy tymczasowe; oraz

¢) procedury dotyczace pobierania grzywien i okresowych kar
pienigznych.

5. Trybunal Sprawiedliwosci ma nieograniczona jurysdykcje w
zakresie rozpatrywania odwotan od decyzji Komisji podjgtych na
podstawie ust. 1. Moze on uchyli¢, obnizy¢ lub podwyzszy¢ natozona
grzywne lub okresowg karg pieni¢zna.

6. Decyzje Komisji podejmowane na podstawie ust. 1 nie majg
charakteru karnoprawnego.

Art. 85

Monitorowanie panstw czlonkowskich

1. Agencja wspiera Komisje w monitorowaniu Stosowania przez
panstwa czlonkowskie niniejszego rozporzadzenia oraz aktow
delegowanych i1 wykonawczych przyjetych na jego podstawie
poprzez przeprowadzanie inspekcji i innych dziatan monitorujacych.
Celem tych inspekcji i innych dziatan monitorujgcych jest rowniez
pomoc panstwom czlonkowskim w zapewnieniu jednolitego
stosowania niniejszego rozporzadzenia oraz aktow delegowanych i
wykonawczych przyjetych na jego podstawie, a takze w wymianie
najlepszych praktyk.

Agencja przedktada Komisji sprawozdania z inspekcji i innych
dziatan monitorujacych przeprowadzanych zgodnie z niniejszym
ustepem.

2. Do celéw przeprowadzania inspekcji 1 innych dziatan

monitorujacych, o ktérych mowa w ust. 1, Agencja jest uprawniona
do:

a) zadania od whasciwych organow krajowych oraz od wszelkich
0s6b fizycznych i prawnych podlegajacych niniejszemu
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rozporzadzeniu przedlozenia Agencji wszystkich niezbgdnych
informacji;

b) zadania od tych organow i os6b ztozenia ustnych wyjasnien
dotyczacych wszelkich faktéw, dokumentéw, przedmiotow,
procedur lub innych kwestii majacych znaczenie dla ustalenia,
czy dane panstwo czlonkowskie spelnia wymogi niniejszego
rozporzadzenia oraz aktow delegowanych i wykonawczych
przyjetych na jego podstawie;

¢) wstepu do odpowiednich pomieszczen, na odpowiedni teren i do
odpowiednich $rodkéw transportu nalezacych do tych organéw i
0s0b;

d) badania, kopiowania lub pobierania wyciagéw z wszelkich
odpowiednich ~ dokumentéw,  ewidencji lub  danych
przechowywanych przez te organy i osoby lub im dostepnych,
bez wzgledu na rodzaj nosnika, na ktérym informacje te sa
przechowywane.

W przypadku gdy jest to niezbedne do ustalenia, czy panstwo
cztonkowskie spetnia wymogi niniejszego rozporzadzenia oraz aktow
delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie,
Agencja jest rowniez upowazniona do wykonywania uprawnien
okreslonych w akapicie pierwszym w odniesieniu do wszystkich
innych os6b prawnych lub fizycznych, co do ktorych mozna zasadnie
oczekiwac, ze posiadajg informacje majace znaczenie dla tych celow
lub maja dostep
do takich informaciji.

Uprawnienia okreslone w niniejszym ustepie wykonuje si¢ zgodnie z
prawem krajowym panstwa cztonkowskiego, w ktorym odbywa si¢
inspekcja lub inne dzialanie monitorujace, z nalezytym
poszanowaniem praw i uzasadnionych interesow odpowiednich
organdw 1 0s0b oraz zgodnie z zasada proporcjonalno$ci. W
przypadku gdy zgodnie z wihasciwym prawem krajowym istnieje
wymog uzyskania uprzedniego upowaznienia od organu sadowego
lub administracyjnego danego panstwa cztonkowskiego, aby uzyskaé
wstep do odpowiednich pomieszczen, na odpowiedni teren i do
odpowiednich §rodkéw transportu, o ktorych mowa w lit. ¢) akapit
pierwszy, uprawnienia te wykonuje si¢ dopiero po uzyskaniu takiego
upowaznienia.

3. Agencja zapewnia, aby czlonkowie jej personelu oraz, w
stosownych przypadkach, wszyscy inni eksperci uczestniczacy w
inspekcji lub innym dziataniu monitorujagcym byli wystarczajaco
wykwalifikowani oraz odpowiednio poinstruowani. W przypadku
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inspekcji osoby te wykonuja swoje uprawnienia po przedtozeniu
pisemnego upowaznienia.

Z odpowiednim wyprzedzeniem przed inspekcja Agencja informuje
dane panstwo czlonkowskie o przedmiocie i celu danej czynnosci,
terminie jej rozpoczgcia oraz o tozsamos$ci czlonkow swojego
personelu lub innych ekspertow uczestniczacych w tej czynnosci.

4. Dane panstwo cztonkowskie utatwia inspekcje Iub inne dziatania
monitorujgce. Zapewnia ono, aby odpowiednie organy i osoby
wspoltpracowaly z Agencja.

Jezeli osoba prawna lub fizyczna nie wspdlpracuje z Agencja,
wlasciwe organy danego panstwa cztonkowskiego zapewniaja
Agencji niezbedng pomoc, umozliwiajac jej przeprowadzenie
inspekcji lub innego dziatania monitorujgcego.

5. Jezeli inspekcja Iub inne dziatanie monitorujgce przeprowadzane
zgodnie z niniejszym artykutem pociaga za soba konieczno$é
inspekcji lub innego dziatania monitorujacego w odniesieniu do
osoby prawnej lub fizycznej podlegajacej  niniejszemu
rozporzadzeniu, zastosowanie ma art. 83 ust. 2, 3i 4.

6. Na wniosek panstwa cztonkowskiego sprawozdania sporzadzane
przez Agencje zgodnie z ust. 1 udostgpnia sie¢ w jezyku urzedowym
lub jezykach urzgdowych Unii obowigzujacych w panstwie
cztonkowskim, w ktorym inspekcja miata miejsce.

7. Agencja publikuje zestawienie informacji o stosowaniu przez
kazde panstwo cztonkowskie niniejszego rozporzadzenia oraz aktow
delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie.
Agencja umieszcza te informacje w corocznym sprawozdaniu ze
stanu bezpieczenstwa, o ktorym mowa w art. 72 ust. 7.

8. Agencja uczestniczy w ocenie wpltywu wdrazania niniejszego
rozporzadzenia oraz aktow delegowanych 1 wykonawczych
przyjetych na jego podstawie, bez wuszczerbku dla oceny
przeprowadzonej przez Komisj¢ zgodnie z art. 124, uwzgledniajac
cele okreslone w art. 1.

9. Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace szczegdlowe
zasady dotyczace metod pracy Agencji stosowanych przy
wykonywaniu zadan na mocy niniejszego artykutu. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o
ktérej mowa w art. 127 ust. 3.
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Art. 86

Badania naukowe i innowacje

1. Agencja wspomaga Komisj¢ oraz panstwa czlonkowskie w
okresleniu najwazniejszych tematow badawczych w dziedzinie
lotnictwa cywilnego w celu przyczynienia si¢ do spdjnosci oraz
koordynacji dziatan badawczo-rozwojowych finansowanych ze
srodkow publicznych oraz polityk wchodzacych w zakres stosowania
niniejszego rozporzadzenia.

2. Agencja wspiera Komisje w okres$laniu i realizacji odpowiednich
unijnych programéw ramowych w dziedzinie badan i innowacji oraz
rocznych i wieloletnich programéw prac, w tym w procedurach
oceny, w ocenach finansowanych projektow oraz w wykorzystaniu
wynikow projektow badawczych i innowacyjnych.

W przypadku przekazania Agencji odpowiednich uprawnien przez
Komisjg, Agencja realizuje czeSci programu ramowego w dziedzinie
badan i innowacji, ktore dotycza lotnictwa cywilnego.

3. Agencja moze prowadzi¢ i finansowa¢ badania w zakresie,
w jakim s3 one S$ciSle zwigzane z usprawnieniem dziatan
wchodzacych w zakres jej kompetencji. Potrzeby i dziatania Agencji
w zakresie badan ujmuje si¢ w jej rocznym programie prac.

4. Wyniki badan finansowanych przez Agencje sg publikowane, o ile
publikacji takiej nie wykluczajg majace zastosowanie przepisy prawa
wilasnosci intelektualnej lub przepisy Agencji w zakresie
bezpieczenstwa, o ktérych mowa w art. 123.

5. Oprécz zadan okre$lonych w ust. 1-4 niniejszego artykutu i w art.
75 Agencja moze roéwniez angazowaé sie¢ w dorazne dzialania
badawcze, pod warunkiem ze dziatania te s3 zgodne z zadaniami
Agencji oraz celami niniejszego rozporzadzenia.

Art. 87

Ochrona srodowiska

1. Srodki podejmowane przez Agencje w odniesieniu do emisji i
hatasu, do celow certyfikacji projektu wyrobow zgodnie z art. 11,
musza zmierza¢ do zapobiegania znaczacym szkodliwym skutkom
dla klimatu, $rodowiska i zdrowia cztowieka powodowanym przez
dane wyroby zwigzane z lotnictwem cywilnym oraz w nalezyty
sposob uwzglednia¢ migdzynarodowe normy i zalecane metody
postepowania, korzysci §rodowiskowe, wykonalnos¢ pod wzgledem
technicznym oraz skutki gospodarcze.

2. Komisja, Agencja, inne instytucje, organy i jednostki
organizacyjne Unii oraz panstwa cztonkowskie wspdlpracuja, w
zakresie swoich kompetencji, w kwestiach dotyczacych §rodowiska,
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w tym w kwestiach objetych dyrektywa 2003/87/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady (Y) i rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 1907/2006 w celu zapewnienia
uwzglednienia wspdlzaleznosci migdzy klimatem a ochrong
srodowiska, zdrowiem czlowieka i innymi dziedzinami,
technicznymi, w lotnictwie cywilnym, oraz w nalezyty sposob
uwzgledniaja  migdzynarodowe normy i zalecane metody
postepowania, korzysci srodowiskowe, wykonalno$¢ pod wzgledem
technicznym oraz skutki gospodarcze.

3. W dziedzinach, w ktérych Agencja dysponuje odpowiednig wiedzg
fachowsa, wspiera ona Komisje w okreslaniu i koordynacji polityki
oraz dziatan w zakresie ochrony $rodowiska w lotnictwie cywilnym,
w szczegolnosci poprzez prowadzenie badan i symulacji oraz
udzielanie = doradztwa  technicznego z  uwzglednieniem
wspotzaleznosci migdzy klimatem a ochrong Srodowiska, zdrowiem
czlowieka i innymi dziedzinami, technicznymi, w lotnictwie

cywilnym.

4. W celu informowania zainteresowanych stron oraz spoteczenstwa
Agencja publikuje co najmniej co trzy lata przeglad srodowiskowy,
ktory zawiera obiektywna analiz¢ stanu ochrony $rodowiska w
odniesieniu do lotnictwa cywilnego w Unii.

Opracowujac ten przeglad, Agencja opiera si¢ glownie na
informacjach, ktorymi dysponujg juz instytucje i organy Unii, a takze
na informacjach dostgpnych publicznie.

Przy opracowywaniu tego przegladu Agencja wspoltpracuje z
panstwami czlonkowskimi oraz zasiega opinii odpowiednich
zainteresowanych stron i organizacji.

Przeglad ten zawiera takze zalecenia majace na celu podniesienie
poziomu ochrony $rodowiska w dziedzinie lotnictwa cywilnego w
Unii.

Art. 88

Wspolzalezno$¢ miedzy bezpieczenstwem lotnictwa cywilnego a
ochrong lotnictwa cywilnego

1. Komisja, Agencja oraz panstwa cztonkowskie wspolpracuja w
dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego, w tym w dziedzinie
cyberbezpieczenstwa, w przypadku gdy zachodza wspdtzalezno$ci
migdzy bezpieczenstwem lotnictwa cywilnego i ochrong lotnictwa

cywilnego.

2. W przypadku gdy zachodza wspdlzalezno$ci miedzy
bezpieczenstwem lotnictwa cywilnego i ochrong lotnictwa
cywilnego, Agencja, na wniosek, udziela Komisji pomocy
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technicznej, w przypadkach gdy Agencja posiada odpowiednig
wiedza fachowa w zakresie bezpieczenstwa, we wdrazaniu
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008
(%) i innych odpowiednich przepiséw unijnych.

3. Aby przyczynic¢ si¢ do ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami
bezprawnej ingerencji w przypadku gdy zachodzg wspoétzaleznosci
pomiedzy bezpieczenstwem lotnictwa cywilnego i ochrong lotnictwa
cywilnego, Agencja, w razie koniecznosci, reaguje bez
nieuzasadnionej zwtoki na pilny problem, ktory jest przedmiotem
wspolnego zainteresowania panstw cztonkowskich i ktory wchodzi w
zakres stosowania niniejszego rozporzadzenia, poprzez:

a) podjecie $rodkéw na mocy art. 77 ust. 1 lit. h) w celu
wyeliminowania stabych punktow w projekcie statku
powietrznego;

b) zalecenie dziatan naprawczych, ktére maja zosta¢ podjete przez
wlasciwe organy krajowe Iub osoby fizyczne i prawne
podlegajace niniejszemu rozporzadzeniu lub rozpowszechnianie
odpowiednich informacji wéréd tych organdéw i osoéb, w
przypadku gdy problem ma wplyw na operacje statku
powietrznego, w tym gdy wiaze si¢ z ryzykiem dla lotnictwa
cywilnego, ktorego zrodtem sa strefy konfliktu.

Przed podjeciem srodkow, o ktorych mowa w akapicie pierwszym lit.
a) i b), Agencja uzyskuje zgod¢ Komisji i zasigga opinii panstw
cztonkowskich. Agencja opiera te §rodki w miar¢ mozliwosci na
wspolnych unijnych ocenach ryzyka, a takze bierze pod uwage
potrzebe szybkiej reakcji w sytuacjach awaryjnych.

Art. 89

Wspolzalezno$ci miedzy bezpieczenstwem lotnictwa cywilnego a
czynnikami spoteczno-ekonomicznymi

1. Komisja, Agencja, inne instytucje, organy i jednostki
organizacyjne Unii oraz panstwa czlonkowskie wspolpracuja, w
zakresie swoich kompetencji, w celu zapewnienia, aby w procedurach
regulacji, nadzorze i wdrazaniu zasady just culture zdefiniowanej w
art. 2 rozporzadzenia (UE) nr 376/2014 uwzgledniane byty
wspotzaleznosci miedzy bezpieczenstwem lotnictwa cywilnego a
powigzanymi czynnikami spoteczno-ekonomicznymi, w celu
wyeliminowania ryzyka spoteczno-
ekonomicznego dla bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego.

2. Zajmujac sie takimi wspolzaleznosciami, Agencja konsultuje si¢
z odpowiednimi zainteresowanymi stronami.
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3. Agencja publikuje co trzy lata przeglad, ktory zawiera obiektywna
analiz¢ podjetych dziatan i $rodkéw, w szczegolnosci tych, ktore
odnosza si¢ do wspotzaleznosci migdzy bezpieczenstwem lotnictwa
cywilnego a czynnikami spoteczno-ekonomicznymi.

Art. 90

Wspolpraca miedzynarodowa

1. Agencja, na wniosek, wspiera Komisj¢ w utrzymywaniu relacji z
panstwami trzecimi i organizacjami mi¢dzynarodowymi W
odniesieniu do kwestii objetych zakresem stosowania niniejszego
rozporzadzenia. Takie wsparcie musi przyczyniaé si¢ W
szczegllnosci do harmonizacji zasad i wzajemnego uznawania
certyfikatow, w interesie europejskiego sektora lotniczego, oraz do
propagowania europejskich norm bezpieczenstwa lotnictwa.

2. Agencja moze wspotpracowaé z whasciwymi organami panstw
trzecich i organizacjami migdzynarodowymi whasciwymi w sprawach
objetych zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia. W tym
celu Agencja moze, po uprzedniej konsultacji z Komisja, dokona¢
ustalen  roboczych z tymi organami i organizacjami
miedzynarodowymi. Te ustalenia robocze nie tworza zobowigzan
prawnych dla Unii i jej panstw cztonkowskich.

3. Agencja wspiera panstwa cztonkowskie w wykonywaniu ich praw
oraz w wypehianiu ich zobowigzan wynikajacych z umow
miedzynarodowych odnoszacych si¢ do kwestii objetych zakresem
stosowania niniejszego rozporzadzenia, w szczegolnosci ich praw i
zobowiazan wynikajacych z konwencji chicagowskie;.

Agencja moze dzialaé w charakterze Regionalnej Organizacji ds.
Nadzoru nad Bezpieczenstwem w ramach ICAO.

4. Agencja, we wspolpracy z Komisja oraz panstwami
cztonkowskimi, wilacza — a w razie koniecznosci aktualizuje —
nastepujace informacje do repozytorium, o ktorym mowa w art. 74:

a) informacje na temat zgodnosci niniejszego rozporzadzenia oraz
aktow delegowanych i1 wykonawczych przyjetych na jego
podstawie oraz srodkow podejmowanych przez Agencje na mocy
niniejszego rozporzadzenia z miedzynarodowymi normami i
zalecanymi metodami postgpowania;

b) inne informacje zwigzane =z wdrazaniem niniejszego
rozporzadzenia, wspodlne dla wszystkich panstw cztonkowskich
oraz istotne z punktu widzenia monitorowania przez ICAO
przestrzegania przez panstwa czlonkowskie konwencji
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chicagowskiej oraz migdzynarodowych norm i zalecanych metod
postgpowania.

Panstwa cztonkowskie korzystaja z tych informacji przy wypetnianiu
swoich zobowigzan wynikajacych z art. 38 konwencji chicagowskiej
oraz przekazywaniu ICAO informacji w ramach globalnego
programu kontroli nadzoru nad bezpieczenstwem ICAO.

5. Bez uszczerbku dla odpowiednich postanowien Traktatow,
Komisja, Agencja oraz wlasciwe organy krajowe uczestniczace w
dziataniach ICAO wspoélpracuja w ramach sieci ekspertow w
kwestiach technicznych wchodzacych w zakres stosowania
niniejszego rozporzadzenia i zwigzanych z dziatalnoscia ICAO.
Agencja zapewnia tej sieci ekspertow niezbedne wsparcie
administracyjne, w tym pomoc w przygotowaniu i organizacji
posiedzen.

6. Oprocz zadan okre§lonych w ust. 1-5 niniejszego artykutu i w art.
75 Agencja moze rowniez angazowac si¢ w dorazng wspoltprace
techniczng oraz projekty badawcze i pomocowe z panstwami
trzecimi i organizacjami mig¢dzynarodowymi, pod warunkiem ze
dziatania te sg zgodne z zadaniami Agencji oraz celami okre$lonymi
wart. 1.

Art. 91 Zarzadzanie kryzysowe w lotnictwie
1. Agencja w zakresie swoich kompetencji przyczynia si¢ — W
koordynacji z innymi odpowiednimi zainteresowanymi stronami — do
szybkiego reagowania na sytuacje kryzysowe w lotnictwie i do
tagodzenia skutkow tych sytuacji.
2. Agencja uczestniczy w Europejskiej Komorce Koordynacji
Kryzysowej ds. Lotnictwa (zwanej dalej ,,EACCC”), utworzonej
zgodnie z art. 18 rozporzadzenia Komisji (UE) nr 677/2011 (1).
Art. 92 Szkolenie lotnicze

1. Aby promowaé najlepsze praktyki i1 jednolite wdrazanie
niniejszego  rozporzadzenia oraz aktéow delegowanych i
wykonawczych przyjetych na jego podstawie, Agencja moze — na
wniosek podmiotu zapewniajacego szkolenia lotnicze — ocenié, czy
podmiot ten i oferowane przez niego kursy szkoleniowe spetniajg
wymogi ustanowione przez Agencj¢ oraz opublikowane w jej
oficjalnej publikacji. Po ustaleniu spelnienia tych wymogéw podmiot
jest uprawniony do przeprowadzania zatwierdzonych przez Agencje
kursow szkoleniowych.
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2. Agencja moze prowadzi¢ szkolenie adresowane w pierwszej
kolejnosci do swojego personelu oraz personelu whasciwych organow
krajowych, ale takze wlasciwych organéw panstw trzecich,
organizacji miedzynarodowych, o0s6b fizycznych i prawnych
podlegajacych  niniejszemu  rozporzadzeniu  oraz  innych
zainteresowanych stron, w ramach swoich wewnetrznych zasobow
szkoleniowych albo — w razie konieczno$ci — za posrednictwem
zewnetrznych podmiotow zapewniajacych szkolenia.

Art. 93

Wdrazanie jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej

W przypadku gdy Agencja dysponuje odpowiednig wiedzg fachows,
udziela ona, na wniosek, pomocy technicznej Komisji we wdrazaniu
jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, w szczegdlnosci
poprzez:

a) prowadzenie inspekcji technicznych, dochodzen technicznych i
badan;

b) udziat — w kwestiach objetych zakresem stosowania niniejszego
rozporzadzenia oraz we wspdlpracy z organem oceny
skutecznosci dziatania przewidzianym w art. 11 rozporzadzenia
(WE) nr 549/2004 — we wdrozeniu systemu skutecznosci
dziatania dla stuzb zeglugi powietrznej i funkcji sieciowych;

¢) udzial we wdrozeniu centralnego planu ATM, w tym w
opracowaniu i wdrozeniu programu SESAR.

Art. 94

Status prawny, siedziba i biura terenowe
1. Agencja jest organem Unii. Agencja ma osobowo$¢ prawna.

2. W kazdym panstwie cztonkowskim Agencja korzysta ze zdolnosci
prawnej i zdolno$ci do czynnosci prawnych w najszerszym zakresie
przyznawanym osobom prawnym przez prawo krajowe. Moze w
szczegolnosci nabywaé lub zbywa¢ mienie ruchome i nieruchomosci
oraz moze by¢ strong w postepowaniu sadowym.

3. Siedzibg Agencji jest Kolonia w Republice Federalnej Niemiec.

4. Agencja moze tworzy¢ biura terenowe w panstwach
cztonkowskich lub umieszcza¢ swoj personel w delegaturach Unii w
panstwach trzecich, zgodnie z art. 104 ust. 4.

5. Przedstawicielem prawnym Agencji jest jej dyrektor wykonawczy.
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Art. 95

Personel

1. Do personelu zatrudnianego przez Agencj¢ zastosowanie maja
regulamin pracowniczy urzednikéw Unii Europejskiej i warunki
zatrudnienia innych pracownikéw Unii Europejskiej (1 ) oraz
przepisy przyjete w drodze porozumienia mig¢dzy instytucjami Unii w
celu nadania skutecznosci temu regulaminowi pracowniczemu i
warunkom zatrudnienia.

2. Agencja moze korzysta¢ z pomocy oddelegowanych ekspertow
krajowych oraz innych pracownikéw niezatrudnionych przez
Agencje. Zarzad przyjmuje decyzj¢ okreslajaca zasady delegowania
ekspertow krajowych do Agencji

Art. 96

Przywileje i immunitety

Do Agencji i jej personelu zastosowanie ma Protokot nr 7 w sprawie
przywilejow i immunitetow Unii Europejskiej, zataczony do TUE
i TFUE.

Art. 97

Odpowiedzialnos¢

1. Odpowiedzialno§¢ umowna Agencji podlega prawu wiasciwemu
dla danej umowy.

2. Trybunat Sprawiedliwosci jest wlasciwy do wydawania orzeczen
na podstawie klauzul arbitrazowych zamieszczonych w umowach
zawieranych przez Agencjg.

3. W przypadku odpowiedzialnosci pozaumownej Agencja, zgodnie
z zasadami ogblnymi wspdlnymi dla systemoéw prawnych panstw
cztonkowskich, naprawia wszelkie szkody wyrzadzone przez nig lub
jej personel w ramach wykonywania swoich obowigzkow.

4. Trybunat Sprawiedliwosci jest wlasciwy do orzekania w sporach
dotyczacych odszkodowania za szkody, o ktorych mowa w ust. 3.

5. Odpowiedzialno$¢ osobista personelu wobec Agencji reguluja
przepisy okreSlone w regulaminie pracowniczym lub warunkach
zatrudnienia majace do niego zastosowanie.

Art. 98

Funkcje zarzadu
1. Agencja ma zarzad.

2. Zarzad:
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a) mianuje dyrektora wykonawczego oraz w stosownych
przypadkach podejmuje decyzje o przedtuzeniu jego kadencji lub
usunieciu go ze stanowiska zgodnie z art. 103;

b) przyjmuje roczne skonsolidowane sprawozdanie z dziatalnosci
Agencji oraz przesyta je Parlamentowi Europejskiemu, Radzie,
Komisji 1 Trybunatowi Obrachunkowemu do dnia 1 lipca
kazdego roku. Roczne skonsolidowane sprawozdanie z
dziatalno$ci podawane jest do wiadomosci publicznej;

C) przyjmuje corocznie dokument programowy Agencji wickszoscig
dwoch trzecich glosow cztonkéw uprawnionych do gltosowania,
zgodnie z art. 117;

d) przyjmuje roczny budzet Agencji wigkszoscig dwoch trzecich
glosow czlonkéw uprawnionych do glosowania, zgodnie z art.
120 ust. 11;

e) ustanawia procedury podejmowania decyzji przez dyrektora
wykonawczego, o ktorych mowa w art. 1151 116;

f) wykonuje funkcje dotyczace budzetu Agencji zgodnie z art. 120,
1211 125;

g) powotuje cztonkow komisji odwotawczej zgodnie z art. 106;
h) sprawuje wladze dyscyplinarng wobec dyrektora wykonawczego;

1) opiniuje przepisy dotyczace optat i honorariow, o ktérych mowa w
art. 126;

J) przyjmuje swoj regulamin wewnetrzny;
k) decyduje o systemie jezykowym Agencji;

I) podejmuje decyzje w sprawie utworzenia oraz, w stosownych
przypadkach, zmian struktur wewnetrznych Agencji na szczeblu
dyrektorow;

m) zgodnie z ust. 6 wykonuje — w odniesieniu do personelu Agencji
— uprawnienia organu powolujgcego, przyznane temu organowi
w regulaminie pracowniczym, oraz uprawnienia, ktore organowi
uprawnionemu do zawierania umdéw O prac¢ przyznano w
warunkach zatrudnienia innych pracownikow (zwane dalej
,Juprawnieniami organu powotujacego”);

n) przyjmuje odpowiednie przepisy wykonawcze w celu nadania
skutecznosci  regulaminowi pracowniczemu i warunkom
zatrudnienia innych pracownikéw zgodnie z art. 110 regulaminu
pracowniczego;
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0) przyjmuje przepisy dotyczace zapobiegania konfliktom interesow
1 zarzadzania nimi w odniesieniu do swoich cztonkow, a takze
cztonkow komisji odwotawczej;

p) zapewnia odpowiednie dziatania nastgpcze w odniesieniu do
ustalen i zalecen wynikajacych ze sprawozdan z audytu
wewnetrznego lub zewnetrznego oraz ocen, a takze uzyskanych
w rezultacie dochodzen przeprowadzonych przez Europejski
Urzad ds. Zwalczania Naduzy¢ Finansowych (zwany dalej
~OLAF”) ();

q) przyjmuje regulamin finansowy majacy zastosowanie do Agencji
zgodnie z art. 125;

r) mianuje ksiggowego podlegajacego regulaminowi pracowniczemu
i warunkom zatrudnienia innych pracownikow, ktory musi by¢
catkowicie niezalezny w wykonywaniu swoich obowigzkow;

s) przyjmuje strategic zwalczania naduzy¢ finansowych,
proporcjonalng w stosunku do ryzyka takich naduzy¢,
uwzgledniajaca koszty i korzysci zwigzane ze $rodkami, ktore
maja by¢ wdrazane;

t) opiniuje projekt europejskiego programu bezpieczenstwa
lotniczego zgodnie z art. 5;

u) przyjmuje europejski plan bezpieczenstwa lotniczego zgodnie z
art. 6;

v) podejmuje nalezycie uzasadnione decyzje dotyczace uchylania
immunitetu zgodnie z art. 17 Protokolu nr 7 w sprawie
przywilejow 1 immunitetéw Unii Europejskiej, zalaczonego do
TUE i do TFUE;

w) ustanawia procedury skutecznej wspotpracy Agencji z krajowymi
organami sagdowniczymi, bez uszczerbku dla rozporzadzen (UE)
nr 996/2010 i (UE) nr 376/2014.

3. Zarzad moze doradza¢ dyrektorowi wykonawczemu w kazdej
kwestii zwigzanej z dziedzinami objetymi zakresem stosowania
niniejszego rozporzadzenia.

4. Zarzad powoluje organ doradczy reprezentujacy petne spektrum
zainteresowanych stron, na ktére ma wplyw praca Agencji, oraz
zasiega jego opinii przed podjeciem decyzji w obszarach, o ktorych
mowa w ust. 2 lit. ¢), e), f) oraz i). Zarzad moze réwniez zadecydowaé
o zasiggnieciu opinii organu doradczego w innych sprawach, o
ktérych mowa w ust. 2 i 3. Zarzad nie jest w zadnym przypadku
zwigzany opinig organu doradczego.
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5. Zarzad moze powolywac organy robocze, ktorych zadaniem bedzie
udzielanie pomocy zarzadowi w realizacji jego zadan, w tym w
przygotowywaniu decyzji i monitorowaniu ich wdrazania.

6. Zgodnie z procedurg przewidziang w art. 110 regulaminu
pracowniczego zarzad przyjmuje — na podstawie art. 2 ust. 1
regulaminu pracowniczego i art. 6 warunkow zatrudnienia innych
pracownikéw — decyzje przekazujaca odpowiednie uprawnienia
organu powolujacego dyrektorowi wykonawczemu i okreslajaca
warunki, zgodnie z ktérymi mozliwe jest zawieszenie przekazania
tych uprawnien. Dyrektor wykonawczy jest upowazniony do
dalszego przekazywania tych uprawnien.

Jezeli wymagajg tego szczegdlne okoliczno$ci, zarzad moze — W
drodze decyzji — zawiesi¢ tymczasowo przekazanie uprawnien
organu powotujacego dyrektorowi wykonawczemu i1 uprawnien dalej
przez niego przekazanych oraz wykonywa¢ je samodzielnie lub
przekazac je jednemu ze swoich cztonkéw lub cztonkowi personelu
innemu niz dyrektor wykonawczy.

Art. 99

Sklad zarzadu

1. W skiad zarzadu wchodza przedstawiciele panstw cztonkowskich
oraz Komisji, z ktorych kazdy ma prawo glosu. Kazde panstwo
cztonkowskie mianuje po jednym cztonku zarzadu oraz po dwoch
zastepcOw. Zastepca reprezentuje cztonka jedynie w przypadku jego
nieobecnosci. Komisja mianuje dwoch przedstawicieli i ich
zastepcow. Kadencja cztonkow oraz ich zastepcow trwa cztery lata.
Kadencja ta moze zostac przedtuzona.

2. Cztonkowie zarzadu i ich zastgpcy sa mianowani z uwagi na ich
wiedze, uznane doswiadczenie oraz zaangazowanie w dziedzinie
lotnictwa cywilnego, z uwzglednieniem ich wiedzy fachowej w
kwestiach ~ zarzadczych, administracyjnych 1  budzetowych,
przydatnych do osiagnigcia celow niniejszego rozporzgdzenia.
Cztonkowie musza by¢ ogolnie odpowiedzialni przynajmniej za
polityke bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego w swoich panstwach
cztonkowskich.

3. Wszystkie strony reprezentowane w zarzadzie doktadajg staran w
celu ograniczenia rotacji swych przedstawicieli, aby zapewnic
cigglos¢ prac zarzadu. Wszystkie strony daza do tego, aby proporcja
kobiet i mezczyzn w sktadzie zarzadu byta wywazona.

4. W stosownych przypadkach w umowach, o ktérych mowa w art.
129, okresla si¢ udziatl przedstawicieli europejskich panstw trzecich
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w zarzadzie w charakterze obserwatora oraz warunki takiego
udziatu.

5. Organ doradczy, o ktorym mowa w art. 98 ust. 4, wyznacza
czterech swoich czlonkow, ktorzy uczestnicza w zarzadzie w
charakterze obserwatora. Reprezentuja oni w mozliwie najszerszym
zakresie rozne poglady reprezentowane w organie doradczym. Ich
pierwsza kadencja trwa 48 miesiecy i moze zosta¢ przedtuzona.

Art. 100

Przewodniczacy zarzadu

1. Zarzad wybiera przewodniczacego i zastepce przewodniczacego
sposrod  swoich  czlonkow z prawem glosu. Zastgpca
przewodniczacego zastepuje z urzedu przewodniczacego w sytuacji,
w ktorej nie moze on petic¢ swoich obowiazkow.

2. Kadencja przewodniczacego i jego zastgpcy trwa cztery lata i moze
zosta¢ przedtuzona jednokrotnie o kolejne cztery lata. Jezeli w
ktorymkolwiek momencie swojej kadencji utraca oni status cztonkow
zarzadu, ich kadencja konczy si¢ automatycznie w tym samym dniu.

Art. 101

Posiedzenia zarzadu
1. Posiedzenia zarzadu zwoluje jego przewodniczacy.

2. Zarzad odbywa rocznie co najmniej dwa posiedzenia zwykle.
Ponadto zbiera si¢ on na wniosek przewodniczacego, Komisji lub
jednej trzeciej jego cztonkow.

3. Dyrektor wykonawczy Agencji bierze udziat w obradach, bez
prawa glosu.

4. Czlonkowie zarzadu moga by¢, zgodnie z jego regulaminem
wewnetrznym, wspomagani przez swoich doradcow lub ekspertow.

5. Zarzad moze zaprosi¢ kazda osobe, ktorej opinia moze by¢
przedmiotem zainteresowania, do udzialu w jego posiedzeniach w
charakterze obserwatora.

6. Agencja zapewnia zarzadowi obstugge sekretariatu.

Art. 102

Zasady glosowania zarzadu

1. Bez uszczerbku dla art. 98 ust. 2 lit. ) i d) oraz art. 103 ust. 7,
zarzad podejmuje decyzje wickszoscia gtoséw swoich czlonkéw z
prawem glosu. Na wniosek jednego z cztonkéw zarzadu decyzje, 0
ktérej mowa w art. 98 ust. 2 lit. k), podejmuje si¢ jednomyslnie.

2. Kazdy cztonek mianowany zgodnie z art. 99 ust. 1 dysponuje
jednym glosem. W razie nieobecnosci jednego z cztonkoéw prawo do
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glosowania w jego imieniu ma jego zastepca. Ani obserwatorzy, ani
dyrektor wykonawczy Agencji nie majg prawa glosu.

3. W regulaminie wewnetrznym zarzadu okresla si¢ szczegotowa
procedure glosowania, a w szczegolnosci warunki, na jakich jeden z
cztonkéw moze dziata¢ w imieniu innego cztonka, a takze, w
stosownych przypadkach, wszelkie wymogi dotyczace kworum.

4. Do przyjecia decyzji w sprawach budzetowych lub zasobow
ludzkich, w szczegdlnosci w kwestiach, o ktorych mowa w art. 98 ust.
2 lit. d), f), h), m), n), o) oraz q), wymagany jest gtos Komisji za jej
przyjeciem.

Art. 103

Dyrektor wykonawczy

1. Dyrektor wykonawczy zostaje zatrudniony jako czlonek personelu
Agencji zatrudnionego na czas okreslony zgodnie z art. 2 lit. a)
warunkow zatrudnienia innych pracownikow.

2. Dyrektor wykonawczy jest mianowany przez zarzad na podstawie
osiggnie¢ 1 udokumentowanych kompetencji oraz doswiadczenia
zwiagzanego z lotnictwem cywilnym — w drodze wyboru z listy
kandydatow zaproponowanych przez Komisj¢, w wyniku otwartej i
przejrzystej procedury wyboru.

Do celéw zawarcia umowy w sprawie objecia stanowiska dyrektora
wykonawczego Agencje reprezentuje przewodniczacy zarzadu.

Przed mianowaniem kandydat wybrany przez zarzad zostaje
wezwany do zlozenia oswiadczenia przed wilasciwa komisja
Parlamentu Europejskiego oraz udzielenia odpowiedzi na pytania
zadane przez cztonkéw tej komisji.

3. Kadencja dyrektora wykonawczego wynosi pie¢ lat. Przed
uptywem tego okresu Komisja przeprowadza oceng, w ktorej
uwzglednia si¢ wyniki pracy dyrektora wykonawczego oraz zadania
i wyzwania stojace przed Agencja w przysztosci. W potowie kadencji
dyrektor wykonawczy moze =zosta¢é wezwany do ztozenia
o$wiadczenia przed wilasciwa komisja Parlamentu Europejskiego
oraz udzielenia odpowiedzi na pytania czionkéw tej komisji
dotyczace wynikow pracy dyrektora wykonawczego.

4. Zarzad, dzialajac na wniosek Komisji, ktéra uwzglednia oceng, 0
ktérej mowa w ust. 3, moze przedtuzy¢ kadencje dyrektora
wykonawczego jednokrotnie na okres nie dtuzszy niz pie¢ lat. Przed
przedtuzeniem kadencji dyrektora wykonawczego zarzad informuje
Parlament Europejski o zamiarze przedluzenia kadencji dyrektora
wykonawczego. W ciggu miesigca poprzedzajacego przediuzenie
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jego kadencji dyrektor wykonawczy moze zosta¢ wezwany do
zlozenia o$wiadczenia przed wlasciwa komisja Parlamentu
Europejskiego oraz udzielenia odpowiedzi na pytania zadane przez
cztonkow tej komisji.

5. Dyrektor wykonawczy, ktorego kadencja zostata przedtuzona, nie
moze bra¢ udzialu w kolejnej procedurze wyboru na to samo
stanowisko po zakonczeniu catego okresu pelnienia swojej funkcji.

6. Dyrektor wykonawczy moze zosta¢ odwotany ze stanowiska
jedynie decyzja zarzadu dziatajacego na wniosek Komisji.

7. Zarzad podejmuje decyzje w sprawie mianowania, przedtuzenia
kadencji lub odwotania ze stanowiska dyrektora wykonawczego
wigkszoscig dwoch trzecich glosow swoich czlonkéw z prawem
glosu.

8. Dyrektora wykonawczego wspiera dyrektor lub dyrektorzy. W
przypadku nieobecnosci lub niedyspozycji dyrektora wykonawczego
jego miejsce zajmuje jeden z dyrektorow.

Art. 104

Obowiazki dyrektora wykonawczego

1. Dyrektor wykonawczy zarzadza Agencjg. Dyrektor wykonawczy
odpowiada przed zarzagdem. Bez uszczerbku dla uprawnien Komisji i
zarzadu, dyrektor wykonawczy musi by¢ niezalezny w wykonywaniu
swoich obowigzkéw i nie moze zwraca¢ sie o instrukcje do
jakiegokolwiek rzadu lub innego organu ani nie moze przyjmowac
instrukcji od jakiegokolwick rzadu lub innego organu.

2. Dyrektor wykonawczy na wezwanie Parlamentu Europejskiego
sktada mu sprawozdanie z wykonania swoich obowigzkéw. Rada
moze wezwaé dyrektora wykonawczego do ztozenia jej sprawozdania
z wykonywania tych obowigzkow.

3. Dyrektor wykonawczy odpowiada za realizacje zadan
powierzonych Agencji na mocy niniejszego rozporzadzenia lub
innych aktéw Unii. W szczegolnosci dyrektor wykonawczy jest
odpowiedzialny za:

a) zatwierdzanie srodkow Agencji zdefiniowanych w art. 76, w
granicach okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu oraz aktach
delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie;

b) podejmowanie decyzji w sprawie dochodzen, inspekcji i innych
dziatah monitorujgcych przewidzianych w art. 83 i 85;

c¢) podejmowanie decyzji w sprawie przydzialu zadan
kwalifikowanym jednostkom zgodnie z art. 69 ust. 1 oraz
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przeprowadzania dochodzen w imieniu Agencji przez wtasciwe
organy krajowe lub kwalifikowane jednostki zgodnie z art. 83
ust. 1,

d) podejmowanie niezbgdnych $rodkéw dotyczacych dzialalnosci
Agencji zwigzanych ze wspotpraca migdzynarodowa zgodnie z
art. 90;

e) podejmowanie wszelkich niezbednych dziatan, w tym
przyjmowanie wewngtrznych instrukcji administracyjnych i
publikowanie ogloszen, aby zapewni¢ wlasciwe funkcjonowanie
Agencji zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem;

f) wdrazanie decyzji przyjetych przez zarzad;

g) opracowywanie rocznego skonsolidowanego sprawozdania z
dziatalnosci Agencji oraz przedktadanie go do zatwierdzenia
zarzadowi;

h) opracowywanie projektu preliminarza dochodow i wydatkéw
Agencji zgodnie z art. 120 oraz wykonywanie jej budzetu
zgodnie z art. 121;

i) przekazywanie swoich uprawnien innym cztonkom personelu
Agencji. Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace
zasady majace zastosowanie do takiego przekazywania
uprawnien. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z
procedurg doradcza, o ktérej mowa w art. 127 ust. 2;

J) opracowywanie dokumentu programowego, o ktérym mowa w art.
117 ust. 1, oraz przedktadanie go do zatwierdzenia zarzadowi, po
otrzymaniu opinii Komisji;

k) wdrazanie dokumentu programowego, o ktorym mowa w art. 117
ust. 1, oraz sktadanie zarzadowi sprawozdan z jego wykonania;

1) opracowywanie planu dzialania w nastepstwie wnioskow z
wewnetrznych lub zewngtrznych sprawozdan z kontroli i ocen, a
takze z dochodzen przeprowadzanych przez OLAF, oraz przed
stawianie sprawozdan z postgpu prac — dwa razy w roku dla
Komisji oraz regularnie dla zarzadu;

m) ochron¢ interesow finansowych Unii poprzez stosowanie
srodkow zapobiegajacych naduzyciom finansowym, korupcji i
innym nielegalnym dzialaniom, w drodze skutecznych kontroli
oraz, w razie wykrycia nieprawidtowosci, poprzez odzyskiwanie
kwot nienaleznie wyptaconych a takze, w stosownych
przypadkach, poprzez naktadanie skutecznych, proporcjonalnych
1 odstraszajacych kar administracyjnych i finansowych;
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n) przygotowanie strategii Agencji w zakresie przeciwdziatania
naduzyciom oraz przedktadanie jej do przyjecia zarzadowi;

0) przygotowanie projektu regulaminu finansowego majacego
zastosowanie do Agencji;

p) przygotowanie europejskiego planu bezpieczenstwa lotniczego i
jego kolejnych aktualizacji oraz przedkladanie ich do przyjecia
zarzadowi;

q) przedktadanie zarzadowi sprawozdan z realizacji europejskiego
planu bezpieczenstwa lotniczego;,

r) odpowiadanie na wnioski o pomoc skladane przez Komisje
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem;

s) zatwierdzanie przenoszenia obowigzkow na Agencje zgodnie z art.
64 i 65;

t) biezace kierowanie Agencja;

u) podejmowanie wszystkich decyzji w sprawie utworzenia struktur
wewnetrznych Agencji oraz, w razie koniecznosci, wszelkich ich
zmian, z wyjatkiem struktur na szczeblu dyrektorow, ktore
zostang zatwierdzone przez zarzad;

v) przyjmowanie zasad zapobiegania konfliktom interesow i
zarzadzania nimi w odniesieniu do czlonkéw grup roboczych i
grup ekspertow oraz innych cztonkéw personelu nieobjetych
zakresem stosowania regulaminu pracowniczego, ktore to zasady
obejmujg przepisy dotyczace deklaracji o braku konfliktu
interesow oraz, W Stosownych przypadkach, dziatalnosci
zawodowej po okresie
zatrudnienia.

4. Dyrektor wykonawczy odpowiada rowniez za podejmowanie
decyzji, czy do celow realizacji zadan Agencji w sposob efektywny i
skuteczny niezbgdne jest utworzenie biura terenowego lub biur tere
nowych w jednym lub wigkszej liczbie panstw cztonkowskich lub
panstw trzecich lub umieszczenie personelu w delegaturach Unii w
panstwach trzecich, z zastrzezeniem odpowiednich uméw z
Europejska Stuzba Dziatan Zewnetrznych. Decyzja ta wymaga
uprzedniej zgody Komisji, zarzadu oraz, w stosownych przypadkach,
panstwa cztonkowskiego, w ktérym utworzone ma by¢ biuro
terenowe. W decyzjach tych okresla si¢ zakres dziatalno$ci
wykonywanej w tym biurze terenowym lub przez personel
umieszczony w delegaturach w sposéb pozwalajacy unikngé
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niepotrzebnych kosztow i powielania funkcji administracyjnych
Agencji.

Art. 105

Uprawnienia komisji odwolawczej

1. W strukturze administracyjnej Agencji tworzy si¢ komisje
odwolawczg. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow
delegowanych, zgodnie z art. 128, w celu okreslenia organizacji i
sktadu komisji odwolawcze;j.

2. Komisja odwotawcza jest odpowiedzialna za rozpatrywanie
odwotan od decyzji, o ktorych mowa w art. 108. Komisja
odwotawcza zbiera si¢ w miar¢ koniecznosci.

Art. 106

Czlonkowie komisji odwolawczej

1. Cztonkowie oraz ich zastgpcy mianowani sg przez zarzad z listy
zakwalifikowanych kandydatéw ustalonej przez Komisjg.

2. Kadencja czlonkow komisji odwotawczej, w tym
przewodniczacego i wszystkich zastepcow, wynosi pig¢ lat i mozna
ja przedhuzy¢ o kolejne piec lat.

3. Czlonkowie komisji odwolawczej musza by¢ niezalezni.
Podejmujac decyzje, nie moga zwraca¢ si¢ o instrukcje do
jakiegokolwiek rzadu lub innego organu ani nie mogg przyjmowac
instrukcji od jakiegokolwick rzadu lub innego organu.

4. Cztonkowie komisji odwotawczej nie moga pelnié zadnych innych
funkcji w Agencji. Czlonkowie komisji odwotawczej moga by¢
zatrudnieni na niepelnym etacie.

5. Cztonkowie komisji odwolawczej nie moga zosta¢ odwotani ze
stanowiska ani usunieci z listy zakwalifikowanych kandydatow w
czasie trwania ich kadencji, chyba ze wystepuja powazne podstawy
do takiego odwotania lub usunigcia, a Komisja, po uzyskaniu opinii
zarzadu, podjeta decyzje w tym celu.

6. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych,
zgodnie z art. 128, w celu okreslenia kwalifikacji wymaganych od
cztonkéw komisji odwotawczej, ich statusu i stosunku umownego z
Agencja, uprawnien poszczegdlnych czionkéw w  fazie
przygotowawczej przed podjeciem decyzji oraz zasad i procedur
glosowania.

Art. 107

Wylaczenie i sprzeciw

1. Czlonkowie komisji odwolawczej nie moga bra¢ udzialu w
jakimkolwiek postepowaniu odwolawczym, jezeli maja w nim interes
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osobisty lub jezeli wczesniej byli zaangazowani jako przedstawiciele
jednej ze stron postepowania, lub jezeli uczestniczyli w
przyjmowaniu decyzji stanowigcej przedmiot postepowania
odwolawczego.

2. Jezeli zpowodu wymienionego w ust. 1 lub jakiegokolwiek innego
powodu cztonek komisji odwotawczej uzna, ze nie powinien braé
udziatu w postgpowaniu odwotawczym, informuje o tym komisje
odwolawczg.

3. Kazda ze stron postgpowania odwotawczego moze zglosié
sprzeciw wobec ktoregokolwiek czlonka komisji odwotawczej z
powodow okreslonych w ust. 1 lub jezeli wobec danego czlonka
zachodzi podejrzenie o stronniczo$¢. Sprzeciw taki nie jest
dopuszczalny, jezeli, majac $wiadomos¢ istnienia powodu do
sprzeciwu, taka strona postepowania odwotawczego dokonata
czynnosci proceduralnej. Sprzeciw nie moze dotyczy¢ obywatelstwa
cztonka.

4. W przypadkach okre§lonych w ust. 2 i 3 komisja odwotawcza
decyduje bez udziatu danego czlonka o s$rodkach, ktére nalezy
zastosowa¢. Do celow podjecia takiej decyzji dany cztonek
zastgpowany jest w komisji odwolawczej przez jego zastepce.

Art. 108

Decyzje, od ktorych przyshuguje odwolanie

1. Odwota¢ mozna si¢ od decyzji Agencji przyjetych na podstawie
art. 64, 65, art. 76 ust. 6, art. 77-83, 85 lub 126.

2. Odwotanie wniesione zgodnie z ust. 1 nie ma skutku
zawieszajgcego. W przypadku gdy dyrektor wykonawczy uzna to za
dopuszczalne w danych okoliczno$ciach, moze on zawiesi¢
wykonanie decyzji, ktorej dotyczy odwotanie.

3. Odwotanie od decyzji, ktéra nie konczy postgpowania w
odniesieniu do jednej ze stron, moze by¢ zlozone tylko wraz z
odwotaniem od decyzji ostatecznej, chyba ze decyzja ta przewiduje
mozliwo$¢ odrebnego odwotania.

Art. 109

Osoby uprawnione do wniesienia odwolania

Kazda osoba fizyczna lub prawna moze odwota¢ si¢ od decyzji, ktora
jest do niej skierowana, lub od decyzji, ktéra, mimo przyjecia w
formie decyzji skierowanej do innej osoby, dotyczy jej bezposrednio
i indywidualnie. Strony postepowania moga by¢ stronami
postepowania odwotawczego.
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Art. 110

Termin i forma

Odwolanie wraz ze szczegdtowym uzasadnieniem skladane jest do
sekretariatu komisji odwotawczej w formie pisemnej w terminie
dwoch miesigcy od powiadomienia osoby zainteresowanej o danym
srodku lub, w razie braku takiego powiadomienia, od dnia, w ktorym
dowiedziata si¢ ona o tym $rodku, w zaleznos$ci od przypadku.

Art. 111

Rewizja wstepna

1. Przed rozpatrzeniem odwotania komisja odwolawcza daje Agencji
mozliwo$¢ zmiany jej decyzji. Jezeli dyrektor wykonawczy uzna, ze
odwotanie jest zasadne, moze zmieni¢ decyzje¢ w ciagu dwoch
miesigey 0d otrzymania powiadomienia od komisji odwotawczej. Nie
ma to zastosowania w przypadku, gdy wnoszacy odwotanie jest
strong przeciwng w postgpowaniu odwotawczym.

2. Jezeli decyzja nie zostanie zmieniona, Agencja bezzwlocznie
decyduje, czy nalezy zawiesi¢ wykonanie decyzji zgodnie z art. 108
ust. 2.

Art. 112

Rozpatrywanie odwolan

1. Komisja odwotawcza ocenia, czy odwolanie jest dopuszczalne
i zasadne.

2. Komisja odwotawcza, rozpatrujac odwotanie zgodnie z ust. 1,
dziata niezwlocznie. Tak czgsto, jak to jest niezbedne, wzywa strony
postepowania odwotawczego do wnoszenia w okre§lonym terminie
pisemnych uwag do powiadomien, ktore do nich skierowata, lub do
komunikatéw pochodzgcych od innych stron postepowania
odwotawczego. Komisja odwotawcza moze zadecydowaé o
przeprowadzeniu spotkania wyjasniajacego, z urzedu albo na
uzasadniony wniosek jednej ze stron w postegpowaniu odwotawczym.

Art. 113

Decyzje w sprawie odwolan

Jezeli komisja odwolawcza stwierdzi, ze odwotanie nie jest
dopuszczalne lub podstawy odwotania sg bezzasadne, odrzuca
odwotanie. Jezeli komisja odwolawcza stwierdzi, ze odwotanie jest
dopuszczalne i podstawy odwotania sg zasadne, przekazuje sprawe
Agencji. Agencja podejmuje nows zawierajacag uzasadnienie decyzje
z uwzglednieniem decyzji komisji odwolawcze;.
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Art. 114

Skargi wnoszone do Trybunatu Sprawiedliwosci

1. Do Trybunalu Sprawiedliwosci mozna wnies¢ skargi o
uniewaznienie aktow Agencji, ktore maja wywiera¢ skutek prawny
wzgledem stron trzecich, skargi na bezczynnos$¢ oraz, zgodnie z art.
97, skargi dotyczace odpowiedzialno$ci pozaumownej, a takze, na
podstawie klauzuli arbitrazowe;j, skargi dotyczace odpowiedzialnosci
umownej za szkody wyrzadzone na skutek dziatan Agencji.

2. Skargi o uniewaznienie decyzji Agencji przyjetych na mocy art. 64,
65, art. 76 ust. 6, art. 77-83, 85 lub 126 mozna wnosi¢ do Trybunatu
Sprawiedliwosci wylacznie po wyczerpaniu wszystkich procedur
odwotawczych w Agencji.

3. Instytucje Unii oraz panstwa czlonkowskie moga wnosi¢ skargi
przeciwko decyzjom Agencji bezposrednio do Trybunatu
Sprawiedliwoséci, bez  koniecznosci  wyczerpania  procedur
odwotawczych w Agenciji.

4. Agencja podejmuje wszelkie niezbedne $rodki w celu wykonania
wyroku Trybunatu Sprawiedliwosci.

Art. 115

Procedury przygotowywania opinii, specyfikacji
certyfikacyjnych i innych szczegétowych specyfikacji,
akceptowalnych sposobéw zapewniania zgodnoS$ci oraz
materialow zawierajacych wytyczne

1. Zarzad ustanawia przejrzyste procedury wydawania opinii,
specyfikacji certyfikacyjnych i innych szczegotowych specyfikacii,
akceptowalnych sposobow zapewniania zgodnosci oraz materiatdw
zawierajacych wytyczne, o ktorych mowa w art. 76 ust. 1 i 3.
Procedury te:

a) wykorzystuja wiedze fachowa cywilnych, a w stosownych
przypadkach — wojskowych organéw lotniczych  panstw
cztonkowskich;

b) w kazdym przypadku, gdy jest to niezbedne, zapewniaja udziat
ekspertow reprezentujacych odpowiednie zainteresowane strony lub
opierajg si¢ na wiedzy fachowej odpowiednich europejskich organow
normalizacyjnych lub innych wyspecjalizowanych organow;

c) zapewniajg publikowanie dokumentdéw przez Agencje oraz
szerokie konsultacje z zainteresowanymi stronami, zgodnie z
harmonogramem i procedurg, ktora zobowigzuje Agencje do
sporzadzenia pisemnej odpowiedzi w procesie konsultacji.
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2. Gdy Agencja przygotowuje na podstawie art. 76 ust. 1 i 3 opinie,
specyfikacje certyfikacyjne i inne szczegdtowe specyfikacje,
akceptowalne sposoby zapewniania zgodno$ci oraz materialy
zawierajace wytyczne, ustanawia procedure uprzedniej konsultacji z
panstwami cztonkowskimi. W tym celu moze ona utworzy¢ grupg
robocza, do ktorej kazde panstwo cztonkowskie ma prawo
oddelegowac eksperta. Jezeli wymagana jest konsultacja dotyczaca
kwestii wojskowych, Agencja zasiega opinii nie tylko panstw
czlonkowskich, ale i Europejskiej Agencji Obrony oraz innych
wlasciwych ekspertow wojskowych wyznaczonych przez panstwa
cztonkowskie. Jezeli wymagana jest konsultacja dotyczaca
mozliwego oddziatywania spotecznego $rodkow zastosowanych
przez Agencje, Agencja wiacza do konsultacji unijnych partnerow
spotecznych oraz inne odpowiednie zainteresowane strony.

3. Agencja publikuje w swojej oficjalnej publikacji opinie,
specyfikacje certyfikacyjne 1 inne szczegdtowe specyfikacje,
akceptowalne sposoby zapewniania zgodno$ci oraz materiaty
zawierajace wytyczne, przygotowane zgodnie z art. 76 ust. 1i 3, oraz
procedury ustanowione zgodnie z ust. 1 niniejszego artykutu.

Art. 116

Procedury podejmowania decyzji

1. Zarzad ustanawia przejrzyste procedury podejmowania decyzji,
zgodnie z art. 76 ust. 4.

Procedury te w szczegolnosci:

a) zapewniajg wystuchanie osob fizycznych lub prawnych, do ktorych
decyzja jest skierowana, oraz wszelkich innych stron, ktorych
dotyczy ona w sposob bezposredni i indywidualny;

b) zapewniaja powiadomienie o decyzji o0sob fizycznych lub
prawnych oraz jej publikacje, z zastrzezeniem wymogow art. 123 i
art. 132 ust. 2;

¢) zapewniaja poinformowanie osoby fizycznej lub prawnej, do ktorej
decyzja jest skierowana, oraz wszystkich innych stron postepowania
o $rodkach odwotawczych przystugujacych im na mocy niniejszego
rozporzadzenia;

d) zapewniaja, aby decyzja zawierala uzasadnienie.

2. Zarzad ustanawia procedury okreslajace warunki, na jakich
zainteresowane osoby powiadamiane s3 o decyzjach, w tym

informacje o dostepnych procedurach odwotawczych przewidzianych
W niniejszym rozporzadzeniu.
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Art. 117

Programowanie roczne i wieloletnie

1. Do dnia 31 grudnia kazdego roku, zgodnie z art. 98 ust. 2 lit. c),
zarzad przyjmuje dokument programowy zawierajacy zatozenia
programowania wieloletniego i rocznego, w oparciu o projekt
przedstawiony sze$¢ miesigcy przed jego przyjeciem przez dyrektora
wykonawczego, przy uwzglednieniu opinii Komisji oraz w
odniesieniu do wieloletniego programowania — po konsultacji z
Parlamentem Europejskim. Zarzad przekazuje go Parlamentowi
Europejskiemu, Radzie i Komisji. Dokument programowy staje si¢
ostateczny po ostatecznym przyjeciu budzetu ogoélnego, a w razie
koniecznosci jest odpowiednio dostosowywany.

2. Roczny program prac zawiera szczegdtowe cele oraz oczekiwane
rezultaty, w tym wskazniki skuteczno$ci dziatania, oraz uwzglednia
cele europejskiego planu bezpieczenstwa lotniczego. Zawiera on
rowniez opis dziatan, ktére majg by¢ finansowane, oraz okresla
zasoby finansowe i ludzkie przydzielone na kazde dziatanie, zgodnie
z zasadami budzetowania i zarzadzania zadaniowego, ze
wskazaniem, ktore dzialania maja by¢ finansowane z budzetu
regulacyjnego, a ktore z oplat i honorariow otrzymywanych przez
Agencje. Roczny program prac musi by¢ spdjny z wieloletnim
programem prac, o ktérym mowa w ust. 4 niniejszego artykutu.
Wyraznie okre$la si¢ w nim zadania, ktore zostaty dodane, zmienione
lub skreslone w stosunku do poprzedniego roku budzetowego.
Programowanie roczne obejmuje strategi¢c Agencji dotyczacy dziatan
zwigzanych ze wspotpraca miedzynarodowa zgodnie z art. 90 oraz
dziatania Agencji zwigzane z ta strategia.

3. Zarzad dokonuje zmiany przyjetego rocznego programu prac W
przypadku przydzielenia Agencji nowego zadania. Wszelkie istotne
Zmiany w rocznym programie prac przyjmuje si¢ w drodze tej samej
procedury co pierwotny roczny program prac. Zarzad moze przekazaé
dyrektorowi wykonawczemu uprawnienia do dokonywania w
rocznym programie prac zmian innych niz istotne.

4. Wieloletni program prac okre$la ogolne zatozenia strategiczne, W
tym cele, oczekiwane wyniki 1 wskazniki skutecznosci dziatania.
Obejmuje on réwniez programowanie w zakresie zasobow, w tym
wieloletnie planowanie budzetu i zasobow kadrowych.

Programowanie w zakresie zasobow jest aktualizowane co roku.
Programowanie strategiczne jest aktualizowane w stosownych
przypadkach, a w szczegdlnosci w celu uwzglednienia wynikow
oceny, o ktorej mowa w art. 124,
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Art. 118

Roczne skonsolidowane sprawozdanie z dzialalnoS$ci

1. Wrocznym skonsolidowanym sprawozdaniu z dziatalno$ci opisuje
si¢, w jaki sposob Agencja zrealizowata roczny program prac, budzet
i plan zasobow kadrowych. Wskazuje si¢ w nim wyraznie, ktore z
mandatéow i zadan Agencji dodano, zmieniono lub usunigto w
poréwnaniu z rokiem poprzednim.

2. W sprawozdaniu wskazuje si¢ dziatania prowadzone przez Agencje
oraz dokonuje oceny ich wynikow w odniesieniu do ustalonych
celow, wskaznikow skutecznosci dziatania i harmonogramu, do
ryzyka zwigzanego z wykonanymi dziataniami, jak rowniez do
wykorzystania zasobéw i ogdlnego funkcjonowania Agencji oraz
efektywnoséci 1 skuteczno$ci wewnetrznych systemoéw  kontroli.
Wskazuje si¢ w nim rowniez, ktoére dziatania byly finansowane z
budzetu regulacyjnego, a ktére z oplat i honoraridow otrzymywanych
przez Agencje.

Art. 119

Przejrzystos¢ i informowanie

1. Do dokumentéw bedgcych w posiadaniu Agencji zastosowane ma
rozporzadzenie (WE) nr 1049/2001. Pozostaje to bez uszczerbku dla
zasad dostepu do danych i informacji okreslonych w rozporzadzeniu
(UE) nr 376/2014 oraz w aktach wykonawczych przyjetych na
podstawie art. 72 ust. 5 oraz art. 74 ust. 8 niniejszego rozporzgdzenia.

2. Agencja moze uczestniczy¢ z wilasnej inicjatywy w dziataniach
komunikacyjnych w zakresie swoich kompetencji. Agencja zapewnia
w szczegolnosci, aby poza publikacjami okreslonymi w art. 115 ust.
3, ogbt spoteczenstwa i kazda zainteresowana strona Szybko
otrzymywaty obiektywne, rzetelne i latwo zrozumiate informacje
dotyczace pracy Agencji. Agencja zapewnia, aby przydziat zasobow
na dziatania komunikacyjne nie miat niekorzystnego wptywu na
skuteczne wykonywanie zadan, o ktorych mowa w art. 75.

3. W stosownych przypadkach Agencja thumaczy na jezyki urzgdowe
Unii materiaty propagujace bezpieczenstwo.

4. Wihasciwe organy krajowe udzielaja Agencji pomocy poprzez
skuteczne przekazywanie istotnych informacji  dotyczacych
bezpieczenstwa w obszarach ich odpowiednich jurysdykcji.

5. Kazda osoba fizyczna lub prawna jest uprawniona do zwracania si¢
do Agencji na pisSmie w jakimkolwiek jezyku urzgdowym Unii oraz
ma prawo do otrzymania odpowiedzi w tym samym jezyku.
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6. Ustugi tlumaczeniowe niezbedne do funkcjonowania Agencji
$wiadczy Centrum Ttumaczen dla Organow Unii Europejskiej.

Art. 120

Budzet
1. Bez uszczerbku dla innych dochodow, dochody Agencji obejmuja:
a) wktad Unii;

b) wktad europejskich panstw trzecich, z ktorymi Unia zawarta
umowy miedzynarodowe, o ktéorych mowa w art. 129;

c) optaty wnoszone przez osoby sktadajace wnioski o certyfikaty,
ktore wydaje Agencja, oraz przez posiadaczy takich
certyfikatow, a takze przez osoby, ktore zarejestrowaly w
Agencji deklaracje;

d) oplaty za publikacje, szkolenia lub wszelkie inne §wiadczone
ustugi oraz za rozpatrywanie odwotan przez Agencjg;

e) wszelkie dobrowolne wklady finansowe panstw cztonkowskich,
panstw trzecich lub innych podmiotéw, pod warunkiem ze wktad
taki nie zagraza niezaleznosci i bezstronno$ci Agencji;

f) dotacje.

2. Na wydatki Agencji sktadaja si¢ wydatki na personel, wydatki
administracyjne, infrastrukturalne i operacyjne. W odniesieniu do
wydatkow operacyjnych, zobowigzania budzetowe dotyczace dziatan
obejmujacych wigcej niz jeden rok budzetowy mozna w razie
potrzeby roztozy¢ na kilka lat w rocznych ratach.

3. Dochody i wydatki muszg si¢ bilansowac.

4. Budzety regulacyjne, optaty naktadane i pobierane za dziatania
certyfikacyjne oraz honoraria pobierane przez Agencje ujmuje si¢
oddzielnie w sprawozdaniach finansowych Agencji.

5. W trakcie roku budzetowego Agencja dostosowuje swoje plany
kadrowe i zarzadzanie dziataniami finansowanymi z zasobow
zwigzanych z opfatami i honorariami, tak aby umozliwia¢ szybkie
reagowanie na obcigzenie pracg i wahania tych dochodow.

6. Co roku dyrektor wykonawczy sporzadza projekt preliminarza
dochodow i wydatkow Agencji na kolejny rok budzetowy, w tym
projekt planu zatrudnienia, oraz przesyla go zarzadowi wraz z
materiatami wyjas$niajagcymi sytuacje budzetowa. W odniesieniu do
stanowisk finansowanych z optat i honorariow ten projekt planu
zatrudnienia opiera si¢ na zestawie wskaznikow zatwierdzonych
przez Komisj¢ w celu pomiaru obcigzenia pracg i skuteczno$ci
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Agencji oraz okre$la zasoby wymagane do zaspokojenia w sposob
skuteczny i terminowy zapotrzebowania na certyfikacje i inne
dzialania Agencji, w tym dziatlania wynikajace z przeniesienia
obowigzkow zgodnie z art. 64 1 65.

Na podstawie tego projektu zarzad przyjmuje wstgpny projekt
preliminarza dochodéw 1 wydatkow Agencji na kolejny rok
budzetowy. Wstepny projekt preliminarza dochodow i1 wydatkow
Agencji przesytany jest Komisji do dnia 31 stycznia kazdego roku.

7. Najpozniej do dnia 31 marca zarzad przesyla Komisji oraz
europejskim panstwom trzecim, z ktorymi Unia zawarla umowy
migdzynarodowe, o ktorych mowa w art. 129, ostateczny projekt
preliminarza dochodow i wydatkow Agencji, ktory zawiera projekt
planu zatrudnienia wraz z tymczasowym programem prac.

8. Komisja przesytla Parlamentowi Europejskiemu i1 Radzie
preliminarz wraz z projektem budzetu ogélnego Unii Europejskie;.

9. Na podstawie preliminarza Komisja wpisuje do projektu budzetu
ogblnego Unii Europejskiej szacowane kwoty, jakie uwaza za
niezb¢dne w odniesieniu do planu zatrudnienia, oraz kwotg wktadu z
budzetu ogdlnego, ktory przedktada Parlamentowi Europejskiemu i
Radzie zgodnie z art. 313 i 314 TFUE.

10. Parlament Europejski i Rada zatwierdzaja przydziat srodkow na
wklad na rzecz Agencji oraz przyjmuja plan zatrudnienia Agencji,
uwzgledniajac wskazniki odnoszgce si¢ do obcigzenia pracg Agencji
oraz jej skutecznosci, o ktorych mowa w ust. 6.

11. Budzet jest przyjmowany przez zarzad. Budzet staje si¢
ostateczny po ostatecznym przyjeciu budzetu ogolnego Unii. W
stosownych przypadkach zostaje on odpowiednio dostosowany.

12. Zarzad jak najszybciej informuje Parlament Europejski i Rade o
zamiarze realizacji kazdego projektu, ktory moze mie¢ znaczace
skutki finansowe dla finansowania z budzetu, w szczegolnosci 0
zamiarze realizacji projektow dotyczacych nieruchomosci, takich jak
na przyktad wynajem lub zakup budynkéw, oraz informuje o tym
Komisje. W przypadku wszelkich projektow, ktore dotycza
budynkow 1 ktore mogg mie¢ znaczace skutki dla budzetu Agencji,
zastosowanie ma rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) nr
1271/2013 (1).

W przypadku gdy Parlament Europejski lub Rada zglosi zamiar
wydania opinii, przekazuje swoja opini¢ zarzadowi w terminie
szeSciu tygodni od daty powiadomienia o projekcie.
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Art. 121

Wykonywanie i kontrola budzetu
1. Dyrektor wykonawczy wykonuje budzet Agencji.

2. Do dnia 1 marca kazdego kolejnego roku budzetowego ksiggowy
Agencji przekazuje wstgpne sprawozdania rachunkowe ksiggowemu
Komisji oraz Trybunatowi Obrachunkowemu. Ksiggowy Agencji
przesyta rowniez sprawozdanie z zarzadzania budzetem i finansami
za dany rok budzetowy ksiegowemu Komisji do dnia 1 marca
kazdego kolejnego roku budzetowego. Ksiggowy Komisji
konsoliduje wstepne sprawozdania rachunkowe instytucji i organow
zdecentralizowanych zgodnie z art. 147 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE, Euratom) nr 966/2012 (1).

3. Do dnia 31 marca kazdego kolejnego roku budzetowego dyrektor
wykonawczy przesyla sprawozdanie z zarzadzania budzetem i
finansami za dany rok budzetowy do Parlamentu Europejskiego,
Rady, Komisji oraz Trybunatu Obrachunkowego.

4. Zgodnie z art. 148 rozporzadzenia (UE, Euratom) nr 966/2012 po
otrzymaniu uwag Trybunalu Obrachunkowego dotyczacych
wstepnego  sprawozdania rachunkowego Agencji  ksiegowy
przygotowuje na whasng odpowiedzialno$¢ koncowe sprawozdanie
rachunkowe, po czym dyrektor wykonawczy przedktada je zarzgdowi
do zaopiniowania.

5. Zarzad wydaje opini¢ na temat koncowego sprawozdania
rachunkowego Agencji.

6. Do dnia 1 lipca kazdego kolejnego roku budzetowego ksiggowy
Agencji przekazuje Parlamentowi Europejskiemu, Radzie, Komisji
oraz Trybunatlowi Obrachunkowemu koncowe sprawozdanie
rachunkowe wraz z opinig zarzadu.

7. Koncowe sprawozdanie rachunkowe publikuje si¢ w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej do dnia 15 listopada kazdego
kolejnego roku budzetowego.

8. Do dnia 30 wrze$nia kazdego kolejnego roku budzetowego
dyrektor wykonawczy przesyta do Trybunalu Obrachunkowego
odpowiedz na uwagi. Odpowiedz te przesyta on roéwniez zarzadowi i
Komisji.

9. Na wniosek Parlamentu Europejskiego dyrektor wykonawczy
przedklada wszelkie informacje niezbgdne do sprawnego
zastosowania procedury udzielania absolutorium na dany rok

budzetowy zgodnie z art. 165 ust. 3 rozporzadzenia (UE, Euratom) nr
966/2012.
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10. Przed dniem 15 maja roku n + 2 Parlament Europejski, na
zalecenie Rady stanowiacej wigckszoscia kwalifikowana, podejmuje
decyzje w sprawie udzielenia dyrektorowi wykonawczemu
absolutorium z wykonania budzetu na rok n.

Art. 122

Zwalczanie naduzy¢ finansowych

1. Do celow zwalczania naduzy¢ finansowych, korupcji i innych
dzialan bezprawnych stosuje si¢ bez ograniczen rozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE, Euratom) nr 883/2013 (1).

2. Agencja przystapi do Porozumienia migdzyinstytucjonalnego z 25
maja 1999 r. miedzy Parlamentem Europejskim, Rada Unii
Europejskiej 1 Komisja Wspdlnot Europejskich dotyczacego
dochodzen wewnetrznych prowadzonych przez Europejski Urzad ds.
Zwalczania Naduzy¢ Finansowych (OLAF) (2 ) w ciggu szesciu
miesigcy od dnia 11 wrzesnia 2018 r. oraz przyjmuje odpowiednie
przepisy majgce zastosowanie do jej personelu, wykorzystujac wzor
zawarty w zataczniku do tego porozumienia.

3. Trybunal Obrachunkowy jest uprawniony do przeprowadzania
kontroli, na  podstawie  dokumentacji oraz  inspekgcji
przeprowadzanych na  miejscu, obejmujacych  wszystkich
beneficjentow, wykonawcow i podwykonawcow, ktorzy otrzymuja
od Agencji srodki unijne.

4. OLAF moze przeprowadza¢ dochodzenia, w tym kontrole na
miejscu i inspekcje, zgodnie z przepisami i procedurami okreslonymi
w rozporzadzeniu (UE, Euratom) nr 883/2013 i rozporzadzeniu Rady
(Euratom, WE) nr 2185/96 (3 ), w celu ustalenia, czy miato miejsce
naduzycie finansowe, korupcja lub jakiekolwiek inne dziatanie
niezgodne z prawem, wplywajace na interesy finansowe Unii w
zwigzku z dotacja lub zamowieniem finansowanym przez Agencje.

5. Bez uszczerbku dla ust. 1-4, umowy o wspdtpracy z panstwami
trzecimi i organizacjami miedzynarodowymi, zamoéwienia, umowy 0
udzielenie dotacji i decyzje o udzieleniu dotacji przez Agencje musza
zawiera¢ przepisy wyraznie uprawniajgce Trybunat Obrachunkowy i
OLAF do przeprowadzania takich kontroli i dochodzen, zgodnie z ich
odpowiednimi kompetencjami.

Art. 123

Przepisy bezpieczenstwa dotyczace ochrony informacji
niejawnych oraz wrazliwych informacji jawnych

Agencja przyjmuje wlasne przepisy bezpieczenstwa rownowazne
przepisom Komisji w zakresie bezpieczenstwa dotyczacym ochrony
informacji niejawnych UE (EUCI) oraz wrazliwych informacji
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jawnych, okreslonym w decyzjach Komisji (UE, Euratom) 2015/443
(%) i (UE, Euratom) 2015/444 (?). Przepisy Agencji w zakresie
bezpieczenstwa musza obejmowac, migdzy innymi, przepisy
dotyczgce wymiany, przetwarzania i przechowywania takich
informacji.

Art. 124

Ocena

1. Nie p6zniej niz w dniu 12 wrzesnia 2023 r., a nastepnie co piec lat,
Komisja przeprowadza zgodnie z wytycznymi Komisji oceng
funkcjonowania Agencji w odniesieniu do jej celow, mandatu i zadan.
Ocenie podlega wpltyw niniejszego rozporzadzenia, Agencji oraz jej
metod pracy na zapewnianie wysokiego poziomu bezpieczenstwa
lotnictwa cywilnego. W ocenie uwzglednia si¢ takze ewentualng
potrzeb¢ zmiany mandatu Agencji oraz skutki finansowe
jakiejkolwiek zmiany w tym zakresie. W ocenie uwzglednia sie
opinie zarzadu oraz zainteresowanych stron na poziomie zarowno
unijnym, jak i krajowym.

2. Jesli Komisja uzna, ze dalsze funkcjonowanie Agencji w
odniesieniu do powierzonych jej celdéw, mandatu i zadan nie jest juz
uzasadnione, moze zaproponowac¢ odpowiednia zmiang lub uchylenie
niniejszego rozporzadzenia.

3. Komisja przekazuje Parlamentowi Europejskiemu, Radzie oraz
zarzagdowi ustalenia z oceny wraz ze swoimi wnioskami. W
stosownych przypadkach dotacza do nich plan dziatania z
harmonogramem. Ustalenia z oceny i zalecenia podawane s3 do
wiadomosci publiczne;j.

Art. 125

Regulamin finansowy

Po konsultacjach z Komisjg zarzad przyjmuje regulamin finansowy
Agencji. Regulamin finansowy nie moze odbiega¢ od rozporzadzenia
delegowanego (UE) nr 1271/2013, chyba Ze rozbieznosci sa
szczegolnie konieczne do celéw funkcjonowania Agencji, a Komisja
wczesniej wyrazita na nie zgode.

Art. 126

Oplaty i honoraria
1. Optaty i honoraria pobiera si¢ za:

a) wydawanie i odnawianie certyfikatow oraz rejestracje deklaracji
przez Agencje¢ zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, a takze
dzialania w zakresie nadzoru dotyczace dziatan, do ktorych takie
certyfikaty i deklaracje si¢ odnosza;
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b) publikacje, szkolenia oraz $wiadczenie innych ustug przez
Agencje, przy czym muszg odzwierciedla¢ rzeczywisty koszt
kazdej z tych ushug;

¢) rozpatrywanie odwotan.
Wszelkie optaty i honoraria sg wyrazane i pobierane w euro.

2. Kwote optat i honorariéw ustala si¢ na takim poziomie, aby
uzyskane z nich dochody pokrywaty calkowite koszty dziatan
zwigzanych ze $wiadczonymi ustugami oraz aby uniknac
nagromadzenia znaczacych nadwyzek. W kosztach tych uwzglednia
si¢ wszystkie wydatki Agencji zwigzane <z personelem
uczestniczagcym w dziataniach, o ktéorych mowa w ust. 1, w tym
przypadajaca na pracodawce czgs¢ sktadki emerytalnej. Oplaty i
honoraria sg dochodami Agencji przeznaczonymi na okreslony cel w
odniesieniu do dziatan zwigzanych z uslugami, za ktére pobiera si¢
optaty i honoraria.

3. Nadwyzki budzetowe z tytutu optat i honorariéw przeznacza si¢ na
finansowanie przysztych dziatan zwigzanych 2z optatami i
honorariami lub na wyréwnanie strat. W przypadku gdy znaczaco
pozytywny lub negatywny wynik budzetowy powtarza sig, poziom
optat i honorariéw poddaje si¢ przegladowi.

4. Po konsultacji z Agencja zgodnie z art. 98 ust. 2 lit. i), Komisja
przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace szczegotowe zasady
dotyczace optat i honorariow pobieranych przez Agencje, okreslajace
w szczegblnoscei, za co na podstawie art. 120 ust. 1 lit. ¢) i d) pobiera
si¢ oplaty i1 honoraria, wysokos$¢ optat 1 honorariéw oraz sposob ich
pobierania. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 127 ust. 3.

Art. 127

Procedura komitetowa

1. Komisje wspomaga komitet. Komitet ten jest komitetem w
rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 4
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

3. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

4. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 8
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011, w zwiazku z jego art. 4.

126




Art. 128

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktow
delegowanych podlega warunkom okreslonym w niniejszym
artykule.

2. Uprawnienia do przyjecia aktow delegowanych, o ktéorych mowa
wart. 19, 28, 32, 39, 47, 54, 58, 61, art. 62 ust. 13, art. 68 ust. 3, art.
84 ust. 4, art. 105 i 106, powierza si¢ Komisji na okres pigciu lat od
dnia 11 wrze$nia 2018 r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace
przekazania uprawnien nie pozniej niz dziewie¢ miesiecy przed
koncem okresu pigciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje
automatycznie przedtuzone na takie same okresy, chyba ze Parlament
Europejski lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu przedtuzeniu nie p6zniej
niz trzy miesigce przed zakonczeniem kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa w art. 19, 28, 32, 39, 47,
54, 58, 61, art. 62 ust. 13, art. 68 ust. 3, art. 84 ust. 4, art. 105 i 106,
moze zosta¢ w dowolnym momencie odwolane przez Parlament
Europejski lub przez Rade. Decyzja o odwotaniu konczy przekazanie
okreslonych w niej uprawnien. Decyzja o odwolaniu staje si¢
skuteczna nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzgdowym Unii Europejskiej lub w pdzniejszym terminie
okreslonym w tej decyzji. Nie wplywa ona na wazno$¢ juz
obowiazujacych aktow delegowanych.

4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z
ekspertami wyznaczonymi przez kazde panstwo cztonkowskie
zgodnie  z  zasadami  okre$lonymi w  Porozumieniu
miedzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie
lepszego stanowienia prawa.

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje
go rownoczesnie Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

6. Akt delegowany, o ktorym mowa w art. 19, 28, 32, 39, 47, 54, 58,
61, art. 62 ust. 13, art. 68 ust. 3, art. 84 ust. 4, art. 105 i 106, wchodzi
w zycie tylko wowczas, gdy ani Parlament Europejski, ani Rada nie
wyrazilty sprzeciwu w terminie dwoch miesiecy od przekazania tego
aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed uptywem
tego terminu, zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada
poinformowaty Komisje, ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten
przedhuza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego
lub Rady.
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Art. 129

Uczestnictwo europejskich panstw trzecich

Agencja jest otwarta na uczestnictwo europejskich panstw trzecich,
ktore sg umawiajgcymi sie stronami konwencji chicagowskiej i ktore
zawarly umowy mi¢dzynarodowe z Unig oraz na ich podstawie
przyjety 1 stosujg prawo Unii w dziedzinach objetych zakresem
stosowania niniejszego rozporzadzenia.

Te umowy migdzynarodowe moga zawiera¢ postanowienia
okreslajace w szczegodlnosci charakter i zakres udzialu danego
europejskiego panstwa trzeciego w pracy Agencji, w tym
postanowienia dotyczace wkladu finansowego i personelu. Agencja
moze, zgodnie z art. 90 ust. 2, dokonywac ustalen roboczych z
wlasciwym organem danego europejskiego panstwa trzeciego w celu
nadania skuteczno$ci tym postanowieniom.

Art. 130

Umowa w sprawie siedziby i warunki dzialania

1. Niezbedne uzgodnienia dotyczace pomieszczen, jakie nalezy
zapewni¢ Agencji w przyjmujacym panstwie cztonkowskim, oraz
obiektow udostgpnianych przez to panstwo cztonkowskie, a takze
przepisy szczegdlne majace zastosowanie w przyjmujacym panstwie
cztonkowskim do dyrektora wykonawczego, cztonkow zarzadu,
personelu agencji oraz cztonkéw ich rodzin, okresla si¢ w umowie w
sprawie siedziby zawartej migdzy Agencjg a pafnstwem
cztonkowskim, w ktérym znajduje si¢ jej siedziba.

2. Przyjmujace panstwo cztonkowskie zapewnia warunki niezbedne
dla zapewnienia sprawnego funkcjonowania Agencji, w tym
wielojezyczne placéwki szkolne na odpowiednim poziomie oraz
odpowiednie potaczenia transportowe.

Art. 131

Sankcje

Panstwa czlonkowskie ustanawiaja przepisy dotyczace sankcji
majacych zastosowanie w przypadku naruszen przepisow niniejszego
rozporzadzenia oraz aktow delegowanych 1 wykonawczych
przyjetych na jego podstawie oraz podejmuja wszelkie niezbedne
srodki w celu zapewnienia wykonywania tych sankcji. Przewidziane
sankcje musza by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace.

Art. 132

Przetwarzanie danych osobowych

1. W odniesieniu do przetwarzania danych osobowych w ramach
niniejszego rozporzadzenia panstwa cztonkowskie wykonuja swoje
zadania wynikajace z niniejszego rozporzadzenia zgodnie z
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krajowymi przepisami  ustawowymi,  wykonawczymi i
administracyjnymi zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2016/679.

2. W odniesieniu do przetwarzania danych osobowych w ramach
niniejszego rozporzadzenia Komisja i Agencja wykonujg swoje
zadania wynikajace z niniejszego rozporzadzenia zgodnie z
rozporzadzeniem (WE) nr 45/2001.

Art. 133

Zmiany w rozporzadzeniu (WE) nr 2111/2005

W art. 15 rozporzgdzenia (WE) nr 2111/2005 ust. 1-3 otrzymuja
brzmienie:

,»1. Komisje wspomaga komitet (zwany dalej »Komitetem
ds. Bezpieczenstwa Lotniczego UE«). Komitet ten jest
komitetem

w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 4
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

3. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.”.

Art. 134

Zmiany w rozporzadzeniu (WE) nr 1008/2008

W rozporzadzeniu (WE) nr 1008/2008 wprowadza si¢ nastgpujace
zmiany:

1) art. 4 lit. b) otrzymuje brzmienie:

»b) posiada ono wazny AOC, wydany zgodnie =z
rozporzadzeniem

Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 (*) przez
organ krajowy jednego z pafstw cztonkowskich, przez kilka
organdéw panstw cztonkowskich dziatajacych wspodlnie zgodnie
z art. 62 ust. 5 tego rozporzadzenia albo przez Agencj¢ Unii
Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego;

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspodlnych zasad
w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii
Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajace
rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE)
nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy 2014/30/UE
i 2014/53/UE, a takze uchylajace rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008
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i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz.U. L 212
z22.8.2018,s.1).”;

2) art. 6 otrzymuje brzmienie:
SArtykut 6
Certyfikat przewoznika lotniczego
1. Przyznanie oraz zachowanie waznosci koncesji zalezne jest od

posiadania waznego AOC okreSlajacego dziatalno$¢ objeta ta
koncesja.

2. Wszelkie zmiany w AOC wspdlnotowego przewoznika
lotniczego odzwierciedla sie, w stosownych przypadkach, w
koncesji.

Wiasciwy organ odpowiedzialny za AOC jak najszybciej
informuje wilasciwy organ przyznajacy koncesje o wszelkich
odnosnych proponowanych zmianach w AOC.

3. Wiasciwy organ odpowiedzialny za AOC oraz wtasciwy organ
przyznajacy koncesje uzgadniaja $rodki proaktywnej wymiany
infor

macji istotnych dla oceny i zachowania AOC i koncesji.

Wymiana ta moze obejmowac¢, migdzy innymi, informacje
dotyczace rozwigzan finansowych, wlasnosciowych lub
organizacyjnych wspolnotowego przewoznika lotniczego, ktore
moga mie¢ wptyw na bezpieczenstwo lub ptynnos¢ finansowa
jego operacji lub ktéore moga pomdc wiasciwemu organowi
odpowiedzialnemu za AOC w wykonywaniu jego dziatan w
zakresie nadzoru w odniesieniu do bezpieczenstwa. W przypadku
gdy podawane sg informacje poufne, wprowadza si¢ $rodki
zapewniajace odpowiedniag ochrong informacji.

3a. W przypadku gdy jest prawdopodobne, Ze niezbedne beda
dziatania zwigzane z egzekwowaniem przepisow, wiasciwy
organ odpowiedzialny za AOC oraz wilasciwy organ wydajacy
koncesje konsultuja si¢ wzajemnie jak najszybciej przed
podjeciem takich dzialan oraz wspoélpracuja, poszukujac
rozwigzania problemu przed podjeciem dziatan. W przypadku
podjecia dziatan whasciwy organ odpowiedzialny za AOC oraz
wiladciwy organ wydajacy koncesje jak najszybciej powiadamiajg
si¢ o tym nawzajem.”;

3) art. 12 ust. 1 otrzymuje brzmienie:
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,l. Statek powietrzny uzytkowany przez wspolnotowego
przewoznika lotniczego rejestruje si¢ — wedlug uznania panstwa
cztonkowskiego, ktorego wtasciwy organ wydaje koncesje — w
jego wilasnym rejestrze krajowym albo w rejestrze krajowym
innego panstwa cztonkowskiego. Jednakze jezeli statek
powietrzny uzytkowany jest w ramach umowy leasingu bez
zatogi lub umowy leasingu z zatoga zgodnie z art. 13, moze on
zosta zarejestrowany w rejestrze krajowym ktoregokolwiek
panstwa cztonkowskiego albo panstwa trzeciego.”.

Art. 135

Zmiany w rozporzadzeniu (UE) nr 996/2010

Art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 996/2010 otrzymuje brzmienie:

SHArtykut 5
Obowigzek przeprowadzenia badania

1. Kazdy wypadek lub powazny incydent z udziatem statku
powietrznego, do ktoérego ma zastosowanie rozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 (*), podlega
badaniu zdarzenia lotniczego w panstwie czionkowskim, w
ktoérym zaistniat wypadek lub powazny incydent.

2. W przypadku gdy statek powietrzny, do ktorego ma
zastosowanie rozporzadzenie (UE) 2018/1139, i ktory jest
zarejestrowany

w jednym z panstw cztonkowskich, uczestniczy w wypadku lub
powaznym incydencie, ktéorego miejsce nie moze byc
definitywnie

przypisane do terytorium jakiegokolwiek panstwa, badanie
zdarzenia lotniczego przeprowadzane jest przez organ ds.
badania zdarzen lotniczych panstwa cztonkowskiego rejestracji.

3. Organ ds. badania zdarzen lotniczych okresla zakres badania
zdarzenia lotniczego, o ktorym mowa w ust. 1, 2 i 4, oraz
procedure przeprowadzania takiego badania, z uwzglednieniem
konsekwencji danego wypadku lub powaznego incydentu oraz
spodziewanych wnioskéw z tego badania moggcych mie¢ wplyw
na poprawe bezpieczenstwa lotniczego.

4. Organy ds. badania zdarzen lotniczych moga postanowi¢ 0
badaniu incydentdéw innych niz te, o ktéorych mowa w ust. 1
i 2, a takze wypadkoéw lub powaznych incydentow innych typow
statkbw powietrznych, zgodnie z prawem krajowym panstw
cztonkowskich, jesli spodziewaja si¢, ze moga wyciagnaé z tego
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badania wnioski mogace mie¢ wplyw na poprawe
bezpieczenstwa lotniczego.

5. Na zasadzie odstgpstwa od ust. 1 1 2 niniejszego artykutu
wlasciwy organ ds. badania zdarzen lotniczych moze postanowic,
biorac pod uwage spodziewane wnioski mogace mie¢ wptyw na
poprawe bezpieczenstwa lotniczego, o niewszczynaniu badania
zdarzenia lotniczego, jezeli wypadek lub powazny incydent
dotyczy bezzatogowego statku powietrznego, w odniesieniu do
ktorego nie sg wymagane certyfikat lub deklaracja zgodnie z art.
56 ust. 1 i 5 rozporzadzenia (UE) 2018/1139, lub dotyczy
zatogowego statku powietrznego o maksymalnej masie startowej
mniejszej lub rownej 2 250 kg, i w ktorym nikt nie odniost
powaznych ani Smiertelnych obrazen.

6. Badania zdarzen lotniczych, o ktérych mowa wust. 1,214, w
zadnym razie nie mogg by¢ powiazane z orzekaniem o winie lub
o odpowiedzialno$ci. Musza by¢ niezalezne, odrebne w stosunku
do wszelkich postgpowan sadowych lub administracyjnych
stuzacych orzeczeniu o winie lub odpowiedzialno$ci oraz
pozostawac bez uszczerbku dla nich.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspolnych zasad
w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii
Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajgce
rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE)
nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy 2014/30/UE
i 2014/53/UE, a takze uchylajace rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008
i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz.U. L 212
z22.8.2018,s. 1).”.

Art. 136

Art.

Zmiany w rozporzadzeniu (UE) nr 376/2014
3 ust. 2 rozporzadzenia (UE) nr 376/2014 otrzymuje brzmienie:

2. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do zdarzen i
innych informacji zwigzanych z bezpieczefistwem dotyczacych
cywilnych statkow powietrznych, do ktérych zastosowanie ma
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2018/1139 (7).

Jednakze niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do
zdarzen i innych informacji zwigzanych z bezpieczenstwem
dotyczacych  bezzalogowych  statkow  powietrznych, w
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odniesieniu do ktorych nie sa wymagane certyfikat lub deklaracja
zgodnie z art. 56 ust. 1 i 5 rozporzadzenia (UE) 2018/1139, chyba
ze zdarzenie lub inne informacje zwigzane z bezpieczenstwem
dotyczace bezzatogowych statkéw powietrznych doprowadzito
do $mierci lub powaznych urazéw osob lub jezeli uczestniczyt w
nim statek powietrzny inny niz bezzatogowy statek powietrzny.

Panstwa czlonkowskie moga postanowi¢ o stosowaniu
niniejszego rozporzadzenia rowniez do zdarzen i innych
informacji zwigzanych z bezpieczenstwem dotyczacych statku
powietrznego, do ktorych nie ma zastosowania rozporzadzenie
(UE) 2018/1139.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspdlnych zasad w
dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii
Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajace
rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr
996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy 2014/30/UE i
2014/53/UE, a takze uchylajace rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i
rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz.U. L 212 z
22.8.2018,s. 1).”.

Art. 137

Zmiany w dyrektywie 2014/30/UE
W dyrektywie 2014/30/UE art. 2 ust. 2 lit. b) otrzymuje brzmienie:

D) ponizszego wyposazenia lotniczego, w przypadku gdy
wyposazenie to wchodzi w zakres stosowania rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 (*) i jest
przeznaczone jedynie do uzytkowania w powietrzu:

(1) statki powietrzne inne niz bezzatogowe statki powietrzne,
a takze zwigzane z nimi silniki, $migla, czeSci i
wyposazenie
nieinstalowane;

(i1) bezzatogowe statki powietrzne, a takze zwiazane z nimi
silniki, $migla, czeSci i wyposazenie nieinstalowane,
ktorych projekt jest certyfikowany zgodnie z art. 56 ust. 1
tego rozporzadzenia i ktore sa przeznaczone jedynie do
dzialania na czestotliwosciach przydzielonych w
regulacjach radiowych Migdzynarodowego Zwiazku
Telekomunikacyjnego do celow chronionego
uzytkowania lotniczego.
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(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspolnych zasad
w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii
Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajgce
rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE)
nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy 2014/30/UE
i 2014/53/UE, a takze uchylajgce rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008
i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz.U. L 212
722.8.2018,s. 1).”.

Art. 138

Zmiany w dyrektywie 2014/53/UE
Punkt 3 zatgcznika I do dyrektywy 2014/53/UE otrzymuje brzmienie:

3. Ponizsze wyposazenie lotnicze, w przypadku gdy
wyposazenie to wchodzi w zakres stosowania rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 (*) i jest
przeznaczone jedynie do uzytkowania w powietrzu:

a) statki powietrzne inne niz bezzatogowe statki powietrzne,
a takze zwigzane z nimi silniki, $migla, czesci i
wyposazenie hieinstalowane;

b) bezzatogowe statki powietrzne, a takze zwigzane z nimi
silniki, $migla, czeSci i wyposazenie nieinstalowane,
ktorych projekt jest certyfikowany zgodnie z art. 56 ust. 1
tego rozporzadzenia i ktore sa przeznaczone jedynie do
dziatania na czestotliwosciach przydzielonych —w
regulacjach radiowych Migdzynarodowego Zwiazku
Telekomunikacyjnego do celow chronionego
uzytkowania lotniczego.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspolnych zasad
w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii
Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajace
rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE)
nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy 2014/30/UE
i 2014/53/UE, a takze uchylajace rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008
i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz.U. L 212
z22.8.2018,s. 1).”.
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Art. 139

Uchylenie

1. Rozporzadzenie (WE) nr 216/2008 traci moc ze skutkiem od dnia
11 wrzesnia 2018 r.

2. Rozporzadzenie (WE) nr 552/2004 traci moc ze skutkiem od dnia
11 wrzesnia 2018 r. Jednakze art. 4, 5, 6, 6a i1 7 tego rozporzadzenia
oraz zalaczniki III 1 IV do tego rozporzadzenia nadal majg
zastosowanie do dnia rozpoczecia stosowania aktow delegowanych,
o ktorych mowa w art. 47 niniejszego rozporzadzenia, w zakresie, w
jakim akty te dotycza przedmiotu odpowiednich przepisow
rozporzadzenia (WE) nr 552/2004, a w kazdym wypadku nie pozniej
niz w dniu 12 wrzesénia 2023 r.

3. Rozporzadzenie (EWG) nr 3922/91 traci moc z dniem rozpoczecia
stosowania szczegotowych zasad przyjetych na podstawie art. 32 ust.
1 1it. a) dotyczacych ograniczen czasu lotu i stuzby oraz wymogow
dotyczacych odpoczynku w odniesieniu do taksowek powietrznych,
operacji stuzb ratownictwa medycznego oraz operacji zarobkowego
transportu lotniczego wykonywanych przez jednego pilota przy
uzyciu samolotow.

4. Odestania do uchylonych rozporzadzen, o ktéorych mowa w ust. 1,
2 1 3, traktuje si¢ jako odestania do niniejszego rozporzadzenia oraz,
w stosownych przypadkach, odczytuje zgodnie z tabela korelacji w
zatgczniku X.

Art. 140

Przepisy przejsciowe

1. Certyfikaty oraz specjalne specyfikacje zdatnosci do lotu wydane
lub uznane zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 216/2008 i jego
przepisami wykonawczymi oraz deklaracje zlozone lub uznane
zgodnie z tym rozporzadzeniem i jego przepisami wykonawczymi
zachowuja waznos$¢ 1 sg uznawane za wydane, ztozone i uznane na
podstawie odpowiednich przepiséw niniejszego rozporzadzenia, w
tym do celow stosowania art. 67.

2. Nie p6zniej niz w dniu 12 wrzesnia 2023 r. przepisy wykonawcze
przyjete na podstawie rozporzadzen (WE) nr 216/2008 i (WE) nr
552/2004 dostosowuje si¢ do niniejszego rozporzadzenia. Do czasu
dostosowania wszelkie odestania w tych przepisach wykonawczych
do:

a) ,,uzytkowania komercyjnego” traktuje si¢ jako odestanie do art. 3
lit. i) rozporzadzenia (WE) nr 216/2008;
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b) ,,skomplikowanego technicznie statku powietrznego z napgdem
silnikowym” traktuje si¢ jako odestanie do art. 3 lit. j)
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008;

¢) ,,akcesoriow” traktuje si¢ jako odestanie do art. 3 pkt 29
niniejszego rozporzadzenia;

d) ,,licencji pilota samolotowego rekreacyjnego” traktuje si¢ jako
odestanie do art. 7 ust. 7 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

3. Najp6zniej dwa lata po dniu 11 wrzesnia 2018 r. Agencja wydaje
zgodnie z art. 76 ust. 1 i 3 niniejszego rozporzadzenia opinie na temat
propozycji zmian do rozporzadzen Komisji (UE) nr 748/2012 (%),
(UE)nr 1321/2014 (?), (UE) nr 1178/2011 (%) i (UE) nr 965/2012 (%)
oraz majacych zastosowanie specyfikacji certyfikacyjnych, aby
dostosowac te przepisy do niniejszego rozporzadzenia, w odniesieniu
do statkéw powietrznych przeznaczonych przede wszystkim do
uzytku sportowego i rekreacyjnego.

4. Do dnia 12 wrzesnia 2021 r. Agencja moze wyda¢ materialy
zawierajace wytyczne do dobrowolnego stosowania przez panstwa
cztonkowskie, aby wesprze¢ opracowywanie proporcjonalnych zasad
krajowych  dotyczacych  projektowania, produkcji, obstugi
technicznej i eksploatacji statkow powietrznych wymienionych w
zalgczniku 1.

5. Na zasadzie odstepstwa od art. 55 i 56 odpowiednie przepisy
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 nadal maja zastosowanie do czasu
wejscia w zycie aktow delegowanych, o ktorych mowa w art. 58, oraz
aktow wykonawczych, o ktorych mowa w art. 57 niniejszego
rozporzadzenia.

6. Panstwa czlonkowskie rozwigzuja lub dostosowuja istniejace
umowy dwustronne zawarte przez nie z panstwami trzecimi w
dziedzinach  objetych  zakresem  stosowania  niniejszego
rozporzadzenia jak najszybciej po wejSciu w Zycie niniejszego
rozporzadzenia, a w kazdym razie nie pdzniej niz w dniu 12 wrzesénia
2021r.

Art. 141

Wejscie w Zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskie;j.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio
stosowane we wszystkich panstwach cztonkowskich.
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Zalaczniki

I Statki powietrzne, o ktorych mowa w art. 2 ust. 3 lit. d) N

I Zasadnicze wymogi dotyczace zdatno$ci do lotu N

Il Zasadnicze wymogi dotyczace zgodnoSci wyrobow z wymogami N
ochrony $rodowiska

v Zasadnicze wymogi dotyczace zatogi N

\Y Zasadnicze wymogi dotyczace operacji lotniczych N

VI Zasadnicze wymogi dotyczace kwalifikowanych jednostek N

VIl Zasadnicze wymogi dotyczace lotnisk N

VIII Zasadnicze wymogi dotyczace ATM/ANS oraz kontroleréw ruchu | N
lotniczego

IX Zasadnicze wymogi dotyczace bezzatogowych statkow N
powietrznych

X Tabela korelacji N

Il. TYTUL DOSTOSOWYWANEGO AKTU PRAWNEGO /
WDRAZANYCH AKTOW PRAWNYCH:

Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2019/945 z dnia 12 marca 2019 r. w sprawie systemoéw bezzatogowych
statkow powietrznych oraz operatorow systemow bezzatogowych statkow powietrznych z panstw trzecich (Dz. Urz.
UE L 152 z 11.06.2019, str. 1, Dz. Urz. UE L 255 z 04.10.2019, str. 7, Dz. Urz. UE L 232 z 20.07.2020, str. 1 oraz
Dz. Urz. UE L 150 z 01.06.2022, str. 21)

PRZEPISY UNII EUROPEJSKIEJ

Jedn. red. | Tres¢ przepisu UE Konie- |Jedn. | Tres¢ przepisu/6w projektu
czno$¢ | red.
| projek
wdro- |,
Zenia
T/N
Art. 1 1. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wymogi dotyczace |N

projektowania i produkcji systemdéw bezzalogowych statkow
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powietrznych, przeznaczonych do eksploatacji zgodnie z zasadami i
warunkami okreslonymi w rozporzadzeniu wykonawczym 2019/947,
oraz dodatkowych elementéw shizacych zdalnej identyfikacji.
Okresla ono rowniez rodzaje systemow bezzatogowych statkow
powietrznych, ktorych projektowanie, produkcja i konserwacja
podlegaja certyfikacji..

2. Okreslono w nim réwniez zasady udostgpniania na rynku oraz
swobodnego przeptywu w Unii SBSP, zestawow akcesoriow i
dodatkowych elementow stuzacych ich zdalnej identyfikacji.

3. W niniejszym rozporzadzeniu ustanawia si¢ rowniez przepisy
obowigzujace operator6w systemow bezzatogowych  statkow
powietrznych z panstw trzecich, w przypadkach gdy prowadza oni
operacje systemow bezzatogowych statkow powietrznych w
jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej na podstawie
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/947.

Art. 2

1. Rozdzial II niniejszego rozporzadzenia ma zastosowanie do
nastepujacych produktow:

a) SBSP przeznaczonych do eksploatacji zgodnie z zasadami i
warunkami majacymi zastosowanie do operacji SBSP w ramach
kategorii "otwartej" lub objetych o$wiadczeniami o operacji w
ramach operacji SBSP kategorii "szczegdlnej" zgodnie z
rozporzadzeniem (UE) 2019/947, 2z wyjatkiem SBSP
skonstruowanych do uzytku prywatnego, i opatrzonych etykieta
identyfikacyjna klasy okreslong w czeéciach 1-5, 16 i 17
zalacznika do niniejszego rozporzadzenia, wskazujaca, do ktorej
z siedmiu klas SBSP, o ktorych mowa w rozporzadzeniu
wykonawczym (UE) 2019/947, dany SBSP nalezy;

b) zestawow akcesoriow klasy C5 okre§lonych w czesci 16;

c) dodatkowych elementéw shuzacych ich zdalnej identyfikacji,
okre$lonych w czgéci 6 zalacznika do niniejszego
rozporzadzenia.

2. Rozdziat III niniejszego rozporzadzenia ma zastosowanie do SBSP
eksploatowanych zgodnie z zasadami i warunkami majacymi
zastosowanie do operacji SBSP w ramach kategorii "certyfikowanej"
i "szczegodlne]" zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczego (UE)
2019/947, z wylaczeniem operacji obj¢tych o§wiadczeniem.

3. Rozdzial IV niniejszego rozporzadzenia ma zastosowanie do
operatordéw systemow bezzatogowych statkéw powietrznych, ktorych
glowne miejsce prowadzenia dziatalno$ci, siedziba lub miejsce
zamieszkania znajdujg si¢ w panstwie trzecim, jezeli operacje
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systemow bezzatogowych statkow powietrznych maja miejsce w
Unii.
4. Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do systemow

bezzatogowych  statkow  powietrznych  przeznaczonych do
eksploatacji wylacznie w pomieszczeniach zamknietych.

Art. 3

Definicje.

Art. 4

1. Produkty, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1, muszg spetnia¢ wymogi
okreslone w czgéciach 1-6, 161 17 zalacznika..

2. Systemy bezzatogowych statkéw powietrznych, ktére nie sg
zabawkami w rozumieniu dyrektywy 2009/48/WE, muszg spetniaé
odpowiednie wymogi w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczenstwa
okreslone w dyrektywie 2006/42/WE wyltacznie w odniesieniu do
innych rodzajow ryzyka niz zwigzane z bezpieczenstwem lotu
bezzatogowego statku powietrznego.

Art. 5

1. Produkty sg udostgpniane na rynku wylacznie wowczas, gdy
spelniaja wymogi niniejszego rozdziatu i nie stanowia zagrozenia dla
zdrowia ani bezpieczenstwa osob, zwierzat ani mienia.

2. Panstwa cztonkowskie nie moga — W odniesieniu do aspektow
objetych zakresem niniejszego rozdziatu — zakazywac, ograniczac ani
utrudnia¢ udostepniania na rynku produktow zgodnych z niniejszym
rozdziatem.

3. Art. 4 ust. 1-4 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2019/1020 stosuje sie od dnia 16 lipca 2021 r.

Art. 6

1. Wprowadzajac produkty do obrotu w Unii, producenci musza
zagwarantowaé, ze zostaly one zaprojektowane i wytworzone
zgodnie z wymogami okreslonymi w czeSciach 1-6, 16 i 17
zalacznika.

2. Producenci sporzadzaja dokumentacj¢ techniczng przewidziang w
art. 17 1 przeprowadzajg odpowiednia procedurg oceny zgodnosci, o
ktorej mowa w art. 13, lub zlecaja jej przeprowadzenie
podwykonawcom.

Jesli procedura oceny zgodnosci wykaze zgodno$¢ produktu z
wymogami czgéci 1-6, 16 1 17 zatacznika, producenci sporzadzaja
deklaracje zgodnosci UE i umieszczaja oznakowanie CE..

3. Producenci przechowuja dokumentacj¢ techniczng oraz deklaracje
zgodno$ci UE przez 10 lat po wprowadzeniu produktu do obrotu.
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4. Producenci zapewniaja stosowanie procedur pozwalajacych
utrzymaé zgodnos¢ produkcji seryjnej z niniejszym rozdziatem.
Uwzglednia si¢ odpowiednio zmiany w projekcie, parametrach lub
oprogramowaniu oraz zmiany w normach zharmonizowanych lub
specyfikacji technicznej stanowigcych odniesienie przy stwierdzaniu
zgodnosci produktu.

Producenci sg zobowigzani, we wszystkich stosownych przypadkach
w odniesieniu do zagrozen zwigzanych z produktem, w celu ochrony
zdrowia i bezpieczenstwa konsumentow, do przeprowadzenia
badania prob produktow wprowadzanych do obrotu, rozpatrywania
oraz, w razie potrzeby, prowadzenia ewidencji skarg, przypadkow
produktéw niezgodnych z wymogami i przypadkdéw odzyskania
produktu, a takze do informowania dystrybutoréw o tego rodzaju
dziataniach w zakresie monitorowania.

5. Producenci SBSP dopilnowuja, by oznakowanie bezzatogowego
statku powietrznego obejmowalo typ w rozumieniu decyzji
768/2008/WE i niepowtarzalny numer seryjny umozliwiajacy jego
identyfikacje oraz, w stosownych przypadkach, bylo zgodne z
wymogami — odpowiednio — czesci 24, 16 i 17 zalacznika.
Producenci zestawow akcesoriow klasy C5 zapewniaja, aby byty one
opatrzone nazwa typu 1 niepowtarzalnym numerem seryjnym
umozliwiajgcym ich identyfikacj¢. Producenci dodatkowych
elementéow sluzacych zdalnej identyfikacji dopilnowuja, by
oznakowanie tych dodatkowych elementow bylo zgodne =z
wymogami czgsci 6 zatgcznika i obejmowato typ oraz niepowtarzalny
numer seryjny umozliwiajacy ich identyfikacje. W kazdym
przypadku producenci zapewniaja umieszczenie niepowtarzalnego
numeru seryjnego réowniez na deklaracji zgodnosci UE lub
uproszczonej deklaracji zgodnosci UE, o ktorej mowa w art. 14.

6. Producenci podaja na produkcie, a jezeli nie jest to mozliwe — na
opakowaniu lub w dokumencie dotaczonym do produktu, swoja
nazwe, zarejestrowang nazwe handlowa lub zarejestrowany znak
towarowy, adres strony internetowej oraz kontaktowy adres
pocztowy. Adres musi wskazywaé konkretne miejsce, gdzie mozna
skontaktowa¢ si¢ z producentem. Dane kontaktowe podaje si¢ w
jezyku tatwo zrozumiatym dla uzytkownikéw koncowych i organow
nadzoru rynku.

7. Producenci zapewniaja dolaczenie do produktu instrukcji
producenta oraz noty informacyjnej okreslonych w czesciach 1-6, 16
i 17 zalacznika, w jezyku tatwo zrozumiatym dla konsumentéw i
innych uzytkownikéw koncowych, okreslonym przez dane panstwo
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cztonkowskie. Takie instrukcje producenta i noty informacyjne, jak
rowniez wszelkie etykiety, musza by¢ jasne, zrozumiate i czytelne.

8. Producenci zapewniaja dotaczenie do kazdego produktu kopii
deklaracji zgodnosci UE lub uproszczonej deklaracji zgodnosci UE.
Jezeli dostarcza si¢ uproszczong deklaracje zgodnosci UE, musi ona
zawiera¢ doktadny adres internetowy, pod ktérym mozna znalezé
pelny tekst deklaracji zgodnosci UE.

9. Producenci, ktorzy stwierdza lub maja powody podejrzewaé, ze
wprowadzone przez nich do obrotu produkty nie s3 zgodne z
niniejszym rozdzialem, niezwlocznie wprowadzaja Srodki naprawcze
konieczne do zapewnienia zgodnosci tych produktéw, wycofania ich
z obrotu lub odzyskania ich, stosownie do okolicznosci. Jezeli
produkt stwarza zagrozenie, producenci niezwlocznie informujg o
tym organy nadzoru rynku panstw cztonkowskich, w ktorych produkt
zostal udostepniony na rynku, podajac szczegodtowe informacje, w
szczegolnosci na temat niezgodnosci, wprowadzonych s$rodkow
naprawczych oraz ich wyniku.

10. Na wuzasadnione zadanie wlasciwego organu krajowego
producenci przekazuja mu w formie papierowe]j lub elektronicznej
wszelkie informacje i dokumentacj¢ niezbedne do wykazania
zgodnosci produktu z niniejszym rozdziatem, w jezyku latwo
zrozumiatym dla tego organu. Na zadanie tego organu wspoltpracuja
z nim we wszelkich dziataniach shuzacych usunieciu zagrozen, jakie
stwarza produkt wprowadzony przez nich do obrotu.

11. Producenci informuja o wprowadzaniu do obrotu SBSP klasy C5
lub C6 lub dodatkowych elementoéw klasy C5 organ nadzoru rynku
panstwa  cztonkowskiego  gldownego miejsca  prowadzenia
dziatalnosci.

Art. 7

1. Producent moze wyznaczy¢ upowaznionego przedstawiciela,
udzielajagc mu pelnomocnictwa na pismie.

Obowigzki okreslone w art. 6 ust. 1 oraz obowiazek sporzadzenia
dokumentacji technicznej, o ktorym mowa w art. 6 ust. 2, nie
wchodza w zakres pelnomocnictwa upowaznionego przedstawiciela..

2. Upowazniony przedstawiciel wykonuje zadania okre§lone w
pelnomocnictwie otrzymanym od producenta. Pelnomocnictwo
umozliwia upowaznionemu przedstawicielowi wykonywanie co
najmniej nastepujacych obowiazkow:

a) przechowywanie deklaracji zgodnosci UE i dokumentacji
technicznej do dyspozycji krajowych organéw nadzoru rynku
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przez 10 lat od momentu wprowadzenia produktu do obrotu w
Unii;
b) przekazywanie na uzasadnione zadanie organu nadzoru rynku lub

kontroli granicznej wszelkich informacji i dokumentacji
koniecznych do wykazania zgodnosci produktu z wymogami;

C) wspolpracowanie z organem nadzoru rynku lub kontroli
granicznej, na jego zadanie, we wszelkich dziataniach
zmierzajacych do usuniecia niezgodno$ci produktéw objetych
pelnomocnictwem  upowaznionego  przedstawiciela  lub
zwigzanych z nimi zagrozen dla bezpieczenstwa.

Art. 8

1. Importerzy wprowadzaja do obrotu w Unii wylacznie produkty
zgodne z wymogami niniejszego rozdziatu.

2. Przed wprowadzeniem produktu do obrotu w Unii importerzy
zapewniaja:

a) przeprowadzenie przez producenta odpowiedniej procedury oceny
zgodnosci, o ktorej mowa w art. 13;

b) sporzadzenie przez producenta dokumentacji technicznej, o ktorej
mowa w art. 17,

C) opatrzenie produktu oznakowaniem CE oraz, jezeli jest to
wymagane, etykieta identyfikacyjna klasy bezzatogowego statku
powietrznego oraz oznaczeniem poziomu mocy akustycznej;

d) dotaczenie do produktu dokumentéw, o ktéorych mowa w art. 6
ust. 7i 8;

€) spehnienie przez producenta wymogdw okreslonych w art. 6 ust. 5
i 6.

W przypadku gdy importer stwierdzi lub ma powody podejrzewac, ze
produkt nie jest zgodny z wymogami czesci 1-6, 16 i 17 zalacznika,
nie wprowadza produktu do obrotu, dopoki nie zapewni jego
zgodnosci z wymogami. Ponadto jezeli produkt stwarza zagrozenie
dla zdrowia i bezpieczenstwa konsumentow i 0sob trzecich, importer
informuje o tym producenta oraz wlasciwe organy krajowe.

3. Importerzy podaja swoja nazwe, zarejestrowana nazwe handlows
lub zarejestrowany znak towarowy, stron¢ internetowa oraz
kontaktowy adres pocztowy na produkcie, a jezeli nie jest to mozliwe
— na jego opakowaniu lub w dokumencie dotaczonym do produktu.
Dane kontaktowe podaje si¢ w jezyku tatwo zrozumialym dla
uzytkownikéw koncowych i organdw nadzoru rynku.

142




4. Importerzy zapewniaja dotaczenie do produktu instrukcji
producenta oraz noty informacyjnej okreslonych w czg$ciach 1-6, 16
i 17 zalacznika, w jezyku tatwo zrozumiatym dla konsumentéw i
innych uzytkownikoéw koncowych, okreslonym przez dane panstwo
cztonkowskie. Instrukcje producenta i noty informacyjne, jak rowniez
wszelkie etykiety, muszg by¢ jasne, zrozumiate i czytelne.

5. Importerzy dopilnowuja, aby w czasie, kiedy to oni ponosza
odpowiedzialno$¢ za produkt, warunki jego przechowywania lub
transportu nie wplywaly negatywnie na jego zgodno$¢ z wymogami
okreslonymi w art. 4.

6. W celu ochrony zdrowia i bezpieczenstwa uzytkownikow
koncowych i oséb trzecich, kiedy jest to wiasciwe z uwagi na
zagrozenia zwigzane z produktem, importerzy sg zobowigzani do
badania prob produktow udostepnianych na rynku oraz rozpatrywania
i, w razie potrzeby, prowadzenia ewidencji skarg, przypadkow
produktéow niezgodnych z wymogami i przypadkéw odzyskania
produktu, a takze do informowania dystrybutorow o wszelkich tego
rodzaju dziataniach w zakresie monitorowania.

7. Importerzy, ktorzy stwierdza lub maja powody podejrzewaé, ze
wprowadzony przez nich do obrotu produkt nie jest zgodny z
odpowiednim  unijnym  prawodawstwem  harmonizacyjnym,
niezwlocznie wprowadzaja niezbedne $rodki naprawcze, aby
doprowadzi¢ do zgodnos$ci produktu z wymogami, jego wycofania
lub odzyskania, stosownie do okolicznosci. Ponadto jezeli produkt
stwarza zagrozenie, importerzy niezwtocznie informujg o tym organy
nadzoru rynku panstw cztonkowskich, w ktorych produkt zostat
udostepniony na rynku, podajac szczegolowe informacje, w
szczegolnosci na temat niezgodnosci oraz wprowadzonych $rodkow
naprawczych.

8. Importerzy przechowuja kopi¢ deklaracji zgodnosci UE do
dyspozycji organéw nadzoru rynku przez 10 lat po wprowadzeniu
produktu do obrotu i na zadanie tych organdéw udostgpniaja im
dokumentacje techniczng.

9. Na uzasadnione zadanie whasciwego organu krajowego importerzy
przekazuja mu w formie papierowej lub elektronicznej wszelkie
informacje i dokumentacj¢ niezb¢dne do wykazania zgodno$ci
produktu z wymogami, w jezyku tatwo zrozumiatym dla tego organu.
Na zadanie tego organu wspotpracuja z nim we wszelkich dziataniach
stuzacych usunieciu zagrozen, jakie stwarza produkt wprowadzony
przez nich do obrotu.
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10. Importerzy informuja o wprowadzaniu do obrotu SBSP klasy C5
lub C6 lub dodatkowych elementoéw klasy C5 organ nadzoru rynku
panstwa  cztonkowskiego  gltownego miejsca  prowadzenia
dziatalnosci.

Art. 9

1. Udostepniajac produkt na rynku Unii, dystrybutorzy dzialajg z
nalezytg staranno$cia w odniesieniu do wymogdéw niniejszego
rozdziahu.

2. Przed udostepnieniem produktu na rynku dystrybutorzy
sprawdzaja: czy produkt jest opatrzony oznakowaniem CE oraz, w
stosownych przypadkach, etykieta identyfikacyjng klasy UE
bezzatogowego statku powietrznego i oznaczeniem poziomu mocy
akustycznej, czy towarzysza mu dokumenty, o ktorych mowa w art.
6 ust. 7 1 8, oraz czy producent i importer spelnili wymogi okreslone
w art. 6 ust. 5i 6 oraz art. 8 ust. 3.

Dystrybutorzy zapewniaja dotaczenie do produktu instrukcji
producenta oraz noty informacyjnej okreslonych w czesciach 1-6, 16
i 17 zatagcznika, w jezyku tatwo zrozumiatym dla konsumentow i
innych uzytkownikéw koncowych, okreslonym przez dane panstwo
czlonkowskie. Instrukcje producenta i noty informacyjne, jak rowniez
wszelkie etykiety, musza by¢ jasne, zrozumiate i czytelne.

W przypadku gdy dystrybutor stwierdza lub ma powody
podejrzewaé, ze produkt nie jest zgodny z wymogami art. 4, nie
udostepnia produktu na rynku, dopdki jego zgodno$¢ nie zostanie
zapewniona. Ponadto jezeli produkt stwarza zagrozenie, dystrybutor
informuje o tym producenta lub importera oraz wiasciwe organy
nadzoru rynku.

3. Dystrybutorzy dopilnowuja, aby w czasie, kiedy to oni ponosza
odpowiedzialno$¢ za produkt, warunki jego przechowywania lub
transportu nie wptywaty negatywnie na jego zgodno$¢ z wymogami
okreslonymi w art. 4.

4. Dystrybutorzy, ktorzy stwierdza lub maja powody podejrzewac,
ze udostepniony przez nich na rynku produkt nie jest zgodny z
odpowiednim  unijnym  prawodawstwem  harmonizacyjnym,
zapewniaja wprowadzenie niezbednych §rodkow naprawczych, aby
doprowadzi¢ do zgodnos$ci produktu z wymogami, jego wycofania
lub odzyskania, stosownie do okoliczno$ci. Ponadto jezeli produkt
stwarza zagrozenie, dystrybutorzy niezwlocznie informuja o tym
organy nadzoru rynku panstw cztonkowskich, w ktérych produkt
zostal udostepniony na rynku, podajac szczegdlowe informacje, w
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szczegolnosci na temat niezgodnosci oraz wprowadzonych srodkow
naprawczych.

5. Na wuzasadnione zadanie wlasciwego organu krajowego
dystrybutorzy przekazuja mu w formie papierowej lub elektronicznej
wszelkie informacje i dokumentacj¢ niezbedne do wykazania
zgodnosci produktu z wymogami. Na zadanie tego organu
wspolpracujg z nim we wszelkich dziataniach stuzacych usunigciu
zagrozen, jakie stwarza udost¢pniony przez nich na rynku produkt.

Art. 10

Jezeli importer Iub dystrybutor wprowadza produkt do obrotu pod
wlasng nazwg lub znakiem towarowym albo modyfikuje produkt juz
znajdujacy si¢ w obrocie w sposob, ktory moze mieé wpltyw na jego
zgodnos$¢ z wymogami niniejszego rozdzialu, do celéw niniejszego
rozdziatu jest uwazany za producenta i w konsekwencji podlega
obowigzkom dotyczagcym producenta wynikajacym z art. 6.

Art. 11

1. Na wezwanie organdow nadzoru rynku podmioty gospodarcze
wskazuja:

a) kazdy podmiot gospodarczy, ktory dostarczyt im produkt;
b) kazdy podmiot gospodarczy, ktoremu dostarczyty produkt.

2. Podmioty gospodarcze musza by¢ w stanie przedstawié
informacje, o ktérych mowa w ust. 1:

a) przez 10 lat od momentu dostarczenia im produktu;

b) przez 10 lat od momentu dostarczenia przez nie produktu.

Art. 12

Przyjmuje sig, ze produkt zgodny z normg zharmonizowang, ktora
wskazano w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej, lub jej
czeSciami, spetlnia objete ta norma lub jej czesciami wymogi czesci
1-6, 16 i 17 zatgcznika.

Art. 13

1. Producent przeprowadza ocen¢ zgodnosci produktu, aby ustali¢
czy produkt jest zgodny z wymogami czgséci 1-6, 16 i 17 zalacznika,
stosujac jedng z ponizszych procedur. Ocena zgodno$ci musi
uwzglednia¢ wszystkie zamierzone i przewidywalne warunki
uzytkowania.

2. Oceng zgodnos$ci mozna przeprowadzi¢ w oparciu o nastepujace
procedury:

a) wewnetrzna kontrola produkcji, jak okreslono w czesci 7
zalacznika, przy ocenie zgodno$ci produktu z wymogami
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okreslonymi w czesciach 1, 5, 6, 16 lub 17 zatacznika, pod
warunkiem ze producent zastosowal normy zharmonizowane
wskazane w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej, w
odniesieniu do wszystkich wymogow, dla ktorych one istnieja;

b) badania typu UE poprzedzajace oceng zgodnosci z typem w
oparciu o wewnetrzng kontrole produkcji okreslong w czgéci 8
zalgcznika;

C) ocena zgodnosci oparta na kompleksowym systemie zapewniania
jakosci, jak okreslono w czgsci 9 zatacznika, z wyjatkiem oceny
zgodnosci produktu, ktory jest zabawka w rozumieniu dyrektywy
2009/48/WE.

Art. 14

1. Deklaracja zgodnosci UE, o ktorej mowa w art. 6 ust. 8, zawiera
stwierdzenie, ze wykazano zgodno$¢ produktu z wymogami czgsci 1—
6, 16 1 17 zalgcznika, i w przypadku SBSP okresla klase.

2. Deklaracja zgodnosci UE odpowiada wzorowi z czeSci 11
zalacznika, zawiera elementy okreSlone w tej czeSci 1 jest
systematycznie aktualizowana. Musi ona zosta¢ przetltumaczona na
jezyk lub jezyki wymagane przez panstwo cztonkowskie, w ktorym
produkt wprowadza si¢ do obrotu lub udostepnia na rynku.

3. Uproszczona deklaracja zgodnosci UE, o ktorej mowa w art. 6
ust. 8, zawiera elementy okre§lone w czesci 12 zalacznika i jest
systematycznie aktualizowana. Deklaracja jest ttumaczona na jezyk
lub jezyki wymagane przez panstwo cztonkowskie, w ktorym produkt
jest wprowadzany do obrotu lub udostepniany na rynku. Pelny tekst
deklaracji zgodnosci UE jest udostepniany pod adresem
internetowym, o ktérym mowa w uproszczonej deklaracji zgodnosci
UE, w jezyku lub jezykach wymaganych przez panstwo
cztonkowskie, w ktorym produkt wprowadza si¢ do obrotu lub
udostepnia na rynku.

4. Jezeli dany produkt podlega wigcej niz jednemu aktowi prawa
Unii wymagajacemu deklaracji zgodnosci UE, sporzadzana jest jedna
deklaracja zgodnosci UE odnoszaca si¢ do wszystkich takich aktow
prawa Unii. Deklaracja ta wskazuje odpowiednie unijne akty prawne,
tacznie z ich adresami publikacyjnymi.

5. Sporzadzajac deklaracje zgodnosci UE, producent przyjmuje
odpowiedzialno$¢ za zgodnos¢ produktu z wymogami niniejszego
rozdziatu.

Art. 15

Oznakowanie CE podlega ogolnym zasadom okreslonym w art. 30
rozporzadzenia (WE) nr 765/2008.
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Art. 16

1. Oznakowanie CE umieszcza si¢ w sposob widoczny, czytelny i
trwaty na produkcie lub przymocowanej do niego tabliczce
znamionowej. W przypadku gdy jest to niemozliwe lub
nieuzasadnione ze wzgledu na wielkos¢ produktu, oznakowanie CE
umieszcza si¢ na opakowaniu..

2. Etykieta identyfikacyjna klasy bezzatogowego statku powietrznego
musi by¢ umieszczona w sposob widoczny, czytelny i trwaty na
bezzalogowym statku powietrznym lub, w stosownych przypadkach,
na kazdym z akcesoriow z zestawu akcesoriow klasy C5 i na
opakowaniach oraz mie¢ co najmniej 5 mm wysokosci. Zakazuje si¢
umieszczania na produkcie oznakowania, znakow i napisow, ktore
moga wprowadzi¢ w blad osoby trzecie z uwagi na skojarzenia z
etykietg identyfikacyjng klasy lub podobienstwo

3. Oznaczenie poziomu mocy akustycznej, o ktorym mowa w czesci
14 zalacznika, umieszcza si¢, w stosownych przypadkach, w sposob
widoczny, czytelny i trwaty na bezzatogowym statku powietrznym,
chyba ze nie jest to mozliwe lub nie jest uzasadnione ze wzgledu na
wielkos$¢ produktu, oraz na opakowaniu.

4. Oznakowanie CE oraz, w stosownych przypadkach, oznaczenie
poziomu mocy akustycznej i etykiete identyfikacyjna klasy
bezzatogowego statku powietrznego umieszcza si¢ przed
wprowadzeniem produktu do obrotu.

5. Jezeli stosowana jest procedura oceny zgodnosci okreslona w
czeSci 9 zalacznika, za oznakowaniem CE podaje si¢ numer
identyfikacyjny jednostki notyfikowanej.

Numer identyfikacyjny jednostki notyfikowanej umieszcza sama
jednostka notyfikowana lub, wedlug jej instrukcji, producent badz
jego upowazniony przedstawiciel.

6. Panstwa cztonkowskie korzystaja z istniejacych mechanizméw,
aby zapewni¢ prawidlowe stosowanie systemu oznakowania CE, oraz
podejmujg odpowiednie dziatania w przypadku jego niewtasciwego
wykorzystania.

Art. 17

1. Dokumentacja techniczna musi zawiera¢ wszystkie istotne dane i
szczegbdtowe informacje o $rodkach zastosowanych przez producenta,
aby zapewni¢ zgodno$¢ produktu z wymogami czesci 1-6, 16 i 17
zalacznika. Zawiera ona co najmniej elementy okreslone w czesci 10
zalacznika.

2. Dokumentacj¢ techniczng sporzadza si¢ przed wprowadzeniem
produktu do obrotu i systematycznie aktualizuje
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3. Dokumentacj¢ techniczng i korespondencje odnoszace si¢ do
kazdej procedury sprawdzajacej badanie typu UE lub oceny systemu
jakosci producenta sporzadza si¢ w jezyku urzedowym panstwa
cztonkowskiego, w ktorym jednostka notyfikowana ma siedzibg, lub
w jezyku akceptowanym przez ten organ.

4. Jesli dokumentacja techniczna nie jest zgodna z ust. 1, 2 lub 3
niniejszego artykutu, organ nadzoru rynku moze zwrdci¢ si¢ do
producenta lub importera o przeprowadzenie przez organ
akceptowalny dla organu nadzoru rynku w okreslonym terminie i na
koszt producenta lub importera badan, aby sprawdzi¢ zgodnos¢
produktu z wymogami czgéci 1-6, 16 i 17 zalacznika, ktore majg do
niego zastosowanie.

Art. 18 Panstwa cztonkowskie notyfikuja Komisji i pozostalym panstwom | N
cztonkowskim jednostki uprawnione do wykonywania zadan w
zakresie oceny zgodnosci w charakterze osoby trzeciej na podstawie
niniejszego rozdziatu.
Art. 19 1. Panstwa cztonkowskie wyznaczaja organ notyfikujacy, ktory |T Art. 1| Art. 21 ust. 2 pkt 30 ustawy — Prawo lotnicze
odpowiada za opracowanie i stosowanie procedur niezbednych do kt 3 L. . .
oceny jednostek oceniajacych zgodnos$¢ i ich notyfikacji o}rlaz do Fit a Do zadatt i kompetencji Prezesa Urzedu nalezy (....)
monitorowania jednostek notyfikowanych, w tym w odniesieniu do tiret | 30) autoryzacja jednostek oceniajgcych zgodno$¢ systemow bezzatogowych statkdw
zgodnosci z art. 24. trzecie | powietrznych na zasadach okreslonych w ustawie z dnia 13 kwietnia 2016 t. o
2. Panstwa czlonkowskie moga zdecydowal, ze ocen¢ oraz systemach oceny ZdeHOéCi i nadzo.n.l.rynku (I.)Z'. U é 20.22 " poz.'1854) oraz
monitorowanie, o ktorych mowa w ust. 1, przeprowadza krajowa notyflkowame tyd.l.JeanSt?k K?mlsﬂ EumpeJSkle], oraz Innym panstwom .
jednostka akredytujaca w rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr cztonkowskim Unii Egrope]skle] na zasadagh okreslonych w sekcji 4 ro;porzqdze}lla
765/2008 delegowanego Komisji (UE) 2019/945 z dnia 12 marca 2019 r. w sprawie systemow
' bezzatogowych statkow powietrznych oraz operatorow systemow bezzatogowych
3. W przypadku gdy organ notyfikujacy przekazuje lub w inny statkow powietrznych z panstw trzecich (Dz. Urz. UE L 152z 11.06.2019, str. 1, z
sposOb powierza oceng, notyfikacje lub monitorowanie, o ktorych pozn. zm.).
mowa w ust. 1, podmiotowi, ktéry nie jest instytucja rzadowa,
upowazniony podmiot musi posiada¢ osobowos$¢ prawng oraz
stosowac si¢ odpowiednio do wymogow okreslonych w art. 20. Taki
podmiot musi by¢ ponadto przygotowany na pokrycie zobowigzan
wynikajacych z prowadzonej dziatalnosci.
4. Organ notyfikujacy ponosi petng odpowiedzialno$¢ za zadania
wykonywane przez podmiot, o ktérym mowa w ust. 3.
Art. 20 1. Organ notyfikujacy: N

a) ustanawiany jest w sposob nie prowadzacy do zadnego konfliktu
interesOw migdzy tym organem a jednostkami oceniajagcymi
zgodnos$¢;
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b) jest zorganizowany i dziala w sposob dajacy gwarancje
obiektywizmu i bezstronnosci;

C) jest zorganizowany w sposOb zapewniajacy, aby decyzja
dotyczaca notyfikowania jednostki oceniajacej zgodno$¢ byta
podejmowana przez kompetentne osoby spoza grona o0sob
przeprowadzajacych oceng;

d) nie oferuje ani nie realizuje zadnych dziatan wykonywanych
przez jednostki oceniajace zgodno$¢, ani ustug w zakresie
konsultacji na zasadach komercyjnych lub konkurencyjnych;

e) traktuje informacje, ktére otrzymuje, jako poufne;

f) dysponuje wystarczajgcg liczbg pracownikéw posiadajgcych
kompetencje do whasciwego wykonywania jego zadan.

Art. 21

1. Panstwa cztonkowskie informuja Komisje¢ o swoich procedurach
oceny i notyfikacji jednostek oceniajacych zgodno$¢ oraz
monitorowania jednostek notyfikowanych, jak rowniez o wszelkich
zmianach w tym zakresie.

2. Komisja podaje te informacje do wiadomosci publiczne;.

Art. 22

1. Na potrzeby notyfikacji jednostka oceniajaca zgodno$¢ musi
spetni¢ wymogi okreslone w ust. 2-11.

2. Jednostka oceniajaca zgodnos$¢ jest powotywana na podstawie
prawa krajowego danego panstwa czlonkowskiego i ma osobowos¢
prawna.

3. Jednostka oceniajaca zgodno$¢ musi by¢ osoba trzecia, tj. musi
by¢ niezalezna od organizacji, ktore ocenia.

Jednostke nalezaca do stowarzyszenia przedsigbiorcow lub
zrzeszenia ~ zawodowego  reprezentujacego  przedsicbiorstwa
zaangazowane w  projektowanie, produkcje, dostarczanie,
montowanie, wykorzystywanie lub konserwacje produktow, ktore
ocenia, mozna uwaza¢ za taka jednostkg, pod warunkiem ze
wykazano jej niezalezno$¢ i brak konfliktu interesow.

4. Jednostka oceniajgca zgodnos$¢, jej kierownictwo najwyzszego
szczebla oraz pracownicy odpowiedzialni za realizacje zadan
zwigzanych z oceng zgodnosci nie moga by¢ projektantami,
producentami, dostawcami, instalatorami, nabywcami,
wlascicielami, uzytkownikami ani podmiotami odpowiedzialnymi za
konserwacje produktdw, ktore oceniaja, ani przedstawicielami zadnej
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z wymienionych stron. Nie wyklucza to wykorzystywania
ocenianych produktow w zakresie niezbednym do prowadzenia
dziatalnosci jednostki oceniajacej zgodnos¢ lub do celéw osobistych.

Jednostka oceniajaca zgodno$¢, jej kierownictwo najwyzszego
szczebla oraz pracownicy odpowiedzialni za realizacje zadan
zwigzanych z oceng zgodnosci nie moga by¢ bezposrednio
zaangazowani w projektowanie, produkcje lub konstruowanie,
wprowadzanie do obrotu, instalacj¢, wykorzystywanie lub
konserwacje  takich produktow ani reprezentowal  stron
zaangazowanych w taka dziatalno$¢. Nie moga oni angazowacé si¢ w
dzialalno$¢, ktéra moze zagrozi¢ niezaleznosci ich osgdow i
wiarygodnosci w zwiazku z czynnosciami w ramach oceny
zgodnosci, w zakresie ktorych jednostka jest notyfikowana. Dotyczy
to w szczegoblnosci ustug konsultingowych.

Jednostki oceniajace zgodno$¢ dopilnowuja, aby dziatalno$¢ ich
jednostek zaleznych lub podwykonawcow nie wptywata na poufnosc,
obiektywizm ani bezstronno$¢ dziatalno$ci zwigzanej z ocena
zgodnosci.

5. Jednostka oceniajaca zgodno$¢ i jej pracownicy wykonujg zadania
zwigzane z oceng zgodnosci, zachowujac najwyzsze standardy
zawodowe, posiadajg niezbedne kwalifikacje techniczne w danej
dziedzinie oraz nie sg poddawani zadnym naciskom ani zachgtom,
zwlaszcza finansowym, mogacym wptywacé na ich opini¢ lub wyniki
oceny zgodnosci, szczeg6lnie ze strony osob lub grup osob, ktorych
interesy zwigzane sg z rezultatami realizowanych zadan.

6. Dana jednostka oceniajgca zgodno$¢ musi by¢ w stanie wykonac
wszystkie zadania zwigzane z oceng zgodnosci powierzone jej na
mocy czesci 8 lub 9 zalacznika, w odniesieniu do ktorych zostata
notyfikowana, niezaleznie od tego, czy wykona te zadania
samodzielnie, czy tez zostang one zrealizowane w jej imieniu i na jej
odpowiedzialno$¢.

Przez caly czas i w odniesieniu do dowolnej procedury oceny
zgodnosci oraz dowolnego rodzaju lub kategorii produktow bedacych
przedmiotem notyfikacji dana jednostka oceniajaca zgodno$¢ musi
dysponowaé niezbgdnymi:

a) pracownikami  posiadajgcymi  wiedze  techniczng  oraz
wystarczajace i odpowiednie doswiadczenie do realizacji zadan
zwigzanych z oceng zgodnosci,

b) opisami procedur, wedlug ktérych przeprowadza si¢ ocene
zgodnos$ci, co gwarantuje przejrzystos¢ i mozliwos¢ odtworzenia
tych procedur; strategiami i procedurami, ktére pozwalaja na
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rozdzial zadan wykonywanych w charakterze jednostki
notyfikowanej od innej dziatalnosci;

C) procedurami stuzgcymi prowadzeniu dziatalnosci przy nalezytym
uwzglednieniu wielkosci przedsigbiorstwa, sektora, w ktorym
ono dziala, struktury przedsigbiorstwa, stopnia zlozonosci
technologii danego produktu oraz masowego lub seryjnego
charakteru procesu produkcyjnego.

Jednostka oceniajgca zgodno$¢ musi mie¢ $rodki niezbgdne do
prawidtowej realizacji czynnosci technicznych i administracyjnych z
zakresu oceny zgodnosci oraz musi mie¢ dostep do wszelkiego
niezbednego wyposazenia lub obiektow.

7. Pracownicy odpowiedzialni za realizacj¢ zadan zwigzanych z
oceng zgodno$ci muszg miec:

a) gruntowne przeszkolenie techniczne i zawodowe, obejmujace
cata dziatalno$¢ zwigzang z ocena zgodnosci w zakresie bedacym
przedmiotem notyfikacji jednostki oceniajacej zgodnos¢;

b) wystarczajaca znajomo$¢ wymogoéw dotyczacych ocen, ktore
przeprowadzaja, oraz  odpowiednie  uprawnienia  do
przeprowadzania takich ocen;

€) odpowiednig znajomo$¢ i zrozumienie wymogow, majacych
zastosowanie norm zharmonizowanych oraz stosownych
przepisow unijnego prawodawstwa harmonizacyjnego;

d) umiejetnosci wymagane do sporzadzania certyfikatow badania
typu UE lub zatwierdzen systemu jako$ci, protokotéw i
sprawozdan dokumentujacych wykonanie ocen.

8. Zagwarantowana musi by¢ bezstronno$¢ jednostki oceniajacej
zgodnos¢, jej kierownictwa najwyzszego szczebla i pracownikow
odpowiedzialnych za przeprowadzanie oceny zgodnosci.

Wynagrodzenie Kkierownictwa najwyzszego szczebla jednostki
oceniajacej zgodnos¢ oraz jej pracownikéw odpowiedzialnych za
przeprowadzanie oceny zgodnosci nie moze zaleze¢ od liczby
przeprowadzonych ocen ani od ich wynikow.

9. Jednostki oceniajace zgodno$¢ musza posiadaé ubezpieczenie od
odpowiedzialnoéci, chyba ze na mocy prawa krajowego
odpowiedzialno$¢ spoczywa na panstwie cztonkowskim lub za ocene
zgodno$ci odpowiada bezposrednio samo panstwo cztonkowskie.

10. Pracownicy jednostki oceniajacej zgodnos¢ dochowuja
tajemnicy zawodowej w odniesieniu do wszystkich informacji, ktore
uzyskuja w trakcie wykonywania swoich zadan zgodnie z czgsciami
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8 1 9 zalgcznika lub z wszelkimi przepisami prawa krajowego w
danym zakresie, sg jednak zwolnieni z tego obowigzku w stosunku do
wlasciwych organdéw panstwa czionkowskiego, w ktorym
realizowane sg zadania. Prawa wlasnosci podlegaja ochronie.

11. Jednostki oceniajace zgodno$¢ biorg udziat w stosownej
dzialalnoSci normalizacyjnej, w dzialalnosci regulacyjnej w
dziedzinie systemOéw bezzatogowych statkow powietrznych i
planowania czestotliwosci i w dzialalnosci grupy koordynujacej
jednostki notyfikowane, powotanej na podstawie odpowiedniego
unijnego prawodawstwa harmonizacyjnego, lub zapewniajg
informowanie o tej dzialalnoSci  swoich  pracownikow
odpowiedzialnych za realizacj¢ zadan w ramach oceny zgodnosci, a
decyzje administracyjne i dokumenty opracowane w wyniku prac
takiej grupy traktuja jako ogodlne wytyczne.

Art. 23

Jezeli jednostka oceniajaca zgodno$¢ wykaze, ze spetnia kryteria
ustanowione w odpowiednich normach zharmonizowanych, ktore
wskazano w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej, lub czesciach
tych norm, przyjmuje si¢, ze jednostka ta spetnia wymogi art. 22 w
zakresie, w jakim odpowiednie normy zharmonizowane obejmujg te

wymogi.

Art. 24

1. W przypadku gdy jednostka  notyfikowana  zleca
podwykonawstwo okreslonych zadan zwigzanych z ocena zgodnosci
lub korzysta z wustug jednostki zaleznej, dopilnowuje, aby
podwykonawca lub jednostka zalezna spelniali wymogi okreslone w
art. 22 oraz odpowiednio informuje o tym organ notyfikujacy.

2. Jednostki notyfikowane ponosza pelna odpowiedzialno$¢ za
zadania wykonywane przez podwykonawcow lub jednostki zalezne,
niezaleznie od tego, gdzie maja one siedzibe.

3. Czynnosci te mozna zlecaé podwykonawcom lub powierza¢ do
wykonania jednostce zaleznej wytacznie za zgoda klienta.

4. Jednostki notyfikowane przechowuja do dyspozycji organu
notyfikujacego  odpowiednie = dokumenty dotyczace oceny
kwalifikacji podwykonawcy Iub jednostki zaleznej oraz prac
wykonywanych przez nich zgodnie z cz¢$ciami 8 i 9 zalgcznika.

Art. 25

1. Jednostka oceniajaca zgodno$¢ przedktada wniosek o notyfikacje
organowi notyfikujagcemu panstwa czlonkowskiego, w ktéorym
prowadzi dziatalno$¢.

2. Do wniosku o notyfikacje dotacza si¢ opis dziatan zwigzanych z
oceng zgodnos$ci, modulu lub moduldw oceny zgodno$ci oraz
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produktéw, w odniesieniu do ktérych dana jednostka uwaza si¢ za
kompetentna, jak rowniez certyfikat akredytacji wydany przez
krajows jednostke akredytujaca, potwierdzajacy, ze dana jednostka
oceniajgca zgodnos¢ spetnia wymogi okre§lone w art. 22.

Art. 26

1. Organy notyfikujace moga notyfikowa¢ wytacznie jednostki
oceniajgce zgodnos¢, ktore spetniajg wymogi okre§lone w art. 22.

2. Notyfikuja one jednostki oceniajace zgodno$¢ Komisji i
pozostatym panstwom cztonkowskim, stosujac opracowany i
zarzadzany przez Komisj¢ elektroniczny system notyfikacji.

3. Notyfikacja obejmuje wszystkie szczegdtowe informacje
dotyczace: czynno$ci zwigzanych z ocena zgodnosci, modutu lub
modutéw oceny zgodno$ci, odnosnego produktu oraz stosownego
certyfikatu akredytacji.

4. Dana jednostka moze prowadzi¢ dziatalno§¢ jednostki
notyfikowanej wylacznie, jezeli w terminie dwodch tygodni od
notyfikacji Komisja ani pozostale panstwa cztonkowskie nie zgtosza
zastrzezen.

5. Do celow niniejszego rozdziatu za jednostke notyfikowang mozna
uznawac¢ wytacznie takg jednostke.

6. Organ notyfikujacy powiadamia Komisje i pozostate panstwa
cztonkowskie o wszelkich podzniejszych zmianach dotyczacych
notyfikacji.

Art. 27

1. Komisja  przydziela  jednostce  notyfikowanej  numer
identyfikacyjny.

2. Komisja przydziela taki niepowtarzalny numer, nawet gdy dana
jednostka jest notyfikowana na mocy szeregu unijnych aktow
prawnych.

3. Komisja podaje do wiadomosci publicznej wykaz jednostek
notyfikowanych na podstawie niniejszego rozporzadzenia, wraz z
przydzielonymi im numerami identyfikacyjnymi oraz informacja o
rodzaju dziatalnosci bedacej przedmiotem notyfikacji.

Komisja zapewnia na biezgco aktualizacje tego wykazu.

Art. 28

1. W przypadku gdy organ notyfikujacy stwierdzi lub otrzyma
informacje, ze jednostka notyfikowana przestata spetnia¢ wymogi
art. 22 lub nie wypelia swoich obowigzkoéw, organ notyfikujacy
ogranicza, zawiesza lub cofa notyfikacje, stosownie do przypadku, w
zaleznosci od wagi naruszenia wymogdéw lub niewypelnienia
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obowiagzkow. Niezwlocznie informuje o tym Komisje i pozostate
panstwa czlonkowskie.

2. W razie ograniczenia, zawieszenia lub cofnigcia notyfikacji lub w
przypadku zaprzestania dziatalnosci przez jednostke notyfikowana
notyfikujace panstwo cztonkowskie podejmuje odpowiednie kroki,
aby dokumentacja tej jednostki zajeta si¢ inna jednostka
notyfikowana lub aby dokumentacja ta byla dost¢pna na zadanie
odpowiedzialnych organow notyfikujacych i organéw nadzoru rynku.

Art. 29

1. Komisja bada wszystkie przypadki, w ktorych ma watpliwosci lub
w ktorych otrzymuje informacje o watpliwosciach co do kompetencji
jednostki notyfikowanej lub ciaglosci spetniania przez t¢ jednostke
wymogow, ktorym podlega, i wywigzywania si¢ z natlozonych na nig
obowigzkow.

2. Na zadanie Komisji notyfikujace panstwo cztonkowskie udziela
jej wszelkich informacji dotyczacych podstawy notyfikacji danej
jednostki notyfikowanej lub utrzymania przez nig kompetencji.

3. Komisja odpowiada za utrzymanie w tajemnicy wszystkich
informacji  szczegdlnie chronionych uzyskanych w trakcie
dochodzenia.

4. W przypadku gdy Komisja stwierdzi, ze jednostka notyfikowana
nie spelnia wymogow notyfikacji lub przestata je spetiac, informuje
o tym fakcie notyfikujace panstwo cztonkowskie i zwraca si¢ do
niego o zastosowanie koniecznych srodkow naprawczych, wlacznie z
wycofaniem notyfikacji, jezeli zajdzie potrzeba.

Art. 30

1. Jednostki notyfikowane przeprowadzaja ocene zgodnosci zgodnie
z procedurami oceny zgodnosci okreslonymi w cze$ciach 8 1 9
zalgcznika.

2. Oceny zgodnosci przeprowadza si¢ w wywazony sposob, unikajac
zbednych obcigzen dla podmiotow gospodarczych. Jednostki
oceniajace zgodnos¢ wykonuja swe zadania, nalezycie uwzgledniajac
wielko§¢ przedsiebiorstwa, sektor, w ktérym ono dziala, i jego
strukture, stopien ztozonosci produktu oraz masowy lub seryjny
charakter procesu produkcyjnego.

Zachowujg one przy tym jednak odpowiedni poziom rygoru i
ochrony, aby zapewni¢ zgodno$¢ bezzatogowego statku
powietrznego lub systemu bezzatogowego statku powietrznego z
niniejszym rozdziatem.

3. Jezeli jednostka notyfikowana stwierdzi, ze producent nie spetnit
wymogow czesci 1-6, 16 i1 17 zalacznika lub odpowiednich norm
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zharmonizowanych czy innych  specyfikacji  technicznych,
zobowiazuje ona producenta do wprowadzenia stosownych srodkow
naprawczych i nie wydaje mu certyfikatu badania typu UE ani
zatwierdzenia systemu jakoSci.

4. W przypadku gdy w trakcie monitorowania zgodno$ci W
nastgpstwie wydania certyfikatu badania typu UE lub zatwierdzenia
systemu jakosci jednostka notyfikowana stwierdzi, ze produkt
przestal spelnia¢ wymogi, zobowigzuje producenta do wprowadzenia
stosownych srodkéw naprawczych i w razie potrzeby zawiesza lub
cofa certyfikat badania typu UE lub zatwierdzenie systemu jakosci.

5. W razie niezastosowania $rodkéw naprawczych lub jezeli srodki
te nie przynoszg wymaganych skutkoéw, jednostka notyfikowana
ogranicza, zawiesza lub cofa wszystkie certyfikaty badania typu UE
lub zatwierdzenia systemu jakosci, stosownie do przypadku.

Art. 31 Jednostki notyfikowane zapewniaja przejrzysta i dostepna procedure
odwotawcza od ich decyzji.
Art. 32 1. Jednostki notyfikowane informuja organ notyfikujacy:

a) 0 odmowie, ograniczeniu, zawieszeniu lub cofnigciu certyfikatow
badania typu UE lub zatwierdzen systemu jakosci zgodnie z
wymogami czesci 8 1 9 zalgcznika;

b) o wszelkich okoliczno$ciach wptywajacych na zakres lub warunki
notyfikaciji;

) o kazdym przypadku zazadania przez organy nadzoru rynku
udzielenia informacji dotyczacych dzialan zwigzanych z oceng
zgodnosci;

d) na zadanie, o podejmowanych dziataniach zwiazanych z oceng
zgodnosci bedacych przedmiotem ich notyfikacji oraz o innych
realizowanych zadaniach, w tym o dziatalnosci transgranicznej i
podwykonawstwie.

2. Zgodnie z wymogami czeSci 8 1 9 zalacznika jednostki
notyfikowane przekazuja pozostatym jednostkom notyfikowanym na
podstawie niniejszego rozdziatu, prowadzacym podobna dziatalnos¢
w zakresie oceny zgodno$ci i zajmujgcym si¢ tymi samymi
kategoriami bezzatogowych statkdw powietrznych lub systemow
bezzalogowych statkéw powietrznych, odpowiednie informacje o
elementach, w odniesieniu do ktérych wyniki oceny zgodnos$ci byty
negatywne, a na zadanie, rowniez tych, w odniesieniu do ktorych byly

one pozytywne.
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3. Jednostki notyfikowane wypelniaja obowiazki informacyjne
wynikajace z czesci 8 1 9 zatacznika.

Art. 33

Komisja organizuje wymiang doswiadczen migdzy krajowymi
organami panstw cztonkowskich odpowiedzialnymi za strategic w
zakresie notyfikacji.

Art. 34

1. Komisja zapewnia wdrozenie i wlasciwy przebieg koordynacji i
wspolpracy jednostek notyfikowanych na podstawie niniejszego
rozdzialu poprzez ustanowienie sektorowej grupy jednostek
notyfikowanych.

2. Jednostki notyfikowane uczestnicza w pracach tej grupy
bezposrednio lub przez wyznaczonych przedstawicieli.

Art. 35

1. Panstwa cztonkowskie organizuja i prowadza nadzor nad
produktami, ktére sg wprowadzane do obrotu w Unii zgodnie z art. 15
ust. 3 i art. 16-26 rozporzadzenia (WE) nr 765/2008.

2. Panstwa czlonkowskie organizuja i prowadza kontrole produktow,
ktore trafiajg na rynek Unii zgodnie z art. 15 ust. 5 i art. 27, 28 i 29
rozporzadzenia (WE) nr 765/2008.

3. Panstwa cztonkowskie zapewniajg wspotprace swych organdéw
nadzoru rynku i kontroli granicznej z wilasciwymi organami
wyznaczonymi na mocy art. 17 rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2019/947 w kwestiach zwigzanych z bezpieczenstwem oraz
ustanawiajg odpowiednie mechanizmy komunikacji i koordynacji
miedzy nimi, tak aby jak najlepiej wykorzysta¢ informacje zawarte w
systemie zglaszania zdarzen okreslonym w rozporzadzeniu
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014 (°) oraz w
systemach informacyjnych okreslonych w art. 22 i 23 rozporzadzenia
(WE) nr 765/2008.

Art. 36

1. W przypadku gdy organy nadzoru rynku jednego panstwa
cztonkowskiego majg wystarczajace powody, by sadzié, ze dany
produkt stwarza zagrozenie dla zdrowia lub bezpieczenstwa os6b lub
innych aspektow zwigzanych z ochrong interesu publicznego
objetych zakresem niniejszego rozdzialu, dokonuja one oceny
obejmujacej dany produkt pod katem spetnienia wszystkich majacych
zastosowanie wymogow niniejszego rozdziatu. W tym celu w razie
potrzeby odpowiednie podmioty gospodarcze wspdtpracujg z
organami nadzoru rynku.
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Jesli w toku oceny, o ktérej mowa w akapicie pierwszym, organy
nadzoru rynku stwierdza, ze produkt nie spelnia wymogoéw
okreslonych w niniejszym rozdziale, niezwlocznie wzywaja
zainteresowany podmiot gospodarczy do podjecia wszelkich
odpowiednich dziatan naprawczych, aby doprowadzi¢ do zgodnosci
produktu z tymi wymogami, do wycofania produktu z obrotu lub
odzyskania go w rozsagdnym terminie, ktory wyznaczaja stosownie do
charakteru zagrozenia.

Organy nadzoru rynku informujag o tym odpowiednig jednostke
notyfikowana.

Do srodkow, o ktérych mowa w akapicie drugim niniejszego ustepu,
stosuje si¢ art. 21 rozporzadzenia (WE) nr 765/2008.

2. W przypadku gdy organy nadzoru rynku uznaja, ze niezgodnos$¢ z
wymogami nie ogranicza si¢ do ich terytorium krajowego, informuja
Komisje oraz pozostate panstwa cztonkowskie o wynikach oceny
oraz o dziataniach, ktérych podjecia zazadaty od danego podmiotu
gospodarczego.

3. Dany podmiot gospodarczy zapewnia podjecie wszelkich
odpowiednich dziatan naprawczych w odniesieniu do wszystkich
odnosnych produktow, ktore ten podmiot udostepnit na rynku w Unii.

4. Jezeli zainteresowany podmiot gospodarczy nie podejmie
odpowiednich dziatan naprawczych w terminie, o ktérym mowa w
ust. 1 akapit drugi, organy nadzoru rynku wprowadzaja wszelkie
odpowiednie $rodki tymczasowe, aby zakaza¢ lub ograniczy¢
udostepnianie danego produktu na rynku krajowym, wycofa¢ go z
obrotu lub odzyskac go.

Organy nadzoru rynku niezwlocznie informuja o tych $rodkach
Komisje i pozostate panstwa cztonkowskie.

5. Informacje, o ktorych mowa w ust. 4, obejmuja wszelkie dostepne
dane szczegOtowe, przede wszystkim dane umozliwiajace
identyfikacje produktu niezgodnego z wymogami, informacje na
temat pochodzenia produktu, charakteru wystepujacej niezgodnosci i
zwigzanego z tym zagrozenia, rodzaju i okresu obowigzywania
przyjetych srodkéw krajowych, a takze stanowisko przedstawione
przez zainteresowany podmiot gospodarczy. W szczegolnosci organy
nadzoru rynku wskazuja, czy brak zgodno$ci z wymogami wynika z
ktérejkolwiek z nastepujacych przyczyn:

a) niespehienia przez produkt wymogoéw okreslonych w art. 4;
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b) brakow w normach zharmonizowanych, o ktéorych mowa w
art. 12.

6. Panstwa cztonkowskie inne niz panstwo czlonkowskie, ktore
wszczeto procedurg na podstawie niniejszego artykutu, niezwlocznie
informujg Komisj¢ i pozostate panstwa czlonkowskie o wszystkich
wprowadzonych $rodkach i przekazuja im wszelkie dodatkowe
informacje dotyczace niezgodnosci danego produktu, ktorymi
dysponuja, i przedstawiaja swoje zastrzezenia, jesli nie zgadzajg si¢ z
przyjetym srodkiem krajowym.

7. Jezeli w terminie trzech miesiecy od otrzymania informacji, o
ktorych mowa w ust. 5, zadne panstwo cztonkowskie ani Komisja nie
zglosza sprzeciwu wobec S$rodka tymczasowego zastosowanego
przez panstwo czlonkowskie, srodek ten uznaje si¢ za uzasadniony.

8. Panstwa czlonkowskie zapewniaja niezwloczne przyjecie
wlasciwych $rodkéw ograniczajagcych w odniesieniu do danego
produktu, takich jak wycofanie produktu z obrotu.

Art. 37

1. W przypadku gdy po ukonczeniu procedury okreslonej w art. 36
ust. 3 1 4 zglaszany jest sprzeciw wobec $rodka zastosowanego przez
panstwo czlonkowskie lub w przypadku gdy Komisja uzna $rodek
krajowy za sprzeczny z przepisami unijnymi, Komisja niezwtocznie
rozpoczyna  konsultacje z  pafnstwami  czlonkowskimi i
zainteresowanym podmiotem gospodarczym lub zainteresowanymi
podmiotami gospodarczymi oraz dokonuje oceny tego S$rodka
krajowego. Na podstawie wynikow tej oceny Komisja podejmuje
decyzje, czy dany $rodek krajowy jest uzasadniony.

Komisja kieruje swoja decyzje do wszystkich panstw cztonkowskich,
niezwlocznie informujagc o niej panstwa czlonkowskie i
zainteresowany podmiot gospodarczy lub zainteresowane podmioty
gospodarcze.

2. W razie uznania krajowego $rodka za uzasadniony wszystkie
panstwa cztonkowskie wprowadzaja $rodki konieczne do wycofania
lub odzyskania z ich rynku produktéw niezgodnych z wymogami oraz
informujg o tych $rodkach Komisje. Jezeli srodek krajowy zostanie
uznany za nieuzasadniony, dane panstwo cztonkowskie go wycofuje.

3. W przypadku uznania $rodka krajowego za uzasadniony i
stwierdzenia, ze niezgodno$¢ produktu z wymogami wynika z
brakéw w normach zharmonizowanych, o ktérych mowa w art. 36
ust. 5 lit. b) niniejszego rozporzadzenia, Komisja stosuje procedure
przewidziang w art. 11 rozporzadzenia (UE) nr 1025/2012.
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Art. 38

1. Jezeli po przeprowadzeniu oceny na podstawie art. 36 ust. 1
panstwo czlonkowskie stwierdzi, ze mimo spetnienia wymogoéw
niniejszego rozdzialu produkt stwarza zagrozenie dla zdrowia lub
bezpieczenstwa osob lub innych aspektéw zwigzanych z ochrong
interesu publicznego objetych zakresem niniejszego rozdziatlu, zada
od zainteresowanego podmiotu gospodarczego wprowadzenia
wszelkich odpowiednich $rodkow w celu zapewnienia, aby w
momencie wprowadzenia danego produktu do obrotu nie stwarzat on
zagrozenia, lub tez wycofania produktu z obrotu, badz odzyskania go
w rozsadnym terminie wyznaczonym stosownie do charakteru
zagrozenia.

2. Podmiot gospodarczy zapewnia podjecie dziatan naprawczych w
odniesieniu do wszystkich odno$nych produktow, ktére ten podmiot
udostepnit na rynku w Unii.

3. Panstwo czlonkowskie niezwlocznie przekazuje informacje
Komisji i pozostatym panstwom cztonkowskim. Informacje te
obejmuja wszelkie dostgpne dane szczegdtowe, w szczegdlnosci dane
konieczne do identyfikacji danego produktu, informacje na temat jego
pochodzenia i tancucha dostaw, charakteru powodowanego
zagrozenia oraz rodzaju i okresu obowigzywania zastosowanych
srodkéw krajowych.

4. Komisja niezwlocznie rozpoczyna konsultacje z panstwami
cztonkowskimi i zainteresowanym podmiotem gospodarczym lub
zainteresowanymi podmiotami gospodarczymi i ocenia zastosowane
srodki krajowe. Na podstawie wynikow tej oceny Komisja decyduje,
czy dany s$rodek krajowy jest uzasadniony, i w razie potrzeby
proponuje odpowiednie srodki.

5. Komisja kieruje swoja decyzje do wszystkich panstw
cztonkowskich, niezwlocznie informujac o niej panstwa
cztonkowskie 1 zainteresowany podmiot gospodarczy lub
zainteresowane podmioty gospodarcze.

Art. 39

1. Nie naruszajac przepiséw art. 36, jezeli panstwo cztonkowskie
dokona jednego z ponizszych ustalen w odniesieniu do produktow
objetych niniejszym rozdziatem, zobowiazuje ono zainteresowany
podmiot gospodarczy do usunigcia danej niezgodnosci:

a) oznakowanie CE umieszczono z  naruszeniem  art. 30
rozporzadzenia (WE) nr 765/2008 lub art. 15 lub art. 16
niniejszego rozporzadzenia;

b) nie umieszczono oznakowania CE;

159




c) numer identyfikacyjny jednostki notyfikowanej umieszczono z
naruszeniem art. 16 lub nie umieszczono go, w przypadku gdy
stosowana jest procedura oceny zgodnosci okreslona w czgsci 9
zalacznika;

d) nie umieszczono etykiety identyfikacyjnej klasy bezzatlogowego
statku powietrznego;

€) nie umieszczono oznaczenia poziomu mocy akustycznej, w
przypadku gdy jest ono wymagane;

f) nie umieszczono numeru seryjnego lub nie ma on wiasciwego
formatu;

g) nie udostepniono instrukcji lub noty informacyjnej;

h) brakuje deklaracji zgodnosci UE lub nie wydano jej;

i) deklaracje zgodnosci UE sporzadzono nieprawidtowo;

j) dokumentacja techniczna jest niedostgpna albo niekompletna;

k) brakuje nazwy producenta lub importera, zarejestrowanej hazwy
handlowej lub zarejestrowanego znaku towarowego, adresu
strony internetowej lub adresu pocztowego.

2. W przypadku utrzymywania si¢ niezgodnosci, o ktorej mowa w
ust. 1, zainteresowane panstwo cztonkowskie wprowadza wszelkie
odpowiednie $rodki w celu ograniczenia lub zakazania udostepniania
produktu na rynku lub zapewnienia jego odzyskania lub wycofania z
obrotu.

Art. 40

Wymogi dotyczace SBSP eksploatowanych w ramach kategorii
certyfikowanej” 1 ,,szczegdlnej”, z wylaczeniem operacji objetych
o$wiadczeniem

1. Projektowanie, produkcja i konserwacja SBSP podlegaja
certyfikacji, jezeli bezzatlogowy system powietrzny spetnia
ktorykolwiek z nastepujacych warunkow:

a) jego typowy wymiar wynosi co najmniej 3 m i jest on
przeznaczony do eksploatacji nad zgromadzeniami osob;

b) jest przeznaczony do transportu osob;

C) zostat zaprojektowany do transportu towaréw niebezpiecznych, a
ograniczenie ryzyka dla oséb trzecich w razie wypadku wymaga
by byl bardzo solidny;

d) jest przeznaczony do eksploatacji w ramach operacji kategorii
,.Szczegollnej” okreslonej w art. 5 rozporzadzenia wykonawczego
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(UE) 2019/947, a w zezwoleniu na eksploatacje, ktore zostato
wydane przez wlasciwy organ po przeprowadzeniu oceny ryzyka
przewidzianej w art. 11 rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2019/947, stwierdzono, ze bez certyfikacji SBSP nie mozna
odpowiednio ograniczy¢ ryzyka eksploatacji.

2. SBSP objety certyfikacja jest zgodny ze stosownymi wymogami
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 748/2012, rozporzadzenia Komisji
(UE) 2015/640 i rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014.

3. Z wyjatkiem przypadkow, gdy podlega on certyfikacji zgodnie z
ust. 1, SBSP eksploatowany w kategorii ,,szczegolnej” musi mieé¢
wilasciwosci techniczne okreslone w zezwoleniu operacyjnym
wydanym przez wlasciwy organ lub w certyfikacie operatora lekkich
bezzatogowych systemow powietrznych (LUC) zgodnie z czgscig C
zalgcznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/947.

4. Z wyjatkiem przypadkoéw, gdy zostaly one skonstruowane do
uzytku prywatnego, wszystkie SBSP, ktore nie podlegaja rejestracji
zgodnie z art. 14 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/947,
muszg mie¢ niepowtarzalny numer seryjny zgodny z norma
ANSI/CTA-2063-A-2019 (Numery seryjne matych bezzatogowych
systemow powietrznych, 2019).

5. Kazdy bezzatogowy statek powietrzny, ktory ma by¢
eksploatowany w kategorii ,,szczegdlnej” i ponizej wysokosci 120 m,
musi by¢ wyposazony w system zdalnej identyfikacji umozliwiajacy:

a) tadowanie numeru rejestracyjnego operatora SBSP, wymaganego
zgodnie z art. 14 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/947,
i wszelkich innych numeréw dodatkowych przekazanych z
systemu rejestracji. System przeprowadza kontrolg¢ zgodnosci,
weryfikujac integralnos$¢ calego ciagu przekazanego operatorowi
SBSP w momencie rejestracji. W przypadku rozbieznosci SBSP
wysyla operatorowi SBSP komunikat o btedzie;

b) okresowe przekazywanie w czasie rzeczywistym podczas calego
lotu, w sposob umozliwiajacy odbidr przez istniejace urzadzenia
mobilne, co najmniej nastepujacych danych:

(i) numeru rejestracyjnego  operatora SBSP oraz kodu
weryfikacyjnego przekazanego przez panstwo cztonkowskie
w trakcie procesu rejestracji, chyba ze kontrola zgodnos$ci
okreslona w lit. a) nie zostala zaliczona;

(ii) niepowtarzalnego numeru seryjnego bezzatogowego statku
powietrznego zgodnego z ust. 4 lub, jezeli dany bezzatogowy
statek powietrzny zostal skonstruowany do uzytku
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prywatnego, niepowtarzalnego numeru seryjnego
dodatkowego elementu, jak okreslono w czesci 6 zalacznika;

(iii) znacznika  czasu, polozenia bezzatogowego  statku
powietrznego w przestrzeni oraz jego wysokosci nad
poziomem terenu lub punktem startu;

(iv) przebiegu trasy mierzonego zgodnie z ruchem wskazdéwek
zegara w odniesieniu do poélnocy geograficznej 1 predkosci
bezzatogowego statku powietrznego wzgledem ziemi;

(v) potozenia w przestrzeni pilota bezzalogowego statku
powietrznego;

(vi) wskazania statusu awaryjnego SBSP;

C) zmniejszenie mozliwosci manipulowania funkcjonowaniem
systemu zdalnej identyfikacji.

Art. 41

1. Operatorzy bezzatogowych statkow powietrznych, ktorych
glowne miejsce prowadzenia dziatalno$ci lub miejsce zamieszkania
znajduje si¢ w panstwie trzecim, do celow operacji bezzatogowych
statkow powietrznych w jednolite] europejskiej przestrzeni
powietrznej spelniaja wymogi okreslone w rozporzadzeniu
wykonawczym (UE) 2019/947.

2. Dla operatora bezzatogowego statku powietrznego z panstwa
trzeciego wilasciwym organem jest wlasciwy organ pierwszego
panstwa cztonkowskiego, w ktorym operator bezzatogowych statkow
powietrznych zamierza prowadzi¢ dziatalnos¢.

3. Na zasadzie odstepstwa od ust. 1, certyfikat kompetencji pilota
bezzatogowego statku powietrznego lub certyfikat operatora Systemu
bezzatogowego statku powietrznego zgodnie z rozporzadzeniem
wykonawczym (UE) 2019/947 lub réwnowazny dokument moze
zosta¢ uznany przez wlasciwy organ do celdow operacji w obrebie
Unii, do i z Unii, pod warunkiem ze:

a) panstwo trzecie wystgpito o uznanie tych kwalifikacji;

b) certyfikat kompetencji pilota bezzatogowego statku powietrznego
lub certyfikat operatora systemu bezzalogowego statku
powietrznego s3 dokumentami obowigzujacymi w panstwie,
ktére je wydato; oraz

¢) po konsultacji z EASA Komisja uznata, ze wymogi, na podstawie

ktérych wydano te certyfikaty, zapewniaja taki sam poziom
bezpieczenstwa jak niniejsze rozporzadzenie.
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Art. 42 Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego
opublikowaniu w Dzienniku Urz¢gdowym Unii Europejskie;.
Niniejsze rozporzadzenie wigze w catoSci i1 jest bezposrednio
stosowane we wszystkich panstwach cztonkowskich.

Zalgcznik

Czesé 1 Wymogi dotyczace systemow bezzatogowych statkow powietrznych
klasy CO

Czes¢ 2 Wymogi dotyczace systemow bezzatogowych statkow powietrznych
klasy C1

Czes¢ 3 Wymogi dotyczace systemow bezzatogowych statkow powietrznych
klasy C2

Czes¢ 4 | Wymogi dotyczace systemow bezzatogowych statkow powietrznych
klasy C3

Czgs¢ 5 Wymogi dotyczace systemow bezzatogowych statkow powietrznych
klasy C4

Czgé¢ 6 Wymogi dotyczace dodatkowych elementow stuzacych do
jednoznacznej zdalnej identyfikacji

Czgsc 7 Ocena zgodno$ci — modul A — wewnetrzna kontrola produkc;ji

Czgé¢ 8 Ocena zgodnos$ci — moduty B 1 C — badanie typu UE i zgodno$¢ z
typem w oparciu o wewnetrzna kontrole produkcji

Czgs¢ 9 Ocena zgodno$ci — modut H — zgodno$¢ oparta na pelnym
zapewnieniu jakosci

Cze$¢ 10 | Zawartos¢ dokumentacji technicznej

Czgé¢ 11 | Deklaracja zgodnosci UE

Cze$¢ 12 | Uproszczona deklaracja zgodnosci UE

Cze$¢ 13 | Procedura badania hatasu

Czeé¢ 14 | Oznaczenie gwarantowanego poziomu mocy akustycznej
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Czes¢ 15 | Maksymalny poziom mocy akustycznej poszczegdlnych klas N
bezzatogowych statkow powietrznych (z uwzglednieniem okresow
przejsciowych)

Czes¢ 16 | Wymogi dotyczace systemow bezzalogowych statkow powietrznych | N
klasy C5 i akcesoriow klasy C5

Czes¢ 17 | Wymogi dotyczace systemow bezzatogowych statkow powietrznych | N

klasy C6

I1l. TYTUL DOSTOSOWYWANEGO AKTU PRAWNEGO /
WDRAZANYCH AKTOW PRAWNYCH:

str. 3).

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepisow i procedur
dotyczacych eksploatacji bezzalogowych statkéw powietrznych (Dz. Urz. UE L 152 z 11.06.2019, str. 45, Dz. Urz.
UE L 2552z 04.10.2019, str. 11, Dz. Urz. UE L 150 z 13.05.2020, str. 1, Dz. Urz. UE L 176 z 05.06.2020, str. 13, Dz.
Urz. UE L 253 z 16.07.2021, str. 49, Dz. Urz. UE L 87 z 15.03.2022, str. 20 oraz Dz. Urz. UE L 105 z 04.04.2022,

PRZEPISY UNII EUROPEJSKIEJ

Jedn. red. | Tresé przepisu UE Konie- |Jedn. | Tres¢ przepisu/ow projektu
czno§¢ | red.
| projek
wdro-
Zenia
T/N
Art. 1 W niniejszym rozporzadzeniu ustanawia si¢ szczegotowe przepisy | N
dotyczace  eksploatacji  systemow  bezzatogowych  statkow
powietrznych oraz dotyczace personelu, w tym pilotow
bezzatogowych  statkbw  powietrznych, oraz  organizacji
zaangazowanych w operacje wykonywane z ich uzyciem.
Art. 2 Definicje. N
Art. 3 Operacje z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego | N

wykonuje si¢ w Kkategorii ,,otwartej”, ,szczegolne” lub
»certyfikowanej”, ktore okreslono odpowiednio w art. 4, 51 6, Z
zastrzezeniem nastepujacych warunkdw:

a) operacje wykonywane z uzyciem systemu bezzalogowego statku
powietrznego w kategorii ,,otwartej” nie wymagaja uzyskania
uprzedniego zezwolenia na operacje ani zlozenia przez operatora

164




systemu bezzalogowego statku powietrznego o$wiadczenia o
operacji przed rozpoczgciem operaci;

b) operacje wykonywane z uzyciem systemu bezzatogowego
statku powietrznego w Kkategorii ,,szczegdlnej” wymagaja
uzyskania zezwolenia na operacj¢ wydanego przez wilasciwy
organ na podstawie art. 12 lub uzyskania zezwolenia zgodnie z
art. 16 badz — w okolicznosciach okreslonych w art. 5 ust. 5 —
zlozenia o$wiadczenia przez operatora systemu bezzalogowego
statku powietrznego;

C) operacje wykonywane z uzyciem systemu bezzalogowego Statku
powietrznego w  kategorii ,,certyfikowanej”  wymagaja
certyfikacji systemu bezzatogowego statku powietrznego na
podstawie rozporzadzenia delegowanego (UE) 2019/945 i
certyfikacji operatora oraz, w stosownych przypadkach,
uzyskania licencji przez pilota bezzalogowego statku
powietrznego.

Art. 4

1. Operacje klasyfikuje si¢ jako operacje wykonywane z uzyciem
systemu bezzalogowego statku powietrznego w kategorii ,,otwarte;j”
wylacznie wowczas, gdy spetnione sg nastepujace warunki::

a) system bezzalogowego statku powietrznego nalezy do
jednej z klas okreslonych w rozporzadzeniu delegowanym (UE)
2019/945 lub zostat skonstruowany do uzytku prywatnego, lub
spelnia warunki okreslone w art. 20;

b) bezzatogowy statek powietrzny ma maksymalng mase¢ startowa
mniejsza niz 25 kg;

c) pilot bezzatogowego statku powietrznego zapewnia, aby
bezzatlogowy statek powietrzny utrzymywal bezpieczng

odlegtos¢ od osob oraz aby jego lot nie przebiegal nad
zgromadzeniami osob;

d) pilot bezzatogowego statku powietrznego utrzymuje bezzalogowy
statek powietrzny przez caly czas w zasiggu widocznoSci
wzrokowej VLOS, z wyjatkiem przypadkéw, gdy  lot
wykonywany jest w trybie podazania za stacja bazowa lub
wykorzystywany jest obserwator bezzatlogowego statku
powietrznego, jak okre§lono w czgséci A zatacznika;

e) podczas lotu bezzalogowy statek powietrzny jest utrzymywany w
odleglosci nie wigkszej niz 120 metréw od najblizszego punktu
powierzchni ziemi, z wyjatkiem przypadkow, gdy przelatuje on
nad przeszkoda, jak okre§lono w czgséci A zatacznika;
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f) podczas lotu bezzalogowy statek powietrzny nie przewozi
materiatow niebezpiecznych, ani nie zrzuca zadnych materiatow.

2. Operacje wykonywane z uzyciem systemu bezzatogowego statku
powietrznego w kategorii ,,otwartej” dzieli si¢ na trzy podkategorie
zgodnie z wymogami okreslonymi w czgsci A zalacznika.

Art. 5

1. W przypadku gdy jeden z wymogow okreslonych w art. 4 lub
w czgsci A zalgcznika nie jest spetniony, operator systemu
bezzalogowego statku powietrznego jest zobowigzany uzyskac
zezwolenie na operacj¢ na podstawie art. 12 od wlasciwego organu w
panstwie cztonkowskim, w ktorym jest zarejestrowany.

2. Przed ztozeniem wniosku do whasciwego organu o zezwolenie na
operacje na podstawie art. 12 operator przeprowadza ocene ryzyka
zgodnie z art. 11 i przedklada ja razem z wnioskiem, wraz z
odpowiednimi srodkami ograniczajacymi ryzyko.

3. Zgodnie z sekcjag UAS.SPEC.040 okreslong w czesci B zatacznika
wlasciwy organ wydaje zezwolenie na operacje, jezeli uzna, ze
ryzyko operacyjne jest odpowiednio ograniczone zgodnie z art. 12.

4. Wiasciwy organ okresla, czy zezwolenie na operacje dotyczy:

a) zatwierdzenia pojedynczej operacji lub szeregu operacji
okreslonych co do czasu lub miejsc(a). Zezwolenie na
operacje musi zawiera¢ odno$ny szczegdtowy wykaz srodkow
ograniczajacych ryzyko;

b) zatwierdzenia certyfikatu LUC zgodnie z czescig C zatgcznika.

5. W przypadku gdy operator systemu bezzatogowego statku
powietrznego sktada o$wiadczenie wlasciwemu organowi panstwa
cztonkowskiego rejestracji zgodnie z sekcja UAS.SPEC.020
okreslong w czesci B zatagcznika w odniesieniu do operacji zgodnej ze
scenariuszem standardowym, jak okreslono w dodatku 1 do
zalacznika, operator systemu bezzatogowego statku powietrznego nie
ma obowigzku uzyskania zezwolenia na operacje zgodnie z ust. 1-4
niniejszego artykutu, a zastosowanie ma procedura okreslona w art.
12 ust. 5. Operator systemu bezzatogowego statku powietrznego
korzysta z o§wiadczenia,o ktorym mowa w dodatku 2 do zalacznika.

6. Zezwolenia na operacje lub o$wiadczenia nie wymaga si¢ w

przypadku:

a) Operatoréw systemOw bezzatogowych statkow powietrznych
posiadajacych certyfikat LUC z odpowiednimi uprawnieniami
zgodnie z sekcja UAS.LUC.060 zatacznika;

Art. 1
pkt 20

Art. 1
pkt 20

Art. 156¢ ust. 1 i 2 ustawy — Prawo lotnicze

1. W kategorii ,,szczegodlnej”, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr
2019/947/UE, Prezes Urzedu wydaje zezwolenie na operacje, o ktorym mowa w art.
12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, wykonywang przy uzyciu:

1) jednego systemu bezzatogowego statku powietrznego albo
2) roju bezzalogowych statkow powietrznych

— na zasadach okreslonych w art. 12 ust. 1-4 rozporzadzenia nr 2019/947/UE z
uwzglednieniem UAS.SPEC.030, UAS.SPEC.040, UAS.SPEC.070 i UAS.SPEC.080
czesci B zalacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

2. Przepisu ust. 1 nie stosuje si¢ do operacji poza zasiggiem widoczno$ci wzrokowej
(BVLOS) z uzyciem systemu bezzatogowego statku powietrznego wykonywanych
przez Agencje Bezpieczenstwa Wewngtrznego, Agencje Wywiadu, Stuzbe
Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzbe Wywiadu Wojskowego, Zandarmerie
Wojskowa, Centralne Biuro Antykorupcyjne, Policje, Straz Graniczna, Panstwowa
Straz Pozarna, Stuzbe Ochrony Panstwa, Krajowa Administracje Skarbowa, podmiot
uprawniony do wykonywania ratownictwa wodnego i podmiot uprawniony do
wykonywania ratownictwa gorskiego.

Art. 156d ustawy — Prawo lotnicze

1. W kategorii ,,szczegolnej”, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,
Prezes Urzedu na zasadach okreSlonych w art. 12 ust. 5 rozporzadzenia nr
2019/947/UE wydaje operatorowi systemu bezzatogowego statku powietrznego
potwierdzenie odbioru i kompletnosci oswiadczenia, o ktorym mowa w art. 5 ust. 5
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, po spelieniu przez operatora systemu
bezzatogowego statku powietrznego wymagan okreslonych w UAS.SPEC.020 czg¢$ci
B zalacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

2. W zakresie niezastrzezonym dla EASA i nieobjetym scenariuszem standardowym,
o ktérym mowa w art. 5 ust. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, krajowe scenariusze
standardowe, uwzgledniajace wymogi UAS.SPEC.020 czesci B zalacznika do
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, okreslajg warunki wykonywania operacji w kategorii
»Szczegblnej” z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego.

3. W kategorii ,,szczegodlnej”, o ktérej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,
operator systemu bezzatogowego statku powietrznego moze wykonywa¢ operacj¢ na
podstawie krajowego scenariusza standardowego po ztozeniu do Prezesa Urzedu
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b) operacji wykonywanych w ramach klubow i stowarzyszen
modelarstwa lotniczego, ktore otrzymaty zezwolenie zgodnie z
art. 16.

o$wiadczenia o wykonywaniu operacji z uzyciem systemu bezzatogowego statku
powietrznego zgodnie z krajowym scenariuszem standardowym, zawierajacego
informacje, o ktérych mowa w UAS.SPEC.020 pkt 2 czgsci B zalacznika do
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, i otrzymaniu potwierdzenia odbioru i kompletnosci
o$wiadczenia, o ktérym mowa w ust. 4.

4. Prezes Urzgdu wydaje operatorowi systemu bezzatogowego statku powietrznego
potwierdzenie odbioru i kompletnosci o$wiadczenia o wykonywaniu operacji
systemem bezzatogowego statku powietrznego zgodnie z krajowym scenariuszem
standardowym po spelnieniu przez operatora systemu bezzatlogowego statku
powietrznego wymagan okre$lonych w danym krajowym scenariuszu standardowym.

5. Prezes Urzedu przekazuje potwierdzenie, o ktorym mowa w ust. 1 lub 4, przy uzyciu
systemu teleinformatycznego BSP oraz wysyta o tym informacj¢ na wskazany przez
sktadajacego oswiadczenie adres poczty elektronicznej.

6. Prezes Urzgdu odmawia wydania potwierdzenia, o ktérym mowa w ust. 1 Iub 4, w
drodze decyzji administracyjnej. Decyzja administracyjna moze by¢ wydana przy
uzyciu systemu teleinformatycznego BSP.

7. Minister wiasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, krajowe
scenariusze standardowe, o ktorych mowa w ust. 2, uwzgledniajac przepisy
UAS.SPEC.020 czesci B zatacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE oraz zasady
bezpiecznego korzystania z przestrzeni powietrznej, ochrony srodowiska naturalnego
i ochrony prywatnosci 0so6b trzecich.

Art. 6

1. Operacje klasyfikuje si¢ jako operacje wykonywane z uzyciem | N
systemu bezzalogowego statku powietrznego W  kategorii
certyfikowanej” wylgcznie wowczas, gdy spetnione sa nastgpujace
warunki:

a) system bezzatogowego statku powietrznego jest certyfikowany na
podstawie art. 40 ust. 1 lit. a), b) i c¢) rozporzadzenia
delegowanego (UE) 2019/945; oraz

b) operacje wykonuje si¢ w ktorychkolwiek z nastepujacych
warunkow:

(i) nad zgromadzeniami oséb;
(i1) wigze si¢ ona z przewozem 0sOb;

(iii) wigze si¢ ona z przewozem materialdéw niebezpiecznych,
ktore — w razie wypadku — mogg stanowi¢ wysokie ryzyko dla
0s0b trzecich.

2. Ponadto operacje wykonywane z uzyciem systemu bezzatogowego
statku powietrznego klasyfikuje si¢ jako operacje wykonywane z
uzyciem systemu bezzatogowego statku powietrznego w kategorii
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certyfikowanej”, jezeli whlasciwy organ, w oparciu o ocen¢ ryzyka
przewidziang w art. 11, uzna, Ze ryzyka, jakie stwarza dana operacja,
nie mozna odpowiednio ograniczy¢ bez objecia systemu
bezzalogowego statku powietrznego oraz operatora tego systemu
certyfikacja oraz, w stosownych przypadkach, bez objecia pilota
bezzalogowego statku powietrznego obowiagzkiem uzyskania licencji.

Art. 7

1. Operacje wykonywane z uzyciem systemu bezzatogowego
statku powietrznego w Kkategorii ,,otwartej” musza przebiegaé
zgodnie z ograniczeniami operacyjnymi okreslonymi w czg$ci A
zalacznika.

2. Operacje wykonywane z uzyciem systemu bezzatogowego
statku powietrznego w kategorii ,,szczegolnej” musza przebiegac
zgodnie z ograniczeniami operacyjnymi okreslonymi w zezwoleniu
na operacje, o ktérym mowa w art. 12, lub w zezwoleniu, o ktérym
mowa w art. 16, badz w scenariuszu standardowym okre§lonym w
dodatku 1 do zatacznika zgodnie z o§wiadczeniem operatora systemu
bezzatogowego statku powietrznego.

Przepisow niniejszego ustgpu nie stosuje si¢ w przypadku, gdy
operator systemu bezzalogowego statku powietrznego posiada
certyfikat LUC z odpowiednimi uprawnieniami..

Operacje wykonywane z uzyciem systemu bezzalogowego statku
powietrznego w kategorii ,,szczegdlnej” podlegaja majacym
zastosowanie wymogom operacyjnym okreslonym w rozporzadzeniu
wykonawczym Komisji (UE) nr 923/2012 (3).

3. Operacje wykonywane z uzyciem systemu bezzatogowego statku
powietrznego w kategorii ,.certyfikowanej” podlegaja majacym
zastosowanie wymogom operacyjnym okreslonym w rozporzadzeniu
wykonawczym (UE) nr 923/2012 oraz w rozporzadzeniach Komisji
(UE) nr 965/2012 (*) i (UE) nr 1332/2011 (*).

Art. 8

1. Piloci bezzatogowych statkow powietrznych wykonujacy operacje
z uzyciem systemOéw bezzatogowych statkow powietrznych w
kategorii ,,otwartej” musza spetnia¢ wymogi dotyczace kompetencji
okreslone w czgsci A zalacznika.

2. Piloci bezzatogowych statkow powietrznych wykonujacy operacje
z uzyciem systemow bezzatogowych statkéw powietrznych w
kategorii ,,szczegdlne]” musza spelniaé wymogi dotyczace
kompetencji okre§lone przez wiasciwy organ w zezwoleniu na
operacj¢ lub w scenariuszu standardowym okreslonym w dodatku 1
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do zalacznika badz okreslone w certyfikacie LUC oraz musza
posiada¢ co najmniej nastgpujace kompetencje:

a) umigjetno$¢ stosowania procedur operacyjnych (procedury
standardowe, wyjatkowe 1 awaryjne, planowanie lotu,
przeglady przed rozpoczeciem i po zakonczeniu lotu);

b) umieje¢tnos¢ zarzgdzania komunikacja lotnicza;

¢) zarzadzanie $ciezkg i automatyzacja lotu bezzatogowego statku
powietrznego;

d) kierowanie grupa, praca zespotowa i samozarzadzanie;

) rozwigzywanie problemow i podejmowanie decyzji;

f) orientacja sytuacyjna;

g) zarzadzanie pracg;

h) koordynacja lub delegowanie zadan, stosownie do przypadku.

3. Piloci bezzatogowych statkow powietrznych wykonujacy operacje
w ramach kluboéw lub stowarzyszen modelarstwa lotniczego musza
spelnia¢ minimalne wymogi dotyczace kompetencji okreslone w
zezwoleniu udzielonym zgodnie z art. 16.

Art. 9

1. Minimalny wiek pilota bezzalogowego statku powietrznego | T
wykonujacego operacje z uzyciem systemu bezzatogowego statku
powietrznego w kategorii ,,otwartej” i ,,szczegdlnej” wynosi 16 lat.

2. Wymog minimalnego wieku nie obowigzuje w stosunku do pilotow
bezzatogowych statkow powietrznych:

a) w przypadku gdy wykonuja oni operacje w podkategorii Al
okreslonej w czgsci A zatacznika do niniejszego rozporzadzenia
z uzyciem systemu bezzatogowego statku powietrznego klasy CO
okreslonej w czeSci 1 =zalacznika do rozporzadzenia
delegowanego (UE) 2019/945, ktéry jest zabawka w rozumieniu
dyrektywy 2009/48/WE;

b) w przypadku systemoéw bezzatogowych statkéw powietrznych
skonstruowanych do uzytku prywatnego o maksymalnej masie
startowej mniejszej niz 250 g;

c¢) w przypadku gdy wykonuja oni operacje pod bezposrednim
nadzorem pilota bezzalogowego statku  powietrznego
spelniajacego wymogi ust. 1 i art. 8.

Art. 1
pkt 20

Art. 156zb ustawy — Prawo lotnicze

1. Minimalny wiek pilota bezzatlogowego statku powietrznego wykonujacego operacje
z uzyciem systemu bezzatlogowego statku powietrznego w kategorii ,,otwartej”, o
ktérej mowa w art. 4 rozporzadzenia nr 2019/947/UE i ,,szczegdlnej”, o ktorej mowa
w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, wynosi 14 lat.

2. Osoba niepelnoletnia ubiegajaca si¢ o wydanie potwierdzenia zaliczenia szkolenia
i zdania egzaminu online, o ktorym mowa w art. 156p ust. 1 pkt 1, zalicza szkolenie
teoretyczne 1 zdaje egzamin online za zgoda jednego z rodzicow albo opiekuna
prawnego.

3. Osoba niepelnoletnia ubiegajgca si¢ o wydanie certyfikatu kompetencji pilota
bezzatogowego statku, o ktorym mowa w art. 156p ust. 1 pkt 2, przystepuje do
egzaminu z wiedzy teoretycznej, o ktorym mowa w UAS.OPEN.030 pkt 2 lit. ¢ czg$ci
A zalgcznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE, za zgoda jednego z rodzicow albo
opiekuna prawnego.

4. Szkolenia oraz egzaminy, o ktérych mowa w ust. 2 i 3, moga by¢ zaliczane i
zdawane, pod warunkiem bezposredniego nadzoru jednego z rodzicéw albo opiekuna
prawnego osoby niepelnoletnie;.

5. Osoba niepetnoletnia ubiegajaca si¢ o wydanie certyfikatu wiedzy teoretycznej, o
ktérym mowa w art. 156p ust. 1 pkt 3, przystepuje do szkolenia praktycznego i oceny
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3. Panstwa cztonkowskie moga — stosujac podejscie oparte na analizie
ryzyka — obnizy¢ minimalny wiek z uwzglednieniem szczegolnego
ryzyka zwigzanego z operacjami na ich terytorium:

a) w odniesieniu do pilotow bezzatogowych statkow powietrznych w
kategorii ,,otwartej” — 0 maksymalnie 4 lata;

b) w odniesieniu do pilotow bezzatogowych statkow powietrznych w
kategorii ,,szczegdlnej” — 0 maksymalnie 2 lata.

4. W przypadku gdy panstwo cztonkowskie obniza minimalny wiek
pilotow bezzalogowych statkdw powietrznych, piloci c¢i moga
wykonywac operacje z uzyciem systemow bezzatogowych statkow
powietrznych wytacznie na terytorium tego panstwa cztonkowskiego.

5. Panstwa czlonkowskie moga okreslic w zezwoleniu wydanym
zgodnie z art. 16 inny minimalny wiek dla pilotéw bezzatogowych
statkow powietrznych wykonujacych operacje w ramach klubow lub
stowarzyszen modelarstwa lotniczego.

umiejetnosci praktycznych pilota bezzalogowego statku powietrznego oraz egzaminu
z wiedzy teoretycznej za zgoda jednego z rodzicow albo opiekuna prawnego.

Art. 10

Systemy bezzatogowych statkow powietrznych — z wyjatkiem
systemow bezzatogowych statkow powietrznych skonstruowanych
do uzytku prywatnego lub uzywanych w operacjach, o ktorych
mowa w art. 16, lub spehiajacych warunki okreslone w art. 20 —
uzywane w operacjach okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu
musza by¢ zgodne z wymogami technicznymi oraz przepisami i
procedurami dotyczacymi zdatnosci do lotu okreslonymi w aktach
delegowanych przyjetych na podstawie art. 58 rozporzadzenia (UE)
2018/1139.

Art. 11

1. W ocenie ryzyka operacyjnego:

a) opisuje si¢ charakter operacji z uzyciem Systemu bezzatogowego
statku powietrznego;

b) proponuje si¢ odpowiednie cele w zakresie bezpieczenstwa
operacji;
¢) wskazuje si¢ zwigzane z operacja ryzyko na ziemi i w powietrzu,
przy czym uwzglednienia si¢  wszystkie  ponizsze
aspekty:
(i) stopien, w jakim dana dziatalno$¢ moglaby zagraza¢ osobom
trzecim lub mieniu na ziemi;

(i) ztozonos¢, osiagi i cechy eksploatacyjne bezzatogowego
statku powietrznego, ktorego to dotyczy;

Art. 1
pkt 20

Art. 156¢ ust. 4 ustawy — Prawo lotnicze

4. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 3, operator systemu bezzalogowego statku
powietrznego dotacza oceng ryzyka operacyjnego, o ktorej mowa w art. 11
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, opracowang przy zastosowaniu metodologii
okreslonej w wytycznych Prezesa Urzedu, ogloszonych w Dzienniku Urzedowym
Urzedu Lotnictwa Cywilnego.
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(iii) cel lotu, rodzaj systemu bezzatogowego statku powietrznego,
prawdopodobienstwo kolizji z innymi statkami powietrznymi
i klasa wykorzystywanej przestrzeni powietrznej;

(iv) rodzaj, skala i ztozono$¢ operacji lub dziatania z uzyciem
systemu bezzalogowego statku powietrznego, w tym, w
stosownych przypadkach, natezenie i rodzaj ruchu
obstugiwanego przez odpowiedzialng organizacje lub osobe;

(v) zakres, w jakim osoby narazone na ryzyko zwigzane z dang
operacja z uzyciem Systemu bezzatogowego Statku
powietrznego sa w stanie ocenié to ryzyko i je kontrolowacé;

d) wskazuje si¢ szereg mozliwych srodkow ograniczajacych ryzyko;

e) okresla si¢ wymagany poziom solidno$ci wybranych $rodkow
ograniczajacych ryzyko, tak aby operacj¢ mozna bylo
wykonywaé w bezpieczny sposob.

2. Opis operacji z uzyciem Systemu bezzatogowego statku
powietrznego musi zawiera¢ przynajmniej nastepujace elementy:

a) charakter wykonywanej dziatalnosci;

b) srodowisko operacyjne i obszar geograficzny planowanej operacji,
w  szczegoOlnosci  gestos¢  zaludnienia terenu, nad ktorym
wykonywany ma by¢ lot, warunki orograficzne, rodzaje
przestrzeni powietrznej, pojemnos$¢ przestrzeni powietrznej, w
ktorej wykonywana bedzie operacja, oraz wskazanie pojemnosci
przestrzeni powietrznej, ktora zachowano jako niezbedny bufor
ryzyka, w tym wymogi operacyjne dotyczace stref
geograficznych;

c) ztozono$¢ operacji, w szczeg6Olnosci wskazanie planowania i
wykonania, kompetencji, doswiadczenia i sktadu
personelu oraz wymaganych $rodkéw technicznych, ktore
zaplanowano na potrzeby wykonania operacji;

d) cechy techniczne systemu bezzatogowego statku powietrznego, w
tym jego osiggi w $wietle warunkéw planowanej operacji
i, w stosownych przypadkach, jego numer rejestracyjny;

e) kompetencje personelu w zakresie wykonywania operacji, w tym
sktad personelu, jego rola, zakres odpowiedzialno$ci, szkolenie i
doswiadczenie zdobyte w ostatnim czasie.

3. W ocenie proponuje si¢ docelowy zatozony poziom
bezpieczenstwa, ktory musi by¢ rdéwnowazny poziomowi
bezpieczenstwa w lotnictwie zalogowym, majac na wzgledzie
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szczegolne  cechy operacji wykonywanych z  uzyciem
systemow bezzalogowych statkow powietrznych.

4. Wskazania ryzyka obejmuje okreslenie wszystkich ponizszych
elementow:

a) ryzyko na ziemi zwigzane z operacja, ktorego to ryzyka nie
ograniczono, z uwzglednieniem  rodzaju operacji
i warunkéw, w jakich odbywa si¢ operacja, w tym co najmniej
nastepujacych kryteriow:

(i) VLOS lub BVLOS;

(i1) gestos¢ zaludnienia obszaréw, nad ktérymi wykonywany ma
by¢ lot;

(iii) przelot nad zgromadzeniami 0sob;

(iv) charakterystyka bezzatogowego statku powietrznego pod
wzgledem wymiarow;

b) ryzyko w powietrzu zwiazane z operacja, ktérego to ryzyka nie
ograniczono, z uwzglednieniem wszystkich ponizszych
elementow:

(1) doktadna pojemno$¢ przestrzeni powietrznej, w ktorej
odbedzie si¢ operacja, powigkszona o pojemno$¢ przestrzeni
powietrznej wymagang na potrzeby procedur awaryjnych;

(ii) Klasa przestrzeni powietrznej;

(iii) wptyw na inny ruch lotniczy i zarzadzanie ruchem lotniczym
oraz w szczeg6lnosci:

— wysokos¢, na jakiej ma by¢ wykonywana operacja
— przestrzen powietrzna kontrolowana a niekontrolowana,
— teren lotniska a teren poza lotniskiem,

— przestrzen powietrzna nad obszarami miejskimi a
przestrzeh powietrzna nad obszarami wiejskimi,

— separacja od pozostatego ruchu.

5. Przy wskazywaniu mozliwych $rodkéw ograniczajacych ryzyko
koniecznych do osiggnigcia zalozonego poziomu bezpieczenstwa
uwzglednia si¢ nastgpujace rozwigzania:

a) srodki ograniczajace ryzyko dla osob na ziemi;
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b) strategiczne ograniczenia operacyjne, jakim podlega operacja z
uzyciem Systemu bezzalogowego statku powietrznego, a w
szczegolnosci:

(i) ograniczenie zasiggu obszaru geograficznego, na jakim
odbywa si¢ operacja;

(i) ograniczenie dtugosci lub rozktadu przedziatu czasowego, w
ktorym odbywa si¢ operacja;

¢) strategiczne $rodki ograniczajace ryzyko w oparciu o wspdlne
przepisy regulujace wykonywanie lotow badz wspolnag strukturg
przestrzeni powietrznej lub wspolne shuzby w zakresie
przestrzeni powietrznej;

d) zdolno$¢ do radzenia sobie z mozliwymi niekorzystnymi
warunkami operacyjnymi;

e) czynniki organizacyjne, takie jak procedury operacyjne i
procedury konserwacji opracowane przez operatora Systemu
bezzatogowego statku powietrznego oraz procedury konserwacji
zgodne z instrukcja uzytkownika udostepniong przez producenta;

f) poziom kompetencji i wiedzy fachowej personelu
zaangazowanego w zapewnienie bezpieczenstwa lotu;

g) ryzyko btedu ludzkiego przy stosowaniu procedur operacyjnych;

h) cechy Kkonstrukcyjne i osiagi Systemu bezzatogowego statku
powietrznego, w szczegdlnosci:

(i) dostepnosé srodkéw ograniczajgcych ryzyko kolizji;

(i) dostepnos¢ systemow ograniczajacych energie przy uderzeniu
lub tamliwos¢ bezzatogowego statku powietrznego;

(iii) konstrukcja systemu bezzatogowego statku powietrznego
zgodna z uznanymi normami oraz  konstrukcja
minimalizujgca skutki ewentualnej awarii.

6. Solidno$¢ proponowanych $rodkow ograniczajacych ryzyko ocenia
si¢, aby ustali¢, czy sg one wspotmierne do celéw w zakresie
bezpieczenstwa oraz ryzyka, jakie stwarza planowana operacja, w
szczegoblnosci, aby zapewni¢ bezpieczenstwo kazdego etapu operacii.

Art. 12

1. Whasciwy organ weryfikuje ocene ryzyka oraz solidnos¢ srodkow
ograniczajacych ryzyko, ktére operator systemu bezzatogowego
statku powietrznego proponuje celem zapewnienia bezpieczenstwa
operacji z uzyciem systemu bezzatogowego statku powietrznego w
kazdej fazie lotu.

Art. 1
pkt 20

Art. 156c ust. 1-11 ustawy — Prawo lotnicze

1. W kategorii ,,szczegolnej”, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,
Prezes Urzgdu wydaje zezwolenie na operacje, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2

rozporzadzenia nr 2019/947/UE, wykonywang przy uzyciu:
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2. Wlasciwy organ udziela zezwolenia na operacje, jezeli w wyniku
weryfikacji stwierdzi, ze:

a) cele w zakresie bezpieczenstwa operacji uwzgledniaja ryzyko
zwigzane z dang operacja;

b) srodki ograniczajace ryzyko dotyczace warunkow operacyjnych,
w jakich wykonywane maja by¢ operacje, kompetencje personelu
zaangazowanego W operacje oraz cechy techniczne
bezzalogowego statku powietrznego, traktowane tacznie, sg
odpowiednie 1 wystarczajaco solidne, aby zapewnié
bezpieczenstwo operacji w $wietle zidentyfikowanego ryzyka na
ziemi i w powietrzu;

c) operator systemu bezzalogowego Statku powietrznego ztozyt
o$wiadczenie potwierdzajace, ze planowana operacja jest zgodna
z wszelkimi majgcymi zastosowanie przepisami unijnymi i
krajowymi, ktore jej dotycza, w szczegdlnosci w odniesieniu do
prywatnosci, ochrony danych, odpowiedzialnosci,
ubezpieczenia, ochrony oraz ochrony $rodowiska.

3. W przypadku gdy operacja nie zostanie uznana za wystarczajaco
bezpieczna, wlasciwy organ informuje o tym wnioskodawce, podajac
powody odmowy wydania zezwolenia na operacje.

4. W zezwoleniu na operacj¢ udzielonym przez wiasciwy organ
wskazuje sie:

a) zakres zezwolenia;
b) szczegolne warunki, ktore maja zastosowanie do:

(1) operacji z wuzyciem Systemu bezzalogowego Statku
powietrznego oraz ograniczen operacyjnych;

(ii) wymaganych kompetencji systemu operatora bezzatogowego
statku powietrznego oraz, w stosownych przypadkach,
pilotow bezzatogowych statkdw powietrznych;

(iii) cech technicznych systemu bezzatogowego statku
powietrznego, w tym, w stosownych przypadkach,
certyfikacji tego systemu;

¢) nastepujace informacje:

(i) numer rejestracyjny operatora systemu bezzatogowego statku
powietrznego oraz cechy techniczne systemu bezzalogowego
statku powietrznego;

1) jednego systemu bezzatlogowego statku powietrznego albo
2) roju bezzatogowych statkow powietrznych

— na zasadach okre$lonych w art. 12 ust. 1-4 rozporzadzenia nr 2019/947/UE z
uwzglednieniem UAS.SPEC.030, UAS.SPEC.040, UAS.SPEC.070 i UAS.SPEC.080
czesci B zalacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

2. Przepisu ust. 1 nie stosuje si¢ do operacji poza zasi¢giem widocznosci wzrokowej
(BVLOS) z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego wykonywanych
przez Agencj¢ Bezpieczenistwa Wewngtrznego, Agencje Wywiadu, Stuzbe
Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzbe Wywiadu Wojskowego, Zandarmerie
Wojskowa, Centralne Biuro Antykorupcyjne, Policje, Straz Graniczng, Panstwows
Straz Pozarng, Stuzbe Ochrony Panstwa, Krajowa Administracj¢ Skarbowa, podmiot
uprawniony do wykonywania ratownictwa wodnego i podmiot uprawniony do
wykonywania ratownictwa gorskiego.

3. Zezwolenie na operacje, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr
2019/947/UE, wydaje si¢ na wniosek operatora systemu bezzatogowego statku
powietrznego zawierajacy informacje wskazane w UAS.SPEC.030 pkt 3 czesci B
zalacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE, jezeli zostaly spelnione wymagania
okre§lone w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE oraz w UAS.SPEC.040 pkt
1 czesci B zatacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

4. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 3, operator systemu bezzatlogowego statku
powietrznego dotacza ocen¢ ryzyka operacyjnego, o ktérej mowa w art. 11
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, opracowang przy zastosowaniu metodologii
okreslonej w wytycznych Prezesa Urzedu, ogloszonych w Dzienniku Urzedowym
Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

5. Prezes Urzedu zmienia zezwolenie na operacje¢, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, na wniosek operatora systemu bezzatogowego statku
powietrznego w zakresie, o ktorym mowa w UAS.SPEC.030 pkt 2 czesci B zatacznika
do rozporzadzenia nr 2019/947/UE, do ktérego dotaczono zaktualizowang ocene
ryzyka operacyjnego, o ktorej mowa w art. 11 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, w
przypadku gdy zmiana:

1) dotyczy operacji, ktora wptywa na zatozenia w ocenie ryzyka operacyjnego, o
ktorej mowa w art. 11 rozporzadzenia nr 2019/947/UE;

2) dotyczy systemu zarzadzania operatora systemu bezzatogowego statku
powietrznego, w tym zmiany personelu wskazanego w zezwoleniu na operacje;

3) wplywa na sprawozdanie z oceny ryzyka operacyjnego, o ktérej mowa w art. 11
rozporzadzenia nr 2019/947/UE,;

4) wptywa na zasady i procedury, o ktéorych mowa w UAS.SPEC.050 pkt 1 lit. a
czesci B zalacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE;;
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(i) odniesienie do oceny ryzyka operacyjnego sporzadzonej
przez operatora systemu bezzatogowego statku powietrznego;

(iii) ograniczenia operacyjne i warunki dotyczace operacji;

(iv) $rodki ograniczajace ryzyko, ktore operator Systemu
bezzatogowego statku powietrznego musi stosowac;

(v) lokalizacja(-e), w ktorej (ktorych) zezwolono na wykonanie
operacji, oraz wszelkie inne lokalizacje w panstwach
cztonkowskich zgodnie z art. 13;

(vi) wszystkie dokumenty i zapisy istotne dla rodzaju operacji
oraz rodzaju zdarzen, ktore podlegaja zgloszeniu,
obok dokumentéow i zapisobw, ktére okreSlono w
rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 376/2014 (°).

5. Po otrzymaniu o$wiadczenia, o ktorym mowa w art. 5 ust. 5,
wlasciwy organ:

a) weryfikuje, czy zawiera ono wszystkie elementy okre$lone w pkt
2 sekcji UAS.SPEC.020 zalacznika;

b) w przypadku pomyslnej weryfikacji bez zbednej zwioki
przekazuje operatorowi systemu bezzalogowego  statku
powietrznego potwierdzenie odbioru 1 kompletnosci, aby
umozliwi¢ mu rozpoczecie operacji.

5) dotyczy instrukcji operacyjnej operatora systemu bezzatogowego statku
powietrznego, o ktorej mowa w UAS.SPEC.030 pkt 3 lit. e — jezeli jest
wymagana.

6. Prezes Urzedu przedtuza wazno$¢ zezwolenia na operacjg, o ktorym mowa w art.
12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, w okresie waznosci tego zezwolenia, na
wniosek operatora systemu bezzatogowego statku powietrznego ztozony nie pozniej
niz 30 dni przed koncem waznosci zezwolenia, jezeli nie ulegly zmianie zakres,
warunki i ograniczenia przedluzanego zezwolenia. W przypadku zezwolen na
operacjg, ktorych termin obowigzywania jest nie dtuzszy niz 30 dni, operator systemu
bezzatogowego statku powietrznego sktada wniosek o przedtuzenie nie p6zniej niz 12
dni przed koncem waznosci tego zezwolenia.

7. Prezes Urzedu zawieszana czas okreslony zezwolenie na operacj¢, o ktérym mowa
w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE:

1) w przypadku stwierdzenia, ze operator systemu bezzatogowego statku
powietrznego nie spetnia wymagan, o ktérych mowa w UAS.SPEC.050 lub
UAS.SPEC.080 czesci B zatacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE;

2) na wniosek posiadacza zezwolenia na operacje.

8. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 7 pkt 1, Prezes Urzedu zawieszajac zezwolenie

na operacje, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, okresla

rodzaj stwierdzonych nieprawidlowosci oraz wskazuje okres zawieszenia, pod

rygorem cofnigcia zezwolenia na operacje w razie nieusunigcia nieprawidtowosci w
okresie zawieszenia

9. Prezes Urzedu cofa zezwolenie na operacje, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2
rozporzadzenia nr 2019/947/UE:

1) jezeli operator systemu bezzalogowego statku powietrznego:

a) nie usunie stwierdzonych nieprawidtowosci w okresie, na jaki zezwolenie
zostato zawieszone,

b) uzyskatl zezwolenie na podstawie sfatszowanego dokumentu ,

2) jezeli pilot bezzatogowego statku powietrznego wykonujacy operacje na rzecz
operatora systemu bezzatogowego statku powietrznego na podstawie zezwolenia:

a) utracit kwalifikacje wymagane do wykonywania okreslonych czynnosci
lotniczych,

b) wykonujac czynnosci lotnicze, do ktorych uprawnia go zezwolenie, zagraza
bezpieczenstwu ruchu lotniczego, oséb lub mienia na ziemi,

€) wykonywal czynno$ci lotnicze pod wptywem alkoholu lub S$rodkow
odurzajacych;
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3) nawniosek posiadacza zezwolenia.

10. Decyzje administracyjne, o ktorych mowa w wust. 7 i 9, podlegaja
natychmiastowemu wykonaniu.

11. Ocena ryzyka operacyjnego, o ktorej mowa w art. 11 rozporzadzenia nr
2019/947/UE, moze by¢ przeprowadzona przy uzyciu systemu teleinformatycznego
BSP.

Art. 13

1. W przypadku gdy operator systemu bezzalogowego statku
powietrznego zamierza wykonywaé operacje w kategorii
,,Szczegolnej”, na ktorg udzielono juz zezwolenia zgodnie z art. 12 i
ktora — zgodnie z planem — ma odbywac sie czesciowo lub catkowicie
W przestrzeni powietrznej panstwa cztonkowskiego innego niz
panstwo czlonkowskie rejestracji, operator systemu bezzatogowego
statku powietrznego przedklada wilasciwemu organowi panstwa
cztonkowskiego, w ktorym planowana operacja ma mieé¢ miejsce,
wniosek zawierajacy nastepujace informacje:

a) kopie zezwolenia na operacje udzielonego operatorowi Systemu
bezzatogowego statku powietrznego zgodnie z art. 12; oraz

b) lokalizacje(-e) planowanej operacji, w tym zaktualizowane $rodki
ograniczajgce ryzyko, o ile sa konieczne do ograniczenia ryzyka
zidentyfikowanego na podstawie art. 11 ust. 2 lit. b), ktore jest
specyficzne dla przestrzeni powietrznej, terenu i charakteru
populacji oraz warunkow klimatycznych w danej lokalizacji.

2. Po otrzymaniu wniosku okreslonego w ust. 1 wlasciwy organ
panstwa cztonkowskiego, w ktorym planowana operacja ma miec¢
miejsce, rozpatruje go bez zbednej zwloki i przekazuje whasciwemu
organowi panstwa czlonkowskiego rejestracji oraz operatorowi
systemu bezzatogowego statku powietrznego potwierdzenie, ze
zaktualizowane §rodki ograniczajace ryzyko, o ktérych mowa w ust.
1 lit. b), sg zadowalajace w odniesieniu do operacji w planowane;j
lokalizacji. Po otrzymaniu potwierdzenia operator systemu
bezzatogowego statku powietrznego moze rozpoczaé planowang
operacj¢, a panstwo czltonkowskie rejestracji odnotowuje
zaktualizowane $rodki ograniczajace ryzyko, ktére operator systemu
bezzatogowego statku powietrznego musi stosowac, w zezwoleniu na
operacje wydanym zgodnie z art. 12.

3. W przypadku gdy operator systemu bezzatogowego statku
powietrznego zamierza wykonywa¢ operacj¢ w  kategorii
,szczegblnej”, w odniesieniu do ktérej ztozono juz oswiadczenie
zgodnie z art. 5 ust. 5 i ktéra — zgodnie z planem — ma odbywac¢ si¢
czg¢Sciowo lub calkowicie w przestrzeni powietrznej panstwa

Art. 1
pkt 20

Art. 156¢ ust. 12-16 ustawy — Prawo lotnicze

12. Prezes Urzgdu wydaje potwierdzenie, o ktorym mowa w art. 13 ust. 2
rozporzadzenia nr 2019/947/UE. Potwierdzenie moze by¢ wydane przy uzyciu
systemu teleinformatycznego BSP. Potwierdzenie moze by¢ wydane takze w jezyku
angielskim.

13. Prezes Urzedu odmawia wydania potwierdzenia, o ktorym mowa w art. 13 ust. 2
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, w drodze decyzji administracyjnej.

14. Prezes Urzgdu zmienia zezwolenie na operacjg, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, w zakresie zaktualizowanych s$rodkow
ograniczajacych ryzyko, po otrzymaniu potwierdzenia, o ktérym mowa w art. 13 ust.
2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, od whasciwego organu panstwa cztonkowskiego, w
ktérym planowana operacja ma zosta¢ wykonana.
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cztonkowskiego innego niz panstwo cztonkowskie rejestracii,
operator systemu bezzatogowego statku powietrznego przedktada
wlasciwemu organowi panstwa cztonkowskiego, w ktorym
planowana operacja ma mie¢ miejsce, kopi¢ o§wiadczenia ztozonego
w panstwie czlonkowskim rejestracji, jak réwniez kopig
potwierdzenia odbioru i kompletnosci.

4. W przypadku gdy operator systemu bezzatogowego statku
powietrznego posiadajacy certyfikat LUC 2z odpowiednimi
uprawnieniami zgodnie z sekcja UAS.LUC.060 zalacznika zamierza
wykona¢ operacj¢ w kategorii ,,szczegdlnej” odbywajaca si¢
czgsciowo lub w calosci w przestrzeni powietrznej panstwa
cztonkowskiego innego niz panstwo cztonkowskie rejestracii,
operator ten przekazuje wlasciwemu organowi panstwa
cztonkowskiego, w ktorym planowana operacja ma mie¢ miejsce,
nastepujace informacje:

a) kopi¢ warunkow zatwierdzenia otrzymanych zgodnie z sekcja
UAS.LUC.050 zatgcznika; oraz

b) lokalizacje lub lokalizacje planowanej operacji zgodnie z ust. 1 lit.
b) niniejszego artykutu.

Art. 14

1. Panstwa cztonkowskie tworza i utrzymuja systemy doktadnej
rejestracji systemoéw bezzatogowych statkow powietrznych, ktorych
konstrukcja podlega certyfikacji, oraz operatoréw systemow
bezzatogowych statkow powietrznych, ktorych operacje moga
stwarza¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa, ochrony, prywatnosci oraz
ochrony danych osobowych lub $rodowiska.

2. Systemy rejestracji operatorow systemow bezzatogowych statkow
powietrznych musza udostepnia¢ pola przeznaczone do
wprowadzania i wymiany nastepujacych informacji:

a) imi¢ i nazwisko oraz data urodzenia w przypadku osob fizycznych

oraz nazwa i numer identyfikacyjny w przypadku
0s6b prawnych;
b) adres operator6w systemow bezzalogowych  statkow

powietrznych;
c) ich adres e-mail i numer telefonu;

d) numer polisy ubezpieczeniowej dla systemu bezzatogowego
statku powietrznego, jezeli wymaga jej prawo Unii lub prawo
krajowe;

e) potwierdzenie przez osoby prawne nastepujacego oswiadczenia:
,,Wszyscy czlonkowie personelu bezposrednio zaangazowani w

Art. 1
pkt 20

Art. 156l i art. 156m ustawy — Prawo lotnicze

Art. 1561.1. Prezes Urzedu prowadzi rejestr operatorow systemow bezzatogowych
statkow powietrznych, zwany dalej ,rejestrem operatoré6w”, w celu prowadzenia
skutecznego nadzoru nad tymi operatorami i umozliwienia ich sprawnej identyfikacji.

2. Rejestr operatorow jest prowadzony przy uzyciu systemu teleinformatycznego BSP
zgodnie z art. 14 ust. 4-6 rozporzadzenia nr 2019/947/UE. W rejestrze operatorow
gromadzi si¢ dane okre§lone w art. 14 ust. 2 oraz dane dotyczace uprawnien pilotow
bezzatogowych statkow powietrznych.

3. Operator systemu bezzatogowego statku powietrznego przed wykonaniem
pierwszej operacji bezzalogowym statkiem powietrznym rejestruje si¢ w rejestrze

operatorow, w przypadkach okreslonych w art. 14 ust. 5 rozporzadzenia nr
2019/947/UE.

4. Prezes Urzedu, za posrednictwem systemu teleinformatycznego BSP, przydziela
operatorowi systemu bezzalogowego statku powietrznego numer rejestracyjny oraz
potwierdza wpisanie operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego do
rejestru operatorow.

5. Operator systemu bezzalogowego statku powietrznego zgtasza Prezesowi Urzedu
zmiang danych zawartych w rejestrze operatorow w terminie 14 dni od dnia zaistnienia
zmiany. Prezes Urzedu zmienia dane zawarte w rejestrze operator6w w terminie 14
dni od dnia otrzymania zgloszenia.

177




operacje maja kompetencje konieczne, aby wykonywaé swoje
zadania, a system bezzatogowego statku powietrznego bedzie
obstugiwany wylacznie przez pilotow bezzatogowych statkow
powietrznych posiadajacych odpowiedni poziom kompetencji”;

f) posiadane zezwolenia na operacj¢ oraz certyfikaty LUC oraz
oSwiadczenia, w odniesieniu do ktorych przekazano
potwierdzenie zgodnie z art. 12 ust. 5 lit. b).

3. Systemy rejestracji bezzatogowych statkow powietrznych, ktorych
konstrukcja podlega certyfikacji, musza zapewnia¢ pola
przeznaczone do wprowadzania i wymiany nastepujacych informacji:

a) nazwa producenta;

b) oznaczenie bezzalogowego statku powietrznego nadane przez
producenta;

¢) numer seryjny bezzalogowego statku powietrznego;

d) imie¢ i nazwisko, adres, adres e-mail oraz numer telefonu osoby
fizycznej lub prawnej, w ktérej imieniu zarejestrowano
bezzatogowy statek powietrzny.

4. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby systemy rejestracji byly
cyfrowe 1 interoperacyjne oraz umozliwialy wzajemny dostgp i
ymiang¢ informacji za posrednictwem repozytorium, o ktérym mowa
w art. 74 rozporzadzenia (UE) 2018/1139.

5. Operatorzy systemow bezzatogowych statkow powietrznych
rejestrujg sieg:

a) jezeli wykonuja operacje w kategorii ,otwartej” z uzyciem
ktoregokolwiek z nastgpujacych bezzatogowych statkow
powietrznych:

(1) ktore maja MTOM wynoszaca 250 g lub wiecej lub ktore w
przypadku uderzenia moga przekaza¢ cztowiekowi energig
kinetyczng o warto$ci powyzej 80 dzuli;

(i1) ktore wyposazono w czujnik zdolny do zbierania danych
osobowych, chyba ze dany statek powietrzny spelnia wymogi
dyrektywy 2009/48/WE;

b) jezeli wykonuja operacje w kategorii ,,szczegdlnej” z uzyciem
bezzalogowego statku powietrznego bez wzgledu na jego mase.

6. Operatorzy systemow bezzatogowych statkéw powietrznych
rejestrujg si¢ w panstwie czlonkowskim, w ktorym majg miejsce
zamieszkania (w przypadku oséb fizycznych) lub w ktérym maja
gldbwne miejsce prowadzenia dziatalnosci (w przypadku oséb

6. Prezes Urzedu wykresla operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego z
rejestru  operator6w na wniosek operatora systemu bezzatogowego statku
powietrznego albo z urzgdu, w przypadku gdy operator systemu bezzatogowego statku
powietrznego, bedacy osobg fizyczna, przestal spelnia¢ warunek okreslony w art. 14
ust. 5 lit. b rozporzadzenia nr 2019/947/UE oraz nie posiada waznych dokumentow
potwierdzajacych  kwalifikacje pilota bezzatogowego statku powietrznego,
uprawniajacych do wykonywania operacji przy uzyciu systemu bezzatogowego statku
powietrznego w podkategorii A2 kategorii ,,otwartej”, o ktérej mowa w art. 4
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, lub w kategorii ,,szczeg6lnej”, o ktorej mowa w art.
5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

7. Prezes Urzedu, na wniosek, udost¢pnia nieodptatnie Sitom Zbrojnym, Agencji
Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Agencji Wywiadu, Stuzbie Kontrwywiadu
Wojskowego, Stuzbie = Wywiadu  Wojskowego, Centralnemu  Biuru
Antykorupcyjnemu, Policji, Strazy Granicznej, Panstwowej Strazy Pozarnej, Stuzbie
Ochrony Panstwa, Krajowej Administracji Skarbowej, Stuzbie Wigziennej, Strazy
Marszatkowskiej, Strazy Lesnej, Strazy Parku, strazy gminnych (miejskich),
Zandarmerii Wojskowej, Biuru Nadzoru Wewnetrznego oraz Polskiej Agencji
Zeglugi Powietrznej, dane zawarte w rejestrze operatoréw w zakresie niezbednym do
realizacji zadan ustawowych stuzacych zapewnieniu bezpieczenstwa publicznego i
porzadku publicznego, bezpieczenstwa strategicznej infrastruktury energetycznej,
bezpieczenstwa panstwa, obronno$ci panstwa, ochrony granicy panstwowej,
prowadzeniu dziatan poszukiwawczo-ratowniczych lub przeciwpozarowych, a takze
przeciwdziataniu przestepczosci oraz wykrywaniu lub $ciganiu czynow zabronionych.

Art. 156m. 1. Prezes Urzedu dokonuje w rejestrze operatoréw na profilu operatora
systemu bezzatogowego statku powietrznego, w tym na profilu pilota bezzatogowego
statku powietrznego — jezeli dotyczy, adnotacji dotyczacej:

1) wydania, zawieszenia albo cofnigcia potwierdzenia zaliczenia szkolenia i zdania
egzaminu online, o ktorym mowa w art. 156p ust. 1 pkt 1;

2) wydania, zawieszenia albo cofnigcia certyfikatu kompetencji pilota
bezzatogowego statku powietrznego, o ktérym mowa w art. 156p ust. 1 pkt 2;

3) wydania, zawieszenia albo cofnigcia certyfikatu wiedzy teoretycznej, o ktorym
mowa w art. 156p ust. 1 pkt 3, oraz jego przedtuzenia albo wznowienia, po
otrzymaniu informacji od wyznaczonego podmiotu, o ktérym mowa w art. 156n
ust. 1;

4) wydania, zmiany, zawieszenia albo cofniecia zezwolenia na operacje, o ktorym
mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE;

5) wydania, zawieszenia albo cofni¢cia potwierdzenia odbioru i kompletnosci
o$wiadczenia, o ktorym mowa w art. 5 ust. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, lub
o$wiadczenia o wykonywaniu operacji zgodnie z krajowym scenariuszem
standardowym;
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prawnych), oraz zapewniaja doktadno$¢ swoich informacji
rejestracyjnych.  Operator  systemu  bezzalogowego  statku
powietrznego nie moze by¢ jednoczesnie zarejestrowany w wigcej niz
jednym panstwie cztonkowskim.

Panstwa cztonkowskie nadajg operatorom systemow bezzatogowych
statkbw powietrznych oraz systemom bezzatogowych statkow
powietrznych, ktére wymagajg rejestracji, niepowtarzalny cyfrowy
numer rejestracyjny umozliwiajacy ich indywidualng identyfikacjg.

Numer rejestracyjny operatorow  systemow  bezzatogowych
statkow powietrznych formutuje si¢ na podstawie norm, ktore
wspierajg interoperacyjnos$¢ systemow rejestracji.

7. Wiasciciel bezzatogowego statku powietrznego, ktoérego
konstrukcja podlega certyfikacji, dokonuje rejestracji tego statku.

Przynalezno$¢ panstwowg i znak rejestracyjny bezzalogowego statku
powietrznego  ustala  si¢  zgodnie z  zalgcznikiem 7
ICAO. Bezzatogowy statek powietrzny nie moze by¢ jednoczesnie
zarejestrowany w wigcej niz jednym panstwie cztonkowskim.

8. Operatorzy systemow bezzatogowych statkow powietrznych
umieszczaja swoj numer rejestracyjny na kazdym bezzalogowym
statku powietrznym spetniajagcym warunki okreslone w ust. 5.

9. Oprocz danych okreslonych w ust. 2 panstwa cztonkowskie moga
gromadzi¢ dodatkowe informacje dotyczace tozsamosci pochodzace
od operatordéw systemow bezzatogowych statkow powietrznych.

6) stwierdzenia, ze zostaly spelnione okolicznosci, o ktorych mowa w
UAS.SPEC.085 pkt 112 czg$ci B zalacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE;

7) wydania, zmiany, zawieszenia albo cofni¢cia zezwolenia na operacjg, o ktorym
mowa w art. 16 ust. 1 rozporzadzenia nr 2019/947/UE;

8) wydania, zmiany, zawieszenia albo cofnigcia certyfikatu LUC;

9) wydania potwierdzenia, o ktorym mowa w art. 13 ust. 2 rozporzadzenia nr
2019/947/UE;

10) wydania albo cofniecia poswiadczenia, o ktorym mowa w art. 156u ust. 3;
11) zmiany danych operatora systemu bezzatogowego statku powietrznego.

2. Prezes Urzgdu przechowuje dane o operatorach systemow bezzalogowych statkow
powietrznych wpisanych do rejestru operatoréw przez okres 5 lat od dnia wykreslenia
danego operatora systemu bezzatogowego statku powietrznego z tego rejestru.

Art. 15

1. Okreslajac strefy geograficzne dla systemow bezzatogowych
statkow powietrznych ze wzgledow bezpieczenstwa, ochrony,
prywatnosci lub wzgledow srodowiskowych, panstwa cztonkowskie
moga:

a) zakaza¢ niektorych lub wszystkich operacji z uzyciem systemow
bezzalogowych statkdw powietrznych, wymagaé spelnienia
szczegolnych warunkow w odniesieniu do niektorych lub
wszystkich operacji z uzyciem systemow bezzatogowych
statkow powietrznych badz wymagaé uzyskania uprzedniego
zezwolenia na lot w odniesieniu do niektérych lub wszystkich
operacji z uzyciem systemOw bezzalogowych statkow
powietrznych;

b) objaé operacje z uzyciem systemow bezzalogowych statkéw
powietrznych okreslonymi normami $rodowiskowymi;

Art. 1
pkt 20

Art. 156h i art. 156i ustawy — Prawo lotnicze
Art. 156h. 1. Polska Agencja Zeglugi Powietrznej wyznacza strefy geograficzne:

1) z wlasnej inicjatywy, w przypadku konieczno$ci zapewnienia bezpieczenstwa
operacji wykonywanych przy uzyciu systemow bezzatogowych statkow
powietrznych,

2) na wniosek podmiotu uprawnionego do ztozenia wniosku o wyznaczenie strefy
geograficznej ztozony, za posrednictwem poczty elektronicznej lub systemu
teleinformatycznego BSP, w sposob wskazany przez Polska Agencje Zeglugi
Powietrznej, w terminie okre§lonym w przepisach wydanych na podstawie art.
156k

— Z uwzglednieniem zakazow lub ograniczen lotéw okre§lonych w przepisach
wydanych na podstawie art. 119 ust. 4 i 5 oraz struktury przestrzeni powietrznej
okres§lonej w przepisach wydanych na podstawie art. 121 ust. 5.

2. W przypadku wprowadzenia ograniczenia lotbw w czesci przestrzeni powietrznej
zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 119 ust. 4 pkt 2, Polska Agencja
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¢) zezwoli¢ na dostep wylacznie niektorym klasom systemow
bezzatogowych statkow powietrznych;

d) zezwoli¢ na dostep wylacznie systemom bezzatogowych statkow
powietrznych wyposazonym w okreslone funkcje techniczne, w
szczegolnosci w systemy zdalnej identyfikacji lub systemy
swiadomosci przestrzenne;.

2. W oparciu o ocen¢ ryzyka przeprowadzong przez wlasciwy organ
panstwa czlonkowskie moga wyznaczy¢ strefy geograficzne, w
ktorych operacje z uzyciem systemow bezzatogowych statkow
powietrznych zwolnione sg z jednego wymogu lub wigkszej liczby
wymogow przewidzianych dla kategorii ,,otwartej”.

3. Jezeli panstwa cztonkowskie wyznaczaja strefy geograficzne dla
systemow bezzatogowych statkéw powietrznych na podstawie ust. 1
lub 2, do celow $wiadomosSci przestrzennej zapewniaja, aby
informacje na temat tych stref geograficznych, w tym okres ich
obowigzywania, byly podawane do wiadomosci publicznej we
wspolnym unikalnym formacie cyfrowym.

Zeglugi Powietrznej wyznacza strefe geograficzng odpowiadajaca wprowadzonemu
ograniczeniu lotéw w przestrzeni powietrzne;.

3. W przypadku ustanowienia elementow przestrzeni powietrznej zgodnie z
przepisami wydanymi na podstawie art. 121 ust. 5, Polska Agencja Zeglugi
Powietrznej wyznacza strefy geograficzne odpowiadajace ustanowionym elementom
przestrzeni powietrznej oraz ustala warunki wykonywania operacji z uzyciem
systemow bezzatogowych statkow powietrznych na wniosek podmiotu, dla ktérego
ustanowiono dany element struktury przestrzeni powietrznej. W okresie wyznaczenia
strefy geograficznej Polska Agencja Zeglugi Powietrznej aktywuje te strefe na okres
aktywnosci elastycznych elementéw przestrzeni powietrzne;j.

4. Podmiotem uprawnionym do ztozenia wniosku o wyznaczenie strefy geograficznej
jest:

1) organ administracji publicznej, organ Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej,
przewodniczacy Komisji, przewodniczacy Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych Lotnictwa Panstwowego, Dyrektor Generalny Panstwowego
Gospodarstwa Lesnego Lasy Panstwowe, podmiot uprawniony do wykonywania
ratownictwa wodnego i podmiot uprawniony do wykonywania ratownictwa
gorskiego i dyrektor Rzadowego Centrum Bezpieczenstwa — w przypadku
koniecznos$ci zabezpieczenia przestrzeni powietrznej w celu realizacji zadan
ustawowych,

2) zarzadzajacy infrastrukturg krytyczng, w tym lotniczg, morska, kolejows lub
energetyczna, lub terenem gorniczym — w przypadku konieczno$ci
zabezpieczenia przestrzeni powietrznej w celu wykonania obowiazkow tego
zarzadzajacego,

3) organizator ¢wiczen, treningéw, zawodow, pokazow lotniczych lub przelotow
okolicznosciowych — w przypadku konieczno$ci zabezpieczenia przestrzeni
powietrznej na potrzeby wykonania lotow w czasie ¢wiczen, treningow,
zawodow, pokazow lotniczych lub przelotéw okolicznosciowych;

4) operator systemu bezzalogowego statku powietrznego zamierzajacy wykonywac
operacje w kategorii ,,szczeg6lnej”, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr
2019/947/UE — w przypadku gdy konieczno$¢ wyznaczenia strefy geograficznej
wynika z zezwolenia na operacje, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2 albo 16 ust. 1
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, certyfikatu LUC, scenariusza standardowego, o
ktorym mowa w art. 5 ust. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, lub krajowego
scenariusza standardowego;

5) uznany podmiot, o ktérym mowa w art. 1560 ust. 1 pkt 1, operator szkolacy, o
ktérym mowa w art. 1560 ust. 4, i producent systemow bezzatogowych statkow
powietrznych w rozumieniu art. 3 pkt 13 rozporzadzenia nr 2019/945/UE.
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5. W przypadkach okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 156k
wyznaczenie strefy geograficznej wymaga uzyskania pozytywnej opinii Prezesa
Urzedu.

6. Polska Agencja Zeglugi Powietrznej przeprowadza ocene wstepng wniosku o
wyznaczenie strefy geograficznej.

7. Jezeli w wyniku przeprowadzenia oceny wstgpnej wniosku o wyznaczenie strefy
geograficznej Polska Agencja Zeglugi Powietrznej ustali, Ze dla realizacji
oczekiwanych rezultatéw okreslonych przez wnioskodawce jest wystarczajace
wyznaczenie stref geograficznych w liczbie okreslonej we wniosku, wzywa
wnioskodawce do uiszczenia optaty za wyznaczenie kazdej strefy geograficzne;j,
wyznaczajac termin na jej uiszczenie. Oplata za przeprowadzenie oceny wstepnej
podlega zaliczeniu na poczet optaty za wyznaczenie strefy geograficzne;.

8. Jezeli w wyniku przeprowadzenia oceny wstgpnej wniosku o wyznaczenie strefy
geograficznej Polska Agencja Zeglugi Powietrznej ustali, ze realizacja oczekiwanych
rezultatow okre§lonych przez wnioskodawce moze nastgpi¢ wylacznie przez
wyznaczenie wigkszej niz wnioskowana liczby stref geograficznych, wzywa
wnioskodawce do zmiany wniosku oraz uiszczenia optat za wyznaczenie stref
geograficznych, wyznaczajac termin na dokonanie tych czynno$ci. Optata za
przeprowadzenie oceny wstepnej podlega zaliczeniu na poczet optaty za wyznaczenie
strefy geograficznej.

9. Jezeli w wyniku przeprowadzenia oceny wstepnej wniosku o wyznaczenie strefy
geograficznej Polska Agencja Zeglugi Powietrznej ustali brak mozliwosci
uwzglednienia wniosku moze wezwaé wnioskodawce do jego zmiany, wyznaczajac
termin na zmiang¢ wniosku.

10. Polska Agencja Zeglugi Powietrznej odmawia wyznaczenia strefy geograficznej
w przypadku:

1) nieuiszczenia w wyznaczonym terminie oOptaty za wyznaczenie strefy
geograficznej, na podstawie wezwania, o ktérym mowa w ust. 7, albo

2) nieztozenia w wyznaczonym terminie lub odmowy ztozenia zmienionego
wniosku o wyznaczenie strefy geograficznej lub nieuiszczenia optat za
wyznaczenie stref geograficznych, na podstawie wezwania, ktorym mowa w ust.
8, albo

3) nieztozenia w wyznaczonym terminie zmienionego wniosku lub odmowy
ztozenia zmienionego wniosku o wyznaczenie strefy geograficznej, na podstawie
wezwania, o ktorym mowa W ust. 9;

4) braku mozliwosci realizacji celu wyznaczenia strefy geograficznej.

Whioskodawcy nie przystuguje zwrot oplaty za przeprowadzenie oceny wstepnej
wniosku o0 wyznaczenie strefy geograficznej.
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11. W odniesieniu do wnioskow o wyznaczenie strefy geograficznej sktadanych przez
Dyrektora Generalnego Stuzby Wigziennej, Glownego Inspektora Strazy Lesnej,
wlasciwego ministra, kierownika urzgdu centralnego, Przewodniczacego Komisji,
operatora infrastruktury krytycznej lub Prezesa Urzedu, sposob uiszczania oplat za
wyznaczenie stref geograficznych moze zosta¢ okreslony w porozumieniu zawartym
miedzy Polska Agencja Zeglugi Powietrznej a zainteresowanym podmiotem. W
przypadku zawarcia porozumienia przepisow ust. 7, 8 i 10 w zakresie dotyczacym
wzywania do uiszczenia oplaty za wyznaczenie strefy geograficznej oraz skutkow jej
nieuiszczenia nie stosuje sie.

12. Polska Agencja Zeglugi Powietrznej, wyznaczajac strefe geograficzng okresla
okres obowigzywania strefy geograficznej, obszar strefy geograficznej oraz warunki
wykonywania operacji z uzyciem systemu bezzatogowego statku powietrznego w tej
strefie geograficznej, z uwzglednieniem warunkow wykonywania operacji z uzyciem
systemow bezzatogowych statkbw powietrznych okreSlonych w art. 15
rozporzadzenia 2019/947/UE, przepiséw wydanych na podstawie art. 156¢ ust. 8 oraz
art. 156k.

13. W przypadku odmowy wyznaczenia strefy geograficznej przez Polska Agencje
Zeglugi Powietrznej podmiot uprawniony do ztozenia wniosku o wyznaczenie strefy
geograficznej moze wystgpi¢ do Prezesa Urzedu z wnioskiem o ponowne rozpoznanie
wniosku o wyznaczenie strefy geograficznej, zwanym dalej ,,wnioskiem o ponowne
rozpoznanie”.

14. Wniosek o ponowne rozpoznanie wnosi si¢ do Prezesa Urzedu, za posrednictwem
Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej, w terminie 14 dni od dnia otrzymania
informacji o odmowie wyznaczenia strefy geograficznej. Whniosek wniesiony po
terminie pozostawia si¢ bez rozpoznania.

15. W wyniku rozpatrzenia wniosku o ponowne rozpoznanie Prezes Urzedu wydaje
pisemne rozstrzygnigcie w sprawie wyznaczenia strefy geograficznej utrzymujace w
mocy odmowe wyznaczenia strefy geograficznej albo okreslajace sposob realizacji
wniosku o ponowne rozpoznanie oraz niezwtocznie przekazuje je Polskiej Agencji
Zeglugi Powietrznej, a takze podmiotowi uprawnionemu do ztoZenia wniosku 0
wyznaczenie strefy geograficzne;.

16. Przed uptywem okresu obowigzywania strefy geograficznej Polska Agencja
Zeglugi Powietrznej, z wlasnej inicjatywy albo na wniosek podmiotu uprawnionego,
na wniosek ktérego strefa geograficzna zostala wyznaczona, moze przedtuzy¢
obowiazywanie strefy geograficznej na kolejny okres.

17. Po uptywie okresu obowigzywania strefy geograficznej Polska Agencja Zeglugi
Powietrznej, z wlasnej inicjatywy albo na wniosek podmiotu uprawnionego, na
wniosek ktorego strefa geograficzna zostata wyznaczona, moze ponownie wyznaczy¢
strefe geograficzna.

18. Do przedtuzania okresu obowigzywania strefy geograficznej oraz ponownego
wyznaczania strefy geograficznej stosuje si¢ przepis ust. 12, a w przypadku

182




przedtuzania okresu obowigzywania strefy geograficznej oraz ponownego
wyznaczania strefy geograficznej na wniosek podmiotu uprawnionego — réwniez
przepisy ust. 13-15.

19. Polska Agencja Zeglugi Powietrznej jest uprawniona do zawieszania
obowiazywania strefy geograficznej oraz do dokonywania w niej zmian, dotyczacych
okreslenia nowego obszaru strefy geograficznej, warunkoéw wykonywania operacji w
tej strefie lub okresu jej obowigzywania, w celu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu
lotniczego oraz efektywnej i ciagglej zeglugi powietrznej, w szczegoélnosci w zwigzku
z konieczno$cig zapewnienia bezpieczenstwa publicznego i porzadku publicznego,
bezpieczenstwa strategicznej infrastruktury energetycznej, bezpieczenstwa panstwa i
obronnos$ci panstwa, , ochrony granicy panstwowej, prowadzenia dziatan
poszukiwawczo-ratowniczych lub przeciwpozarowych, z uwzglednieniem przepisow
wydanych na podstawie art. 1569 ust. 8 oraz art. 156k.

20. CzynnoSci zwigzane z wyznaczaniem strefy geograficznej, przedtuzaniem okresu
obowigzywania strefy geograficznej oraz ponownym wyznaczaniem strefy
geograficznej, w tym zlozenie wniosku o wyznaczenie strefy geograficznej moga by¢
realizowane przy uzyciu systemu teleinformatycznego, o ktérym mowa w art. 3b ust.
1 pkt 1 ustawy z dnia 8 grudnia 2006 r. o Polskiej Agencji Zeglugi Powietrzne;.

Art. 156i. 1. Polska Agencja Zeglugi Powietrznej podaje do wiadomosci publicznej
informacje na temat stref geograficznych oraz warunkéw wykonywania operacji z
uzyciem systemow bezzatogowych statkow powietrznych w tych strefach w sposob
okreslony w art. 15 ust. 3 rozporzadzenia nr 2019/947/UE za posrednictwem strony
podmiotowej Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej.

2. Zakres informacji na temat stref geograficznych podawany do publicznej
wiadomosci obejmuje:

1) dane dotyczace wyznaczonych stref geograficznych — nazwe, obszar oraz okres
obowigzywania,

2) nazwe podmiotu, ktory wnioskowal o wyznaczenie danej strefy, oraz dane
kontaktowe tego podmiotu —z wyjatkiem stref geograficznych wyznaczanych w
zwiazku z zapewnieniem bezpieczenstwa publicznego i porzadku publicznego,
bezpieczenstwa strategicznej infrastruktury energetycznej, bezpieczenstwa
panstwa, obronnos$ci panstwa, ochrong granicy panstwowej, a takze
przeciwdziataniem przestgpczosci Srodowiskowej oraz prowadzeniem kontroli
podmiotow w tym zakresie.

3. Informacje na temat stref geograficznych, inne niz okre§lone w ust. 2, Polska
Agencja Zeglugi Powietrznej udostepnia na podstawie umowy zawartej miedzy Polska
Agencja Zeglugi Powietrznej a zainteresowanym podmiotem. Informacji nie
udostepnia si¢ w przypadku koniecznos$ci zapewnienia bezpieczenstwa publicznego i
porzadku publicznego, bezpieczenstwa strategicznej infrastruktury energetycznej,
bezpieczenstwa panstwa, obronno$ci panstwa, ochrony granicy panstwowej, a takze
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przeciwdziatania przestgpczosci §rodowiskowej oraz prowadzenia kontroli
podmiotow w tym zakresie.

4. Udostgpnianie informacji na temat stref geograficznych, innych niz okreslone w ust.
2, jest odplatne. Wysokos¢ optaty ustala si¢ w umowie, o ktérej mowa w ust. 3.

5. Informacje na temat stref geograficznych, inne niz okreslone w ust. 2, nie stanowig
informacji publicznej w rozumieniu przepisow ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o
dostepie do informacji publicznej (Dz. U. z 2022 r. poz. 902).

Art. 16

1. Na wniosek Klubu lub stowarzyszenia modelarstwa lotniczego
wilasciwy organ moze wyda¢ zezwolenie na operacje z uzyciem
systemow bezzatogowych statkow powietrznych wykonywane w
ramach klubow lub stowarzyszen modelarstwa lotniczego.

2. Zezwolenie, o ktérym mowa w ust. 1, wydaje si¢ zgodnie z:
a) odpowiednimi przepisami krajowymi;

b) ustalonymi procedurami i struktura organizacyjna klubu lub
stowarzyszenia modelarstwa lotniczego oraz jego systemem
zarzadzania, ktore to procedury, struktura i system gwarantuja,
ze:

(1) piloci bezzatogowych statkow powietrznych wykonujacy
operacje w ramach klubow lub stowarzyszen modelarstwa
lotniczego sa informowani o warunkach i ograniczeniach
okreslonych w zezwoleniu wydanym przez wlasciwy organ;

(i1) pilotow bezzatogowych statkdw powietrznych wykonujacych
operacje w ramach klubéw lub stowarzyszen modelarstwa
lotniczego wspiera si¢ w osigganiu minimalnego poziomu
kompetencji ~ wymaganych  do  obstugi  systemu
bezzatogowego statku powietrznego w bezpieczny sposob
oraz zgodnie z warunkami i ograniczeniami okreslonymi w
zezwoleniu;

(iii) klub lub stowarzyszenie modelarstwa lotniczego podejmuje
odpowiednie dziatania w przypadku uzyskania informacji, ze
pilot bezzalogowego statku powietrznego wykonujacy
operacje w ramach klubu lub stowarzyszenia nie spelnia
warunkow 1 nie przestrzega ograniczen okreslonych w
zezwoleniu oraz, w razie koniecznosci, informuje o tym
wlasciwy organ;

(iv) Klub lub stowarzyszenie modelarstwa lotniczego udostepnia,
na wniosek wlasciwego organu, dokumentacje wymagana do
celow nadzoru i monitorowania.

Art. 1
pkt 20

Art. 156f ustawy — Prawo lotnicze

1. W kategorii ,,szczegolnej”, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,
Prezes Urzgdu wydaje zezwolenie na operacje, o ktorym mowa w art. 16 ust. 1
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, na wniosek klubu lub stowarzyszenia modelarstwa
lotniczego.

2. Wniosek, o ktorym mowa w ust. 1, zawiera:

1) oznaczenie klubu lub stowarzyszenia modelarstwa lotniczego, jego siedzibg i
adres, w tym adres poczty elektronicznej;

2) numer rejestracyjny w rejestrze operatoréw systemow bezzatogowych statkow
powietrznych;

3) okreslenie rodzaju operacji, w tym jej celu, lokalizacji, zasi¢gu, obszaru i
maksymalnej wysokosci lotu przy uzyciu systemu bezzalogowego statku
powietrznego.

3. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 1, dotacza si¢:

1) kopi¢ dokumentu okre$lajacego strukture organizacyjna klubu lub stowarzyszenia
modelarstwa lotniczego;

2) kopie procedur i systemu zarzadzania, obowigzujacych w klubie Ilub
stowarzyszeniu modelarstwa lotniczego, wskazujacych imi¢ i nazwisko osoby
zarzadzajacej klubem lub stowarzyszeniem;

3) kopie dokumentu stwierdzajagcego zawarcie umowy ubezpieczenia
odpowiedzialnosci cywilnej lub stwierdzajacego optacenie sktadki tego
ubezpieczenia przez klub lub stowarzyszenie modelarstwa lotniczego;

4) ocen¢ ryzyka operacyjnego, o ktorej mowa w art. 11 rozporzadzenia nr
2019/947/UE, opracowang przy zastosowaniu metodologii okreslonej w
wytycznych Prezesa Urzegdu, o ktéorych mowa w art. 156¢ ust. 4.

4. Prezes Urzgdu wydaje zezwolenie na operacjg, o ktorym mowa w art. 16 ust. 1
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, jezeli struktura organizacyjna, procedury i system
zarzadzania obowigzujace w klubie lub stowarzyszeniu modelarstwa lotniczego
spetniaja wymagania okreslone w art. 16 ust. 2 lit. b rozporzadzenia nr 2019/947/UE.
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3. Zezwolenie, o ktéorym mowa w ust. 1, okresla warunki, na jakich
operacje w ramach klubow lub stowarzyszen modelarstwa lotniczego
moga by¢ wykonywane, i jest ograniczone do terytorium panstwa
cztonkowskiego, w ktorym je wydano.

4. Panstwa cztonkowskie moga umozliwi¢ klubom i stowarzyszeniom
modelarstwa lotniczego rejestracje ich czlonkéw w systemie
rejestracji utworzonym zgodnie z art. 14 w ich imieniu. W innym
przypadku czlonkowie klubow lub stowarzyszen modelarstwa
lotniczego rejestruja si¢ zgodnie z art. 14.

5. Prezes Urzgdu cofa zezwolenie na operacjg, o ktorym mowa w art. 16 ust. 1
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, jezeli:

1) struktura organizacyjna, procedury i system zarzadzania klubu lub stowarzyszenia
modelarstwa lotniczego przestaly spelnia¢ wymagania okreslone w art. 16 ust. 2
lit. b rozporzadzenia nr 2019/947/UE,

2) klub lub stowarzyszenie modelarstwa lotniczego wykonaty operacje przy uzyciu
systemu bezzatogowego statku powietrznego z naruszeniem warunkow
okreslonych w zezwoleniu dla tego klubu lub stowarzyszenia, przepisach ustawy
lub przepisach wydanych na podstawie art. 156g ust. 8.

6. Prezes Urzedu wydaje, odmawia wydania oraz cofa zezwolenie na operacje, o
ktorym mowa art. 16 ust. 1 rozporzadzenia nr 2019/947/UE w drodze decyzji
administracyjnej. Decyzja administracyjna moze by¢ wydana przy uzyciu systemu
teleinformatycznego BSP.

Art. 17

1. Kazde panstwo cztonkowskie wyznacza co najmniej jeden podmiot
jako organ witasciwy do zadan, o ktérych mowa w art. 18.

2. W przypadku gdy panstwo cztonkowskie wyznacza wigcej niz
jeden podmiot jako wtasciwy organ, to panstwo cztonkowskie:

a) jasno okresla obszary kompetencji kazdego wlasciwego organu
pod wzgledem zakresu odpowiedzialnosci;

b) ustanawia odpowiedni mechanizm koordynacji miedzy tymi
podmiotami, aby zapewnié¢ skuteczny nadzor nad wszystkimi
organizacjami i osobami obje¢tymi niniejszym rozporzadzeniem.

Art. 1
pkt 3
lit. a
tiret
trzecie
oraz
lit.c

Art. 21 ust. 2 pkt 29 oraz ust. 2f-21 ustawy — Prawo lotnicze
2. Do zadan i kompetencji Prezesa Urzgdu nalezy (...):

29) wykonywanie zadan okreslonych w art. 18 lit. a—e, g—k oraz m rozporzadzenia nr
2019/947/UE;

2f. Na potrzeby wykonywania przez Prezesa Urzedu zadan, o ktorych mowa w art. 18
lit. a—e, g—k oraz m rozporzadzenia nr 2019/947/UE, oraz wykonywania przez Polska
Agencje Zeglugi Powietrznej zadan, o ktérych mowa w art. 18 lit. fi1 rozporzadzenia
nr 2019/947/UE, ustanawia si¢ mechanizm koordynacji miedzy Prezesem Urzgdu oraz
Polska Agencja Zeglugi Powietrznej, polegajacy na obowiazku wspotdziatania przy
wykonywaniu tych zadan.

2. Na potrzeby mechanizmu koordynacji Prezes Urzedu oraz Polska Agencja Zeglugi
Powietrznej zawierajg porozumienie, ktore okresla co najmniej:

1) spos6b udostepniania i wymiany informacji wytworzonych lub posiadanych przez
jedna ze stron porozumienia w zwigzku z wykonywaniem zadan, w tym
informacji podlegajacych ujawnieniu w rejestrach prowadzonych przez Prezesa
Urzedu;

2) sposob wspoétdziatania stron porozumienia przy wykonywaniu zadan przez strony
porozumienia, w tym sposob wspotdziatania przy wykonywaniu przez Prezesa
Urzedu zadan okreslonych w ust. 2 pkt 8 w zakresie prowadzenia rejestru statkow
powietrznych, w obszarze systemow bezzatogowych statkdw powietrznych,
rejestru operatorow systemow bezzalogowych statkow powietrznych oraz
czynnos$ci okreslonych w przepisach dziatu Vla.

2h. Porozumienie, o ktorym mowa w ust. 2g, jest zatwierdzane przez ministra
wlasciwego do spraw transportu.

185




Art.
11 pkt

2i. Jezeli wspotdziatanie, o ktorym mowa w ust. 2f, polega na realizowaniu przez
Prezesa Urzgdu zadan lub kompetencji wynikajacych z przepisow ustawy przy
wykorzystaniu systemu teleinformatycznego, do ktérego autorskie prawa majatkowe
W rozumieniu przepisow ustawy z dnia 4 lutego 1994 r. o prawie autorskim i prawach
pokrewnych (Dz. U. z 2022 r. poz. 2509) przystuguja Polskiej Agencji Zeglugi
Powietrznej, o ktorym mowa w art. 3b ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 8 grudnia 2006 r. o
Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej, zwanego dalej ,,systemem teleinformatycznym
BSP”, Polska Agencja Zeglugi Powietrznej nieodplatnie udziela dostepu do systemu
Prezesowi Urzedu w granicach uzasadnionych celem realizacji jego zadan oraz
kompetencji wynikajacych z przepisow ustawy.

2j. Sposob korzystania przez Prezesa Urzedu z systemu teleinformatycznego BSP, w
tym pola eksploatacji, do ktorych dostgp ma Prezes Urzedu, okresla porozumienie, o
ktérym mowa w ust. 2g.

2Kk. Jezeli wspoétdziatanie, o ktorym mowa w ust. 2f, polega na prowadzeniu rejestrow
i postgpowan okreSlonych w ustawie przy wykorzystaniu systemu
teleinformatycznego BSP, w wyniku ktérych dochodzi do przetwarzania danych
osobowych, Prezesa Urzedu oraz Polska Agencje Zeglugi Powietrznej uznaje sie za
odrebnych administratorow w rozumieniu art. 4 pkt 7 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony
0sob fizycznych w zwiazku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie
swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogolne
rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016, str. 1, z pdzn.
zm."Y) na potrzeby wykonywania przez Prezesa Urzedu zadan, o ktérych mowa w art.
18 lit. a—e, g-k oraz m rozporzadzenia nr 2019/947/UE, oraz wykonywania przez
Polska Agencje Zeglugi Powietrznej zadan, o ktérych mowa w art. 18 lit. f i |
rozporzadzenia nr 2019/947/UE.”;

Art. 3a ust. 1 i 2 ustawy z dnia 8 grudnia 2006 r. o Polskiej Agencji Zeglugi
Powietrznej

Art. 3a. 1. Agencja jest organem wlasciwym, o ktérym mowa w art. 17 rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepisow i
procedur dotyczacych eksploatacji bezzalogowych statkow powietrznych (Dz. Urz.
UE L 152 z 11.06.2019, str. 45), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem nr 2019/947/UE”,
w zakresie zadan, o ktorych mowa w art. 18 lit. fi I rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

2. Agencja moze wspoldziata¢ przy wykonywaniu zadan organu wiasciwego, o
ktorych mowa w art. 18 lit. a—e oraz g—k i m rozporzadzenia nr 2019/947/UE,
zastrzezonych do kompetencji Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego na zasadach
okre§lonych w porozumieniu, o ktérym mowa w art. 21 ust. 2h Prawa lotniczego.

L)' Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogloszone w Dz. Urz. UE L 127 z 23.05.2018, str. 2 oraz Dz. Urz. UE L 74 z 04.03.2021, str. 35.
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Art. 18

Wrhasciwy organ jest odpowiedzialny za:

a) egzekwowanie przepisOw niniejszego rozporzadzenia;

b) wydawanie, zawieszanie lub cofanie certyfikatow operatorow

<)

systemow bezzatogowych statkéw powietrznych oraz licencji
pilotow bezzatogowych statkow powietrznych wykonujacych
operacje z uzyciem systemOw bezzatogowych statkow
powietrznych w kategorii ,,otwartej”;

wydawanie pilotom bezzalogowych statkéw powietrznych
dowodu zaliczenia przeprowadzanego online egzaminu z wiedzy
teoretycznej zgodnie z  sekcjami  UAS.OPEN.020 i
UAS.OPEN.040 zalacznika oraz wydawanie, zmienianie,
zawieszanie, ograniczanie lub cofanie certyfikatow kompetencji
pilota  bezzalogowego  statku  powietrznego  zgodnie
z sekcja UAS.OPEN.030 zalacznika;

Art. 1
pkt 20

Art. 1
pkt 20

Art. 1
pkt 20

Art. 156zd ust. 1 i 2 ustawy — Prawo lotnicze

1. Osoba uzytkujaca system bezzalogowego statku powietrznego moze zostac
poddana sprawdzeniu, czy operacja jest wykonywana zgodnie z przepisami prawa,
przez:

1) funkcjonariuszy Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Agencji Wywiadu,
Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzby Wywiadu Wojskowego,
Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Policji, Strazy Granicznej, Shuzby
Ochrony Panstwa, Stuzby Celno-Skarbowej, Stuzby Wigziennej, Strazy
Marszatkowskiej, inspektorow Biura Nadzoru Wewnetrznego, zohierzy
zawodowych wyznaczonych na stanowiska stuzbowe w Stuzbie Kontrwywiadu
Wojskowego albo w Shuzbie Wywiadu Wojskowego, zohierzy Zandarmerii
Wojskowej oraz Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, straznikow strazy
gminnych (miejskich) oraz osoby upowaznione przez Prezesa Urzgdu,;

2) straznikow lesnych — na terenach lasow;
3) funkcjonariuszy Strazy Parku — na terenach parkéw narodowych;

4) funkcjonariuszy Panstwowej Strazy Pozarnej — w przypadku gdy wykonywana
operacja moze stwarzaé zagrozenie dla bezpieczenstwa funkcjonariuszy
Panstwowej Strazy Pozarnej prowadzacych dzialania ratowniczo-gasnicze lub
wykonujacych inne obowigzki stuzbowe.

— w zwigzku z realizacjg zadan ustawowych.

2. . Osoba uzytkujaca system bezzatogowego statku powietrznego jest obowigzana
wykonywa¢ polecenia wydawane przez osobe dokonujaca sprawdzenia, o ktorym
mowa w ust. 1.

Art. 1569 ustawy — Prawo lotnicze

1. Prezes Urzedu, przy uzyciu systemu teleinformatycznego BSP, przeprowadza
szkolenie oraz egzamin online na warunkach okreslonych w czesci A zatacznika do
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, w podkategorii Al i A3 w kategorii ,,otwartej”, o
ktérej mowa w art. 4 rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

2. Prezes Urzgdu, przy uzyciu systemu teleinformatycznego BSP, potwierdza
zaliczenie szkolenia i zdanie egzaminu online z wynikiem pozytywnym.

3. Zdanie egzaminu online z wynikiem pozytywnym skutkuje wpisem o uzyskaniu
przez pilota bezzatogowego statku powietrznego uprawnien do wykonywania operacji
w podkategorii Al i A3 w kategorii ,,otwartej”, o ktérej mowa w art. 4 rozporzadzenia
nr 2019/947/UE, w rejestrze operatorow.

Art. 156r ustawy — Prawo lotnicze
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d) wydawanie, zmienianie, zawieszanie, ograniczanie lub cofanie
zezwolen na operacje¢ oraz certyfikatow LUC oraz weryfikowanie
kompletnosci oswiadczen, ktore s wymagane do wykonywania
operacji z uzyciem systemow bezzalogowych statkow
powietrznych w kategorii ,,szczeg6lnej”;

Art. 1
pkt 20

1. Wyznaczony podmiot przeprowadza egzamin z wiedzy teoretycznej, o ktorym
mowa w UAS.OPEN.030 pkt 2 lit. ¢ czesci A zalacznika do rozporzadzenia nr
2019/947/UE.

Art. 156c i art. 156e — 156f ustawy — Prawo lotnicze

Art. 156c¢. 1. 1. W kategorii ,,szczegdlnej”, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr
2019/947/UE, Prezes Urzedu wydaje zezwolenie na operacje, o ktorym mowa w art.
12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, wykonywang przy uzyciu:

1) jednego systemu bezzatogowego statku powietrznego albo
2) roju bezzatogowych statkow powietrznych

— na zasadach okreslonych w art. 12 ust. 1-4 rozporzadzenia nr 2019/947/UE z
uwzglednieniem UAS.SPEC.030, UAS.SPEC.040, UAS.SPEC.070 i UAS.SPEC.080
czesci B zalacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

2. Przepisu ust. 1 nie stosuje si¢ do operacji poza zasiggiem widocznosci wzrokowej
(BVLOS) z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego wykonywanych
przez Agencje Bezpieczenstwa Wewngtrznego, Agencje Wywiadu, Shuzbe
Kontrwywiadu ~Wojskowego, Stuzbe Wywiadu Wojskowego, Zandarmerig
Wojskowa, Centralne Biuro Antykorupcyjne, Policje, Straz Graniczng, Panstwowa
Straz Pozarng, Krajowa Administracjec Skarbowa, podmiot uprawniony do
wykonywania ratownictwa wodnego i podmiot uprawniony do wykonywania
ratownictwa gorskiego.

3. Zezwolenie na operacjg, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr
2019/947/UE, wydaje si¢ na wniosek operatora systemu bezzatogowego statku
powietrznego zawierajacy informacje wskazane w UAS.SPEC.030 pkt 3 czgéci B
zatacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE, jezeli zostaly spelnione wymagania
okreslone w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE oraz w UAS.SPEC.040 pkt
1 czesci B zatacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

4. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 3, operator systemu bezzatlogowego statku
powietrznego dotacza ocene ryzyka operacyjnego, o ktorej mowa w art. 11
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, opracowang przy zastosowaniu metodologii
okreslonej w wytycznych Prezesa Urzegdu, ogloszonych w Dzienniku Urzedowym
Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

5. Prezes Urzedu zmienia zezwolenie na operacjg, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, na wniosek operatora systemu bezzatogowego statku
powietrznego w zakresie, o ktorym mowa w UAS.SPEC.030 pkt 2 czgéci B zalacznika
do rozporzadzenia nr 2019/947/UE, do ktérego dolaczono zaktualizowana oceng
ryzyka operacyjnego, o ktorej mowa w art. 11 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, w
przypadku gdy zmiana:

1) dotyczy operacji, ktora wptywa na zatozenia w ocenie ryzyka operacyjnego, o
ktérej mowa w art. 11 rozporzadzenia nr 2019/947/UE;
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2) dotyczy systemu zarzadzania operatora systemu bezzalogowego statku
powietrznego, w tym zmiany personelu wskazanego w zezwoleniu na operacjg;

3) wplywa na sprawozdanie z oceny ryzyka operacyjnego, o ktorej mowa w art. 11
rozporzadzenia nr 2019/947/UE,

4) wptywa na zasady i procedury, o ktérych mowa w UAS.SPEC.050 pkt 1 lit. a
czesci B zalacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE,

5) dotyczy instrukcji operacyjnej operatora systemu bezzatogowego statku
powietrznego, o ktorej mowa w UAS.SPEC.030 pkt 3 lit. e — jezeli jest
wymagana.

6. Prezes Urzedu przedtuza wazno$¢ zezwolenia na operacje, o ktorym mowa w art.
12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, w okresie waznosci tego zezwolenia, na
wniosek operatora systemu bezzatogowego statku powietrznego zlozony nie pdzniej
niz 30 dni przed koncem wazno$ci zezwolenia, jezeli nie ulegly zmianie zakres,
warunki i ograniczenia przedluzanego zezwolenia. W przypadku zezwolen na
operacje, ktorych termin obowigzywania jest nie dtuzszy niz 30 dni, operator systemu
bezzatogowego statku powietrznego sktada wniosek o przedtuzenie nie p6zniej niz 12
dni przed koncem waznosci tego zezwolenia.

7. Prezes Urzedu zawieszana czas okreslony zezwolenie na operacje, o ktorym mowa
w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE:

1) w przypadku stwierdzenia, ze operator systemu bezzatogowego statku
powietrznego nie spetnia wymagan, o ktérych mowa w UAS.SPEC.050 lub
UAS.SPEC.080 czesci B zatacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE;

2) na wniosek posiadacza zezwolenia na operacje.

8. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 7 pkt 1, Prezes Urzedu zawieszajac zezwolenie

na operacje, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, okresla

rodzaj stwierdzonych nieprawidlowosci oraz wskazuje okres zawieszenia, pod

rygorem cofnigcia zezwolenia na operacj¢ w razie nieusunigcia nieprawidtowosci w
okresie zawieszenia

9. Prezes Urzedu cofa zezwolenie na operacje, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2
rozporzadzenia nr 2019/947/UE:

1) jezeli operator systemu bezzalogowego statku powietrznego:

a) nie usunie stwierdzonych nieprawidtowosci w okresie, na jaki zezwolenie
zostalo zawieszone,

b) uzyskat zezwolenie na podstawie sfatszowanego dokumentu,

2) jezeli pilot bezzatogowego statku powietrznego wykonujacy operacje na rzecz
operatora systemu bezzatogowego statku powietrznego na podstawie zezwolenia:
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a) utracit kwalifikacje wymagane do wykonywania okreslonych czynnosci
lotniczych,

b) wykonujac czynnos$ci lotnicze, do ktérych uprawnia go zezwolenie, zagraza
bezpieczenstwu ruchu lotniczego, 0osob lub mienia na ziemi,

€) wykonywal czynnosci lotnicze pod wptywem alkoholu lub $rodkow
odurzajacych;

3) nawniosek posiadacza zezwolenia.

10. Decyzje administracyjne, o ktorych mowa w ust. 7 i 9, podlegaja
natychmiastowemu wykonaniu.

11. Ocena ryzyka operacyjnego, o ktorej mowa w art. 11 rozporzadzenia nr
2019/947/UE, moze by¢ przeprowadzona przy uzyciu systemu teleinformatycznego
BSP.

12. Prezes Urzedu wydaje potwierdzenie, o ktérym mowa w art. 13 ust. 2
rozporzadzenia nr 2019/947/UE. Potwierdzenie moze by¢ wydane przy uzyciu
systemu teleinformatycznego BSP. Potwierdzenie moze by¢ wydane takze w jezyku
angielskim.

13. Prezes Urzedu odmawia wydania potwierdzenia, o ktorym mowa w art. 13 ust. 2
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, w drodze decyzji administracyjnej.

14. Prezes Urzedu zmienia zezwolenie na operacje, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, w zakresie =zaktualizowanych s$rodkow
ograniczajacych ryzyko, po otrzymaniu potwierdzenia, o ktérym mowa w art. 13 ust.
2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, od whasciwego organu panstwa cztonkowskiego, w
ktérym planowana operacja ma zosta¢ wykonana.

Art. 156e. 1. W kategorii ,,szczegolnej”, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr
2019/947/UE, Prezes Urzedu wydaje certyfikat LUC, na wniosek, o ktorym mowa w
UAS.LUC.010 pkt 2 czesci C zalagcznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE, ztozony
przez organ administracji rzadowej lub osobg prawna.

2. Certyfikat LUC wydaje sie:

1) jezeli operator systemu bezzatogowego statku powietrznego spetnia warunki
okreslone w UAS.LUC.020, UAS.LUC.030 i UAS.LUC.040 czgsci C zalacznika do
rozporzadzenia nr 2019/947/UE lub

2) w przypadku gdy operator systemu bezzatogowego statku powietrznego
ubiega si¢ o uzyskanie certyfikatu LUC do zatwierdzania wlasnych operacji w zakresie
sktadania o$wiadczen o operacji, o ktérych mowa w UAS.LUC.060 pkt 2 lit. a czesci
C zalacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE - jezeli operator systemu
bezzatogowego statku powietrznego posiada potwierdzenie odbioru i kompletnosci
o$wiadczenia:
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a) o ktérym mowa w art. 5 ust. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, lub
b) 0 wykonywaniu operacji zgodnie z krajowym scenariuszem standardowym

- obejmujacego operacje, ktére operator systemu bezzatogowego statku
powietrznego zamierza zatwierdza¢ w ramach wnioskowanego certyfikatu LUC, lub

3) w przypadku gdy operator systemu bezzatogowego statku powietrznego
ubiega si¢ o uzyskanie certyfikatu LUC do zatwierdzania wtasnych operacji w zakresie
zezwolen na operacje, o ktorych mowa w UAS.LUC.060 pkt 2 lit. b czesci C
zalacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE, jezeli:

a) operator systemu bezzatogowego statku powietrznego uzyskat w ciagu 12
miesigcy przed dniem ztozenia wniosku o uzyskanie certyfikatu LUC co najmniej pigé
zezwolen na operacje, o ktorych mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr
2019/947/UE:

- obejmujacych  operacje, ktére zamierza zatwierdza¢é w ramach
whioskowanego certyfikatu LUC,

- do ktorych analiza ryzyka operacyjnego, o ktéorej mowa w art. 11
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, zostala sporzadzona na podstawie metodologii
okreslonej przez Prezesa Urzedu w wytycznych, o ktorych mowa w art. 156¢ ust. 4,

- z ktorych co najmniej dwa zezwolenia sa wazne co najmniej przez okres
trzech miesiecy od dnia ztozenia wniosku o uzyskanie certyfikatu LUC, oraz

b) w procesie weryfikacji zezwolen, o ktorych mowa w lit. a, Prezes Urzedu nie
stwierdzit Zadnych nieprawidlowo$ci w ocenie ryzyka operacyjnego, o ktorej mowa w
art. 11 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, w tym nie wzywal operatora systemu
bezzatogowego statku powietrznego do uzupetnienia brakow.

3. Prezes Urzgdu zmienia certyfikat LUC na wniosek posiadacza certyfikatu LUC po
spelnieniu  wymagan okreslonych w UAS.LUC.070 czgéci C zalacznika do
rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

4. Prezes Urzedu cofa certyfikat LUC:

1) jezeli operator systemu bezzalogowego statku powietrznego nie spelnia
wymagan, o ktorych mowa w UAS.LUC.080 pkt 1 lit. a czesci C zatacznika do
rozporzadzenia nr 2019/947/UE,;

2) na wniosek posiadacza certyfikatu LUC.

5. Wydanie, odmowa wydania, zmiana i cofnigcie certyfikatu LUC nastepuje w
drodze decyzji administracyjnej. Decyzja administracyjna moze by¢ wydana przy
uzyciu systemu teleinformatycznego BSP.

6. Decyzja administracyjna, o ktérej mowa w ust. 5, podlega natychmiastowemu
wykonaniu.
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Art. 156f. 1. W kategorii ,,szczegolnej”, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr
2019/947/UE, Prezes Urzedu wydaje zezwolenie na operacjg, o ktorym mowa w art.
16 ust. 1 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, na wniosek Klubu lub stowarzyszenia
modelarstwa lotniczego.

2. Wniosek, o ktorym mowa w ust. 1, zawiera:

1) oznaczenie klubu lub stowarzyszenia modelarstwa lotniczego, jego siedzibe
i adres, w tym adres poczty elektronicznej;

2) numer rejestracyjny w rejestrze operatorow systemoéw bezzalogowych
statkow powietrznych;

3) okreslenie rodzaju operacji, w tym jej celu, lokalizacji, zasiggu, obszaru i
maksymalnej wysokosci lotu przy uzyciu systemu bezzatogowego statku
powietrznego.

3. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 1, dotacza sie:

1) kopie¢ dokumentu okreslajacego strukture organizacyjng klubu lub
stowarzyszenia modelarstwa lotniczego;

2) kopie procedur i systemu zarzadzania, obowigzujacych w klubie lub
stowarzyszeniu modelarstwa lotniczego, wskazujacych imi¢ i nazwisko osoby
zarzadzajacej klubem lub stowarzyszeniem;

3) kopie dokumentu stwierdzajacego zawarcie umowy ubezpieczenia
odpowiedzialnosci cywilnej lub stwierdzajacego optacenie sktadki tego ubezpieczenia
przez klub lub stowarzyszenie modelarstwa lotniczego;

4) ocene ryzyka operacyjnego, o ktorej mowa w art. 11 rozporzadzenia nr
2019/947/UE, opracowang przy zastosowaniu metodologii okre$lonej w wytycznych
Prezesa Urzedu, o ktorych mowa w art. 156¢ ust. 4.

4. Prezes Urzedu wydaje zezwolenie na operacje, o ktdrym mowa w art. 16 ust. 1
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, jezeli struktura organizacyjna, procedury i system
zarzadzania obowiazujagce w klubie lub stowarzyszeniu modelarstwa lotniczego
spelniaja wymagania okreslone w art. 16 ust. 2 lit. b rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

5. Prezes Urzegdu cofa zezwolenie na operacje, o ktorym mowa w art. 16 ust. 1
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, jezeli:

1) struktura organizacyjna, procedury i system zarzadzania klubu lub
stowarzyszenia modelarstwa lotniczego przestaty spetnia¢ wymagania okreslone w
art. 16 ust. 2 lit. b rozporzadzenia nr 2019/947/UE,;

2) klub lub stowarzyszenie modelarstwa lotniczego wykonaly operacje przy
uzyciu systemu bezzatogowego statku powietrznego z naruszeniem warunkow
okreslonych w zezwoleniu dla tego klubu lub stowarzyszenia, przepisach ustawy lub
przepisach wydanych na podstawie art. 156g ust. 8.

192




e) przechowywanie dokumentdw, rejestrow i zgtoszen dotyczacych
zezwolen na operacje z uzyciem systemow bezzatogowych
statkow powietrznych, o$wiadczen, certyfikatow kompetencji
pilotow bezzatogowych statkow powietrznych oraz certyfikatow
LUC;

Art. 1
pkt 20

1)

6. Prezes Urzedu wydaje, odmawia wydania oraz cofa zezwolenie na operacjg, o
ktérym mowa art. 16 ust. 1 rozporzadzenia nr 2019/947/UE w drodze decyzji
administracyjnej. Decyzja administracyjna moze by¢ wydana przy uzyciu
systemu teleinformatycznego BSP.

Art. 156m ustawy — Prawo lotnicze

Art. 156m. 1. Prezes Urz¢du dokonuje w rejestrze operatorow na profilu operatora
systemu bezzatogowego statku powietrznego, w tym na profilu pilota bezzatogowego
statku powietrznego — jezeli dotyczy, adnotacji dotyczace;j:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)
9

wydania, zawieszenia albo cofnigcia potwierdzenia zaliczenia szkolenia i zdania
egzaminu online, o ktorym mowa w art. 156p ust. 1 pkt 1;

wydania, zawieszenia albo cofnigcia certyfikatu kompetencji pilota
bezzatogowego statku powietrznego, o ktérym mowa w art. 156p ust. 1 pkt 2;

wydania, zawieszenia albo cofnigcia certyfikatu wiedzy teoretycznej, o ktorym
mowa w art. 156p ust. 1 pkt 3, oraz jego przedtuzenia albo wznowienia, po
otrzymaniu informacji od wyznaczonego podmiotu, o ktéorym mowa w art. 156n
ust. 1;

wydania, zmiany, zawieszenia albo cofnigcia zezwolenia na operacje, o ktorym
mowa w art. 12 ust. 2 rozporzgdzenia nr 2019/947/UE;

wydania, zawieszenia albo cofnigcia potwierdzenia odbioru i kompletnosci
o$wiadczenia, o ktorym mowa w art. 5 ust. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,
lub o$wiadczenia o wykonywaniu operacji zgodnie z krajowym scenariuszem
standardowym;

stwierdzenia, ze =zostaly spelnione okolicznosci, o ktorych mowa w
UAS.SPEC.085 pkt 112 czesci B zatacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE;

wydania, zmiany, zawieszenia albo cofnigcia zezwolenia na operacje, o ktorym
mowa w art. 16 ust. 1 rozporzadzenia nr 2019/947/UE;

wydania, zmiany, zawieszenia albo cofniecia certyfikatu LUC;

wydania potwierdzenia, o ktorym mowa w art. 13 ust. 2 rozporzadzenia nr
2019/947/UE;

10) wydania albo cofnigcia poswiadczenia, o ktorym mowa w art. 156u ust. 3;

11) zmiany danych operatora systemu bezzatogowego statku powietrznego.

2. Prezes Urzedu przechowuje dane o operatorach systemow bezzatogowych statkow
powietrznych wpisanych do rejestru operatorow przez okres 5 lat od dnia wykreslenia
danego operatora systemu bezzatogowego statku powietrznego z tego rejestru.

Art. 156i ustawy — Prawo lotnicze
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f) udostepnianie — we wspolnym unikalnym formacie cyfrowym —
informacji na temat stref geograficznych dla systemow
bezzatogowych statkéw powietrznych wskazanych przez
panstwa cztonkowskie i wyznaczonych w granicach krajowej
przestrzeni powietrznej danego panstwa;

g) wydawanie potwierdzenia odbioru i kompletnosci zgodnie z art.
12 wust. 5 lit. b) lub potwierdzenia zgodnie z art. 13
ust. 2;

Art. 1
pkt 20

Art. 1
pkt 20

1. Polska Agencja Zeglugi Powietrznej podaje do wiadomosci publicznej informacje
na temat stref geograficznych oraz warunkéw wykonywania operacji z uzyciem
systemow bezzatogowych statkow powietrznych w tych strefach w sposob okreslony
w art. 15 ust. 3 rozporzadzenia nr 2019/947/UE za po$rednictwem strony podmiotowe;j
Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej.

2. Zakres informacji na temat stref geograficznych podawany do publicznej
wiadomosci obejmuje:

1) dane dotyczace wyznaczonych stref geograficznych — nazwe, obszar oraz okres
obowigzywania;

2) nazwe podmiotu, ktéry wnioskowal o wyznaczenie danej strefy, oraz dane
kontaktowe tego podmiotu —z wyjatkiem stref geograficznych wyznaczanych w
zwigzku z zapewnieniem bezpieczenstwa publicznego i porzadku publicznego,
bezpieczenstwa strategicznej infrastruktury energetycznej, bezpieczenstwa
panstwa, obronno$ci panstwa, ochrong granicy panstwowej, a takze
przeciwdziataniem przestepczosci srodowiskowej oraz prowadzeniem kontroli
podmiotow w tym zakresie.

3. Informacje na temat stref geograficznych, inne niz okre§lone w ust. 2, Polska
Agencja Zeglugi Powietrznej udostepnia na podstawie umowy zawartej miedzy Polska
Agencja Zeglugi Powietrznej a zainteresowanym podmiotem. Informacji nie
udostepnia si¢ w przypadku koniecznos$ci zapewnienia bezpieczenstwa publicznego i
porzadku publicznego, bezpieczenstwa strategicznej infrastruktury energetycznej,
bezpieczenstwa panstwa, obronnosci panstwa, ochrony granicy panstwowej, a takze
przeciwdziatania przestgpczosci Srodowiskowej oraz prowadzenia kontroli
podmiotéw w tym zakresie.

4. Udostepnianie informacji na temat stref geograficznych, innych niz okreslone w
ust. 2, jest odptatne. Wysoko$¢ oplaty ustala si¢ w umowie, o ktorej mowa w ust. 3.

5. Informacje na temat stref geograficznych, inne niz okre$lone w ust. 2, nie stanowig
informacji publicznej w rozumieniu przepisow ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o
dostepie do informacji publicznej (Dz. U. z 2022 r. poz. 902).

Art. 156d ustawy — Prawo lotnicze

1. W kategorii ,,szczegolnej”, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,
Prezes Urzedu na zasadach okreSlonych w art. 12 ust. 5 rozporzadzenia nr
2019/947/UE wydaje operatorowi systemu bezzatogowego statku powietrznego
potwierdzenie odbioru i kompletnoséci o§wiadczenia, o ktorym mowa w art. 5 ust. 5
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, po spelnieniu przez operatora systemu
bezzatogowego statku powietrznego wymagan okreslonych w UAS.SPEC.020 czesci
B zatacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

2. W zakresie niezastrzezonym dla EASA i nieobjetym scenariuszem standardowym,
o ktérym mowa w art. 5 ust. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, krajowe scenariusze
standardowe, uwzgledniajace wymogi UAS.SPEC.020 cze$ci B zalgcznika do
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h) opracowywanie opartego na analizie ryzyka systemu nadzoru nad:

(i) operatorami systemow bezzalogowych statkow powietrznych,
ktorzy ztozyli o$wiadczenie badz posiadajg zezwolenie na
operacje lub certyfikat LUC;

(i1) klubami i stowarzyszeniami modelarstwa lotniczego, ktore
posiadaja zezwolenie, o ktorym mowa w art. 16;

i) w odniesieniu do operacji innych niz wykonywane w kategorii

»otwartej” — ustanowienie planu audytu w oparciu o profil
ryzyka, poziom zgodnosci z przepisami i wyniki pod wzgledem
bezpieczenstwa operatorow systemow bezzatogowych statkow
powietrznych, ktorzy ztozyli oswiadczenie Iub posiadaja
certyfikat wydany przez wtasciwy organ;

j) w odniesieniu do operacji innych niz wykonywane w kategorii

k)

otwartej” — przeprowadzanie kontroli w stosunku do operatorow
systemow bezzalogowych statkow powietrznych, ktorzy ztozyli
o$wiadczenie lub posiadaja certyfikat wydany przez wiasciwy
organ, kontrolowanie systeméw bezzatogowych statkow
powietrznych oraz zapewnienie przestrzegania przez operatorow
systemow bezzatogowych statkow powietrznych 1 pilotow
bezzatogowych statkow powietrznych przepisow niniejszego
rozporzadzenia;

wdrazanie systemu wykrywania i badania przypadkéw
nieprzestrzegania przepisOw przez operatordw systemow
bezzalogowych statkéw powietrznych wykonujacych operacje w
kategorii ,,otwartej” lub ,,szczegdlnej” oraz zdarzen zwigzanych
z bezpieczenstwem zglaszanych zgodnie z art. 19 ust. 2;

Art. 1
pkt7

rozporzgdzenia nr 2019/947/UE, okreslajg warunki wykonywania operacji w kategorii
»Szczegolne]” z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego.

3. W kategorii ,,szczegdlnej”, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,

operator systemu bezzatlogowego statku powietrznego moze wykonywac operacj¢ na
podstawie krajowego scenariusza standardowego po zlozeniu do Prezesa Urzgdu
o$wiadczenia o wykonywaniu operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku
powietrznego zgodnie z krajowym scenariuszem standardowym, zawierajgcego
informacje, o ktorych mowa w UAS.SPEC.020 pkt 2 czgsci B zalacznika do
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, i otrzymaniu potwierdzenia odbioru i kompletnosci
o$wiadczenia, o ktorym mowa w ust. 4.

4. Prezes Urzedu wydaje operatorowi systemu bezzatogowego statku powietrznego
potwierdzenie odbioru i kompletnosci o$wiadczenia o wykonywaniu operacji
systemem bezzatogowego statku powietrznego zgodnie z krajowym scenariuszem
standardowym po spelnieniu przez operatora systemu bezzatogowego statku
powietrznego wymagan okreslonych w danym krajowym scenariuszu standardowym.

Art. 27 ust. 2 pkt 4, ust. 3a pkt 2a i 4a, pkt 6 oraz ust. 7 ustawy — Prawo lotnicze
Art. 27 ust. 2 pkt 4

4) cztonkowie personelu odpowiedzialni za zadania z zakresu szkolenia
praktycznego i oceny umiejetnosci praktycznych pilotow bezzatogowych statkow
powietrznych, o ktérych mowa w pkt 4 dodatku 3 zatacznika do rozporzadzenia nr
2019/947/UE.”,

Art. 27 ust. 3a pkt 2a i 4a

2a) zabezpieczenia lub przyjecia do depozytu, w celu niedopuszczenia do jego
uzywania, systemu bezzalogowego statku powietrznego znajdujacego si¢ w
nieodpowiednim stanie technicznym lub uzywanego przez osoby nieuprawnione, lub
uzywanego z naruszeniem zasad bezpiecznego uzytkowania;”;

4a)  wstrzymania lub ograniczenia dziatalno$ci wykonywanej przez podmiot w
ramach wyznaczenia, o ktérym mowa w art. 156n ust. 1, uznania, o ktorym mowa w
art. 1560 ust. 1 pkt 1, albo uprawnienia, o ktorym mowa w art. 1560 ust. 1 pkt 2, do
czasu podjecia przez ten podmiot skutecznych dziatan naprawczych;”,

Art. 27 ust. 3a pkt 6

6) wstrzymania lub ograniczenia prowadzonej dzialalnosci w kategorii
,»Szczegolnej”, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, w ramach:

a) zezwolenia na operacje albo

b) certyfikatu LUC oraz o$wiadczenia, o ktorym mowa w art. 5 ust. 5

rozporzadzenia nr 2019/947/UE, lub o$wiadczenia o wykonywaniu operacji zgodnie
z krajowym scenariuszem standardowym
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I) przekazywanie operatorom systemow bezzatogowych statkow
powietrznych informacji i wytycznych, ktore stuza zapewnieniu
bezpieczenstwa operacji z uzyciem systemow bezzatogowych
statkow powietrznych;

m) utworzenie i utrzymywanie systemOw rejestracji systemow
bezzatogowych statkow powietrznych, ktorych konstrukcja
podlega certyfikacji, oraz operatoréw systemow bezzatogowych
statkbw powietrznych, ktorych operacje moga stwarzaé
zagrozenie dla bezpieczenstwa, ochrony, prywatnosci, ochrony
danych osobowych lub $rodowiska.

Art. 1
pkt 3
lit. a
tiret
pierws
ze

— do czasu podjecia przez podmiot skutecznych dziatan naprawczych.
Art. 27 ust. 7

7. Kontrole niezapowiedziane statkdw powietrznych i ich zaldg, systemow
bezzatogowych statkow powietrznych i ich operatoréw oraz lotnisk, przeprowadza si¢
po okazaniu upowaznienia do przeprowadzenia kontroli wydanego przez Prezesa
Urzedu oraz w celu ustalenia tozsamosci:

1) legitymacji stuzbowej — w przypadku pracownika Urzedu;

2) dowodu tozsamos$ci — w przypadku osoby niebedacej pracownikiem Urzedu.
Art. 21 ust. 2 pkt 8 ustawy — Prawo lotnicze
Do zadan i kompetencji Prezesa Urzedu nalezy (...):

8) prowadzenie rejestrow: statkdbw powietrznych, w tym systemow
bezzatogowych statkow powietrznych, lotnisk, lotniczych urzadzen naziemnych,
personelu lotniczego, operatorow systemow bezzalogowych statkow powietrznych,
podmiotoéw szkolacych oraz ewidencji ladowisk

Art. 19

1. Wiasciwe organy panstw czlonkowskich oraz organy nadzoru
i kontroli rynku, o ktéorych mowa w art. 36 rozporzadzenia
delegowanego (UE) 2019/945, wspoétpracuja w  kwestiach
bezpieczenstwa 1 ustanawiaja procedury skutecznej wymiany
informacji na temat bezpieczenstwa.

2. Kazdy operator systemu bezzatogowego statku powietrznego
zglasza wlasciwemu organowi wszelkie zdarzenia zwigzane z
bezpieczenstwem oraz przekazuje informacje dotyczace swojego
systemu  bezzatogowego statku powietrznego zgodnie z
rozporzadzeniem (UE) nr 376/2014.

3. Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenistwa Lotniczego
(,,agencja”) oraz wlasciwe organy gromadza, analizuja i publikuja
informacje dotyczace bezpieczenstwa operacji z uzyciem systemow
bezzatogowych statkow powietrznych na swoim terytorium zgodnie
z art. 119 rozporzadzenia (UE) 2018/1139 i aktami wykonawczymi
do tego rozporzadzenia.

4. Po otrzymaniu ktérychkolwiek z informacji, o ktérych mowa
w ust. 1, 2 lub 3, agencja oraz wlasciwy organ stosuja niezb¢dne
srodki, aby =zaradzi¢ wszelkim problemom zwigzanym z
bezpieczenstwem W oparciu o najlepsze dostgpne dowody i analizy, z
uwzglednieniem wspotzalezno$ci miedzy poszczegdlnymi obszarami
bezpieczenstwa lotniczego oraz miedzy bezpieczenstwem lotniczym,
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cyberbezpieczenstwem oraz innymi technicznymi obszarami
uregulowan w zakresie lotnictwa.

5. W przypadku gdy wiasciwy organ lub agencja zastosuje srodki
zgodnie z ust. 4, niezwlocznie powiadamia o tym wszystkie
odpowiednie zainteresowane strony 1 organizacje, ktére musza
zastosowac si¢ do tych srodkoéw zgodnie z rozporzadzeniem (UE)
2018/1139 i aktami wykonawczymi do tego rozporzadzenia.

Art. 20

Typy systemdw bezzatogowych statkow powietrznych w rozumieniu
decyzji Parlamentu Europejskiego i Rady nr 768/2008/WE (°), ktore
nie sg zgodne z rozporzadzeniem delegowanym (UE) 2019/945 i
ktorych nie skonstruowano do uzytku prywatnego, moga by¢ nadal
eksploatowane na nastepujacych warunkach, jezeli wprowadzono je
do obrotu przed dniem 1 stycznia 2024 r.

a) w podkategorii Al zdefiniowanej w czeSci A zalacznika, pod
warunkiem ze bezzalogowy statek powietrzny ma maksymalna
mase startowg wynoszaca mniej niz 250 g wraz z obcigzeniem
uzytkowym;

b) w podkategorii A3 zdefiniowanej w czesci A zalacznika, pod
warunkiem ze bezzalogowy statek powietrzny ma maksymalng
mas¢ startowg wynoszaca mniej niz 25 kg wraz z paliwem i
obcigzeniem
uzytkowym.

Art. 21

1. Zezwolenia udzielone operatorom systemow bezzatogowych
statkow powietrznych, certyﬁkaty kompetencji pilota bezzatogowego
statku powietrznego i o$wiadczenia skladane przez operatorow
systemow bezzatogowych statkow powietrznych lub rowno wazna
dokumentacja, wydane na podstawie prawa krajowego, zachowuja
wazno$¢ do dnia 1 stycznia 2022 r.

2. Do dnia 1 stycznia 2022 r. panstwa cztonkowskie dokonuja
konwersji — zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem — istniejacych
certyfikatow kompetencji pilota bezzalogowego statku powietrznego
oraz swoich zezwolen dla operatorow systeméw bezzalogowych
statkow powietrznych oraz o$wiadczen ztozonych przez tych opera
torbw badz réwnowaznej dokumentacji, w tym wydanych do
wspomnianej daty.

3. Nie naruszajac przepisow art. 14, operacje z uzyciem systemow
bezzatogowych statkow powietrznych wykonywane w ramach
klubdw 1 stowarzyszen modelarstwa lotniczego moga by¢
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kontynuowane zgodnie z odpowiednimi przepisami krajowymi i bez
zezwolenia wydanego zgodnie z art. 16 do dnia 1 stycznia 2023 r.

Art. 22

Nie naruszajac przepiséw art. 20, uzytkowanie w kategorii »otwartej«
systemow bezzatogowych statkow powietrznych, ktore nie spetniaja
wymogoéw  okreslonych w  czgsciach 1-5 zalgcznika do
rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2019/945 (7 ),
dopuszcza si¢ w okresie przejsciowym konczacym si¢ w dniu 31
grudnia 2023 r., z zastrzezeniem nast¢gpujacych warunkow::

a) bezzalogowy statek powietrzny o maksymalnej masie startowej
mniejszej niz 500 g jest eksploatowany w graniach
wymogow operacyjnych okreslonych w sekcji UAS.OPEN.020
pkt 1 w czeSci A zalacznika przez pilotow bezzalogowych
statkbw powietrznych posiadajgcych poziom kompetencji
okreslony przez dane panstwo cztonkowskie;

b) bezzatogowy statek powietrzny o maksymalnej masie startowej
mniejszej niz 2 kg jest eksploatowany w taki sposob,
ze zachowywana jest minimalna odlegto$¢ 50 metréw w
poziomie od os6b, a piloci bezzatogowych statkow
powietrznych posiadaja poziom kompetencji €O najmniej
rownorzgdny poziomowi okreSlonemu w sekcji  UAS.
OPEN.030 pkt 2 w czgsci A zalacznika;

c¢) bezzatogowy statek powietrzny o maksymalnej masie startowej
wickszej niz 2 kg i mniejszej niz 25 kg jest eksploatowany w
graniach wymagan operacyjnych okreslonych w sekcji
UAS.OPEN.040 pkt 1 i 2, a piloci bezzatogowych statkow
powietrznych posiadaja poziom kompetencji co najmniej
réownorzedny poziomowi okreslonemu w sekcji UAS.OPEN.020
pkt 4 lit. b) w czgsci A zatacznika.

Art. 23

1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po
jego opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 31 grudnia 2020 r.
2. Art. 5 ust. 5 stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2024 r.

3. Przepisy sekcji UAS.OPEN.060 pkt 2 lit. g) i sekcji
UAS.SPEC.050 pkt 1 lit. 1) ppkt (i) zatacznika stosuje si¢ od dnia
1 lipca 2022 r., a przepisy sekcji UAS.SPEC.050 pkt 1 lit. I) ppkt (ii)
zalacznika stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2024 r.

4. Nie naruszajac przepisow art. 21 ust. 1, do dnia 31 grudnia 2023 r.
panstwa cztonkowskie moga przyjmowaé o$wiadczenia skladane
przez operatoréw systeméw bezzatogowych statkow powietrznych
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zgodnie z art. 5 ust. 5, w oparciu o krajowe scenariusze standardowe
lub ich odpowiedniki, jezeli te scenariusze krajowe spetniaja wymogi

okreslone w sekcji UAS.SPEC.020 zalacznika.

Takie o§wiadczenia tracag wazno$¢ z dniem 1 stycznia 2026 r.

5. Art. 15 ust. 3 stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2022 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci i jest bezposrednio

stosowane we wszystkich panstwach cztonkowskich.

Zalgcznik
Czes¢ A | UAS.OPEN.O10 | Przepisy ogdlne
UAS.OPEN.020 | Operacje z uzyciem systemow bezzatogowych
statkow powietrznych w podkategorii Al
UAS.OPEN.030 | Operacje z uzyciem systemow bezzatlogowych
statkow powietrznych w podkategorii A2
UAS.OPEN.040 | Operacje z uzyciem systemow bezzalogowych
statkow powietrznych w podkategorii A3
UAS.OPEN.050 | Obowiazki operatora systemu bezzalogowego
statku powietrznego
UAS.OPEN.060 | Obowiazki pilota bezzatogowego statku
powietrznego
UAS.OPEN.070 | Okres obowigzywania i wazno$¢ kompetencji
pilota bezzatogowego statku powietrznego
potwierdzonych egzaminem online z wiedzy
teoretycznej oraz certyfikatu kompetencji pilota
bezzatogowego statku powietrznego
Czgs¢ B | UAS.SPEC.010 | Przepisy ogdlne
UAS.SPEC.020 | Oswiadczenie o operacji Art. 1| Art. 156d ust. 1, 3i 4 ustawy — Prawo lotnicze
pkt 16

1. W kategorii ,,szczegolnej”, o ktérej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,
Prezes Urzedu na zasadach okreSlonych w art. 12 ust. 5 rozporzadzenia nr
2019/947/UE wydaje operatorowi systemu bezzatogowego statku powietrznego
potwierdzenie odbioru i kompletno$ci os§wiadczenia, o ktérym mowa w art. 5 ust. 5

rozporzadzenia nr 2019/947/UE, po spehieniu przez

operatora  systemu
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bezzatogowego statku powietrznego wymagan okreslonych w UAS.SPEC.020 czg$ci
B zatacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

(..)

3. W kategorii ,,szczegdlnej”, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,
operator systemu bezzatogowego statku powietrznego moze wykonywac operacje na
podstawie krajowego scenariusza standardowego po ztozeniu do Prezesa Urzedu
o$wiadczenia o wykonywaniu operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku
powietrznego zgodnie z krajowym scenariuszem standardowym, zawierajgcego
informacje, o ktérych mowa w UAS.SPEC.020 pkt 2 czgéci B zalacznika do
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, i otrzymaniu potwierdzenia odbioru i kompletnosci
o$wiadczenia, o ktérym mowa w ust. 4.

4. Prezes Urzedu wydaje operatorowi systemu bezzatlogowego statku powietrznego
potwierdzenie odbioru i kompletnosci o$wiadczenia o wykonywaniu operacji
systemem bezzatogowego statku powietrznego zgodnie z krajowym scenariuszem
standardowym po spelnieniu przez operatora systemu bezzatogowego statku
powietrznego wymagan okreslonych w danym krajowym scenariuszu standardowym.

UAS.SPEC.030

Whniosek o zezwolenie na operacje

Art. 1
pkt 16

Art. 156¢ ust. 1, 3 i 4 ustawy — Prawo lotnicze

1. W kategorii ,,szczegolnej”, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,
Prezes Urzedu wydaje zezwolenie na operacje, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, wykonywang przy uzyciu:

1) jednego systemu bezzatogowego statku powietrznego albo
2) roju bezzatogowych statkow powietrznych

— na zasadach okreslonych w art. 12 ust. 1-4 rozporzadzenia nr 2019/947/UE z
uwzglednieniem UAS.SPEC.030, UAS.SPEC.040, UAS.SPEC.070 i UAS.SPEC.080
czesci B zalacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

(..)

3. Zezwolenie na operacjg, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr
2019/947/UE, wydaje si¢ na wniosek operatora systemu bezzatogowego statku
powietrznego zawierajacy informacje wskazane w UAS.SPEC.030 pkt 3 czgéci B
zalacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE, jezeli zostaly spetnione wymagania
okres§lone w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE oraz w UAS.SPEC.040 pkt
1 czgsci B zatacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

4. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 3, operator systemu bezzatogowego statku
powietrznego dolacza ocene ryzyka operacyjnego, o ktérej mowa w art. 11
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, opracowang przy zastosowaniu metodologii
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okreslonej w wytycznych Prezesa Urzedu, ogloszonych w Dzienniku Urzedowym
Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

UAS.SPEC.040 | Wydawanie zezwolenia na operacje Art. 1| Art. 156¢ ust. 1, 3 i 4 ustawy — Prawo lotnicze
pkt 20 1. W kategorii ,,szczegolnej”, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,
Prezes Urzedu wydaje zezwolenie na operacjg, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, wykonywang przy uzyciu:
1) jednego systemu bezzatlogowego statku powietrznego albo
2) roju bezzatogowych statkow powietrznych
— na zasadach okreslonych w art. 12 ust. 1-4 rozporzadzenia nr 2019/947/UE z
uwzglednieniem UAS.SPEC.030, UAS.SPEC.040, UAS.SPEC.070 i UAS.SPEC.080
czesci B zalacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE.
(...
3. Zezwolenie na operacjg, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr
2019/947/UE, wydaje si¢ na wniosek operatora systemu bezzatogowego statku
powietrznego zawierajacy informacje wskazane w UAS.SPEC.030 pkt 3 czesci B
zalacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE, jezeli zostaly spelnione wymagania
okres§lone w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE oraz w UAS.SPEC.040 pkt
1 czesci B zatacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE.
4. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 3, operator systemu bezzatlogowego statku
powietrznego dotacza ocene ryzyka operacyjnego, o ktorej mowa w art. 11
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, opracowana przy zastosowaniu metodologii
okreslonej w wytycznych Prezesa Urzedu, ogloszonych w Dzienniku Urzedowym
Urzedu Lotnictwa Cywilnego.
UAS.SPEC.050 | Obowiazki operatora systemu bezzalogowego
statku powietrznego
UAS.SPEC.060 | Obowiazki pilota bezzatogowego statku
powietrznego
UAS.SPEC.070 | Mozliwos$¢ przenoszenia zezwolenia na operacje
UAS.SPEC.080 | Okres obowigzywania i waznos$¢ zezwolenia na
operacje
UAS.SPEC.085 | Okres obowigzywania i waznos$¢ o$wiadczenia o
operacji
UAS.SPEC.090 | Dostep

201




UAS.SPEC.100

Uzytkowanie certyfikowanego sprzetu i
certyfikowanych bezzalogowych statkow
powietrznych

Czes¢ C

UAS.LUC.010

Ogolne wymogi dotyczace certyfikatu LUC

Art. 1
pkt 16

Art. 156e ust. 1 i ust. 2 pkt 1 ustawy — Prawo lotnicze

1. W kategorii ,,szczegolne;j”, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,
Prezes Urzedu wydaje certyfikat LUC, na wniosek, o ktorym mowa w UAS.LUC.010
pkt 2 czesci C zatacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE, ztozony przez organ
administracji rzagdowej lub osobg prawna.

2. Certyfikat LUC wydaje sig:

1) jezeli operator systemu bezzatogowego statku powietrznego spetnia warunki
okreslone w UAS.LUC.020, UAS.LUC.030 i UAS.LUC.040 czgsci C zalgcznika do
rozporzadzenia nr 2019/947/UE lub

2) w przypadku gdy operator systemu bezzatogowego statku powietrznego
ubiega si¢ o uzyskanie certyfikatu LUC do zatwierdzania wtasnych operacji w zakresie
sktadania o$wiadczen o operacji, o ktorych mowa w UAS.LUC.060 pkt 2 lit. a czesci
C zalacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE - jezeli operator systemu
bezzatogowego statku powietrznego posiada potwierdzenie odbioru i kompletnosci
o$wiadczenia:

a) o ktorym mowa w art. 5 ust. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, lub
b) 0 wykonywaniu operacji zgodnie z krajowym scenariuszem standardowym

- obejmujacego operacje, ktore operator systemu bezzatogowego statku
powietrznego zamierza zatwierdza¢ w ramach wnioskowanego certyfikatu LUC, lub

3) w przypadku gdy operator systemu bezzalogowego statku powietrznego
ubiega si¢ o uzyskanie certyfikatu LUC do zatwierdzania wlasnych operacji w zakresie
zezwolen na operacje, o ktorych mowa w UAS.LUC.060 pkt 2 lit. b czgéci C
zatacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE, jezeli:

a) operator systemu bezzatogowego statku powietrznego uzyskat w ciagu 12
miesiecy przed dniem ztozenia wniosku o uzyskanie certyfikatu LUC co najmniej pig¢

zezwolen na operacje, o ktorych mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr
2019/947/UE:

- obejmujacych  operacje, ktore zamierza zatwierdza¢é w ramach
whnioskowanego certyfikatu LUC,

- do ktorych analiza ryzyka operacyjnego, o ktorej mowa w art. 11
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, zostala sporzadzona na podstawie metodologii
okreslonej przez Prezesa Urzgedu w wytycznych, o ktorych mowa w art. 156c ust. 4,
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- z ktorych co najmniej dwa zezwolenia sg wazne co najmniej przez okres
trzech miesigcy od dnia zlozenia wniosku o uzyskanie certyfikatu LUC, oraz

b) w procesie weryfikacji zezwolen, o ktorych mowa w lit. a, Prezes Urzedu
nie stwierdzil zadnych nieprawidtowosci w ocenie ryzyka operacyjnego, o ktorej
mowa w art. 11 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, w tym nie wzywatl operatora
systemu bezzatogowego statku powietrznego do uzupetnienia brakow.

UAS.LUC.020 Obowiazki posiadacza certyfikatu LUC

UAS.LUC.030 System zarzadzania bezpieczenstwem

UAS.LUC.040 Podrgeznik LUC

UAS.LUC.050 | Warunki zatwierdzenia posiadacza certyfikatu Art. 1| Art. 156e ust. 2 ustawy — Prawo lotnicze

LUC

pkt 20

2. Certyfikat LUC wydaje sig:

1) jezeli operator systemu bezzatogowego statku powietrznego spetnia warunki
okre$lone w UAS.LUC.020, UAS.LUC.030 i UAS.LUC.040 czgsci C zalgcznika do
rozporzadzenia nr 2019/947/UE lub

2) w przypadku gdy operator systemu bezzalogowego statku powietrznego
ubiega si¢ o uzyskanie certyfikatu LUC do zatwierdzania wtasnych operacji w zakresie
sktadania o§wiadczen o operacji, o ktorych mowa w UAS.LUC.060 pkt 2 lit. a czeSci
C zalacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE - jezeli operator systemu
bezzatogowego statku powietrznego posiada potwierdzenie odbioru i kompletnosci
o$wiadczenia:

a) o ktorym mowa w art. 5 ust. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, lub
b) 0 wykonywaniu operacji zgodnie z krajowym scenariuszem standardowym

- obejmujacego operacje, ktore operator systemu bezzatogowego statku
powietrznego zamierza zatwierdza¢ w ramach wnioskowanego certyfikatu LUC, lub

3) w przypadku gdy operator systemu bezzalogowego statku powietrznego
ubiega si¢ o uzyskanie certyfikatu LUC do zatwierdzania wlasnych operacji w zakresie
zezwolen na operacje, o ktorych mowa w UAS.LUC.060 pkt 2 lit. b czesci C
zalacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE, jezeli:

a) operator systemu bezzatogowego statku powietrznego uzyskat w ciagu 12
miesigcy przed dniem ztozenia wniosku o uzyskanie certyfikatu LUC co najmniej pi¢é
zezwolen na operacje, o ktorych mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr
2019/947/UE:

- obejmujacych  operacje, ktore zamierza zatwierdza¢é w ramach
whnioskowanego certyfikatu LUC,
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- do ktorych analiza ryzyka operacyjnego, o ktorej mowa w art. 11
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, zostala sporzadzona na podstawie metodologii
okreslonej przez Prezesa Urzgdu w wytycznych, o ktorych mowa w art. 156¢ ust. 4,

- z ktorych co najmniej dwa zezwolenia sg wazne co najmniej przez okres
trzech miesigcy od dnia ztozenia wniosku o uzyskanie certyfikatu LUC, oraz

b)  wprocesie weryfikacji zezwolen, o ktorych mowa w lit. a, Prezes Urzgdu
nie stwierdzit zadnych nieprawidlowosci w ocenie ryzyka operacyjnego,
o ktorej mowa w art. 11 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, w tym nie
wzywal operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego do
uzupehienia brakow.

UAS.LUC.060 Uprawnienia posiadacza certyfikatu LUC

UAS.LUC.070 Zmiany w systemie zarzadzania LUC

Art. 1
pkt 20

Art. 156¢ ust. 3 ustawy — Prawo lotnicze

3. Zezwolenie na operacj¢, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr
2019/947/UE, wydaje si¢ na wniosek operatora systemu bezzatogowego statku
powietrznego zawierajacy informacje wskazane w UAS.SPEC.030 pkt 3 czgsci B
zalacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE, jezeli zostaly spelnione wymagania
okres§lone w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE oraz w UAS.SPEC.040 pkt
1 czesci B zatacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

UAS.LUC.075 | Mozliwos¢ przenoszenia certyfikatu LUC

UAS.LUC.080 | Okres obowigzywania i waznos¢ certyfikatu
LUC

UAS.LUC.090 | Dostep

Dodatek 1

dotyczacy scenariuszy standardowych stanowigcych podstawe
o$wiadczenia

Dodatek 2

Oswiadczenie o operacji

Dodatek 3

Dodatkowe wymogi dotyczace podmiotoéw uznanych przez
wlasciwy organ oraz operatoréw systemow bezzatogowych statkow
powietrznych, ktorzy prowadza szkolenie praktyczne i ocene
umiejetnosci praktycznych pilotéw bezzatogowych statkéw
powietrznych w odniesieniu do operacji objetych STS

Dodatek 4

Oswiadczenie operatorow systemow bezzatogowych statkéw
powietrznych, ktérzy zamierzaja prowadzi¢ szkolenie praktyczne i
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oceng umiejetnosci praktycznych pilotow bezzatogowych statkow
powietrznych w odniesieniu do STS-x

Dodatek 5

Instrukcja operacyjna dla scenariusza standardowego

Dodatek 6

Oswiadczenie podmiotu ubiegajacego si¢ o uznanie przez whasciwy
organ do celéw prowadzenia szkolenia praktycznego i oceny
umiejetnosci praktycznych pilotow bezzatogowych statkow
powietrznych w odniesieniu do STS-x
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