1. Kiedy kierowca dokonuje wpisu w na karcie podczas przekraczania granicy? Czy musi to
zrobi¢ manualnie?

Jak wynika z Rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
tachografow stosowanych w transporcie drogowym od 1 stycznia 2025 roku istnieje
obowigzek montowania tachograféw inteligentnych drugiej generacji (G2V2). To
rozporzadzenie naktada na przewoznikow obowigzek wymiany starszych tachografow na
tachografy inteligentne drugiej generacji w pojazdach wykorzystywanych w transporcie
miedzynarodowym w Unii Europejskie. Oznacza to, ze kierowca nie ma obowigzku
dokonywania manualnego wpisu w przypadku przekraczania granicy, gdyz proces ten
przebiega automatycznie.

2. Jaki przewoz jest przewozem drogowym na potrzeby wiasne?

Przewozy na potrzeby wilasne sg zdefiniowane w art. 4 pkt 4) ustawy o transporcie
drogowym. Z przepisow tych wynika, ze aby dany przewo6z drogowy modgl by¢ uznany za
przewodz na potrzeby wlasne muszg by¢ spetnione lacznie nastepujace warunki:

1. Pojazd musi by¢ kierowany przez przedsigbiorce lub jego pracownika (obowigzkowa
umowa o prace)

2. Przedsigbiorca posiada tytut prawny do dysponowania pojazdem. Moze to by¢ np.:
umowa kupna-sprzedazy, faktura VAT, umowa darowizny, umowa leasingu, umowa
uzyczenia. Jesli jest whascicielem pojazdu, wystarczajacym dokumentem jest dowod
rejestracyjny.

3. Jesli pojazd jedzie z tadunkiem to rzeczy przewozone sa wiasno$cia przedsigbiorcy
lub zostaly przez niego sprzedane, kupione, wynajete, wydzierzawione,
wyprodukowane, wydobyte, przetworzone lub naprawione albo celem przejazdu jest
przew6z osob lub rzeczy z przedsigbiorstwa lub do przedsigbiorstwa na jego wilasne
potrzeby, a takze przew6z pracownikow i ich rodzin.

4. Turystyczny przewo6z osob nie jest przewozem na potrzeby wiasne.

W celu wykonywania przewozu na potrzeby wlasne, nalezy zglosi¢ si¢ do wlasciwego
starostwa (lub GITD — w przypadku przewozu mig¢dzynarodowego) W celu uzyskania
dokumentu ,,Zaswiadczenie na przewozy drogowe na potrzeby wlasne”. Zglaszamy rowniez
pojazdy, ktorymi bedziemy wykonywaé te przewozy. Do kazdego zgloszonego pojazdu
otrzymujemy wypis z zaswiadczenia na przewozy drogowe na potrzeby wlasne, ktory
powinien znajdowac si¢ w pojezdzie i by¢ okazywany do kontroli drogowe;.

3. Czy w przypadku kiedy karta kierowcy ulegta uszkodzeniu, kierowca moze kontynuowac
zadanie przewozowe jezeli tak, to w jakim okresie?

Sytuacj¢ ta reguluje art. 29 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego I Rady (UE) Nr
165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r.



Stanowi on ze w przypadku uszkodzenia karty, kierowca musi w terminie siedmiu dni
kalendarzowych wystapi¢ o karte zastgpcza do wiasciwych organow (PWPW) w panstwie
cztonkowskim swojego normalnego miejsca zamieszkania. PWPW wydaje karte zastepcza w
ciggu o$miu dni roboczych od dnia otrzymania szczegélowego wniosku o jej wydanie.
Kierowca moze kontynuowaé jazde bez karty przez maksymalnie 15 dni. Okres ten moze
przedtuzy¢, jesli konieczny jest powrodt do bazy.

4. Czy operator koparki, ktory przewozi ja pojazdem ciezarowym o dopuszczalnej masie
catkowitej powyzej 3,5 t musi ukonczy¢ szkolenie okresowe kierowcow/kwalifikacje
wstepna/kwalifikacje wstepna przyspieszong?

Nie musi - pod warunkiem, ze kierowca przewozi koparke w celu wykonania nig okre§lonej
pracy, a prowadzenie pojazdu nie jest jego gtdwnym zajeciem.
Stanowi o tym art. 39 a ust. 1 pkt 5) i 6) ustawy o transporcie drogowym.

5. Czy kierujacy wykonujacy przewozy na potrzeby wlasne pojazdem o dopuszczalnej masie
catkowitej powyzej 3,5 t a nie wigcej niz 7,5 t musi rejestrowa¢ swoja aktywno$¢ na
karcie kierowcy, czy moze skorzysta¢ z wylaczenia zawartego w art. 3 lit. h
rozporzadzenia (WE) Nr 561/2006?

Tak, przewozy drogowe na potrzeby wlasne pojazdami o dopuszczalnej masie catkowitej
powyzej 3,5 tony podlegaja przepisom o rejestrowaniu czasu pracy kierowcy. Nie jest
dopuszczalne zastosowanie wytaczenia zawartego w art. 3 lit. h) rozporzadzenia (WE) nr
561/2006 w przypadku wykonywania przewozOow na potrzeby wlasne. Przepis ten dotyczy
bowiem ,, przewozu drogowego pojazdami lub zespotami pojazdow o dopuszczalnej masie
catkowitej nieprzekraczajgcej 7,5 tony uzywanymi do niehandlowego przewozu rzeczy’.
Pojecie niezarobkowego przewozu drogowego (przewozu na potrzeby wlasne) nie jest
tozsame z przewozem nichandlowym.

6. Stosowanie wyjatkéw od obowigzku uzywania tachografu i stosowania si¢ do przepisoOw
rozporzadzenia 561/2006 (wyjatki z art. 3 1 13 rozporzadzenia 561/2006, najczgsciej art. 3
lit. h rozporzadzenia — rozumienie poj¢cia ,,przewdz niehandlowy™).

Wyjatki takie zostaly enumeratywnie wymienione w art. 3 i art. 13 rozporzadzenia (WE)
Nr 561/2006. Trzeba pamigtaé, ze wylaczenia tam zawarte nalezy interpretowa¢ w sposob
Scisty 1 niedopuszczalna jest wyktadnia rozszerzajaca.

Odnos$nie natomiast przepisu art. 3 lit. h) rozporzadzenia 561/2006, dotyczacego przewozow
niehandlowych, wskaza¢ trzeba, ze przew6z taki nie moze mie¢ zwigzku z wykonywang
dzialalnoscig gospodarczg. Nalezy rowniez odrozni¢ ten przewoz od niezarobkowego
przewozu drogowego (przewozu na potrzeby wiasne), zdefiniowanego w UTD. Szczegdtowy
opis powyzszego zagadnienia zawarty zostal pod ponizszym linkiem:
https://www.gov.pl/web/qitd/potrzeby-wlasne-a-niehandlowe



https://www.gov.pl/web/gitd/potrzeby-wlasne-a-niehandlowe

7. Czy kierowca ,,autolawety” o d.m.c. powyzej 3,5 t musi rejestrowaé swojg aktywnos¢ na

karcie kierowcy w przypadku przewozu auta odebranego od klienta po wypadku?
Nie, pod warunkiem, ze przewo6z taki jest wykonywany w promieniu 100 km od bazy
przedsigbiorcy. Powyzsze wynika z przepisu art. 3 lit. h) rozporzadzenie (WE) nr 561/2006,
w ktérym ustanowiono wyjatek od obowigzku rejestracji aktywnos$ci kierowcy podczas
przewozu drogowego pojazdami specjalistycznymi pomocy drogowej poruszajagcymi si¢
w promieniu 100 km od swej bazy. W pozostatych przypadkach kierujagcy ma obowigzek
rejestrowania swojej aktywnosci na karcie kierowcy.

8. Czy dopuszczalne jest okazanie podczas kontroli drogowej notarialnie po$wiadczonej
kopii wypisu z licencji/zezwolenia/zaswiadczenia na potrzeby wiasne?

Nie. W art. 87 UTD ustawodawca w sposob precyzyjny wskazal na konieczno$¢ okazania
podczas kontroli drogowej oryginalu wypisu z zezwolenia/licencji/za§wiadczenia.
Dokumentacja taka jest wydawana przez uprawnione organy na blankietach zgodnych
ze wzorami okreslonymi w rozporzadzeniach. Istotne sa rowniez, kazdorazowo sprawdzane
przez osoby przeprowadzajace kontrolg, zabezpieczenia dokumentacji przed podrobieniem,
takie jak np. mikrodruki, $wiecace wtokna widoczne tylko w $wietle UV, znaki wodne czy
suche tloczenia. Pamigta¢ nalezy réwniez, iz w/w obowigzek ustawowy dotyczy okazania
podczas kontroli drogowej wypisu z zezwolenia/licencji/za§wiadczeni, a nie samego
zezwolenia/licencji/zaswiadczenia.

9. Od kiedy w ,busach” do 3,5 t beda wymagane tachografy i w jakiego rodzaju
przewozach?

Obowiazek taki powstanie z dniem 1 lipca 2026 r. 1 bedzie on dotyczyt migedzynarodowego
transportu rzeczy 1 przewozow kabotazowych. Powyzsze wynika wprost z art. 2 ust. 1 lit. aa)
rozporzadzenia (WE) nr 561/2006, w mysl ktérego niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie
do przewozu drogowego od dnia 1 lipca 2026 r. - rzeczy w migdzynarodowym transporcie
drogowym lub kabotazowym, gdy dopuszczalna masa calkowita pojazdéw Ilacznie z
przyczepa lub naczepa przekracza 2,5 tony.

10. Czy prowadzac jednoosobowa dzialalno$¢ gospodarcza wymagane jest prowadzenie
ewidencji czasu pracy?

Tak. Obowigzek ten wynika wprost z przepisOw prawa, a doktadniej ustawy o czasie pracy
kierowcow.

Stosownie do art. 1 pkt 1a) lit. a) ustawy o czasie pracy kierowcow, ustawa okresla czas pracy
przedsigbiorcow osobiscie wykonujacych przewozy drogowe, do ktéorych ma zastosowanie
rozporzadzenie (WE) nr 561/2006, albo Umowa europejska dotyczaca pracy zatég pojazdow
wykonujacych migdzynarodowe przewozy drogowe (AETR).

W mysl natomiast art. 26d ust. 1 w/w ustawy ewidencj¢ czasu pracy przedsigbiorcy, o ktorym
mowa W art. 1 pkt 1a, prowadzi ten przedsigbiorca.



11. Czy kierowcy bedacy obywatelami ,krajow trzecich” (spoza UE) zatrudnieni
w Polsce muszg posiada¢ kwalifikacje kierowcy?

Tak. Obowigzek taki wynika z przepiséw UTD, a doktadniej z art. 39a ust. 1 pkt 5) i 6)

zgodnie z ktorym przedsigbiorca lub inny podmiot wykonujacy przewdz drogowy moze

zatrudni¢ kierowcg, jezeli osoba ta:

5) uzyskata kwalifikacje wstepng lub kwalifikacje wstepng przySpieszong, zwane dalej

"kwalifikacjg";

6) ukonczyta szkolenie okresowe.

Ponadto zgodnie z art. 32a UTD do kierowcy niebedacego obywatelem panstwa

cztonkowskiego Unii Europejskiej lub panstwa cztonkowskiego Europejskiego Porozumienia

0 Wolnym Handlu (EFTA) - strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym,

zatrudnionego przez przedsigbiorce majacego siedzibe na terytorium Rzeczypospolitej

Polskiej, wykonujacego migdzynarodowy transport drogowy rzeczy, stosuje si¢ przepisy

rozporzadzenia 1072/2009 dotyczace $wiadectwa kierowcy.

Dodatkowo nalezy pamiegtaé, ze zgodnie z przepisem art. 39f ust. 3 pkt 2) UTD kierowca

zamierzajacy wykonywac lub wykonujacy przew6z drogowy jest obowigzany uzyskac¢ wpis

potwierdzajacy spetlnienie wymagan, o ktorych mowa w art. 39a ust. 1 pkt 3 i 4 oraz

odpowiednio w pkt 5 i 6 oraz art. 39b? ust. 1, w:

1) polskim krajowym prawie jazdy albo

2) karcie kwalifikacji kierowcy, jezeli nie jest mozliwe wydanie krajowego prawa jazdy

Zz wpisem potwierdzajacym brak przeciwwskazan zdrowotnych 1 psychologicznych do

wykonywania pracy na stanowisku kierowcy oraz uzyskanie odpowiedniej kwalifikacji albo

ukonczenie odpowiedniego szkolenia okresowego.

Wykaz skrétow:

UTD — ustawa z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2024 r., poz. 1539
ze zm.);

Rozporzadzenie (WE) Nr 561/2006 — rozporzadzenie (WE) Nr 561/2006 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie harmonizacji niektorych przepisow
socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz zmieniajace rozporzadzenia Rady
(EWG) nr 3821/85 1 (WE) 2135/98, jak réwniez uchylajace rozporzadzenie Rady (EWGQG)
Nr 3820/85 (Dz.U.UE.L. z 2006 r., Nr 102, poz. 1 ze zm.);

Rozporzadzenie (UE) Nr 165/2014 — rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie tachografow stosowanych w transporcie
drogowym i uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen
rejestrujgcych stosowanych w transporcie drogowym oraz zmieniajgce rozporzadzenie (WE)
nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji niektorych przepiséw
socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego (Dz.U.UE.L. z 2014 r., Nr 60, poz. 1 ze
zm.);

Ustawa o czasie pracy kierowcow — ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie pracy
kierowcow (Dz.U. z 2024 1., poz. 220 ze zm.);

Rozporzadzenie 1071/2009 — rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
Nr 1071/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. ustanawiajagce wspoOlne zasady dotyczace




warunkow wykonywania zawodu przewoznika drogowego i uchylajace dyrektywe Rady
96/26/WE (Dz.U.UE.L. z 2009 r., Nr 300, poz. 51 ze zm.);

Rozporzadzenie 581/2010 — rozporzadzenie Komisji (UE) Nr 581/2010 z dnia 1 lipca 2010 r.
w sprawie maksymalnych okresow na wczytanie odpowiednich danych z jednostek
pojazdowych oraz kart kierowcow (Dz.U.UE.L. z 2010 r., Nr 168, poz. 16 ze zm.);

d.m.c. — dopuszczalna masa catkowita.

12. Jak prawidtowo ustala¢ okresy odbierania odpoczynkéw dziennych?

Kierowca co do zasady w kazdym 24 godzinnym okresie po uptywie poprzedniego
dziennego okresu odpoczynku lub tygodniowego okresu odpoczynku musi wykorzystaé
kolejny dzienny okres odpoczynku. Nalezy nadmieni¢, ze kazda aktywno$¢ inna niz
odpoczynek, stanowi poczatek okresu rozliczeniowego dla ustalenia wymaganego
odpoczynku dziennego.

Odpoczynek dzienny odebrany w okresie 24- godzin w wymiarze co najmniej 11
nieprzerwanych godzin jest odpoczynkiem regularnym.
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Istnieje mozliwo$¢ odebrania regularnego odpoczynku dziennego w sposdb alternatywny, tj.
wykorzystany w dwoch czgéciach, zawartych w catosci w 24- godzinnym okresie
rozliczeniowym  z ktorych pierwsza musi nieprzerwanie trwaé co najmniej 3 godziny, a
druga co najmniej 9 godzin.
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Obok odpoczynku regularnego kierowca ma mozliwo$¢ odbierania odpoczynku skroconego.
Jezeli cze$¢ dziennego okresu odpoczynku zawarta w 24- godzinnym okresie rozliczeniowym
wynosi co najmniej 9 godzin, ale mniej niz 11 godzin, wéwczas ten dzienny okres
odpoczynku uznaje si¢ za skrocony dzienny okres odpoczynku. Kierowca moze mieé
najwyzej 3 skrocone dzienne okresy odpoczynku pomiedzy dwoma tygodniowymi okresami
odpoczynku.
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Ustawodawca przewidziat rowniez odstepstwa od wyzej przedstawionych zasad.

1. Kierowca wykonujacy pojedynczy okazjonalny przewo6z osob trwajacy co najmniej 6

kolejnych okreséw 24- godzinnych moze raz skorzysta¢ z dziennego okresu
odpoczynku w ciggu maksymalnie 25 godzin po zakonczeniu poprzedniego okresu
odpoczynku, pod warunkiem, ze dzienny czas prowadzenia pojazdu nie przekracza 7
godzin Zgodnie z tymi samymi zasadami odstepstwo moze zostaé wykorzystane
dwukrotnie jezeli przewoz trwa co najmniej 8 kolejnych okreséw 24- godzinnych.
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Kierowca towarzyszacy pojazdowi transportowanemu promem lub pociggiem moze
wykorzysta¢ regularny dzienny okres odpoczynku, przerwany nie wigce] niz
dwukrotnie innymi czynno$ciami trwajacymi facznie nie dtuzej niz 1 godzing. Podczas
tego regularnego dziennego okresu odpoczynku kierowca musi mie¢ do dyspozycji
kabing¢ sypialng, koje lub kuszetke oraz catos$¢ odpoczynku musi by¢ zawarta w 24-
godzinnym okresie rozliczeniowym.

3. W odroznieniu do kierowcy prowadzacego pojazd w obsadzie jednoosobowej, dla

ktérego okres rozliczeniowy wynosi 24 godziny, kierowca nalezacy do kilkuosobowej
zatogi odbiera odpoczynek dzienny w 30-godzinnym okresie rozliczeniowym. W
ciggu 30 godzin od zakonczenia dziennego lub tygodniowego okresu odpoczynku,
kazdy z kierowcow nalezacy do zatogi musi skorzysta¢ z kolejnego dziennego okresu
odpoczynku trwajgcego nieprzerwanie co najmniej 9 godzin.
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Art. 8, 9 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 Parlamentu  Europejskiego
i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie harmonizacji niektérych przepisow socjalnych
odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz zmieniajgce rozporzadzenia Rady (EWG)
nr 3821/85 1 (WE) 2135/98, jak rowniez uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85
(Dz. U. UE. L. 22006 r. Nr 102, str. 1 z p6zn. zm.)

13. Zasady odbierania odpoczynkoéw na promie (zarowno dziennych jak i tygodniowych).

Kierowca towarzyszacy pojazdowi transportowanemu promem lub pociggiem moze
wykorzysta¢ regularny dzienny okres odpoczynku lub skrocony tygodniowy okres
odpoczynku, przerwany nie wiecej niz dwukrotnie innymi czynno$ciami trwajacymi tacznie
nie dluzej niz 1 godzing. Podczas tego regularnego dziennego okresu odpoczynku lub
skroconego tygodniowego okresu odpoczynku kierowca musi mie¢ do dyspozycji kabing
sypialna, koje lub kuszetke¢ oraz cato$¢ odpoczynku musi by¢ zawarta w 24- godzinnym
okresie rozliczeniowym.
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W odniesieniu do regularnych tygodniowych okresow odpoczynku powyzsze odstepstwo
dotyczy wylacznie podrozy promem lub pociggiem, jezeli:

a) podroz jest zaplanowana na przynajmniej 8 godzin; oraz

b) kierowca ma do dyspozycji kabine sypialng na promie lub w pociagu.

Dodatkowo nalezy zaznaczy¢, ze mimo odstgpstwa, kierowca nie moze, przed wejsciem na
poktad i/lub po zejSciu z promu/pociagu, spedzi¢ pozostatej czesci swojego regularnego
tygodniowego odpoczynku w pojezdzie.
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14. Czy na promie mozna odbiera¢ odpoczynek dzielony 3+9 oraz , czy mozna podzieli¢

| |i min. 8h

»dziewiatke”.

Kierowca towarzyszacy pojazdowi transportowanemu promem lub pociggiem moze
wykorzysta¢ odpoczynek ,,dzielony 3+9”, jak rowniez moze dwukrotnie przerwac druga czgsé
tego odpoczynku. Zgodnie z definicjg odpoczynek ,,dzielony” jest to regularny dzienny okres
odpoczynku wykorzystywany alternatywnie. Odstgpstwo zawarte w art.9 rozporzadzenia
(WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie
harmonizacji niektorych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz
Zmieniajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 1 (WE) 2135/98, jak rowniez uchylajace
rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz. U. UE. L. z 2006 r. Nr 102, str. 1 z p6zn. zm.)
mowi, ze kierowca towarzyszacy pojazdowi transportowanemu promem lub pociggiem moze
wykorzystaé¢ regularny dzienny okres odpoczynku, przerwany nie wigcej niz dwukrotnie
innymi czynno$ciami trwajacymi tacznie nie dtuzej niz 1 godzing.

Nalezy jednak pamigtac, ze aby skorzysta¢ z takiej formy odpoczynku kierowca musi mie¢ do
dyspozycji kabine sypialng, koje lub kuszetke oraz catos¢ odpoczynku musi by¢ zawarta w
24- godzinnym okresie rozliczeniowym.
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15. W jakim momencie dokonywaé¢ wpisy dot. promu w tachografie, w przypadku kiedy
wykorzystujemy odpoczynek dzienny lub tygodniowy podczas przeprawy promowej —
przed czy w trakcie plynig¢cia promem?

Kierowca odbierajacy odpoczynek dzienny lub tygodniowy na promie dodatkowo oprocz

symbolu I_I (odpoczynku) deklaruje w tachografie przeprawe promowg (symbol é) gdy



wjedzie na prom, po ostatecznym ustawieniu pojazdu w tadowni, a przed skierowaniem si¢ na
poktad.

16. Jakie sg terminy na pobranie danych z karty kierowcy i tachografu?

Maksymalny okres na wczytanie danych wynosi:
a) 90 dni aktywnosci w przypadku danych z jednostki pojazdowe;;
b) 28 dni aktywnosci w przypadku danych z karty kierowcy.

17. Kiedy mozna korzysta¢ z tzw. funkcji ,,OUT” w tachografie?

Funkcja "OUT" w tachografie, znana rowniez jako tryb "poza zakresem", moze by¢ uzywana
w przypadku wykonywania przewozow wytaczonych z obowigzku stosowania przepisow
rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r.
w sprawie harmonizacji niektorych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu
drogowego oraz zmieniajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE) 2135/98, jak
réwniez uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz. U. UE. L. z 2006 r. Nr 102,
str. 1 z p6zn. zm.)

Przewozy wylaczone zostaly enumeratywnie wymienione w art. 3 i art. 13 ww.
rozporzadzenia. Wylaczenia tam zawarte nalezy interpretowa¢ w sposob  Scisty,
niedopuszczalna jest wyktadnia rozszerzajaca.

18. Uplyw terminu waznosci karty kierowcy — czy kierowca ma obowiazek okazywania do
kontroli karty kierowcy, ktorej termin wazno$ci uptynat oraz nowej karty?

Tak, kierowca ma obowigzek okaza¢ zardbwno nowa, jak i starg (niewazng) karte kierowcy
podczas kontroli.

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami (Rozporzadzenie (UE) nr 165/2014 oraz ustawa o
transporcie drogowym), kierowca musi mie¢ przy sobie dane dotyczace swojej aktywnosci z
ostatnich 56 dni.

Jesli w tym okresie korzystal jeszcze ze starej karty (np. zanim odebrat nowa), to rowniez ona
zawiera istotne informacje o czasie jazdy, odpoczynkach czy przerwach. Dlatego jej okazanie
na zadanie shuzb kontrolnych takich jak ITD, jest obowigzkowe, nawet jesli karta juz stracila
waznosc.

19. Warunki przedtuzenia jazdy o godzine lub dwie pakiet mobilnosci.

Zgodnie z art. 12 rozporzadzenia (WE) 561/2006, pod warunkiem, ze nie zagraza
to bezpieczenstwu drogowemu oraz umozliwia osiggniecie przez pojazd odpowiedniego
miejsca postoju, kierowca moze odstapi¢ od przepiséw art. 6-9 w zakresie niezbednym
dla zapewnienia bezpieczenstwa osob, pojazdu lub tadunku. Kierowca wskazuje powody
takiego odstepstwa odrgcznie na wykreséwce urzadzenia rejestrujacego lub na wydruku
z urzadzenia rejestrujagcego, albo na planie pracy najpdzniej po przybyciu do miejsca
pozwalajacego na posto;.



Pod warunkiem ze nie zagraza to bezpieczenstwu ruchu drogowego, w wyjatkowych
okolicznosciach kierowca moze takze odstapi¢ przepisow dot. jazdy dziennej
(9 lub 10 godzin ®), maksymalnego okresu jazdy tygodniowej (56 godzin O) oraz przepis
dot. dziennego okresu odpoczynku (9 lub 11 godzin |_I), przekraczajac dzienny i tygodniowy
czas prowadzenia pojazdu o maksymalnie jedng godzine, aby dotrze¢ do centrum
operacyjnego pracodawcy lub swojego miejsca zamieszkania w celu wykorzystania
tygodniowego okresu odpoczynku.
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Na tych samych warunkach kierowca moze przekroczy¢ dzienny i tygodniowy czas
prowadzenia pojazdu o maksymalnie dwie godziny, pod warunkiem ze wykorzystat on
przerwe trwajacg nieprzerwanie 30 minut bezposrednio przed tym dodatkowym czasem
prowadzenia pojazdu niezbednym, aby dotrze¢ do centrum operacyjnego pracodawcy lub
swojego miejsca zamieszkania w celu wykorzystania regularnego tygodniowego okresu
odpoczynku.
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Kierowca wskazuje powody takiego odstepstwa odrgcznie na wykreséwcee urzadzenia
rejestrujacego, na wydruku z urzadzenia rejestrujgcego lub na planie pracy najpdzniej
po przybyciu do miejsca docelowego lub odpowiedniego miejsca postojul.

Kazdy wydtuzony okres pracy musi by¢ kompensowany rownowaznym okresem odpoczynku
wykorzystywanym jednorazowo przed koncem trzeciego tygodnia nast¢gpujacego po danym
tygodniu.



20. Czy kierowca niebedacy obywatelem panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej,
zatrudniony przez przedsigbiorc¢ majacego siedzibe na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej, wykonujacego migdzynarodowy transport drogowy rzeczy, moze legitymowac
si¢ $wiadectwem kierowcy wydanym dla przedsigbiorcy majacego siedzib¢ na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej, innego niz aktualny pracodaweca, tj. u ktérego byl zatrudniony
wcezesniej?

Nie, kierowca nie moze postugiwaé si¢ $wiadectwem kierowcy wydanym dla innego
przedsigbiorcy niz jego aktualny pracodawca.
Zgodnie z przepisami rozporzadzenia (WE) nr 1072/2009, $wiadectwo kierowcy:
e jest wydawane przedsigbiorcy, ktory zatrudnia obywatela panstwa trzeciego (czyli
spoza UE),
e jest wazne tylko w potaczeniu z zatrudnieniem u tego konkretnego przedsigbiorcy,
e musi by¢ zwrocone do organu wydajacego, gdy kierowca konczy zatrudnienie.

Kierowca spoza UE nie moze wykonywac¢ przewozow na podstawie $wiadectwa kierowcy
wydanego dla poprzedniego pracodawcy. Taki dokument jest niewazny W nowym miejscu
pracy, nawet jesli nie uptynat jego termin waznosci.

Nowy pracodawca musi wystapi¢ o nowe $wiadectwo kierowcy, wydane specjalnie dla
swojej firmy.

21. Czy kierowca, ktory posiada karte kierowcy wydang w Wielkiej Brytanii zobowigzany
jest do jej wymiany na polskg?

W przypadku karty kierowcy wydanej poza RP nalezy wskazac, ze nie podlega ona wymianie
1 jest wazna przez okres na jaki zostala wydana, chyba ze nastgpi jedna z przestanek
wymienionych w art. 26 ust. 7 rozporzadzenia 165/2014r. Powyzszy art. stanowi, ze karta
kierowcy nie moze, w okresie swojej waznosci, zosta¢ cofnig¢ta ani zawieszona, chyba ze
zostanie uznana przez wlasciwe organy panstwa cztonkowskiego za sfalszowang lub gdy
kierowca korzysta z karty, ktorej nie jest posiadaczem, lub gdy karta, w ktorej posiadaniu jest
kierowca, zostala wydana na podstawie fatszywych o$wiadczen Ilub sfalszowanych
dokumentow. Jezeli takie zawieszenie lub cofnigcie karty zostato dokonane przez panstwo
cztonkowskie inne niz panstwo, ktore wydato karte, panstwo cztonkowskie, ktore zawiesito
lub cofneto karte, jak najszybciej zwraca ja organom panstwa cztonkowskiego, ktore wydato
karte¢ oraz wskazuje powody cofnigcia lub zawieszenia. Jezeli zwrot karty ma nastgpi¢ w
okresie dluzszym niz dwa tygodnie, panstwo cztonkowskie, ktére ja zawiesito lub cofngto
powiadamia w ciagu tych dwoéch tygodni panstwo, ktore wydato kartg, o powodach tego
zawieszenia lub cofnigcia.

Zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 165/2014, kiecrowca moze mie¢ tylko jedng wazng karte
kierowcy. Jesli kierowca z wazna karta zmieni miejsce zamieszkania do innego panstwa
cztonkowskiego, moze wymieni¢ karte na nowa. Nowe panstwo odpowiada za sprawdzenie



jej waznosci. Karta kierowcy, ktora zostata wydana przez inne panstwo niz Polska, zachowuje
waznos$¢ przez okres, na jaki zostata wydana — nie podlega automatycznej wymianie w
Polsce.

Stara karta jest zwracana do kraju, ktory ja wydal, wraz z uzasadnieniem.
Kazda wymiana lub zastgpienie karty musi by¢ zarejestrowane w panstwie, ktore jej
dokonato.
Wyjatki — kiedy karta moze zosta¢ zawieszona lub cofnigta (art. 26 ust. 7 Rozp. 165/2014):
Karta moze zosta¢ zawieszona lub cofnigta wytacznie, jesli:

e zostanie uznana za sfalszowana,

e kierowca postuguje si¢ karta, ktora nie nalezy do niego,

e karta zostata wydana na podstawie fatlszywych danych lub dokumentéw.



