Uchwatanr5

Komitetu Sterujacego do spraw wsparcia
Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej

z dnia 20 sierpnia 2025 r.

w sprawie przyjecia dokumentu Krajowy Program SUMP

Na podstawie § 8 ust. 1 zarzadzenia nr 1 Ministra Infrastruktury z dnia 20 stycznia 2023 r. w sprawie
powotania Komitetu Sterujgcego do spraw wsparcia Planéw Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
(Dz. Urz. Min. Inf. poz. 2)

Komitet Sterujgcy do spraw wsparcia Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej uchwala,
€O nastepuje:

§ 1. Przyjmuje sie dokument Krajowy Program SUMP.
§ 2. Krajowy Program SUMP stanowi zatgcznik do uchwaty.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.
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do spraw wsparcia Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
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WYKAZ SKROTOW

Do celéw niniejszego dokumentu stosuje sie nastepujgce skroty:
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Centrum Kompetencji SUMP

Centrum Unijnych Projektéw Transportowych

Obserwatorium Mobilnosci Miejskiej (ang. European Local Transport Information Service)
Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027

Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021-2027

Instrument Wsparcia Technicznego

Instytucja Zarzadzajaca FEnIKS

Instytucja Zarzadzajaca FEPW

Instytucje Zarzadzajgce Programami Regionalnymi

Komisja Europejska

Krajowa Polityka Miejska 2030

Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci

Komitet Sterujacy do spraw wsparcia Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej

Ministerstwo Infrastruktury

Pomoc Techniczna dla Funduszy Europejskich 2021-2027

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu 2030

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (ang. Sustainable Urban Mobility Plan)
Wskazniki mobilnosci miejskiej (ang. Urban Mobility Indicators)

Transeuropejska sie¢ transportowa (ang.Trans-European Transport Networks)



WPROWADZENIE

Jednym z gtéwnych wyzwan stojgcych przed obszarami miejskimi UE jest zapewnienie mieszkaricom dostepu do
zrownowazonych, bezpiecznych i dostepnych, rowniez kosztowo, opcji transportowych na catym miejskim
obszarze funkcjonalnym, w tym dojazddw do i z pracy ze stref podmiejskich. Osigganie bardziej zrwnowazone;j
mobilnosci w miastach jest Scisle powigzane ze wzrostem gospodarczym i ograniczaniem negatywnej presji
transportu na srodowisko.

Dotychczasowe problemy obszaréw aglomeracyjnych, w ktérych mieszka okoto 60% ludnosci Polski, takie jak
postepujaca suburbanizacja, kongestia, zanieczyszczenie powietrza, zmiany klimatu, sg nadal aktualne. Jednym
ze skuteczniejszych narzedzi zarzadzania strategicznego mobilnoscia miejskg sg wysokiej jakosci plany
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, tzw. SUMP (ang. Sustainable Urban Mobility Plan). Idea SUMP od wielu lat
jest upowszechniana przez Komisje Europejskg jako instrument planowania mobilnosci miejskiej zgodnej
z zasadami zrownowazonego rozwoju. Panstwa cztonkowskie zachecane sg do jej promowania i rozwijania, m.in.
w celu poprawy koordynacji miedzy regionami i miastami.

Aktualne ramy prawne dla przygotowania SUMP! — w odniesieniu do weztéw miejskich potozonych na sieci
TEN-T — wyznacza stosowane bezposrednio Rozporzgadzenie PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY (UE)
2024/1679 z dnia 13 czerwca 2024 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej (dalej rozporzadzenie TEN-T)2. Zgodnie z wytycznymi unijnymi plany te powinny by¢ opracowane
w procesie partycypacji spotecznej, ustanawia¢ mierzalne krétko- i dtugookresowe cele, powinny takze zachowa¢
spéjnos¢ z innymi dokumentami strategicznymi obowigzujagcymi na danym obszarze oraz okresla¢ wskazniki
efektywnosci dziatania.

Réwnoczesdnie rozporzadzenie TEN-T natozyto na panstwa cztonkowskie obowigzek ustanowienia krajowych
programéw SUMP oraz wyznaczenia krajowych punktéw kontaktowych SUMP, oferujgcych pomoc w
przygotowaniu i realizacji SUMP zgodnie z wytycznymi okreslonymi w rozporzadzeniu.

Zgodnie z przepisami rozporzadzenia, krajowy program SUMP ma na celu wspieranie organéw lokalnych
w opracowywaniu wysokiej jakosci SUMP, wzmocnienie procesu monitorowania i oceny realizacji SUMP za
posrednictwem odpowiednich srodkow, wytycznych, budowania zdolnosci, srodkdw pomocy i ewentualnie
wsparcia finansowego.

W promocje tak rozumianej koncepcji SUMP od dtugiego czasu zaangazowane jest Ministerstwo Infrastruktury,
ktore wprowadzito odpowiednie zapisy na ten temat w Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu 2030 czy
Krajowej Polityce Miejskiej 2030.

Wykorzystujgc doswiadczenia wynikajgce z prowadzonych dziatan, Ministerstwo Infrastruktury przystgpito do
realizacji kamienia milowego E2G, w ramach reformy E1.1 Wzrost wykorzystania transportu przyjaznego dla
Srodowiska przewidzianej w Krajowym Planie Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci. W celu stworzenia
efektywnych struktur systemowego wsparcia rozwoju SUMP powotano Petnomocnika do spraw SUMP i Komitet
Sterujacy (KS SUMP) oraz utworzono Centrum Kompetencji SUMP (CK SUMP). Dodatkowo, aby zapewnié
maksymalng zgodnos¢ SUMP z unijnymi wytycznymi w tym zakresie, uchwalono zasady zarzadzania jakosciag
SUMP w Polsce oraz opracowano i wdrozono system oceny przyjmowanych przez jednostki samorzadu
terytorialnego plandw. Do oceny jakosci SUMP powotano zespdt ewaluatorow funkcjonujagcy w Centrum
Unijnych Projektow Transportowych (CUPT). Baza ocenionych SUMP prowadzona jest przez CK SUMP w postaci
tzw. Repozytorium SUMP, dostepnego na stronie Ministerstwa Infrastruktury3.

Wsparcie doradcze i finansowe udzielane samorzgdom ze srodkow dostepnych w programach unijnych pozwolito
na przygotowanie sie do wypetnienia wymogow natozonych na wezty miejskie w rozporzadzeniu TEN-T.

1Zgodnie z art. 3 pkt 13) rozporzadzenia TEN-T, ,,plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej” lub ,,SUMP” oznacza dokument
dotyczacy strategicznego planowania mobilnosci, majacy na celu poprawe, w sposéb zréwnowazony, dostepnosci do i
mobilnosci w obrebie miejskiego obszaru funkcjonalnego dla ludzi, przedsiebiorstw i towaréw, w tym stref dojazdu do pracy
w tym obszarze miejskim lub w jego otoczeniu, w szczegdlnosci w celu poprawy jakosci zycia (definicja zgodna z uwagami
Polski do ttumaczenia polskiej wersji jezykowej).

2 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1679 z dnia 13 czerwca 2024 r. w sprawie unijnych
wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej, zmieniajgce rozporzadzenia (UE) 2021/1153 i (UE)
nr 913/2010 oraz uchylajgce rozporzgdzenie (UE) nr 1315/2013 (https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/PL/ALL/?uri=CELEX:32024R1679).

3 https://www.gov.pl/web/infrastruktura/repozytorium-sump



Aby wypetni¢ obowigzki natozone na organy krajowe w rozporzadzeniu TEN-T w odniesieniu do SUMP,
Ministerstwo Infrastruktury wyznaczyto krajowy punkt kontaktowy SUMP oraz poddato analizie dotychczas
funkcjonujace systemowe rozwigzania.

Z dokonanych ocen wdrozonego juz krajowego modelu wsparcia przygotowania i realizacji SUMP oraz systemu
zarzadzania ich jakoscig wynika, ze skutecznie przyczynit sie on do upowszechnienia zréwnowazonego
planowania mobilnosci miejskiej w Polsce oraz pozwolit na realizacje wskaznika ES5G KPO (30 miast z przyjetymi
SUMP) przed uptywem wyznaczonego terminu. W zwigzku z powyzszym zdecydowano o utrzymaniu istniejacych
struktur oraz ustanowieniu krajowego programu SUMP w oparciu o dotychczasowe rozwigzania, przy
uwzglednieniu najnowszych wytycznych unijnych i wymogdw rozporzadzenia TEN-T.

Podstawe ustanowienia Krajowego Programu SUMP stanowig przepisy rozporzadzenia TEN-T. Opracowany
dokument pn. ,Krajowy Program SUMP” nie podlega przepisom ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach
prowadzenia polityki rozwoju (Dz. U. z 2025 r. poz. 198).

Zakres realizacji programu w kolejnych latach bedzie uzalezniony od wynikéw analizy potrzeb w obszarach
wymagajgcych szczegdlnego wsparcia po stronie wtadz samorzgdowych. Planowane sg ponadto uporzagdkowanie
i integracja rozwigzan oraz rekomendacja niezbednych zmian prawnych w odniesieniu do SUMP.

Kluczowe znaczenie SUMPéw, jako dokumentéw strategicznych ksztattujacych zréwnowazong mobilnosé
w miejskich obszarach funkcjonalnych, wymagac bedzie ich uwzglednienia w systemie planowania rozwoju oraz
odpowiedniego powigzania z innymi dokumentami planistycznymi. Stang sie wowczas efektywnym narzedziem
planistycznym w rekach administracji samorzgdowej, a zaprogramowane w nich dtugofalowe dziatania
wymiernie przyczynia sie do poprawy jakosci zycia w miastach. Istotne znaczenie w tym zakresie majg prace
prowadzone przez Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej nad zatozeniami do ustawy o zrbwnowazonym
rozwoju miast.



1. UWARUNKOWANIA UNIJNE PLANOWANIA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ

Zrownowazona mobilnos¢ miejska przyczynia sie do realizacji szeregu europejskich polityk majgcych na celu
promowanie mobilnosci niskoemisyjnej i zeroemisyjnej oraz poprawe jakosci powietrza i bezpieczeristwa ruchu
drogowego, przy jednoczesnym generowaniu dodatkowych korzysci pod wzgledem zdrowotnym dla
mieszkanicdw?. Skuteczne planowanie mobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych moze poméc w
realizacji powigzanych polityk europejskich i krajowych bezposrednio na szczeblu lokalnym.

W 2013 r. Komisja, dazac do wiekszego zrownowazenia transportu miejskiego, przyjeta pakiet dotyczacy
mobilnosci w miastach i znacznie zwiekszyta finansowanie na rzecz czystego transportu miejskiego na okres
programowania 2014-2020. W komunikacie ,Wspdlne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej
i zasobooszczednej mobilnosci w miastach”> Komisja wprowadzita plany zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
jako ramy dla miast stuzace planowaniu i wdrazaniu odpowiedzi na wyzwania w dziedzinie polityki mobilnosci
miejskiej na catym miejskim obszarze funkcjonalnym. Od tego czasu Komisja zacheca do powszechnego
przyjmowania SUMP jako podstawy europejskiej polityki mobilnosci miejskiej. SUMP to instrument planowania
strategicznego, ktéry pomaga witadzom lokalnym w osigganiu ich celéow oraz odpowiada w bardziej
zrbwnowazony i zintegrowany sposéb na wyzwania i problemy zwigzane z transportem w miejskich obszarach
funkcjonalnych®. Koncepcja i zwigzane z nig europejskie wytyczne dotyczgce SUMP byty szeroko wykorzystywane
przez wtadze lokalne oraz osoby odpowiedzialne za planowanie mobilnosci. Okazato sie, ze jest to skuteczne,
solidne, a zarazem elastyczne narzedzie, na ktérym miasta moga polegac podczas planowania srodkéw z zakresu
mobilnosci miejskiej.

W sprawozdaniu specjalnym 06/2020: Zréwnowazona mobilnos¢ w miastach w UE’, Europejski Trybunat
Obrachunkowy podkreslit, ze na panstwach cztonkowskich i potozonych w nich miastach spoczywa
odpowiedzialnos¢ za zarzadzanie strategiami na rzecz mobilnosci w miastach zgodnie z zasadg pomocniczosci.
Trybunat stwierdzit, ze lokalne plany z zakresu mobilnosci miejskiej nie zawsze byly zgodne z celami
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. Krajowe programy wsparcia na rzecz SUMP przyczynityby sie do poprawy
powigzan miedzy koncepcjag SUMP a lokalnymi planami zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. Dodatkowo
Trybunat zalecit, aby Komisja zbierata od panstw cztonkowskich wiecej danych na temat mobilnosci w miastach
i publikowata te dane, a takze aby powigzata dostep do finansowania z opracowaniem solidnych plandéw
mobilnosci miejskiej.

W komunikacie w sprawie Nowych unijnych ram mobilnosci miejskiej® z grudnia 2021 r. potraktowano
priorytetowo bardziej zréwnowazone rozwigzania dotyczgce transportu — transport publiczny, mobilnos¢
wspotdzielong, przemieszczanie pieszo i jazde na rowerze — w celu zwiekszenia ich wykorzystania dla lepszej i
bardziej energooszczednej mobilnosci ,,od drzwi do drzwi”, a jednoczesnie przyczynienia sie do lepszego stanu
zdrowia i samopoczucia obywateli.

4 COM(2020) 789 final KOMUNIKAT KOMISJI DO PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO, RADY, EUROPEJSKIEGO KOMITETU
EKONOMICZNO-SPOtECZNEGO | KOMITETU REGIONOW z dnia 9 grudnia 2020 r. ,Strategia na rzecz zréwnowazonej i
inteligentnej mobilnosci — europejski transport na drodze ku przysztosci”.

5 COM(2013) 913 final KOMUNIKAT KOMISJI DO PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO, RADY, EUROPEJSKIEGO KOMITETU
EKONOMICZNO-SPOLECZNEGO | KOMITETU REGIONOW z dnia 17 grudnia 2013 r. ,Wspdlne dazenie do osiagniecia
konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach”.

6 Miejski obszar funkcjonalny — rozumiany zgodnie z definicjg z art. 5 pkt 6a) ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach
prowadzenia polityki rozwoju (t.j. Dz. U. z 2023 r., poz. 225, 412), tj. obszar funkcjonalny — obszar, na ktérym wystepuje
wzglednie wyodrebniajgcy sie, intensywny i otwarty system powiqzarn spotecznych, gospodarczych lub przyrodniczych,
uwarunkowanych cechami srodowiska geograficznego (przyrodniczego i antropogenicznego); szczegdlnym typem obszaru
funkcjonalnego jest miejski obszar funkcjonalny.

7 https://www.eca.europa.eu/pl/publications?did=53246

8 COM(2021) 811 final KOMUNIKAT KOMISJI DO PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO, RADY, EUROPEJSKIEGO KOMITETU
EKONOMICZNO-SPOLECZNEGO | KOMITETU REGIONOW z dnia 14 grudnia 2021 r. Nowe unijne ramy mobilnosci miejskie;j.



W 2023 roku Komisja Europejska wydata Zalecenie dla parstw cztonkowskich w sprawie krajowych programow
wsparcia na rzecz planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej® wraz z zatgcznikiem, w ktérym przedstawita
unowoczes$niong koncepcje plandéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. Aktualizacja zasad opracowania SUMP
ma na celu przyczyni¢ sie do realizacji coraz bardziej ambitnych celéw i zobowigzan UE w dziedzinie transportu,
klimatu, zdrowia i spoteczenstwa. Szczegdlny nacisk ktadzie sie na zintegrowane podejscie do mobilnosci
pasazerow oraz miejskiego transportu towarowego i logistyki miejskiej oraz na koordynacje i partycypacyjne
podejscie, w celu zapewnienia spdjnosci i komplementarnosci z lokalnymi i regionalnymi politykami, strategiami
i Srodkami, a takze na kwestie monitorowania postepéw w osigganiu celéw SUMP i podejmowania dziatan
naprawczych w razie stwierdzenia takiej koniecznosci.

W lipcu 2024 r. weszto w zycie zrewidowane rozporzadzenie w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T), ktére wzmocnito znacznie role weztdéw miejskich'® lezacych na
sieci, naktadajgc na nie m.in. obowigzek przyjecia SUMP zgodnie z wytycznymi okreslonymi w zatgczniku V do
tego rozporzadzenia.

Rozporzadzenie TEN-T wyznacza na poziomie unijnym ramy regulacyjne pozwalajagce na dalszy rozwdj
zrownowazonej mobilnosci miejskiej w weztach miejskich w oparciu o obowigzek przygotowania, wdrazania
i monitorowania SUMP.

Zgodnie z wymogami zrewidowanego rozporzgdzenia TEN-T, do 31 grudnia 2027 r. panstwa cztonkowskie

zapewniaja:

1. przyjecie i monitorowanie SUMP dla kazdego wezta miejskiego, ktéry to plan obejmuje miedzy innymi srodki
majace na celu integracje réznych rodzajéw transportu i przejscie na zrdwnowazong mobilnosé, promowanie
efektywnej mobilnosci bezemisyjnej i niskoemisyjnej, w tym logistyki miejskiej, zmniejszenie zanieczyszczenia
powietrza i zanieczyszczenia hatasem, a takze w stosownych przypadkach ocene dostepnosci transportu dla
uzytkownika;

2. gromadzenie i przedktadanie Komisji danych dotyczacych mobilnosci w miastach w podziale na wezty
miejskie, w obszarze zrownowazonosci, bezpieczenstwa i dostepnosci, na podstawie wskaznikow i metodyki
okreslonej przez Komisje Europejska w akcie wykonawczym, ktérego publikacja, zgodnie z art. 41 pkt 2,
powinna nastgpié nie pdzniej niz dnia 19 lipca 2025 r.

Plany opracowywane dla weztéw miejskich TEN-T powinny kfasé szczegdlny nacisk na dziatania wptywajace na
wydajne funkcjonowanie tej sieci poprzez zmniejszenie zatoréw komunikacyjnych, poprawe bezpieczeristwa
ruchu drogowego i usuniecie waskich gardet majgcych wptyw na przeptywy ruchu. Wytyczne dotyczace
planowania zréownowazonej mobilnosci miejskiej w odniesieniu do weztdéw miejskich zostaty doprecyzowane w
zatgczniku V do rozporzadzenia TEN-T. Zgodnie z nimi, przyjety SUMP powinien promowaé transport
multimodalny poprzez integracje réznych rodzajéw transportu i Srodkéw majgcych na celu utatwienie dostepnej,
niezaktdconej i zréwnowazonej mobilnosci. Powinien on obejmowac dziatania majgce na celu zwiekszenie
udziatu bardziej zréwnowazonych form transportu, takich jak transport publiczny, mobilnos$¢ wspétdzielona,
aktywna mobilnos¢ oraz w stosownych przypadkach, zegluga srédlgdowa i transport morski. Powinien rowniez
uwzglednia¢ dziatania na rzecz promowania mobilnosci bezemisyjnej i niskoemisyjnej, w szczegdlnosci
w odniesieniu do ekologizacji floty miejskiej, na rzecz poprawy dostepnosci dla wszystkich uzytkownikéw
i zmniejszenia zatoréw komunikacyjnych, a takze zwiekszenia bezpieczeristwa ruchu drogowego zgodnie
z unijnymi standardami bezpieczenstwa ruchu drogowego, zwtaszcza jesli chodzi o niechronionych uczestnikéw
ruchu drogowego, w tym, w stosownych przypadkach, uzytkownikéw aktywnych form transportu.

Ponadto przepisy rozporzadzenia przewidujg, ze do dnia 19 lipca 2025 r. panstwa cztonkowskie wyznaczajg
krajowy punkt kontaktowy SUMP i ustanawiajg krajowy program SUMP, w celu wspierania weztéw miejskich
w spetnieniu natozonych obowigzkéw dotyczgcych przyjmowania i realizacji SUMP.

9 C(2023) 1524 final ZALECENIE KOMISJI z dnia 8 marca 2023 r. w sprawie krajowych programoéw wsparcia na rzecz
planowania zréownowazonej mobilnosci miejskie;j.

10 7Zgodnie z art. 3 pkt 6) rozporzadzenia TEN-T ,wezet miejski” oznacza obszar miejski, na ktérym elementy infrastruktury
transportowej transeuropejskiej sieci transportowej do przewozow pasazerskich i towarowych, takie jak porty, w tym
terminale pasazerskie, porty lotnicze, stacje kolejowe, terminale autobusowe oraz multimodalne terminale towarowe,
znajdujace sie na obszarze miejskim i wokot niego, sg potaczone z innymi elementami tej infrastruktury oraz z infrastrukturg
ruchu regionalnego i lokalnego, w tym infrastrukturg dla aktywnych form mobilnosci.



2. KRAJOWY KONTEKST STRATEGICZNY PLANOW ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI
MIEJSKIE)

Na poziomie krajowym konieczno$¢ planowania rozwoju miast z wykorzystaniem idei SUMP obejmujgcych cate
miejskie obszary funkcjonalne, jako narzedzia integrujgcego polityke transportowg z polityka przestrzenng oraz
dostrzegajgcego zaleznosci pomiedzy poszczegdlnymi gateziami transportu, zostata uwzgledniona w Strategii
Zréwnowazonego Rozwoju Transportu 2030 (SRT2030)! z 2019 r. oraz w Krajowe] Polityce Miejskiej 2030
(KPM2030)*2 z 2022 r. Strategie te podkreslajg znaczenie promocji SUMP oraz opierania strategicznego
planowania mobilnosci miejskiej na opracowywanych w procesie partycypacji spotecznej planach.

Podstawowym celem polityki transportowej opracowywanej na poziomie miast powinno by¢ dazenie do
osiggniecia zréwnowazonej mobilnosci poprzez stworzenie warunkéow do sprawnego, efektywnego
i bezpiecznego przemieszczania sie 0séb i przewozu towardw, przy ograniczeniu szkodliwego wptywu na
Srodowisko naturalne i warunki zycia mieszkancéw oraz do poprawy dostepnosci komunikacyjnej w obrebie
miasta i obszaru funkcjonalnego. W miastach kluczowe znaczenie majg: optymalizacja potokdéw ruchu, w tym ich
predkosci, polityka parkingowa czy wspieranie ustug w zakresie logistyki miejskiej. Wdrazanie tych rozwigzan
skutkuje zmniejszeniem zuzycia energii i redukcjg emisji spalin.

W SRT2030 w ramach kierunku interwencji 1. Budowa zintegrowanej, wzajemnie powiqgzanej sieci transportowej
stuzgcej konkurencyjnej gospodarce, w czesci dotyczqcej transportu miejskiego i aglomeracyjnego, wskazano na
koniecznos¢ planowania rozwoju miast z uwzglednieniem idei SUMP. Gtéwnym celem takiego podejscia jest
zorganizowanie zréwnowazonego systemu transportowego w polskich miastach poprzez:

o zwiekszanie efektywnosci transportu pasazerdw i fadunkdw w miescie;

o zapewnienie wszystkim mieszkaricom dostepnosci do miejsc pracy i ustug;

. zapewnienie komfortu i bezpieczenstwa transportu miejskiego;

. podnoszenie atrakcyjnosci i jakosci Srodowiska miejskiego;

o redukowanie zanieczyszczenia Srodowiska, efektu cieplarnianego oraz poziomu konsumpcji energii
przez transport pasazeréw i tadunkéw w miescie;

o integrowanie réoznych gatezi transportu, réwniez pod wzgledem infrastrukturalnym.

Krajowa Polityka Miejska to kolejny dokument strategiczny, ktory podkresla znaczenie promowania koncepgji
SUMP oraz opierania planowania strategicznego mobilnosci miejskiej na opracowywanych w procesie
partycypacji spotecznej planach zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. Majgc na uwadze, ze zgodnie z danymi KE
obszary miejskie s odpowiedzialne za generowanie okoto 1/5 emisji z transportu, niezbedne jest podejmowanie
kompleksowych dziatarn pozwalajgcych na wdrazanie zrGwnowazonych rozwigzan transportowych.

Proponowane rozwigzania okre$lone w ramach Wyzwania VI. Zapewnienie zréwnowazonego i zintegrowanego
systemu mobilnosci miejskiej w miejskich obszarach funkcjonalnych, wskazujg na koniecznos$¢ kompleksowej
optymalizacji sposobu planowania rozwoju miast, z uwzglednieniem wszystkich zidentyfikowanych wyzwan,
w tym zaspokojenia potrzeb mobilnosciowych czy mitygacji i adaptacji do zmian klimatu. Tak pojmowane SUMP
sg opracowywane z uwzglednieniem wszystkich powigzanych obszaréw polityki miejskiej, we wspédtpracy
z odpowiednimi szczeblami systemu zarzgdzania oraz spofeczeistwem, a takze taczg w sobie rézne rodzaje
transportu, bezpieczeidstwo ruchu drogowego, transport towarowy, zarzagdzanie mobilnoscia i inteligentne
systemy transportowe. Plany te powinny odgrywac wazng role w osigganiu celéow UE w zakresie ograniczania
emisji CO2, hatasu i zanieczyszczenia powietrza, a takze przyczyni¢ sie do zwiekszenia efektywnosci miejskiego
systemu transportowego. Z SUMP-6w powinny wynika¢ plany transportowe, o ktérych mowa w art. 9 ustawy
zdnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym?3, ktére nalezg do grupy dokumentéw
regulowanych prawnie o $cisle sektorowym charakterze.

11 ychwata nr 105 Rady Ministréw z dnia 24 wrzeénia 2019 r. w sprawie przyjecia Strategii Zréwnowazonego Rozwoju
Transportu do 2030 roku, M.P. 2019 poz. 1054.

12 ychwata nr 136 Rady Ministréw z dnia 14 czerwca 2022 r. w sprawie przyjecia Krajowej Polityki Miejskiej 2030, M.P. 2022
poz. 746.

13t,j. Dz. U. 22025 r. poz. 285.
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Zgodnie z zaleceniem zawartym w KPMZ2030, systemowe uporzadkowanie i integracja rozwigzan oraz
rekomendacja zmian prawnych w odniesieniu do SUMP, powinna opiera¢ sie na doswiadczeniach i wynikach
realizowanych projektow pilotazowych dotyczacych wsparcia dla miast w opracowaniu SUMP.

Zapisy dotyczgce powigzania SUMP z finansowaniem ze sSrodkéw unijnych projektéw miejskich pojawity sie takze
w wynegocjowanej z Komisjg Europejska Umowie Partnerstwa'®, tj. dokumencie okre$lajgcym strategie
wykorzystania funduszy europejskich w ramach polityk unijnych: polityki spéjnosci i wspdlnej polityki
rybotéwstwa w Polsce w perspektywie finansowej 2021-2027, a nastepnie w poszczegdlnych programach
perspektywy finansowej 2021-2027, m.in. w programie Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat,
Srodowisko (FEnIKS), Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej (FEPW) oraz w programach regionalnych.

Dla osiggniecia jak najlepszego efektu prowadzonej interwencji na poziomie poszczegdlnych programow
preferencje w dostepie do finansowania otrzymujg miejskie obszary funkcjonalne, w ktérych stosowane jest
zintegrowane podejscie do dziatan zwigzanych z ksztattowaniem systemu transportowego poprzez tworzenie
i realizacje dokumentdéw spetniajgcych idee SUMP.

Umowa Partnerstwa wskazuje na nastepujgce wymagania w odniesieniu do Plandw Zréwnowazonej Mobilnosci

Miejskiej:

Inwestycje w zrownowazong mobilnos¢ miejskqg bedq opiera¢ sie na odpowiednim planowaniu mobilnosci

miejskiej, ktore przyjmie nastepujgce formy:

o we wszystkich miastach wojewddzkich oraz w gminach pofozonych w ich miejskich obszarach
funkcjonalnych przyznanie dofinansowania projektom bedzie uzaleznione od przyjecia SUMP;

. w innych miastach powyzZej 100 000 mieszkaricdw oraz w gminach potozonych w ich miejskich obszarach
funkcjonalnych przyznanie dofinansowania projektom bedzie uzaleznione od przyjecia:

SUMP lub

innego dokumentu z zakresu planowania transportu miejskiego oraz zobowiqzania, ze SUMP zostanie przyjety
nie pdzniej niz do 31 grudnia 2025 r.;

o w pozostatych miastach ponizej 100 000 mieszkaricow przyznanie dofinansowania projektom bedzie
uzaleznione od przyjecia odpowiedniego dokumentu z zakresu planowania transportu miejskiego (np.
odpowiednio dostosowanej strategii ZIT), przy czym preferowany bedzie SUMP.

W przypadku wymogu przyjecia SUMP przez beneficjanta, wymadg ten bedzie uznany za spetniony jezeli plan ten:

. bedzie obejmowat wtasciwy funkcjonalny obszar miejski,

. bedzie zgodny z obowigzujgcym komunikatem KE dotyczgcym SUMP oraz wymogami SUMP okreslonymi
we wiasciwym obowigzujgcym rozporzadzeniu UE w sprawie sieci TEN-T,

. bedzie przyjety przez organ wiasciwy terytorialnie oraz rzeczowo, w formie zapewniajgcej praktyczna
realizacje postanowien SUMP.

Mozliwosci finansowania opracowania SUMP i ich aktualizacji, a w ramach Pomocy Technicznej — kontynuowania
wsparcia doradztwa technicznego po zakorczeniu obecnie realizowanych projektéw wsparcia, przewidziano
w ramach programow:

. Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027 (FEnIKS),

o Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021-2027 (FEPW),

o Pomoc Techniczna dla Funduszy Europejskich 2021-2027 (PT FE),

o Fundusze Europejskie dla poszczegdlnych regiondw 2021-2027 (w wiekszosci z 16 programéw).

Kolejnym elementem wspierajagcym rozwdéj zréwnowazonego transportu miejskiego w oparciu o koncepcje
SUMP staty sie dziatania przewidziane w Krajowym Planie Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci (KPO).

Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci (KPO)® jest dokumentem identyfikujgcym kluczowe reformy
w réznych sektorach gospodarki. W komponencie E1. Zwiekszenie udziatu zero- i niskoemisyjnego transportu
oraz przeciwdziatanie i zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko, w ramach reformy
E1.1. Wzrost wykorzystania transportu przyjaznego dla sSrodowiska, wskazano do realizacji kamien milowy E2G
Zestaw dziatan wspierajgcych opracowanie Planéw Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej oraz przyjecie przez
Ministerstwo Infrastruktury zachet do wdrazania SUMP poprzez udostepnienie wsparcia technicznego

14 https://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/strony/o-funduszach/fundusze-2021-2027/umowa-partnerstwa/czym-jest-
umowa-partnerstwa/ (data dostepu: 09.07.2025 r.)
15 https://www.kpo.gov.pl/strony/o-kpo/o-kpo/informacje/ (data dostepu: 09.07.2025 r.)
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i finansowego dla wszystkich funkcjonalnych obszaréw miejskich. Dodatkowo zatozono, ze w ramach wypetniania
kamienia milowego E5G, do konca Il kw. 2025 r. w 30 polskich miastach zostang opracowane i przyjete nowe
SUMP-y, zgodnie z koncepcje okreslong w komunikacie Komisji Europejskiej Nowe unijne ramy mobilnosci
miejskiej z 2021 r.

12



3. DOTYCHCZASOWE DZIALANIA NA POZIOMIE KRAJOWYM W ZAKRESIE WSPARCIA
ROZWOJU sumMpP

Mobilnos¢ miejska, w szczegdlnosci transport publiczny, odgrywa kluczowa role w gospodarce lokalnej
i regionalnej. Sprawne zarzgdzanie mobilnoscig w miejskich obszarach funkcjonalnych stanowi duze wyzwanie.

Postepujgca suburbanizacja oraz niewystarczajgco spdjne zarzadzanie planowaniem przestrzennym na poziomie
aglomeracji miejskich generuje problemy wynikajgce z koniecznosci zapewnienia dostepnosci transportowe;j
obszaréw znacznie oddalonych od zwartej tkanki miejskiej. W warunkach silnego rozproszenia zabudowy
nierentowne staje sie utrzymanie sieci transportu publicznego. W strefach podmiejskich powoduje to
koniecznos¢ czestszego korzystania z indywidualnego transportu samochodowego, co generuje zwiekszong
emisje zanieczyszczen, wiekszg liczbe wypadkow, straty czasowe z powodu kongestii.

W tym kontekscie konieczna jest poprawa funkcjonowania mobilnosci miejskiej oraz zmaksymalizowanie wptywu
inwestycji transportowych poprzez efektywniejsze dziatania w sposobie planowania i organizacji transportu
w miastach i ich obszarach funkcjonalnych. Niezbedna jest kompleksowa optymalizacja sposobu planowania
rozwoju miast, z uwzglednieniem wszystkich zidentyfikowanych wyzwan, w tym zaspokojenia potrzeb
mobilnosciowych czy adaptacji do zmian klimatu, poprzez wykorzystanie narzedzi koordynacji rozwoju
mobilnosci i planowania przestrzeni miejskiej. Podstawowym kierunkiem dziatan w tym zakresie jest wsparcie
przygotowania i wdrazania SUMP oraz popularyzacja wiedzy i najlepszych praktyk w zakresie instrumentéw
i metodologii SUMP.

Ministerstwo Infrastruktury od 2016 roku podejmuje dziatania na rzecz promowania koncepcji SUMP, kierujgc
sie przy tym checig skutecznego wdrozenia systemowego planowania zréwnowazonej mobilnosci w miastach
oraz miejskich obszarach funkcjonalnych. Prowadzone byty m.in. szkolenia dla przedstawicieli samorzadéw
dotyczace zasad opracowywania koncepcji SUMP, wdrozenia i monitorowania jego realizacji. Dziatania takie byty
prowadzone wspdlnie z Inicjatywg JASPERS. Ministerstwo brato réwniez udziat w unijnym projekcie PROSPERITY,
finansowanym ze srodkéw programu Horyzont 2020, ktérego celem byta promocja i rozwdj SUMP. Opracowano
poradnik w zakresie tworzenia SUMP, dostosowany do polskich uwarunkowan prawno-instytucjonalnych?®.

Jednym z elementéw tych dziatan byto powotanie zarzgdzeniem nr 16 Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2019 r. Rady eksperckiej ds. SUMP, jako organu pomocniczego o zadaniach konsultacyjno-doradczych,
wspierajgcego prace resortu w zakresie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej oraz SUMP.

W kwietniu 2019 r., we wspodtpracy z Ministerstwem Funduszy i Polityki Regionalnej oraz Centrum Unijnych
Projektow Transportowych uruchomiony zostat program pilotazowy majgcy na celu wsparcie przygotowania
Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, finansowany ze srodkéw Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko 2014 — 2020. Pilotaz skierowany byt do wszystkich zainteresowanych miast i miejskich obszaréw
funkcjonalnych i stanowit przygotowanie do kolejnej perspektywy finansowej. Jego realizacja zakoniczyta sie
W czerwcu 2023 r. Aktywni uczestnicy pilotazu, ktérzy otrzymali wsparcie przy opracowaniu SUMP, to 34
podmioty.

W celu kontynuacji wsparcia doradczego dla miast/obszaréw funkcjonalnych, Ministerstwo Infrastruktury
zostato gtéwnym beneficjentem i koordynatorem projektu pn. Wsparcie dla polskich miast/obszaréw
miejskich/obszaréw metropolitalnych w przygotowaniu planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej,
realizowanego w oparciu o unijny Instrument Wsparcia Technicznego (IWT). Bezposredni beneficjenci projektu
to 15 miast/obszaréw miejskich/obszaréw metropolitalnych, ktérzy otrzymywali wsparcie doradcze w procesie
przygotowania SUMP, w ramach pomocy technicznej oferowanej przez Komisje Europejska. Projekt realizowany
byt przez okres 30 miesiecy, od listopada 2022 r. do czerwca 2025 r.

Celem obu projektéw byto zachecanie wtadz lokalnych do podejmowania kompleksowych dziatan zwigzanych
z ksztattowaniem mobilnosci miejskiej, w tym transportowej, ochrony srodowiska, zdrowia, rozwoju spoteczno-
gospodarczego oraz z transferem wiedzy i dobrych praktyk do jednostek samorzadu terytorialnego, a takze
wsparcie miast i obszaréw funkcjonalnych w przygotowaniu lub aktualizacji SUMP.

16 https://www.pois.gov.pl/strony/o-programie/plan-zrownowazonej-mobilnosci-miejskiej-sump/dokumenty/ (data
dostepu: 09.07.2025r.)
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Zakres wsparcia w obu projektach obejmowat m.in.:

o weryfikacje posiadanych SUMP;

o weryfikacje wdrozonych polityk zgodnych z ideg SUMP;

o przygotowywanie i prowadzenie szkolen, warsztatow SUMP dla uczestnikdw;

. identyfikacje interesariuszy w strukturach organéw administracji;

. identyfikacje i ocene danych potrzebnych do opracowania SUMP;

o ocene kompetencji danego miasta, obszaru miejskiego lub obszaru metropolitalnego (np. pod wzgledem
struktury, zdolnosci administracyjnych i eksperckich);

. pomoc w przygotowaniu dokumentacji przetargowej (SIWZ) w przypadku decyzji zlecenia realizacji SUMP
przez konsultanta zewnetrznego;

o doradztwo w zakresie organizacji procesu konsultacji spotecznych i aktywizacji interesariuszy.

Wptyw koncepcji SUMP na zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na s$rodowisko zostat
dostrzezony podczas negocjacji projektu Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszenia Odpornosci (KPO).
Na wniosek Komisji Europejskiej do KPO wprowadzono zapisy dotyczgce wsparcia przygotowania SUMP.

W KPO przewidziano wprowadzenie zmian w modelu wsparcia opracowania SUMP w Polsce, przyczyniajacych
sie do dalszego stymulowania procesu upowszechniania zrébwnowazonego planowania mobilnosci na poziomie
miast. Nowa struktura opiera¢ sie miata na dotychczasowych jednostkach i gremiach, przy zatozeniu
doprecyzowania zakresdw ich dziatan i odpowiedzialnosci, m.in. zatozono koordynacyjng role Ministerstwa
Infrastruktury poprzez planowane powotanie Petnomocnika ds. SUMP oraz doprecyzowanie roli Rady eksperckiej
ds. SUMP, ktéra petni¢ miata de facto role komitetu sterujgcego wspierajgcego dalszy rozwdj SUMP.

W oparciu o doswiadczenie z realizowanych projektéw i pilotazy przystgpiono do wypetnienia kamienia
milowego E.2G, stanowigcego czes¢ reformy E1.1 Wzrost wykorzystania transportu przyjaznego dla Srodowiska
z Komponentu E7 — Zielona, inteligentna mobilnosé, przewidzianej w Krajowym Planie Odbudowy i Zwiekszania
Odpornosci, ktéry zostat zatwierdzony Decyzja wykonawczg Rady w sprawie zatwierdzenia oceny Planu
Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci Polski z dnia 1 czerwca 2022 r. Wykaz reform i inwestycji zostat ujety
w zatgczniku Council Implementing Decision!’. Kamien milowy E.2G opisano jako: Zestaw dziatari wspierajgcych
opracowanie Planow Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) oraz przyjecie zachet do wdrazania SUMP
poprzez udostepnienie wsparcia technicznego i finansowego dla wszystkich funkcjonalnych obszarow miejskich
przez Ministerstwo Infrastruktury.

W ramach realizacji reformy oraz w oparciu o doswiadczenia z prowadzonego pilotazu i zapisy KPO stworzona
zostata nowa struktura wsparcia dla rozwoju idei SUMP na poziomie krajowym. W Ministerstwie Infrastruktury
powotano Petnomocnika ds. SUMP oraz utworzono Centrum Kompetencji ds. SUMP. Zarzadzeniem Ministra
Infrastruktury powotano takze Komitet Sterujacy ds. wsparcia SUMP, jako organ pomocniczy ministra.
We wspotpracy z Ministerstwem Funduszy i Polityki Regionalnej przewidziana zostata mozliwos¢ finansowania
przygotowania SUMP przez wfadze miast i podmioty zaangazowane w realizacje miejskiej i metropolitalnej
polityki transportowej, w ramach funduszy unijnych perspektywy 2021-2027.

Dodatkowo zatozono, ze w ramach wypetniania wskaznika E.5G, do potowy 2025 r. w 30 polskich miastach
zostang opracowane i przyjete nowe SUMP-y, zgodnie z koncepcje okreslong w Nowych unijnych ramach
mobilnosci miejskiej. Ten wskaznik zostat osiggniety przez Polske juz w 2024 roku.

Aby wypetni¢ zobowigzania wynikajagce z Umowy Partnerstwa oraz dalej rozwija¢ idee SUMP zgodnie
z wytycznymi Komisji Europejskiej, konieczne stato sie zaprogramowanie spdjnego systemu oceny powstajacych
SUMP. W tym celu Komitet Sterujacy ds. wsparcia SUMP podjat uchwate w sprawie przyjecia Zasad zarzadzania
jakoscig Planow Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej w Polsce, w szczegdlnosci w kontekscie perspektywy UE
2021-2027. Zgodnie z przyjetymi zasadami ocena jakosci SUMP odbywa sie w Centrum Unijnych Projektéw
Transportowych (CUPT). Natomiast Centrum Kompetencji ds. SUMP, we wspotpracy z CUPT, prowadzi
Repozytorium nowych, przyjetych i ocenionych SUMP, ktére jest comiesiecznie aktualizowane. Na koniec
czerwca 2025 r. w Repozytorium znalazty sie informacje o 45 pozytywnie ocenionych dokumentach. Obszar
ocenionych SUMP-6w zamieszkuje 22 272 296 oséb, co stanowi 59% liczby ludnosci kraju.

17 Council Implementing Decision (CID) — Zatgcznik do wniosku dotyczgcego DECYZJI WYKONAWCZEJ RADY w sprawie
zatwierdzenia oceny planu odbudowy i zwiekszania odpornosci Polski {SWD(2022) 161 final} — Bruksela, dnia 1.6.2022 .
COM(2022) 268 final ANNEX.
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Jednoczesnie, w zwigzku z wejsciem w zycie rozporzgdzenia TEN-T*8, prowadzone s3 dziatania przygotowawcze
majgce na celu zapewnienie jego skutecznego wdrozenia w kontekscie wymogow dla weztéw miejskich lezgcych
na sieci TEN-T. W wyniku rewizji sieci TEN-T liczba weztéw miejskich w Polsce wzrosta z 8. do 30. Z tego wzgledu
konieczna stata sie realizacja dodatkowych zadan wynikajgcych z obowigzkdw natozonych na wezty miejskie
i panstwa cztonkowskie. W tym celu Polska przystgpita do projektu pomocy technicznej Instrumentu tgczac
Europe (CEF) Wsparcie realizacji polityki TEN-T w Polsce na lata 2025-2027. Nowe zadania wigzg sie przede
wszystkim z koniecznoscig koordynacji procesu przygotowania, rewizji i aktualizacji SUMP przez wezty miejskie
oraz stworzeniem platformy wspdtpracy weztéw miejskich w tym obszarze.

Polska zrealizowata juz jedno z zadan natozonych na panstwa cztonkowskie w zakresie SUMP, informujgc Komisje
Europejska o wyznaczeniu krajowego punktu kontaktowego SUMP. Natomiast wdrozony dotychczas model
wsparcia przygotowania SUMP oraz system zarzgdzania ich jakoscig stat sie podstawa opracowania krajowego
programu SUMP. Jego celem jest dalsze stymulowanie procesu upowszechniania zréwnowazonego planowania
mobilnosci miejskiej w Polsce.

State dziatania ukierunkowane na wsparcie SUMP s3g kontynuowane, takze w ramach wspdtpracy z Komisjg
Europejskg, m.in. w ramach Grupy ekspertéw ds. mobilnosci miejskiej, gdzie w ramach podgrupy ,SUMP
monitoring and implementation” Petnomocnik Ministra ds. SUMP zostat wspdtprzewodniczgcym.
Przedstawiciele CK SUMP biorg takze aktywny udziat w pracach grupy roboczej ad hoc, utworzonej przez Komisje
Europejskg przy Komitecie TEN-T, ktdrej celem jest praca nad projektem aktu wykonawczego ws. wskaznikow
mobilnosci miejskiej.

Jednoczesnie trwajg analizy odnosnie funkcjonujgcych dotychczas w Polsce rozwigzan oraz efektywnosci
udzielanego wsparcia. Wyniki badan postuzg do uporzadkowania i poprawy systemu planowania mobilnosci
miejskiej oraz przygotowania rekomendacji niezbednych zmian prawnych w odniesieniu do SUMP. Istotg
dalszych dziatan w tym obszarze bedzie dgzenie do zwiekszenia synergii dziatan miast w zakresie SUMP z krajowg
polityka transportowa.

18 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1679 z dnia 13 czerwca 2024 r. w sprawie unijnych
wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej, zmieniajgcego rozporzadzenie (UE) 2021/1153 i
(UE) nr 913/2010 oraz uchylajgcego rozporzadzenie (UE) nr 1315/2013 (Dz. Urz. UE L 2024/1679 z 28.6.2024).)
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4. ELEMENTY KRAJOWEGO PROGRAMU SUMP

4.1. ZALOZENIA | STRUKTURA

Zgodnie z zaleceniem zawartym w KPM2030, systemowe uporzadkowanie i integracja rozwigzan oraz
rekomendacja zmian prawnych w odniesieniu do SUMP, powinno opieraé sie na doswiadczeniach i wynikach
realizowanych projektow pilotazowych dotyczacych wsparcia dla miast w opracowaniu SUMP.

Biorac pod uwage rezultaty dotychczas wprowadzonych reform oraz skuteczne dziatanie istniejgcych struktur,
ktore doprowadzity do terminowej realizacji kamienia milowego E.2G KPO oraz osiggniecia wskaznika E.5G przed
wymaganym terminem, zdecydowano o utrzymaniu aktualnie funkcjonujgcego modelu wsparcia SUMP w Polsce.

Przyjety model wsparcia opracowania i realizacji SUMP w Polsce, a takze wprowadzony system zarzgdzania ich
jakoscig, przyczyni¢ sie ma do dalszego stymulowania procesu upowszechniania zréwnowazonego planowania
mobilnosci miejskiej oraz do wypetnienia obowigzkdéw natozonych na panstwa cztonkowskie oraz wezty miejskie
rozporzadzeniem TEN-T.

Stosownie do unijnych wytycznych dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej, zawartych w ww.
rozporzadzeniu, panstwa cztonkowskie powinny promowac wdrazanie SUMP w celu poprawy koordynacji miedzy
regionami, miastami i miejscowosciami. Stuzy¢ ma temu ustanowienie krajowego programu SUMP, ktérego
celem bedzie wspieranie wtadz lokalnych w opracowywaniu wysokiej jakosci SUMP oraz wzmocnienie proceséw
monitorowania i oceny realizacji SUMP poprzez odpowiednie srodki, wytyczne, budowanie kompetencji,
wsparcie merytoryczne i ewentualne wsparcie finansowe. Panistwa cztonkowskie powinny réwniez wyznaczy¢
krajowy punkt kontaktowy SUMP, zapewniajacy wsparcie w opracowaniu i wdrazaniu SUMP zgodnie
z wytycznymi okreslonymi w rozporzadzeniu.

Petnomocnik Ministra Infrastruktury
ds. SUMP

- N ~

Centrum Kompetencji SUMP Komitet Sterujgcy ds. SUMP
a

] [ ]
% = - Petnomocnik ds, SUMP i
-@v E\ Przewodniczgey ° Przedstawiciele
. KS SUMP f 318 urzeddw centralnych
* Przedstawiciele [ Y
. . “ regionéw I-E

\ * / \ Eksperci Przedstawiciele JST /

Obszary wsparcia SUMP

ANALIZA MOZLIWOSCI ZARZADZANIE JAKOSCIA WSPARCIE TECHNICZNE
FINANSOWANIA SUMP

s . Fo

Rysunek 1 Schemat ogdlny Krajowego Programu SUMP w Polsce
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4.2. PELENOMOCNIK  MINISTRA  INFRASTRUKTURY DO SPRAW  PLANOW
ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ

Dnia 24 marca 2022 r. w Dzienniku Urzedowym Ministerstwa Infrastruktury opublikowano Zarzadzenie nr 4
Ministra Infrastruktury z dnia 23 marca 2022 r. w sprawie powofania i zadan Petnomocnika Ministra
Infrastruktury do spraw Plandw Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej®.

Poszczegdlne zadania okreslone w projekcie zarzadzenia przyczyniajg sie do efektywnego petnienia
koordynacyjnej roli przez Ministerstwo Infrastruktury w obszarze wsparcia rozwoju SUMP.

Zgodnie z § 2. 1. do zadan Petnomocnika nalezy wspieranie Ministra w zakresie podejmowania dziatan na rzecz
promowania opracowania i wdrazania przez miasta SUMP, a w szczegélnosci:

o inicjowanie, podejmowanie, koordynowanie i monitorowanie dziatan majgcych na celu promowanie
opracowania i wdrazania przez miasta Plandw Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej, w szczegélnosci w celu
realizacji zatozen oraz kierunkéw interwencji okreslonych dla obszaru mobilnosci miejskiej w Krajowym
Planie Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci;

o programowanie rozwoju koncepcji Plandw Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, przy zachowaniu
zgodnosci z zatozeniami unijnych i krajowych dokumentoéw strategicznych;

o proponowanie zmian w rzgdowych dokumentach strategicznych, rozwigzan i zmian legislacyjnych oraz
organizacyjno-finansowych rekomendowanych w celu rozwoju Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej;

o kierowanie pracami Centrum Kompetencji do spraw Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej;

o reprezentowanie Ministra na spotkaniach i konferencjach dotyczacych zagadnien zwigzanych z Planami
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej;

. udziat w inicjatywach i projektach wspierajgcych rozwdj koncepcji Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej na poziomie krajowym i miedzynarodowym.

Petnomocnik  petni réwniez funkcje krajowego punktu kontaktowego SUMP, zapewniajgc wsparcie
w opracowaniu i wdrazaniu SUMP zgodnie z wytycznymi okreslonymi w rozporzgdzeniu TEN-T.

Przy wypetnianiu powierzonych zadan Petnomocnik moze wspodtpracowac z innymi jednostkami administracji
publicznej, a takze z jednostkami spoza administracji publicznej, w szczegdlnosci z organizacjami pozarzgdowymi
i spotecznosciami lokalnymi oraz krajowym i miedzynarodowym srodowiskiem naukowym.

4.3. CENTRUM KOMPETENCJI DO SPRAW PLANOW ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI
MIEJSKIE)

W celu wsparcia skutecznego wdrazania zalecen i wytycznych zawartych w dokumentach krajowych
i miedzynarodowych, w tym unijnych w odniesieniu do SUMP, w pazdzierniku 2022 r. w ramach struktur
Ministerstwa Infrastruktury utworzono Centrum Kompetencji ds. Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
(CK SUMP). Pracami Centrum Kompetencji kieruje powotany Petnomocnik ds. Planéw Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej, zgodnie z § 2 ust. 1 pkt 4 zarzagdzenia nr 4 Ministra Infrastruktury.

Zadania CK SUMP obejmuija:

e  obstuge organizacyjno-kancelaryjng Komitetu Sterujgcego do spraw wsparcia Planéw Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej,

o koordynacje wsparcia doradczego na rzecz jednostek samorzadu terytorialnego w procesie przygotowania,
wdrazania, monitorowania i aktualizacji Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej,

o pozyskiwanie i aktualizacje danych na potrzeby monitorowania postepéw miast we wdrazaniu Planow
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, zgodnie z wytycznymi KE dotyczgcymi wskaznikdw monitorowania
mobilnosci miejskiej, w tym prowadzenie repozytorium Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej,

o zapewnienie funkcjonowania systemu oceny i ewaluacji Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej,

. wsparcie koordynacji polityki spdjnosci z pozostatymi funduszami (np. InvestEU, RRF) oraz programami
zarzgdzanymi centralnie przez KE,

. monitorowanie aktywnos$ci na poziomie KE w obszarze Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej/
Wskaznikow Mobilnosci Miejskiej (UMI),

19 https://dziennikurzedowy.mi.gov.pl/files/docs/DziennikUrzedowy_poz.7.2022.pdf.
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o popularyzowanie wiedzy i najlepszych praktyk dotyczacych przygotowywania Planéw Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej oraz w zakresie Zréwnowazonych Wskaznikdw Mobilnosci Miejskie;.

W ramach realizowanych zadan Centrum Kompetencji prowadzi zaktadke na temat SUMP na stronie
internetowej ministerstwa?’, a takze skrzynke mailowg sump@mi.gov.pl, na ktorg miasta/obszary funkcjonalne
kieruja pytania i otrzymuja odpowiedzi w zakresie SUMP.

4.4. KOMITET STERUJACY DO SPRAW WSPARCIA SUMP

Komitet Sterujacy do spraw wsparcia Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (KS SUMP) powotany zostat
w styczniu 2023 r. zarzadzeniem Ministra Infrastruktury, jako organ pomocniczy o charakterze konsultacyjno-
doradczym.?!

Celem dziatania KS SUMP jest wsparcie procesu rozwoju, stymulowania i koordynowanie przygotowania
i wdrazania SUMP w miastach i miejskich obszarach funkcjonalnych.

Cel ten realizowany jest poprzez:

o opiniowanie projektéw aktéw prawnych, rzgdowych dokumentéw programowo-strategicznych oraz innych
dokumentéw dotyczacych SUMP;

o wydawanie rekomendacji odnos$nie sposobu realizacji zadan okreslonych w rzgdowych dokumentach
programowo-strategicznych oraz w innych dokumentach w zakresie SUMP;

o formutowanie propozycji zmian legislacyjnych oraz zmian w rzgdowych dokumentach programowo-
strategicznych oraz w innych dokumentach w zakresie SUMP;

o opiniowanie i rekomendowanie rozwigzan w zakresie systemu oceny i ewaluacji SUMP na potrzeby
wykorzystania Funduszy Europejskich w latach 2021-2027;

e wspieranie Petnomocnika ds. SUMP w zakresie promowania opracowania i wdrazania przez miasta SUMP;

e wyrazanie opinii i zajmowanie stanowisk oraz podejmowanie dziatan na rzecz poprawy $wiadomosci
spotecznej w zakresie SUMP.

W skfad KS SUMP wchodzg jako cztonkowie wskazani w treéci zarzadzenia przedstawiciele strony rzagdowej
(przedstawiciele ministra wtasciwego do spraw rozwoju regionalnego, administracji publicznej, budownictwa,
planowania i zagospodarowania przestrzennego oraz mieszkalnictwa, klimatu i Srodowiska) oraz samorzagdowej,
a takze eksperci ze srodowiska naukowego, ktérych rola w procesie systemowego wsparcia procesu
przygotowania SUMP z punktu widzenia osiggniecia celéw zréwnowazonego rozwoju obszaréw miejskich jest
najbardziej znaczaca.

KS SUMP zainaugurowat swojg dziatalnos¢ 28 marca 2023 r. Posiedzenia Komitetu odbywaja sie w zaleznosci od
potrzeb, jednak nie rzadziej niz raz w roku. Uchwatami Komitetu Sterujgcego przyjete zostaty dokumenty takie
jak m.in.2%:

. Zasady Zarzadzania jakoscig Plandw Zroéwnowazonej Mobilnosci Miejskiej w Polsce, w szczegdlnosci
w kontekscie perspektywy 2021-2027;

. Formularz oceny Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP), ktorych przygotowanie rozpoczeto
sie przed 8 marca 2023 r,;

. Formularz oceny Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP), ktorych przygotowanie rozpoczeto
sie po 8 marca 2023 r.

Obstuge organizacyjno - kancelaryjng Komitetu zapewnia CK SUMP. Korespondencja z cztonkami Komitetu,
w tym konsultacje dokumentow oraz przyjmowanie uchwat w trybie obiegowym odbywa sie za posrednictwem
srodkéw komunikacji elektronicznej (skrzynka mailowa sump@mi.gov.pl ).

20 https://www.gov.pl/web/infrastruktura/plany-zrownowazonej-mobilnosci-miejskiej-sump2 (data dostepu: 09.07.2025 r.)
21 https://dziennikurzedowy.mi.gov.pl/files/docs/DziennikUrzedowyMI_poz2_2023.pdf.
22 https://www.gov.pl/web/infrastruktura/komitet-sterujacy-ds-wsparcia-sump (data dostepu: 09.07.2025 r.)
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5. SYSTEM ZARZADZANIA JAKOSCIA SUMP W POLSCE
5.1. ZALOZENIA PRZYJETEGO SYSTEMU

Aby wypetni¢ zobowigzania wobec Komisji Europejskiej zawarte w zapisach Umowy Partnerstwa, jak rowniez
przygotowac struktury krajowe do rozwijania idei SUMP i lepszego planowania mobilnosci miejskiej, konieczne
stato sie zaprogramowanie spdjnego systemu oceny powstajgcych SUMP.

Prawidtowo funkcjonujgcy system oceny jakosci SUMP powinien by¢:

o niepodwazalny — w kontekscie wspotpracy z Komisjg Europejska oraz relacji z beneficjentami;
. niedyskryminujacy — tj. wszystkie dokumenty muszg podlegac¢ tym samym zasadom;
o jednolity — dla miast tej samej kategorii oraz w przypadku oceny tego samego dokumentu na rzecz
roznej kategorii beneficjentow;
o skuteczny — zapewniajgcy wysoka jakos¢ oceny i rekomendacji;
o efektywny — bez zbednego obcigzania zasobdw oraz powielania tej samej pracy przez rézne instytucje.
EFEKTYWNY
bez niepotrzebnego NIEPODWAZALNY

obcigzania zasobow
i powielania tej
samej pracy
wykonywanej przez
rozne instytucje.

w kontekscie
wspotpracy Z_KE i rglacji
z beneficjentami

SKUTECZNY NIEDYSKRYMINUJACY
gwarancja wysokiej jakosci wszystkie dokumenty
oceny i rekomendadji podlegaja tym samym
zasadom
JEDNOLITY

dla miast tej same;j
kategorii oraz w przypadku
oceny tego samego
dokumentu na rzecz réznej
kategorii beneficjentow

Rysunek 2 Cechy prawidtowo funkcjonujqcego systemu oceny jakosci SUMP

Zgodnie z przyjetymi zatozeniami, ocena jakosci SUMP polega na weryfikacji osSmiu zasad z komunikatu KE
z 17 grudnia 2013 COM (2013)913 final, pogtebionych i zaktualizowanych w zaleceniu KE z 8 marca 2023 r.
(C(2023) 1524), na ktérych opiera sie idea SUMP. Istotg oceny jest weryfikacja spetnienia zasad SUMP, ale
rowniez stosowna i szczegétowa informacja zwrotna dla przedstawicieli JST w zakresie dziatan podnoszacych
jakos$¢ planowania zréwnowazonej mobilnosci w ich przypadku. Ocena ma charakter jakosciowy i konczy sie
rekomendacjami w zakresie aktualizacji posiadanego dokumentu, oraz weryfikacjg, czy oceniany dokument
spetnia zasady przewodnie SUMP.
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5.2. ZASADY OCENY JAKOSCI

W celu zapewnienia odpowiednie] jakosci SUMP oraz zachowania zgodnosci z wymogami koncepcji SUMP,
zgodnie z unijnymi wytycznymi, ocena przyjetych SUMP odbywa sie przy pomocy formularzy oceny, ktére
w sposob zintegrowany weryfikujg spéjnosé i logike opracowanych dokumentéw, biorac pod uwage ww. zasady
SUMP.

Cecha formularza oceny jest jego jednolito$¢ w odniesieniu do wszystkich SUMP w Polsce, bez wzgledu na
program, z ktérego korzystaé bedzie potencjalny beneficjent, przedktadajgcy SUMP do oceny, jak rdwniez bez
wzgledu na fakt korzystania badz nie ze srodkéw UE.

Ocena jakosci SUMP na potrzeby wszystkich programéw perspektywy 2021-2027 dokonywana jest przez zespot
oceniajacy powotany w CUPT, w porozumieniu z CK SUMP.

CUPT, jako Instytucja Posredniczaca programu FEnIKS, a takze wykonujgca powierzone zadania w zakresie
planowania mobilnosci miejskiej w ramach programu FEPW, dokonuje oceny sktadanych SUMP. Weryfikacja
jakosci SUMP w ramach programdéw regionalnych realizowana jest przez CUPT na podstawie odrebnych
porozumien o wspotpracy w zakresie oceny SUMP, ktére zostaty uzgodnione i zawarte pomiedzy Instytucjami
Zarzadzajgcymi poszczegdlnymi programami regionalnymi (IZ PR), CUPT oraz CK SUMP.

W ramach programow regionalnych, Instytucje Zarzadzajgce funduszami regionalnymi mogg wystepowac do
CUPT za posrednictwem CK SUMP z prosbg o ocene SUMP sktadanych w ramach projektéw w naborach, badz
przekazywac opracowane i przyjete SUMPy, przedstawiane przez potencjalnych beneficjentow, poza procesem
naboru.

Ponadto kazda JST/miejski obszar funkcjonalny, moze sie zwrdci¢ do CUPT lub CK SUMP z prosbg o ocene
opracowanego i przyjetego SUMP. W przypadku potencjalnych beneficjentéow srodkéw unijnych ocene moze
przeprowadzi¢ CUPT jeszcze przed ztozeniem wniosku o dofinansowanie, czy tez poza procesem naboru.

Biorac pod uwage fakt, iz planowanie i wdrozenie zrGwnowazonej mobilnosci miejskiej w ramach SUMP jest
procesem ciggtym, ktory zgodnie z przyjetg metodologig sktada sie okreslonych krokéow (tzw. 12 krokéw SUMP)
i nie konczy sie z chwilg opracowania dokumentu, wskazane wyzej procesy zarzadzania jakoscig SUMP dotyczg
zaréwno pierwszej wersji planu, jak tez kazdej aktualizacji, dla ktdérej JST/miejski obszar funkcjonalny chce
przeprowadzi¢ ocene jakosci w zakresie wprowadzenia jakichkolwiek zmian w SUMP.

Centrum Unijnych Projektéw Transportowych Centrum Kompetenciji SUMP w Ministerstwie
(Instytucja posredniczgca) Infrastrulctury
[

1. Otrzymuje projekt inwestycji w ramach
prowadzonego naboru wraz z zatgezonym

SuMP CUPT informuije CK SUMP ¢ rozpaczeciu
p s i

SUMP powinien by¢ przyjety przez <4——— procesu oceny w odniesieniu do danego
beneficienta SUMP

™

. Otrzymuje SUMP do oceny od IZ FENIKS
i 1Z FEPW

. Otrzymuje SUMP do oceny od
potencialnego beneficienta (poza
procesem naboru)

** na etapie przekazania SUMP do oceny,
dokument powinien by¢ przyjety
przynajmniej przez miasto rdzen

W przypadku otrzymania dokumentow dot.
SUMP przez CUPT od Whioskodawey/1Z,
CUPT przekazuje informacie o
ocenieg/rekomendacjach do nadawey
SUMP oraz do CK SUMP

CUPT ocenia SUMP w terminie do 45 dniod
dnia otrzymania dokumentu CK SUMP umieszcza oceniony SUMP w
i przekazuje oceng/rekomendacie do CK repozytorium

SUMP

A\ 4

* bieg terminu 45 dni zostaje wstrzymany na
czas uzupetniania dekumentéw przez

Whioskodawce CK SUMP niezwlocznie przekazuje

informacig o dokonanej ocenie /

** w uzasadnionych przypadkach termin na rekomendacii do wnioskodawcy
aceng moze zostad wydiuzony do 6o dni (potencjalnego beneficienta iflub 1Z
FENIKS/1Z FEPW)

Rysunek 3 Schemat 1. obiegu dokumentow i informacji w procesie oceny SUMP
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Instytucja Zarzqdzajgca Centrum Kompetencji SUMP Centrum Unijnych Projektow

,Fundusze Europejskie dla...” w Ministerstwie Infrastruktury Transpor_towygh ]
(Instytucja posredniczqca)
@ @

1. Otrzymuije projekt inwestycji w ramach CK SUMP otrzymuie SUMP do oceny od CUPT otrzymuje SUMP do oceny od
prowadzonego naboru wraz z zatgozonym poTenciaInegoybeanicienm Y :azo‘renc\u\nego beneficienta Wnioskodawey /
SUMP '

* sut\fAP powinien byé przyjety przez R ——
beneficienta
beneficienta **na etapie przekazania SUMP

1. Otrzymuje SUMP do oceny od do oceny poza procesem naboru, dokument
potencialnego beneficienta (poza PC_’Wiﬂil’-h bvé przyjety przynajmniej przez
procesem naboru) miasto rdzen.

** na etapie przekazania SUMP do oceny,
dokument powinien byé przyjety
przynajmniej przez miasto rdzenr
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Rysunek 4 Schemat 2. obiegu dokumentdw i informacji w procesie oceny SUMP

5.3. FORMULARZE OCENY

Formularze oceny SUMP stanowig narzedzie oceny SUMP przez wtasciwg instytucje systemu wdrazania funduszy
europejskich i s3 pomocne przy ocenie dokumentu i wydawaniu dalszych rekomendacji. W przypadku
programow regionalnych ostateczna decyzja dotyczaca przyznania dofinansowania w oparciu o SUMP oceniony
przez CUPT, nalezy do IZ PR.

Stosowany formularz oceny jest przyjmowany uchwatg przez KS SUMP, a nastepnie udostepniany poprzez
publikacje na stronach dedykowanych poszczegdlnym programom krajowym i regionalnym, a takze na stronach
Instytucji Posredniczacych, w szczegdlnosci CUPT oraz na stronie CKSUMP. Ewentualne zmiany
wykorzystywanych formularzy oceny, wynikajgce z potrzeby dostosowania do rozwoju unowoczes$nionej
koncepcji SUMP, wymagajg kazdorazowo zmiany uchwaty KS SUMP.

Zgodnie z odpowiednimi uchwatami KS SUMP w procesie oceny SUMP stosowane sg aktualnie dwa formularze,
odnoszgce sie do SUMP, ktérych przygotowanie rozpoczeto sie przed 8 marca 2023 r. oraz do SUMP rozpoczetych
po 8 marca 2023 r.

Formularze stanowig dla JST narzedzie pomocnicze przy weryfikacji kompletnosci zawartosci SUMP. Wtasciwym
i przydatnym Zrédtem zalecen dla JST odnosnie zawartosci SUMP sg wytyczne dotyczgce opracowania i wdrozenia
planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej — edycja druga?3, zapisy zawarte w zaktualizowanej przez KE koncepcji
SUMP z 2023 roku oraz wytyczne z zatgcznika V do rozporzadzenia TEN-T.

Istotg oceny jest weryfikacja spetnienia zasad SUMP, ale réwniez stosowna i szczegétowa informacja zwrotna dla
przedstawicieli JST w zakresie dziatan podnoszacych jakos¢ planowania zréwnowazonej mobilnosci. Ocena pytan
dotyczacych poszczegdlnych zasad ma charakter jakosciowy. Ocena kazdej zasady konczy sie stwierdzeniem wraz
z uzasadnieniem, czy dang zasade mozna uzna¢ za spetniong, a takze ewentualnymi szczegétowymi
rekomendacjami w odniesieniu do poszczegdlnych elementéw dokumentu/ procesu.

23 https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/system/files/2023-
09/sump_guidelines 2019 second%20edition.pdf (data dostepu: 09.07.2025 r.)
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Uznanie catego dokumentu jako wypetniajagcego idee SUMP jest mozliwe tylko w przypadku, gdy weryfikacja
wszystkich zasad koriczy sie oceng ,,pozytywng” lub ,pozytywng z rekomendacjami”. Do oceny , pozytywnej” lub
,pozytywnej z  rekomendacjami” danej zasady niezbedne jest spetnienie  zaznaczonych
(podkreslonych/pogrubionych) w tekscie elementéw, cho¢ ich uwzglednienie w SUMP samo w sobie nie
gwarantuje, ze przedstawiony dokument jest dokumentem wysokiej jakosci (aczkolwiek daje mozliwosc
akceptacji SUMP przez ewaluatoréw). Pozostate elementy powinny réowniez znalez¢ odzwierciedlenie w SUMP,
jednak ich brak nie skutkuje oceng negatywng, a jedynie przygotowaniem rekomendac;ji dla JST.

Rekomendacje powinny by¢ uwzglednione w kolejnych aktualizacjach planu w ramach czasowych okreslonych
w samym SUMP, tak aby stale podnosi¢ jakos¢ planowania mobilnosci miejskiej. Wyjatkiem sg rekomendacje
dotyczace kwestii kluczowych. W takich przypadkach rekomendacja zawiera¢ bedzie zakres oraz czas, w jakim
powinna zosta¢ wdrozona. Uwzglednienie rekomendacji w wyznaczonym czasie bedzie miato wptyw na
mozliwos$¢ wsparcia przysztych inwestycji, tj. przedktadanych do finansowania w czasie, w ktérym rekomendacje
powinny juz by¢ wdrozone. Wypetnienie rekomendacji do SUMP podlega ocenie przez ewaluatoréw w CUPT.
W przypadku uzyskania oceny negatywnej, przedtozony dokument jako niespetniajgcy podstawowych wymogdw
zgodnosci z zasadami przewodnimi SUMP, nie zostaje umieszczony w Repozytorium SUMP i nie powinien
stanowi¢ podstawy do ubiegania sie o srodki unijne przez potencjalnych beneficjentéw.

Aby zapewnié¢ zgodno$¢ SUMP weztdw miejskich z wymogami rozporzadzenia TEN-T oraz po analizie
funkcjonowania dotychczasowego systemu oceny, mozliwe bedzie wprowadzenie odrebnych formularzy oceny
SUMP, w zaleznosci od wielkosci i funkcji osSrodka przyjmujgcego plan.

5.4. REPOZYTORIUM SUMP

CK SUMP prowadzi Repozytorium ocenionych SUMP, we wspodtpracy z CUPT. W Repozytorium znajdujg sie
dokumenty, ktére zostaty ocenione przez CUPT przy pomocy formularza i uzyskaty ocene pozytywng lub
pozytywna z rekomendacjami, spetniajgc tym samym kryteria niezbedne dla zachowania wymaganego standardu
jakosci.

Informacje o ocenionych i umieszczonych w Repozytorium SUMP s3g cyklicznie przekazywane przez CK SUMP
do Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalnej, jako instytucji koordynujgcej fundusze europejskie.

Repozytorium jest aktualizowane comiesiecznie na podstawie przekazanych do Centrum Kompetencji ds. SUMP
ocen kolejnych SUMP.

Na koniec czerwca 2025 r. w Repozytorium znajdujg sie ocenione SUMP ponizszych obszarow:

Miejski Obszar Funkcjonalny Olsztyna;
Lubelski Obszar Metropolitalny;
Miejski Obszar Funkcjonalny Wroctawia;
Bydgoski Obszar Funkcjonalny;
Koszalinsko—Kotobrzesko—Biatogardzki Obszar Funkcjonalny;
Miejski Obszar Funkcjonalny Buska-Zdroju;
Obszar Funkcjonalny Myslenic;
Miejski Obszar Funkcjonalny Gorzowa Wielkopolskiego;
Miejski Obszar Funkcjonalny Sanok — Lesko;

. Biatostocki Obszar Funkcjonalny;

. Miejski Obszar Funkcjonalny Ptocka;

. Aglomeracja Opolska;

. Aglomeracja Kalisko-Ostrowska;

. Zielonogoérsko-Nowosolski Obszar Funkcjonalny;

. Miejski Obszar Funkcjonalny Miasta Siedlce;

. Metropolia Warszawska;

. Kielecki Obszar Funkcjonalny;

. Miejski Obszar Funkcjonalny Torunia;

. Obszar Funkcjonalny Metropolii Krakowskiej;

. Gminy Obszaru Funkcjonalnego Radomia;

. Aglomeracja Beskidzka;

. Metropolia Poznan;
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23. Szczecinski Obszar Metropolitalny;

24. Subregion Zachodni Wojewddztwa Slaskiego;

25. Subregion Centralny Wojewddztwa Slgskiego

26. Gmina Polkowice;

27. Miejski Obszar Funkcjonalny Staszowa;

28. Subregion Péthocny Wojewddztwa Slaskiego;

29. Miejski Obszar Funkcjonalny Miasta Pétnocy;

30. Obszar Metropolitalny Gdansk-Gdynia-Sopot;

31. Debicko-Ropczycki Obszar Funkcjonalny;

32. Miejski Obszar Funkcjonalny Grudzigdza;

33. tddzki Obszar Metropolitalny;

34. Watbrzyski Obszar Funkcjonalny;

35. Miejski Obszar Funkcjonalny tukowa;

36. Miejski Obszar Funkcjonalny Gminy Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy
Lubochnia;

37. Miejski Obszar Funkcjonalny Zamoscia;

38. Oswiecimski Obszar Funkcjonalny;

39. Miejski Obszar Funkcjonalny Ryk;

40. Wtoctawski Obszar Funkcjonalny;

41. Miejski Obszar Funkcjonalny Miasta Putawy;

42. Rzeszowski Obszar Funkcjonalny;

43. Miejski Obszar Funkcjonalny Krasnika;

44. Miejski Obszar Funkcjonalny Lubaczéw;

45. Miejski Obszar Funkcjonalny Czwdérmiasta.
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6. PLAN PRACY | MONITORING REALIZACJI KRAJOWEGO PROGRAMU SUMP

Realizacja Krajowego Programu SUMP bedzie oparta na cyklicznym planowaniu dziatan oraz systematycznym
monitorowaniu postepow, zgodnie z przyjetym modelem zarzgdzania. Komitet Sterujacy ds. SUMP przyjmuje
w drodze uchwaty dwuletnie plany pracy CK SUMP, a takie zapoznaje sie z rocznymi sprawozdaniami z
dziatalnosci Petnomocnika ds. SUMP.

Monitoring realizacji Programu odbywac sie bedzie w oparciu o roczne raporty przygotowywane przez CK SUMP
i przedstawiane Petnomocnikowi ds. SUMP oraz KS SUMP.

Dodatkowo, kluczowe dziatania dotyczgce mobilnosci w miastach bedg raportowane zgodnie z wymaganiami
KPO oraz rozporzadzenia (UE) 2024/1679, z uwzglednieniem wskaznikéw i metodyki gromadzenia i przedktadania
danych w podziale na wezty miejskie, w obszarze zrbwnowazonosci, bezpieczenstwa i dostepnosci, okreslonych
w planowanym akcie wykonawczym Komisji Europejskiej. Krajowe mechanizmy monitorowania realizacji SUMP
zostang przyjete w oparciu o wytyczne ww. aktu, przy zatozeniu dazenia do ograniczenia nadmiernych obcigzen
administracyjnych, zgodnie z zasada jednorazowosci przekazywania danych (once only principle).

Zakres dalszego wsparcia z poziomu krajowego w obszarze SUMP zostanie ustalony po uzyskaniu wynikéw
zleconego badania ewaluacyjnego pn. ,,Wsparcie instytucjonalne w obszarze Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej i rozwdj tej idei w Polsce”, ktére ma na celu m.in. ocene jakosciowg stanu wdrozenia dokumentow
zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej. Z przeprowadzonej diagnozy beda wynikaé zalecenia do uwzglednienia
w zakresie zmiany stanu prawnego, organizacyjnego czy inwestycyjnego w odniesieniu do SUMP, w celu
zwiekszenia synergii dziatarh miast z krajowa polityka transportowa.
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