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Uwagal Zamieszczone uwagi odnosza sie do wersji jaka opiniowaly strony zainteresowane. Aktualna wersja wytycznych WRD-64 posiada nieco inna numeracje rozdzialow oraz akapitow. Niektore opisy moga zatem nie ¢ zaktualng wersja. Autorzy ia dzigkuje osobom, ktore podaly swoje uwagi, ia i je zmian w zakresie
N [Punkt Wierszod | lstniejacy zapis Proponowany zapis ytoryczne lub formalne) zmiany ‘Autor zmiany Firma| Autor Odpowiedzi: Wyjasnienie ogdlne: Niniejsze Wzorce zostaly opracowane na podstawie Zalacznika do Rozporzadzenia Ministra Infrastrukturyz
6 zmiany dnia 1 sierpnia 2019 . (Dz. U. poz. 1643). Taka byla intencia korekty. Nie byly wiym
wzgledzie zadne prace badawcze.
1 puste strony w tekscie usunac TPASP. 20.0. zw zgodne ze wzorem Ministerstwa
2 |@ball wymagania inne niz W12:2016 cz Il TPASP. Z0.0. W Tabe\e 2 Zalacznika do Ministra dnia 1 sierpnia 2019 7. (Dz. U. poz. 1643).
3 [p.al punki(2) | Stanowi on (SRT-3) trzecia generacje urzadzen do pomiaru | Moze warto dopisat, e tizecia generacja jest uzywana w Polsce od ponad | Od Kilkudziesieciu lat branza drogowa w Polsce nie moze doczekaC sig przeprowadzenia wiarygodnego programu TPASP.2 0.0 E Czesciowo uwzgledniono. Wykreslono zdanie: Stanowi on trzecia generacjg urzadzen do pomiaru wspélczynnika tarcia.
wspolczynnika tarcia. 25 lat i bazuje na wozesniejszych wersjach a wszelkie zmiany polegaja na | badawczego dla urzadzen do badzmz tarcia, ktory jest czynnikiem
zmianach opon i dia r69. Nie ma w Polsce wiarygodnego odcinka testowego, nie ma urzadzenia
wszystkich rodzajow nawierzchni tacznie. wzorcowego, nie ma jednostki, klnrz jarygodny sposéb poréwnari i certyfikat
do . Z informacji wynika, e urzadzenia sa corocznie porownywane
ze soba, wyznacza sig srednie wznosm pomiarowe i wprowadza wspéiczynniki korekcyjne (kolejne) do urzadzer,
2eby "skorelowat ze soba’ otrzymywane wyniki. Wprowadzanie nowych urzadze do stosowania wymaga rowniez
ustalenia wiarygodnych procedur a nie korelowania ich z SRT-3
4 |p.al punkt (7) "nalezy funkcje Gdzie sq dostepne takie funkcje? Przez kogo maja byc zweryfikowane? IBDIM probowalo kiedy$ znalezé takie | TPA sp.  0.0. E Nie uwzgledniono. Z rozmow z GDDKIA wynika, ze planuja zrobic kampanig pomiarowa na sieci drég w celu uzyskania wspoiczynnikow
zaleznosci, ale szukanie funkcji dia wszystiich nawierzchni facznie jest chyba nieporozumieniem. Jesli cos korelacyjnych
takiego istnisje, to powinno by podane w
5 |p.43tab.432 Wymagane minimalne wartosci miarodajnego wskaznika Skad wziely sie takie wymagania? Sa one niespdjne z wymaganiami dla nawierzehni betonowych w Polsce iw | TPASp.  0.0. E Skorygowano tabele | podano wymagania minimaine dia A, s GP dla naw. betonowych (odkryte kruszywo). Pozostale wywmagania podiegaja
MTD innych krajach a dla nawierzchni asfaltowych sa za wysokie w stosunku do wymagar w innych krajach (np. w odrebnyr isg zwiazane z
Austri). Jaki jest sens wykonywania takich badari dla drog Z, L, D? Czy maja one obowiazywac rowniez dia np.
iz AC lub MA jiwe do osi
6 |5 punkt (20) |..." ugigcie mniejsze niz Smm” Podana wartos¢ jest wigksza niz Czy jest to wlasciwy parametr? TPASP. Z0.0. sw szlywnoSG (ugigcie mniejsze niz 0,5 mm) oraz réwna doina
7 caly [29) [39) Wprowadzi¢ numeracje stron TPASP. 2 0.0. PE Nieuwzgldnions. Opracowaris 2500 z¢ weorem Ministerstwa Inrastrukiury
dokument
8 |p.1 PUNKE(6) | Dopuszcza sig slosowanie urzadze r6znych ypow i ‘Slowo "skalibrowac” w przypadku urzadzema SRT-3 Jako wzorca, Kieci sig | Wylyczne dopuszczaja tylko jedno urzadzenie - SRT-3. Co prawda jes! przywolane urzadzenie TWO, ale musi | TPAp. 0.0 sw Nie uwzgledniono. Pairz odpowiedz p.4
pod warunkiem, ze zostaly one w zalozeniu z wynikow byé ono skorelowane z SRT-3.0d wielu Iat toczy sie dyskusja na temat wiarygodnoscl wynikéw badar
daja wiarygodne wyniki w zakresie badanych cech pomiaréw. Nie mozna kalibrowa ze soba urzqdzen Kiorych zasada urzadzenia SRT-3. Na przestrzeni lat dla urzadzenia byly r62ne usrednione i dia
nawierzchni w stosunku do urzadzen opisanych w niniejszych |dziatania jest zupetnie rozna (np. pomiar ciagly lub punktowy, pefna lub | wszystiich rodzajow nawierzehni facznie ze wzgledu na zmiany opon. Jak mozna korelowat / kalibrowat (takie
wytycznych czesciowa blokada kofa), dla roznych rodzajow nawierzchni, tp. Powinien | rozne stowa pojawiaja sie w dokumencie) urzadzenia stosowane w innych krajach dia ktérych sa ustalone
by przeprowadzony wiarygodny program badawczy dla wszystkich wymagania, z urzadzeniem SRT-3, ktére e jest wiarygodne? Nie mozna korelowat ze soba urzadzen, ktérych
urzadzen, kidre moga byé stosowane w Polsce. Nie powinno sie bazowa¢ | zasada pracy jest diametralnie rézna.
na wymaganiach, ktore zostaly wprowadzone ponad 25 lat temu, gdy byly
stosowane inne rodzaje nawierzchni (nie bylo m.in. SMA czy tez betonu z
odkrytym kruszywem lub grindingu).
9 [p.adl Brak okreslenia czasu, kiedy powinny byE wykonywane W aktualnym Rozporzadzeniu sa zapisy o koniecznosci wykonania dwoch pomiarow - przed oddaniem do TPASP. 2 0.0. sw Uwzgledniono. Wprowadzono zapis. Badanie nalezy wykonac przed Goruchu d Powtdrmie w
pomiary. uzytkowania i po 4-8 tygodniach. Generalnie badania powinny by wykonywane przed oddaniem do uzytkowania. okresie od 4 do 8 tygodni od oddania nawierzchni do eksploatacii.
Jezeli wyniki bylyby negatywne (oczywicie w stosunku do prawidiowo ustalonych wymaga, a nie do
Kup\ﬂwanychud ponad 20 lat z 6w), to istnialaby
0 tego czasu moznaby i b predkosci lub nalezaloby dokonab
uszorstnienia naw\erzchm
10 | p.4.1Tab. 411 Wymagania | Wymagany min. miarodajny wspolczynnik tarcia dia drog | Nalezy usunac wymagania dia drég Klasy Z,L.G Dia drég takich Klas nie ma potrzeby wykonywania badan wspélczynnika tarcia, nigdy nie byly zweryfikowane | TPASp. Z 0.0. ZSISW Uwzgledniono.
dladrog |Klasy Z,L,D = 0,46 dla 30km/h i 0,37 dia 60 km/h realne wartosci z badari np. dla mieszanek typu AC z wymaganiami.
Klasy
GP,GZLD
11 [p.4l punkt (8) "sprawdzona zaleznoscia korelacyjna’ Jak mozna korelowac ze soba urzadzenia, ktorych zasada dzialania jest diametrainie inna? Czy istnieje procedura | TPA sp. Z 0.0. swW Nie uwzgledniono. Poodobny zapis istnieje w Zalacznikiu do
ustalenia takiej zaleznosci? Kto moze dokonywac takich korelacji? Czy ma to by usredniona korelacja dia
wszystkich typow nawierzchni w réznym okresie uzytkowania, czy tez dla konkretnej wybranej? Czy istnieje
wzorzec SRT-3 wzgledem kidrego nalezy dokonat korelacji?
12 [p.a2 pUNK((8) |Zawymagane wartosci wspdlczynnika tarcia oznaczanego | Nalezy ustalic na podstawie badah kryteria oceny wiasciwosci Podano metodyke badania ale bez kryteriow oceny wynikow | wymagan. Szukanie korelacji dia r6znych metod na | TPA p. Z 0.0. sw Uwzgledniono proponuje sig dopisa: Dia urzadzenia TWO nalezy ustalié na podstawie odrebnych badan kryteria oceny wiasciwosci
pomiarem ciaglym nalezy przyjac wartosci dla urzadzenia TWO. réznych nawierzchniach mija sie z celem. przeciwposlizgowych
korelacyjne ze wspolczynnikiem tarcia uzyskanym metoda
punktowa.
13 |5 punkt (3) | Metode te zaleca sie stosowac réwniez dia drogi Kiasy Z, L lub | Usunag ten zapis. Metoda profilometryczna absolutnie nie powinna by stosowana do takiej Kiasy drog. W Niemczech do dzisigj | TPASp. Z 0.0, swW Uwzgledniono.
D stosuje sig planograf do pomiaru réwnosci podiuznej nawet na autostradach, poniewaz otrzymywane wyniki s
jednoznaczne i proste do interpretaci, poniewaz wskazuja konkretny punkt wystapienia ewentulnej nierownosci.
Metoda ta powoduje réwnie niepotrzebny wzrost kosztow badaf. Drogi klasy Z, L lub D wykonywane sa
najczesciej polowkami, pod ruchem i sciaganie bedzie postep robot
14 |5 punkt (14) | ..."z krokiem mniejszym niz 50m"... Biorac pod uwage aklualne zapisy WWIORB (np. wprowadzenie parametru IRImax10), powinno sie wiarygodnie | TPASp. Z 0.0, swW Nie uwzgledniono. Podobny zapis istnieje w aktualnym zataczniku do Rozporzadzenia
wyjasnié mozliwosé wprowadzania wskaznikéw IRl na odcinkach krétszych niz 50m. W tym dokumencie nie ma
takich wymagari, ale mozliwosé jest
5 |5 Tab52 | Wymagania dia IRI dia drog Klasy Z, L, D Nalezy usunac wymagania dia drog Klasy ZL.G Metoda profilometryczna absolutnie nie powinna by€ stosowana do takiej Klasy drog. W Niemczech do dzisigj | TPASp. 2 0.0, SwW Uwzgledniono.
stosuje sig planograf do pomiaru réwnosci podiuzne] nawet na autostradach, poniewaz otrzymywane wyniki s3
jednoznaczne i proste do interpretaci, poniewaz wskazujq konkretny punkt wystapienia ewentualnej nierownosci.
Metoda ta powoduje rowniez niepotrzebny wzrost kosztow badari
16 |5 punkt (26) | Wymagana rownos¢ podiuzna dia dylatacji mostowych Zweryfikowat doswiadczalnie wymagania. Podane wymagania (np. 4mm) dla r6znego rodzaju dylatacji mostowych sa czesto niemozliwe do osiagnigciaw | TPASp. Z 0.0, SwW Nieuwzgledniono. Podobny zapis w zalaczniku do Rozporzadzenia.
praktyce. Czy byly wykonywane jakies wiarygodne badania, jakie wartosci osiaga sie w praktyce budowlane] przy
dobrym wykonaniu mbul” Rozumiem, 2e te wartoscl majg by rozstrzygajace, jesli np. IRImax jest
alep do 4mm, IRImax na pewno bedzie spefnione. Powinno sie
Feahio usiaié wartotel ol do osiagniecia.
17 |6 punkt (2) | Metode te zaleca sie stosowac réwniez dia drogi Klasy Z, L lub | Usunag ten zapis. Metoda pmﬂumemjczna absolutnie nie powinna byé stosowana do takiej Kiasy drog. Metoda ta powoduje rowniez | TPA p. Z 0.0, SwW Uwzgledniono.
D rost kosztow badar
18 |6 punkt (12) |..." ugiecie mniejsze niz smm" Podana wartos¢ jest wigksza niz Cay jest to wlasciwy parametr? TPASP. 2 0.0. sw satywnos (ugiecie miiejsze niz 0,5 mim) oraz rwna doing
19 | p.4l, p.a2 punkt (6) "aktualne swiadectwo dopuszczenia'.. Kio wydaje takie Swiadectwo? Gdzie sa badane urzadzenia? Jaki jest wzorzec nawierzchni | urzadzenia? Jakie sa | TPA Sp. Z 0.0 EY Uwzglednmno czescions: proponujo ig dopvsac aktualne § do pomiarow wydane przez
punkt (7) kryteria uzyskania takiego $wiadectwa? Czy istnieja dostepne procedury, aby uzyskat takie dopuszezenie do winnyeh krajach
ia pomiarow?
20 |p.22(12] Stawomir E. Ejsmont . Poprawa biedu z DSN TPASP. 2 0.0. PE ‘skorygowano na:
|Eismont 8. w wersko usunieto ta pozycie.
21 |pal Tkilka definicji Jlusunaé wzmianki o megateksturze Megatekstura, jako nierownosci w przedziale dlugosci 0.05-0.5 m, nie ma zwiazku z prowadzonymi badaniami. | TPA Sp. Z 0.0, PE C Usunieto slowo nowy rozdzial
22 |pal RownosG — cecha eksploatacyna okreSlajaca w jakim stopniu | /usunag definicie "Rownosc™ Wabec podania definicji "Nierownosc", definicja "Rownosc jest niepotrzebna. TPASP. Z0.0. PE Nieuwzgledniono. Pozostawiono definicig ROWnosci.
rogowej
powierzchnia wymagana (plaska), w zakresie diugosci fali
rownosci | megatekstury.
23 [p.41(1) (-~.) i przy grubosci filmu wodnego pod kolem pomiarowym |(...) i przy zwilzaniu nawierzchni pod kolem pomiarowym woda w ilosci 0.5 | Film wodny jest stabo zdefiniowany na nierdwnej nawierzchni; TPASp. z 0.0. PE skorygowano na:
0,5 mm. m?.
(...) i przy zwilzaniu i pod kolem woda wilosci 0.5 lim’.
24 |p.4a1( Stanowi on trzecia generacje urzadzen do pomiaru Jlusunag zbedne, zbyt szczegélowe, informacje Nic nie wnosi | uzytkownikom nieznajacym doglebnie konstrukcji urzadzenia nic nie mowi. TPASD.2 0.0 PE ‘skorygowano na:
wspolczynnika tarcia. (...) poprzez pomiar momentu (2) Do pomiaru wiasciwosci przeciwposlizgowe nawierzchni najczescie] stosuje sie zestaw pomiarowy SRT-3 skiadajacy sie z przyczepki
i przez miar sity pomiarowej oraz samochodu holujacego (rys. 4.1.1). Za pomoca urzadzenia mozna realizowac: pomiar wspoiczynnika przyczepnosci przy
peine] blokadzie kola pomiarowego dwoma metodami, . poprzez pomiar momentu iprzez pomiar sily
25 | p.41(2)b) b) pomiar sity oporw toczenia b) pomiar sity oporéw toczenia (specjaina opcja) Doprecyzowanie. TPASD.2 0.0 PE skorygowano na:
b) pomiar sily opordw toczenia (specjalna opcja)
26 | p.41(2)0) c) pomiar wspélczynnika przyczepnosai na fukach Jlusunac B0 (0 nieprawda. TPASP. Z0.0. PE Usunieto:
) pomiar i na lukach, cho¢ TWO na to pozwala
27 | p.4l@2)e) @) mozliwosc okreslenia wspo Soiw Co to jest poslizg wzgledny? Prawdopodobnie autorom chodzilo o to, 0 czym wspomnieli w pkt. b) TPASD.2 0.0 PE Uwaga nie uwzgledniona
funkcii poslizgu
28 |p.41(5) Dlugosé ocenianego odcinka nawierzchni nie powinna byé | /idoprecyzowat Jak postepowat gdy odcinek (np. facznica) jest krotszy? TPASP. 20.0. PE Uwaga uwzgledniona: Dop\sano W przypadku pojedynczego odcinka pomiarowego o diugosci krdtszej niz 500 m to_liczba pomiarow nie
wigksza niz 1000 m, a liczba pomiarow nie mniejsza niz 10. powinna byé mniejsza iz 1
Odcinek koricowy o mugosc. mniejszej niz 500 m nalezy
¢ tacznie z odcinkier
29 [p.41(6) jakie przez kogo Kio, na mocy prawa, wydaje $wiadectwo dopuszezenia do wykonywania pomiarow? TPASP.2 0.0 PE pusvada akluaine Swiadectwo dopuszczenia do wykonywania pomiarow wydane przez

() urzadzenie pomiarowe, kore posiada aktuaine
$ do ia pomiardy

Uwzgledniono. Wprowadzic zapis jak w pozycji 19.
bw ora: przez

a podstawie w innych krajach




Nr_[Punkt Wierszod | Istniejacy zapis Proponowany zapis [ lub formalne) zmiany ‘Autor zmiany Firma| Autor Odpowiedzi: Wyjasnienie ogdlne: Niniejsze Wzorce zostaly opracowane na podstawie Zalacznika do Rozporzadzenia Ministra Infrastrukiuryz
gory zmiany dnia 1 sierpnia 2019 . (Dz. U. poz. 1643). Taka byla intencja korekty. Nie byly wiym
wzgledzie 7adne prace badawcze.
30 [p.al() W przypadku stosowania innych predkosci pomiarowych w | /doprecyzowat, jakie funkcje; przez kogo zweryfikowane Kio, na mocy prawa, uznaje, ze funkcja przeliczeniowa jest zweryfikowana? TPASP.20.0, PE Uwzgledniono: dopisano: ..na podstawie A krajowych lub W
przedziale 30-60 km/h nalezy zastosowat zweryfikowane
funkcje
31 [p.a2() Pomiar ciagly wykonujs Sig z niepeina (17,8%) blokada kola | luzupeinié o przypadki innego stopnia biokady kola Jak postepowat przy innym stopniu blokady kofa? TPASD.2 0.0 PE Uwaga nie uwzgledniona, opisano TWO
32 [p.42() ) ulzqdzeme pom\arowe Mére posiada aMua\ne Jakie przez kogo Kto, na mocy prawa, wydaje Swiadectwo dopuszczenia do wykonywania pomiarow? TPASP.2 0.0 PE Uwzgledniona: dopisano: ..posiada aktualne Swiadectwo dopuszczema do wykonywania pomiarow wydane przez producentow oraz powinna
3 arow, byé opinia jednostki naukowo-badawczei, zez
3 [p.42(@) (8) Za wymagane wznosm T ¢, jakie wartosci; przez kogo sprawdzone Kio, na mocy prawa, uznaje, ze wartosc korelacyjna jest sprawdzona? TPASD.2 0.0 PE Uwzgledniona. Dopisano: .okreslone na podstawie opinii Jsdnoslkl naukowo-badawcze zajmujace] sig pomiarami.
pomiarem ciaglym nalezy przyja¢ sprawdzone wartosci
korelacyjne ze wspolczynnikiem tarcia uzyskanym metoda
punktowa
34 | p.43() Tab.431 | Interwal obliczania wskaznika MPD Baza obliczania wskaznika MPD. Interwal sugeruje odstep miedzy pomiarami, a chodzi o przestrzen na kidrej wyznaczana jest MPD. TPASP.2 0.0 PE Uwzgledniona: poprawiono na Baza
wiersz 4,
kolumna 1
35 | p.43(4) Tab. 431 |m mm World Road Association (PIARC): Report of the Comittee on Surface Characteristics. Proceedings of the 18th | TPA sp. z 0.0. PE Uwzgledniona: dopisano mm
wiersz 5, World Road Congress. Brussels. 1987
kolumna 2
36 | p.43() Tab.431 [0520 0,5-50,0 World Road Association (PIARC): Report of the Comittee on Surface Characteristics. Proceedings of the 18th | TPA sp. z 0.0. PE Uwzgledniono: Poprawiono na 0,5 do 50 mm
wiersz 5, World Road Congress. Brussels. 1987
kolumna 3
37 | p.43(6) (6) Zaleca sie wykorzystanie programu firmowego producenta /lusunag zapis Dynatest Control Center jest jedynie programem sterowanie firmy TPASP.2 0.0 PE Usunieto zapis dot. DCC
C-RSP (. Dynatest.
38 | p.43() wzor (4.3.1) () Tldodag jednostki s yCzna wzoru trudno & Autorzy DSN zalecili go do ogdinego stosowania chyba | TPA Sp. 0.0, PE dopisano mm
byt
39 | p.43() wzor (4.3.2) () /idodac jednostki Wzor6w tego typu jest w literaturze wiele. Po co w ogéle stosowaé wskaznik MPD skoro zaleznosé jest funkcyjna - | TPA sp. z 0.0. PE dopisano mm
byt duza cena zgodnosci z pomiarem piaskiem kalibrowanym.
20 | p.43(10) (10) W dalszym etapie oblicza sie miarodajny wskaznik Tlzmienic W Swietle pki. (9) warlosé miarodajna jest dia 50 m, a dia 1 000 m (500-1 499) jest...? Skoro mowa o ocenie TPASP.2 0.0, PE Nieuwzgledniono. Zapis poprawny
makrotekstury dla odcinka drogi o ustalonej dtugosci (50 mi 1 moze wartosé co do definicii wskaznika i oceny
000 m). Stanowi on wartosé srednia z miarodajnyct odcinkowej (n.b. $rednia z $redniej jest srednia). Po co wartos¢ miarodajna dia 50 m?
wskaznikow MTD wyznaczonych dla odcinka 50 m. Wyniki
obliczeri zaokragla sig do 0,1 mm/m. W przypadkach
szczegoinych, jak poczatek i koniec drogi, odcinkowa ocene
wyznacza sig dla odcinkéw o diugosci 500-1 499 m.
21 [p5@) () w zakresie diugosci fali 0,05-50,00 m (..) () w zakresie diugosci fall 0,5-50,0 m () Oczywista omylka TPASP.2 0.0, PE Skorygowano na:
w zakresie diugosci fali 0,5-50,0 m
22 [p.5M (rownosai i ) (rownosci) Usunag wzmianke TPASD.Z 0.0 PE usunielo
43 | p.5(11) Tab.51.  |<02 <01 wg ASTM E950/E950M - 09 TPASP. 2 0.0 PE nie uwzglednionowg PN-EN 13036-6:2008 oraz DSN
wiersz 2,
kolumna 3
44 | p.5(11) Tab.51.  |<50 <25 wg ASTM E950/E950M - 09 TPASP. 2 0.0 PE nie uwzglednionowg PN-EN 13036-6:2008 oraz DSN
wiersz 3,
kolumna 3
45 | p.5(11) Tab.51. |Kasal ‘Skad ta informacja? TPASP. 2 0.0 PE nie uwzglednionowg PN-EN 13036-6:2008 oraz DSN
wiersz 45,
kolumna 4
46 | p.5(12) Zaleca sig wykorzystanie programu firmowego producenta | /usunac zapis Dynatest Control Center jest jedynie programenm sterowanie firmy TPASP. 2 0.0 PE Usunieto zapis dot. DCC
6w DCC-RSP (...) Dynatest
27 [ .5 (20) (-~.) oraz szlywno&¢ zapewniajaca ugiecie mniejsze niz 5 mm |(...) oraz sztywnosé zapewniajaca ugigcie mniejsze niz 0,5 mm (..) BN-68/8931-04 TPASP.2 0.0, PE ‘Skorygowano na ..odpowiednia Sztywnost (Ugiecie mniejsze niz 0,5 mm) oraz réwna doina plaszczyzne
)
48 [p.5(11) [ Tiskrocic Opis jest niepotrzebnie szczedlowy - nalezy go UProscic, Skrocic, usunac zbedne szczegoly. TPASP. 2 0.0 PE skorygowano na:
(11) Profilograf RSP czujniki do ia wychylenia pionowego pojazdu (belki
pomiarowej). Pomiar wzglednej wysokosci belki pomiarowej nad powierzchnia jezdni wykonywany jest za pomoca czujnikow laserowych, a
przebyta odleglosé za pomoca czujnika dystansu zamontowanego na kole. Rzgdne profilu podiuznego otrzymuie si poprzez sumowanie
wychylenia belki pomiarowe] oraz jej wzglednej wysokosci.
49 |WR-D-64-Uwaga Niezbedne zamieszczenie tabel/kryteriow dotyczacych pomiarow ciaglych (z|Z uwagi na brak wymagan W polskich przepisach techniczno-budowianych dia takich urzadzefi, niezbedne jest | DTB - WID [ Kryteria beda po wykonaniu badan. Dopisano: albo na podstawie korelacji z SRT-3 lub
ogdina czesciowa blokada kola) wymagan ich w przepisach dla urzadzer mobilnych wykonujacych pomiary opracowanych kryteriow z wykorzystaniem tego urzadzenia.
wspolczynnia tarcia z mepelnq blokada kola pomiarowego np. 17-18%
Uzyskanie dobrej korelacji umozliwiajacej przeliczenie wynikow pomiaréw na wartosci uzyskiwane zestawem SRT-|
3 0 peinej blokadzie kofa i urzadzeniem z czgsciowa blokada kot moze by trudne. Jednym z rozwiazan jest
potraktowanie pomiarow i uzyskiwanych wynikéw jako dwoch niezaleznych parametrow nawierzchni
50 |WR-D-64-Uwaga W punkcie 4.2 Pomiar ciagly dotyczacym wykonywania pomiarow ‘Aktualnie s dostepne rownieZ inne urzadzenia wykonujace analogicznie pomiary, np. urzadzenie Viafriction DTB - WJD Zapisana jest informacia o potrzebach korelacji. Viafriction jest mniej ale jew
ogélna wsplczynnika tarcia metoda ciagla proponuje sie opisywane urzadzenie | Brak okreslenia zasad korelacji weryfikacji wynikow pomiaréw pomiedzy poszczegdlnymi urzadzeniami moze. Wady ViaFriction:
PKt. 4.2 TWO podawat jako przyklad prowadzic do rozbieznosci i stanowié duze problemy np. na etapie odbiorow robot inwestycyjnych.
Sita hamowania firmy Vitaec jest wytwarzana przez pradnice elekiryczna,
Istotng sprawa jest zapewnienie korelacji wynikow pomiedzy roznymi Kiedy zmienia sig poziom tarcia, pierwsza rzecza, kidra sie dzieje, jest to, ze dynamo musi wyregulowac site hamowania, aby utrzymat
urzadzeniami. Te zagadnienia powinny znalez¢ sig rowniez w zapisach pozadany wspsiczynnik poslizgu.
Rekomendacii Po ustawieniu szybkosci poslizgu mozna ile hamowania (prad przez dynamo) i obliczy¢ wspsiczynnik tarcia.
Wynika z tego, ze najpierw trzeba dobrze wyregulowac poslizg.
Jesli poziom tarcia zmienia sie gwaltownie, fazy regulacjilobserwacii staja sig bardzo rozmyte” i trudne do rozdzielenia
Dane wyjciowe z urzadzenia Vitech sa zatem bardzo plynne, poniewat zasada pomiaru nie jest w stanie wykry¢ naglych zmian tarcia
zamiast tego jest usredniana przez diuzszy czas. Staba przepustowosc.
- Brak mozliwosci kalibracii przez operatora wzgledem wzorca (w TWO jest waga do kontroli glowicy sily)
- Brak pomiaru sity pionowe] przez ViaFriction — program zaklada, Ze nacisk jest staly co nie jest prawda
- Sila pozioma/ tarcie kol mierzone przez dynamo generujace takze opér. Reakcja jest powolna. Poza tym wykorzystujac najwigksza zalete
ViaFriction — czyli mozliwos¢ zmiany stopnia blokowania kota — przy wyzszym stopniu zablokowania dynamo bardzo szybko sig grzeje i pomiar
e jest mozliwy.
Przejezdzanie przez laty z nagla zmiana poziomu tarcia jest wykrywane w raporcie jako skoki. Przykiadem jest farba
Jesli chodzi o obciazenie pionowe, uwazam, ze Viatech opiera sig na grawitacji. Waga urzadzenia to sita docisku. Na wyboistej drodze takie
podejécie moze by¢ kwestionowane.
TWO ma 2 glowice sity do pomiaru w czasie ciaglym obu skiadowych wspélczynnika tarcia — sita pozioma i pionowa / TWO ma mozliwosé
kalibracji wzgledem wzorca (wagi) / TWO reguluje docisk pionowy stale podczas jazdy poprzez elekiromechaniczny sitownik. TWO zatem nie
wymaga regulacji poslizgu, poniewaz jest to ustalane mechanicznie. Obserwacie przez czujniki sity sa natychmiastowe. Sita hamowania kofa
mierzona jest rowniez poprzez glowice sily, ktéra mierzy zmiane stopnia napigcia faricucha pomiedzy oboma kofami.
51 |WR-D-64-Uwaga Blad w opisie: Pierwsze kolo jest toczone swobodnie ze stafa predkoscia pojazdu holujacego, z reguly (58-62 kmih). DTB - WID skorygowano na:

ogéina
Pkt. 4.2

(3) Pracuje ono w zestawie z pojazdem holujacym. Pozwala na
przeprowadzenie badar w réznych Sladach i z r6znymi predkosciami
rzy kota

p
pomiaru uzywa sie dwoch kdl, ktore s sprzezone za sob przekladnia
taricuchowa. Pierwsze kolo jest toczone swobodnie ze stala predkoscia
pojazdu holujacego (5-10 km/h).

Pierwsze kolo jest toczone swobodnie ze stafa predkoscia pojazdu holujacego, natomiast drugie kolo obraca sig z wymuszonym poslizgiem
(2godnym z zakresem przedzialu systemu ABS)




na oponach

PIARC i Barum Bravuris”, \BDIM Warszawa 2013.

innych opon o nieznanym biedzie e 4
do oszacowania wartosci wymaganych (z nieznanym bledem) na czgsto nieosiagalnych dla nowych nawierzehni
poziomach. System wymagari technicznych w 2015 roku zostal tak wypaczony, ze konieczna byl jego szybka
(reczna be: programu korekta w 2019roku

Nr_[Punkt Wierszod |lstniejacy zapis Proponowany zapis [ Tub formalne) zmiany ‘Autor zmiany Firma] Autor Odpowiedzi: Wyjasnienie ogdlne: Niniejsze Wzorce zostaly opracowane na podstawie Zalacznika do Rozporzadzenia Ministra Infrastrukiuryz
géry zmiany dnia 1 sierpnia 2019 . (Dz. U. poz. 1643). Taka byla intencja Korekty. Nie byly witym
wzgledzie zadne prace badawcze.
52 |WR-D-64-Unaga W tabeli nalezy wykorzystat wymagania akiualnie stosowane w GDDKIA | W zwiazku z problemenm Tokalnych na Grogowych T DTB - Wi Nie uwzgledniono. Poodobny zapis istnieje w Zalacznikiu do
ogdina zamieszczone w dokumentach: Wzorcowe Warunki Wykonania i Odbioru | dotychczas stosowanych wymagat, nie jest mozliwe fokalnych
Pkt 5. fstr. Robot Budowlanych (WWiORB); powodujacych dyskomfort podrézujacych oraz mogacych wplywaé na BRD. W zwiazku z tym niezbedne jest
Tabela5.2. Przykiadowy link: wprowadzenie dodatkowego wymagania, ktére pozwoli wyeliminowat lokalne nieréwnosci: wymagania dia
Wymagane wartosci wskaznika IRImax10 wyznaczanego z krokiem co 10 m réwne 1.8 mmim oraz zwigkszenia wymagan dla IRISr
rownosci podiuzne] techniczne_8162/WWIORB/punki%205/D- =1,1 dla pomiaréw odbiorczych drog Kias A, S i GP.
nawiorzehni 05.03.04_NAWIERZCHNIA%20Z%20BETONU%20CEMENTOWEGO_VO |Zapisy ww. znalazly sie juz w modyfikowanych specyfikacjach GDDKIA: D-05.03.04 Nawierzchnia z betonu
2.pdf cementowego oraz D-05.03.13 2 mieszanki gry
::;?ifolx‘::ry":?::’dq Dodatkowo nalezy uzupetnié wymagania o wymaganie IRImax10 z krokiem
0 10 m do oceny réwnosci podiuzne] drég na etapie ich odbioru
53 |WRD-64 Brak spmn(ysm m\edzy ‘Gokumentami WR-D-64 “Wytyczne okreslania Gba dokumenty okreslaja rodzaje cech powierzehniowych, kidre podiegaja ocente. [D-0/Zielona Géra Wymagania dia WRD-83 zostang skorygowane | dostosowanae do zapisow w WRD-64.
WR-D-83-2 wych” | WR-D-83-2 ROWNQSC PODLUZNA
powiazanie Wtyczne umymama drég Crote D WR-D-64 do oceny réwnosci podiuznej shuzy metoda profilograficzna bazujaca na
wspmczynmkacn IRI - okreslona przez dopuszczalng $rednia wynikéw pomiaru (IRISr) oraz dopuszezalng
maksymalna pojedynczego pomiaru (IRimax). Dla nizszych klas drég (Z, L, D, place i stanowiska postojowe)
réwnose podiuzna okreslana jest z wykorzystaniem metody planografu.
Natomiast w dokumencie WR-D-83-2 réwnosé podiuzna okreslana jest za pomoca wskaznika IRl oraz symulacji
planografu (PGR_AVG | PGR_MAX). Symulacja planografu w takiej postaci nie jest wyznaczana poprzez
standardowe oprogramowanie profilograféw RSP bedacych na wyposazeniu laboratoriow GDDKIA.
ROWNOSC POPRZECZNA
Juz same wymagania sprzetowe nie s jednakowe w obu dokumentach. W dokumencie WR-D-64 rozstaw
czujnikéw pomiarowych wynosi S350 mm, natomiast w dokumencie WR-D-83-2 odstep pomiedzy odczytami w
przypadku pomiaru z belki pomiarowe) z wynosi 100
mm. Wymaganie dokumentu WR-D-83-2 w tym zakresie mocno ogranicza konkurencig na polskim rynku.
Ponadio w obu dokumentach mamy rézne nazwy tych samych parametrow: Krok prébkowania profil
poprzecznych oraz gestos¢ pomiarow.
W opisie pkt 6. dokumentu WR-D-64 mamy do czynienia z miarodajna glgbokoscia koleiny natomiast tablica 6.2,
mowi juz o odchylen réwnosci Kidre nie
odchyleft standardowych.
Dokument WR-D-83-2 okresla $rednia glebokos¢ koleiny oraz dodatkowo srednia teoretyczna glebokost wody w
koleinie (parametr nie wystepujacy w dokumencie WR-D-64) — parametr nie wyznaczany poprzez
oprogramowanie profilograféw RSP bedacych na wyposazeniu laboratoriow GDDKIA.
Klin do pomiaru réwnoéci poprzecznej okreslony w dokumencie WR-D-64 nie jest zgodny z norma PN-EN 13036-
7:2004 Drogi samochodowe i lotniskowe - Metody badar - Czg&¢ 7: Pomiar nierdwnosci nawierzchni: badanie
linialem mierniczym.
WEASCIWOSCI PRZECIWPOSLIZGOWE
WR-D-83-2 pk. 4.4.4. Pomiar ciagly TWO — dokument narzuca zapisem ,Wartosci wspéiczynnika tarcia nalezy
wyznaczat na podstawie pomiaréw wylacznie w prawym $ladzie kofa.” wykonywanie pomiaréw w prawym $ladzie
kofa, gdzie dla tego sprzetu jest pomiaréw wlewym gladzie kola.
W dokumencie WR-D-64 pkt. 4.2. mamy zapis
okresiane sa uspciczymniiem trcia. Naley e wyznaczat na a podstawie pomiarow w prawym lub w lewym ladzie
Zapvsy 2WRD832
2djgcia z fotorejestracji kontrolnej musza zostaé twarzy oséb oraz
[uwagi: PSWNA, OIGD
54 nr uwagi wg
zatgeznik nr
2-Tabelaz
uwagami do
WR-D
64.pdf
55 |1 (2) Zawarte opisy | wymagania przeznaczone s do (2) Zawarte opisy | wymagama presanaczone s do stosowania na drogach Jest e stosowania wylycznych tylko dia drég z mieszanek mineraino-asfaltowych oraz | PSWNA, OIGD T Uwzgledniono. Poprawiono zgodnie Z propozycia
stosowania na drogach wszystich Kias o z ystkich klas. W kze wymagania betonowych. Wytyczne powinny dotyczy¢ kazdej drogi niezaleznie od rodzaju nawierzehni. PZPB
warstw z mieszanek h lub | dia placéw | stanowisk posto]awych
takze wymagania
dia placow ] stanowisk postojowych
56 |1 (@) Wytyczne dotycza powierzehni gomych warstw (@) Wylyczne dotycza wszystkich rodzajow warstw nawierzehniowych. Wytyczne maja dotyczyG wszystkich rodzajow i, diatego Test PSWNA, OIGD 2 Uwzgledniono. Zgodnie z propozycja
nawierzchni, tj.: a) powierzchni warstwy Scieralne] (w Zapis ,gomych warstw nawierzehni” moze by¢ bigdnie odczytywany, poniewaz wg P jestto zesp6t warstw. | PZPB
przypadku nawierzchni podatnych i péisztywnych), b)
powierzchni warstwy nawierzchniowej (w przypadku
nawierzchni betonowych)
57 |1 (6) Opisany sprzet stosowany w metodyce identyfikacji cech Wytyczne przywoluja tylko kilka y wylacznie porarow PSWNA, OIGD 3 W wytycznych podano wymagane akiualne, dostepne dokumenty. Zasady obslugi sprzetu powinny byé zgodne z zaleceniami producenta
owinien zapewniac S6i profilometrycznych réznosci podiuznej — codo Nie podano zadnych | PZPB
odiwarzalnosé wynikow pomiaréw, Badama powiy byc wytycznych dla innych metod pomiarowych. Wytyczne powinny byé na tyle precyzyjne, ze dla kazdej metody
zalecer pomiarowej powinna by podana procedura weryfikaci urzadzer pomiarowych. Albo Mi rekomenduje jakies
modelu | wersji sprzetu Dopussora i atosowanio urzqdzen konkretne procedury i parametry albo kazdy bedzie to robil wg wiasnego uznania bez zadnych regut,
r62nych typow | producentow pod warunkiem, ze zostaly one
skalibrowane | dajg wiarygodne wyniki w zakresie badanych
cech nawierzchni wstosunku do urzadzen opisanych w
niniejszych wytycznych
58 |2 Wykaz opracowari powolanych Punkt odczytuje si jako wykaz literatury stuzacej do Brak PSWNA, OIGD 7 Tam gdzie bylo to moziwe podano wymagane dok, g i z Zalecen producenta w zaleznosci od
wg ktérych nalezy wykonywaé pomiary opisane w PZPB danego sprzetu
59 |2.1 [1] AASHTO R 36-04 Standard Practice for Evaluating 1] AASHTO R 36-17 Standard Practice for Evaluating Faulting of Concrete | Poprawi¢ wydanie PSWNA, OIGD 5 [L] AASHTO R 36-17 Standard Practice for Evaluating Faulting of Concrete Pavements. [2] AASHTO R 56-14(2018) Standard
Faulting of Concrete Pavements. [2] AASHTO R 56-10 Pavements. [2] AASHTO R 56-14(2018) Standard Practice for Certification PZPB Practice for Certification of Inertial Profiling Systems.
Standard Practice for Certification of Inertial Profiling Systems. |of Inertial Profiling Systems.
60 |21 [4] ASTM E1926-08 Standard Practice for Computing PN-EN 1 drogowych || Zmienié na obowiazujaca polska norme PSWNA, OIGD 6 [ jono: PN-EN 13 1 Cechy i drogowych | — Metody badan - Czes¢ 5: Okreslanie
Roughness Index of Roads from Longitudinal lotniskowych — Memdy Dadan Czesc 5: Okreslanie wskaznikow PZPB wskaznikéw nieréwnosci podiuznej
Profile podtuzr
61 21 E BN-68/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar rownosci | Przeniesé Tonfecznes zaplsy Go wytycznych bezposrednio. Norma archiwalna Czy wymagania rownosci, kiore zawiera sa rekomendowane? PSWNA, OIGD 7 Przeniesiono pewne zapisy o Go metody pomiarowe]. Wymagania rwnosdi odnosza sig do innych dokumentow.
nawierzchni i fata. PZPB
62 |21 9] PN-EN 13036-7:2004 Drogi samochodowe | lotniskowe: Norma dotyczy pomiaru fata 3m! Wymagania rekomendowane natomiast: 4m — rwnosé podiuzna 2m rownosé | PSWNA, OIGD B Norma zostanie usunieta. W DSN Jest uwzglgdniana,
Metody badan. Czesé 7: Pomiar nieréwnosci nawierzehni: poprzeczna Norma nie wystepuje w dokumencie poza wykazem opracowar powotanych. Brak wyjasnieni PZPB
badanie linialem mierniczym rozbieznosci i zakresu stosowania.
63 |22 [12] Stawomir .. Raport z przedsezonowych pomiarow Dokument wewnetrzy GDDKIA niedostepny publicznie — brak dostepu do publikacji PSWNA, OIGD g Jest na stronie GDDKIA
poréwnawczych profilograféw laserowych RSP-3 w zakresie PZPB
réwnosci podiuznei, réwnosci poprzecznej oraz makrotekstury
nawierzchni w roku 2017, Biatystok 2017.
64 |22 3] Bogdamuk W Radzikowski M- Analzs wyrikon Dokument wewntrzy GDDKIA niedostepny publicznie — brak dostepu do publikacji PSWNA, OIGD 0 Jest na stronie GDDKIA
tarcia funkeji PZPB
prealicsonionych predkodal dia porzab aklizadh
'Wytycznych DSN (dokument wewnetrzny), GDDKIA DZ,
Warszawa 2016,
65 |22 [14] Raport z pracy TD-93 pt.. ,Aktualizacja zaleznosci G i dotyczylo Jedne] funkej pomigdzy opong Piarc a Barum Bravuris. W | PSWNA, OIGD 5y ‘Aktualnie s stosowane poprawne wspolczynniki
funkeyjnych w pomiarach rzadzeiem SRT-3 migdzy dalsze] czesc pojawily sig dotyczace  |PZPB




Nr_[Punkt Wierszod | Istniejacy zapis Proponowany zapis [ lub formalne) zmiany ‘Autor zmiany Firma| Autor Odpowiedzi: Wyjasnienie ogdlne: Niniejsze Wzorce zostaly opracowane na podstawie Zalacznika do Rozporzadzenia Ministra Infrastrukiuryz
gory zmiany dnia 1 sierpnia 2019 . (Dz. U. poz. 1643). Taka byla intencja korekty. Nie byly wiym
wzgledzie 7adne prace badawcze.
66 3.1 Glebokost koleiny — wielkosé najwigkszego przeswitu w Gleboko3C koleiny — wielkosE najwigkszego przeswitu w obrebie gome] Definicja niezgodna z przywolana norma —wprowadzajaca w blad. Glgbokost koleiny jest to najwigkszy przeswit | PSWNA, OIGD 12 Usunieto: Glebokosé koleiny — Ostatecznie usunieto zapisy o koleinie, gdyZ analizuje sig nowe nawierzchnie.
obrebie gornej warstwy nawierzchni, identyfikowana w warstwy w przekroju wzgledem | pomiedzy teoretyczn fata majaca dwa punkty podparcia PZPB
przekroju poprzecznym w kierunku prostopadiym do osi przyjete] linii odniesienia (laty teoretycznej o dlugosci 2 m), slizgajacej sie
jezdni (Kierunku jazdy) wzgledem przyjetej linii odniesienia | po krawedziach koleiny w granicach analizowanej szerokosci-pomiar
(iaty teoretycznej o diugosci 2 m), w zakresie diugosci fali | najwiekszego przeswitu pomigdzy punktami podparcia faty.
rownosci i megatekstury.
~parametr parametr Wadliwa definicja niezgodna powolana norma, 13 [Skory na: parametr i okreslajacy odchylenie rzednych powierzchni nawierzehni
nawierzchni okres\ajqcy odchylenie rzednych powierzchni | okreslajacy odchylenie rzednych powierzchni nawierzchni od teoretycznie od teoretycznie plaskiej powierzchni w zakresie diugosci fali od 0,5 mm do 50,0 mm. Makrotekstura nawierzchni ma wplyw na zdolnosé
skiej iw zakresie | plaskiej powierzchni w zakresie diugosci fali od 0,5 mm do 50,0 mm. nawierzchni do odprowadzania wody spod opon pojazdow podczas deszozu oraz odgrywa wazna role podczas kontakiu opony z nawierzchnia
dlugosci fali od 05mdo500m ma wplyw na zdolnosé nawierzchni do (tarcie, opory toczenia, hatas). wartosci moga réwniez wskazywac na uszkodzenia powierzchniowe
ma wplyw na zdolnos¢ nawi wody spod opon pojazdéw podczas deszczu oraz odgrywa nawierzehni, np. ubytki ziaren lub segregacie kruszywa.
spod opon pojazdéw podczas deszczu oraz odgrywa wazna | wazna rolg podczas ontakty opony z nawierzchnia (tarcie, opory toczenia,
rolg podczas kontakiu opony z nawierzehnia (tarcie, opory | hatas). wartosci moga rowniez
toczenia, halas) wartosci ¢na np. ubytki ziaren
makrotekstury moga rowniez wskazywac na uszkodzenia  [lub segregacie kruszywa.
powierzchniowe nawierzchni, np. ubytki ziaren lub segregacie
kruszywa.
Warstwa nawierzchniowa — wierzchnia warstwa konstrukcji | Warstwa nawierzchniowa — wierzchnia warstwa konstrukcji nawierzchni | Definicja musi by prosta adnego rodzaju 1 [Skorygowano: Warstwa nawierzehniowa — wierzchnia warstwa konstrukcji Zbetonu poddana
nawierzchni sztywnej lub nawierzchni  kostki kamiennej, | poddana bezposredniemu oddzialywaniu ruchu i czynnikow ruchu i czynnikow
kostki betonowej i piyt prefabrykowanych, poddana atmosferycznych.
bezposredniemu oddzialywaniu ruchu i czynnikow
atmosferycznych. W przypadku nawierzchni sztywnej stanowi
ja plyta betonowa, ktdra w zaleznosci od kategorii ruchu moze
byé: niedyblowana, dyblowana i kotwiona lub zbrojona.
Warsiwa Scieralna — wierzchnia warstwa konstrukcj Usunag jako zbedna | wadliwa; np. warstwa Scieralna moze byé z Zywic syntetycznych uszorstnianych 5 [Skorygowano: Warstwa Scieralna — wierzchnia warstwa konstrukcji nawi podatnej  po j poddana
podatne; i poddana kruszywem ruchu i czynnikow wykonana z mieszanki mineralno-asfaltowej.
ruchu i czynnikow
Materialami uzywanymi do wykonania warstwy Scierainej sa
mieszanki mineralno-asfaltowe,
Nie zdefiniowano terminu wykonania pomiarow co ma istolne znaczenie na Uzyskiwane warlosci, poniewaz ze 16 Termin wykonania pomiarow zwiazany jest z i Zawartymi przez T zapisami w ST
wzgledu na charakterystyke roznych typow nawierzchni parametry te ulegaja ciaglej zmianie: Posypka z warstwy
SMA wypada w pierwszych miesiacach. Blonka asfaltowa zostaje starta okresie kilku miesiecy. Zaczyn cementowy
zostaje starty z kruszywa w okresie kilku miesiecy. Srodki do pielegnacii betonu (parafina) zostaje usunigta
podczas uzytkowania nawierzehni w okresie zimowym. Wszystie te czynniki zaleza od intensywnosci ruchu wiec
ich dynamika jest bardzo zréznicowana
Pomiar punktowy (1) Wiasciwosci przeciwposlizgowe Usunagé urzadzanie z listy referencyjnych urzadzen do badan odbiorczych nowych nawierzchni z powodu 17 Urzadzenie jest stosowane i s3 podane dla niego kryteria. W niniejszym opracowaniu zaproponowano i dopuszczono inne urzadzenia.
nawierzehni okreslane sa wspdiczynnikiem tarcia. Nalezy je wadliwosci pomiaru oraz braku zweryfikowanych wymagati: Uzasadnienie: Urzadzenie podczas pomiaru
wyznaczat na podstawie pomiarow w prawym lub w lewym rejestruje tylko otoczenia nie temperatur samej oraz wody.
$ladzie kot przy predkosci urzadzenia pomiarowego 30 km/h, System podawania wody uznawany jest za wadliwy co potwierdza sama GDDKIA (GDDKiA-BP-WL-ps-023-24/14
60 km/h lub inna stala predkoscia, w zaleznosci od 2 dnia 02.07.2014) Urzadzenie zamontowane jest w osi pojazdu holujgcego — pomiar w éladzie kofa stwarza
mozliwosci pomiarowych, i przy grubosci filmu wodnego pod dia pomiar oraz innych drogi (GDDKIA-BP-WL-ps-023-24/14 z
kolem pomiarowym 0,5 mm. Pomiar punktowy wykonuje sie: z dnia 02.07.2014). - wyniki uzyskiwane tym urzadzeniem nie koreluja w zaden sposéb z pomierzonymi wartosciami
peina blokada kola pomiarowego z opona testowa (100% makrotekstury (potwerdzalg 0 prace badawcze IBDIM np. Tnm TD-93).- urzadzenia o pelnej blokadzie kola
poslizgu), przy temperaturze otoczenia 5-30°C, na czystej wykonujce pomiary punktowe uznawane jak przez urzadzenia o
nawierzehni, zwilzanej woda wilosci 0,5 I/m2 w punkcie niepeinej blokadzie dajace mozliwos¢ pomiaru magmgo - urzadzeme trzeciej generacii bylo ostatnio
czylina odcinku o modernizowane w ubieglym wieku. - Producent ,|BDIM” posiadajacy 50% urzadzen SRT-3 dostepnych na rynku
dlugosci 10 m. (2) Do pomiaru wiasciwosci ustug dla wykonawcdw i samorzadéw (pozostale 50% to urzadzenie ZLD koszulin — urzadzenia GDDKIA nie
przeciwposlizgowe nawierzchni najczesciej stosuje sig zestaw wykonujq ustug) skupil sig na dziatainosci ustugowe] rezygnujac z rozwoju urzadzenia i udziatu w programach
pomiarowy SRT-3 skladajacy sie z przyczepki pomiarowej miedzynarodowych ROSANNE. - wytyczne nie przywoluja zadnych procedur kontroli i kalibracii urzadzen. - czy
oraz samochodu holujacego (rys. 4.1.1). Stanowi on trzecia takie istnieja? - urzadzenie nie posiada specyfikacji techniczne CENITS 15901 - nie spefnia standardow? - nie
generacje urzadzen do pomiaru wspsiczynnika tarcia. podano procedury uzyskiwania $wiadectwa dopuszczenia ani kto ma je wydawac. Nie podano wymaganych
Giéwnym elementem jest przyczepa dynamometryczna parametrow powtarzalnosc | odiwarzalnosci rzadzen. - wielokrotna zmiana opon pomiarowych bez wzorcowych
oryginalny schemat i szereg urzadzef lub odcinkow (brak stalego
korzystnych wiasnosci, ktore wyrozniaja ja z posrod systemu wymagan. Wartosci podane w tabeli 4.1.1 zostaly pierwotnie opracowane na podstawie pomiarow na
podobnych urzadzef pomiarowych. Za pomoca urzadzenia oponach handlowych (brak kontroli parametréw opon) w latach 90 ktére nastepnie w 2015 roku zostaly w sposcb
mozna realizowac: pomiar wspolczynnika przyczepnosci przy niedopuszczalny w nowoczesnej metrologii pomiarowej przeksztaicone za pomoca 4 wspdiczynnikow
peinej blokadzie kola pomiarowego dwoma metodami, {j przeliczeniowych z kiérych kazdy obarczony byl bledem. Jakim biedem nie wiadomo, poniewaz nigdy nie
poprzez pomiar momentu hamujacego i przez bezposredni publikowano prac badawczych dia pierwszych trzech wspolczynnikow przeliczeniowych. - rowkowana opona
pomiar sily przyczepnosci. (6) Do wykonywania badar testowa wg specyfikacji PIRC do kiérej odnosza sie wymagania juz w najblizszej przysziosci moze stat sie
tarcia moze byc tylkoto niedostepna z powodu coraz mniejszego wykorzystania w pomiarach — Wiekszos¢ urzadzen na calym swiecie
urzadzenie pomiarowe, kidre posiada akiualne Swiadectwo przechodzi albo juz przeszia na opony gladkie, produkcja bedzie nieoptacalna albo cena bedzie astronomiczna co
dopuszczenia do wykonywania pomiarow. Nalezy regulamie doprowadzi do koniecznosci kolenej aktualizacji wymagar
przeprowadzac kalibracje urzadzen, stosowac¢ wymagane
opony referencyjne oraz wykonywac badania kontrolne i
kalibracyjne odpowiednie dla danego zestawu pomiarowego.
(7) W tab. 4.1.1 zestawiono wymagane wspolczynniki tarcia Kio moze weryfikowat funkcje preliczeniowe? Czy jest jakis wymagany minimalny poziom korelacj? Kio bedzne 18 Palrz odpowiedZ powyzZe].
okreslone pomiarem punktowym. W wymaganiach takich korelacji — wymaga nakiadw
uwzgledniono dwie predkosci pomiarowe, ktére nalezy tabeli 4.1.1 w zadnym stopniu nie decyduja o bezpleczenlee uzytkuwama a slanow\a ly\ko malo wiarygodny 1me
dostosowac do mozliwosci technicznych na odcinkach zostaly pozyskane w ramach zadnego nik
pomiarowych. W przypadku stosowania innych predkosci prawidiowej realizacji zamow\ema Nalezy podkresiié, ze Sostan nowa droga wykonana 2godnie ze sztuka Jesl
pomiarowych w przedziale 30-60 km/h nalezy zastosowac droga bezpieczng
zweryfikowane funkcje przeliczeniowe, wiadomo to z prostego faktu, ze badamy parametr nawierzchni nowej ktora |eszcze nie ulegla zuzyciu Tula]
dochodzimy do kluczowej uwagi kierowanej do Ministerstwa. Zaden najwyzszy parametr dia nowego elementu nie
gdy nie istnieja zadne dolne wartosci progowe dla elementu podiegajacemu
zuzyciu. Polskie przepisy techniczne nigdy nie podawaly takich wartosci a rekomendowane wytyczne podtrzymuja
ten stan co mozna uznaé za narazanie Zycia uzytkownikow.  Cala ta sytuacja z odbiorami SRT-3 mozna by
opisaé krétko i dosadnie poprzez analogie: - dyskutujemy i toczymy spory czy uzywac starej linijki czy
moze nowoczesnej suwmiarki do pomiaru glebokosci bieznika calkowicie nowej opony pomijajac i
ignorujac koniecznosé kontroli, kiedy ta opong nalezy wymienié na nowa, aby uzytkownik byl nadal
bezpieczny. Skoro wiemy, ze na slick-ach daleko w deszczu nie zajedziemy, diaczego nie weryfikujemy
obligatoryjnie stanu naszych nawierzchni?
(8) Przy ocenie Wg najnowszej wiedzy technicznej uzyskanie wiarygodne] korelacji miedzy dwoma zasadniczo r6znymi 19 Jednostki naukowo-badawcze.
drdg dopuszcza sie stosowanie wspoiczynnika tarcia technikami pomiaru jest niemozliwe. konkluzja programéw jest fakt, ze
okreslanego na mokrej nawierzchni takze przy czesciowej kazde urzadzenie pomiarowe posiada indywidualne wymagania odpowiedni tylko do swego urzadzenia. IBDIM
blokadzie kol pomiarowego pod warunkiem, ze dysponuje potwierdzal w swoich pracach fakt e porzucono pomys! opracowania jednej normy
sie korelacying
przeliczenie wynikow pomiaréw na wartosci uzyskiwane
zestawem SRT-3 o peinej blokadzie kota
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74 |42 (1) Wiasciwosci przeciwposlizgowe nawierzchni okreslane sa ~Usunaé do badart Badanie odbiorcze decyduja glownie o PSWNA, OIGD 20 ‘Aktualnie do najbardzie] urzadzen wg dos fi autorow uwaza si SRT-3 1 TWO. ViaFriction posiada wady: -
wspolczynnikiem tarcia. Nalezy je wyznaczaé na podstawie formalnoprawnym rozliczeniu pomigdzy stronami umowy (wykonawea inwestor). Ocena jakosci robdt wykonanych | PZPB Brak mozliwosci kalibracii przez operatora wzgledem wzorca (w TWO jest waga do kontroli glowicy sily) - Brak pomiaru sity pionowej przez
pomiarow w prawym lub w lewym $ladzie ko Pomiar ciagly musi zostac wykonana w sposob niebudzacy zadnych watpliwosci co do poprawnosci przyjete] metodologii ViaFriction — program zaklada, ze nacisk jest staly co nie jest prawda - Sita pozioma /tarcie kota mierzone przez dynamo generujace takze
wykonuje sie z niepeing (17,8%) blokada kota pomiarowego z pomiaru i oceny. Proponowane urzadzenie natomiast: nie posiada specyfikacji technicznej CENITS 15901. Jego opor. Reakeja jest powolna. Poza tym wykorzystujac najwigksza zalete ViaFriction — czyli mozliwosé zmiany stopnia blokowania kofa — przy
opona testowa bezbieznikowa, przy temperaturze otoczenia 5- gléwnym przeznaczeniem w kraju, z kiérego pochodzi jest ocena slanu utrzymania zimowegol W zadnym kraju wyzszym stopniu zablokowania dynamo bardzo szybko sie grzeje i pomiar nie jest mozliwy. TWO ma 2 glowice sity do pomiaru w czasie
30°C, na czystej nawierzchni, zwilzanej woda w ilosci 0,5 mm urzadzanie nie jest Nie m: magan dla tego urzadzenia ciaglym obu sktadowych wspoiczynnika tarcia — sita pozioma i pionowa / TWO ma mozliwosé kalibracji wzgledem wzorca (wagi) / TWO
grubosci filmu wodnego pod kolem pomiarowym przy a opracowanie korelacji do SRT-3 jest niemozliwe i bezprzedmmmwe ze wzg\edu na watpliwosé dotycza wymagan reguluje docisk pionowy stale podczas jazdy poprzez elekiromechaniczny sitownik.
predkost 58-62 km/h. Uzyskane wartosci wspolozynnika Tab. 4.1.1 Nie znane s wartosci bledow Cz Viafriction jest mniej iem, ale jew
tarcia rejestruje sig z dokladnoscia do dwoch miejsc po rzeczowa analize obecnych trendow Swiatowych i urzadzen 2 Na czynniki
przecinku. (2) Do pomiaru ciaglego wasciwosci aby wybrat to Diaczego nie np. urzadzenia ViaFriction (GDDKIA
przeciwposlizgowych nawierzchni zaleca sie stosowat system posiada 2 s2t.) kidre posiada europejska specyfikacie techniczng CEN/TS 15901-14:2016 i kidre to urzadzenie
pomiarowy TWO (rys. 4.2.1). (3) Pracuje ono w zestawie jest wprowadzane w wielu europejskich krajach wtym na Litwie, gdzie zastapito SRT-3.
pojazdem holujacym. Pozwala na przeprowadzenie badar w
r62nych $ladach i z r6znymi predkosciami pomiarowymi przy

iu kola pomi Do
pomiaru uzywa sie dwoch ko, ktére sq sprzezone za soba
przekladnia taricuchowa. Pierwsze kolo jest toczone
swobodnie ze stela predkoscia pojazdu holujacego (5-10
km/h), natomiast drugie kolo obraca sig 2 wymuszonym
poslizgiem (zgodnym z zakresem przedzialu systemu ABS).
Nalezy stosowat opone zalecana przez World Road
Association PIARC, bezbieznikowa o wymiarach 4.00 X 8.

75 (43 Po co kontrolowat parametr nowej drogi, skoro nie znalazi on uznania jako parametr opisujacy stan drogi w PSWNA, OIGD 21 Termin pomiaru powinien byé okrelony w droga)
diagnostyce? Nie podano terminu wykonania pomiaru co morze mie¢ zasadniczy wplyw na uzyskiwane wartosci | PZPB
np. warstwa SMA wykoriczona posypka w pierwszym okresie uzytkowania moze zmieniac te wartosci bardzo
dynamicznie. Czy chodzilo o pomiary przed oddaniem do ruchu? Liniowy pomiar profilometryczny na
nawierzchniach betonowych wykoficzonych w technologil grindingu lub grinding8groving jest wadl\wy
(posuwajacy sie wspdiiniowo z rowkami laser nie
kierunku pomiaru). Wymagania nie uwzgledniaja tego faklu.

76 (43 Q) nalezy metoda Nie podano wymagan W zakresie oczekiwane] dokladnosci akres\ama profilu. Podano wymagania sprzetowe nie | PSWNA, OIGD 22 Podano wymagania oraz dokladnosci urzadzenia oraz analizy wynikow. Mozna stosowat typowa predkod¢ 60 kmih jak wskazuje wzor.
profilometryczna, na podstawie pomiaru profilu podiuznego ru profilu? Nie podano predkosci pomiaru PB
nawierzehni w zakresie dlugosci fali makrotekstury, za pormimo z8 W knle}nych punktach pojawiaia si¢ procedury korekly wymku ze wzgledu na predkosé pomiaru
pomoca profilografu mobilnego RSP wykonujacego pomiar z
predkoscia potoku ruchu Prom nawierzchni powinien zostat
obliczenie wskaznika Sredmel Gigbokosci Profilu MPD w mm
w prawym $ladzie kol dla odcinka bazowego o diugosci 100
mm,

77 (43 (2) Profilograf pomiarowy RSP zostal scharakteryzowany i Pkt 4.2 wytycznych dotyczy innych pomiarow. PSWNA, OIGD 23 (2) Profilograf pomiarowy RSP zostal scharakteryzowany i opisany w rozdziale 5. Ostatecznie w 6.
opisany w podrozdziale 4.2 PzZPB

78 (43 (3) Do pomiaru makrotekstury wystarczajacy jest co najmniej Nie zdefiniowano zalecane] predkosci pomimo koniecznosci korekly ze wzgledu na predkosc. Skoro predkost jest | PSWNA, OIGD 24 Podano wymagania oraz dokladnosci urzadzenia oraz analizy wynikow. Mozna stosowat typowa predkod¢ 60 kmih jak wskazuje wzor.
jeden czujnik laserowy umozliwiajacy pomiar z predkoscia istotna to nalezaloby ja zdefiniowat. PZPB
2blizona do predkosci potoku ruchu.

79 (43 (4) Nalezy stosowa czujnik laserowy o wysokie] Nie zdefini wymagan odnosnie d pomiaru dystansu PSWNA, OIGD %5 Podano wymagania oraz dokladnosci urzadzenia oraz analizy wynikow.
czestotiiwosci (64 kHz) oraz czujnik dystansu do pomiaru PZPB
przebytej odleglosci. Podstawowe wymagania techniczne, dia
czujnikow profilografu wykonujacego pomiary makrotekstury
nawierzchni przedstawiono w tab. 4.3.1.

80 (43 (5) Pomi io rzgdne profilu s Kio bedzie prowadzil weryfikacje programu obliczeniowego? PSWNA, OIGD 26 Jednostki naukowo-badawcze Iub producent sprzetu wraz oprogramowaniem
wykorzystywane do obliczenia w czasie rzeczywistym PZPB
wskaznika $redniej glebokosci profilu MPD. Okreslenie

6w MPD powinno byc za pomoca
2zweryfikowanego programu obliczeniowego zgodnie z
procedurg obliczeniowa wediug normy [11].
8l (43 (6) Zaleca sig wykorzystanie programu firmowego producenta Wskazano oprogramowanie konkretnego producenta urzadzei pomiarowych PSWNA, OIGD 27 Usunieto zapis dot. DCC
warto$ci PzPB
MPD w czasie w sposob ciagly i
wyniki w pliku pomiarowym z zalozong wezesniej
czestotiiwoscia (co 1 m).
82 |43 [ ez etapie przetwarzania danych warlosé Nigdzie wczesniej nie pojawita sie opis standardowe] predkosci pomiarowej 60kmih. Standardowa predkosé dla | PSWNA, OIGD 28 Zaczerpnieto wymagania wg DSN
PD n IRl powinna byé zblizona do predkosci 80km/h — (predkosc golden car). Nie podano zroda (pracy badaweze)) z | PZPB
standardowej predkosci pomiarowe} 60 kmih wedug ktdrego pochodzi formuta 4.3.1. co czy procedura jest
nastepujace] formuly przeliczeniowej (4.3.1):  MPD60 =
MPDpom - 0,002(60 - Vpom) (4.3.1) gdzie: MPD60 —
wartos¢ wspolczynnika MPD przy predkosci 60 km/h,
MPDpom — wartos¢ wspotczynnika MPD przy danej predkosci
pomiarowe profilografu Vpom, Vpom — predkos¢ pomiaru

83 (43 (8) W kolejnym etapie, na podstawie znormalizowanego Nie podano zrdfa (pracy badawcze) z klorego pochodzi formufa 4.3.2. co uniemozliwia stwierdzenie czy PSWNA, OIGD 29 Zaczerpnieto wymagania wg DSN
wskaznika $redniej glebokosci profilu MPD60, nalezy okreslic procedura nie jest zgodna z procedur | PZPB
wskaznik ETD stanowiacy przyblizenie wartosci wskaznika opisana w powolanej normie badawczej [1 1]

MTD (43.2): MTD=ETD=1,1MPD60 (4.3.2)

84 |43 (10) W dalszym etapie oblicza i miarodajny wskaznik Zadne zapisy nigdy nie wskazywaly | nie wskazuje rowniez ten dokument ze odcinek oceniany 1000m powinien | PSWNA, OIGD 30 Uwaga nie uwzgledniona
makrotekstury dla odcinka drogi o ustalonej diugosci (50 m i 1 sig pokrywac z pelnymi kilometrami drogi. Dlatego powinnismy dokonywat oceny od poczatku odcinka PZPB
000 m). Stanowi on wartosc $rednia z miarodajnych budowanego np. 0+300 do 1+300.

\wskaznikow MTD wyznaczonych dla odcinka 50 m. Wyniki
obliczeri zaokragla sig do 0,1 mm/m. W przypadkach
szczegoinych, jak poczatek i koniec drogi, odcinkowa ocene
wyznacza sig dla odcinkow o diugosci 500-1 499 m.

85 (43 (11) W celu zapewnienia wymaganych cech nawierzchni pod ‘Skro wielokrotnie potwierdzano ze pomiary SRT-3 nie koreluja z makrotekstura jak wysnuto wniosek ze PSWNA, OIGD 31 Zapis poprawiono. Podano minimalne wartosci wynikajace z ia wody dia
wzgledem makrolekstury w odmes\emu do wiasciwosci proponowane parametry moga by¢ istotne w PZPB tylko dia drég A.S, GP

parametry moga byé rowniez watpliwe z punktu widzenia hatasliwosci, poniewaz nie podano gérmych granic
wartos¢ miarodajna sredmego wskaznika MTD nie powinna makrotekstury a wartosci minimalne moglyby przyczynié sie do wzrostu poziomu hatasu
byé mniejsza niz przedstawiona w tab. 4.3.2.
86 |43 Wymagania zdefiniowano w sposob absurdalny w oderwaniu od rzeczywistych parametrow nawierzchni: Poza | PSWNA, OIGD 32 Zapis poprawiono. Podano minimalne wartosci wynikajace z ia wody dia
ie ma narzedzi i procesu PZPB tylko dla drég A.S, GP
s drogh makrotekstury. Wymagania zdefiniowano w sposob, ktery pomija wylacznie place i parking! a przed reszta stawia
wymagania nie do spelnienia: Beton asfaltowy- nie speini wymagania 0,81 Nawierzchnia z kostki betonowej na
Ase drodze klasy D - na pewno nie speini wymagari! zpiyt nie
ne spetni wymagania MA 11- moze
r akis procent spefni wymagania. Nawierzchrie SMA 8 nie spe!nlq wymagan‘ Nawierzchnie z betonu walowanego-
czy speinia wymagania?

87 |5 (3) Do oceny réwnosci podiuzne] drogi Klasy A, S, GP lub G | (3) Do oceny réwnosci podiuznej drogi Klasy A, S, GP lub G nalezy Wykonanie zgodnie z normy nie jest mozliwe na PSWNA, OIGD 33 Dopisano: W miejscach niedostepnych dia profilografu pomiary nalezy wykonaé meta rownowazna metodzie faty | Kiina . planografu

nalezy stosowa¢ metode profilometryczna bazujaca na stosowa¢ metode profilometryczng bazujaca na wskaznikach IRL. W kazdym odcinku. Nvedopuszcza\ne jest stawianie wymagan i rozliczanie robdt na podstawie wadliwych pomiaréw |PZPB

wskaznikach IRI. Metode te zaleca sie stosowa rowniez dla
drogi klasy Z, L lub D.

miejscach niedostepnych dia profilografu pomiary nalezy wykonac meta
réwnowazng metodzie taty i Kiina tj. Planografu

Kidre zgodnie z norma nalezy pomijac. Konieczne jest zatem uzupeinienie brakujacych zapisow o melude

miejsc dia jak przy rownosci
czytelnosci proponuje sie rowniez przeniest zalecenie stosowania IRI na dogach nizszych klas do punk(u ich
dotyczacego.
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88 |5 () Podczas pomiaru rownosci profilu podiuznego Czy kazde urzadzenie posiada taka moZIWoSE czy tylko te producenta dominujacego na rynku? Czy PSWNA, OIGD 34 W DSN metoda jest stosowana
profilografem laserowym wediug algorytmu z normy [1] przeprowadzono walidacje metody i przeprowadzono program badawczy w celu weryfikaci przydatnosci? PZPB
mozliwa jest takze rejestracja uskokow plyt betonowych. Przywolana norma nie jest norma polska.

53 jedynie uskoki o rownyeh lub
wigkszych od zadanej wartosci granicznej (5 mm) oraz ich
Iokalizacje.

8 |5 (5) Do oceny rownosci podiuznej nawierzchni drogi Klasy Z, L | (5) Do oceny rownosci podiuzne] nawierzehni drogi Klasy Z, L lub D oraz | Metoda profilometryczna wymaga okreslonych warunkw pomiaru kiére na drogach nizszych kias moga nie PSWNA, OIGD 35 Dia drog nizszych klas mozna zastosowat metode faty lub profilometryczng
b D oraz placow i stanowisk postojowych dopuszcza si | placow i stanowisk postojowych nalezy stosowat metode pomiaru ciaglego | zostat spelnione. Trzeba tez brac pod uwage urzadzen oraz ich
metode pomiaru ciaglego rownowazna uzyciu faly i kina, np. uzyciu taty i Kiina lub metode pr a. | podatnosé na wadliwych wynikow nie i jistego stanu. Istotnym czynnikiem,

Ktory nalezy uwzglednié jest fakt, ze dokladnos¢ pomiaru maleje wraz ze wzrostem wartosci mierzonych
ndchy\en réwnosci podiuznej jako najw\ekszej odleglosci
mig ini taczaca spody kotek
jezdnych urzqdzema amierzong pmﬂlerzchma warstwy [mm]

% |5 (7) W przypadku oceny réwnosci podiuzne] nawierzehni W przypadku oceny rownodci podiuznej nawierzehni odcinkow dreg, na Meloda profilomeiryczna ma swoje zalety [aki wady. Zaleta jestfaki ze poprzez wskaniki mierzalne generuje | PSWNA, OIGD 36 [ Skorygowana na: (7) W przypadku oceny réwnosel poduzne nawierzohni odcinkow drég, na Kidrych wyslepuja (dylatacje mostowe, wiazy,
odcinkéw drdg, na ktdrych wystepuja dylatacie mostowe, Ktdrych wystepuja elementy obce (dylatacje mostowe, wiazy, ruszty, ...) lub nam parametr komfortowi drogi zpredkoscia  |PZPB ruszty itp.) lub geometria niwelety place itp.) dopuszcza sig ocene rownosci podiuznej z uzyciem faty (o diugosci 4
dopuszcza si oceng réwnosci podiuzne] z uzyciem faty (0 |specyficzna geometria niwelety (ronda, skrzyzowania, ...) dopuszcza sie 80km/h. Wady: pomiar czuly na zmiany predkosci  toru pomiaru, pomiar czuly na warunki pomiaru m)i klina.
dlugosci 4 m) i kiina. oceng réwnosci podiuzne] z uzyciem faty (o diugosci 4 m) i Kiina, sucha nie pomiar na elementach obcych zanizania lub otwory

obarczony jest bledem Uwzgledniajac powyzsze musimy zdecydowat, czy jak mamy pomierzyé rondo w
ciagu drogi klasy G lub na koficu drogi klasy S. Czy specyficzna geometria nie powinna od razu wykluczyé
pomiar profilometryczny. Zalecenia musza uwzgledniac wszystkie mozliwe sytuacie jakie moga wystepowac
poza dylatacjami np: tory, progi, geometria spowalniajaca, ronda, pasy wiaczen na skrzyzowaniach. ~ Nalezy
mie¢ na uwadze, ze istnieja takie sytuacie w kiérych zadna z opisywanych metod nie bedzie sig nadawata do
pomiaru réwnosci podiuznej (polaczenie fuku pionowego poziomego o malym promieniu- serpentyn)
poniewaz nie mozna oczekiwac, aby fuk by prosty jak 4m tata.

o1 |5 (8) Metoda profilometryczna polega na pomiarze profilu (8) Metoda profilometryczna polega na pomiarze profilu podiuznego Pomiar IRI, czyli komfortu jazdy na odcinkach, kidrych nie mozna pokonat z predkoscia 40 km/h powinien byé | PSWNA, OIGD 37 [Skorygowano na: Metoda profilometryczna polega na pomiarze profilu podiuznego nawierzchni za pomoca profilografu mobilnego,
podiuznego nawierzehni za pomoca profilografu mobilnego, | nawierzchni za pomoc profilografu mobilnego, wykonujacego pomiar z | wykluczony, poniewa wplyw zaburzen na wyniki jest tak istotny ze z zalozenia powstaje watpliwos¢ czy wartosci | PZPB wykonujacego pomiar z ustalona stala predkoscia (+ 2kmih) mieszczaca sie w przedziale 40kmih do 110km/h (np. w terenie zabudowanym 50
wykonujacego pomiar z predkoscia potoku ruchu. Podczas | ustalona stala predkoscia (+ 2km/h) mieszczaca sie w przedziale 40km/h do | pomierzone sa wynikiem zaburzer (wad czy wynikaja tylko ze geometiii elementu drogi +2km/h). Jezeli podczas pomiaru nie uda sie zachowat wymagane] predkosci to takie dane nalezy uznac za wadliwe i pomiar powtérzyé lub
badania rejestruje sie dane o lokalizacji toru pomiarowego, | 110km/h (np. w terenie zabudowanym 50 +2kmih). Jezeli podczas pomiaru | Druga istotna kwestia jest koniecznos¢ zachowania stalej predkosci pomiaru, od niej bowiem zalezy wiarygodnosé wylaczy¢ odcinek z oceny profilometrycznej. Podczas pomiaru rejestruje sie dane o lokalizacji toru pomiarowego, przez podanie pikietaza.
przez podanie pikietazalsystemu referencyjnego i nie uda sig zachowat wymaganej predkosci o takie dane nalezy uznaé za  [otrzymanych wynikow. Kazda niepozadana zmiana predkosci  toru jazdy zaburza prace czujnikow
wspoirzednych geograficznych wadliwe | pomiar powtdrzy¢ lub wylaczy¢ odcinek z oceny blad do wartosci IRI. Pomiar GPS przy badaniach odbiorczych

Podczas pomiaru rejestruje sig dane o lokalizacji toru pomiarowego, przez | jest zbedny- dodatkowy koszt urzadzenia. Jezeli na po odcinku przeznaczonym do pomiaru nie ma miejsca na
podanie pikietaza. wyhamowanie pojazdu odcinek musi zostac skrécony o dane zebrane w spos6b wadliwy- ze zmian predkosci
pomiaru.
%2 [5 Metod: wymaga, aby pojazd pomiar osiagnal | Aparatura pomiarowa musi mie¢ czas na rzed PSWNA, OIGD 38 Szczegblowe wymagania sprzetu podaje jego producent
pmponawana preckosé gromadzenia danych co najmnie] 100 metréw przed | danych. Takie zapisy znaiduia sig w Instrukciach obstugi urzadzen orazw syslemle DSN D2 pkt 5. 4 Llwaga WRD{PZPB
rozpoczeciem zbierania danych. 83-2 pkt 4.2.3 wymagaja rejestracii odcinkow dobiegowych oraz po biegowych o dugosci minimum 165m
93 W niektérych przypadkach zia pogoda (deszcz, Snieg, wyladowania Uzupelni o istotne zapisy normowe. PSWNA, OIGD 39 [ W ‘warunkach Ze wzgledu na rudnosci uzyskania miarodajnych wynikow nie nalezy przeprowadzac
atmosferyczne, wilgo¢ i silne wiatry boczne) moga przeszkadzat w PZPB badar
uzyskaniu akceptowalnych danych. Ogdinie rzecz biorac, pomiaréw profilu
nie nalezy przeprowadzat na mokrych nawierzchniach. W niektorych
zmiana ika odbicia ze
wzgledu na réznice w jasnosci nawierzchni (obszary jasne i ciemne) da
wyniki niezgodne z danymi zebranymi na nawierzchniach jednorodnych
(suchych). Wyniki nalezy podat i uznat za niewazne.
% |5 (9) Typowy profilograf RSP do pomiaru réwnosci podiuzne] Wytyczne nie powinny opisywac urzadzenia. Uskoki piyt betonowyeh (o procedura amerykariska, czy profilografy | PSWNA, OIGD 20 Uwaga nie uwzgledniona
nawierzchni oraz uskokow plyt betonowych skiada si 2 inne niz firmy dominujgcej na rynku polskim posiadaja takie mozliwosci? Opis zawiera elementy nieprzydatne do |PZPB
i pojazdu, pomiaréw opisywanych np. zyroskop, kamera, GPS.
elementy pomiarowe. Glownym elementem zestawu jest belka
pomiarowa (montowana najczesciej  przodu pojazdu), w
ktorej zamontowane sa czujniki laserowe, akcelerometry i
2yroskop. Ponadto na wyposazenie skiada sig: czujnik
dystansu na kole profilografu, jednostki przetwarzania danych,
komputer  zainstalowanym oprogramowaniem sterujacym,
odbiornik GPS, kamera zewngtrzna
95 |5 (11) Profilograf RSP jest urzadzeniem pom\arowym typu Usunac zbedne opisy zasad pracy urzadzenia dostgpne w literaturze. PSWNA, OIGD a1 ‘skorygowano kilka akapitow i fragmentow tekstu.
[ czujniki PZPB
(akcelerometry) do monitorowania wychylema pionowego
pojazdu (belki pomiarowe]) w torze pomiaru w celu okreslenia
linii odniesienia, wzgledem ktérej mierzone s nierownosci
powierzchni jezcni. Pomiar wzgledne] wysokosci belki
nad jezdni odbywa sie za pomoca
czujnikow Iasemwych‘ a przebyta odleglosc za pomoca
czujnika dystansu (DMI) zamontowanego na kole. Rzedne
profilu podtuznego na diugosci odcinka pomiarowego
otrzymuje sig poprzez sumowanie wychylenia belki
pomiarowej obliczonej na podstawie pomiaru akcelerometrem
oraz odpowiadajace jej wzglednej wysokosci belki nad
nawierzchnia wedlug pomiaru czujnikiem laserowym

% |5 Tab. 5.1. Wymagania sprzetowe dla profilografu Uzupelnic wymagania dia pomiaru dystansu PSWNA, OIGD 22 Stosowat zgodnie z zaleceniami producenta sprzetu
wykonujacego pomiary réwnosci podiuzne] PZPB

97 [5 (12) Okreslenie wskaz IRT powinno byc Nie opisano procedury weryfikacji programu producenci kod Zrédiowy PSWNA, OIGD 3 Usunieto zapis dot. DCC
2a pomoca zweryfikowanego programu obliczeniowego oprogramowania? Czy bedzie jakas instytucia, kiora bedzie dopuszczata urzadzenia na rynek polski i ZPB
zgodnie z procedura obliczeniowa wedtug normy [4]. Zaleca Wydaje sig, ze uzytkownik nie jes tej czynnosci,
sig wykorzystanie programu firmowego producenta czyii speinic zalecenia. Czy procedura wg [4] jest zgodna 2 polska norma PN-EN 13036- 57 Weryfkaqa urzadzen

DCe powinna polega¢ na pomiarach

IRIw czasie rzeczyw\slym wsposdb ciagly (krok probkowania jednostki akredytowane, ale nie jest to wyznaczmk jednostki ktore

25 mm). Program umozliwia jednoczesne okreslenie wartosci réwniez moga uczestniczy¢ w pomiarach poréwnawczych. Wytyczne nie podaja procedur kontroli i weryfikacji

wskaznikow IR| w Sladzie prawym, lewym oraz w $rodku pasa dokladnosci, powtarzalnosci i odiwarzalnosci pomiaru wiec brak jest mozliwosci stwierdzenia, kidre urzadzenie

ruchu wraz z rejestracja wynikow w pliku pomiarowym z jest zweryfikowane. Wytyczne wskazujg oprogramowanie konkretnego producenta. Czy wszystkie profilografy

zalozong wezesniej czestotliwoscia. obliczaja wartosci IRI w czasie czy moze tylko Do pomiaru IRI wystarczy
jeden laser. Dokladniejsze wyniki uzyskuje sie z dwoch laserow w lewym i prawym $ladzie kola. Nie podano, ze
wartosé wynikowa IR| to wartosé $rednia z pomiaru w Sladzie lewym i prawym.

% |5 (13) Na podstawie ciaglego pomiaru profilu podfuznego, Opis wynikajacy ze specyfiki | mozliwosci konkretnego urzadzenie dominujacego na rynku producenta. Inne PSWNA, OIGD 24 W Polsce jest kila takich urzadzefi. Nie powinno byé problemu z dostepnoscia
program sterujacy oblicza w czasie rzeczywistym oraz urzadzen dzialaja inaczej co w zadnym stopniu nie powinno wplywac na poprawnosc pomiaru. Urzadzeni Inne niz |PZPB
zapisuje w pliku pomiarowym RSP (co 1 m) wartosci opisywane nie maja procedury pomiaru uskokow.
wskaznikow rownosci IRI oraz wysokosci uskokow rownych
lub wigkszych 5 mm.




Nr_[Punkt Wierszod | Istniejacy zapis Proponowany zapis [ lub formalne) zmiany ‘Autor zmiany Firma| Autor Odpowiedzi: Wyjasnienie ogdlne: Niniejsze Wzorce zostaly opracowane na podstawie Zalacznika do Rozporzadzenia Ministra Infrastrukiuryz
gory zmiany dnia 1 sierpnia 2019 . (Dz. U. poz. 1643). Taka byla intencja korekty. Nie byly wiym
wzgledzie 7adne prace badawcze.
% |5 (14) Warto¢ IRI nalezy wyznaczat z krokiem co 50 m. (14) Warlos¢ IR nalezy wyznaczat z krokiem co 50 m. Diugosé ocenianego | Opis procedury calkowicie niegodny z prakiyka niemajaca podstawy w zapisach. Oceniamy peine kilomelry wg | PSWNA, OIGD 75 GDDKiA w swoich dokumentach zaleca krok co 10 m. Paliz uwaga poz. 52.
Diugosé ocenianego odcinka nawierzchni nie powinna byé | odcinka nawierzchni nie powinna by wigksza niz 1000 m. Odcinek kilometrazu drogi (od 1,0 do 2,0) a powinnismy oceniac niezaleznie np. dla zadania S od 0+300 do 3+400 dla  |PZPB
wigksza niz 1000 m. Odcinek koricowy o diugosci mniejszej | koricowy o diugosci mniejszej niz 500 m nalezy oceniaé facznie z odcinkiem jezdni prawej 0+300 do 1+300, 1+300 do 2+300, 2+300 do 3+400 natomiast dia jedni lewej (kierunek przeclwny)
niz 500 m nalezy oceniac tacznie z odcinkiem poprzedzajacym. Do oceny réwnosci odcinka nawierzchni ustala sie 3+400 do 2+400, 2+400 do 1+400, 1+400 do 0+300. Postrzegany komfort uzytkownika jest niezalezny
poprzedzajacym. Do oceny rownosci odcinka nawierzchni | minimalng liczbe wskaznikow IRI réwna 5. Ocenie podiegaia odcinki kilometracji drogi. Wyznaczanie wartosci IR z krokiem mniejszym niz 50 m jest niedopuszczaine, pomewaz
ustala si¢ minimaln liczbe wskaznikow IRI r6wna 5. W 2godnie z kierunkiem i kilometracia pomiaru. Odcinki wystgpujace po sobie | istotnie wplywa na wartoéci wynikowe IRI max. Nalezaloby zatem wprowadzic do wymagah specjaine korekty
przypadku odbioru robot na krotkich odcinkach nawierzchni, [ nalezace do tej samej klasy technicznej (drog lub elemento wartosci IRI max w zaleznosci od diugosci kroku stuzacego do ich wyznaczania. Czy prowadzono
Kiorych calkowita diugos¢ jest mniejsza niz 250 m, dopuszcza [nalezy oceniac tacznie np. pas wylaczenia z tacznica A oraz facznica G | taki program badawczy na odcinkach wszystkich klas technicznych? Nie okreslono dolnej granicy co mogloby
sig wyznaczanie wskaznikow IR z krokiem mniejszym niz 50 prowadzi¢ do absurdalnych oczekiwac np. wyznaczenia wartosci IRI na 5 mb co jest technicznie wykonalne.
m, przy czym nalezy ustala¢ maksymalng mozliwg diugosé Jezeli odcinek jest krétszy niz 250m mozna sie spodziewac, ze jego lokalizacja, lub geometria bedzie
kroku pomiarowego, z uwzglednieniem minimalnej wprowadzata kolejne ograniczenia i biedy do pomiaru, ktéry tam na site chcielibysmy wykonac. Zapisy nalezy
wymagane liczby wskaznikow IRI rowne] 5. Wyniki obliczert uzupeinic o wytyczne dotyczace drog lub elementow nawierzchni, ktore wystepuja kolejno po sobie. Dia
wskaznika IR| dla odcinkéw pomiarowych zaokragla sie do 0,1 uzytkownika nie ma znaczenia jak nazywa sie facznica i czy na danym kierunku byla jedna czy dwie. Natomiast
mmim. ma to istotny wplyw na spos6b oceny, poniewaz kazdy z tych elementéw osobno moze by¢ krdtszy niz 250m.
100 [5 (15) Zaleca sie, aby zespol pomiarowy profilografu RSP Zgodnie z pkt 1 (6) sprzet powinien zapewniac wymagana powtarzalnosé i odtwarzalnosé. Nie podano tych PSWNA, OIGD 6 Usunieto: Zaleca sie, aby zespol pomiarowy profilografu RSP skiadal sie z odpowiednio przeszkolonego Kierowcy oraz operatora sprzetu.
skladat sie z odpowiednio przeszkolonego kierowcy oraz wartosci. Pominieto réwniez istotny fakt ze kierowca ma istotny wplyw na prawidiowos¢ wykonania pomiaru a zapis | PZPB
operatora sprzetu. W czasie wykonywania pomiarow pojazd o koniecznosci szkolenia jest lakoniczny. Czy wystarczy 5 minut szkolenia? Operator / kierowca powinien byé
musi byé oznakowany zgodnie z obowiazujacymi przepisami Scisle powiazany z weryfikowanym sprzetem, aby mie¢ pewnosé ze jego kwalifikacje gwarantuja prawidiowosé
Okresowo oraz po kazdorazowych czynnosciach serwisowych pomiaru.
nalezy przeprowadzat kalibracie profilografu zgodnie z
odpowiednimi procedurami producenta.
101 (16) Ponadto w ramach programu zapewnienia jakosci nalezy Nie opisano procedur. Jaki sq oczekiwania minimalne? Czy badania porownawcze przedsezonowe sa PSWNA, OIGD a7 Dopisano..., zgodnie zaleceniami producenta ..
systematycznie wykonywac: sprawdzenie biezace sprawnosci obligatoryjne? Co nalezy rozumie¢ jako sezon? Czy badania poréwnawcze w trakcie senonu nie beda na rowniz | PZPB
kalibracje tymi przed sezonem?
elementw profilografow (czujniki laserowe, akcelometry,
czujnik dystansu, 2yroskop), badania porbwnawicze
okresowe kontrole
na wiasnych odcinkach testowych, pomiary kontrolne po
realizacii zakresu pomiarowego.
102 (18) Wieloczujnikowe profilografy RSP oprocz pomiaru Zakres mozliwosci technicznych urzadzenia zalezy od jego wyposazenia. Np. Profilograf Mark IV" nie ma PSWNA, OIGD 8 na: (18) Niekiore profilografy RSP oprocz pomiaru rownosci podiuzne] wykonuja jednoczesnie pomiar rownosci
réwnosci podiuznej wykonuja jednoczesnie pomiar réwnosci mozliwosci pomiaru réwnosci poprzecznej. Usunac zapis jako zbedny. PZPB oraz
oraz
103 (19) Inna dopuszczalna w nieKiérych przypadkach metoda | (19) Metoda faty 1 Kina polega na polozeniu faty na badanej powierzchni i | Wylyczne musza byé jasne | moziwosdl precyzyine. N\edopuszcza\ne Jest stosowanie Zaplsow o dopuszczalnosci | PSWNA, OIGD 49 Skorygowano na: (19) Metoda faty i Kiina polega na polozeniu faty na badanej i 2 pomoca Kiina
oceny réwnosci podiuznej nawierzchni jest metoda faty i kiina, akiina przeswitu pomigdzy tataa  |jakie$ metody bez podania warunkow Jezelini omiaru IRl [PZPB przeswitu pomigdzy tata a badana powierzchnia wediug normy (6]. Wielkosé przeswitu jest rown: liczbie widoczne]
Ktéra polega na polozeniu taty na badanej powierzehni i badana powierzchnia wedlug normy [6]. Wielkos¢ zmierzonego przeswitu nalezaloby zastosowat planograf. Jezeli jego Faatosowanie rowries ot niocelowe nalezy zastosowat meiode faty na Kiinie podiozonym pod fata. W czasie pomiaru rownosci podiuznej fata powinna byé ulozona réwnolegle Goos drogi w plaszczyznie
za pomoca kiina przeswitu jest réwna najmniejszej liczbie widocznej na kiinie podiozonym pod fata. W [0 ins prostopadie] do badanej powierzchni
pomigdzy fat a badana powierzchnia wedtug normy [6]. czasie pomiaru rownosci podiuznej fata powinna byé ufozona réwnolegle do
Wielkosé zmierzonego przeswitu jest réwna osi drogi w do badanej
liczbie widocznej na iinie podiozonym pod tata. W czasie
pomiaru mwncsm podiuzne fata powinna byé ulozona
rogi w do
badanej pow\elzchm
104 [5 (20) tata pomiarowa do pomiaru rownosci podiuznej powinna Opisy zbedne i problematyczne Np. jak zweryfikowat wymaganie tabeli 5.4 (4mm) jezeli Kiin ma wartosé PSWNA, OIGD 50
posiada diugosé 4 m, byé wykonana z metalu lub drewna, minimalng 6mm. W pkt 19. Podano wg jakiej normy nalezy przeprowadzié pomiar. PZPB
posiada réwna dolng plaszczyzne, szerokosc stopki nie
wigksza niz 6 cm oraz sztywnosé zapewniajaca ugiecie
mniejsze niz 5 mm przy podparciu laty jedynie w skrajnych
punktach. (21) Kiin powinien byé wykonany z metalu lub
twardego suchego drewna, posiadac ksztait o
podstawie trapezu i wysokosci 20 mm. Wymiary trapezu to
dlugosci podstawy 70 mm oraz wysokosci 6 16 mm.
Dopuszcza si inne wysokosci trapezu w przypadku
wykonywania pomiaru wysokosci o wigkszych przeswitach,
jednak z zachowaniem kata wzniosu.
105 [5 (22) Metoda zautomatyzowanych pomiarow zblizona do (22) Metoda zautomatyzowanych pomiarow zblizona do metody faty i Klina | Opis planografu jest zbedny. Wystarczy odwolanie do pmcedury badawczeJ opisancj w normie. Norma st PSWNA, OIGD 51 Skrocono opis urzadzenia
metody faty i klina jest metoda wykorzystujaca planograf (rys.  |jest metoda wykorzystujaca planograf (rys. 5.1). Pomiar nalezy wykona¢ |archiwalna Nadal wykorzystuje sig znaczna ilosé isie yfrowym. Nigdzie nie  |PZPB
5.1). Skiada sig on podiuzne] ramy, czternastu kot jezdnych | zgodnie z [6] wystepuje wymaganie, aby rejestrowat jakies wartosci co somm. Czy urzadzenia dostepne na rynku maja takie
zamocowanych sztywno tak, aby ich spody znajdowaly sie w mozliwosci techniczne Prezentowany na zdjeciu przykiad nie jest schematem a zdjeciem urzadzenia konkretnego
jednej j faty) i producenta.
Kkola pomiarowego w $rodku rozpielosci ramy 2 cauinikiem Ocena IRI  kolejnych odcinkéw wystepujacych po sobie ma wady, poniewat przypisujemy paramelr komfortu
cym jazdy do scisle okreslonego odcinka co nie musi by zgodne z rzeczywistymi odczuciami. Niekiedy przesuniecie
wyznaczonej przez kola jezdne do badanej powierzchni wzgledne odcinka ocenianego wzgledem pomiaru mogloby zmieni¢ ocene z pozytywnej na negatywna. Jezeli
Rozstaw skrajnych kof planografu wynosi 4 000 mm, co ocena ma byé wiarygodna nalezaloby wprowadzic ocene Sredniej kroczace.
odpowiada diugosci faty do pomiaru rwnosci podiuzne]
Wykonywany jest pomiar przeswitu pomigdzy plaszczyzna kot
jezdnych a badana powierzchnia, ale tylko w $r
rozpigtosci. Pomiar jest wykonywany w sposob ciagly,
planograf przemieszcza sig na kotach jezdnych z predkoscia
0d 3do’5 km/h i co 50 mm dokonywany jest zapis przeswitu
do bazy, z kidrej wybierana jest najwigksza warlos¢, bedaca
wynikiem pomiaru faty i kiina.
(23) Przy metodzie profilometrycznej wymagana rownosé
podiuzna jest okreslona przez dopuszezalng wartosé Srednia
wynikow pomiaru (IRISr) oraz dopuszczaing wartos¢
maksymalna pojedynczego pomiaru (IRImax), ktérych nie
mozna przekroczyc na diugosci ocenianego odcinka
nawierzehni
106 [5 Wartosci parametrow IRI na facznicach nie moga byé takie same jak na trasach glownych, poniewaz wystepuje | PSWNA, OIGD 52 DSN-WIORB - Aktualny zafacznik do obowiazujacego Rozporzadzenia
tam zasadniczo inna geometria (luki pionowe, poziome, rampy) istotnie wplywajaca na rqestruwany wynik. Czes¢ |PZPB
wartosci nie bedzie wynikiem i wynikiem
niwelety. Ze strony odbiorcy nie ma rowniez oaek\wama ze kom!orl bedzie
s identyczny jak na prostoliniowym odcinku drogi. Opaski — nigdy nie prowadzono pomiarow na tych elementach
jezdni. Czy wykonano jakis program badawczy ktdry pozwolit okreslié wymagania. Czy uwzgledniono
. bezpieczerstwo pomiaru przy krawedzi jezdni? Czy uwzgledniono ze przy krawedziach nie podpartych wystepuje
naturalne obnizenie krawgdzi podczas walowania czego nie ma przy krawgdziach podpartych-falowanie krawedzi
Utwardzone pobocza — nazewnictwo ujednolicic z innymi WRD opisujacymi ten element nawierzchni. Co to jest
pobocze o nawierzchni twardej? czy pobocze  kruszywa jest poboczem o nawierzchni twardej? Na jakiej
podstawie przyjeto, e wymagania dla drogi klasy G sa rowniez odpowiednie dla drog Z, L, D- czy te drogi maja
takie same parametry Czy jakies badania korelacie IRl do planografu
na drogach klasy Z, L, D? Wystepuje istotna rozbieznosc tabeli 5.2 gdzie drogi G, Z, L, D wystepuja w jednej
grupie wymagan od tabeli 5.3 gdzie te drogi rozdzielono na dwie grupy stopniujac wymagania (IR! takie samo, ale
nierownosé podiuzna juz nie)
107[5 Przypisy tabeli 5.2 1) w przypadku odbioru odcinkow warstwy | Przypisy tabeli 5.2 w przypadku odbioru odcinkow warstwy nawierzehni o | Wartosci IRI st jest Sciste powiazana z wartoscia IRI max. Wykonanie tylko warstwy Scierainej nie gwarantuje ze | PSWNA, OIGD 53 Tak jest w zalaczniku do Rozprzadzenia
nawierzchni o calkowitej dlugosci mniejszej niz 500 mlub | calkowitej diugosci mniejszej niz 500 m lub odbioru robdt polegajacych na | wszystkie wartosci IRI max poprawia sig na tyle ze speinia te same wymagania co dia nawierzchni nowej. Nie da | PZPB

odbioru robt polegajacych na ulozeniu na istniejacej
nawierzchni jedynie warstwy $cieralnej (niezaleznie od
dlugosci odcinka robot) dopuszczalng wartosé IRISr wediug
tabeli nalezy zwigkszy¢ 0 0,2 mm/m.

ulozeniu na istniejacej nawierzchni jedynie warstwy Scieralnej (niezaleznie
od diugosci odcinka robt) dopuszczalng wartosc IRISr wediug tabeli nalezy
2wigkszyé 0 0,2 mmim. w przypadku odbioru robdt polegajacych na
ulozeniu na istniejacej nawierzchni jedynie warstwy Scieralnej (niezaleznie
od diugosci odcinka rob6t) dopuszczaing wartosé IRImax wediug tabeli
nalezy zwigkszy¢ 0 0,2 mm/m.

si kazdej deformacji naprawic tylko warstwa Scieralna Wigksze deformacje wymagaja wigkszej ingerencii tzn.
warstw wyrdwnawczych. Jezeli wiec inwestor nie zleca wykonania takich robot to nie moze oczekiwaé takich
samych rezultatow.




Nr_[Punkt Wierszod | Istniejacy zapis Proponowany zapis [ lub formalne) zmiany ‘Autor zmiany Firma| Autor Odpowiedzi: Wyjasnienie ogdlne: Niniejsze Wzorce zostaly opracowane na podstawie Zalacznika do Rozporzadzenia Ministra Infrastrukiuryz
gory zmiany dnia 1 sierpnia 2019 . (Dz. U. poz. 1643). Taka byla intencja korekty. Nie byly wiym
wzgledzie 7adne prace badawcze.
108 [5 Uzupeinic tabele o wymagania dla drog najwyzszych Klas dla miejsc w kidrych metoda profilomelryczna nie da sig | PSWNA, OIGD 54 Skorygowano
wykonag pomiaru lub pomiar jest wadliwy. powinny b do trudnosci PZPB
wykonania wynikajace) z geometrl | skomplikowania. Uaga Xa placach nie ma ustalonej osi drogi wiec nie
mozna ustalic ktéry kierunek bedzie rownoscia podiuzna a ktory poprzeczna,
1095 Przy ocenie dreg Z, L oraz D metoda profilometryczna mozna uznaé, ze | Zamiast podawaé konkretne wymagani dia IRI na drogach nizszych kias Z, L, D proponuje si¢ opisowo podaé | PSWNA, OIGD 55 Zrezygnowano z metody profilometrycznej dia drég Z, L, D.
wymagania réwnosci podiuznej zostaly spefnione, jezeli parametry IRI warunki odbioru metoda IRI. Taka konstrukcja nie rodzi sprzecznosci, ktore wymagania sa wiazace. PZPB
speiniaja wymagania drdg klas G.
110[5 (26) W tab. 5.4 zestawiono wymagane wartosci odchylen Usunag punkt jako zbedny. Odpowiednie wymagania powinny byG spajne | znalez¢ sie w jednej tabeli obecnie nr | PSWNA, OIGD 56 Tak jest w zalaczniku do Rozprzadzenia
rownosci podiuzne] nawierzehni odcinkéw drég, na ktdrych 5.3 Wymagani w niej zawarte sa sprzeczne np. z tabela 5.3 -rozne wymagani dia drég klasy L i D PZPB
wystepuja dylatacje mostowe z uzyciem metody faty (0
dlugosci 4 m) i kiina.
1[5 (27) W tab. 5.5 zestawiono dopuszczalne wartosci uskokow. Usunat punkt jako zbedny. Jaka warlos¢ dodana wnosi pomiar tego pammetru i nowych nawierzehniach? Czy | PSWNA, OGD 57 Usunieto wymagania dia drog: innych niz A S.
plyt betonowych przeprowadzono wzhdac]e metody w celu ymagania dla drég L i D PZPB
niespéjne z tabela 5.
T [ —
112[6 (2) Do oceny réwnodc poprzeczne] drogi Kiasy A, S, GP Iub G| (2) Do oceny réwnosci poprzeczne] drogi Kiasy A, S, GP 1ub G na\ezy Nigdzie nie podano, 26 miara nieréwnoéci ma by€ paramelr giebokosci koleiny a nie przykiadowo gwbukosc wody. [PSWNA, OIGD 58 Proponuje sie uwzglednic
nalezy stosowa¢ metode profilometryczna umozliwiajaca stosowat meto etoda nie jest na drogach, na kidrych wykonuie sig inne nawierzchni PZPB
wyznaczenie odchylenia réwnosci w przekioju poprzecznym | réwnoscl w przekroju poprzecznym pasa ruchu (elementu nawierzchni). | asfaltowe lub betonowe. Im nizsza kiasa drogl tym wiece elementow obeych | specyficznych misisc o adbionu
pasa ruchu (elementu nawierzchni). Metode te zaleca sie | Miara ronosci poprzecznej w metodzie profilometrycznej jest glebokosc | ktérych metoda faty i kiina jest odpowiedniejsza, poniewaz juz w czasie pomiaru mozna analizowat profil
stosowac rowniez dia drogi kiasy Z, L lub D. Koleiny zgodnie z [10] W migjscach niedostepnych dia profilografu nalezy i pod tatq. Metoda p (zwlaszcza w przypadku urzadzenia opisywanego) posiada istotng
stosowac metode faty i kiina wade w postaci ograniczone] weryfikowalnosci otrzymanych wynikéw. Urzadzenia obliczajace glebokosé koleiny
juz podczas pomiaru nie maja wbudowanych narzedzi do weryfikacji pomierzonego przekroju. Nie wiadomo
zatem kiedy wystepuje rzeczywista nierownosé, a kiedy skrajny laser pomierzyl kraweznik lub odwodniene.
Pomiar profilometryczny réwnosci poprzeczne jest bardzo wrazliwy na warunki pomiaru. Na wierzchnie wilgotne
1ub 0 zmiennej barwie (jasne ciemne) beda generowaly wadliwe wyniki
1136 (5) Do oceny rownosci poprzecznej drogi klasy Z, L Iub D oraz | (5) Do oceny rownosci poprzecznej drogi Klasy Z, L lub D oraz placowi | Wymagania techniczne powinny byG jasne, nie wymagajace interpretacji prawnikow jak ma to migjsce obecnie. | PSWNA, OIGD 59 Proponuje sie uwzglednic
placow i stanowisk postojowych, a takze dla drég wszystkich [ stanowisk postojowych nalezy stosowaé metode faty (2 metrow]) i klinawg | Skoro wg pkt. (2) zaleca sig metode profilometryczna to jakim sposobem w rozpatrywanym punkcie metode faty i | PZPB
kias oraz w miejscach niedostepnych dia profilografu, [9] lub metode profilometryczna wg [10. Kiina sie tylko dopuszcza? Kto i pod jakimi warunkami bedzie dopuszczal metode? Jak ma wygladac pomiar z
dopuszcza sig stosowanie metody pomiaru z uzyciem faty i predkoscia potoku ruchu na stanowisku postojowym? Przyjecie zalozenia ze metoda profilometryczna jest zawsze
Kiina. lepsza od pomiaru fata jest bledne. Pomiar profilometryczny moze wymagac weryfikacji metoda faty i kiina. Im
wigce] elementéw obcych i specyficznych geometrii nawierzchni tym wiecej wynikow negatywnych do weryfikacji
przyczyn ich powstania. Nie wskazano normy, wg ktérej nalezy wykonac pomiar co moze mie¢ powazne
konsekwencje: Archiwalna polska norma branzowa [6] -zakres normy nie dotyczy pomiaru réwnosci poprzecznej a
procedura pomiaru zasadniczo r6zni sig od procedury opisanej w [9] (BN pomiar w dowolnym punkcie pod fata -
PN-EN pomiar pomigdzy dwoma punktami podparcia faty). Konsekwencja moga by¢ rézne wyniki w zaleznosci od
metody pomiaru przy tej samej dwumetrowej facie. Pomiar fatq 2 metrowa wg [9] da wyniki zblizone do pomiary
glebokosci koleiny wg (10}
1146 (6) Wieloczujnikowe mobilne profilografy laserowe RSP, Rejestracja profilu o szerokosci min 3,2 m jest niemozliwa na pasach ruchu o szerokosci < 3,5m! Jaka jest wartosé | PSWNA, OIGD 60 Skorygowano
rejestruja profile poprzeczne nawierzchni na pasie ruchu z precyzji umozliwiajace uzyskanie wymaganej dokladnosci pomiaru? Jak jest wymagana dokladnos¢ pomiaru PZPB
predkoscia zblizong do predkosci potoku ruchu. Rzedne profil glebokosci koleiny? Nie podano zadnej procedury badar kontrolnych, poréwnawczych, dopuszczajacych. Jak
powinny zostaé na szerokosci zatem i kto bedzie weryfikowat zdolnosci pomiarowe zestawu kierowca urzadzenie. Kierowcaloperator ma istotne
pasa minimum 3,2 m, w stalych odstepach oraz z precyzia znaczenie przy ocenie jakosci pomiaru, poniewaz od niego zalezy prawidiowe ulokowanie mierzonego profilu w
umozliwiajaca obliczenie glebokosci koleiny z wymagana pozadanym zakresie. Przy pasie 3,5 m zapas przestrzeni pomiarowej poza skrajnymi laserami to tylko 15 cm z
dokladnoscia, Kazdej strony. Przekroczenie tej granicy przy predkosei potoku ruchu powoduje wprowadzanie wadiwy.
pomiaréw do zbioru. Pomiar wprowadza wadliwe wyniki do zbioru.
115 (6 (7) Profilogral pomiarowy RSP zoslal scharakleryzowany | | 7) Podczas pomiaru rownoscl poprzecznej profilogral wykorzystuje czujniki |W punkcie 4.2 ie ma opisu proflografu. Istnie) taki, ale w DSN. Nie wszysikie profilograly prowadza obliczenia w | PSWNA, OIGD 61 Skorygowano
opisany w podrozdziale 4.2. Podczas pomiaru rownosci Iaserowe rozmieszczone prostopadie do kierunku jazdy do okreslenia czasie rzeczywistym. Obliczenia w czasie to wada, poniewaz nie daje mozliwosci  |PZPB
poprzecznej profilograf wykorzystuje czujniki laserowe rzednych profilu poprzecznego nawierzchni wzgledem linii odniesienia weryfikacji uzyskanego profilu
rozmieszczone prostopadie do kierunku jazdy do okreslenia | zwiazanej z belka pomiarowa oraz czujnik dystansu do pomiaru przebytej
rzednych profilu poprzecznego nawierzchni wzgledem linii | odleglosci. Rzedne profilu poprzecznego sa nastepnie wykorzystywane do
odniesienia zwiazanej z belka pomiarowa oraz czujnik obliczeri glebokosci koleiny odpowiadajacej danemu przekrojowi
dystansu do pomiaru przebytej odleglosci. Rzedne profilu | poprzecznemu.
sq nastepnie do obliczeri w
czasie 1zeczywistym glebokosci koleiny odpowiadajace]
danemu przekrojowi poprzecznemu.
116 |6 (8)W celu pomiarw réwnosci Nie zdefiniowano klasy dokfadnosci pomiaru dystansu. PSWNA, OIGD 62 Zgodnie z wymaganiami sprzetu producenta.
nalezy stosowac czujniki profilografu o odpowiednich PZPB
wymaganiach technicznych, zgodne z norma [8], kiére
wiab. 6.
117[6 (10) Miarodajna glebokosé koleiny na odcinku Brak spojnosci z reszta dokumentu — usunac PSWNA, OIGD 63 Usunieto opisy dotyczace koleiny.
diagnostycznym wyznacza sie jako sume wartosci $redniej i PzZPB
dwoch odchylen standardowych. Wartos¢ srednia i
odchylenie oblicza sie dla zbioru n wynikow z
automatycznego pomiaru glebokosci koleiny (maksymaina
wartosé w przekroju poprzecznym) dla odcinka 50 m.
Natomiast dla odcinka 1 000 m wyznacza sie wartosé koleiny
jako sume wartosci $redniej i polowy odchylenia
w 6 jak poczatek i
koniec drogi, odcinkowa ocene wyznacza sie dla odcinkow o
dlugosci 5001 499 m. Wyniki obliczer zaokragla sie do 1 mm.




Nr_[Punkt Wierszod | Istniejacy zapis Proponowany zapis [ lub formalne) zmiany ‘Autor zmiany Firma| Autor Odpowiedzi: Wyjasnienie ogdlne: Niniejsze Wzorce zostaly opracowane na podstawie Zalacznika do Rozporzadzenia Ministra Infrastrukiuryz
gory zmiany dnia 1 sierpnia 2019 . (Dz. U. poz. 1643). Taka byla intencja korekty. Nie byly wiym
wzgledzie 7adne prace badawcze.
118[6 (11) Inna dopuszczalng w niekiGrych przypadkach metoda | DIugoSE faty W pomiarze rownosci poprzecznej powinna wynosic 2 m. Wytyczne musza byG oczywiste bez niedomowiert | nieokreslonych warunkow. Punkt opisowy wewnetrznie PSWNA, OIGD 6 Skorygowano
oceny rownosci poprzecznej nawierzehni jest metodaltaty i | Pomiar powinien byé wykonywany wg [9] nie rzadziej niz co 5m. Miara  |sprzeczny do przeredagowania. PZPB
Kiina, ktora polega na polozeniu faty na badanej powierzchni i [ nierownosci poprzecznej jest glebokosé koleiny wyrazona jako maksymalna
za pomoca Klina przeswitu odleglosé pomiedzy fata a badana powierzchnia pomidzy punktami
pomiedzy lata a badana powierzchnia wediug normy. Diugosé | podparcia faty na badanej Nie bierze sig pod uwage od
faty w pomiarze réwnosci poprzecznej powinna wynosi¢ 2 m. | koficow faty, jezeli sa podparte wsporikowo,
Pomiar powinien by¢ wykonywany nie rzadziej niz co 5 m.
Wielkosé zmierzonego przeswitu jest rowna najmniejszej
liczbie widoczne] na iinie podiozonym pod tata. W czasie
pomiaru réwnosci poprzecznej fata powinna byé ulozona
0 0si drogi w 2nii j do
badanej koleiny.
réwnosci poprzeczne jest maksymalna odlegiosé pomiedzy
tata a badana powierzchnia pomigdzy punktami podparcia faty
na badane] powierzchni. Nie bierze sig pod uwage odcinkow
koricow taty, jezeli 53 podparte wspornikowo.
1196 (12) Lata pomiarowa do pomiaru rownosci podiuzne] powinna: | 12) Lata pomiarowa do pomiaru rwnosci poprzecznej powinna: posiadac | Ugiecie do 5mm to wartod¢ niedopuszczalna. Przyrzad pomiarowy powinien speinic wymagania normy, wg kiorej | PSWNA, OIGD 3 Skorygowano
posiadac diugosé 2 m, byé wykonana z metalu lub drewna, | dugosé 2 m, oraz spelnia¢ pozostale wymagania wg [9] prowadzony bedzie pomiar, czyli PN-EN a nie normy archiwalnej. Nie podano rownosci faty. Nie powinno sie PZPB
posiadat réwna dolng plaszczyzne, szerokosé stopki nie ograniczat materiatu z jakiego wykonana jest fata do drewna i metalu
wigksza niz 6 cm oraz sztywnosé zapewniajaca ugiecie
mniejsze niz 5 mm przy podparciu taty jedynie w skrajnych
punktach.
1206 (13) Kiin powinien byé wykonany z metalu lub twardego Przyrzad pomiarowy powinien speinié wymagania normy, wg kiore] prowadzony bedzie pomiar, czyli PN-EN a nie | PSWNA, OIGD 6 Nie uwzgledniono.
suchego drewna, posiadat ksztalt graniastostupa o podstawie normy archiwalnej. Podane wymiary dyskwalifikuja kiin do badar odbiorczych, poniewa nie pozwala mierzyé  |PZPB
trapezu i wysokosci 20 mm. Wymiary trapezu to diugosci nieréwnosci <6mm
podstawy 70 mm oraz wysokosci 6 i 16 mm. Dopuszcza sig
inne wysokosci trapezu w przypadku wykonywania pomiaru
wysokosci o wigkszych przeswitach, jednak z zachowaniem
Kata wzniosu.
121 (14) W tab. 6.2 zestawiono wymagane wartosci odchylen T Usunag opaski -pomiar niemozliwy ze wzgledu na szerokod¢. Pomiar na utwardzonych poboczach watpliwy ze | PSWNA, OIGD 67 Nie uwzgledniono.
r6wnosci poprzecznej nawierzchni drogi klasy A, S, GP, G, Z, wzgledu na fakt, ze diugosé faty wigksza niz szerokos¢ pobocza. Pomiar mozliwy do wykonania przed PZPB
L lub D oraz placéw i stanowisk postojowych. wykonaniem oznakowania poziomego,
uwagi: Prof. dr hab. inz. Wiady: T uwagi wg
Politechnika Bialostock UWAGI do
wg pliku: UWAGI do Wytycznych WR-D-64.docx Wytycznye
h WR-D-
64.docx
122 1 Wiytle jest zwrot ... wybranych _.." — czy jest to wiasciwy zapis na poziomie typu wytyczne” ?; brak jest wyjasnienia jak wybrano .wybrane” cechy. 1 [
123 2. Zapiswiywle, i i jezdni” moze warto zmienié na zaps . Grogowych” — pojecie ,jezdnia’ jest zwiazane z przekrojem drogi 2 [
124 3. Definicje (pkt. 3.1) podane w ukladzie stanowia wrazenie zestawu pojt (np. konstrukcja ", warstwa " i warstwa Scieralna’ - zapisane w roznych czesciach pkt. 3.1; definicja 3 Podano w koleinosci
125 4. Niektore definicie sa pod wzgledem i logicznym (np. .Cechy powi i - gmel powi i ijezdni, ...” 7 Poprawiono
126 5. W ramach tekstury wyréznia sie i —brak od Go takiego podzialu w pkt. 3.1. 5 Poprawiono wg wskazan Autora uwagi
127 6. W definicji ,makrotekstura” (pkt. 3.1) blednie podano zakres diugoscl fal (podobnie jak przy definicji nierownosci podano zakres fal przy pomiarze rownosci) 3 Poprawiono
128 7. Jednostka jest.mm"; w pkt. 4.2 podano wartosci ia wynikow do 0,01mmim i 0, Tmm/m - 7 7 p
129 Przy podawaniu wymagan wtabelach 411, 4.3.2 oraz w tabelach rownosci nalezy podat podstawe ich ustalenia (pozydje lteratury, projekly badawcze, ) 8 Podano wg Zalacznika do
130 jest wazng cecha  punktu widzenia komfortu jazdy, a w przypadku pojazdow ‘wplywa takze na poziom halasu toczenia opon — w Wytycznych o praktycznie nic sie nie pisze - 2 9 Jest to wymadg, kidry powinien by podawany w Tub WWIORB
131 0_ W Wytycznych, w sposob niej g opisywane wiasciwosci przeciwpos W niekiorych zapisach jako wspo tarcia i awinnych — tylko jako tarcia 10 p tarcia odpowiada za A a halas.
132 1. W ostatnich latach na wielu drogowych. Wyniki badan wskazuja na wply, i na halas Proponuje icw 11 W niniejszych wytycznych podano minmalne wymagane poziomy makrotekstury. Natomiast w spoecyfikacjach badz WWIORB podane
pojecie 5¢ i, W krajowych jach i sa podane kryteria oceny nawi i pod wzgledem opisane metody pomiaru halasu w typu SIWZ od kilku lat hatasowe.
133 12. Cazy nalezy w Wytycznych w sposob tak wskazywac urzadzenia do pomiaru . rownosci 6 tarcia - znane s takze inne urzadzenia mobilne, a w przypadku ika tarcia tekze 12 wybrane stosowane urzadzenia
134 13_ W normach dioh w odniesieniu do tekstury wskazuje sie na potrzebe analizy widm i okreslania poziomu — moze warto zwrocié uwage na takie analizy takze w Wytycznych 13 Nalezy uwzglednic w kolejnych wersjach Wytycznych
135 14__Jako podstawe jytycznyeh podano 17 pozycji. Uwazam, ze sa dostepne takze inne bardziej aktualne krajowe i . ktore powinny by przy iu Wytycznych 14 Podano wybrane pozycie W




