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1. Wst�p 

Ekspertyza na rzecz Ministerstwa Rolnictwa i Rozwoju Wsi w zakresie opracowania 
wymaga� technicznych dla sprz�tu montowanego na pojazdach szynowych słu��cego do 
stosowania �rodków ochrony ro�lin oraz zasad jego kontroli, została wykonana przez 
ekspertów z Instytutu Kolejnictwa. Praca została wykonana w oparciu o umow�  
o nr 446/2011 z dnia 29.07.2011 Prac� zlecono z uwagi na konieczno�� transpozycji do prawa 
krajowego dyrektywy 2009/128/WE i unijnego rozporz�dzenia 1107/2009 w zakresie 
urz�dze� słu��cych ochronie ro�lin montowanych na pojazdach szynowych.  

2. Zakres działalno�ci wykonawcy ekspertyzy 

Instytut Kolejnictwa został powołany na mocy rozporz�dzenia Ministra Infrastruktury  
z dnia 12 kwietnia 2010 r. w sprawie reorganizacji Centrum Naukowo Technicznego 
Kolejnictwa w Warszawie (Dz.U. 2010 Nr 75 poz. 475), działaj� na mocy ustawy z dnia 30 
kwietnia 2010 r. o instytutach badawczych (Dz.U. 2010 Nr 96 poz. 618), specjalizuj�cym si�
w obszarze transportu kolejowego, w tym opracowuj�cym analizy i opinie m. in. w dziedzinie 
standardów technicznych w zakresie ochrony �rodowiska. Nale�y równie� podkre�li�, �e 
Instytut posiada wieloletnie do�wiadczenie w prowadzeniu bada� o charakterze naukowym.  

Laboratorium Bada� Materiałów i Elementów Konstrukcji Instytutu Kolejnictwa od 
wielu lat wykonuje prace, których przedmiotem jest badanie wła�ciwo�ci fizyko-chemicznych 
�rodków chwastobójczych, okre�lenie ich wpływu na elementy nawierzchni kolejowej oraz 
skuteczno�ci ich działania. Prace obejmuj� klasyfikacj� ro�lin na wytypowanym obszarze  
i przeprowadzenie jedno - lub wielokrotnych oprysków w ró�norodnych dawkach oraz 
systematyczne obserwacje poletek w okresie wegetacyjnym.  

Prace wykonywane s� zgodnie z:  
1. Instrukcj� Id-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach 

kolejowych. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Warszawa 2005 r. 
2. Dokumentem Normatywnym  „Herbicydy” nr 14/98/N03. 
3. Kart� UIC 723 Wybór i zastosowanie herbicydów na nawierzchni  kolejowej  

z uwzgl�dnieniem ochrony �rodowiska. 

Laboratorium Bada� Taboru Instytutu Kolejnictwa prowadzi badania pojazdów  
z punktu widzenia mo�liwo�ci dopuszczenia ich do eksploatacji. Badania te obejmuj�
zagadnienia maj�ce wpływ na bezpiecze�stwo jazdy. W zwi�zku z powy�szym w przypadku 
monta�u urz�dze� pomocniczych na poje�dzie zakres bada� wykonywanych przez Instytut 
Kolejnictwa obejmuje wpływ tego urz�dzenia na podstawowe parametry techniczno-
eksploatacyjne pojazdu mog�ce przyczyni� si� do pogorszenia bezpiecze�stwa jazdy  
(np. zmiana �rodka ci��ko�ci, zmiana masy, zmiana skrajni, wpływ na drogi hamowania itp.)  

W dotychczasowej swojej działalno�ci Laboratorium Bada� Taboru Instytutu 
Kolejnictwa, jako laboratorium akredytowane, przeprowadziło wiele bada� pojazdów 
pomocniczych. Ich efektem były �wiadectwa dopuszczenia pojazdu do eksploatacji, 
wydawane przez Urz�d Transportu Kolejowego. Instytut Kolejnictwa dysponuje list�
referencyjn� przebadanych pojazdów pomocniczych, któr� mo�e przedstawi� w przypadku 
zaistnienia takiej konieczno�ci. 

Oprócz wykonywania prac badawczych pełni on równie� funkcj� koordynatora rozwoju 
techniki kolejnictwa w skali całego kraju oraz inicjuje i uczestniczy w działaniach  
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o charakterze strategicznym dla sektora kolejowego. Bierze równie� udział w wielu pracach 
zwi�zanych z modernizacj� infrastruktury kolejowej i taboru, a tak�e działaniach 
zmierzaj�cych do stanowienia nowych aktów prawnych. 

Instytut Kolejnictwa przygotowuje na potrzeby rynku kolejowego programy szkole�,  
w tym szkole� dla diagnostów np. z zakresu okre�lania dopuszczalnych pr�dko�ci poci�gów  
w zale�no�ci od stanu nawierzchni. 

Instytut Kolejnictwa współpracuje z licznymi instytutami badawczymi i wy�szymi 
uczelniami z Polski i Europy. Jest członkiem mi�dzynarodowych organizacji kształtuj�cych 
polityk� europejsk� w zakresie transportu szynowego. Eksperci z Instytutu Kolejnictwa bior�
czynny udział w posiedzeniach organów pomocniczych Komisji Europejskiej. Instytut 
współpracuje równie� w ramach 7. Programu Ramowego Unii Europejskiej w zakresie 
kluczowych dla kolei projektów naukowych i badawczych. 

Wi�cej informacji o Instytucie Kolejnictwa mo�na uzyska� na stronie internetowej 
Instytutu: www.instytutkolejnictwa.pl

3. Przyj�te zało�enia pracy 

Ekspertyza zawiera, zgodnie z zawart� umow�, nast�puj�ce elementy: 
− omówienie skali zastosowa� sprz�tu montowanego na pojazdach szynowych 

słu��cego do stosowania �rodków ochrony ro�lin (opryskiwacze kolejowe); 
− okre�lenie wymaga� technicznych opryskiwaczy kolejowych; 
− okre�lenie zasad przeprowadzania bada� sprawno�ci technicznej opryskiwaczy 

kolejowych; 
− zało�enia do programu szkole� dla diagnostów wykonuj�cych ocen� sprawno�ci 

technicznej opryskiwaczy kolejowych; 
− okre�lenie wymaga� dla jednostek organizacyjnych upowa�nionych do 

przeprowadzania bada� sprawno�ci technicznej opryskiwaczy kolejowych;  
− zało�enia do programów szkole� dla osób wykonuj�cych  zabiegi  przy u�yciu 

opryskiwaczy kolejowych; 
− wykaz wykorzystywanej literatury. 

Poszczególne elementy zostały opisane w poni�szych punktach i s� zawarte w projekcie 
rozporz�dzenia, stanowi�cego zał�cznik do niniejszej ekspertyzy. 

4. Skala zastosowania 

Zgodnie z terminologi� stosowan� w transporcie kolejowym, w niniejszym 
opracowaniu b�dzie stosowany termin „pojazd kolejowy”. Ekspertyza nie uwzgl�dnia 
mo�liwo�ci stosowania sprz�tu na pojazdach innych ni� kolejowe, w tym w szczególno�ci na 
pojazdach kolei linowej, metra i liniach tramwajowych.  

Sprz�t montowany na pojazdach kolejowych słu��cy do stosowania �rodków ochrony 
ro�lin b�dzie okre�lany w tej pracy jako „opryskiwacze kolejowe”. 

Opryskiwacze kolejowe b�d� stosowane na terenie sieci kolejowej na terenie 
Rzeczpospolitej Polskiej. Sie� ta obejmuje zarówno linie kolejowe zarz�dzane przez PKP 
Polskie Linie Kolejowe S.A., jak równie� wła�cicieli bocznic kolejowych i innych zarz�dców 
infrastruktury kolejowej.  
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Sprz�t ten nie powinien by� stosowany w odniesieniu do linii tramwajowych w pełnym 
zakresie wymaga� i dlatego linie tramwajowe zostały wył�czone z niniejszej ekspertyzy 
(wyj�tek na podstawie ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym [1]). 

Wymagania dla sprz�tu b�d� jednakowe dla sprz�tu eksploatowanego na liniach 
kolejowych o znaczeniu pa�stwowym, bocznicach kolejowych jak i innych liniach 
kolejowych w rozumieniu ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym [1], 
oprócz linii interoperacyjnych. Poszczególne elementy sprz�tu mog� si� nieznacznie ró�nic 
pomi�dzy poszczególnymi typami, jak równie� w zale�no�ci od szeroko�ci toru, na którym 
b�d� eksploatowane (linie normalnotorowe, szerokotorowe lub w�skotorowe). 

Dla pojazdów kolejowych poruszaj�cych si� po liniach interoperacyjnych musz� by�
zastosowane szczególne przepisy, wynikaj�ce z prawodawstwa Unii Europejskiej (m.in.  
[30, 38-41], które opisano w dalszej cz��ci pracy. W przypadku sprz�tu, który miałby zosta�
eksploatowany na liniach interoperacyjnych w rozumieniu ustawy z dnia 28 marca 2003 r.  
o transporcie kolejowym [1] i dyrektywy 2008/57/WE [30] nie przetransponowanej jeszcze w 
pełnie do prawa polskiego, niezb�dne b�dzie uzyskanie dodatkowych certyfikatów 
wydawanych przez uprawnione jednostki.  

Ze wzgl�du na aspekty bezpiecze�stwa na kolei wszelkie niezb�dne dokumenty 
po�wiadczaj�ce o sprawno�ci pojazdu kolejowego, jak równie� jego wymaga� technicznych 
b�d� zale�ały od ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym [1] oraz aktów 
wykonawczych do tej ustawy.  

Opryskiwacze kolejowe musz� spełnia� zarówno wymagania dotycz�ce ochrony 
�rodowiska w oparciu o ustaw� o �rodkach ochrony ro�lin [35], jak równie� wymagania 
stawiane pojazdom kolejowym w oparciu o ustaw� z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie 
kolejowym [1]. Pojazdy kolejowe z zamontowanymi urz�dzeniami słu��cymi do ochrony 
ro�lin b�d� musiały uzyska� wszelkie niezb�dne dokumenty, certyfikaty i �wiadectwa 
wymagane przez te dwie ustawy. 

W chwili obecnej stosowane s� poni�sze typy opryskiwaczy kolejowych: 
1) pojazdy kolejowe wraz ze specjalnie zamontowanym profesjonalnym sprz�tem 

słu��cym do stosowania �rodków ochrony ro�lin, 
2) pojazdy kolejowe wraz z samodzielnie zamontowanymi urz�dzeniami, których 

konstrukcja została w sposób indywidualny wymy�lona, korzystaj�c  
z powszechnie dost�pnych na rynku elementów,  

3) poci�gi do chemicznego odchwaszczania torów, których integraln� cz���
stanowi wagon z urz�dzeniami słu��cymi do stosowania �rodków ochrony 
ro�lin, np. typu CHOT. 

Profesjonalny sprz�t słu��cy do stosowania �rodków ochrony ro�lin montowany na 
pojazdach kolejowych jest produkowany od ok. 5 lat. W tym czasie niezale�ni producenci 
sprzedali ł�cznie ok. 20 sztuk tego sprz�tu w skali kraju. Sprz�t ten został zaprojektowany  
i wykonany przez producentów opryskiwaczy polowych. Główne zało�enia techniczne dla 
opryskiwaczy kolejowych tego typu bazuj� na zało�eniach dla opryskiwaczy polowych,  
a zasadnicze ró�nice s� uzale�nione wył�cznie od sposobu monta�u opryskiwacza na 
poje�dzie kolejowym i jego systemu przytwierdze�. Poni�ej przedstawione s� zdj�cia 
najcz��ciej stosowanych opryskiwaczy kolejowych tego typu.
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Fot. 1 Opryskiwacz kolejowy �ródło: http://www.agrola.com.pl/opryskiwacze-specjalistyczne.html

Fot. 2 Opryskiwacz kolejowy �ródło: http://www.krukowiak.com.pl/
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Fot. 3 Opryskiwacz kolejowy zamontowany na wózku motorowym MS29 z platform� PWM10 na stacji Motycz 
�ródło: http://www.lkkteam.pl/galeria2/displayimage.php?album=21&pos=2

Zbiorniki na �rodki ochrony ro�lin stosowane w tego typu opryskiwaczach wynosz�
1000, 1500 i 2000 l. Urz�dzenie jest wyposa�one w pomp� z wysokopr��nym silnikiem, 
Zbiornik na wod� do mycia r�k, zbiornik na czyst� wod� do płukania układu, rozpylacze 
szczelinowe i r�czne lance opryskowe. Szeroko�� robocza belki mo�e si�ga� do 5m. 

W latach 70-tych ubiegłego wieku w powy�ej zaprezentowany sposób montowane były 
na przyczepach kolejowych „opryskiwacze typu 	l�za”, charakteryzuj�ce si� ruchomymi 
(łamanymi) lancami opryskowymi, które w poło�eniu transportowym nie przekraczały swoj�
szeroko�ci� skrajni kolejowej. Rolniczy opryskiwacz ci�gnikowy typu PO-34 	l�za 1001 lub 
PO-35 	l�za 1002 był specjalnie dostosowany do poruszania si� po torach poprzez 
zamocowanie go do przyczepy wózka motorowego lub platformy kolejowej [42],  
z mo�liwo�ci� zastosowania dodatkowych zbiorników na roztwór chemiczny o ł�cznej 
pojemno�ci do 4000l. 

Poci�gi do chemicznego odchwaszczania torów (np. typu CHOT) s� zespołem 
pojazdów kolejowych, składaj�ce si� z lokomotywy zestawionej z wagonem mieszkalnym 
(socjalnym) dla obsługi poci�gu, wagonu z zamontowanymi urz�dzeniami słu��cymi do 
oprysku (polewaczki, zraszarki) oraz cysterny z wod� i cystern� lub kilku cystern, 
zawieraj�cych �rodki ochrony ro�lin. Na terenie Polski znajduje si� ok. 15 tego typu 
pojazdów. Pojazdy te zostały wybudowane w latach 80-tych XX wieku przez ZNTK Stargard, 
w ilo�ci nie przekraczaj�cej 20 sztuk, które w ci�gu ostatnich 10 lat zostały zmodernizowane. 
Opryskiwacze kolejowe typu CHOT s� własno�ci� przedsi�biorstw naprawczych 
infrastruktury kolejowej i utrzymuj�cych t� infrastruktur�, zostały one przekazane przez 
zarz�dzaj�cego infrastruktur� w okresie restrukturyzacji Polskich Kolei Pa�stwowych.  
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Z uwagi na wysoki koszt eksploatacji takich pojazdów, jak równie� ograniczone �rodki 
finansowe zarz�dców infrastruktury i przede wszystkim wiek pojazdów zakłada si�, �e ich 
liczba b�dzie redukowana w przyszło�ci i zast�powana nowoczesnym sprz�tem słu��cym do 
stosowania �rodków ochrony ro�lin. 

Fot. 4 Model opryskiwacza kolejowego typu CHOT �ródło: http://www.forum.martel.pl/viewtopic.php?t=4812

Fot. 5 Opryskiwacz kolejowy typu CHOT �ródło: http://ssb.strefa.pl/mitor/specjalny.html

Fot. 6 Opryskiwacz kolejowy typu CHOT �ródło: http://www.drehscheibe-foren.de/foren/read.php?30,5468289
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Z uwagi na specyfik� transportu kolejowego oraz powszechno�� wyst�powania ro�lin 
na torach kolejowych istnieje mo�liwo�� wykorzystywania na terenie Polski opryskiwaczy 
kolejowych pochodz�cych z innych krajów europejskich, nie tylko z obszaru Unii 
Europejskiej. Poni�ej zostaj� przedstawione poci�gi słu��ce do stosowania �rodków ochrony 
ro�lin z obszaru Niemiec i Austrii. Nale�y zwróci� uwag�, �e konstrukcja wagonów, jak 
równie� elementów na nich mocowanych, w tym dysz rozpryskuj�cych ciecz, mo�e si� ró�ni�
od stosowanych na terenie Polski opryskiwaczy kolejowych typu CHOT. 

Fot. 7 Poci�g specjalny do chemicznego odchwaszczania torów �ródło http://www.westerwaelder-
bahnen.net/index.php?nav=1000137&lang=1&file=1021&action=image

http://www.s1gf.de/index.php?page=Thread&postID=39671

Fot. 8 Poci�g specjalny do chemicznego odchwaszczania torów �ródło: 
http://www.busbahnbilder.de/?path=galerie_sub&cid=565
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Fot. 9 Poci�g specjalny do chemicznego odchwaszczania torów http://www.westbahn.net/subdata/spritzzug.html

Fot. 10 Poci�g specjalny do chemicznego odchwaszczania torów http://www.us-
modellbahn.net/forum/index.php?page=Thread&postID=50994

Fot. 11 Poci�g specjalny do chemicznego odchwaszczania torów �ródło http://www.mysnip.de/forum-
archiv/thema/12514/1119062/Spritzzug+soeben+in+die+VS+einger__ckt.html
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Fot. 12 Poci�g specjalny do chemicznego odchwaszczania torów �ródło 
http://www.bahnarchiv.net/gallery/main.php?g2_itemId=32688

Fot. 13 Poci�g specjalny do chemicznego odchwaszczania torów �ródło 
http://rfe.railclub.ru/pix/new/2011/11_nov14-lu1/pix.html

Historia pokazuje, �e specjalistyczny tabor słu��cy do chemicznego odchwaszczania 
torów był stosowany w ju� w pirwszej połowie XX wieku. Przedstawiony na poni�szej 
fotografii poci�g poruszał si� z pr�dko�ci� maksymaln� Vmax=40 km/h, a pojemno��
zbiornika na �rodek chemiczny wynosiła ok. 300 000 litrów.
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Fot. 14 Poci�g specjalny do chemicznego odchwaszczania torów, zdj�cie z wrze�nia 1949 roku �ródło 
http://www.drehscheibe-foren.de/foren/read.php?17,3865936,3865936

Fot.15 Poci�g specjalny do chemicznego odchwaszczania torów, zdj�cie z 1972r. �ródło: 
http://www.drehscheibe-foren.de/foren/read.php?17,3606490

Fot. 16 Poci�g specjalny do chemicznego odchwaszczania torów, tabor pochodzi z 1924 roku �ródło: 
http://www.eisenbahndienstfahrzeuge.de/bdw/884-unkrautspritzzug-db/unkrautsprengzug.htm
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Fot. 17 Poci�g specjalny do chemicznego odchwaszczania torów �ródło
http://www.wehratalbahn.de/Hasel/Hasel.htm

Poni�ej przedstawiony zostaje eksponat muzealny z miasta Salz, platforma z 
zamocowanym urz�dzeniem słu��cym do stosowania �rodków ochrony ro�lin na sieci 
tramwajowej  

Fot. 18 Urz�dzenie do chemicznego odchwaszczania torów tramwajowych, eksponat muzealny �ródło: 
http://www.eisenbahnforum.de/index.php?act=ST&f=30&t=10309

Z uwagi na ograniczone koszty na sieci kolejowej niejednokrotnie stosowane s�
dora�nie inne rozwi�zania. Do takich rozwi�za� nale�y m.in. ustawienie na drezynie ci�gnika 
rolniczego z opryskiwaczem polowym. 
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Fot. 19 Ci�gnik rolniczy z opryskiwaczem polowym zamontowany na wózku motorowym 
�ródło:http://fotoforum.gazeta.pl/zdjecie/1334309,5,121,17979,WM10.html

Fot. 20 Ci�gnik rolniczy z opryskiwaczem polowym zamontowany na platformie kolejowej �ródło:  
http://www.wkp600mm.fora.pl/wydarzenia-aktualne,2/oprysk-torowiska-10_05_2008,50.html

Istnieje mo�liwo��, w ograniczonym zakresie, stosowania na sieci kolejowej ci�gników 
i innych pojazdów drogowo-kolejowych z  zamontowanym opryskiwaczem polowym. 
Poni�ej zostaj� przedstawione przykładowe pojazdy dwu-systemowe: 
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Fot. 21 Ci�gnik drogowo-kolejowy �ródło: http://www.kolmex.com.pl/

Fot. 22 Ci��arówka dwu-systemowa firmy Mercedes-Benz typu UNIMOG z zamontowan� cystern� ze �rodkiem 
chemicznym, Opryski wykonywane w rejonie Nadrenii w Niemczech �ródło: http://www.moebahn.de/t5f4-

Sommerferien-in-Rheine.html

Fot. 23 Ci��arówka dwu-systemowa firmy Mercedes-Benz typu UNIMOG �ródło:
http://www.wagaciezka.com/viewtopic.php?f=20&t=2939  
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Coraz cz��ciej na liniach w�skotorowych, jak równie� na niektórych liniach 
normalnotorowych, mo�na spotka� pojazdy z indywidualnie zaprojektowanymi urz�dzeniami, 
bazuj�cymi na dost�pnych na rynku �rodkach i urz�dzeniach. Ten typ sprz�tu nie jest w �aden 
sposób obj�ty regulacjami prawnymi. Praktyczny problem zastosowania tego sprz�tu, w 
porównaniu ze specjalnymi poci�gami do chemicznego odchwaszczania torów, była 
ograniczona pojemno�� zbiorników, tj. ok 1m3. Taka drezyna jest jednocze�nie wyposa�ana w 
motopomp�, w��e i ró�nego typu ko�cówki. 

Fot. 24 Zbiorniki ze �rodkami chemicznymi zamontowane na platformie kolejowej  
�ródło:http://profeo.pl/group/topic/29614/,1

Fot. 25 Zbiorniki ze �rodkami chemicznymi zamontowane na platformie kolejowej  �ródło:
http://750mm.pl/index.php?topic=2486.0  
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Fot. 26 Zbiorniki ze �rodkami chemicznymi zamontowane na drezynie �ródło: http://kolejpodsudecka.pl/  

Fot. 27 Zbiorniki ze �rodkami chemicznymi zamontowane na drezynie �ródło: http://kolejpodsudecka.pl/portal-
galeria-zdjecie-387.html

Fot. 28 Wózek motorowy KOLZAM DS-�-10-4 z zamontowanym sprz�tem słu��cym do stosowania �rodków 
ochrony ro�lin �ródło: http://www.ok-

kolej.pl/details.php?image_id=1185&sessionid=3ecd262dff708d18adaec5198e384b8b
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Fot. 29 Sprz�t słu��cy do stosowania �rodków ochrony ro�lin, oprysk r�czn� na linii nowosolskiej. �ródło: 
http://tpwp.pl/oprysk-na-linii-nowosolskiej  

Fot. 30 Sprz�t słu��cy do stosowania �rodków ochrony ro�lin, oprysk z wykorzystaniem Fiata 126p jako drezyny. 

ródło: http://www.youtube.com/watch?v=M0DlDffQ_pM   

Zbli�one rozwi�zania s� stosowane równie� w innych krajach Unii Europejskiej,  
np. w Niemczech:  

Fot. 31 Zbiorniki ze �rodkami chemicznymi zamontowane na platformie kolejowej �ródło: 
http://members.nanet.at/jirout/noe_landesbahnen.html
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Fot. 32 Zbiorniki ze �rodkami chemicznymi zamontowane na platformie kolejowej �ródło: 

http://www.bahnbilder.de/name/zeitachse/jahr/2008/monat/mai/fuer/1466/fotograf/innviertel.html

Fot. 33 Zbiorniki ze �rodkami chemicznymi zamontowane na platformie kolejowej �ródło: 
http://www.bahnbilder.de/name/einzelbild/number/101131/kategorie/oesterreich~bahndienstfahrzeuge~x626.ht

ml

1.1. § 57 
Niszczenie ro�linno�ci 

1. Usuwanie i niszczenie ro�linno�ci na całej szeroko�ci pryzmy podsypki i ław torowiska 
powinno by� wykonywane na torach wszystkich klas w ramach konserwacji, jako czynno��
niezale�na od innych robót. 

2. Niszczenie ro�linno�ci nale�y wykonywa� �rodkami chemicznymi posiadaj�cymi 
�wiadectwo kwalifi-kacyjne do stosowania ich na torach kolejowych.  
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3. Chemiczne odchwaszczanie torów nale�y przeprowadza� zgodnie z wytycznymi 
stosowania u�ywa-nych �rodków oraz instrukcj� obsługi poci�gu-polewaczki lub urz�dzenia 
opryskowego. Praca poci�-gu-polewaczki do chemicznego odchwaszczania torów jest 
prowadzona przez stał� obsług�, odpo-wiedzialn� za wła�ciwe przeprowadzenie zabiegu, pod 
nadzorem kierownika wykonawczej jednostki organizacyjnej lub wyznaczonego pracownika 
znaj�cego dokładnie odcinek linii obj�ty odchwaszcza-niem. 

4. Dopuszcza si� r�czne usuwanie ro�linno�ci przez karczowanie, wykoszenie lub pielenie. 
Roboty te nale�y wykonywa� w okresie wczesnej wegetacji ro�lin, przed ich wyrastaniem i 
wysypywaniem na-sion. Przed uko�czeniem pracy dziennej nale�y usun�� ro�linno�� poza 
obr�b torowiska oraz w usta-lony sposób utylizowa�. 

5. W przypadku naruszenia pryzmy podsypki, nale�y j� oprofilowa�. 

1.2. WARUNKI TECHNICZNE 
utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych 

5. Wymagania techniczne 

Wymagania techniczne zakładaj� dwa zasadnicze typy opryskiwaczy kolejowych:  
− montowane na istniej�cych pojazdach kolejowych, wagonach platformach lub 

pojazdach samojezdnych, 
− poci�gów do chemicznego odchwaszczania torów.  

Nie zakłada si� w niniejszej ekspertyzie stawiania wymaga� dla sprz�tu indywidualnie 
zaprojektowanego i wykonanego z powszechnie dost�pnych materiałów, tzw. sprz�tu 
nieprofesjonalnego. 

Wymagania w zakresie ochrony �rodowiska dla sprz�tu do oprysku bazuj� na 
dotychczasowych aktach prawnych, w tym w szczególno�ci rozporz�dzeniach dla 
opryskiwaczy rolniczych polnych i sadowniczych z uwagi na zbli�on� konstrukcj� sprz�tu.  

Jak ju� wspomniano w poprzednim rozdziale z informacji uzyskanych od producentów 
opryskiwaczy montowanych na pojazdach kolejowych wynika, �e urz�dzenia te powstały  
w wyniku prac projektowo-konstrukcyjnych, modyfikuj�cych opryskiwacze polowe do 
potrzeby montowania opryskiwaczy na pojazdach kolejowych. Producenci zaznaczaj�, �e te 
same opryskiwacze mog� by� równie� montowane na pojazdach drogowych. 

Zakłada si�, �e opryskiwacz kolejowy b�dzie wyposa�ony w: 
− nap�d pompy ss�co-tłocz�cej opryskiwacza, silnik wysokopr��ny o mocy zbli�onej 

do 8,5 KM, 
− belka orpryskowa lub lance z mo�liwo�ci� regulacji wysoko�ci i szeroko�ci,  

w pozycji transportowej nie przekraczaj�ce szeroko�ci skrajni kolejowej, 
− szeroko�� pasa opryskiwania 5 – 10 m w zale�no�ci od usytuowania ruchomych 

lanc, 
− dysze rozpylaj�ce pod k�tem uzale�nionym od ich poło�enia, tj. 15º - 60º,  

w pozycji horyzontalnej, tj. równolegle do podło�a 50º ± 1º, 
− rozmieszczenie dysz rozpylaj�cych uniemo�liwia celowy oprysk główki szyny, 
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− zbiornik na �rodek chemiczny lub zestaw zbiorników,  o pojemno�ci nie 
przekraczaj�cej 5000l, 

− ci�nienie robocze opryskiwacza w granicach 0,5 – 3 MN/m2,  

Poci�gi do chemicznego odchwaszczania torów mog� by� doczepione do dowolnego 
typu lokomotywy, zarówno do spalinowych, jak i elektrycznych. Pr�dko�� poci�gów  
– opryskiwaczy kolejowych jest wi�c zale�na od lokomotywy, podczas poruszania si� mo�e 
zatem osi�ga� pr�dko�ci dopuszczalne na poszczególnych typach linii kolejowych. Pr�dko��
opryskiwacza kolejowego podczas pracy, tzw. pr�dko�� robocza, jest zale�na od warunków 
panuj�cych na danej linii i jest do tych warunków dostosowywana. Pr�dko�� ta mo�e wynosi�
30-40 km/h i w zale�no�ci od wymaga� zamawiaj�cego opryski mo�e by� zmieniona.  

Wymagania stawiane przez zarz�dc� infrastruktury kolejowej (tj. PKP PLK S.A.) dla 
urz�dze� wykonuj�cych opryski wynosz� 150l roztworu �rodka słu��cego ochronie ro�lin na 
1 km toru, przy czym zasi�g pracy tego opryskiwacza nie przekracza 100km toru. 
Opryskiwacz powinien by� obsługiwany przez trzyosobowy zespół. 

Ciecz robocza jest przepompowywana z wagonów cystern systemem rur, zaopatrzonych 
w zawory odcinaj�ce. Ci�nienie robocze w opryskiwaczach kolejowych jest r�cznie 
dostosowywane do pr�dko�ci z jak� si� poruszaj�, przy zachowaniu zło�onej wydajno�ci 
150l/1km toru. Z uwagi na swój wiek opryskiwacze kolejowe nie s� wyposa�one w elementy 
sterowane komputerowo. Przy pr�dko�ci 35 km/h ci�nienie robocze wynosi 2,8 bar. 

Zraszaniu �rodkiem ochrony ro�lin podlega tor razem z ławami torowiska, jednak dysze 
rozpylaj�ce ciecz robocz� s� tak usytuowane, �e uniemo�liwione jest zraszanie główki szyny. 
Dysze rozpylaj�ce, w zale�no�ci od ich poło�enia s� rozpylaj� ciecz robocz� pod k�tem  
15º - 60º, w pozycji horyzontalnej, tj. równolegle do podło�a 50º ± 1º. 

Z uwagi na interoperacyjno�� systemów kolejowych zakłada si�, �e opryskiwacze 
kolejowe, które zostały przebadane i uzyskały stosowne certyfikaty potwierdzaj�ce ich 
zgodno�� z zapisami dyrektyw unijnych zwi�zanych z dziedzin� transportu kolejowego, jak 
równie� z dyrektywami dotycz�cymi �rodków ochrony ro�lin, b�d� mogły by� stosowane na 
obszarze Polski. Zwraca si� przy tym szczególn� uwag� na konieczno�� weryfikacji okresu 
wa�no�ci poszczególnych certyfikatów, który mo�e si� ró�ni� od wymaga� stawianych 
urz�dzeniom na terenie Rzeczpospolitej Polskiej. 

Wymagania techniczne, wynikaj�ce z poruszania si� pojazdów po liniach kolejowych 
bazuj� na technicznych specyfikacjach interoperacyjno�ci i wymaganiach rozporz�dze�  
z ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym [1]. Wi�cej zapisów szczegółowo 
precyzuj�cych cz��� „kolejow�” mo�na znale�� w normach europejskich dedykowanych 
kolei. 

Techniczne Specyfikacje Interoperacyjno�ci [38-41], zwane dalej „TSI”, przedstawiaj�
precyzyjnie wymagania techniczne dla taboru kolejowego, który ma si� porusza� po liniach 
interoperacyjnych. Opryskiwacze kolejowe b�d� zaliczane do tzw. taboru specjalistycznego  
i jako takie pojazdy traktowane. TSI nie odnosz� si� w zwi�zku z powy�szym bezpo�rednio 
do opryskiwaczy, a jedynie do niektórych elementów pojazdu kolejowego, na którym 
zamontowany jest sprz�t słu��cy do stosowania �rodków ochrony ro�lin.  

Parametry techniczne opryskiwaczy kolejowych nie mog� narusza� przepisów 
wymaga� Kart Mi�dzynarodowego Zwi�zku Kolei, zwanego dalej „UIC”, w tym  
w szczególno�ci Karty UIC 723 [31] oraz Instrukcji Id-1 (D-1) [33].  

Zgodnie z wymienionymi dokumentami szeroko�� belki z zamontowanymi elementami 
rozpylaczy opryskuj�cych nie mog� przekracza� szeroko�ci skrajni budowli, tj. 4,40 m, po 
2,20 m od osi toru. Dopuszczalny nacisk osi nie mo�e przekracza� 23kN. 
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Szczegóły dotycz�ce wymaga� technicznych dla pojazdów kolejowych okre�lone s�
równie� w Polskiej Normie i przepisach UIC. 

6. Zasady przeprowadzania bada�

Zasady przeprowadzania bada� sprawno�ci technicznej sprz�tu b�d� si� składały z dwu 
niezale�nych, odr�bnych cz��ci. W zakresie „rolniczym” tj. stosowania �rodków ochrony 
ro�lin sprz�t b�dzie badany przez upowa�nione przez Ministra ds. rolnictwa jednostki, 
wyposa�one w odpowiedni sprz�t do bada�. W zakresie bezpiecze�stwa i zasad poruszania 
si� po sieci kolejowej sprz�t b�dzie badany przez upowa�nione przez Ministra ds. transportu 
kolejowego jednostki.  

Badania b�d� wykonywane zgodnie ze specjalnie przygotowan� list� sprawdzaj�c�  
i przedstawiaj�c� sposób prowadzenia bada�. Lista sprawdzaj�ca b�dzie oddzielna  
w zale�no�ci od typu prowadzonych bada� (kolejowe lub „rolnicze”). 

Badania b�d� prowadzone cyklicznie, co 3 lata, zgodnie z wytycznymi z dyrektywy 
2009/128/WE [28], zostanie zastosowany okres przej�ciowy, gdzie badania b�d�
przeprowadzane co 5 lat. 

Badania b�d� prowadzone przez jednostki, spełniaj�ce niezb�dne wymagania okre�lone 
przez wła�ciwe jednostki centralne. Osoby prowadz�ce badania b�d� musiały odby�
specjalistyczne szkolenie, pozwalaj�ce na wykonywanie bada� okresowych opryskiwaczy 
kolejowych.  

Z uwagi na zasi�g ogólnoeuropejski wdra�anych dyrektyw, badania przeprowadzone 
zgodnie z dyrektywami [28 i 30] b�d� wzajemnie akceptowane na terenie Unii Europejskiej. 
Je�eli zasady wydawania certyfikatów i/lub okresy wa�no�ci w poszczególnych pa�stwach 
członkowskich si� b�d� ró�niły, to istnieje mo�liwo�� potwierdzenia wa�no�ci certyfikatu 
przez odpowiedni urz�d centralny z obszaru Polski, chyba �e przepisy prawa stanowi�
inaczej. 

7. Zało�enia do programu szkole�

Program szkole� powinien by� podzielony na dwie cz��ci. Pierwsza cz��� b�dzie 
po�wi�cona szkoleniom dla diagnostów opryskiwaczy kolejowych i osób prowadz�cych 
certyfikacj� i wydawanie �wiadectw dla tych urz�dze�. Cz��� ta b�dzie prowadzona przez 
odpowiednie jednostki upowa�nione przez Ministra ds. rolnictwa. Szkolenia b�d�
obejmowały zagadnienia zwi�zane ze sprz�tem słu��cym do stosowania �rodków ochrony 
ro�lin z pomini�ciem bezpiecze�stwa i zasad poruszania si� po sieci kolejowej. Szkolenia 
diagnostów i osób prowadz�cych certyfikacj� zwi�zan� z bezpiecze�stwem i poruszaniem si�
opryskiwaczy po sieci kolejowej b�d� wykonywane przez upowa�nione jednostki przez 
Ministra ds. transportu kolejowego. 

Druga cz��� b�dzie po�wi�cona szkoleniom dla u�ytkowników opryskiwaczy 
kolejowych. W ramach tego szkolenia u�ytkownicy b�d� zobowi�zani zapozna� si�  
z zasadami stosowania �rodków ochrony ro�lin, jak równie� zasad ochrony �rodowiska, bhp  
i bezpiecze�stwa na kolei. Blok po�wi�cony zagadnieniom transportu kolejowego mo�e by�
cz��ci� szkolenia prowadzonego w ramach współpracy pomi�dzy kilkoma upowa�nionymi 
jednostkami. 

Zało�enia do programu szkole� dla diagnostów b�d� bazowały na programie szkole�
dla diagnostów sprz�tu rolniczego i poszerzone zostan� wył�cznie o cz��� kolejow�, 
zwi�zan� z bezpiecze�stwem i ograniczeniami stosowania sprz�tu wynikaj�cymi ze specyfiki 
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transportu kolejowego. Program zwi�zany z transportem kolejowym b�dzie kładł najwi�kszy 
nacisk na ograniczenia wynikaj�ce z bezpiecze�stwa, skrajni kolejowej, sposobu mocowania 
sprz�tu słu��cego do stosowania �rodków ochrony ro�lin na pojazdach kolejowych. 
Zagadnienia transportu kolejowego mog� stanowi� odr�bny blok tematyczny lub odr�bne 
szkolenie, prowadzone w ramach współpracy pomi�dzy upowa�nionymi jednostkami. 

Szkolenia b�d� si� odbywały cyklicznie, stosownie do zmieniaj�cych si� przepisów 
prawa w zakresie ochrony �rodowiska i transportu kolejowego oraz post�pu 
technologicznego, a certyfikat uko�czenia szkolenia b�dzie wydawany na �ci�le okre�lony 
czas. Do certyfikatu b�dzie doł�czony zakres tematyczny odbytego szkolenia oraz zakres 
wiedzy i umiej�tno�ci, jaki uzyskała osoba ko�cz�ca szkolenie. 

8. Wymagania dla jednostek 

Wymagania dla jednostek organizacyjnych przeprowadzaj�cych badania musz� by�
okre�lone w sposób jednoznaczny i powinny bazowa� na dotychczasowych rozwi�zaniach dla 
maszyn rolniczych w zakresie sprz�tu słu��cego do stosowania �rodków ochrony ro�lin  
i do�wiadczeniach dla transportu kolejowego w odniesieniu do pojazdu kolejowego. 

Jednostki zajmuj�ce si� badaniem sprz�tu słu��cego do stosowania �rodków ochrony 
ro�lin b�d� wyposa�one w odpowiednie urz�dzenia diagnostyczno – pomiarowe pozwalaj�ce 
na sprawdzenie sprawno�ci technicznej urz�dze�.  

9. Inne wymagania i zagro�enia 

Zaproponowane w niniejszej ekspertyzie rozwi�zania mog� podczas okresu 
przej�ciowego spowodowa� ograniczenia w u�ytkowaniu opryskiwaczy kolejowych, dlatego 
nale�y uwzgl�dni� potencjalne zagro�enia wynikaj�ce z braku odpowiednich dokumentów, 
czasu przej�cia bada� oraz planowanego czasu modernizacji sprz�tu słu��cego do stosowania 
�rodków ochrony ro�lin. 

Jednocze�nie nale�y rozwa�y� mo�liwo�� zastosowania szczególnych zasad badania 
opryskiwaczy kolejowych zaprojektowanych indywidualnie z dost�pnych na rynku 
produktów, których poszczególne elementy mog� mie� powszechnie inne zastosowanie ni� do 
stosowania �rodków ochrony ro�lin. Nale�y wówczas poszczególnym urz�dzeniom nada�
oddzielne nazwy typów i ograniczy� obszar i skal� ich stosowania. 

Poci�gi – opryskiwacze kolejowe (np. typu CHOT) w swojej dotychczasowej 
eksploatacji przechodziły wył�cznie badania sprawno�ci narzucone przez Urz�d Transportu 
Kolejowego i PKP PLK S.A. Istnieje zagro�enie, �e mimo wieloletniej eksploatacji ich 
stosowanie zostanie radykalnie ograniczone z uwagi na konieczno�� bardzo kosztownych 
modernizacji w celu dostosowania do aktualnych przepisów prawa. Nale�y rozwa�y�
mo�liwo�� zastosowania certyfikatów warunkowych, tj. takich w których sposób, obszar lub 
okres u�ytkowania sprz�tu b�dzie odbiegał od podstawowych zasad okre�lonych  
w dyrektywie [28] i b�dzie umo�liwiał stosowanie pod �ci�le okre�lonymi warunkami. 
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10. Zało�enia do programu szkole� u�ytkowników 

Program szkole� dla ostatecznych u�ytkowników b�dzie bazował na do�wiadczeniach  
z dziedziny maszyn rolniczych i b�dzie wzbogacony o cz��� po�wi�con� transportowi 
szynowemu.  

Szkolenia b�d� si� odbywały cyklicznie, stosownie do zmieniaj�cych si� przepisów 
prawa w zakresie ochrony �rodowiska i transportu kolejowego oraz post�pu 
technologicznego, a certyfikat uko�czenia szkolenia b�dzie posiadał dat� wa�no�ci. 

Szkolenia mog� by� prowadzone w ramach porozumienia kilku upowa�nionych 
jednostek. 
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