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1. Wstep

Ekspertyza na rzecz Ministerstwa Rolnictwa i Rozwoju Wsi w zakresie opracowania
wymagan technicznych dla sprzetu montowanego na pojazdach szynowych stuzacego do
stosowania srodkow ochrony roslin oraz zasad jego kontroli, zostata wykonana przez
ekspertow z Instytutu Kolejnictwa. Praca zostata wykonana w oparciu 0 umowe
0 nr 446/2011 z dnia 29.07.2011 Pracg zlecono z uwagi na koniecznos¢ transpozycji do prawa
krajowego dyrektywy 2009/128/WE i unijnego rozporzadzenia 1107/2009 w zakresie
urzadzen stuzacych ochronie roslin montowanych na pojazdach szynowych.

2. Zakres dziatalnosci wykonawcy ekspertyzy

Instytut Kolejnictwa zostat powotany na mocy rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 12 kwietnia 2010 r. w sprawie reorganizacji Centrum Naukowo Technicznego
Kolejnictwa w Warszawie (Dz.U. 2010 Nr 75 poz. 475), dziataja na mocy ustawy z dnia 30
kwietnia 2010 r. o instytutach badawczych (Dz.U. 2010 Nr 96 poz. 618), specjalizujacym si¢
w obszarze transportu kolejowego, w tym opracowujacym analizy i opinie m. in. w dziedzinie
standardow technicznych w zakresie ochrony srodowiska. Nalezy réwniez podkresli¢, ze
Instytut posiada wieloletnie doswiadczenie w prowadzeniu badan o charakterze naukowym.

Laboratorium Badan Materiatow i Elementow Konstrukcji Instytutu Kolejnictwa od
wielu lat wykonuje prace, ktorych przedmiotem jest badanie wiasciwosci fizyko-chemicznych
srodkow chwastobdjczych, okreslenie ich wptywu na elementy nawierzchni kolejowej oraz
skutecznosci ich dziatania. Prace obejmuja klasyfikacje roslin na wytypowanym obszarze
i przeprowadzenie jedno - lub wielokrotnych opryskdw w réznorodnych dawkach oraz
systematyczne obserwacje poletek w okresie wegetacyjnym.

Prace wykonywane sa zgodnie z:
1. Instrukcja 1d-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach
kolejowych. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Warszawa 2005 r.
2. Dokumentem Normatywnym ,,Herbicydy” nr 14/98/N03.
3. Karta UIC 723 Wybor i zastosowanie herbicydéw na nawierzchni  kolejowej
z uwzglednieniem ochrony srodowiska.

Laboratorium Badan Taboru Instytutu Kolejnictwa prowadzi badania pojazdow
z punktu widzenia mozliwosci dopuszczenia ich do eksploatacji. Badania te obejmuja
zagadnienia majace wptyw na bezpieczenstwo jazdy. W zwiazku z powyzszym w przypadku
montazu urzadzen pomocniczych na pojezdzie zakres badan wykonywanych przez Instytut
Kolejnictwa obejmuje wplyw tego urzadzenia na podstawowe parametry techniczno-
eksploatacyjne pojazdu mogace przyczyni¢ si¢ do pogorszenia bezpieczenstwa jazdy
(np. zmiana srodka cigzkosci, zmiana masy, zmiana skrajni, wptyw na drogi hamowania itp.)

W dotychczasowej swojej dziatalnosci Laboratorium Badan Taboru Instytutu
Kolejnictwa, jako laboratorium akredytowane, przeprowadzito wiele badan pojazdéw
pomocniczych. Ich efektem byly swiadectwa dopuszczenia pojazdu do eksploatacii,
wydawane przez Urzad Transportu Kolejowego. Instytut Kolejnictwa dysponuje lista
referencyjna przebadanych pojazdéw pomocniczych, ktéra moze przedstawi¢ w przypadku
zaistnienia takiej koniecznosci.

Oprécz wykonywania prac badawczych petni on rowniez funkcje koordynatora rozwoju
techniki kolejnictwa w skali catego kraju oraz inicjuje i uczestniczy w dziataniach
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o0 charakterze strategicznym dla sektora kolejowego. Bierze réwniez udziat w wielu pracach
zwiazanych z modernizacja infrastruktury kolejowej i taboru, a takze dziataniach
zmierzajacych do stanowienia nowych aktéw prawnych.

Instytut Kolejnictwa przygotowuje na potrzeby rynku kolejowego programy szkolen,
w tym szkolen dla diagnostéw np. z zakresu okreslania dopuszczalnych predkosci pociagéw
w zaleznosci od stanu nawierzchni.

Instytut Kolejnictwa wspotpracuje z licznymi instytutami badawczymi i wyzszymi
uczelniami z Polski i Europy. Jest cztonkiem migdzynarodowych organizacji ksztattujacych
polityke europejska w zakresie transportu szynowego. Eksperci z Instytutu Kolejnictwa biora
czynny udzial w posiedzeniach organéw pomocniczych Komisji Europejskiej. Instytut
wspotpracuje réwniez w ramach 7. Programu Ramowego Unii Europejskiej w zakresie
kluczowych dla kolei projektow naukowych i badawczych.

Wigcej informacji o Instytucie Kolejnictwa mozna uzyska¢ na stronie internetowej
Instytutu: www.instytutkolejnictwa.pl

3. Przyjete zatozenia pracy

Ekspertyza zawiera, zgodnie z zawarta umowa, nastepujace elementy:
— omodwienie skali zastosowan sprzetu montowanego na pojazdach szynowych
stuzacego do stosowania srodkow ochrony roslin (opryskiwacze kolejowe);
— okreslenie wymagan technicznych opryskiwaczy kolejowych;
— okreslenie zasad przeprowadzania badan sprawnosci technicznej opryskiwaczy
kolejowych;
— zatozenia do programu szkolen dla diagnostdw wykonujacych oceng sprawnosci
technicznej opryskiwaczy kolejowych;
— okreslenie wymagan dla jednostek organizacyjnych upowaznionych do
przeprowadzania badan sprawnosci technicznej opryskiwaczy kolejowych;
— zatozenia do programéw szkolen dla 0s6b wykonujacych zabiegi przy uzyciu
opryskiwaczy kolejowych;
— wykaz wykorzystywanej literatury.
PoszczegOlne elementy zostaty opisane w ponizszych punktach i sa zawarte w projekcie
rozporzadzenia, stanowiacego zatacznik do niniejszej ekspertyzy.

4. Skala zastosowania

Zgodnie z terminologia stosowana w transporcie kolejowym, w niniejszym
opracowaniu bedzie stosowany termin ,pojazd kolejowy”. Ekspertyza nie uwzglednia
mozliwosci stosowania sprzetu na pojazdach innych niz kolejowe, w tym w szczegdlnosci na
pojazdach kolei linowej, metra i liniach tramwajowych.

Sprzet montowany na pojazdach kolejowych stuzacy do stosowania srodkéw ochrony
roslin bedzie okreslany w tej pracy jako ,,opryskiwacze kolejowe”.

Opryskiwacze kolejowe beda stosowane na terenie sieci kolejowej na terenie
Rzeczpospolitej Polskiej. Sie¢ ta obejmuje zaréwno linie kolejowe zarzadzane przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A., jak rowniez wihascicieli bocznic kolejowych i innych zarzadcow
infrastruktury kolejowe;j.
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Sprzet ten nie powinien by¢ stosowany w odniesieniu do linii tramwajowych w petnym
zakresie wymagan i dlatego linie tramwajowe zostaty wytaczone z niniejszej ekspertyzy
(wyjatek na podstawie ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym [1]).

Wymagania dla sprzetu beda jednakowe dla sprzetu eksploatowanego na liniach
kolejowych o0 znaczeniu panstwowym, bocznicach kolejowych jak 1 innych liniach
kolejowych w rozumieniu ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym [1],
oprocz linii interoperacyjnych. Poszczego6lne elementy sprzetu moga sie nieznacznie réznic
pomiedzy poszczegdlnymi typami, jak rowniez w zaleznosci od szerokosci toru, na ktérym
beda eksploatowane (linie normalnotorowe, szerokotorowe lub waskotorowe).

Dla pojazdéw kolejowych poruszajacych sie po liniach interoperacyjnych musza by¢
zastosowane szczegOlne przepisy, wynikajace z prawodawstwa Unii Europejskiej (m.in.
[30, 38-41], ktdre opisano w dalszej czesci pracy. W przypadku sprzetu, ktory miatby zostaé
eksploatowany na liniach interoperacyjnych w rozumieniu ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym [1] i dyrektywy 2008/57/WE [30] nie przetransponowanej jeszcze w
petnie do prawa polskiego, niezbedne bedzie uzyskanie dodatkowych certyfikatow
wydawanych przez uprawnione jednostki.

Ze wzgledu na aspekty bezpieczenstwa na kolei wszelkie niezbgedne dokumenty
poswiadczajace o sprawnosci pojazdu kolejowego, jak réwniez jego wymagan technicznych
beda zalezaty od ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym [1] oraz aktow
wykonawczych do tej ustawy.

Opryskiwacze kolejowe musza spetnia¢ zarowno wymagania dotyczace ochrony
srodowiska w oparciu o ustawe o srodkach ochrony roslin [35], jak réwniez wymagania
stawiane pojazdom kolejowym w oparciu 0 ustawg z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym [1]. Pojazdy kolejowe z zamontowanymi urzadzeniami stuzacymi do ochrony
roslin beda musiaty uzyska¢ wszelkie niezbedne dokumenty, certyfikaty i $wiadectwa
wymagane przez te dwie ustawy.

W chwili obecnej stosowane sa ponizsze typy opryskiwaczy kolejowych:

1) pojazdy kolejowe wraz ze specjalnie zamontowanym profesjonalnym sprzetem
stuzacym do stosowania srodkdw ochrony roslin,
2) pojazdy kolejowe wraz z samodzielnie zamontowanymi urzadzeniami, ktérych

konstrukcja zostata w sposéb indywidualny wymyslona, korzystajac
z powszechnie dostepnych na rynku elementéw,

3) pociagi do chemicznego odchwaszczania torow, ktorych integralna czesé
stanowi wagon z urzadzeniami stuzacymi do stosowania srodkow ochrony
roslin, np. typu CHOT.

Profesjonalny sprzet stuzacy do stosowania srodkéw ochrony roslin montowany na
pojazdach kolejowych jest produkowany od ok. 5 lat. W tym czasie niezalezni producenci
sprzedali tacznie ok. 20 sztuk tego sprzetu w skali kraju. Sprzet ten zostat zaprojektowany
i wykonany przez producentéw opryskiwaczy polowych. Gtowne zatozenia techniczne dla
opryskiwaczy kolejowych tego typu bazuja na zatozeniach dla opryskiwaczy polowych,
a zasadnicze roznice sa uzaleznione wykacznie od sposobu montazu opryskiwacza na
pojezdzie kolejowym i jego systemu przytwierdzen. Ponizej przedstawione sa zdjecia
najczesciej stosowanych opryskiwaczy kolejowych tego typu.
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Fot. 1 Opryskiwacz kolejowy Zrédto: http://www.agrola.com.pl/opryskiwacze-specjalistyczne.html

Fot. 2 Opryskiwacz kolejowy Zrédto: http://www.krukowiak.com.pl/
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Fot. 3 Oprysklwacz kolejowy zamontowaﬁy na wozku mot'arowym M829 z platformq PWM10 na stacji Motycz
Zrodio: http://www.lkkteam.pl/galeria2/displayimage.php?album=21&pos=2

Zbiorniki na srodki ochrony roslin stosowane w tego typu opryskiwaczach wynosza
1000, 1500 i 2000 I. Urzadzenie jest wyposazone w pompe z wysokopreznym silnikiem,
Zbiornik na wodg¢ do mycia rak, zbiornik na czysta wodg do ptukania ukfadu, rozpylacze
szczelinowe i reczne lance opryskowe. Szerokos¢ robocza belki moze siegga¢ do 5m.

W latach 70-tych ubiegtego wieku w powyzej zaprezentowany sposéb montowane byty
na przyczepach kolejowych ,opryskiwacze typu Sleza”, charakteryzujace sie ruchomymi
(famanymi) lancami opryskowymi, ktoére w potozeniu transportowym nie przekraczaty swoja
szerokoscia skrajni kolejowej. Rolniczy opryskiwacz ciagnikowy typu PO-34 Sleza 1001 lub
PO-35 Sleza 1002 byt specjalnie dostosowany do poruszania si¢ po torach poprzez
zamocowanie go do przyczepy woOzka motorowego lub platformy kolejowej [42],
z mozliwoscia zastosowania dodatkowych zbiornikdw na roztwér chemiczny o tacznej
pojemnosci do 40001.

Pociagi do chemicznego odchwaszczania torow (np. typu CHOT) sa zespotem
pojazdow kolejowych, skfadajace si¢ z lokomotywy zestawionej z wagonem mieszkalnym
(socjalnym) dla obstugi pociagu, wagonu z zamontowanymi urzadzeniami stuzacymi do
oprysku (polewaczki, zraszarki) oraz cysterny z woda i cysterna lub kilku cystern,
zawierajacych srodki ochrony roslin. Na terenie Polski znajduje si¢ ok. 15 tego typu
pojazddw. Pojazdy te zostaty wybudowane w latach 80-tych XX wieku przez ZNTK Stargard,
w ilosci nie przekraczajacej 20 sztuk, ktore w ciagu ostatnich 10 lat zostaty zmodernizowane.
Opryskiwacze kolejowe typu CHOT sa wilasnoscia przedsigbiorstw naprawczych
infrastruktury kolejowej i utrzymujacych ta infrastrukture, zostaty one przekazane przez
zarzadzajacego infrastruktura w okresie restrukturyzacji Polskich Kolei Panstwowych.
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Z uwagi na wysoki koszt eksploatacji takich pojazdow, jak rowniez ograniczone srodKi
finansowe zarzadcOw infrastruktury i przede wszystkim wiek pojazdow zaktada sie, ze ich
liczba bedzie redukowana w przysztosci i zastgpowana nowoczesnym sprzetem stuzacym do
stosowania srodkow ochrony roslin.

59? 9-1-3 Xii-a 13.07.2011 Rzepin
Fot. 6 Opryskiwacz kolejowy typu CHOT Zrodto: http://www.drehscheibe-foren.de/foren/read.php?30,5468289
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Z uwagi na specyfike transportu kolejowego oraz powszechnos¢ wystepowania roslin
na torach kolejowych istnieje mozliwos¢ wykorzystywania na terenie Polski opryskiwaczy
kolejowych pochodzacych z innych krajow europejskich, nie tylko z obszaru Unii
Europejskiej. Ponizej zostaja przedstawione pociagi stuzace do stosowania srodkdéw ochrony
roslin z obszaru Niemiec i Austrii. Nalezy zwroci¢ uwage, ze konstrukcja wagonow, jak
rowniez elementdéw na nich mocowanych, w tym dysz rozpryskujacych ciecz, moze sie réznic¢
od stosowanych na terenie Polski opryskiwaczy kolejowych typu CHOT.

- e <= ez | Y o T

Fot. 7 Pociqg specjalny do cheiczego ohszczaia toréw Zrédto htp. www.wst
bahnen.net/index.php?nav=1000137&lang=1&file=1021&action=image
http://www.s1gf.de/index.php?page=Thread&postID=39671

erwaelder-

- (6) tbkoeas T 4
Fot. 8 Pocigg specjalny do chemicznego odchwaszczania toréw Zrodto:
http://www.busbahnbilder.de/?path=galerie_sub&cid=565
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Fot. 9 Pocigg specjalny do chemicznego odchwaszczania toréw http://.estbahn.net/subdata/spritzzuq.html

Fot. 10 Pociqg specjalny do chemicznego odchwaszczania toréw http://www.us-
modellbahn.net/forum/index.php?page=Thread&postiD=50994

Fot. 11 Pociqg specjalny do chemicznego odchwaszczania toréw Zrodto http://www.mysnip.de/forum-
archiv/thema/12514/1119062/Spritzzug+soeben+in+die+VS+einger_ ckt.html
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fahrt Detail  Schamitr 15 05 2009 Fot Aar Fasching

Fot. 12 Pociqg specjalny do chemicznego odchwaszczania torow Zrodto
http://www.bahnarchiv.net/gallery/main.php?g2_itemld=32688

| I~

13 Poiqg specjalny do chemicznego odhwaszcza toré réd’fo
http://rfe.railclub.ru/pix/new/2011/11 nov14-lul/pix.html

Historia pokazuje, ze specjalistyczny tabor stuzacy do chemicznego odchwaszczania
torow byt stosowany w juz w pirwszej potowie XX wieku. Przedstawiony na ponizszej
fotografii pociag poruszat si¢ z predkoscia maksymalna Vma=40 km/h, a pojemnosc
zbiornika na srodek chemiczny wynosita ok. 300 000 litrow.
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N p i et
Fot. 14 Pociqg specjalny do chemicznego odchwaszczania torow, zdjecie z wrzesnia 1949 roku zrédto
http://www.drehscheibe-foren.de/foren/read.php?17,3865936,3865936

Fot.15 Pociqg specjalny do cheiczg odchaszczania to'réw, zdjecie z 1972r. Zrédio:
http://www.drehscheibe-foren.de/foren/read.php?17,3606490

http://www.eisenbahndienstfahrzeuge.de/bdw/884-unkrautspritzzug-db/unkrautsprengzug.htm
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Fot. 17 Pociqg specjalny do chemiczne odchwaszczana toréw Zrédto
http://www.wehratalbahn.de/Hasel/Hasel.htm

Ponizej przedstawiony zostaje eksponat muzealny z miasta Salz, platforma z
zamocowanym urzadzeniem stuzacym do stosowania srodkéw ochrony roslin na sieci
tramwajowej

Fot. 18 UrZQJzen-ié‘do chemiézﬁégo odchwaszczania torow tramwajowych, eksponat muzealny Zrédto:
http://www.eisenbahnforum.de/index.php?act=ST&f=30&t=10309

Z uwagi na ograniczone koszty na sieci kolejowej niejednokrotnie stosowane sa
doraznie inne rozwiazania. Do takich rozwiazan nalezy m.in. ustawienie na drezynie ciagnika
rolniczego z opryskiwaczem polowym.
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Fot. 19 Ciggnik roInizy z opryskwacem polowym zamontowany na wézku motorowym
Zrédto:http://fotoforum.gazeta.pl/zdjecie/1334309,5,121,17979, WM10.html

Fot. 20 Ciggnik rolniczy z opryskiwaczem polowym zamontowany na platformie kolejowej Zrodto:
http://www.wkp600mm.fora.pl/wydarzenia-aktualne,2/oprysk-torowiska-10_05_2008,50.html

Istnieje mozliwos¢, w ograniczonym zakresie, stosowania na sieci kolejowej ciagnikow
i innych pojazdow drogowo-kolejowych z  zamontowanym opryskiwaczem polowym.
Ponizej zostaja przedstawione przyktadowe pojazdy dwu-systemowe:
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Fot. 22 Ciezaréwka dw-systemowa firmy Mercedes-Benz ¢
chemicznym, Opryski wykonywane w rejonie Nadrenii w Niemczech Zrddto: http://www.moebahn.de/t5f4-
Sommerferien-in-Rheine.html

Fot. 23 Cigzaréwka dwu-systemowa firmy Mercedes-Benz typu UNIMOG Zrddto:
http://www.wagaciezka.com/viewtopic.php?f=20&t=2939
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Coraz czesciej na liniach waskotorowych, jak rowniez na niektorych liniach
normalnotorowych, mozna spotkac¢ pojazdy z indywidualnie zaprojektowanymi urzadzeniami,
bazujacymi na dostgpnych na rynku srodkach i urzadzeniach. Ten typ sprzetu nie jest w zaden
sposob objety regulacjami prawnymi. Praktyczny problem zastosowania tego sprzetu, w
poréwnaniu ze specjalnymi pociaggami do chemicznego odchwaszczania toréw, byta
ograniczona pojemnosé zbiornikéw, tj. ok 1m?*. Taka drezyna jest jednoczesnie wyposazana w
motopompg, weze i roznego typu koncowki.

Fot 24 Zblornlkl ze rodkaml chemicznymi zamontowane na platformie k0|ejOWEJ
Zrédito:http://profeo.pl/group/topic/29614/,1

Fot. 25 Zbiorniki ze srodkami chemlcznyml zamontowane na platformlekolejowej Zradio:
http://750mm.pl/index.php?topic=2486.0
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Fot. 26 Zbiorniki ze srodkami chemicznymi zamontowane na drezynie Zrodto: http://kolejpodsudecka.pl/

Fot. 27 Zbiorniki ze srodkami chemicznymi zamontowane na drezynie Zrddto: http://kolejpodsudecka.pl/portal-
galeria-zdjecie-387.html

Fot. 28 Wozek motorowy KOLZAM DS-Z-10-4 z zamontowanym sprzetem s’rUZ‘qcymdo stosowania srodkow
ochrony roslin Zrodto: http://www.ok-
kolej.pl/details.php?image_id=1185&sessionid=3ecd262dff708d18adaec5198e384b8b
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Fot. 29 Sprzet stuzgcy do stosowania srodkéw ochrony roslin, oprysk rgcnq na linii nowosolskiej. Zrédto:
http://tpwp.pl/oprysk-na-linii-nowosolskiej

'|- -

Fot. 30 Sprzet s’rchcy do stosowania srodkow ochrony roslin, oprysk z wykorzystaniem Fiata 126p jako
Zrodto: http://www.youtube.com/watch?v=MODIDffQ pM

drezyny.

Zblizone rozwiazania sa stosowane rowniez w innych krajach Unii Europejskiej,
np. w Niemczech:

B = =

Fot. 31 Zbiorniki ze srodkami chmiznymi zaonownena platformie kolejowej Zr6dto:
http://members.nanet.at/jirout/noe_landesbahnen.html
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Fot. 32 Zbiorniki ze srodkami cinymi zamontowane na platformie kolejowej Zrodto:
http://www.bahnbilder.de/name/zeitachse/jahr/2008/monat/mai/fuer/1466/fotograf/innviertel.html

Fot. 33 Zbiorniki ze srodkami chemicznymi zamontowane na platformie kolejowej Zrodto:
http://www.bahnbilder.de/name/einzelbild/number/101131/kategorie/oesterreich~bahndienstfahrzeuge~x626.ht
ml

1.1. 8§57
Niszczenie roslinnosci

1. Usuwanie i niszczenie roslinnosci na catej szerokosci pryzmy podsypki i faw torowiska
powinno by¢ wykonywane na torach wszystkich klas w ramach konserwacji, jako czynnosé
niezalezna od innych robét.

2. Niszczenie roslinnosci nalezy wykonywac srodkami chemicznymi posiadajacymi
swiadectwo kwalifi-kacyjne do stosowania ich na torach kolejowych.
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3. Chemiczne odchwaszczanie torow nalezy przeprowadza¢ zgodnie z wytycznymi
stosowania uzywa-nych srodkow oraz instrukcja obstugi pociagu-polewaczki lub urzadzenia
opryskowego. Praca pocia-gu-polewaczki do chemicznego odchwaszczania torow jest
prowadzona przez stata obstuge, odpo-wiedzialng za whasciwe przeprowadzenie zabiegu, pod
nadzorem kierownika wykonawczej jednostki organizacyjnej lub wyznaczonego pracownika
znajacego doktadnie odcinek linii objety odchwaszcza-niem.

4. Dopuszcza si¢ regczne usuwanie roslinnosci przez karczowanie, wykoszenie lub pielenie.
Roboty te nalezy wykonywac¢ w okresie wczesnej wegetacji roslin, przed ich wyrastaniem i
wysypywaniem na-sion. Przed ukonczeniem pracy dziennej nalezy usunac roslinnos¢ poza
obreb torowiska oraz w usta-lony sposob utylizowac.

5. W przypadku naruszenia pryzmy podsypki, nalezy ja oprofilowac.

1.2.  WARUNKI TECHNICZNE
utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych

5. Wymagania techniczne

Wymagania techniczne zaktadaja dwa zasadnicze typy opryskiwaczy kolejowych:

— montowane na istniejacych pojazdach kolejowych, wagonach platformach lub
pojazdach samojezdnych,

— pociagéw do chemicznego odchwaszczania toréw.

Nie zaktada si¢ w niniejszej ekspertyzie stawiania wymagan dla sprze¢tu indywidualnie
zaprojektowanego i wykonanego z powszechnie dostgpnych materiatdw, tzw. sprzetu
nieprofesjonalnego.

Wymagania w zakresie ochrony srodowiska dla sprzetu do oprysku bazuja na
dotychczasowych aktach prawnych, w tym w szczegdlnosci rozporzadzeniach dla
opryskiwaczy rolniczych polnych i sadowniczych z uwagi na zblizona konstrukcje sprzetu.

Jak juz wspomniano w poprzednim rozdziale z informacji uzyskanych od producentéw
opryskiwaczy montowanych na pojazdach kolejowych wynika, ze urzadzenia te powstaty
w wyniku prac projektowo-konstrukcyjnych, modyfikujacych opryskiwacze polowe do
potrzeby montowania opryskiwaczy na pojazdach kolejowych. Producenci zaznaczaja, ze te
same opryskiwacze moga by¢ rowniez montowane na pojazdach drogowych.

Zakltada sig, ze opryskiwacz kolejowy bedzie wyposazony w:

— naped pompy ssaco-ttoczacej opryskiwacza, silnik wysokoprezny o mocy zblizonej

do 8,5 KM,

— belka orpryskowa lub lance z mozliwoscia regulacji wysokosci i szerokosci,

W pozycji transportowej nie przekraczajace szerokosci skrajni kolejowej,

— szerokos¢ pasa opryskiwania 5 — 10 m w zaleznosci od usytuowania ruchomych

lanc,

— dysze rozpylajace pod katem uzaleznionym od ich potozenia, tj. 15° - 60°,

w pozycji horyzontalnej, tj. rownolegle do podtoza 50° + 1°,
— rozmieszczenie dysz rozpylajacych uniemozliwia celowy oprysk gtowki szyny,
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— zbiornik na s$rodek chemiczny lub zestaw zbiornikbw, 0 pojemnosci nie
przekraczajacej 5000I,
— cisnienie robocze opryskiwacza w granicach 0,5 — 3 MN/m?,

Pociagi do chemicznego odchwaszczania torow moga by¢ doczepione do dowolnego
typu lokomotywy, zaréwno do spalinowych, jak i elektrycznych. Predkos¢ pociagow
— opryskiwaczy kolejowych jest wigc zalezna od lokomotywy, podczas poruszania Si¢ moze
zatem osiaga¢ predkosci dopuszczalne na poszczegélnych typach linii kolejowych. Predkos¢
opryskiwacza kolejowego podczas pracy, tzw. predkos¢ robocza, jest zalezna od warunkow
panujacych na danej linii i jest do tych warunkéw dostosowywana. Predkos¢ ta moze wynosié
30-40 km/h i w zaleznosci od wymagan zamawiajacego opryski moze by¢ zmieniona.

Wymagania stawiane przez zarzadcg infrastruktury kolejowej (tj. PKP PLK S.A.) dla
urzadzen wykonujacych opryski wynosza 1501 roztworu srodka stuzacego ochronie roslin na
1 km toru, przy czym zasieg pracy tego opryskiwacza nie przekracza 100km toru.
Opryskiwacz powinien by¢ obstugiwany przez trzyosobowy zespoét.

Ciecz robocza jest przepompowywana z wagonow cystern systemem rur, zaopatrzonych
w zawory odcinajace. Cisnienie robocze w opryskiwaczach kolejowych jest recznie
dostosowywane do predkosci z jaka sie poruszaja, przy zachowaniu ztozonej wydajnosci
1501/1km toru. Z uwagi na swoj wiek opryskiwacze kolejowe nie sa wyposazone w elementy
sterowane komputerowo. Przy predkosci 35 km/h cisnienie robocze wynosi 2,8 bar.

Zraszaniu srodkiem ochrony roslin podlega tor razem z tawami torowiska, jednak dysze
rozpylajace ciecz robocza sa tak usytuowane, ze uniemozliwione jest zraszanie gtdwki szyny.
Dysze rozpylajace, w zaleznosci od ich potozenia sa rozpylaja ciecz robocza pod katem
15° - 60°, w pozycji horyzontalnej, tj. rGwnolegle do podtoza 50° + 1°.

Z uwagi na interoperacyjnos¢ systeméw kolejowych zakiada si¢, ze opryskiwacze
kolejowe, ktore zostaly przebadane i uzyskaty stosowne certyfikaty potwierdzajace ich
zgodnos¢ z zapisami dyrektyw unijnych zwiazanych z dziedzing transportu kolejowego, jak
rowniez z dyrektywami dotyczacymi srodkdéw ochrony roslin, beda mogty by¢ stosowane na
obszarze Polski. Zwraca si¢ przy tym szczeg6lng uwage na koniecznos¢ weryfikacji okresu
waznosci poszczegolnych certyfikatow, ktory moze si¢ rézni¢ od wymagan stawianych
urzadzeniom na terenie Rzeczpospolitej Polskiej.

Wymagania techniczne, wynikajace z poruszania si¢ pojazdéw po liniach kolejowych
bazuja na technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci i wymaganiach rozporzadzen
z ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym [1]. Wigcej zapisow szczegbdtowo
precyzujacych czgs¢ ,,kolejowa” mozna znalez¢ w normach europejskich dedykowanych
kolei.

Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci [38-41], zwane dalej ,, TSI”, przedstawiaja
precyzyjnie wymagania techniczne dla taboru kolejowego, ktéry ma si¢ porusza¢ po liniach
interoperacyjnych. Opryskiwacze kolejowe beda zaliczane do tzw. taboru specjalistycznego
I jako takie pojazdy traktowane. TSI nie odnosza si¢ w zwiazku z powyzszym bezposrednio
do opryskiwaczy, a jedynie do niektorych elementéw pojazdu kolejowego, na ktérym
zamontowany jest sprzet stuzacy do stosowania srodkéw ochrony roslin.

Parametry techniczne opryskiwaczy kolejowych nie moga narusza¢ przepiséw
wymagan Kart Mig¢dzynarodowego Zwiazku Kolei, zwanego dalej ,UIC”, w tym
w szczegOlnosci Karty UIC 723 [31] oraz Instrukcji 1d-1 (D-1) [33].

Zgodnie z wymienionymi dokumentami szerokos¢ belki z zamontowanymi elementami
rozpylaczy opryskujacych nie moga przekracza¢ szerokosci skrajni budowli, tj. 4,40 m, po
2,20 m od osi toru. Dopuszczalny nacisk osi nie moze przekracza¢ 23kN.
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Szczeglty dotyczace wymagan technicznych dla pojazdow kolejowych okreslone sa
rowniez w Polskiej Normie i przepisach UIC.

6. Zasady przeprowadzania badan

Zasady przeprowadzania badan sprawnosci technicznej sprzgtu beda si¢ sktadaty z dwu
niezaleznych, odrebnych czesci. W zakresie ,,rolniczym” tj. stosowania srodkéw ochrony
roslin sprze¢t bedzie badany przez upowaznione przez Ministra ds. rolnictwa jednostki,
wyposazone w odpowiedni sprzet do badan. W zakresie bezpieczenstwa i zasad poruszania
si¢ po sieci kolejowej sprzet bedzie badany przez upowaznione przez Ministra ds. transportu
kolejowego jednostki.

Badania bgda wykonywane zgodnie ze specjalnie przygotowana lista sprawdzajaca
i przedstawiajaca SposOb prowadzenia badan. Lista sprawdzajaca bedzie oddzielna
w zaleznosci od typu prowadzonych badan (kolejowe lub ,,rolnicze”).

Badania be¢da prowadzone cyklicznie, co 3 lata, zgodnie z wytycznymi z dyrektywy
2009/128/WE [28], zostanie zastosowany okres przejsciowy, gdzie badania beda
przeprowadzane co 5 lat.

Badania beda prowadzone przez jednostki, spetniajace niezb¢dne wymagania okreslone
przez wiasciwe jednostki centralne. Osoby prowadzace badania beda musiaty odby¢
specjalistyczne szkolenie, pozwalajace na wykonywanie badan okresowych opryskiwaczy
kolejowych.

Z uwagi na zasieg ogolnoeuropejski wdrazanych dyrektyw, badania przeprowadzone
zgodnie z dyrektywami [28 i 30] beda wzajemnie akceptowane na terenie Unii Europejskiej.
Jezeli zasady wydawania certyfikatow i/lub okresy waznosci w poszczeg6lnych panstwach
cztonkowskich si¢ beda roznity, to istnieje mozliwos¢ potwierdzenia waznosci certyfikatu
przez odpowiedni urzad centralny z obszaru Polski, chyba ze przepisy prawa stanowia
inaczej.

7. Zatozenia do programu szkolen

Program szkolen powinien by¢ podzielony na dwie czgsci. Pierwsza czg$é bedzie
poswiecona szkoleniom dla diagnostéw opryskiwaczy kolejowych i os6b prowadzacych
certyfikacje i wydawanie swiadectw dla tych urzadzen. Cz¢sé ta bedzie prowadzona przez
odpowiednie jednostki upowaznione przez Ministra ds. rolnictwa. Szkolenia beda
obejmowaty zagadnienia zwiazane ze sprzetem stuzacym do stosowania srodkow ochrony
roslin z pominigciem bezpieczenstwa i zasad poruszania si¢ po sieci kolejowej. Szkolenia
diagnostéw i oséb prowadzacych certyfikacje zwiazana z bezpieczenstwem i poruszaniem si¢
opryskiwaczy po sieci kolejowej beda wykonywane przez upowaznione jednostki przez
Ministra ds. transportu kolejowego.

Druga cz¢s¢ bedzie poswiecona szkoleniom dla uzytkownikow opryskiwaczy
kolejowych. W ramach tego szkolenia uzytkownicy beda zobowigzani zapoznaé sie
z zasadami stosowania srodkow ochrony roslin, jak rowniez zasad ochrony srodowiska, bhp
I bezpieczenstwa na kolei. Blok poswigcony zagadnieniom transportu kolejowego moze by¢
czescia szkolenia prowadzonego w ramach wspdtpracy pomigdzy kilkoma upowaznionymi
jednostkami.

Zatozenia do programu szkolen dla diagnostow beda bazowaty na programie szkolen
dla diagnostow sprzetu rolniczego i poszerzone zostana wytacznie o czes¢ kolejowa,
zwiazang z bezpieczenstwem i ograniczeniami stosowania sprzetu wynikajacymi ze specyfiki
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transportu kolejowego. Program zwiazany z transportem kolejowym bedzie ktadt najwigkszy
nacisk na ograniczenia wynikajace z bezpieczenstwa, skrajni kolejowej, sposobu mocowania
sprzetu stuzacego do stosowania srodkow ochrony roslin na pojazdach kolejowych.
Zagadnienia transportu kolejowego moga stanowi¢ odrebny blok tematyczny lub odrgbne
szkolenie, prowadzone w ramach wspoétpracy pomigdzy upowaznionymi jednostkami.

Szkolenia beda si¢ odbywaty cyklicznie, stosownie do zmieniajacych si¢ przepisow
prawa w zakresie ochrony s$rodowiska i transportu kolejowego oraz postgpu
technologicznego, a certyfikat ukonczenia szkolenia bedzie wydawany na scisle okreslony
czas. Do certyfikatu bedzie dotaczony zakres tematyczny odbytego szkolenia oraz zakres
wiedzy i umiejetnosci, jaki uzyskata osoba konczaca szkolenie.

8. Wymagania dla jednostek

Wymagania dla jednostek organizacyjnych przeprowadzajacych badania musza by¢
okreslone w sposob jednoznaczny i powinny bazowaé na dotychczasowych rozwiazaniach dla
maszyn rolniczych w zakresie sprzetu stuzacego do stosowania srodkow ochrony roslin
I doswiadczeniach dla transportu kolejowego w odniesieniu do pojazdu kolejowego.

Jednostki zajmujace si¢ badaniem sprzetu stuzacego do stosowania srodkéw ochrony
roslin beda wyposazone w odpowiednie urzadzenia diagnostyczno — pomiarowe pozwalajace
na sprawdzenie sprawnosci technicznej urzadzen.

9. Inne wymagania i zagrozenia

Zaproponowane W niniejszej ekspertyzie rozwigzania moga podczas okresu
przejsciowego spowodowac ograniczenia w uzytkowaniu opryskiwaczy kolejowych, dlatego
nalezy uwzgledni¢ potencjalne zagrozenia wynikajace z braku odpowiednich dokumentow,
czasu przejscia badan oraz planowanego czasu modernizacji sprzetu stuzacego do stosowania
srodkdw ochrony roslin.

Jednoczesnie nalezy rozwazy¢ mozliwosé zastosowania szczeg6lnych zasad badania
opryskiwaczy kolejowych zaprojektowanych indywidualnie z dostgpnych na rynku
produktow, ktérych poszczegolne elementy moga mie¢ powszechnie inne zastosowanie niz do
stosowania srodkoéw ochrony roslin. Nalezy wowczas poszczegdlnym urzadzeniom nadaé
oddzielne nazwy typdw i ograniczy¢ obszar i skale ich stosowania.

Pociagi — opryskiwacze kolejowe (np. typu CHOT) w swojej dotychczasowej
eksploatacji przechodzity wytacznie badania sprawnosci narzucone przez Urzad Transportu
Kolejowego i PKP PLK S.A. Istnieje zagrozenie, ze mimo wieloletniej eksploatacji ich
stosowanie zostanie radykalnie ograniczone z uwagi na koniecznos¢ bardzo kosztownych
modernizacji w celu dostosowania do aktualnych przepisow prawa. Nalezy rozwazyc
mozliwos¢ zastosowania certyfikatow warunkowych, tj. takich w ktérych sposob, obszar lub
okres uzytkowania sprzetu bedzie odbiegat od podstawowych zasad okreslonych
w dyrektywie [28] i bedzie umozliwiat stosowanie pod scisle okreslonymi warunkami.
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10. Zatozenia do programu szkolen uzytkownikow

Program szkolen dla ostatecznych uzytkownikow bedzie bazowat na doswiadczeniach
z dziedziny maszyn rolniczych i bedzie wzbogacony o czes¢ poswigcong transportowi

szynowemu.
Szkolenia beda sie odbywaty cyklicznie, stosownie do zmieniajacych si¢ przepisow
prawa w zakresie ochrony $rodowiska i transportu kolejowego oraz postepu

technologicznego, a certyfikat ukonczenia szkolenia bedzie posiadat dat¢ waznosci.
Szkolenia moga by¢ prowadzone w ramach porozumienia kilku upowaznionych
jednostek.

11. Wykaz wykorzystanej literatury i dokumentow zwiazanych:

[1.] Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. 2007 nr 16 poz. 94

z p6zn. zm.)
[2.] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 wrzesnia 2003 r. w sprawie
wykazu typéw budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu

kolejowego oraz typow pojazdow kolejowych, na ktére wydawane sa swiadectwa
dopuszczenia do eksploatacji (Dz.U. 2003 nr 175 poz. 1706)

[3.] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie
swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu budowli i urzadzen przeznaczonych
do prowadzenia ruchu kolejowego oraz typu pojazdu kolejowego (Dz.U. 2004 nr
103 poz. 1090)

[4.] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 23 grudnia 2005 r.
zmieniajace rozporzadzenie w sprawie swiadectw dopuszczenia do eksploatacji
typu budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz
typu pojazdu kolejowego (Dz.U. 2006 nr 2 poz. 13)

[5.] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 14 maja 2009 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu budowli
I urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz typu pojazdu
kolejowego (Dz.U. 2009 nr 78 poz. 654)

[6.] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 stycznia 2011 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu budowli
I urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz typu pojazdu
kolejowego (Dz.U. 2011 nr 23 poz. 123)

[7.] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 29 czerwca 2004 r. w sprawie
zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci kolei oraz procedur oceny
zgodnosci dla transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci (Dz.U. 2004
nr 162 poz. 1697)

[8.] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 stycznia 2008 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci
kolei oraz procedur oceny zgodnosci dla transeuropejskiego systemu kolei duzych
predkosci (Dz.U. 2008 nr 11 poz. 64)

[9.] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 29 wrzesnia 2008 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci
kolei oraz procedur oceny zgodnosci dla transeuropejskiego systemu kolei duzych
predkosci (Dz.U. 2008 nr 182 poz. 1126)

Praca nr 4480/11 Luty 2012r. Strona 25 z 28



szynowych stuzgcego do stosowania srodkéw ochrony roslin oraz zasady

— ,,Wymagania techniczne dla sprzetu montowanego na pojazdach
C A jego kontroli”’

[10.] Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 5 wrzesnia 2006 r. w sprawie
zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci kolei oraz procedur oceny
zgodnosci dla transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej (Dz.U. 2006
nr 171 poz. 1230)

[11.] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 stycznia 2008 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci
kolei oraz procedur oceny zgodnosci dla transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnej (Dz.U. 2008 nr 11 poz. 65)

[12.] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 29 wrzesnia w sprawie zasadniczych
wymagan dotyczacych interoperacyjnosci kolei oraz procedur oceny zgodnosci dla
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej (Dz.U. 2008 nr 182 poz. 1127)

[13.] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 listopada 2004 r. w sprawie
przepisow porzadkowych obowiazujacych na obszarze kolejowym, w pociagach
i innych pojazdach kolejowych (Dz.U. 2004 nr 264 poz. 2637)

[14.] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 15 lutego 2005 r. w sprawie
swiadectw sprawnosci technicznej pojazdéw kolejowych (Dz.U. 2005 nr 37
poz. 330)

[15.] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie
0goblnych warunkow technicznych eksploatacji pojazdow kolejowych (Dz.U. 2005
nr 212 poz. 1771)

[16.] Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 7 listopada 2007 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie ogolnych warunkdw technicznych eksploatacji pojazdéw
kolejowych (Dz.U. 2007 nr 212 poz. 1567)

[17.] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie
zakresu badan koniecznych do uzyskania swiadectw dopuszczania do eksploatacji
typow budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz
typdw pojazdow kolejowych (Dz.U. 2005 nr 212 poz. 1772)

[18.] Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 18 wrzesnia 2007 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie zakresu badan koniecznych do uzyskania swiadectw
dopuszczenia do eksploatacji typow budowli i urzadzen przeznaczonych do
prowadzenia ruchu kolejowego oraz typdéw pojazdow kolejowych (Dz.U. 2007
nr 179 poz. 1276)

[19.] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie
wymagan W zakresie odlegtosci i warunkdéw dopuszczajacych usytuowanie drzew
i krzewdw, elementéw ochrony akustycznej i wykonywania rob6t ziemnych w
sasiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzadzania i utrzymywania zaston
odsnieznych oraz pasoéw przeciwpozarowych( Dz.U. 2008 nr 153 poz. 955)

[20.] Ustawa z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci. (Dz.U. 2010 nr 138
poz. 935 z p6zn. zm.)

[21.] Obwieszczenie Prezesa Polskiego Komitetu Normalizacyjnego z dnia 22 lipca 2011
r. w sprawie wykazu norm zharmonizowanych (M.P. 2011 nr 76 poz. 746)

[22.] Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r. w sprawie
zasadniczych wymagan dla urzadzen uzywanych na zewnatrz pomieszczen
w zakresie emisji hatasu do srodowiska (Dz.U. 2005 nr 263 poz. 2202)

[23.] Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 15 lutego 2006 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie zasadniczych wymagan dla urzadzen uzywanych na
zewnatrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do srodowiska (Dz.U. 2006 nr 32
poz. 223)

Praca nr 4480/11 Luty 2012r. Strona 26 z 28



szynowych stuzgcego do stosowania srodkéw ochrony roslin oraz zasady

— ,,Wymagania techniczne dla sprzetu montowanego na pojazdach
C A jego kontroli”’

[24.] Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 28 maja 2007 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie zasadniczych wymagan dla urzadzen uzywanych na
zewnatrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do srodowiska (Dz.U. 2007 nr 105
poz. 718)

[25.] Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 16 sierpnia 2010 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie zasadniczych wymagan dla przyrzadéw pomiarowych
(Dz.U. 2010 nr 163 poz. 1103)

[26.] Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 18 grudnia 2006 r. w sprawie
zasadniczych wymagan dla przyrzadéw pomiarowych Dz.U. 2007 nr 3 poz. 27

[27.] Ustawa z dnia 18 grudnia 2003 r. o ochronie roslin Dz.U. 2008 nr 133 poz. 849
z pozn. zm.

[28.] Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/128/WE z dnia 21 pazdziernika
2009 r. ustanawiajaca ramy wspolnotowego dziatania na rzecz zréwnowazonego
stosowania pestycydow (Dz.U. L 309 z 24.11.2009, str. 71—86)

[29.] Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) Nr 1107/2009 z dnia
21 pazdziernika 2009r. dotyczace wprowadzania do obrotu srodkéw ochrony roslin
i uchylajace dyrektywy Rady 79/117/EWG i 91/414/EWG (Dz.U. L 309
z 24.11.20009, str. 1—50)

[30.] Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008
r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie (przeksztatcenie)
(Tekst majacy znaczenie dla EOG) (Dz.U. L 191 z 18.7.2008, str. 1—45)

[31.] Karta UIC 723 Wybdr i zastosowanie herbicydow na nawierzchni  kolejowej
z uwzglednieniem ochrony srodowiska. UIC wyd. 2, styczen 2004r.

[32.] Dokument Normatywny ,,Herbicydy” nr 14/98/N03

[33.] Instrukcja Id-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach
kolejowych. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Warszawa 2005 r.

[34.] Standardy Techniczne PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. ,,Szczeg6towe warunki
techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do predkosci Vmax < 200
km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudtem)”

[35.] Projekt ustawy o srodkach ochrony roslin

[36.] Projekt rozporzadzenia Ministra Rolnictwa i Rozwoju WSsi w sprawie badania
sprawnosci technicznej do stosowania srodkéw ochrony roslin.

[37.] Projekt rozporzadzenia Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi w sprawie wymagan
dotyczacych sprawnosci technicznej sprzetu przeznaczonego do stosowania
srodkdw ochrony roslin.

[38.] 2011/291/UE: Decyzja Komisji z dnia 26 kwietnia 2011 r. w sprawie technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu ,Tabor -
lokomotywy i tabor pasazerski” w transeuropejskim  systemie Kolei
konwencjonalnych (notyfikowana jako dokument nr C(2011) 2737) Tekst majacy
znaczenie dla EOG (Dz.U. L 139 z 26.5.2011, str. 1—151)

[39.] 2011/229/UE: Decyzja Komisji z dnia 4 kwietnia 2011 r. dotyczaca technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu ,,Tabor kolejowy —
hatas” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (notyfikowana jako
dokument nr C(2011) 658) Tekst majacy znaczenie dla EOG (Dz.U. L 99
z 13.4.2011, str. 1—39)

[40.] 2008/232/WE: Decyzja Komisji z dnia 21 lutego 2008 r. dotyczaca specyfikacji
technicznej interoperacyjnosci podsystemu Tabor transeuropejskiego systemu kolei

Praca nr 4480/11 Luty 2012r. Strona 27 z 28



szynowych stuzgcego do stosowania srodkéw ochrony roslin oraz zasady

- ,,Wymagania techniczne dla sprzetu montowanego na pojazdach
C o B % jego kontroli”’

duzych predkosci (notyfikowana jako dokument nr C(2008) 648) (Tekst majacy
znaczenie dla EOG) (Dz.U. L 84 z 26.3.2008, str. 132—392)

[41.] 2006/861/WE: Decyzja Komisji z dnia 28 lipca 2006 r. dotyczaca technicznej
specyfikacji dla interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu tabor kolejowy —
wagony towarowe transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych
(notyfikowana jako dokument nr C(2006) 3345) Tekst majacy znaczenie dla EOG
(Dz.U. L 344 2 8.12.2006, str. 1—467)

[42.] Bernas M., Koktycz B., Maszyny i Urzadzenia do robét torowych. Czesé¢ 2, Wyd.
Komunikacji i tacznosci, Warszawa 1977

Praca nr 4480/11 Luty 2012r. Strona 28 z 28



