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ZAWIADOMIENIE O SPOSOBIE ZALATWIENIA PETYCII

Dzialajgc na podstawie art. 13 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz. U. z 2018 r.
poz. 870, z p6zh. zm.) po rozpatrzeniu petycji z dnia 11 czerwca 2026 r. dotyczacej
zwiekszenia bezpieczenstwa uzytkowania hulajndg elektrycznych oraz ograniczenia liczby
zdarzen drogowych z ich wudzialem, ze przedtozona petycja zostata czesciowo
uwzgledniona - w zakresie postulatu czwartego petycji dotyczacego nadzoru rynku,
sankcji za ingerencje w mechanizmy i oprogramowanie ograniczajgce predkos¢ hulajndg
elektrycznych. Pozostate postulaty petycji rozpatrzono negatywnie.

W tresci niniejszej petycji petytor wnidst o podjecie prac legislacyjnych zmierzajgcych do
zwigkszenia bezpieczefAstwa uzytkownikow hulajnég elektrycznych oraz innych
uczestnikéw ruchu drogowego.

W odniesieniu do pierwszego postulatu petycji zawartego w tresci petycji dotyczacego
wprowadzenia obowigzkowego szkolenia i egzaminu ze znajomos$ci podstawowych
przepiséw ruchu drogowego dla niepetnoletnich uzytkownikéw hulajnég elektrycznych,
nalezy wyjasni¢, ze ustawodawca przewidzial potrzebe szkolenia i sprawdzania
umiejetnosci niepetnoletnich uzytkownikow hulajnég elektrycznych i w zwigzku z tym
obecnie nie wystepuje zasadno$¢ podjecia prac legislacyjnych w tym zakresie.

Zgodnie z art. 7 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami (Dz.
U. 2 2025 r. poz. 1226, z p6zn. zm.), dokumentem stwierdzajgcym posiadanie uprawnienia
do kierowania rowerem, wozkiem rowerowym, hulajnoga elektryczng lub urzadzeniem
transportu osobistego - jest karta rowerowa lub prawo jazdy kategorii AM, Al, B1, B lub
T - w przypadku osob, ktore nie ukonczyly 18 lat.

Na podstawie art. 8 ust. 1 pkt 10a ww. ustawy wymagany minimalny wiek do kierowania
wynosi 13 lat - dla hulajnogi elektrycznej lub urzadzenia transportu osobistego.

Nalezy nadmienié¢, ze zgodnie z art. 17 ustawy o kierujgcych pojazdami, karte rowerowg
wydaje nieodptatnie, za pisemng zgoda rodzica lub opiekuna:
1) dyrektor szkoty - uczniowi szkoty podstawowej;
2) dyrektor wojewddzkiego osrodka ruchu drogowego Ilub przedsiebiorca
prowadzacy o$rodek szkolenia kierowcOw posiadajgcy poswiadczenie
potwierdzajgce spetnianie dodatkowych wymagan
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— osobie niewymienionej w pkt 1.

Zadania dotyczace przygotowania ucznia do uzyskania karty rowerowej
i przeprowadzenie egzaminu w zakresie uzyskania karty rowerowej powinny byc
realizowane przez szkote zgodnie z przepisami ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r.
o kierujgcych pojazdami oraz rozporzgdzenia Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 12 kwietnia 2013 r. w sprawie uzyskiwania karty rowerowej
(Dz. U. poz. 512).

Zakres przygotowania dla uzyskania karty rowerowej dla uczniow szkét podstawowych to
rowniez zakres podstaw programowych okreslanych przez Ministra Edukacji Narodowej,
obejmujacych réwniez tresci nauczania z zakresu wychowania komunikacyjnego. W opisie
warunkow i sposobu realizacji tego przedmiotu wskazuje sie, ze proces edukacji ucznia
w zakresie wychowania komunikacyjnego powinien by¢ prowadzony systematycznie od
najmfodszych lat, a zakres tresci nauczania powinien by¢ uzupetniany o informacje
i umiejetnosci adekwatne do wieku uczniow.

Wobec powyiszego nie przewiduje sie odrebnego systemu szkolenia i egzaminowania dla
niepetnoletnich uzytkownikéw hulajnég elektrycznych, poniewaz funkcije te spetnia karta

rowerowa.

Nalezy rowniez podkresli¢, ze Ministerstwo Infrastruktury zwraca szczegdlng uwage na
dziatania zmierzajgce do poprawy bezpieczenstwa mtodych uzytkownikéw drég, czego
ostatnio wyrazem sg przepisy ustawy z dnia 17 pazdziernika 2025 r. o zmianie ustawy —
Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. 2 2025 r. poz. 1676, z pdin.
zm.) dotyczgce réwniez uzytkownikéw hulajnég elektrycznych, w tym réwniez opieki lub
nadzoru nad osobg, ktdra nie ukonczyta 16 roku zycia, kierujgcego hulajnoga elektryczna.

Odnoszac sie do postulatu drugiego petycji dotyczacego wprowadzenia skuteczniejszych
metod weryfikacji wieku oséb nabywajgcych hulajnogi elektryczne oraz wypoziyczajgcych
hulajnogi elektryczne komercyjnie, naleizy wskaza¢, ze postulat ten nie zostat
uwzgledniony.

Obowigzujace przepisy okreslajg minimalny wiek oraz wymagane uprawnienia do
kierowania hulajnoga elektryczng po drodze publicznej, w strefie zamieszkania lub w
strefie ruchu. Nie ustanawiajg natomiast minimalnego wieku nabywcy takiego pojazdu.
Sam zakup hulajnogi nie jest bowiem réownoznaczny z jej uzywaniem w ruchu drogowym
—pojazd moze zostac nabyty przez inng osobe, w szczegdlnosci rodzica lub opiekuna, albo
by¢ wykorzystywany poza drogami objetymi przepisami ustawy — Prawo o ruchu
drogowym. Wprowadzenie obowigzkowej weryfikacji wieku przy sprzedaiy nie
zapewniatoby zatem, Ze osoba kierujgca pojazdem posiada wymagany wiek i uprawnienia.

W przypadku hulajnég udostepnianych w ramach systemow komercyjnych operatorzy
mogg stosowac rozwigzania stuzgce potwierdzeniu wieku uzytkownika, w szczegdlnosci
odpowiednie oswiadczenia sktadane podczas zaktadania konta Ilub weryfikacje



dokumentu tozsamosci. Wprowadzenie obowigzku stosowania okreslonego sposobu
weryfikacji wymagatoby jednak uwzglednienia jego skutecznosci, proporcjonalnosci oraz
zasad ochrony danych osobowych, zwtaszcza w przypadku przetwarzania wizerunku
uzytkownika lub danych zawartych w dokumencie tozsamosci.

Nalezy réwniez zauwazy¢, ze zadna weryfikacja dokonywana podczas zaktadania konta nie
wyklucza udostepnienia pojazdu albo konta osobie niespetniajgcej wymagan
ustawowych. W odniesieniu do hulajndg uzyczanych prywatnie wprowadzenie
powszechnego systemu weryfikacji wieku byloby natomiast w praktyce trudne do
wykonania.

Majac powyisze na uwadze, Minister Infrastruktury nie przewiduje obecnie
wprowadzenia obowigzkowej weryfikacji wieku osdb nabywajgcych hulajnogi elektryczne
ani jednolitego sposobu weryfikacji wieku ich uzytkownikéw. Kwestia zwiekszenia
skutecznosci weryfikacji wieku oséb korzystajgcych z hulajnég udostepnianych przez
operatorow moze byc¢ jednak analizowana odrebnie, z uwzglednieniem obowigzujgcych
wymagan dotyczgcych ochrony danych osobowych.

Odnoszac sie do postulatu trzeciego petycji dotyczacego wprowadzenia obowigzku
wyposazania nowych hulajndg elektrycznych sprzedawanych na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej w system geofencingu, umozliwiajgcy automatyczne
ograniczanie predkosci w miejscach szczegdlnie niebezpiecznych, nalezy wskazaé, ze
postulat ten nie zostat uwzgledniony.

Wprowadzenie takiego obowigzku wymagatoby ustanowienia jednolitych wymagan
technicznych dotyczacych wyposazenia hulajndg elektrycznych, sposobu lokalizowania
pojazdu, aktualizowania danych o strefach ograniczonej predkosci oraz odpowiedzialnosci
za prawidtowe dziatanie systemu. Nalezatoby réwniez uwzgledni¢ kwestie ochrony
danych, dokfadnosci lokalizacji, dostepnosci sygnatu oraz proporcjonalnosci kosztéw
ponoszonych przez producentéw i uzytkownikéw wzgledem oczekiwanych korzysci dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Nalezy przy tym rozrézni¢ hulajnogi bedace witasnoscig prywatng od pojazdéw
udostepnianych komercyjnie. W przypadku hulajnég wypoziyczanych rozwigzania
geofencingowe mogg byC stosowane przez operatorow, w szczegodlnosci w celu
ograniczania predkosci lub mozliwosci zakonczenia przejazdu na okreslonych obszarach.
Nie stanowi to jednak podstawy do natozenia analogicznego, powszechnego obowigzku
na wszystkie hulajnogi elektryczne wprowadzane do obrotu.

Majac na uwadze powyisze oraz brak dostatecznych podstaw do przyjecia, ze powszechny
obowigzek stosowania geofencingu bytby rozwigzaniem skutecznym, proporcjonalnym i
mozliwym do jednolitego stosowania, Minister Infrastruktury nie przewiduje obecnie
podjecia prac legislacyjnych w postulowanym zakresie. Zagadnienie wykorzystywania
rozwigzan geolokalizacyjnych w pojazdach udostepnianych w ramach mikromobilnosci
dzielonej moze by¢ natomiast przedmiotem dalszych analiz.



W odniesieniu do postulatu czwartego petycji dotyczacego zaostrzenia sankcji za
usuwanie fabrycznych ogranicznikéw predkosci oraz inne modyfikacje powodujgce
przekroczenie parametréw technicznych dopuszczonych przez obowigzujgce przepisy,
nalezy wyjasni¢, ze w celu zwiekszenia poziomu bezpieczenstwa i uregulowania rynku
m.in. hulajndg elektrycznych, ktére nie podlegajg zharmonizowanym regulacjom
homologacyjnym, Ministerstwo Infrastruktury prowadzi prace legislacyjne nad projektem
ustawy o zmianie ustawy o systemach homologacji pojazdéw oraz ich wyposazenia oraz
hiektdrych innych ustaw (projekt UC95), ktéry przewiduje dodanie do zakresu dziatalnosci
Dyrektora TDT dziatajacego jako organ nadzoru rynku, zadan realizowanych w odniesieniu
do wyzej wymienionych pojazdow, a takie do podmiotéw gospodarczych, ktére takie
pojazdy wprowadzajg do obrotu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.

W mysl projektowanych przepiséw podmiot gospodarczy, ktéry bedzie wprowadzat do
obrotu rower, wozek rowerowy, hulajnoge elektryczng lub urzadzenie transportu
osobistego przeznaczone do poruszania sie po drodze, ktore:

— nie bedga spetniaty warunkéw technicznych, o ktérych mowa w art. 66 ust. 1 ustawy z
dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym oraz okreslonych w przepisach
wydanych na podstawie art. 66 ust. 5 tej ustawy;

— beda wyposazone w urzadzenia wprowadzajgce w btad w zakresie zgodnosci z
warunkami technicznymi, o ktérych mowa w art. 66 ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu drogowym oraz okreslonymi w przepisach wydanych na
podstawie art. 66 ust. 5 tej ustawy;

— bedg wyposazone w urzadzenia lub oprogramowanie umozliwiajgce w sposob fizyczny
lub zdalny manipulowanie mechanizmem napedowym w celu zwiekszenia osigganej
predkosci powyzej 20 km/h (dotyczy hulajnég elektrycznych oraz urzadzen transportu
osobistego) bedzie podlegat administracyjnej karze pienieznej.

W projekcie UC95 wprowadzono rowniez mozliwos$¢ zawierania przez Policje i straz
gminng (miejskg) porozumien z Dyrektorem TDT dotyczacych przekazania do uzytkowania
przyrzagdéw do okreslania predkosci i mocy tego rodzaju pojazdéow w ramach

wykonywania kontroli ruchu drogowego.

Resort infrastruktury rozpoczat réwniei prace legislacyjne w zakresie nowelizacji
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkoéw
technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2024 r. poz.
502 i 1417), aby uregulowac ten temat od strony technicznej poprzez wprowadzenie
wymogu w stosunku do budowy hulajnog elektrycznych polegajgcego na uniemozliwieniu
dokonywania zmian konstrukcyjnych skutkujgcych zmiang osigganej przez ten pojazd
predkos$ci maksymalnej na wieksza niz 20 km/h.

W odniesieniu do postulatu pigtego petycji dotyczacego egzekwowania obowigzujacych
przepisdOw prawa zwracam uwage, ze ocena zachowan uczestnikow ruchu drogowego,
podejmowanie czynnosci kontrolnych oraz stosowanie sankcji karnych nalezg do



kompetencji organdéw uprawnionych do kontroli ruchu drogowego, w szczegdlnosci Policji
oraz strazy miejskich (gminnych).

Jednoczesnie nalezy wskazad, ze zagadnienia zwigzane z trybem postepowan w sprawach
o wykroczenia, zasadami naktadania grzywien, a takie wysokoscig mandatéw karnych
pozostajg poza zakresem wtasciwosci Ministra Infrastruktury. W tym zakresie wtasciwym
organem jest Minister Spraw Wewnetrznych i Administracji, ktory sprawuje nadzér nad
dziatalnoscig podmiotow uprawnionych do kontroli ruchu drogowego oraz egzekwowania
obowigzujgcych przepisow.

Niezaleznie od powyzszego nalezy wskazac, ze Ministerstwo Infrastruktury, dostrzegajac
potrzebe szerszej ochrony pieszych, oséb z niepetnosprawnosciami, oséb starszych oraz
innych osdb o szczegdlnych potrzebach w zakresie mobilnosci, przygotowato nowe
rozwigzania prawne w zakresie obowigzku pozostawiania hulajndg elektrycznych
i urzadzen transportu osobistego w wyznaczonych miejscach.

Nowe regulacje zawarte zostaty w projekcie ustawy o zmianie ustawy o kierujgcych
pojazdami oraz niektérych innych ustaw (nr UD 402 w Wykazie prac legislacyjnych Rady
Ministrow), ktéry w dniu 30 czerwca 2026 r. zostat skierowany do uzgodnien
miedzyresortowych oraz konsultacji publicznych.

Przepisy wymienionego wyiej projektu ustawy przewidujg m.in. wprowadzenie
obowigzku pozostawiania hulajnog elektrycznych i urzadzen transportu osobistego (UTO)
udostepnianych w ramach mikromobilnosci wspodtdzielonej wytgcznie w miejscach

wyznaczonych przez zarzadce drogi.

Co istotne, projekt ustawy wprowadza definicje mikromobilnosci wspoétdzielonej, przez
ktora rozumie sie ustuge polegajaca na udostepnianiu uzytkownikom, w sposdb odptatny
lub nieodptatny, pojazdow Ilub urzadzen przeznaczonych do indywidualnego
przemieszczania sie na krétkich dystansach, w szczegdlnosci rowerdw, hulajnog
elektrycznych lub urzadzen transportu osobistego, z wykorzystaniem aplikacji mobilnej
lub innego systemu teleinformatycznego umozliwiajgcego korzystanie z tych pojazdéw
lub urzadzen przez wielu uzytkownikow.

Przewidziana nowelizacja przepisow ograniczy mozliwos¢ postoju pojazddow
udostepnianych w ramach mikromobilnosci dzielonej wytgcznie do miejsc wyznaczonych
i powinna przyczynic sie zmniejszenia liczby przypadkéw pozostawiania tych pojazdéw na
drogach dla pieszych, a tym samym do zmniejszenia ryzyka zdarzen wynikajgcych
z nagtego natrafienia na przeszkode, zwtaszcza w porze nocnej lub w warunkach
ograniczonej widocznosci.

Nalezy zwroci¢ uwage, Ze wyznaczone miejsca postoju, projektowane przez zarzadce
drogi z uwzglednieniem szerokosci chodnika oraz koniecznosci zachowania swobodnego
przejscia dla pieszych, zapewnig zachowanie minimalnej, niezaktéconej szerokosci drogi
dla pieszych.



Ponadto, projektowana regulacja przewiduje wprowadzenie obiektywnej, jednoznacznej
podstawy usuniecia pojazdu pozostawionego poza wyznaczong strefg (projektowany
przepis art. 130a ust. 1 pkt 7 zdanie drugie ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo
oruchu drogowym). Zapewni to wiekszg skutecznosé¢ i szybko$¢ reakcji organdw
uprawnionych do usuwania pojazdow, co przetozy sie na krotszy czas wystepowania
nieprawidfowo pozostawionych pojazdow w przestrzeni publicznej i ograniczenie okresu,
w ktérym stanowig one potencjalne zagrozenie.

W ocenie resortu infrastruktury, projektowane przepisy przyczynia sie do wyeliminowania
zagrozen zwigzanych 2z nieprawidtowym parkowaniem hulajnég elektrycznych,
w szczegoblnosci wobec osdb starszych, oséb z niepetnosprawnosciami, czy tez rodzicow
z matymi dzieémi.

Jednoczesnie naleiy zaznaczyé, ie ostateczne brzmienie projektowanych przepiséw
bedzie zaleiato m.in. od ewentualnych uwag do projektu ustawy, ktére mogg byc
zgtaszane w ramach procesu trwajgcego legislacyjnego.

POUCZENIE

Zgodnie z art. 13 ust. 2 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach sposdb zatatwienia

petycji nie moze byc¢ przedmiotem skargi.

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Anna Kowalczyk

Zastepca Dyrektora

Departamentu Transportu Drogowego

Dokument podpisany elektronicznie



Informacja na temat przetwarzania danych osobowych

Zgodnie z art. 13 ust. 1 i 2 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony
0s6b fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy
95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016),zwanego dalej ,,RODO”, informuje, ze:

ADMINISTRATOR DANYCH OSOBOWYCH

Administratorem Pafstwa danych osobowych jest Minister Infrastruktury z siedzibg w Warszawie przy ul. T. Chatubifiskiego 4/6 zwany dalej
»administratorem”.

Z administratorem mozna si¢ kontaktowac:

> telefonicznie, pod numerem: 22 630 10 00,
> mailowo, pod adresem: kancelaria@mi.gov.pl,

> zapomocy ustugi e-Doreczenia: adres: AE:PL-99756-74876-WBAEG-25

> listownie oraz osobiscie w siedzibie administratora.

CEL PRZETWARZANIA DANYCH OSOBOWYCH

Panstwa dane osobowe przetwarzamy w celu rozpatrzenia wniesionej przez Parstwa petycji.
PODSTAWY PRAWNE PRZETWARZANIA DANYCH OSOBOWYCH

Parstwa dane przetwarzamy na podstawie:

> art. 6 ust. 1 litt ¢ RODO, tj. przetwarzanie danych jest niezbedne do wypetnienia obowigzku prawnego cigzacego na
administratorze wynikajacego z ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz. U. z 2018 r. poz. 870) oraz ustawy z dnia 14
czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz.U. z 2025 r. poz. 1691),

> art. 6 ust. 1 lit. a RODO - tj. Pafistwa zgody na przetwarzanie danych osobowych - w sytuacji, gdy wyraza Panstwo zgode na
udostepnienie Pafstwa danych w postaci imienia i nazwiska w odwzorowaniu cyfrowym petycji zamieszczonym na stronie
internetowej Ministerstwa Infrastruktury.

OKRES PRZECHOWYWANIA DANYCH OSOBOWYCH

Parstwa dane osobowe beda przechowywane przez okres niezbedny do zatatwienia sprawy, a nastepnie przez okres 25 lat, zgodnie z przepisami
wydanymi na podstawie art. 6 ust. 2 ustawy z dnia 14 lipca 1983 r. o narodowym zasobie archiwalnym i archiwach (Dz.U. z 2020 r. poz. 164).
Po tym czasie wraz z dokumentacjg zostang przekazane do wiasciwego archiwum panstwowego jako materiat archiwalny.

ODBIORCY DANYCH OSOBOWYCH

Administrator przewiduje mozliwo$¢ powierzenia przetwarzania Pafstwa danych innym podmiotom $wiadczacym na jego rzecz ustugi z
zakresu IT.

ZAUTOMATYZOWANE PODEJMOWANIE DECYZJI

Panstwa dane osobowe nie podlegajg zautomatyzowanemu podejmowaniu decyzji, w tym profilowaniu.
PRAWA ZWIAZANE Z PRZETWARZANIEM DANYCH OSOBOWYCH

W zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych przystugujg Pafistwu nastepujace prawa:

> prawo dostepu do treéci danych, prawo do sprostowania danych, prawo do ograniczenia przetwarzania danych,

> cofnigcia zgody i usuniecia danych w zakresie udostepnienia Pafstwa imienia i nazwiska na stronie internetowej Ministerstwa
Infrastruktury. Wycofanie zgody nie wptywa jednak na zgodno$¢ z prawem przetwarzania, ktérego dokonano na podstawie zgody przed
jej wycofaniem,

> jesli uznajg Panstwo, ze przetwarzamy Pafstwa dane w sposéb niezgodny z obowigzujacymi przepisami mogag Panstwo réwniez
skorzysta¢ z prawa wniesienia skargi do Prezesa Urzedu Ochrony Danych Osobowych - przed realizacja tego prawa sugerujemy kontakt
znaszym 10D w celu wyjasnienia ewentualnych watpliwosci.

INFORMACJE O DOBROWOLNOSCI LUB OBOWIAZKU PODANIA DANYCH

Podanie przez Panstwa danych osobowych jest dobrowolne, ale konsekwencjg niepodania danych bedzie pozostawienie petycji bez
rozpatrzenia. Wynika to z art.7 ust. 1ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach.

KONTAKT W SPRAWACH ZWIAZANYCH Z PRZETWARZANIEM DANYCH OSOBOWYCH

Administrator wyznaczyt Inspektora ochrony danych (dalej: 10D), z ktérym mozna skontaktowa¢ sie w sprawach zwigzanych z
przetwarzaniem danych osobowych. Kontakt z 10D jest mozliwy za posrednictwem:

> adresu e-mail 10D: inspektor.RODO@mi.gov.pl,
> korespondencyjnie na adres siedziby administratora.
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