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Hatasem Srodowiskowym nazywamy hatas powo-
dowany gtéwnie przez ruch drogowy, kolejowy, tram-
wajowy, lotniczy, dziatalnos¢ zaktadéw przemystowych
i dziatalno$¢ rekreacyjng. Z roku na rok coraz wieksza
liczba ludzi naszego spofeczenstwa uskarza sie na
ucigzliwosci zwigzane z hatasem, zwtaszcza komuni-
kacyjnym. Mimo Ze pojawia sie nowa generacja pojaz-
dow coraz cichszych, wzrost liczby drog, wzrost liczby
uzytkownikdéw pojazdow samochodowych, zwiekszajg-
ca sie predkos¢ przemieszczania, powodujg zwieksze-
nie zasiegu ucigzliwosci zaréwno pod wzgledem pozio-
mu, czasu dziatania jak rowniez zasiegu oddziatywa-
nia.

Niniejszy raport, podobnie jak raporty wcze$niejsze,
prezentuje zagregowany zestaw wskaznikow dotyczg-
cych zagadnien akustyki srodowiska.

Celem prezentowanych wynikoéw badan akustycz-
nych jest dostarczenie spoteczenstwu i kompetentnym
wiadzom, merytorycznych informacji z zakresu hatasu
w Srodowisku oddziatywujgcego na cziowieka, w wy-
znaczonych rejonach badan.

Na podstawie wynikow tych badan mozna kontrolo-
wac zgodnos¢ uzyskanych wielkosci z dopuszczalnymi
standardami akustycznymi, dla poszczegoélnych funkc;ji
terenébw i podejmowaé strategie naprawcze krotko
i dtugofalowe oraz prognozowa¢ klimat akustyczny
aglomeracji miejskich i terenédw chronionych. Pozwoli
to rowniez na podejmowanie $rodkéw zaradczych
zmierzajgcych do ograniczenia hatasu emitowanego
przez dominujgce zrédta dzwieku, a szczegdlnie przez
pojazdy drogowe i szynowe oraz infrastrukture, samo-
loty, urzgdzenia na wolnym powietrzu i urzgadzenia
przemystowe oraz maszyny ruchome.

1. Zakres i metodyka badan monitoringowych hatasu

Badania klimatu akustycznego wybranych miast
wojewoOdztwa $lgskiego prowadzone byly zgodnie
z programem regionalnego monitoringu Srodowiska [1].
Pomiary akustyczne monitoringu hatasu wojewo6dz-
twa w roku 2003 wykonywane byly przez:
« Laboratorium WIOS w Czestochowie dla miast —
Rybnik i Zory,

» Zaktad Akustyki Technicznej, Techniki Laserowej
i Radiometrii Gtéwnego Instytut Gérnictwa w Ka-
towicach - Jastrzebie Zdré;.

Laboratorium WIOS w Czestochowie oraz Zaktad
Akustyki Technicznej, Techniki Laserowej i Radiometrii
Gtéwnego Instytutu Gornictwa sg akredytowane przez
Polskie Centrum Akredytacji i posiadajg certyfikaty.

Metodyka badanh byta zgodna z rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 23 stycznia 2003 r. w spra-
wie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw po-
ziomdéw w Srodowisku substancji lub energii przez za-
rzadzajgcego droga, linig kolejowsg, linig tramwajowa,
lotniskiem, portem — Zatgcznik Nr 2 — Referencyjne
metodyki wykonywania okresowych pomiaréw pozio-
mu hatasu w Srodowisku dla drég, linii kolejowych, linii
tramwajowych, urzgdzen na terenach portéw oraz kry-
teria lokalizacji punktéw pomiarowych — Metodyka
bezposrednich ciggtych pomiarébw w ograniczonym
czasie [2].

W ramach podsystemu monitoringu hatasu przepro-
wadzono pomiary w sgsiedztwie drdg krajowych i woje-
wodzkich nastepujgcych miast:




« Jastrzebie Zdr6j — 5 punktéw pomiarowych (refe-

rencyjnych),

* Rybnik — 10 punktow referencyjnych (w tym

3 punkty referencyjne dla hatasu kolejowego)

« Zory — 4 punkty referencyjne.

Niektore informacje metodyczne realizacji badan
monitoringowych z zakresu akustyki $rodowiska za-
warte sg we wczesniejszych Raportach [3, 4] oraz me-
todykach PIOS, zawartych w pozycjach z serii Bibliote-
ka Monitoringu Srodowiska [5, 6].

W pomiarach monitoringu hatasu komunikacyjnego
przyjeto metodyke pomiaréw dtugookresowych (zblizo-
nych do rocznych) zmian klimatu akustycznego. Reje-
strowano poziomy hatasu w umownej porze wiosny,
lata i jesieni wykorzystujgc do tego celu specjalistyczng
aparature pomiarowg klasy 1. W kazdym rejonie ba-
dawczym réwnoczes$nie z pomiarami w punktach refe-
rencyjnych, wykonywano rowniez pomiary poziomu
dzwieku w funkcji odlegtosci 10 m, 20 m i 40 m. Na
podstawie badan $redniookresowych (4 dniowe ciggte
pomiary — od wtorku do pigtku — z wybranego tygodnia)
w porze wiosny, lata i jesieni, uzyskano wartosci usred-
nione z trzech po6r roku, umownie nazwane srednimi

2. Parametry oceny hatasu

z roku. Wartosci te w sposéb racjonalny zblizone sg do
wartosci oczekiwanych reprezentatywnych dla roku.
Wartoéci te zmierzajg do rzeczywistych poziomom
dzwieku dla rozpatrywanych terenéw z rocznego okre-
su obserwacji klimatu akustycznego.

Réwnoczesnie z pomiarami akustycznymi w rejo-
nach badawczych rejestrowano parametry meteorolo-
giczne obejmujgce nastepujace wskazniki: temperatu-
re, wilgotnos¢, predko$¢ i kierunek wiatru oraz cidnie-
nie atmosferyczne.

Synchronicznie z pomiarami akustycznymi rejestro-
wano natezenie i strukture ruchu pojazdoéw z jednej
wybranej godziny pory dnia, na badanych odcinkach
drég.

Wybor rejonéw badawczych i punktéw referencyj-
nych odbywat sie wspodlnie z przedstawicielami po-
szczego6lnych ww. Urzedow Miast oraz przedstawi-
cielem Wydziatu Monitoringu WIOS w Katowicach,
przy akceptacji instytucji lub poszczegélnych miesz-
kancéw wyrazajgcych zgode na umiejscowienie ze-
stawdéw pomiarowych, rejestrujgcych nieprzerwanie
zdarzenia akustyczne zachodzace na badanych od-
cinkach drég.

Wyniki badan dotyczg zdarzen akustycznych re-
jestrowanych mikrofonami usytuowanymi przy ele-
wacjach budynkow (tj. na pierwszej linii zabudowy
chronionej pod wzgledem akustycznym, po stronie
elewacji budynku najbardziej narazonej na hatas,
jako zewnetrznej Scianie skierowanej w strone naj-
blizszego, okres$lonego zrédta hatasu). Charaktery-
zowane sg parametrami L, 1601 Lacgsn- Parametry te
okre$lajg klimat akustyczny w rozpatrywanym obsza-
rze ciggu komunikacyjnego z 16 godzin pory dnia i 8
godzin nocy, nieprzerwanie, zgodnie z rozporzadze-
niem Ministra Srodowiska z dnia 29 lipca 2004 roku
w sprawie dopuszczalnych pozioméw w $rodowisku
[7] oraz rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia
9 stycznia 2002 r. w sprawie wartosci progowych po-
ziomu hatasu [8].

Badania poziomu dzwigeku w funkcji odlegtosci od
zrodta realizowano dla poszczegdélnych rejonéw ba-
dawczych.

Dtugotrwaty $redni poziom dzwieku wedtug krzywej
wazonej A, L v W decybelach dla danego przedziatu
czasu odniesienia wyznaczono ze wzoru [9];

1 & 0.1(L ygeq 7);i
L,.,.r =10log NZIO
i=1

w ktorym:

N - jest liczbg probek dla przedziatu czasu odniesienia;
(Laeg 7)i - jest rownowaznym poziomem dzwigku A dla
i-tej probki, w decybelach.

3. Dopuszczalne i progowe poziomy hatasu w Srodowisku

Zmierzone wielkosci akustyczne odnoszono do kry-
teribw obowigzujgcego prawa, {j.:

« rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 29 lip-
ca 2004 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow
hatasu w $rodowisku

« rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
9 stycznia 2002 roku w sprawie wartosci progo-
wych poziomoéw hatasu w $rodowisku, ktorych
przekroczenie powoduje zaliczenie obszaru, na
ktorym poziom hatasu przekracza poziom do-
puszczalny, do kategorii terenu zagrozonego ha-
tasem.

Dla klas terenéw wyrdznionych ze wzgledu na spo-
s6b zagospodarowania, jego przeznaczenia i petnione
funkcje, odpowiednio w przepisach prawnych dla po-
szczegolnych rodzajow zrodet hatasu, podano dopusz-
czalne oraz progowe poziomy hatasu w porze dziennej
(6%0-22%) i porze nocnej (22%-6).

W niniejszym raporcie klimat akustyczny badanych
miejsc oceniano gtéwnie tzw. wskaznikiem poziomu
progowego hatasu.

Aktualnie obowigzujgcymi wartosciami progowymi
pozioméw hatasu w Srodowisku sg wielkosci podane
w tabeli 1.




Tabela 1. Wartosci progowe poziomu hatasu dla drogi wyrazone réwnowaznym poziomem dzwieku A w dB

Przeznaczenie terenu

Warto$¢ progowa poziomu hatasu dla drogi
lub linii kolejowej ) wyrazona rGwnowaznym
poziomem dzwieku A w dB
Pora dnia - Pora nocy -
600_2200 2200_60
(przedziat czasu (przedziat czasu
odniesienia réwny odniesienia réwny
16 godzinom) 8 godzinom)

Obszary A ochrony uzdrowiskowej

60 50

Tereny wypoczynkowo-rekreacyjne poza miastem

60 50

1) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub
wielogodzinnym dzieci i mtodziezy

spotecznej

2) Tereny zabudowy szpitalnej, i domdw opieki

65

4 | Tereny zabudowy mieszkaniowe]

75

) wartosci okreslone dla drog i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym.

Nalezy réwniez bra¢ pod uwage higieniczny aspekt
wptywu hatasu na cztowieka, kiedy przekroczenie hata-
su poziomoéw progowych powodowaé moze ryzyko
utraty zdrowia.

W zwigzku ze stwierdzong znaczng ucigzliwoscig
akustyczng hatasow komunikacyjnych, Panstwowy Za-
ktad Higieny opracowat na podstawie badan ankieto-
wych skale subiektywnej ucigzliwosci zewnetrznych

hatasow komunikacyjnych. Klasyfikacje ucigzliwosci
hataséw komunikacyjnych prezentuje ponizsze zesta-
wienie:

* mata ucigzliwos¢

* Srednia ucigzliwosé

* duza ucigzliwos¢

* bardzo duza ucigzliwosé

Lreg < 52dB
52 < L., < 62dB
62 < Ly, < 70dB
Lreg > 70dB

4. Podstawowe parametry i wskazniki przyjete w ocenie hatasu

W globalnej ocenie hatasu rozpatrywanych miast
przyjeto parametry i wskazniki charakteryzujgce ba-
dany klimat akustyczny w otoczeniu wybranych tras
komunikacyjnych tak jak w roku 2002 [4], z wyjatkiem
rozktadu statystycznego poziomu hatasu drogowego
w przyktadowo wybranym miejscu obserwacji (Ryb-
nik — ul. Gliwicka, pkt. pom. 10R) dla 16h pory dnia

i 8h pory nocy, w przyjetych porach wiosny, lata i je-
sieni.

Przedziaty czasu (T), dla ktérego okreslano réwno-
wazne poziomy dzwieku A dla oceny hatasu drogowe-
go (ulicznego) wynosza:

- 16 godzin dnia dla pory 6% - 22% h

- 8 godzin nocy dla pory 22% - 6% h.

5. Wyniki badan monitoringowych hatasu w 2003 roku

Poziom hatasu drogowego zalezy od wielu czynni-
kow, takich jak: natezenia i struktury ruchu pojazdéw,
predkosci pojazdow, ich stanu technicznego, rodzaju
i stanu nawierzchni, charakteru otaczajgcej zabudowy,
warunkow atmosferycznych, odlegtosci i wysokosci
usytuowania punktu pomiarowego i innych [10].

Charakterystyke miejsc usytuowania punktéw po-
miarowych oraz wielkosci pozaakustyczne okreslajgce
odlegtosé, ilos¢ obiektow narazonych na ponadnorma-
tywny hatas ujeto w tabeli 2.

W pracach monitoringowych hatasu komunikacyj-
nego, wykorzystano nowoczesng aparature pomiaro-
wa rejestrujgcg zmiany poziomu dzwieku w funkcji cza-
Su oraz podstawowe parametry akustyczne w czasie
rzeczywistym. Stosowano procedure pomiaroéw i oce-

ne hatasu drogowego, tzw. metode obserwaciji ciggtej
w okreslonym czasie (catodobowo).

Pomiarowe rozpoznanie warunkow szczegolnej
ucigzliwosci hataséw drogowych na terenie wojewodz-
twa $lgskiego przedstawia ryc. 1.

Rozlokowanie punktow pomiarowych na terenie Ja-
strzebia Zdroju zaprezentowano na ryc. 2.

Natomiast rozlokowanie punktéw pomiarowych na
terenie Rybnika przedstawia ryc. 3.

Przyktadowe fotografie wyréznionego miejsca po-
miarowego dotyczg szkoty przy ul. Gliwickiej w Rybni-
ku, fot. 1 i fot. 2.

Szkota ta lezy w sasiedztwie drogi krajowej DK78.
Jest niekorzystnie usytuowana ze wzgledu na hatas
powodowany ruchem ulicznym o natezeniu pojazdow




Tabela 2. Lokalizacja punktéw pomiarowych oraz informacje pozaakustyczne charakteryzujace warunki
pomiarowe

Miejscowo$¢
lub trasa llosé

komunikacyjna obiektow pierwszej |usytuowana
i Lokalizacja linii | mikrofonu | badanej
(nazwa rejonu

narazonych )
badawczego zabudowy pom. drogi

Odlegtos¢ | Wysokos¢ | Diugose

odcinka

Natezenie |Procentowy
ruchu udziat
pojazdéw | pojazdéw
tacznie ciezkich

[poj/h] [%]

et na hatas m m (m]

ul. Pszczynska

6 32 4 370 2052 6,2

Jastrzebie | ul. Wodzistawska

23 3,9 3000 930 14,0

Zdroj ul. 11 Listopada

25 4,0 1200 1004 7,8

(J2) ul. Cieszynska (sk. ul. Ks. E. Ptonki)

53 7,5 2500 512 7,6

ul. Cieszynska (sk. ul. Beskidzka)

26 4,8 1000 760 5,0

ul. Reymonta

20 1 pietro | 1200 870 10,3

ul. Wodzistawska

62 1 pietro 4800 1140 8,9

ul. 1 Maja

36 1 pietro | 3800 660 11,8

ul. Wyzwolenia

76 1 pietro 970 990 12,1

ul. Gliwicka

45 1 pietro | 8800 870 11,0

ul. Prosta

24 1 pietro | 2200 966 12,4

ul. Rudzka

86 1 pietro | 6400 330 18,2

ul. Wolna (kolej)

32 1 pietro | 1200 **) **)

ul. Dworcowa (kolej)

7 5 pietro 500 **) **)

ul. Koséw (kolej)

25 1 pietro | 2400 **) **)

ul. Rybnicka

1 pietro 2300 1038 16,2

Zory ul. Wodzistawska

1 pietro | 5000 446 23,3

SSEEEREEE NN

(20) al. Zj. Europy

3 pietro 840 996 18,9

19 ul. Kosciuszki

1 pietro 1000 1692 14,5

nr pkt. pom. - numer punktu pomiarowego (dotyczy tabel: 2 i 3)
“) brak natezenia ruchu kolejowego

870 poj/h, przy 17% udziale pojazdéw ciezkich w poto-
ku ruchu. Réwnowazny poziom hatasu na wysokosci
2 pietra osiggnat (w porze lata) wartos¢ dla pory dnia
70,4 dB a w porze nocy 61,4 dB.

Rozlokowanie punktéw pomiarowych poziomu ha-
tasu na terenie Zor, zaprezentowano na ryc. 4.

Klimat akustyczny w przyjetych punktach pomiaro-
wych, zaréwno dla pory dnia jaki dla pory nocy (w uje-
ciu rocznym), przyrbwnany do wartosci progowych dla
odpowiednich terenéw, prezentuje tabela 3.

W mysl rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
9 stycznia 2002 roku w sprawie warto$ci progowych
pozioméw hatasu, (§ 1.1) do kategorii terenéw zagro-
zonych hatasem zaliczamy te tereny na ktérych poziom
hatasu przekracza poziom dopuszczalny.

Wskazane miejsca z przekroczonymi poziomami
progowymi nalezy traktowaé priorytetowo w ramach
tworzonych programéw naprawczych ochrony srodowi-
ska przed hatasem.

Usrednione z okresu roku warto$ci poziomoéw hata-
su, zarejestrowane w wyznaczonych punktach obser-
wagji, przyrownane do wartosci progowych, dla odpo-
wiednich przeznaczen terendw, dla pory dnia i pory
nocy, przedstawia ryc. 5.

Szczegolowe dane pomiarowe hatasu, struktury
i natezenie ruchu pojazdow w wybranych przekrojach
pomiarowych, z wybranej jednej godziny dnia, zawarte
sgq w archiwalnych raportach pomiarowych WIOS.

Dla wzglednej oceny klimatu akustycznego w pobli-
zu zbadanych ciggdw komunikacyjnych,w przyjetych

miastach lub miejscowosciach wojewo6dztwa slgskiego,
w 2003 roku, wyliczono $redni ze wszystkich punktow
pomiarowych w danym mie$cie rownowazny poziom
hatasu, tabela 4.

Rozktad procentowy (globalny dla pory dnia), zmie-
rzonych u$rednionych ze wszystkich okreséw pomia-
rowych pozioméw dzwieku, rejestrowanych przy bu-
dynkach mieszkalnych w poszczegdlnych klasach po-
ziomow hatasu, zaprezentowano na wykresie kotowym
ryc. 6.

Rozktad procentowy (globalny dla pory nocy) zmie-
rzonych u$rednionych ze wszystkich okreséw pomia-
rowych pozioméw dzwieku, rejestrowanych przy
budynkach mieszkalnych w poszczegoinych klasach
pozioméw hatasu, zaprezentowano na wykresie koto-
wym ryc. 7.

Na bazie uzyskanych pomiaréw sformutowano
nastepujace uwagi:

1. W roku 2003 w wojewddztwie Slaskim zbadano
okoto 50 km drég o charakterze krajowym i wojewddz-
kim, powodujgcych akustyczng degradacje srodowiska
terenow chronionych.

2. Stwierdzono przekroczenia dopuszczalnego po-
ziomu hatasu 50 dB dla pory nocy we wszystkich bada-
nych punktach referencyjnych.

3. Stwierdzono w wiekszosci przypadkdw przekro-
czenia dopuszczalnego poziomu hatasu 60 dB dla pory
dnia z wyjatkiem 6 punktéw obserwacji wymienionych
ponizej.







1 -5 numery punktow
pomiarowych zgodnie
z tab.2, kol. 1

Poziomy hatasu
(6} ponizej poziomu progowego
® wyzszy lub rowny
poziomowi progowemu

[ tereny zabudowane
koleje
drogi krajowe
drogi wojewodzkie
drogi lokalne

kilometry

Ryc. 2. Lokalizacja punktéw pomiarowych hatasu na wybranych odcinkach drég w Jastrzebiu Zdroju

6- 15 numery punktow
pomiarowych zgodnie
ztab.2, kol. 1

RB1 - RB10 rejony badawcze
drogi krajowe

drogi wojewodzkie

inne drogi

rzeki

linie kolejowe

zabudowa

kilometry

Ryc. 3. Lokalizacja punktow pomiarowych hatasu na wybranych odcinkach drég w Rybniku




Do obszaréw z zachowanymi standardami aku-
stycznymi dla pory dnia zaliczy¢ mozna nastepujgce
rejony pomiarowe:

» Jastrzebie Zdroj, pkt pom. 1 przy ul. Pszczynskiej,

» Jastrzebie Zdroj, pkt pom. 4 przy ul. Cieszynskiej,

* Rybnik, pkt pom. 6 przy ul. Reymonta,

* Rybnik, pkt pom. 12 przy ul. Rudzkiej,

* Rybnik (kolej), pkt pom. 14 przy ul. Dworcowej,

« Zory, pkt pom. 18 przy al. Zjednoczonej Europy.

4. Poziom progowy hatasu w zaleznosci od funkcji
terenu jest przekroczony w nastepujgcych punktach
pomiarowych:

pora dnia:

* Rybnik, pkt pom. 7 przy ul. Wodzistawskiej,

* Rybnik, pkt pom. 10 przy ul. Gliwickiej,

* Rybnik, pkt pom. 12 przy ul. Prostej,

pora nocy:

* Jastrzebie Zdrdj, pkt pom. 3 przy ul. 11 Listopada

* Rybnik, pkt pom. 7 przy ul. Wodzistawskiej,

16 - 19 numery punktow
pomiarowych zgodnie
ztab.2, kol. 1

Poziomy hatasu
(6] poznizej poziomu progowego
wyzszy lub rowny
poziomowi progowemu
[ tereny zabudowane
linie kolejowe
drogi krajowe
drogi wojewddzkie
drogi lokalne

* Rybnik, pkt pom. 10 przy ul. Gliwickiej,
* Rybnik, pkt pom. 12 przy ul. Rudzkiej,
« Zory, pkt pom. 16 przy ul. Rybnickie;j.

5. USrednione (z trzech pér roku) réwnowazne po-
ziomy hatasu drogowego dla pory dnia w klasyfikacji
ogolnej, w ujeciu procentowym, rejestrowane na linii
rozgraniczajgcej zabudowe mieszkaniowg wzgledem
rozpatrywanych drég, mieszczag sie w nastepujgcych
klasach (ryc. 6):

* 32% dtugosci badanych dréog emitowato hatas
w klasie 55 — 60 dB,

* 21% dtugosci badanych drég emitowato hatas
w klasie 60 — 65 dB,

* 47% dtugosci badanych drég emitowato hatas
w klasie 65 — 70 dB.

6. USrednione (z trzech pér roku) réwnowazne po-
ziomy hatasu drogowego dla pory nocy w klasyfikacji

kilometry

Ryc. 4. Lokalizacja punktéw pomiarowych hatasu na wybranych odcinkach drég w Zorach




Tabela 3. Srednie wartosci poziomu dzwieku z trzech pér roku w poréwnaniu z warto$ciami progowymi
hatasu dla przyjetych punktow obserwacji, w 2003 roku

Nr pkt.
pom.

Laeq,L16h
[dB]

Laeq,L8h
[dB]

Miasto

Ocena wzgledem
poziomu
progowego

Poziom progowy
hatasu [dB]

Pora dnia

Pora nocy

Pora nocy

Pora dnia

—_

Jastrzebie Z.

57,1

57,7

75

67

brak
przekroczenia

brak
przekroczenia

Jastrzebie Z.

61,8

61,4

75

67

brak
przekroczenia

brak
przekroczenia

Jastrzebie Z.

66,8

58,0

65

60

przekroczenie

brak
przekroczenia

Jastrzebie Z.

59,8

52,8

65

60

brak
przekroczenia

brak
przekroczenia

Jastrzebie Z.

61,3

53,4

75

67

brak
przekroczenia

brak
przekroczenia

Rybnik

57,9

50,4

65

60

brak
przekroczenia

brak
przekroczenia

Rybnik

67,6

61,2

65

60

przekroczenie

przekroczenie

Rybnik

67,9

58,6

75

67

brak
przekroczenia

brak
przekroczenia

Rybnik

68,7

64,5

75

67

brak
przekroczenia

brak
przekroczenia

|| N[Ol IDN

[N

Rybnik

69,0

60,4

65

60

przekroczenie

przekroczenie

—_
—_

Rybnik

68,7

63,1

75

67

brak
przekroczenia

brak
przekroczenia

-
N

Rybnik

58,2

51,8

60

50

brak
przekroczenia

przekroczenie

—_
w

Rybnik ***

68,7

62,6

75

67

brak
przekroczenia

brak
przekroczenia

14

Rybnik ***

58,2

53,9

75

67

brak
przekroczenia

brak
przekroczenia

15

Rybnik ***

68,7

62,0

75

67

brak
przekroczenia

brak
przekroczenia

16

Zory

66,7

58,0

65

60

przekroczenie

brak
przekroczenia

17

Zory

63,9

56,6

75

67

brak
przekroczenia

brak
przekroczenia

18

Zory

57,3

53,8

65

60

brak
przekroczenia

brak
przekroczenia

19

Zory

60,5

54,9

75

67

brak
przekroczenia

brak
przekroczenia

™ - pomiary poziomu dzwieku linii kolejowej

Tabela 4. Srednie réwnowazne poziomy hatasu drogowego na terenach chronionych pod wzgledem aku-
stycznym w rozpatrywanych miastach

LAeq, $r. 8h

pora nocy [dB]

LAeq, $r 16h

Miasto pora dnia [dB]

Jastrzebie Zdroj 62,6 57,8

Rybnik 67,1 60,8

Zory 63,4 56,1

ogolnej, w ujeciu procentowym, rejestrowane na linii
rozgraniczajgcej zabudowe mieszkaniowg wzgledem
rozpatrywanych drég, mieszczg sie w nastepujgcych
klasach (ryc. 7):
* 37% dlugosci badanych drog emitowato hatas
w klasie 50 — 55 dB,
* 26% dtugosci badanych drég emitowato hatas
w klasie 55 — 60 dB,

* 37% dtugosci badanych drog emitowato hatas
w klasie 60 — 65 dB,

7. Sposréd zmierzonych (usrednionych z trzech
pér roku) rownowaznych pozioméw dzwieku przy bu-
dynkach mieszkalnych, narazonych na hatas drogowy,
w rozpatrywanych miastach wojewddztwa $Slgskiego
w roku 2003 w Rybniku, najwieksze wartosci zareje-




I | Aeq8h W [ Aeq16h —A— p.prog.n. —%— p.prog.d.

dtugotrwaty $redni poziom dzwieku w dB

12 3 4 5 6 7 8 9 1011 1213 14 1516 17 18 19

punkty referencyjne

Ryc. 5. Usrednione z trzech por roku poziomy dzwieku w przyjetych punktach referencyjnych, przyrownane
do progowych poziomow hatasu w sSrodowisku dla odpowiednich przeznaczen terenéw, w 2003 roku

65-70 dB
47%

55-60 dB
32%
W 55-60 dB

W 60-65 dB
065-70 dB

60-65 dB
21%

Ryc. 6. Globalny procentowy rozktad pozioméw hatasu dla pory dnia w 2003 roku

60-65 dB
37%

55-60 dB
26%

50-55 dB
37% m50-55 dB

B 55-60 dB

[160-65 dB

Ryc. 7. Globalny procentowy rozktad pozioméw hatasu dla pory nocy w 2003 roku

strowano przy ul. Gliwickiej 69,0 dB — w porze dnia
i 64,5 dB — w porze nocy, przy ul. Wyzwolenia.

8. UsSrednione (z trzech por roku) wyniki pomiarow
hatasu drogowego, dajg wartosci o znaczacej réznicy
jak w przypadku wynikéw pomiaréw jednodobowych.
Rozstep (tj. réznica pomiedzy maksymalng wartoscig
i minimalng wartoscig w danej serii) w pomiarach po-

miedzy wymienionymi porami roku dochodzi do 8 dB,
np. pkt pom.10 R, Rybnik, ul. Gliwicka. Swiadczy to
o duzej zmiennosci wahan emisji hatasu i jego propa-
gacji w ciggu roku, zaleznej miedzy innymi od zmien-
nosci obcigzenia ruchem kotowym (w tym udziat pojaz-
dow ciezkich) i zmiennosci warunkéw atmosferycz-
nych, lokalnych uwarunkowan drogowych. Wyptywa
stad wniosek, iz pomiary diugookresowe sg bardziej
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Ryc. 8. Rozklady statystyczne poziomoéw hatasu, uzyskane z trzech por roku (wiosna, lato, jesien), w przyktadowym punkcie obserwacji (10R)
w Rybniku, ul. Gliwicka, dla pory dnia (16h) i pory nocy (8h), 2003 rok




reprezentatywne dla oceny wptywu hatasu na obszary
chronione pod wzgledem akustycznym.

9. W przypadku negatywnie wyr6znionego punktu
pomiarowego 10R (Rybnik, ul. Gliwicka, pora lata, ryc. 8),
prawdopodobienstwo wystgpienia pozioméw hatasu po-
wyzej 60 dB w porze dnia wynosi 95%. Prawdopodobien-

5. Podsumowanie

stwo wystgpienia hatasu powyzej 50 dB, w porze nocy dla
tego punktu, w okresie letnim wynosi 71%.

10.Uzyskane wyniki $wiadczg o braku wzglednej ci-
szy, zarbwno w porze dnia, a szczegolnie w porze nocy,
niezbednej dla zregenerowania sit witalnych oséb za-
mieszkujgcych te tereny.

Ogoétem dtugosé drog krajowych i wojewodzkich na
terenie naszego wojewoddztwa wynosi okoto 2000 km.
W 2003 roku przebadano okoto 50 km drdg co stanowi
2,5 % ich catkowitej dtugosci.

Szacuje sie, ze w strefie ponadnormatywnego hata-
su, w sgsiedztwie przebadanych drég, jest okoto 869
budynkéw mieszkalnych potozonych w ich poblizu.

Wykazane miejsca z przekroczonymi poziomami
progowymi nalezy traktowaé priorytetowo w ramach
tworzonych programéw naprawczych ochrony srodowi-
ska przed hatasem. Dziatania jakie wtasciwe wiadze
powinny podja¢ w tej dziedzinie, zgodnie z jej kompe-
tencjami, powinny dotyczy¢ miedzy innymi:

* planowania ruchu komunikacyjnego,

* planowania uzytkowania gruntami,

* technicznych $rodkéw zaradczych stosowanych
przy zrodtach hatasu,

» wyodrebnienia cichszych stref i Zrodet,

* zmniejszenia przenoszenia dzwieku,

* regulacji, srodkdéw zaradczych lub bodzcow sty-
mulujgcych dziatajgcych naprawczo dla zachowa-
nia standardéw akustycznych.

Na obszarze o przekroczonym poziomie progowym
hatasu, warunki akustyczne sg bardo ucigzliwe, wrecz
szkodliwe dla zdrowia i przy podejmowaniu dziatan
ochronnych tereny takie powinny zosta¢ traktowane ze
szczegOlng uwaga.




