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Ha³asem �rodowiskowym nazywamy ha³as powo-
dowany g³ównie przez ruch drogowy, kolejowy, tram-
wajowy, lotniczy, dzia³alno�æ zak³adów przemys³owych
i dzia³alno�æ rekreacyjn¹. Z roku na rok coraz wiêksza
liczba ludzi naszego spo³eczeñstwa uskar¿a siê na
uci¹¿liwo�ci zwi¹zane z ha³asem, zw³aszcza komuni-
kacyjnym. Mimo ¿e pojawia siê nowa generacja pojaz-
dów coraz cichszych, wzrost liczby dróg, wzrost liczby
u¿ytkowników pojazdów samochodowych, zwiêkszaj¹-
ca siê prêdko�æ przemieszczania, powoduj¹ zwiêksze-
nie zasiêgu uci¹¿liwo�ci zarówno pod wzglêdem pozio-
mu, czasu dzia³ania jak równie¿ zasiêgu oddzia³ywa-
nia.

Niniejszy raport, podobnie jak raporty wcze�niejsze,
prezentuje zagregowany zestaw wska�ników dotycz¹-
cych zagadnieñ akustyki �rodowiska.

Celem prezentowanych wyników badañ akustycz-
nych jest dostarczenie spo³eczeñstwu i kompetentnym
w³adzom, merytorycznych informacji z zakresu ha³asu
w �rodowisku oddzia³ywuj¹cego na cz³owieka, w wy-
znaczonych rejonach badañ.

Na podstawie wyników tych badañ mo¿na kontrolo-
waæ zgodno�æ uzyskanych wielko�ci z dopuszczalnymi
standardami akustycznymi, dla poszczególnych funkcji
terenów i podejmowaæ strategie naprawcze krótko
i d³ugofalowe oraz prognozowaæ klimat akustyczny
aglomeracji miejskich i terenów chronionych. Pozwoli
to równie¿ na podejmowanie �rodków zaradczych
zmierzaj¹cych do ograniczenia ha³asu emitowanego
przez dominuj¹ce �ród³a d�wiêku, a szczególnie przez
pojazdy drogowe i szynowe oraz infrastrukturê, samo-
loty, urz¹dzenia na wolnym powietrzu i urz¹dzenia
przemys³owe oraz maszyny ruchome.

1. Zakres i metodyka badañ monitoringowych ha³asu

Badania klimatu akustycznego wybranych miast
województwa �l¹skiego prowadzone by³y zgodnie
z programem regionalnego monitoringu �rodowiska [1].

Pomiary akustyczne monitoringu ha³asu wojewódz-
twa w roku 2003 wykonywane by³y przez:

� Laboratorium WIO� w Czêstochowie dla miast �
Rybnik i ¯ory,

� Zak³ad Akustyki Technicznej, Techniki Laserowej
i Radiometrii G³ównego Instytut Górnictwa w Ka-
towicach - Jastrzêbie Zdrój.

Laboratorium WIO� w Czêstochowie oraz Zak³ad
Akustyki Technicznej, Techniki Laserowej i Radiometrii
G³ównego Instytutu Górnictwa s¹ akredytowane przez
Polskie Centrum Akredytacji i posiadaj¹ certyfikaty.

Metodyka badañ by³a zgodna z rozporz¹dzeniem
Ministra �rodowiska z dnia 23 stycznia 2003 r. w spra-
wie wymagañ w zakresie prowadzenia pomiarów po-
ziomów w �rodowisku substancji lub energii przez za-
rz¹dzaj¹cego drog¹, lini¹ kolejow¹, lini¹ tramwajow¹,
lotniskiem, portem � Za³¹cznik Nr 2 � Referencyjne
metodyki wykonywania okresowych pomiarów pozio-
mu ha³asu w �rodowisku dla dróg, linii kolejowych, linii
tramwajowych, urz¹dzeñ na terenach portów oraz kry-
teria lokalizacji punktów pomiarowych � Metodyka
bezpo�rednich ci¹g³ych pomiarów w ograniczonym
czasie [2].

W ramach podsystemu monitoringu ha³asu przepro-
wadzono pomiary w s¹siedztwie dróg krajowych i woje-
wódzkich nastêpuj¹cych miast:
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� Jastrzêbie Zdrój � 5 punktów pomiarowych (refe-
rencyjnych),

� Rybnik � 10 punktów referencyjnych (w tym
3 punkty referencyjne dla ha³asu kolejowego)

� ¯ory � 4 punkty referencyjne.
Niektóre informacje metodyczne realizacji badañ

monitoringowych z zakresu akustyki �rodowiska za-
warte s¹ we wcze�niejszych Raportach [3, 4] oraz me-
todykach PIO�, zawartych w pozycjach z serii Bibliote-
ka Monitoringu �rodowiska [5, 6].

W pomiarach monitoringu ha³asu komunikacyjnego
przyjêto metodykê pomiarów d³ugookresowych (zbli¿o-
nych do rocznych) zmian klimatu akustycznego. Reje-
strowano poziomy ha³asu w umownej porze wiosny,
lata i jesieni wykorzystuj¹c do tego celu specjalistyczn¹
aparaturê pomiarow¹ klasy 1. W ka¿dym rejonie ba-
dawczym równocze�nie z pomiarami w punktach refe-
rencyjnych, wykonywano równie¿ pomiary poziomu
d�wiêku w funkcji odleg³o�ci 10 m, 20 m i 40 m. Na
podstawie badañ �redniookresowych (4 dniowe ci¹g³e
pomiary � od wtorku do pi¹tku � z wybranego tygodnia)
w porze wiosny, lata i jesieni, uzyskano warto�ci u�red-
nione z trzech pór roku, umownie nazwane �rednimi

z roku. Warto�ci te w sposób racjonalny zbli¿one s¹ do
warto�ci oczekiwanych reprezentatywnych dla roku.
Warto�ci te zmierzaj¹ do rzeczywistych poziomom
d�wiêku dla rozpatrywanych terenów z rocznego okre-
su obserwacji klimatu akustycznego.

Równocze�nie z pomiarami akustycznymi w rejo-
nach badawczych rejestrowano parametry meteorolo-
giczne obejmuj¹ce nastêpuj¹ce wska�niki: temperatu-
rê, wilgotno�æ, prêdko�æ i kierunek wiatru oraz ci�nie-
nie atmosferyczne.

Synchronicznie z pomiarami akustycznymi rejestro-
wano natê¿enie i strukturê ruchu pojazdów z jednej
wybranej godziny pory dnia, na badanych odcinkach
dróg.

Wybór rejonów badawczych i punktów referencyj-
nych odbywa³ siê wspólnie z przedstawicielami po-
szczególnych ww. Urzêdów Miast oraz przedstawi-
cielem Wydzia³u Monitoringu WIO� w Katowicach,
przy akceptacji instytucji lub poszczególnych miesz-
kañców wyra¿aj¹cych zgodê na umiejscowienie ze-
stawów pomiarowych, rejestruj¹cych nieprzerwanie
zdarzenia akustyczne zachodz¹ce na badanych od-
cinkach dróg.

2. Parametry oceny ha³asu

Wyniki badañ dotycz¹ zdarzeñ akustycznych re-
jestrowanych mikrofonami usytuowanymi przy ele-
wacjach budynków (tj. na pierwszej linii zabudowy
chronionej pod wzglêdem akustycznym, po stronie
elewacji budynku najbardziej nara¿onej na ha³as,
jako zewnêtrznej �cianie skierowanej w stronê naj-
bli¿szego, okre�lonego �ród³a ha³asu). Charaktery-
zowane s¹ parametrami LAeq 16h i  LAeq8h. Parametry te
okre�laj¹ klimat akustyczny w rozpatrywanym obsza-
rze ci¹gu komunikacyjnego z 16 godzin pory dnia i 8
godzin nocy, nieprzerwanie, zgodnie z rozporz¹dze-
niem Ministra �rodowiska z dnia 29 lipca 2004 roku
w sprawie dopuszczalnych poziomów w �rodowisku
[7] oraz rozporz¹dzeniem Ministra �rodowiska z dnia
9 stycznia 2002 r. w sprawie warto�ci progowych po-
ziomu ha³asu [8].

Badania poziomu d�wiêku w funkcji odleg³o�ci od
�ród³a realizowano dla poszczególnych rejonów ba-
dawczych.

D³ugotrwa³y �redni poziom d�wiêku wed³ug krzywej
wa¿onej A, LAeq,LT w decybelach dla danego przedzia³u
czasu odniesienia wyznaczono ze wzoru [9];

(1)

w którym:
N - jest liczb¹ próbek dla przedzia³u czasu odniesienia;
(LAeq, T)i - jest równowa¿nym poziomem d�wiêku A dla
i-tej próbki, w decybelach.

3. Dopuszczalne i progowe poziomy ha³asu w �rodowisku

Zmierzone wielko�ci akustyczne odnoszono do kry-
teriów obowi¹zuj¹cego prawa, tj.:

� rozporz¹dzenia Ministra �rodowiska z dnia 29 lip-
ca 2004 r. w sprawie dopuszczalnych poziomów
ha³asu w �rodowisku

� rozporz¹dzenia Ministra �rodowiska z dnia
9 stycznia 2002 roku w sprawie warto�ci progo-
wych poziomów ha³asu w �rodowisku, których
przekroczenie powoduje zaliczenie obszaru, na
którym poziom ha³asu przekracza poziom do-
puszczalny, do kategorii terenu zagro¿onego ha-
³asem.

Dla klas terenów wyró¿nionych ze wzglêdu na spo-
sób zagospodarowania, jego przeznaczenia i pe³nione
funkcje, odpowiednio w przepisach prawnych dla po-
szczególnych rodzajów �róde³ ha³asu, podano dopusz-
czalne oraz progowe poziomy ha³asu w porze dziennej
(600-2200) i porze nocnej (2200-600).

W niniejszym raporcie klimat akustyczny badanych
miejsc oceniano g³ównie tzw. wska�nikiem poziomu
progowego ha³asu.

Aktualnie obowi¹zuj¹cymi warto�ciami progowymi
poziomów ha³asu w �rodowisku s¹ wielko�ci podane
w tabeli 1.
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Nale¿y równie¿ braæ pod uwagê higieniczny aspekt
wp³ywu ha³asu na cz³owieka, kiedy przekroczenie ha³a-
su poziomów progowych powodowaæ mo¿e ryzyko
utraty zdrowia.

W zwi¹zku ze stwierdzon¹ znaczn¹ uci¹¿liwo�ci¹
akustyczn¹ ha³asów komunikacyjnych, Pañstwowy Za-
k³ad Higieny opracowa³ na podstawie badañ ankieto-
wych skalê subiektywnej uci¹¿liwo�ci  zewnêtrznych

Tabela 1. Warto�ci progowe poziomu ha³asu dla drogi wyra¿one równowa¿nym poziomem d�wiêku A w dB

ha³asów komunikacyjnych. Klasyfikacjê uci¹¿liwo�ci
ha³asów komunikacyjnych prezentuje poni¿sze zesta-
wienie:

� ma³a uci¹¿liwo�æ LAeq < 52dB
� �rednia uci¹¿liwo�æ 52 £ LAeq £ 62dB
� du¿a uci¹¿liwo�æ 62 < LAeq £ 70dB
� bardzo du¿a uci¹¿liwo�æ LAeq > 70dB

*) warto�ci okre�lone dla dróg i linii kolejowych stosuje siê tak¿e dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym.

4. Podstawowe parametry i wska�niki przyjête w ocenie ha³asu

W globalnej ocenie ha³asu rozpatrywanych miast
przyjêto parametry i wska�niki charakteryzuj¹ce ba-
dany klimat akustyczny w otoczeniu wybranych tras
komunikacyjnych tak jak w roku 2002 [4], z wyj¹tkiem
rozk³adu statystycznego poziomu ha³asu drogowego
w przyk³adowo wybranym miejscu obserwacji (Ryb-
nik � ul. Gliwicka, pkt. pom. 10R) dla 16h pory dnia

i 8h pory nocy, w przyjêtych porach wiosny, lata i je-
sieni.

Przedzia³y czasu (T), dla którego okre�lano równo-
wa¿ne poziomy d�wiêku A dla oceny ha³asu drogowe-
go (ulicznego) wynosz¹:

- 16 godzin dnia dla pory 600 - 2200 h
-   8 godzin nocy dla pory 2200 - 600 h.

5. Wyniki badañ monitoringowych ha³asu w 2003 roku

Poziom ha³asu drogowego zale¿y od wielu czynni-
ków, takich jak: natê¿enia i struktury ruchu pojazdów,
prêdko�ci pojazdów, ich stanu technicznego, rodzaju
i stanu nawierzchni, charakteru otaczaj¹cej zabudowy,
warunków atmosferycznych, odleg³o�ci i wysoko�ci
usytuowania punktu pomiarowego i innych [10].

Charakterystykê miejsc usytuowania  punktów po-
miarowych oraz wielko�ci pozaakustyczne okre�laj¹ce
odleg³o�æ, ilo�æ obiektów nara¿onych na ponadnorma-
tywny ha³as ujêto w tabeli 2.

W pracach monitoringowych ha³asu komunikacyj-
nego, wykorzystano nowoczesn¹ aparaturê pomiaro-
w¹ rejestruj¹c¹ zmiany poziomu d�wiêku w funkcji cza-
su oraz podstawowe parametry akustyczne w czasie
rzeczywistym. Stosowano procedurê pomiarów i oce-

nê ha³asu drogowego, tzw. metodê obserwacji ci¹g³ej
w okre�lonym czasie (ca³odobowo).

Pomiarowe rozpoznanie warunków szczególnej
uci¹¿liwo�ci ha³asów drogowych na terenie wojewódz-
twa �l¹skiego przedstawia ryc. 1.

Rozlokowanie punktów pomiarowych na terenie Ja-
strzêbia Zdroju zaprezentowano na ryc. 2.

Natomiast rozlokowanie punktów pomiarowych na
terenie Rybnika przedstawia ryc. 3.

Przyk³adowe fotografie wyró¿nionego miejsca po-
miarowego dotycz¹ szko³y przy ul. Gliwickiej w Rybni-
ku, fot. 1 i fot. 2.

Szko³a ta le¿y w s¹siedztwie drogi krajowej DK78.
Jest niekorzystnie usytuowana ze wzglêdu na ha³as
powodowany ruchem ulicznym o natê¿eniu pojazdów
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870 poj/h, przy 17% udziale pojazdów ciê¿kich w poto-
ku ruchu. Równowa¿ny poziom ha³asu na wysoko�ci
2 piêtra osi¹gn¹³ (w porze lata) warto�æ dla pory dnia
70,4 dB a w porze nocy 61,4 dB.

Rozlokowanie punktów pomiarowych poziomu ha-
³asu na terenie ¯or, zaprezentowano na ryc. 4.

Klimat akustyczny w przyjêtych punktach pomiaro-
wych, zarówno dla pory dnia jaki dla pory nocy (w ujê-
ciu rocznym), przyrównany do warto�ci progowych dla
odpowiednich terenów, prezentuje tabela 3.

W my�l rozporz¹dzenia Ministra �rodowiska z dnia
9 stycznia 2002 roku w sprawie  warto�ci progowych
poziomów ha³asu, (§ 1.1) do kategorii terenów zagro-
¿onych ha³asem zaliczamy te tereny na których poziom
ha³asu przekracza poziom dopuszczalny.

Wskazane miejsca z przekroczonymi poziomami
progowymi nale¿y traktowaæ priorytetowo w ramach
tworzonych programów naprawczych ochrony �rodowi-
ska przed ha³asem.

U�rednione z okresu roku warto�ci poziomów ha³a-
su, zarejestrowane w wyznaczonych punktach obser-
wacji, przyrównane do warto�ci progowych, dla odpo-
wiednich przeznaczeñ terenów, dla pory dnia i pory
nocy, przedstawia ryc. 5.

Szczegó³owe dane pomiarowe ha³asu, struktury
i natê¿enie ruchu pojazdów w wybranych przekrojach
pomiarowych, z wybranej jednej godziny dnia, zawarte
s¹ w archiwalnych raportach pomiarowych WIO�.

Dla wzglêdnej oceny klimatu akustycznego w pobli-
¿u zbadanych ci¹gów komunikacyjnych,w przyjêtych

miastach lub miejscowo�ciach województwa �l¹skiego,
w 2003 roku, wyliczono �redni ze wszystkich punktów
pomiarowych w danym mie�cie równowa¿ny poziom
ha³asu, tabela 4.

Rozk³ad procentowy (globalny dla pory dnia), zmie-
rzonych u�rednionych ze wszystkich okresów pomia-
rowych poziomów d�wiêku, rejestrowanych przy bu-
dynkach mieszkalnych w poszczególnych klasach po-
ziomów ha³asu, zaprezentowano na wykresie ko³owym
ryc. 6.

Rozk³ad procentowy (globalny dla pory nocy) zmie-
rzonych u�rednionych ze wszystkich okresów pomia-
rowych poziomów d�wiêku, rejestrowanych przy
budynkach mieszkalnych w poszczególnych klasach
poziomów ha³asu, zaprezentowano na wykresie ko³o-
wym ryc. 7.

Na bazie uzyskanych pomiarów sformu³owano
nastêpuj¹ce uwagi:

1. W roku 2003 w województwie �l¹skim zbadano
oko³o 50 km dróg o charakterze krajowym i wojewódz-
kim, powoduj¹cych akustyczn¹ degradacjê �rodowiska
terenów chronionych.

2. Stwierdzono przekroczenia dopuszczalnego po-
ziomu ha³asu 50 dB dla pory nocy we wszystkich bada-
nych punktach referencyjnych.

3. Stwierdzono w wiêkszo�ci przypadków przekro-
czenia dopuszczalnego poziomu ha³asu 60 dB dla pory
dnia z wyj¹tkiem 6 punktów obserwacji wymienionych
poni¿ej.

Tabela 2. Lokalizacja punktów pomiarowych oraz informacje pozaakustyczne charakteryzuj¹ce warunki
pomiarowe

nr pkt. pom. - numer punktu pomiarowego (dotyczy tabel: 2 i 3)
**) brak natê¿enia ruchu kolejowego

1 ul. Pszczyñska 6 32 4 370 2052 6,2
2 ul. Wodzis³awska 23 15 3,9 3000 930 14,0
3 ul. 11 Listopada 25 12 4,0 1200 1004 7,8
4 ul. Cieszyñska (sk. ul. Ks. E. P³onki) 53 20 7,5 2500 512 7,6
5 ul. Cieszyñska (sk. ul. Beskidzk¹) 26 32 4,8 1000 760 5,0
6 ul. Reymonta 20 26 1 piêtro 1200 870 10,3
7 ul. Wodzis³awska 62 5 1 piêtro 4800 1140 8,9
8 ul. 1 Maja 36 3 1 piêtro 3800 660 11,8
9 ul. Wyzwolenia 76 8 1 piêtro 970 990 12,1
10 ul. Gliwicka 45 5 1 piêtro 8800 870 11,0
11 ul. Prosta 24 3 1 piêtro 2200 966 12,4
12 ul. Rudzka 86 31 1 piêtro 6400 330 18,2
13 ul. Wolna (kolej) 32 15 1 piêtro 1200 **) **)
14 ul. Dworcowa (kolej) 7 120 5 piêtro 500 **) **)
15 ul. Kosów (kolej) 25 80 1 piêtro 2400 **) **)
16 ul. Rybnicka 117 10 1 piêtro 2300 1038 16,2
17 ul. Wodzis³awska 194 30 1 piêtro 5000 446 23,3
18 al. Zj. Europy 7 70 3 piêtro 840 996 18,9
19 ul. Ko�ciuszki 5 80 1 piêtro 1000 1692 14,5

Miejscowo�æ
lub trasa

komunikacyjna
(nazwa rejonu
badawczego

na ryc. 1)

Nr
pkt.

pom.
Lokalizacja

Ilo�æ
obiektów

nara¿onych
na ha³as

Odleg³o�æ
pierwszej

linii
zabudowy

[m]

Wysoko�æ
usytuowana
mikrofonu

pom.
[m]

D³ugo�æ
odcinka
badanej

drogi
[m]

Natê¿enie
ruchu

pojazdów
³¹cznie
[poj/h]

Procentowy
udzia³

pojazdów
ciê¿kich

[%]

Jastrzêbie
Zdrój
(JZ)

Rybnik
(R)

¯ory
(¯o)
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Ryc. 1. Lokalizacja rejonów badawczych ha³asu drogowego na terenie województwa �l¹skiego
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Ryc. 3. Lokalizacja punktów pomiarowych ha³asu na wybranych odcinkach dróg w Rybniku

Ryc. 2. Lokalizacja punktów pomiarowych ha³asu na wybranych odcinkach dróg w Jastrzêbiu Zdroju
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Fot. 1. Fot. 2.

Do obszarów z zachowanymi standardami aku-
stycznymi dla pory dnia zaliczyæ mo¿na nastêpuj¹ce
rejony pomiarowe:

� Jastrzêbie Zdrój, pkt pom. 1 przy ul. Pszczyñskiej,
� Jastrzêbie Zdrój, pkt pom. 4 przy ul. Cieszyñskiej,
� Rybnik, pkt pom. 6 przy ul. Reymonta,
� Rybnik, pkt pom. 12 przy ul. Rudzkiej,
� Rybnik (kolej), pkt pom. 14 przy ul. Dworcowej,
� ¯ory, pkt pom. 18 przy al. Zjednoczonej Europy.

4. Poziom progowy ha³asu w zale¿no�ci od funkcji
terenu jest przekroczony w nastêpuj¹cych punktach
pomiarowych:

pora dnia:
� Rybnik, pkt pom. 7 przy ul. Wodzis³awskiej,
� Rybnik, pkt pom. 10 przy ul. Gliwickiej,
� Rybnik, pkt pom. 12 przy ul. Prostej,
pora nocy:
� Jastrzêbie Zdrój, pkt pom. 3 przy ul. 11 Listopada
� Rybnik, pkt pom. 7 przy ul. Wodzis³awskiej,

Ryc. 4. Lokalizacja punktów pomiarowych ha³asu na wybranych odcinkach dróg w ¯orach

� Rybnik, pkt pom. 10 przy ul. Gliwickiej,
� Rybnik, pkt pom. 12 przy ul. Rudzkiej,
� ¯ory, pkt pom. 16 przy ul. Rybnickiej.

5. U�rednione (z trzech pór roku) równowa¿ne po-
ziomy ha³asu drogowego dla pory dnia w klasyfikacji
ogólnej, w ujêciu procentowym, rejestrowane na linii
rozgraniczaj¹cej zabudowê mieszkaniow¹ wzglêdem
rozpatrywanych dróg, mieszcz¹ siê w nastêpuj¹cych
klasach (ryc. 6):

� 32% d³ugo�ci badanych dróg emitowa³o ha³as
w klasie 55 � 60 dB,

� 21% d³ugo�ci badanych dróg emitowa³o ha³as
w klasie 60 � 65 dB,

� 47% d³ugo�ci badanych dróg emitowa³o ha³as
w klasie 65 � 70 dB.

6. U�rednione (z trzech pór roku) równowa¿ne po-
ziomy ha³asu drogowego dla pory nocy w klasyfikacji
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ogólnej, w ujêciu procentowym, rejestrowane na linii
rozgraniczaj¹cej zabudowê mieszkaniow¹ wzglêdem
rozpatrywanych dróg, mieszcz¹ siê w nastêpuj¹cych
klasach (ryc. 7):

� 37% d³ugo�ci badanych dróg emitowa³o ha³as
w klasie 50 � 55 dB,

� 26% d³ugo�ci badanych dróg emitowa³o ha³as
w klasie 55 � 60 dB,

Tabela 4. �rednie równowa¿ne poziomy ha³asu drogowego na terenach chronionych pod wzglêdem aku-
stycznym w rozpatrywanych miastach

Tabela 3. �rednie warto�ci poziomu d�wiêku z trzech pór roku w porównaniu z warto�ciami progowymi
ha³asu dla przyjêtych punktów obserwacji, w 2003 roku

***) - pomiary poziomu d�wiêku linii kolejowej

� 37% d³ugo�ci badanych dróg emitowa³o ha³as
w klasie 60 � 65 dB,

7. Spo�ród zmierzonych (u�rednionych z trzech
pór roku) równowa¿nych poziomów d�wiêku przy bu-
dynkach mieszkalnych, nara¿onych na ha³as drogowy,
w rozpatrywanych miastach województwa �l¹skiego
w roku 2003 w Rybniku,  najwiêksze warto�ci zareje-

Miasto
LAeq, �r 16h LAeq, �r. 8h

pora dnia [dB] pora nocy [dB]

Jastrzêbie Zdrój 62,6 57,8

Rybnik 67,1 60,8

¯ory 63,4 56,1
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Ryc. 5. U�rednione z trzech pór roku poziomy d�wiêku w przyjêtych punktach referencyjnych, przyrównane
do progowych poziomów ha³asu w �rodowisku dla odpowiednich przeznaczeñ terenów, w 2003 roku

Ryc. 6. Globalny procentowy rozk³ad poziomów ha³asu dla pory dnia w 2003 roku

Ryc. 7. Globalny procentowy rozk³ad poziomów ha³asu dla pory nocy w 2003 roku

strowano przy ul. Gliwickiej 69,0 dB � w porze dnia
i 64,5 dB � w porze nocy, przy ul. Wyzwolenia.

8. U�rednione (z trzech pór roku) wyniki pomiarów
ha³asu drogowego, daj¹ warto�ci o znacz¹cej ró¿nicy
jak w przypadku wyników pomiarów jednodobowych.
Rozstêp (tj. ró¿nica pomiêdzy maksymaln¹ warto�ci¹
i minimaln¹ warto�ci¹ w danej serii) w pomiarach po-

miêdzy wymienionymi porami roku dochodzi do 8 dB,
np. pkt pom.10 R, Rybnik, ul. Gliwicka. �wiadczy to
o du¿ej zmienno�ci wahañ emisji ha³asu i jego propa-
gacji w ci¹gu roku, zale¿nej miêdzy innymi od zmien-
no�ci obci¹¿enia ruchem ko³owym (w tym udzia³ pojaz-
dów ciê¿kich) i zmienno�ci warunków atmosferycz-
nych, lokalnych uwarunkowañ drogowych. Wyp³ywa
st¹d wniosek, i¿ pomiary d³ugookresowe s¹ bardziej
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Ryc. 8. Rozk³ady statystyczne poziomów ha³asu, uzyskane z trzech  pór roku (wiosna, lato, jesieñ), w przyk³adowym punkcie obserwacji (10R)
w Rybniku, ul. Gliwicka, dla pory dnia (16h) i pory nocy (8h), 2003 rok
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reprezentatywne dla oceny wp³ywu ha³asu na obszary
chronione pod wzglêdem akustycznym.

9. W przypadku negatywnie wyró¿nionego punktu
pomiarowego 10R (Rybnik, ul. Gliwicka, pora lata, ryc. 8),
prawdopodobieñstwo wyst¹pienia poziomów ha³asu po-
wy¿ej 60 dB w porze dnia wynosi 95%. Prawdopodobieñ-

stwo wyst¹pienia ha³asu powy¿ej 50 dB, w porze nocy dla
tego punktu, w okresie letnim wynosi 71%.

10.Uzyskane wyniki �wiadcz¹ o braku wzglêdnej ci-
szy, zarówno w porze dnia, a szczególnie w porze nocy,
niezbêdnej dla zregenerowania si³ witalnych osób za-
mieszkuj¹cych te tereny.

5. Podsumowanie

Ogó³em d³ugo�æ dróg krajowych i wojewódzkich na
terenie naszego województwa wynosi oko³o 2000 km.
W 2003 roku przebadano oko³o 50 km dróg co stanowi
2,5 % ich ca³kowitej d³ugo�ci.

Szacuje siê, ¿e w strefie ponadnormatywnego ha³a-
su, w s¹siedztwie przebadanych dróg, jest oko³o 869
budynków mieszkalnych po³o¿onych w ich pobli¿u.

Wykazane miejsca z przekroczonymi poziomami
progowymi nale¿y traktowaæ priorytetowo w ramach
tworzonych programów naprawczych ochrony �rodowi-
ska przed ha³asem. Dzia³ania jakie w³a�ciwe w³adze
powinny podj¹æ w tej dziedzinie, zgodnie z jej kompe-
tencjami, powinny dotyczyæ miêdzy innymi:

� planowania ruchu komunikacyjnego,

� planowania u¿ytkowania gruntami,
� technicznych �rodków zaradczych stosowanych

przy �ród³ach ha³asu,
� wyodrêbnienia cichszych stref i �róde³,
� zmniejszenia przenoszenia d�wiêku,
� regulacji, �rodków zaradczych lub bod�ców sty-

muluj¹cych dzia³aj¹cych naprawczo dla zachowa-
nia standardów akustycznych.

Na obszarze o przekroczonym poziomie progowym
ha³asu, warunki akustyczne s¹ bardo uci¹¿liwe, wrêcz
szkodliwe dla zdrowia i przy podejmowaniu dzia³añ
ochronnych tereny takie powinny zostaæ traktowane ze
szczególn¹ uwag¹.
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