Krakow, 26 listopada 2021 r.

Sz. P.

Andrzej Adamczyk
Minister Infrastruktury
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

Szanowny Panie Ministrze,

przekazujemy do Parnskiej wiadomosci petycje spoteczng z apelem o zaprzestania rozbiorki wiaduktu
nad ul. Grzeg6rzecka i powr6t do konstruktywnego dialogu w celu ocalenia maksymalnie duzej ilosci
jego zabytkowej tkanki, ktorej adresatem jest Prezes Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A, p.
Ireneusza Merchela.

Ponizsze lista poparcia zostata zebrana w nieco ponad dobe od powstania petycji. Jest ona nadal
dostepna w Internecie, gdzie wcigé mozna sktadac podpisy:
https://www.petycjeonline.com/petycja_w_sprawie_zaprzestania_rozbiorki_wiaduktu_nad_ul_grz
egorzeck?u=4317846)

Bardzo liczymy na powazne potraktowanie obaw sygnatariuszy i podjecie stosownych dziatai. Prosimy
0 okazanie wszelkiego mozliwego wsparcia dla idei zahamowania catkowitej anihilacji cennego dla

Krakowa zabytku techniki, jakim niewatpliwie jest wiadukt nad ul. Grzego6rzecka.

Z wyrazami szacunku


https://www.petycjeonline.com/petycja_w_sprawie_zaprzestania_rozbiorki_wiaduktu_nad_ul_grz

Firefox https://www.petycjeonline.com/print_the_petition.php?petition_path=p...

Petycja w sprawie zaprzestania rozbidrki wiaduktu nad
ul. Grzegorzecka

My, nizej podpisani, apelujemy do firmy PKP Polskie Linie Kolejowe o zaprzestanie rozbiérki wiaduktu nad ul. Grzeg6rzeckag w Krakowie,
ktéry odznacza sie niepodwazalng wartoscig historyczna, naukowg i estetyczng. Dziatania rozpoczete 23 listopada br. podjeto z petng
premedytacja i $wiadomoscia, ze w Ministerstwie Kultury, Dziedzictwa Narodowego i Sportu wcigz toczy sie postepowanie, ktére ma
rozstrzygna¢ kwestie pozostawienia wiaduktu w rejestrze zabytkéw. Dlatego apelujemy o powrét do konstruktywnego dialogu w celu
znalezienia kompromisowego rozwiazania istniejgcego w tej sprawie konfliktu kilku intereséw publicznych. Niezbedna rozbudowa
infrastruktury strategicznej panstwa nie musi wyklucza¢ sie z koniecznoscig ochrony zabytkow.

Do tej pory, powstaty w latach 1861-1864, jako most na Starej Wisle, wiadukt nad ul. Grzegdrzecka bytjednym z zaledwie czterech zabytkéw
kolejnictwa na terenie Krakowa (obok dworca Krakéw Gtéwny, wiaduktu nad ul. Lubicz i lokomotywowni przy stacji Krakéw-Ptaszéw). Od roku
2006 stanowit wazny element Krakowskiego Szlaku Techniki tgczacego siedemnascie zabytkdw przemystowych na terenie miasta. De facto jest
to najstarszy kompletny most w Krakowie.

Jestesmy oburzeni faktem, ze, pomimo trwajacego kilka lat dialogu PKP z stuzbami konserwatorskimi, inzynierami i przedstawicielami
spoteczenstwa obywatelskiego, w toku ktérego powstata koncepcja godzaca zachowanie duzej czesci substancji zabytku z modernizacjg linii
kolejowej. Inwestor postanowit zupetnie zignorowac jakiekolwiek kompromisowe rozwigzanie. Rozbiérka oznacza nieodwracalne zniszczenie
ponad stupiecdziesiecioletniego wiaduktu - jak sie wydawato - na trwate wpisanego w krajobraz miasta Krakowa. Warto zaznaczy¢, ze okolice
Hali Targowej sa przedmiotem licznych ambitnych planéw rewitalizacyjnych i urbanistycznych, dla ktérych wiadukt bedzie oczywista
dominanta. Szczegélnie w tym kontekscie jego autentycznosc i ciggtos¢ trwania sg nie do przecenienia.

Jako niezrozumiatg postrzegamy decyzje Ministerstwa Kultury, Dziedzictwa Narodowego i Sportu z dnia 1 wrze$nia 2021 roku, podjeta na
whniosek PKP, uchylajaca decyzje Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw w Krakowie z dnia 5 wrze$nia 1989 r,, ktéra wpisywata do rejestru
zabytkéw wiadukt kolejowy nad ul. Grzegérzecka. Prezentowana w niej interpretacja przepiséw jest dalece kontrowersyjna. Decyzja ta nie
miata okazji sta¢ sie przedmiotem kontroli sadu administracyjnego, gdyz w dniu 28 pazdziernika 2021 r. MKiDNS wznowito rzeczone
postepowania, ktérego wynik, jak dotad, pozostaje nieznany. Pomimo braku rozstrzygniecia, PKP przystgpito do prac rozbiérkowych.

Co szczegolnie niepokojace, przy podjeciu decyzji o wyburzeniu nie prébowano przekonaé opinii publicznej, ze istotnie nie istnieje zadne
rozwigzanie techniczne pozwalajgce zachowaé nienaruszalno$¢ wiekszosci zabytkowej substancji wiaduktu. Nie opublikowano w tej sprawie
ani kompleksowej kalkulacji, ani wstepnych projektéw sygnowanych przez kompetentne osoby, aby udowodnié¢ opinii publicznej, ze
faktycznie rozebranie wiaduktu i budowajego rekonstrukcji sa bezalternatywne.

Sprowadzajac kwestie do waznego, ale nie jedynego, aspektu finansowego, PKP zdaje sie ignorowac, ze zastosowane rozwigzania techniczne,
beda na trwate ksztattowaé przestrzen kluczowej czeéci Krakowa Zdumiewa fakt, ze wiadukt bedacy jeszcze do roku 2017 z powodzeniem
uzywanym elementem infrastruktury kolejowej, raptem okazuje sie strukturg kompletnie nieprzydatnag do petnienia swojej funkcji i niemozliwg
do adaptacji. Pomimo narazenia na dziatanie czynnikéw atmosferycznych, trudno uwierzy¢, by wiadukt nagle, catkowicie i bezpowrotnie stracit
swojg funkcjonalnos$¢. Niezrozumiate jest wykluczenie proponowanego w toku rozméw z WKZ wzmocnienia istniejacego wiaduktu np.
poprzez instalacje betonowych podpdr wewnatrz lub na zewnatrz konstrukcji wiaduktu. Cze$ciowe zachowanie autentycznej materii
zabytkowej bytoby oczywiscie lepszym wyj$ciem niz catkowita jej anihilacja. Opinia publiczna ma prawo nie akceptowac skrajnie
nieelastycznego stanowiska Inwestora w tej kwestii.

Tymczasem z decyzji GKZ z dn. 1wrzes$nia 2021 (znak sprawy: DOZ-OAIK.650.917.2021.BP_ pojawia sie teza o znacznym zwiekszeniu kosztow
inwestycji. Zauwazyc¢ jednak nalezy, ze w skali catego budzetu modernizacji linii kolejowej stanowitaby ona nikly procent. W $wietle doniesien
prasowych, koszt inwestycji w obrebie miasta Krakowa, wynosi¢ na ponad 1 mid z}, przy czym oszczedno$¢ wynikajagce ze zburzenia
zabytkowego wiaduktu wydaje sie by¢ marginalna. Zas warto$¢ historyczna i naukowa wiaduktu jest niemierzalna i w wyniku zburzenia
zostanie bezpowrotnie utracona.

Wydaje sie, ze stuzby odpowiedzialne za rozbudowe infrastruktury kolejowej traktujg ochrone wiasnego dziedzictwa kulturowego wytacznie
jako zrédto probleméw, komplikacji i dodatkowych kosztéw. Ochrona zabytkéw nie jest bezsensowym wymystem grup zainteresowanych
wylgcznie sabotowaniem inwestycji transportowych, a wazng potrzebg spoteczng, realizowang w ramach obowigzujacego prawa z catgjego
aksjologia oparta na Konstytucji RP i prawnomiedzynarodowych zobowigzaniach naszego panstwa.

PKP jest sp6tka panstwowa, od ktérej powinno sie wymagacé najwyzszych standardéw prowadzenia dialogu spotecznego i odpowiedzialnosci
za ksztattowanie przestrzeni publicznej i wptyw na zaséb substancji zabytkowej. Walne odrzucanie racji wigzacych sie z ochrong zabytkéw w
przypadku wiaduktu na ul. Grzegoérzeckiej nie pozwala postrzega¢ PKP jako gospodarnego i dalekowzrocznego inwestora.

Wobec postepowania PKP, nieliczacego sie z obiektywnie istniejacymi racjami i wymogami ochrony zabytkéw, musimy zaprotestowac i zgtosi¢
wyzej wspomniane zadania przerwania rozbidrki i podjecia kolejnej proby wypracowania takich rozwigzan projektowych, ktére zapewnig jak
najszersze, wyzsze niz zerowe, zachowanie zabytkowej substancji i struktury wiaduktu.
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