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DECYZJA

o srodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 104 i art. 108 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks
postepowania administracyjnego (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 572) - dalej zwang Kpa oraz art.
75 ust. 1 pkt 1 lit. b Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji

o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (t.j. Dz. U. z 2024 r., poz. 1112) — dalej zwanej ustawg oos, po
rozpatrzeniu wniosku spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z siedzibg w Warszawie

z 25 lipca 2022 r. znak: IRTS4.452.8.2022.At..2.1ISW-00847-1, dziatajgcej przez
petnomocnika, w sprawie wydania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach

orzekam

ustali¢ srodowiskowe uwarunkowania realizacji przedsiewziecia pn. ,Prace na linii kolejowej
C-E 65 na odc. Chorzéw Batory - Tarnowskie Goéry - Karsznice - Inowroctaw - Bydgoszcz —
Maksymilianowo” dla zadania pn. ,LOT B - Prace na linii kolejowej 131 na odcinku Nakto
Slagskie (km 29,000) - Kalina (km 66,800) oraz zaprojektowanie podstaciji trakcyjnych

i infrastruktury kolejowej na linii kolejowej 131 i 144” dla wariantu wybranego do realizacji
przez inwestora.

. Okres$lam:
. Rodzaj i migjsce realizacji przedsiewziecia:

Przedsiewziecie polegac¢ bedzie na modernizacji linii kolejowej nr 131 na odcinku Nakio
Slgskie (km 29+000) — Kalina (km 68+800) wraz z fragmentami linii kolejowych stycznych.

Prace na liniach stycznych projektowane sg w km:

— Linia kolejowa nr 144 na odcinku od km 0+149 do km 1+682 (Tarnowskie Gory),

— Linia kolejowa nr 143 na odcinku od km 0+800 do km 1+695 (Kalety),

—  Linia kolejowa nr 127 na odcinku od km 29+000 (Nakto Slaskie) do km 33+465
(Tarnowskie Gory),

- Linia kolejowa nr 128 na odcinku od km 29+000 (Nakto Slgskie) do km 33+615
(Tarnowskie Gory),

— Linia kolejowa nr 129 na odcinku od km 35+947 (Tarnowskie Gory) do km 49+037
(Kalety),

— Linia kolejowa nr 130 na odcinku od km 35+871 (Tarnowskie Gory) do km 49+032
(Kalety),

— Linia kolejowa nr 950 na odcinku od km 0+000 do km 5+897 (Tarnowskie Gory),

— Linia kolejowa nr 951 na odcinku od km 0+000 do km 5+498 (Tarnowskie Gory),

— Linia kolejowa nr 979 na odcinku od km 0+000 do km 0+856 (Tarnowskie Gory).



Linie 127, 128, 129, 130, 950, 951 i 979 réwniez przecinajg sie z linig kolejowa nr 131.

Zamierzenie budowlane dotyczy nastepujgcych prac:
1. Linia kolejowa nr 131 na odcinku od km 29+000 (Nakto Slgskie) do km 68+800 (Kalina)
wraz z niezbedng infrastruktura:

— od km 28+500 planowane sg prace zwigzane z branzg srk (sterowanie ruchem
kolejowym), teletechniczng, branzg drogowg oraz z budowg zbiornika retencyjno-
infiltracyjnego,

— od km 66+800 przebudowywana jest linia zasilajgca 110 kV do stacji
transformatorowej Herby Nowe w km 68+940.

2. Linia kolejowa nr 144 na odcinku od km 0+149 do km 1+682 (Tarnowskie Géry)

wraz z niezbedng infrastruktura:

— od km 1+682 (Tarnowskie Gory) do km 14+630 (Twordg) — ha wskazanym odcinku
projektuje sie jedynie sie¢ teletechniczng i srk (sterowanie ruchem kolejowym).

3. Linia kolejowa nr 143 na odcinku od km 0+800 do km 1+695 (Kalety) wraz z niezbedng
infrastruktura:

— od km 1+695 (Kalety) do km 7+430 (Koszecin) — na wskazanym odcinku projektuje
sie jedynie sie¢ teletechniczng, srk (sterowanie ruchem kolejowym) oraz sie¢
trakcyjna.

Linie kolejowe znajdujg sie na terenie nastepujgcych gmin wojewddztwa slgskiego:
Swierklaniec, Tarnowskie Goéry, Twordg, Miasteczko Slqskie, Kalety, Radzionkéw,
Koszecin, Boronéw oraz Herby.

Inwestycja zaktada osiggniecie predkosci konstrukcyjnej do 140 (160) km/h dla pociagow
osobowych i do 120 km/h dla pociggéw towarowych na wiekszo$ci dtugosci analizowanych
linii kolejowych.

Zakres prac na liniach obejmuije:

— przebudowe toréw nr 1i 2 linii kolejowej nr 131,

— przebudowe toru linii kolejowej nr 127 (Stacja Tarnowskie Géry),

— przebudowe toru linii kolejowej 128 z jednoczesnym jej przedtuzeniem od Nakta
Slaskiego do stacji Tarnowskie Géry,

— budowe/przebudowe toru linii kolejowej nr 129,

— budowe/przebudowe toru linii kolejowej nr 130,

— przebudowe toru linii kolejowej nr 144,

— rozbiorke toru linii kolejowej nr 954 (Stacja Tarnowskie Gory),

— przebudowe kolei waskotorowej na odcinkach kolidujgcych z: przebudowg uktadéw
torowych w ciggu linii 131, 127, 128 oraz toréw stacyjnych (w szczegolnosci w km
33+200 — 33+560) oraz z przebudowg drog kotowych i przejazdéw kolejowych,

— przebudowe toru linii kolejowej nr 950 (Stacja Tarnowskie Géry),

— przebudowe toru linii kolejowej nr 951 (Stacja Tarnowskie Gory),

— przebudowe toru linii kolejowej nr 979 (Stacja Tarnowskie Géry),

— budowe przejscia toru nr 2 LK 131 nad LK 143 wiaduktem ok. km 2+275 LK 143
(Stacja Kalety),

— budowe i przebudowe peronéw na stacjach i przystankach osobowych likwidacja

stacji Nakto Slgskie i zamiana na przystanek osobowy,

— przebudowe odwodnienia obejmujgca m.in.: przebudowe/budowe umocnionych lub

nieumocnionych rowéw otwartych; w przekopach, na miedzytorzach torow



stacyjnych oraz w trudnych warunkach terenowych budowe drenazy francuskich,
rurowych oraz drenokolektoréw; odwodnienie torowiska poprzez naturalny sptyw po
skarpach nasypu,

— przebudowe toréw gtéwnych dodatkowych oraz przebudowe torow bocznych
i bocznicowych na stacjach,

— przebudowe toréw nr 1 i 2 linii kolejowej nr 143 (Stacja Kalety),

— przebudowe odwodnienia obejmujgcg m.in.: przebudowe/budowe umocnionych lub
nieumocnionych rowow otwartych; w przekopach, na miedzytorzach toréw
stacyjnych oraz w trudnych warunkach terenowych budowe drenazy francuskich,
rurowych oraz drenokolektoréw; odwodnienie torowiska poprzez naturalny sptyw po
skarpach nasypu

— zmiany niwelety torow w postaci podniesienia lub obniZzenia na stacjach Tarnowskie
Gory, Kalety, Borondéw oraz na torach szlakowych

— budowe, przebudowe, rozbudowe, likwidacje obiektdw inzynieryjnych (kolejowych)

i inzynierskich (drogowych).

. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczegélinym
uwzglednieniem konieczno$ci ochrony cennych wartosci przyrodniczych i zasobéw
naturalnych oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenéw sasiednich

A. Na etapie realizaciji

1. Zaplecza budowy nalezy lokalizowa¢ w pierwszej kolejnosci na terenie kolejowym
lub w obrebie terenéw przeksztatconych antropogenicznie. W szczegdlnosci zaplecza
budowy nalezy lokalizowac:
1) poza terenami leSnymi,
2) poza terenami zadrzewionymi, w odlegtosci co najmniej 2 m od rzutu koron drzew, ktére
nie sg przeznaczone do usuniecia,
3) w odlegtosci nie mniejszej niz 50 m od koryt ciekow,
4) poza wskazanymi przez nadzoér przyrodniczy obszarami potencjalnych siedlisk
chronionych gatunkéw zwierzat,
5) poza obszarami okreslonymi w tabeli nr 1.

Nadzor przyrodniczy bedzie kazdorazowo oceniat i decydowat o wytgczeniu dodatkowych
terendw, ktore w jego ocenie zostang uznane za cenne przyrodniczo, z lokalizacji
zapleczy budowy.

Tabelanr 1

Odcinek wykluczony z
Nr | lokalizacji zapleczy budowy i

linii | baz materiatowo-sprzgtowych Strona Element bedacy podstawa wykluczenia
od do
131 | 33+200 34+300 obie Dolina rzeki Stota;
131 | 35+080 35+300 L Siedlisko rozrodcze ptazow zwiazane z doling rzeki Stota
131 | 35+220 35+530 obie Siedlisko rozrodcze ptazow
131 | 38+180 38+310 obie Dolina potoku Pniowiec

Siedlisko przyrodnicze 91EO - Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe
131 | 39+760 40+260 L (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy
zrodliskowe)

131 | 40+870 41+140 obie Siedlisko rozrodcze ptazéw zwigzane z doling Granicznej Wody




Odcinek wykluczony z

Nr | lokalizacji zapleczy budowy i '

linii | baz materialowo-sprzgtowych Strona Element bedacy podstawa wykluczenia
od do

131 | 42+400 42+750 L Siedlisko przyrodnicze 9190 Kwasne dgbrowy (Quercion robori-petraeae)

131 | 43+000 43+360 L Siedlisko przyrodnicze 9190 Kwasne dgbrowy (Quercion robori-petracae)

131 | 45+040 45+140 P Stanowisko rosliny chronionej - kruszczyka szerokolistnego Epipactis helleborine

131 | 45+550 45+650 P Stanowisko roéliny chronione;j - kruszczyka szerokolistnego Epipactis helleborine

131 | 45+690 45+790 L Stanowisko rosliny chronionej - kruszczyka szerokolistnego Epipactis helleborine

131 | 46+160 46+260 L Stanowisko roéliny chronione;j - kruszczyka szerokolistnego Epipactis helleborine

131 | 46+290 46+500 obie Siedlisko rozrodcze ptazow

131 | 46+650 47+220 obie Dolina Matej Panwi
Siedlisko rozrodcze ptazow;

Siedlisko przyrodnicze 91EO - Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe

131 | 48+290 48+800 obie (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy
zrodliskowe);

Dolina rzeki Zimnej Wody
. Siedlisko rozrodcze ptazow;
+ +

131 ] 50+100 50+5%0 obie dolina Dubielskiego Potoku

131 | 50+640 50+880 obie Siedlisko rozrodcze ptazow

131 | 514750 524030 P Sled}{sko Pr?yrodnlcze 7149 Torfo.w1ska przej$ciowe i trzgsawiska (przewaznie
z ro$linnoécia z Scheuchzerio-Caricetea)

Siedlisko przyrodnicze 91EO - Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe

131 | 51+900 52+180 P (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy
zrodliskowe)

131 | 54+720 55+370 obie Siedlisko rozrodeze plazow;

Dolina rzeki Lesnicy
Siedlisko rozrodcze ptazow;

131 | 554150 554390 L Sled'llsko przyrodnlc_zg 91EQ - Legi wierzbowe, t(.)polowg OISZ(.)WS ijesionowe
(Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy
zrodliskowe)

Siedlisko przyrodnicze 91EO - Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe

131 | 55+180 55+370 P (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy
zrodliskowe)

131 | 59+710 59+930 obie Siedlisko rozrodcze ptazow
Siedlisko rozrodcze ptazow;
dolina rzeki Liswarty

131 | 60+860 61+720 obie Siedlisko przyrodnicze 91EO - Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe
(Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy
zrodliskowe)

Siedlisko rozrodcze ptazow;

131 | 634420 634720 P Sledillsko przyrodnlc.ZPj 91EQ - Legi wierzbowe, t?polowc?, olsz(.)we ijesionowe
(Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy
zrodliskowe)

Siedlisko przyrodnicze 91EO - Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe

131 | 63+500 63+750 L (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy
zrodliskowe)

Siedlisko przyrodnicze 91EO - Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe

131 | 63+880 64+100 L (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy
zrodliskowe)

Siedlisko przyrodnicze 91EO - Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe

131 | 63+900 64+100 P (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy
zrodliskowe)




Odcinek wykluczony z

Nr | lokalizacji zapleczy budowy i '

linii | baz materialowo-sprzgtowych Strona Element bedacy podstawa wykluczenia
od do

131 | 63+940 64+150 obie Siedlisko rozrodcze ptazow

131 | 644150 64+490 p Sledl-ISkO prz.yrodmczc_a _9170 Gr.qd srodkowoeuropejski i subkontynentalny
(Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum)

131 | 65+190 65+520 obie Siedlisko rozrodcze ptazow
Siedlisko rozrodcze ptazow;

131 | 65+450 65+780 P Siedlisko przyrodnicze 7140 Torfowiska przejsciowe i trzesawiska (przewaznie
z roslinnoscig z Scheuchzerio-Caricetea)

131 | 65+780 65+900 obie dolina rzeki Olszynki
Siedlisko rozrodcze ptazow;

131 | 65+649 66+020 P Sled_llsko przyrodnlc_zet 91EO - Legi wierzbowe, @polowe_:, olszt.)we ijesionowe
(Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy
zrodliskowe)

Siedlisko przyrodnicze 91EO - Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe

131 | 65+820 66+020 L (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy
zrodliskowe)

Siedlisko przyrodnicze 91EO - Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe

131 | 66+900 67+200 L (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy
zrodliskowe)

Siedlisko rozrodcze ptazow;

131 | 66+950 67+160 obie Sled_llsko przyrodmc_zet 91EO - Legi wierzbowe, @polowe_:, olszt.)we i jesionowe
(Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy
zrodliskowe)

Siedlisko rozrodcze ptazow;

143 | 24300 24650 P Sled_llsko przyrodnlc_ze_ 91EQ - Legi wierzbowe, t(_)polowe.:, OISZ(.)WS ijesionowe
(Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy
zrodliskowe)

143 | 6+830 7+030 obie Siedlisko rozrodcze ptazow

144 | 1+380 1+600 P kop. rud srebronosnych i sztolni ,,Czarnego Pstraga"

144 | 4+250 4+750 P Siedlisko rozrodcze ptazoéw
Obiekt zabytkowy: dawna kopalnia rud kruszconosnych (przejscie pod nasypem

144 | 4+900 5+100 P(N) linii 144 sztolni "Boze Wspomo6z'")

144 | 9+660 9+760 P Stanowisko rosliny chronionej - kruszczyka szerokolistnego Epipactis helleborine

2. Nalezy wygrodzi¢/oznakowac siedliska przyrodnicze i stanowiska rosliny chronionej
zgodnie z Tabelg nr 2, dobrze widoczng, kolorowa, ostrzegawczg podwdjng tasma,
rozpietg pomiedzy stupkami. Szczegdtowg lokalizacje i dtugosé wygrodzenia okresli
botanik petnigcy nadzoér przyrodniczy. Po zakonczeniu prac tasme nalezy usungé.

Tabelanr 2
Kilometraz linii kolejowej 131 Strona ) )
Lp. e ) . Element podlegajacy ochronie
od do linii kolejowej
1 45+040 45+140 prawa Stanowisko kruszczyka szerokolistnego Epipactis helleborine
2 45+550 45+650 prawa Stanowisko kruszczyka szerokolistnego Epipactis helleborine
3 45+690 45+790 lewa Stanowisko kruszczyka szerokolistnego Epipactis helleborine
4 46+160 46+260 lewa Stanowisko kruszczyka szerokolistnego Epipactis helleborine
Nie wchodzaca w kolizje z inwestycjg czes¢ ptatu siedliska 91E0
tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum
5 48+451 48+524 prawa . . . .
albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae,
olsy zrédliskowe)




Lp.

Kilometraz linii kolejowej 131

od do

Strona
linii kolejowej

Element podlegajacy ochronie

51+800 52+250

prawa

Ptat siedliska 7140 Torfowiska przejsciowe i trzesawiska
(przewaznie z roslinnoscia z Scheuchzerio-Caricetea) oraz nie
wchodzaca w kolizje z inwestycja czes¢ ptatu siedliska 91EO -
tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum
albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae,
olsy zrédliskowe)

55+100 55+400

lewa

Ptat siedliska 91EO tegi wierzbowe, topolowe, olszowe
i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion
glutinoso-incanae, olsy zrédliskowe)

55+170 55+400

prawa

Ptat siedliska 91EO tegi wierzbowe, topolowe, olszowe
i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion
glutinoso-incanae, olsy zrédliskowe)

60+860 61+720

obie

Ptat siedliska 91EO tegi wierzbowe, topolowe, olszowe
i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion
glutinoso-incanae, olsy zrédliskowe)

10

63+450 63+550

prawa

Nie wchodzgca w kolizje z inwestycjg czes¢ ptatu siedliska 91EO
tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum
albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae,
olsy zrédliskowe)

11

63+500 63+750

lewa

Nie wchodzaca w kolizje z inwestycjg czesc ptatu siedliska 91EO
tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum
albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae,
olsy zrédliskowe)

12

63+900 64+100

prawa

Ptat siedliska 91EO tegi wierzbowe, topolowe, olszowe
i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion
glutinoso-incanae, olsy zrédliskowe)

13

64+150 64+500

prawa

Ptat siedliska 9170 Grad srodkowoeuropejski i
subkontynentalny (Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum)

14

65+500 65+730

prawa

Ptat siedliska 7140 Torfowiska przejsciowe i trzesawiska
(przewaznie z roslinnoscia z Scheuchzerio-Caricetea)

15

65+800 66+000

prawa

Ptat siedliska 91EO tegi wierzbowe, topolowe, olszowe
i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion
glutinoso-incanae, olsy zrédliskowe)

16

65+800 66+979

lewa

Ptat siedliska 91EO tegi wierzbowe, topolowe, olszowe
i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion
glutinoso-incanae, olsy zrédliskowe)

3. Na odcinkach
strona prawa,

linii nr 131, w km 51+836 — 51+933 strona prawa oraz 65+560 — 65+681
nalezy uszczelni¢ przy pomocy geomembrany dna i skarpy rowu

odwodnieniowego od strony siedliska 7140 Torfowiska przejsciowe i trzesawiska
(przewaznie z roslinnoscig z Scheuchzerio-Caricetea).

4. Drzewa znajdujgce sie w obrebie inwestycji, nieprzeznaczone do wycinki, nalezy
zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi lub chemicznymi w nastepujacy
sposob:

1) pnie drzew, gdzie w rejonie rzutéw ich koron konieczne bedzie wykonywanie prac
ziemnych, budowlanych oraz ruch pojazdéw, zabezpieczy¢ przez szczelne oszalowanie
deskami, wypetniajgc przestrzen pomiedzy pniem, a deskg materiatem amortyzujgcym

(np. matami stomianymi, jutg), deski mocowac bez uzycia gwozdzi, wysokos¢ szalowania

ok. 2 m, do wysokosci dolnych gatezi korony, dolng krawedz opiera¢ na podtozu, nie zas

na nabiegach korzeniowych,

2) zachowane drzewa znajdujgce sie w bezposrednim sgsiedztwie robét budowlanych,
gdzie nie sg planowane prace/ przejazdy sprzetu mechanicznego w obrebie rzutu koron,
wygrodzi¢ trwatym ogrodzeniem o wysokosci 1,5 m. Dokladne miegjsce i sposob
wykonania zabezpieczen okresli specjalista dendrolog z nadzoru przyrodniczego.




Ewentualne prace prowadzone w strefie korzeniowej (od pnia drzewa do 2 m od obrysu
korony) nalezy wykonywac recznie,

3) korzenie odstoniete w czasie wykopow nalezy, w miare mozliwosci recznie wpusci¢
giebiej i zabezpieczy¢ przed wysychaniem i przymrozkami, np. poprzez zastosowanie
oston jutowych, a wykopy w poblizu drzew niezwtocznie zasypac po zakonczeniu prac.
W przypadku przerw w pracy wykopy nalezy tymczasowo zasypac lub przykry¢ korzenie
matami stomianymi, aby przeciwdziata¢ ich wysychaniu. W warunkach grozacych
przesuszeniem korzeni drzewa nalezy podlewa¢ i utrzymywacé korzenie w odpowiedniej
wilgotnosci. Niedopuszczalne jest obcinanie korzeni szkieletowych drzew,

4) w obrebie rzutu korony nie mozna magazynowac¢ materiatbw chemicznych, budowlanych
i ziemi z powstatych wykopéw, stosowaé otwartego ognia, lokalizowaé placow
manewrowych i miejsc postoju sprzetu ciezkiego,

5) po zakohczeniu prac zabezpieczenia drzew nalezy zdemontowac.

5. Nalezy podjg¢ stosowne dziatania majgce na celu eliminacje rdestowca ostrokonczystego,
niecierpka gruczotowatego, niecierpka drobnokwiatowego, konyzy kanadyjskiej, nawtoci
kanadyjskiej, nawtoci péznej i stonecznika bulwiastego, a takze innych stwierdzonych
w terenie inwestycji gatunkow roslin obcych, inwazyjnych, poprzez wdrozenie
nastepujgcych dziatan:

1) usung¢ rosliny metodg mechaniczng — koszenie reczne (kosa tradycyjna, kosa
spalinowa, maczeta, sekator), co najmniej 3 razy w ciggu roku: polowa maja, potowa
lipca, potowa wrzesnia. Nastepnie teren obsia¢ rodzimymi gatunkami zielnymi,

2) doktadnie zebra¢ skoszong biomase do foliowych workéw, a nastepnie wywiez¢
i zutylizowac,

3) po kazdorazowym koszeniu wykopac czesci podziemne roslin, a nastepnie doktadnie
zebrac korzenie i podobnie, jak w przypadku biomasy z czesci nadziemnych roslin,
przetransportowac i zutylizowac,

4) ziemie zawierajgcg ktgcza podziemne inwazyjnych gatunkow roslin, czy inne elementy
roslin, przekazac jako odpad i nie wykorzystywa¢ w celu uporzagdkowania terenu.
Klasyfikacji przydatnosci ziemi do powtérnego wykorzystania w kontekscie
wystepowania elementéw roslin inwazyjnych powinien wykona¢ nadzoér przyrodniczy.

6. Wszelkie prace zwigzane z wycinkg drzew i krzewéw nalezy prowadzi¢ poza okresem
legowym ptakow, tj. w okresie od 16 pazdziernika do konca lutego. W przypadku
koniecznosci prowadzenia wycinki w okresie legowym ptakow, prace prowadzi¢
pod Scistym nadzorem ornitologicznym. Kontrole zajecia siedlisk przeprowadzi¢ nalezy nie
wczesniej niz 3 dni przed rozpoczeciem prac. W przypadku wykrycia legdw gatunkéw
chronionych nalezy zaprzesta¢ wycinki do czasu stwierdzenia przez nadzor ornitologiczny
wyprowadzenia mtodych z gniazda oraz uzyskania zezwolenia na realizacje czynnosci
zakazanych w stosunku do chronionych gatunkéw zwierzat.

7. Nalezy skontrolowac przeznaczone do rozbidrki lub remontu obiekty inzynieryjne, takie jak
mosty, przepusty, obiekty kubaturowe a takze przeznaczone do usuniecia drzewa stare,
dziuplaste oraz o piersnicy powyzej 50 cm, pod kagtem wykorzystywania ich jako
schronienia letnie oraz zimowe nietoperzy oraz siedliska bezkregowcow. Kontrola
powinna zosta¢ przeprowadzona przez specjaliste teriologa (chiropterologa) i entomologa
Z nadzoru przyrodniczego, nie wczesniej niz 3 dni przed rozpoczeciem prac. W przypadku
stwierdzenia siedlisk nietoperzy i chronionych owadoéw dalsze prace bedg mozliwe



po uzyskaniu zezwolenia na realizacje czynnosci zakazanych w stosunku do chronionych
gatunkéw zwierzat.

8. W celu ochrony przed nieumys$inym zabijaniem zwierzat w trakcie realizacji
przedsiewziecia:

1) przed przystgpieniem do wykonywania prac terenowych wszystkich pracownikow nalezy
przeszkoli¢ i poinformowac o sposobie postepowania w przypadku stwierdzenia
na terenie budowy zwierzat,

2) prace muszg byé prowadzone w sposéb umozliwiajgcy spontaniczne przemieszczanie
sie zwierzat ze stref zagrozenia np. poprzez skarpowanie wykopéw, ktére utatwi
wydostawanie sie z nich uwiezionych zwierzat lub zastosowanie punktowych pochylni.
W wykopach o wagskim rozstawie, np. pod instalacje kablowe punktowe pochyinie,
umozliwiajace opuszczenie wykopu przez zwierzeta stosowaé co 50 m. Miejsca
zastosowania elementéw umozliwiajgcych ucieczke zwierzat powinien wskaza¢ nadzor
zoologiczny,

3) plac budowy nalezy skutecznie zabezpieczy¢é wygrodzeniem tymczasowym,
zlokalizowanym w przebiegu linii inwestycji, w rejonie aktualnego frontu robét w sposob
zapobiegajacy przedostawaniu sie matych zwierzat, w tym ptazéw i gadéw na teren
budowy:

a) ogrodzenie powinno istnie¢ w okresie od 15 lutego do 15 listopada, by¢ stabilne
oraz mie¢ trwaty naciag, aby nie dopusci¢ do fatdowania, ktére obniza jego
efektywnos¢. Wygrodzenie powinno by¢ wykonane z geowtokniny, folii lub ptotka
wykonanego z siatki o oczkach o wielkosci maksymalnie 0,5 cm x 0,5 cm, mie¢
wysokosé nie mniejszg niz 50 cm ponad powierzchnie gruntu, by¢é osadzone w gruncie
na gtebokos¢ nie mniejszg niz 30 cm i by¢ wyposazone w przewieszke o szerokosci
minimum 10 cm, skierowang ,na zewnatrz” od placu budowy. Wolne korce ogrodzen
nalezy zakonczy¢ U — ksztattnymi zawrotkami. Ogrodzenia nalezy bezwzglednie
zastosowac na nastepujacych odcinkach inwestyciji, zgodnie z Tabelg nr 3:

Tabelanr 3

Kilometraz Strona prawa Strona lewa
1 2 3

1. 35+100 — + +
35+600

2. 39+900 — + +
40+300

3. 40+500 — +
41+300

4. 40+800 - +
41+300

5. 45+600 — +
46+800

6. 45+800 — +
46+800

7. 48+300 — + +
48+800

8. 50+100 — + +
50+300

9. 50+600 — + +
51+100

10. 50+000 — + +
51+000 (w
obszarze nowej
tacznicy)

11. 51+200 - +




Kilometraz Strona prawa Strona lewa
52+500

12. 51+600 — +
52+500

13. 52+800 — + +
53+300

14. 54+600 — + +
55+400

15. 56+150 -56+400 | +

16. 57+100 —
57+400

17. 59+400 — + +
59+900

18. 60+900 — + +
61+700

19. 63+400 — + +
63+700

20. 63+950 — + +
64+100

21. 65+200 — + +
66+100

22. 66+900 — + +
67+150

Nadzor herpetologiczny kazdorazowo decydowat bedzie o potrzebie wygrodzenia terenu
w innych niz ww. lokalizacjach,

b) co najmniej raz w tygodniu nalezy kontrolowa¢ ogrodzenia tymczasowe pod katem ich
szczelnosci, a ewentualne wady niezwtocznie usuwac,

c) doszczegotowienia miejsca, sposobu montazu i czasu funkcjonowania ogrodzenia
powinien dokona¢ ekspert z nadzoru herpetologicznego, z uwzglednieniem aktualnych
warunkow pogodowych i terenowych, a takze aktywnosci migracji poszczegdlnych
gatunkow ptazow,

d) w przypadku wykorzystania szczelnych scianek do tymczasowego zabezpieczenia
terenu nalezy pozostawic¢ ich elementy ok. 0,5 m nad powierzchnig gruntu, tworzac
w ten sposob palisade ochronng,

€) powyzej opisane prace nalezy prowadzi¢ pod nadzorem herpetologa,

4) po zainstalowaniu tymczasowych wygrodzen, a przed rozpoczeciem robot budowlanych,
nadzor herpetologiczny powinien dokonac¢ kontroli placu budowy, w szczegolnoSci
tymczasowych zalewisk, terenéw podmoktych, otoczenia ciekdw i rowdw melioracyjnych
pod katem obecnosci ptazéw. Kontrole placu budowy pod katem zasiedlenia przez ptazy
i gady nalezy przeprowadzi¢ rowniez przed:

a) zdjeciem warstwy humusu,

b) niwelacjg terenu,

¢) likwidacjg ewentualnych zastoisk wodnych (w tym powstatych w trakcie realizacji
inwestycji), itd.,

d) czesciowym i catkowitym zniszczeniem zinwentaryzowanych siedlisk jak w Tabeli nr 4

Tabelanr 4

‘ Lp. ’ Linia ‘Kjlometraz ‘Strona ‘ Nazwa Rodzaj Powierzchnia | Powierzchnia siedlisk




kolejowa gatunkowa siedliska siedliska [mﬁ stwierdzonych w
zakresie
przewidywanego

od do terenu inwestycji [m?] /
procentowy ubytek
siedliska
1 |13 40+075 | 40+276  |Lewa Zaby zielone, zaba trawna | Miaka 16 420 368/2,2%
2 131 40+586  [40+667 | Lewa Zaby zielone Koleiny 393 161/ 100%*
3 |13t 40+972  |41+040 Zrawa/'ew Zaby zielone Rzeka 12588 1348/10,7%
4 131 45+722  [45+840 | Lewa Zaby zielone Mtaka 919 264 / 100%6*
5 |131 45+919  |46+010  |Prawa Zaby zielone Koleiny 2 349 88/3,7%
6 |131 46+014 | 46+269  |Lewa Zaby zielone Mtaka 3824 1594 / 100%6*
Prawa/lew | . . . A
7 131 46+385 46+405 a Zaby zielone Row lesny 1170 390/ 33,3%
8 |131 46+480  [46+609 | Lewa Zaby zielone Mtaka 1267 773/ 100%*
9 131 ag+301  |agve0s | PTAWAIOW 5 by zielone Rozlewisko z | 4 goq 2 058/ 6,5%
a ciekiem
1 |13 48+649  |48+702  |Prawa Zaby zielone Rozlewisko | o) 197/ 38,6%
Z rowem
122|131 50+103  |50+130 | Lewa Zaby zielone Koleiny 165 43/26,1%
13 |13t 50+197  |50+248 :rawa/'ew Zaby zielone Row lesny | 403 240 / 59,6%
14 |131 50+659  |50+728 | Prawa Zaby zielone Koleiny 321 182 / 100%*
15 131 50+669  |50+714  |Lewa Zaby zielone Miaka 472 73/ 100%*
16 |131 50+740  |50+779  |Lewa Zaby zielone Row lesny | 165 165/ 100%
17 |131 50+975  |51+4025 | Prawa Zaby zielone Mtaka 654 86 / 100%6*
18 |131 514327  |51+469 | Lewa Zaby zielone Koleiny 701 270 / 100%*
19 |131 514710 |s2e001 | PrAWAIEW |5 by ielone Ciekz 13002 7441 3,2%
a torfowiskiem
20 131 514747  |51+813  |Prawa Zaby ziclone, Rozlewisko | 917 2512,7%
traszka zwyczajna
21 |131 514956  |52+006 | Lewa Zaby zielone Mtaka 541 184/ 100%*
2 |131 524245  |52+4373 | Lewa Zaby zielone Mtaka 4020 743/ 18,5%
Row
23 |131 524093  |53+176 | Lewa Zaby zielone odwadniajac | 486 486 / 100%
y
Prawa/lew | . . X .
24 131 56+241 56+314 a Zaby zielone Row lesny 2795 253/9,1%
25 |131 57+226  |57+293 | Lewa Zaby zielone Rozlewisko | 865 497 / 100%*
26 131 59+538  [59+612 | Lewa Zaby zielone Miaka 1280 225/ 17,6%
27 |131 50+809  |50+833  |Lewa Zaby zielone, Réw — 11qg 31/157%
ropucha szara melioracyjny
28 |13t 601061 |e1+az2 | TWVAIOW | by iclone Rozlewiskoz | ¢, 577 207713:3%
a ciekiem
29 |131 63+515  |63+627 | TWAIEW |5 by zielone Rozlewiskoz | , o7 4551 9,7%
a rowem
Prawa/lew | . . X .
30 |131 64+035 64+057 Zaby zielone Row lesny 336 118/35,1%

a




Kilometraz Powierzchnia siedlisk
stwierdzonych w
Lp Linia Strona Nazwa Rodzaj Powierzchnia :)?t;\?:ilgywanego
kolejowa | o4 do gatunkowa siedliska siedliska [m?] terenu inwestycji [m?] /
procentowy ubytek
siedliska
Prawal/lew | . . . .
31 |131 65+284 65+426 a Zaby zielone Row lesny 1477 345/ 23,4%
2 |13; 654740 654919 Prawa/lew Z.aby zielone, Rozlewisko z 25 23 964/ 3,8%
a Zaba trawna rzeka
33 [131 67+003 | 67+087 :rawa/'ew Zaby zielone, 7aba trawna | Rozlewisko | 11 871 539/ 4,5%
Prawa/lew | . . . .
34 143 2+400 2+550 a Zaby zielone, zaba trawna | Ciek 4958 39/0,8%
Prawa/lew | . . .
35 143 6+926 6+927 a Zaby zielone Ciek 3735 125/3,3%

Zidentyfikowane osobniki, w tym doroste, formy rozwojowe i mtodociane, wykazane

w trakcie kontroli nalezy przeniesé, pod nadzorem herpetologa, poza teren prowadzonych
prac, w inne miejsca wskazane przez nadzér herpetologiczny, biorgc pod uwage
mozliwos¢ ich przetrwania we wtasciwym stanie ochrony na nowym stanowisku,

z uwzglednieniem czynnikow antropogenicznych,

5) teren budowy, w szczegdlnosci miejsca mogace stanowi¢ putapki dla ptazéw (wykopy,

10.

11.

12.

zagtebienia wypetnione wodg, zastoiska i zalewiska, koleiny, rowy) nalezy poddawaé
regularnym kontrolom. W okresie wiosennych i jesiennych migraciji, tj. od 15 lutego

do maja oraz od 15 wrzesnia do 15 listopada dwa razy dziennie (rano i wieczorem),

w pozostatym okresie raz dziennie. W przypadku stwierdzenia obecnosci zwierzat,
osobniki (w tym ich formy rozwojowe) niezwtocznie odtawiaé i przenosic¢ poza teren
prowadzonych prac, pod nadzorem przyrodniczym.

Powstate podczas prowadzenia robot hatdy humusu lub ziemi, powinny zostaé
uksztattowane/odktadane w taki sposéb, aby uniemozliwi¢ ptakom (jaskotka brzegdéwka,
zotna, zimorodek) ich zasiedlenie, tzn. nie powinny tworzy¢ stromych, pionowych $cian,
lecz mie¢ tagodne nachylenie, od 0° do max. 70° lub nalezy przykrywac¢ je geowtdkning.
Prace budowlane przy linii nr 131 w km 56+000 do km 57+000 nalezy prowadzi¢ poza
okresem od 15 marca do 31 sierpnia. Ponadto, w okresie od 1 lutego do 15 marca przed
rozpoczeciem prac nalezy potwierdzi¢ brak obecnosci gatunku ptaka wymagajacego
ustalenia stref ochrony ostoi, miejsc rozrodu lub regularnego przebywania w buforze 250
m od linii kolejowej przez specjaliste - ornitologa. W przypadku stwierdzenia bytnosci
gatunku w tym okresie - nalezy wstrzymac prace.

Na co najmniej dwa tygodnie przed przystgpieniem do przeprowadzania robét w korytach
ciekow nalezy powiadomic¢ odpowiednich uzytkownikéw obwoddw rybackich o terminach
prac, tak aby mozliwe byto dokonanie ewentualnych odtowow ryb.

Prace budowlane powodujace ingerencje w koryta ciekéw nalezy prowadzié¢ pod
nadzorem zoologicznym (ichtiologicznym), przy czym nie pozniej niz 7 dni przed
rozpoczeciem prac nadzér ten winien w sposéb doktadny dokonaé weryfikacji obecnosci
chronionych gatunkéw ryb na odcinku cieku pozostajgcym w kolizji z inwestycjg oraz na
odcinkach sgsiadujgcych o dtugosci 100 m. W przypadku stwierdzenia ich wystepowania,
prace nalezy wstrzymac do czasu zakonczenia okresu tarta i inkubaciji ikry ryb lub




14.

postepowac zgodnie z uzyskanymi wczesniej zezwoleniami na czynnosci podlegajagce
zakazom.
13. W celu ochrony wod ciekéw oraz zwigzanej z nimi fauny w trakcie trwania robot
budowlanych na ciekach nalezy zachowa¢ staty przeptyw wody (brak poprzecznych
przeszkdd, spietrzeh wody powyzej 10 cm, itp.) oraz stosowac zabezpieczenia np.
specjalne siatki przed przedostawaniem sie do wod powierzchniowych zanieczyszczen

np. ziemi z wykopdéw, odpaddéw. Do umacniania dna i brzegéw ciekéw nalezy wykorzystaé
materiaty naturalne np. narzut kamienny. Nie dopuszcza sie uzywania gabionow.
Dopuszcza sie mozliwo$¢ zastosowania umocnien z kostki granitowej lub betonowych ptyt
azurowych przy budowie/rozbudowie/remoncie przepustéw/mostéw kolejowych na rowach
melioracyjnych, zgodnie z Tabelg nr 5.

Tabelanr5
Lp. Linia Kilometraz Rodzaj obiektu Zakres prac rZ:VI\(ILeS umocnienta
. rozbidrka istniejacego umocnienie plyta azurowa
1 131 30+440 Przepust kolejowy .
i budowa nowego
rozbidrka istniejacego umocnienie plytg azurows /
2 131 304777 Przepust kolejowy i budowa nowego kostka granitowg
Przepust kolejowy e - .
3 131 334261 (ist.) — Most Fozblorka istniejacego umocnienie kostka granitowa
. . i budowa nowego
kolejowy (proj.)
4 131 334790 Przepust kolejowy _rozblorka istniejacego umocnienie kostkg granitowa
i budowa nowego
33+754 umocnienie kostkg granitowa
131 . P
5 3 (0+136 drogi) rzepust drogowy budowa nowego
6 131 33+801 Przepust kolejowy budowa nowego umocnienie kostk granitowg
7 131 38+238 Most kolejowy rozbudowa umocnienie kostkg granitowg
8 131 38+240 Most kolejowy .rozblorka istniejacego umocnienie kostka granitowa
i budowa nowego
9 131 38+250 Most kolejowy remont Cir;;(eustosowano umocnienta
10 131 384650 Przepust kolejowy .rozbiérka istniejacego umocnienie kostka granitowa
i budowa nowego
38+691 ieni i
11 131 Przepust drogowy budowa nowego umocnienie kostka granitowa
(-0+020
drogi)
+ ienie kostk i
12 131 39+883 . Przepust drogowy budowa nowego umocnienie kostkg granitows
(0+038 drogi)
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131

39+884

Przepust drogowy

rozbidrka istniejacego

umocnienie kostka granitowa

(0+030 drogi) i budowa nowego
40+680 iorka istniej ieni i
14 131 - Przepust drogowy .rozblorka istniejacego umocnienie kostka granitowa
(0+005 drogi) i budowa nowego
40+682 rozbidrka istniejacego umocnienie kostka granitowa
15 131 . Przepust drogow .
(0+096 drogi) P gowy i budowa nowego
16 131 46+037 Przepust kolejowy remont umocnienic kostkg granitowa
17 131 46+388 Przepust kolejowy remont Cir;:(eustosowano umocnienia
- umocnienie kostka granitowg
18 131 46+554 Przepust kolejowy budowa nowego
46+554 umocnienie kostka granitowa
19 131 . Przepust drogow budowa nowego
(0+091 drogi) P gowy g
20 131 504054 P  kolei rozbidrka istniejacego umocnienie kostka granitowa
rzepust kolejowy i budowa nowego
50+103 iorka istniej ienie kostk i
”n 131 . Przepust drogowy _rozblor a istniejacego umocnienie kostka granitowa
(0+025 drogi) i budowa nowego
2 131 504222 Przepust kolejowy _rozblorka istniejacego umocnienie kostka granitowa
i budowa nowego
2 131 50+737 Przepust kolejowy .rozblorka istniejacego umocnienie kostka granitowa
i budowa nowego
24 50+768 Przepust drogowy rozbidrka istniejacego umocnienie kostka granitowa
131 (0+045 drogi) i budowa nowego
25 131 51+016 Przepust kolejowy budowa nowego obiektu umocnienie kostkg granitowy
2% 131 514301 Przepust kolejowy Fozblorka istniejacego umocnienie kostka granitowa
i budowa nowego
27 131 51+496 Przepust kolejowy budowa nowego obiektu umocnienie kostkg granitows
28 131 55+811 Przepust kolejowy .rozblorka istniejacego umocnienie kostka granitowa
i budowa nowego
55+811 iorka istniej ieni i
29 131 Przepust drogowy rozbidrka istniejacego umocnienie kostkg granitowa

(0+025 drogi)

i budowa nowego




15.

16.

. rozbiodrka istniejacego umocnienie kostka granitowa
30 131 56+271 Przepust kolejowy i budowa nowego
Przepust kolejowy rozbidrka istniejacego umocnienie kostka granitow
31 | 131 58+640 (ist.) — Most : Jaceg agrantowa
g . i budowa nowego
kolejowy (proj.)
Przepust kolejowy ey L .
30 131 59+799 (ist.) — Most .rozblorka istniejgcego umocnienie kostka granitowg
. . i budowa nowego
kolejowy (proj.)
Przepust kolejowy biorka istnici ienie kostk it
13 131 594799 (ist.) — Most _roz 10rka istniejacego umocnienie kostkg granitowa
. i budowa nowego
drogowy (proj.)
60+232 umocnienie kostkg granitowsa
34 131 . Przepust drogow budowa nowego
(0+010 drogi) P gowy 9
35 131 604832 Przspust kolejowy _rozbiérka istniejacego umocnienie kostka granitowg
i budowa nowego
65+305 umocnienie kostka granitowa
36 131 . Przepust drogow budowa nowego
(0+096 drogi) P gowy g
37 131 65+378 Przepust kolejowy Fozblorka istniejacego umocnienie kostka granitowa
i budowa nowego
38 131 65+844 Most kolejowy remont umocnienie kostk granitowg

Prace w obrebie ciekdw nalezy prowadzi¢ wytgcznie z brzegdéw. Sprzetu nie nalezy
wprowadza¢ w koryta ciekow.
W przypadku koniecznosci odwodnienia wykopow - wody z odwodnienia nalezy

odprowadzaé¢ do ciekdw w sposdb ograniczajagcy ryzyko rozmywania brzegéw, zrywania
dna i ewentualnego zmetnienia, np. poprzez tymczasowe zabezpieczenie skarp i dna
ptytami, ktére nalezy usung¢ po zakonczeniu zrzutu wod, utozenie rur wprowadzajgcych
wode do odbiornikéw pod katem 45° , wykorzystanie wielu wylotéw odprowadzanej wody
lub zastosowanie metody natryskowej (rozdeszczowanie).
Do oswietlenia zaplecza budowy, baz postojowych i placu budowy nalezy stosowac lampy
0 mozliwie najnizszej emisji barw niebieskich i promieniowania UV, o szczelnych
obudowach. Oswietlenie nalezy montowac¢ tak, aby nie rozpraszac swiatta (stosowaé
lampy ze strumieniem skierowanym na okreslona powierzchnig), powinno ono by¢
skierowane w strone zaplecza budowy.
Prace zwigzane z realizacjg przedsiewziecia nalezy prowadzi¢ pod nadzorem
przyrodniczym w celu kontroli stanu srodowiska przyrodniczego i oceny zgodno$ci
wykonywanych prac z decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach na etapie realizacji
inwestycji, petniony przez osoby legitymujgce sie doswiadczeniem odpowiednim do
zakresu wykonywanego nadzoru, a w szczegolnosci:
1) botanicznym i dendrologicznym - réwnolegle do prowadzonych prac - caty rok,
w zakresie:
a) kontroli stanu zabezpieczenia zieleni nieprzeznaczonej do wycinki przed wptywem
prac budowlanych,
b) kontroli terenu inwestycji pod katem wystgpienia inwazyjnych gatunkéw roslin obcego



pochodzenia oraz kontrola i wdrozenie metod skutecznej eliminacji tych gatunkow,

c) widocznego oznakowania siedlisk przyrodniczych i stanowisk gatunku rosliny
chronionej przed ewentualnym uszkodzeniem, zanieczyszczeniem pochodzgcym
Z placu budowy,

d) wytgczenia dodatkowych terendw, ktére zostang uznane za cenne przyrodniczo,

z lokalizacji zapleczy budowy,

e) wygrodzenia trwatym ogrodzeniem o wysokosci 1,5 m zachowanych drzew
znajdujacych sie w bezposrednim sgsiedztwie rob6t budowlanych, gdzie nie sg
planowane prace/ przejazdy sprzetu mechanicznego w obrebie rzutu koron,

f) zaplanowania struktur naprowadzajgcych i ostonowych w otoczeniu przej$é dla
zwierzat.

2) herpetologicznym — catorocznie, w zakresie:

a) identyfikacji obecnosci ptazéw na terenie i w najblizszym sasiedztwie obszaru
inwestycji oraz eliminowania ewentualnych zagrozen dla tej grupy zwierzat,

b) wytaczenia dodatkowych terendw, ktére zostang uznane za cenne przyrodniczo,

Z lokalizacji zapleczy budowy,

¢) kontroli zabezpieczenia wykopdéw przed mozliwoscig uwiezienia w nich zwierzat,

d) dookreslenia terminu zaktadania i lokalizacji, nadzoru i kontroli skutecznosci
zabezpieczen placu budowy przed dostepem ptazoéw, oceny czy niezaleznie
od zabezpieczenia placu budowy we wskazanych lokalizacjach, nalezy dodatkowo
indywidualnie zabezpieczy¢ miejsca na innych odcinkach robot,

e) kontroli szczelnosci i ciggtosci wygrodzen herpetologicznych,

f) kontroli placu budowy (wykopy, zagtebienia wypetnione woda, zastoiska i zalewiska,
wiadra wkopane w ziemie, rowy, etc.) - w celu poszukiwania uwiezionych zwierzat,
a w razie potrzeby ich uwolnienie oraz przemieszczenie poza plac budowy w miejsca
0 cechach siedliska, w ktérym wystepujg w sposob naturalny,

3) chiropterologicznym: réwnolegle do prowadzonych prac - caty rok, w zakresie:

a) wytgczenia dodatkowych terendw, ktore zostang uznane za cenne przyrodniczo,
Z lokalizacji zapleczy budowy,

b) kontroli zadrzewien przeznaczonych do usuniecia oraz obiektéw inzynieryjnych
przeznaczonych do modernizacji lub rozbiérki, pod wzgledem ich potencjalnego
wykorzystania jako miejsc schronien letnich i zimowych nietoperzy,

¢) wskazanie lokalizacji skrzynek dla nietoperzy oraz nadzoér nad ich montazem
i utrzymaniem,

d) dbatosci o coroczne czyszczenie i wiasciwg konserwacje skrzynek, w tym ich
wymiane w przypadku zuzycia,

4) teriologicznym, w zakresie:

a) wytgczenia dodatkowych terenow, ktére zostang uznane za cenne przyrodniczo,
z lokalizacji zapleczy budowy,

b) kontroli nad uwolnieniem i przeniesieniem matych ssakéw w przypadku ich uwiezienia
na terenie budowy,

c) zaplanowania struktur naprowadzajgcych i ostonowych w otoczeniu przejs¢ dla
zwierzat.

5) ichtiologicznym, w zakresie:

a) wytgczenia dodatkowych terenow, ktére zostang uznane za cenne przyrodniczo,
z lokalizacji zapleczy budowy,

b) weryfikacji obecnosci chronionych gatunkéw ryb na odcinku cieku pozostajgcym
w kolizji z inwestycjg oraz na odcinkach sgsiadujacych o dtugosci 100 m,



6) ornitologicznym: - w okresie prowadzenia prac, w zakresie:
a) wytgczenia dodatkowych terenéw, ktére zostang uznane za cenne przyrodniczo,
Z lokalizacji zapleczy budowy,
b) kontroli terminéw prowadzenia wycinki zieleni okreslonych w uzgodnieniu,
c) kontrola od 1 lutego do 15 marca obecnosci gatunku ptaka wymagajgcego ustalenia
stref ochrony ostoi, miejsc rozrodu lub regularnego przebywania w buforze 250 m
od linii kolejowej nr 131 na odcinku km 56 +000 do 57+000,

d) nadzoru nad wtasciwym formowaniem i/lub przykrywaniem geowtdkning skarp w celu
zapobiegania ich zasiedlaniu przez ptaki,

7) entomologicznym, w zakresie:

a) wytgczenia dodatkowych terendw, ktére zostang uznane za cenne przyrodniczo,
Z lokalizacji zapleczy budowy,

b) kontroli drzew przeznaczonych do wycinki o piersnicy powyzej 50 cm pod katem
wystepowania siedlisk chronionych gatunkéw entomofauny.

19. Roboty budowlane nalezy prowadzi¢ w sposdb ograniczajgcy emisje niezorganizowang
pytu do powietrza, w szczegdlnosci poprzez:

a) zraszanie powierzchni pylgcych, w przypadku widocznego unosu pytu przy pracach
zwigzanych z przemieszczaniem mas ziemnych i materiatow sypkich, lub przy
pracach rozbiérkowych realizowanych w rejonach zabudowanych,

b) czyszczenie két pojazdédw przed wyjazdem na drogi oraz zraszanie i czyszczenie
drég w miejscach wyjazdu z budowy.

20. Prace budowlane ucigzliwe akustycznie na odcinkach LK131 wskazanych w Tabeli 6
nalezy prowadzi¢ w porze dziennej (od 6:00 do 22:00). Dopuszcza sie wykonanie takich
prac w porze nocnej w przypadkach, kiedy technologia uniem ozliwia przerwanie robot
(np. betonowanie) lub z uwagi na bezpieczenstwo ruchu (ze wzgledu na mozliwos¢
wytgczenia ruchu tylko w nocy).

Tabela 6
N linii Odcinek, na ktorym prace budowlane nalezy prowadzi¢ w porze dziennej (godz. 6.00 - 22.00)
od do
131 29+165 29+384
131 29+660 30+990
131 32+113 34+950
131 39+450 40+260
131 46+650 47+220
131 47+390 47+620
131 47+680 48+440
131 52+470 54+450
131 59+310 59+710
131 59+930 60+220

21. Masy ziemne pochodzace z wykopdw pod obiekty kolejowe/drogowe nalezy w pierwszej
kolejnosci zagospodarowac w obrebie terenu inwestycji do niwelacji i uksztattowania
terenu.

II. Wymagania dotyczace ochrony srodowiska konieczne do uwzglednienia w dokumentacji
wymaganej do wydania decyzji o ktérej mowa w art. 72 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczehstwa



w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko, w szczegolnosci
w projekcie budowlanym

1. Nalezy zawiesi¢ 30 budek typu Stratmann dla nietoperzy, na wysokosci co najmniej 2,5 m
pod nadzorem chiropterologicznym. Szczegétowg lokalizacje budek nalezy ustali¢
z wtasciwym miejscowo nadlesniczym oraz przeprowadzi¢ pod nadzorem
specjalisty chiropterologa.

2. Prace zwigzane z przebudowa/rozbidérkg oraz budowg nowych obiektéw kolejowych winny
zapewni¢ droznos¢ zidentyfikowanych szlakéw migracji zwierzat. Nalezy zapewnié
elementy umozlwiajgce migracje zwierzat zgodnie z Tabelg nr 7.

Tabelanr 7
Wymiary / elementy zapewniajace
Lp. | Linia | Kilometraz Rodzaj obiektu Uwagi Y v/ yzap 12
mozliwos¢ migracji
Obiekt petni funkcje - P
1 131 30+440 Przepust Obustronne pétki o szerokosci min. 0,5 m
. przejscia dla ptazéw
kolejowy
Obiekt petni funkcje
2 131 35+226 Most kolejowy przejscia dla zwierzat Obustronne pétki o szerokosci min. 0,5 m
matych i ptazéw
Obustronne pétki gruntowe o szerokosci
Obiekt petni funkcje ] pore
3 | 131 | 40+680 Wiadukt przejscia dla min- 2.0 m _
kolejowy 2wierzat Swiatto pionowe min. 2,5 m
érednich, matych i ptazéw Wspotczynnik ciasnoty wzglednej > 0,7
Obiekt petni funkcje o L
4 131 46+037 Przepust Obustronne pétki o szerokosci min. 0,5 m
. przejscia dla ptazéw
kolejowy
Obiekt petni funkcj
5 131 46+388 Przepust ekt peinriunkeie Obustronne pétki o szerokosci min. 0,5 m
. przejscia dla ptazow
kolejowy
Obiekt petni funkcje Obustronne pétki o szerokosci min. 1,0 m
6 131 47+152 Most kolejowy przejscia dla zwierzat Swiatto pionowe min. 1,0 m
matych i ptazéw Wspétczynnik ciasnoty wzglednej > 0,07
Most kolejowy — Obiekt petni funkcje Obustronne pétki o szerokosci min. 0,5 m
7 131 48+498 czesc ceglana + przejscia dla Swiatto pionowe min. 1,0 m
czesé zwierzat Wspétczynnik ciasnoty wzglednej > 0,07
betonowa matych i ptazéw
Suchy przepust; obiekt petni Obustronne pétki o szerokosci min. 0,5 m
8 131 50+054 Przepust funkcje przejscia dla Swiatto pionowe min. 1,0 m
kolejowy zwierzat matych i ptazéw Wspdtczynnik ciasnoty wzglednej > 0,07
Obustronne pétki o szerokosci min. 0,5 m
Obiekt petni funkcje ) .. P ,l z . rm
9 131 50+222 Przepust . , Swiatto pionowe min. 1,0 m
A przejscia dla ptazow 3 L X
kolejowy Wspotczynnik ciasnoty wzglednej > 0,07
Obustronne pétki o szerokosci min. 0,5 m
Obiekt petni funkcje .. R P .
10 | 131 50+737 Przepust . . Swiatto pionowe min. 1,0 m
A przejscia dla ptazéw i o .
kolejowy Wspotczynnik ciasnoty wzglednej > 0,07
Obiekt petni funkcje Obustr?nbe péﬂ.d o szerok.oéci min. 0,5 m
11 131 51+016 Przepust . . Swiatto pionowe min. 1,0 m
| przejscia dla ptazow ) o .
kolejowy Wspétczynnik ciasnoty wzglednej > 0,07
Obiekt petni funkcje Obustronne pétki o szerokosci min. 0,5 m
12 | 131 51+301 Przepust przejscia dla zwierzat Swiatto pionowe min. 1,0 m
kolejowy matych Wspdtczynnik ciasnoty wzglednej > 0,07
Obiekt petni funkcje Obustronne pétki o szerokosci min. 0,5 m
13 | 131 51+496 Przepust przejscia dla zwierzat Swiatto pionowe min. 1,0 m
kolejowy matych Wspdtczynnik ciasnoty wzglednej > 0,07
Obiekt petni funkcje Obustronne pasy do przemieszczania sie
14 | 131 514919 Most kolejowy przejscia dla zwierzat o szerokosci min. 4,0 m
zwierzat Swiatto pionowe min. 4,5 m
duzych Wspotczynnik ciasnoty wzglednej > 1,5




Obiekt petni funkcje Obustronne paétki o szerokosci min. 0,5 m
15 | 131 56+271 Przepust przejscia dla Swiatfo pionowe min. 1,0 m
kolejowy zwierzat Wspétczynnik ciasnoty wzglednej > 0,07
matych i ptazéw
Obiekt petni funkcje Obustronne pétki o szerokosci min. 0,5 m
16 | 131 57+216 Przepust przejscia dla zwierzat Swiatto pionowe min. 1,0 m
kolejowy matych i ptazéw Wspotczynnik ciasnoty wzglednej > 0,07
Obiekt petni funkcje Obustronne pétki o szerokosci min. 0,5 m
17 | 131 57+523 Przepust przejscia dla zwierzat Swiatto pionowe min. 1,0 m
kolejowy matych i ptazéw Wspétczynnik ciasnoty wzglednej > 0,07
Przepust
kolejowy (ist.) Obiekt petni funkcje
18 | 131 59+799 . . , Obustronne pétki o szerokosci min. 0,5 m
Most kolejowy przejscia dla ptazéw
(proj.)
Obiekt petni funkcje Obustronne pétki o szerokosci min. 3,0 m
19 | 131 61+248 Most kolejowy przejscia dla Swiatto pionowe min. 4,5 m
zwierzat Wspétczynnik ciasnoty wzglednej > 1,5
duzych
Obiekt petni funkcje Obustronne pétki o szerokosci min. 2,0 m
20 | 131 61+609 Most kolejowy przejscia dla Swiatto pionowe min. 3,5 m
zwierzat Wspdtczynnik ciasnoty wzglednej > 1,5
duzych
Obiekt petni funkcje Obustronne pétki o szerokosci min. 2,5 m
21 | 131 63+566 Most kolejowy przejscia dla zwierzat Swiatto pionowe min. 2,5 m
Srednich Wspétczynnik ciasnoty wzglednej >0,7
Obiekt petni funkcje Obustronne pétki o szerokos$ci min. 0,5 m
22 131 64+047 Przepust przejscia dla Swiatto pionowe min. 1,0 m
kolejowy zwierzat Wspétczynnik ciasnoty wzglednej > 0,07
matych i ptazéw
65+305 Obiekt petni funkcje . L
23 131 (0+096 Przepust L, . Obustronne pétki o szerokosci min. 0,5 m
przejscia dla ptazow
drogi) drogowy
24 | 131 65+378 Przepust Obiekt petni funkcje Obustronne pétki o szerokosci min. 0,5 m
kolejowy przejscia dla ptazow
Obiekt petni funkcje Obustronne pétki o szerokosci min. 0,5 m
25 | 131 65+647 Przepust przejscia dla zwierzat Swiatto pionowe min. 1,0 m
kolejowy matych i ptazéw Wspétczynnik ciasnoty wzglednej > 0,07
. Obiekt petni funkcje s A
26 | 131 65+844 Most kolejowy Obustronne pétki o szerokosci min. 0,5 m
przejscia dla ptazow

a) potki muszg znajdowac sie powyzej poziomu wody Sredniej, nalezy pokry¢ je gruntem
rodzimym i zadarni¢. Potki powinny byé potgczone z otoczeniem ptynnie
i z zachowaniem ciggtosci szlaku migracyjnego.
b) w otoczeniu przej$¢ nalezy zaplanowac struktury naprowadzajgce i ostonowe, tj. zieleh
naprowadzajgcg oraz karpy korzeniowe i ktody, pod nadzorem przyrodniczym botanika
i teriologa, ktory decydowat bedzie o ich liczbie i parametrach, biorgc pod uwage
dostepnosé miejsca,
¢) do nasadzeh i obsiania rejonu przejsé uzyé nalezy rodzimych gatunkéw roslin - drzew,

krzewow i traw,

d) rowy odwodnieniowe w przypadku, kiedy przecinajg powierzchnie przejsé, nalezy
skanalizowac (rurocigg), a w przypadku braku takiej mozliwosci powinny one mie¢
wyptaszczone skarpy z pokryciem gruntowym.

. Na przezroczystych ekranach akustycznych, nalezy umiesci¢ pionowe, czarne lub biate

kontrastujace z ttem paski tasmy, o szerokosci min. 2 cm w odlegtosci nie wiekszej niz

10 cm od siebie.

4. Na przezroczystych Scianach wiat peronowych, nalezy umiesci¢ pionowe pasy




0 szerokosci min. 2 cm, umieszczone w odlegtosci 10 cm od siebie, na catej wysokosci
panelu.

. Na stacjach, przystankach oraz przejazdach kolejowo-drogowych nalezy zastosowac
oswietlenie dajgce tzw. ,ciepte” widmo swietlne (np. sodowe, LED). Nalezy zastosowac
szczelne obudowy lamp, uniemozliwiajgce owadom kontakt z rozzarzong zaréwka.

. Nalezy zaprojektowac torowisko z zastosowaniem podktadéw strunobetonowych na
podtozu z kruszywa wraz z szynami bezstykowymi na catej dtugosci linii kolejowych.

. Nalezy zaprojektowaé nastepujgce ekrany akustyczne pochtaniajgce oraz przezroczyste
szczelnie potgczone z gruntem, okreslone w Tabeli 8.

Tabela 8
Lp. Nazwa NI linii Kilometraz Parametry _ _ ]
od do Strona Dlugos¢ [m] Wysokoé¢ [m] | Rodzaj

1 E-1 131 29,165 29,384 P(E) 219,0 3,0 pochtaniajacy
2 E-2 131 29,742 29,860 P(E) 118,0 10,0 pochtaniajacy
3 E-3 131 29,860 29,874 P(E) 14,0 9,0 pochtaniajacy
4 E-4 131 29,874 29,900 P(E) 26,0 8,0 pochtaniajacy
5 E-5 131 29,900 29,948 P(E) 48,0 7,0 pochtaniajacy
6 E-6 131 29,915 30,063 P(E) 148,0 5,0 pochtaniajacy
7 E-7 131 30,063 30,109 P(E) 46,0 5,0 przezroczysty
8 E-8 131 30,109 30,137 P(E) 28,0 4,0 przezroczysty
9 E-9 131 30,160 30,218 P(E) 58,0 4,0 przezroczysty
10 E-10 131 30,218 30,324 P(E) 106,0 5,0 pochtaniajacy
11 E-11 131 30,324 30,350 P(E) 26,0 4,0 pochtaniajacy
12 E-12 131 30,350 30,926 P(E) 576,0 3,0 pochtaniajacy
13 E-13 131 30,926 30,946 P(E) 20,0 3,5 pochtaniajacy
14 E-14 131 30,946 30,982 P(E) 36,0 4,5 pochtaniajacy
15 E-15 131 32,113 32,155 P(E) 42,0 3,0 pochtaniajacy
16 E-16 131 32,155 32,197 P(E) 42,0 2,5 pochtaniajacy
17 E-17 131 32,133 32,372 L(w) 239,0 4,0 pochtaniajacy
18 E-18 131 32,362 32,382 L(W) 20,0 6,0 pochtaniajacy
19 E-19 131 32,378 32,484 L(W) 106,0 7,0 pochtaniajacy
20 E-20 131 32,484 32,649 L(W) 165,0 8,0 pochtaniajacy
21 E-21 131 32,649 32,693 L(W) 44,0 7,0 pochtaniajacy
22 E-22 131 32,693 32,793 L(W) 100,0 7,5 pochtaniajacy
23 E-23 131 32,390 32,593 P(E) 203,0 2,0 pochtaniajacy
24 E-24 131 32,593 32,617 P(E) 24,0 4,0 pochtaniajacy
25 E-25 131 32,617 32,728 P(E) 111,0 5,0 pochtaniajacy
26 E-26 131 32,728 32,920 P(E) 192,0 5,5 pochtaniajacy
27 E-27 131 32,920 32,932 P(E) 12,0 6,0 pochtaniajacy
28 E-28 131 32,785 32,827 L(W) 42,0 8,0 pochtaniajacy
29 E-29 131 32,827 32,848 L(W) 21,0 9,0 pochtaniajacy
30 E-30 131 32,848 32,868 L(W) 20,0 10,0 pochtaniajacy
31 E-31 131 32,868 32,932 L(W) 64,0 12,0 pochtaniajacy
32 E-32 131 32,921 32,940 L(W) 19,0 12,0 pochtaniajacy
33 E-33 131 32,940 32,944 L(W) 4,0 11,0 pochtaniajacy




Lp. Nazwa N linii Kilometraz Parametry _ _ i
od do Strona Dlugo$¢ [m] Wysokoé¢ [m] | Rodzaj

34 E-34 131 32,944 32,948 L(W) 4,0 10,5 pochtaniajacy
35 E-35 131 32,948 32,956 L(W) 8,0 9,5 pochtaniajacy
36 E-36 131 32,956 32,964 L(W) 8,0 8,5 pochtaniajacy
37 E-37 131 32,964 32,980 L(W) 16,0 7,5 pochtaniajacy
38 E-38 131 32,980 32,992 L(w) 12,0 7,0 pochtaniajacy
39 E-39 131 32,992 33,008 L(W) 16,0 6,0 pochtaniajacy
40 E-40 131 33,008 33,032 L(W) 24,0 5,0 pochtaniajacy
41 E-41 131 33,032 33,068 L(W) 36,0 5,0 pochtaniajacy
42 E-42 131 33,068 33,259 L(W) 191 4 pochtaniajacy
43 E-43 131 32,938 32,974 P(E) 36,0 6 pochtaniajacy
44 E-44 131 32,974 32,992 P(E) 18,0 5 pochtaniajacy
45 E-45 131 32,992 33,012 P(E) 20,0 4 pochtaniajacy
46 E-46 131 33,012 33,292 P(E) 280 3 pochtaniajacy
47 E-47 131 33,292 33,359 P(E) 67,0 3,5 pochtaniajacy
48 E-48 131 33,340 33,416 L(W) 76,0 4,0 pochtaniajacy
49 E-49 131 33,416 33,446 L(W) 30,0 5,0 pochtaniajacy
50 E-50 131 33,446 33,535 L(W) 89,0 5,5 pochtaniajacy
51 E-51 131 33,346 33,392 P(E) 46,0 4,5 pochtaniajacy
52 E-52 131 33,440 33,556 P(E) 116,0 6,0 przezroczysty
53 E-53 131 33,526 33,565 L(W) 39,0 5,0 pochtaniajacy
54 E-54 131 33,536 33,634 P(E) 98,0 4,5 pochtaniajacy
55 E-55 131 33,654 33,753 P(E) 99,0 4,5 pochtaniajacy
56 E-56 131 33,941 34,070 L(w) 129,0 6,5 przezroczysty
57 E-57 131 33,939 34,259 P(E) 320,0 3,5 pochtaniajacy
58 E-58 131 34,259 34,296 P(E) 37,0 3,5 pochtaniajacy
59 E-59 131 34,296 34,336 P(E) 40,0 4,0 pochtaniajacy
60 E-60 131 34,336 34,899 P(E) 563,0 5,0 pochtaniajacy
61 E-61 131 34,899 34,942 P(E) 43,0 3,0 pochtaniajacy
62 E-62 131 34,108 34,146 L(W) 38,0 7,5 przezroczysty
63 E-63 131 34,192 34,241 L(W) 49,0 5,0 przezroczysty
64 E-64 131 39,459 39,578 P(E) 119,0 8,0 przezroczysty
65 E-65 131 39,578 39,646 P(E) 68,0 8,0 pochtaniajacy
66 E-66 131 39,625 39,633 P(E) 8,0 8,0 przezroczysty
67 E-67 131 39,633 39,702 P(E) 69,0 8,0 pochtaniajacy
68 E-68 131 39,702 39,769 P(E) 67,0 8,0 przezroczysty
69 E-69 131 39,774 39,870 L(w) 96,0 4,0 przezroczysty
70 E-70 131 39,854 39,898 L(w) 44,0 4,0 przezroczysty
71 E-71 131 40,003 40,063 P(E) 60,0 4,0 przezroczysty
72 E-72 131 46,661 47,150 L(W) 489,0 2,5 pochtaniajacy
73 E-73 131 46,659 46,917 P(E) 258,0 2,5 przezroczysty
74 E-74 131 46,917 47,151 P(E) 234,0 2,5 pochtaniajacy
75 E-75 131 47,395 47,611 P(E) 216,0 3,0 pochtaniajacy




Lp. Nazwa N linii Kilometraz Parametry _ _ i
od do Strona Dlugo$¢ [m] Wysokoé¢ [m] | Rodzaj

76 E-76 131 47,686 47,757 L(W) 71,0 3,5 pochtaniajacy
77 E-77 131 47,757 47,802 L(W) 45,0 4,0 przezroczysty
78 E-78 131 47,802 47,857 L(W) 55,0 3,5 przezroczysty
79 E-79 131 47,890 47,933 L(W) 43,0 4,0 pochtaniajacy
80 E-80 131 47,933 47,977 L(W) 44,0 4,5 pochtaniajacy
81 E-81 131 47,977 48,040 L(w) 63,0 6,0 przezroczysty
82 E-82 131 48,040 48,101 L(W) 61,0 6,0 pochtaniajacy
83 E-83 131 48,101 48,129 L(W) 28,0 8,0 pochtaniajacy
84 E-84 131 48,129 48,185 L(w) 56,0 8,0 przezroczysty
85 E-85 131 48,185 48,214 L(W) 29,0 8,0 pochtaniajacy
86 E-86 131 48,214 48,296 L(W) 82,0 6,0 pochtaniajacy
87 E-87 131 48,296 48,360 L(W) 64,0 4,0 pochtaniajacy
88 E-88 131 47,906 47,953 P(E) 47,0 5,0 pochtaniajacy
89 E-89 131 47,978 48,018 P(E) 40,0 5,0 pochtaniajacy
90 E-90 131 48,018 48,042 P(E) 24,0 6,5 przezroczysty
91 E-91 131 48,042 48,098 P(E) 56,0 7,5 przezroczysty
92 E-92 131 48,098 48,239 P(E) 141,0 7,5 pochtaniajacy
93 E-93 131 48,239 48,307 P(E) 68,0 6,5 pochtaniajacy
%4 E-94 131 48,307 48,327 P(E) 20,0 6,0 pochtaniajacy
95 E-95 131 48,327 48,394 P(E) 67,0 6,0 przezroczysty
96 E-96 131 48,394 48,434 P(E) 40,0 5,0 przezroczysty
97 E-97 131 52,477 52,939 L(W) 462,0 2,0 pochtaniajacy
98 E-98 131 52,911 53,091 P(E) 180,0 2,5 pochtaniajacy
99 E-99 131 53,091 53,171 P(E) 80,0 3,0 pochtaniajacy
100 E-100 131 53,171 53,268 P(E) 97,0 4,0 pochtaniajacy
101 E-101 131 53,268 53,326 P(E) 58,0 4,5 pochtaniajacy
102 E-102 131 53,326 53,373 P(E) 47,0 5,5 pochtaniajacy
103 |E-103 |131 53,373 53,409 P(E) 36,0 6,0 pochtaniajacy
104 E-104 131 53,409 53,437 P(E) 28,0 6,5 pochtaniajacy
105 |E-105 |131 53,437 53,614 P(E) 177,0 7,0 pochtaniajacy
106 E-106 131 53,614 53,690 P(E) 76,0 6,5 pochtaniajacy
107 | E-107 | 131 53,088 53,222 L(W) 134,0 3,5 pochtaniajacy
108 E-108 131 53,207 53,269 L(W) 62,0 4,5 pochtaniajacy
109 | E-109 | 131 53,269 53,285 L(W) 16,0 5,0 pochtaniajacy
110 E-110 131 53,285 53,301 L(w) 16,0 5,5 pochtaniajacy
111 |e111 | 131 53,301 53,320 L(W) 19,0 6,5 pochtaniajacy
112 |E112 | 131 53,320 53,340 L(W) 20,0 7,5 pochtaniajacy
113 |E-113 | 131 53,340 53,461 L(W) 121,0 8,0 pochtaniajacy
114 |E-114 | 131 53,461 53,573 L(W) 112,0 8,5 pochtaniajacy
115 E-115 131 53,573 53,677 L(W) 104,0 8,0 pochtaniajacy
116 E-116 131 53,701 53,751 L(W) 50,0 7,0 pochtaniajacy
117 E-117 131 53,747 53,817 L(wW) 70,0 7,0 pochtaniajacy




Lp. Nazwa N linii Kilometraz Parametry _ _ i
od do Strona Dlugo$¢ [m] Wysokoé¢ [m] | Rodzaj

118 E-118 131 53,817 53,886 L(W) 69,0 6,5 pochtaniajacy
119 |E-119 | 131 53,886 53,915 L(W) 29,0 6,0 pochtaniajacy
120 E-120 131 53,915 53,995 L(W) 80,0 5,0 pochtaniajacy
121 |E121 | 131 53,995 54,080 L(W) 85,0 4,5 pochtaniajacy
122 |E122  |131 54,080 54,110 L(W) 30,0 5,0 pochtaniajacy
123 |E123 | 131 54,110 54,188 L(W) 78,0 5,5 pochtaniajacy
124 E-124 131 54,188 54,260 L(w) 72,0 5,0 pochtaniajacy
125 E-125 131 53,741 53,879 P(E) 138,0 3,5 pochtaniajacy
126 |E-126 | 131 53,879 53,881 P(E) 2,0 4,0 pochtaniajacy
127 E-127 131 53,881 53,902 P(E) 21,0 4,5 przezroczysty
128 E-128 131 53,889 53,942 P(E) 53,0 3,5 pochtaniajacy
129 E-129 131 53,942 54,444 P(E) 502,0 3,0 pochtaniajacy
130 E-130 131 59,328 59,470 P(E) 142,0 4,0 pochtaniajacy
131 E-131 131 59,470 59,660 P(E) 190,0 4,0 przezroczysty
132 E-132 131 59,679 59,724 P(E) 45,0 4,0 przezroczysty
133 E-133 131 59,717 59,801 P(E) 84,0 4,0 przezroczysty
134 E-134 131 59,801 60,118 P(E) 317,0 3,0 przezroczysty
135 E-135 131 60,118 60,131 P(E) 13,0 3,5 pochtaniajacy
136 | E-136 | 131 60,124 60,188 P(E) 64,0 3,0 pochtaniajacy
137 E-137 131 60,181 60,227 P(E) 46,0 3,0 pochtaniajacy
138 | E-138 | 131 60,217 60,242 P(E) 25,0 3,0 pochtaniajacy
139 | E-139 | 131 60,243 60,321 P(E) 78,0 3,0 pochtaniajacy
140 E-140 131 60,321 60,397 P(E) 76,0 3,5 pochtaniajacy
141 E-141 131 60,397 60,461 P(E) 64,0 4,0 pochtaniajacy
142 E-142 131 60,461 60,525 P(E) 64,0 4,5 pochtaniajacy
143 E-143 131 60,525 60,584 P(E) 59,0 5,0 pochtaniajacy
144 E-144 131 60,584 60,704 P(E) 120,0 5,5 pochtaniajacy
145 | E-145 | 131 60,704 60,752 P(E) 48,0 5,0 pochtaniajacy
146 E-146 131 60,752 60,788 P(E) 36,0 4,5 pochtaniajacy
147 E-147 131 60,788 60,804 P(E) 16,0 4,0 przezroczysty
148 E-148 131 60,804 60,826 P(E) 22,0 3,5 przezroczysty
149 | E-149 | 131 60,826 60,846 P(E) 20,0 3,0 pochtaniajacy
150 E-150 131 60,049 60,102 L(W) 53,0 4,0 pochtaniajacy
151 | E-151 | 131 60,102 60,138 L(W) 36,0 4,5 pochtaniajacy
152 | E-152 | 131 60,138 60,214 L(W) 76,0 5,0 pochtaniajacy
153 | E-153 | 131 39,965 39,974 P(E) 9,0 4,0 pochtaniajacy

8. Nalezy zaprojektowac nastepujgce maty antywibracyjne, okreslone w Tabeli 9.

Tabela 9
L N linii Tornr Kilometraz Parametry Informacje dodatkowe dotyczace chronionego
P- Poczatek maty Koniec maty | Dugo$¢ maty [km] | obiektu
1 131 1 29,972 20,977 0,005 Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci.




L.p.

Nr linii

Tornr

Kilometraz

Parametry

Poczatek maty

Koniec maty

Dhugo$¢ maty [km]

Informacje dodatkowe dotyczace chronionego
obiektu

131

29,977

30,055

0,078

Budynki gospodarcze na dz. nr 2110/6,
2109/6, 2108/6

131

30,055

30,060

0,005

I1zolacja wibroakustyczna na obiekcie
inZynieryjnym - przej$cie pod torami.

131

30,060

30,187

0,127

Budynki mieszkalne oraz budynek dworca
kolejowego Naklo Slaskie (km 30+150) -
wpisany do GEZ/WEZ lezace na dz. nr
2454/511 - teren kolejowy zamkniety

131

30,187

30,192

0,005

Dodatkowa 5 m strefa przejéciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci.

131

32,311

32,316

0,005

I1zolacja wibroakustyczna na obiekcie
inzynieryjnym - przejscie pod torami.

131

32,680

32,685

0,005

Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci

131

32,685

32,797

0,112

Budynki mieszkalne dz. nr 3068/2, 3067/2,
2465/2, 2464/2

131

32,797

32,802

0,005

Dodatkowa 5 m strefa przej$ciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci

10

131

32,852

32,857

0,005

Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci

11

131

32,857

33,198

0,341

Budynki mieszkalne i uzytecznosci publicznej
dz. nr 1028/2, 1596/2, 1670/2, 401/2, 399/2,
388/2, 351/, 348/2, 1055/2, 1057/2,

Budynek mieszkalny rejon ul. Targowa 7,
Tarnowskie Gory (Osada Jana) (km 33+020) -
wpisany do GEZ/WEZ

12

131

33,198

33,203

0,005

Dodatkowa 5 m strefa przejSciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci

13

131

33,235

33,250

0,015

I1zolacja wibroakustyczna na obiekcie
inzynieryjnym - wiadukt kolejowy

14

131

33,361

33,366

0,005

Dodatkowa 5 m strefa przej$ciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci

15

131

33,366

33,647

0,281

Zabudowania prywatne na dz. nr 4523/19,
5442/19, 5443/19 oraz na dziatkach
kolejowych terenu zamknigtego nr 5640/11
Budynek PKP ZLK w Tarnowskich Gérach w
km 33+400 i nr 5795/31 Budynek warsztat
ISE w TG w rejonie wiaduktu w km 33+617
wpis GEZ.

16

131

33,647

33,652

0,005

Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci

17

131

33,970

33,975

0,005

Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci

18

131

33,975

34,250

0,275

Budynki w stacji Tarnowskie Gory w tym
budynek dworca w km 33+890 wpis GEZ
dziatka nr 5784/31 oraz budynki PKP Sekcja
drogowa, warsztat, budynek SOK na dziatkach
5779/31, 5781/31, 5782/31

19

131

34,250

34,255

0,005

Dodatkowa 5 m strefa przejSciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci

20

131

1b

34,913

34,933

0,020

I1zolacja wibroakustyczna na obiekcie
inzynieryjnym - wiadukt kolejowy

21

131

1b

35,463

35,473

0,010

I1zolacja wibroakustyczna na obiekcie
inzynieryjnym - wiadukt kolejowy

22

131

39,885

39,890

0,005

Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci

23

131

39,890

40,050

0,160

Nowoprojektowana nastawnia TGE + budynek
dworca kolejowego Miasteczko Slaskie
wpisany do GEZ, dziatka kolejowa nr 170/51




L N linii Tornr Kilometraz Parametry Informacje dodatkowe dotyczace chronionego
P- Poczatek maty Koniec maty | Dhugo$¢é maty [km] | obiektu

24 [131 1 40,050 40,055 0,005 Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci

25 [131 1 40,117 40,122 0,005 Izolacja wibroakustyczna na obiekcie
inZynieryjnym - przej$cie pod torami

26 131 1 40,675 40,688 0,013 !quagja vylbroakus_tyczna na qblekue
inzynieryjnym - wiadukt kolejowy
I1zolacja wibroakustyczna na obiekcie

27 |131 1 46,630 46,648 0,018 inzynieryjnym - wiadukt kolejowy

28 131 1 47.148 47168 0,020 !quaqa V\_/lbroakustyczna na obiekcie
inzynieryjnym - most kolejowy

29 131 1 47,206 47,222 0,016 !quaqa V\_/lbroakus_tyczna na o_blekue
inzynieryjnym - wiadukt kolejowy

30 |13t 1 47,837 47,842 0,005 Izolacja wibroakustyczna na obiekcie
inzynieryjnym - przejscie pod torami

31 [131 1 47,929 47,934 0,005 Dodatkowa 5 m strefa przejSciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci
Budynek dworca kolejowego Kalety (km

32 131 1 47,934 48,029 0,095 47+900) wpisana do GEZ/WEZ dz. Nr
2540/98, 2533/58, 2537/51, 2536/51

3 |13t 1 48,029 48,034 0,005 Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci
Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji

34 131 1 48,346 48,351 0,005 wibroakustycznej mniejszej grubosci
Budynek ul. Gawlika 16 w Kaletach w km

35 131 1 48,351 48,406 0,055 48+390 wpisany do GEZ/WEZ, dz. Nr
2570/48

36 131 1 48,406 48,411 0,005 Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci
I1zolacja wibroakustyczna na obiekcie

37 131 1 48,490 48,503 0,013 inzynieryinym - most kolejowy

38 131 1 51,903 51,933 0,030 !quaqa vylbroakustyczna na obiekcie
inZynieryjnym - most kolejowy

39 |131 1 53,603 53,608 0,005 Dodatkowa 5 m strefa przejéciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci

40 131 1 53,608 53,636 0,028 Zabudowania na dz. nr 1636

4 |131 1 53,636 53,641 0,005 Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci

1 131 1 53.778 53783 0,005 ngatkowa Sm §1refg przej.émowa, 1291ac11
wibroakustycznej mniejszej grubosci

43 131 1 53,783 53,869 0,086 Zabudowania na dz. nr 353/26

4 | 131 1 53,869 53,874 0,005 Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci

45 |131 1 53,949 53,954 0,005 Dodatkowa 5 m strefa przejéciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci

46 131 1 53,954 53,987 0,033 Zabudowania na dz. nr 353/30

a7 131 1 53,987 53,902 0,005 Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci

48 131 1 56,274 56,278 0,004 !quaqa vylbroakustyczna na obiekcie
inZynieryjnym - przepust

49 131 1 57,211 57,214 0,003 !quaqa V\_/lbroakustyczna na obiekcie
inzynieryjnym - przepust

50 131 1 57,516 57,519 0,003 !quac_ja \A_/ibroakustyczna na obiekcie
inzynieryjnym - przepust

51 131 1 58,634 58,637 0,003 I1zolacja wibroakustyczna na obiekcie

inzynieryjnym - przepust




L N linii Tornr Kilometraz Parametry Informacje dodatkowe dotyczace chronionego
P- Poczatek maty Koniec maty | Dhugo$¢é maty [km] | obiektu

52 |131 1 59,504 59,509 0,005 Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci

53 131 1 59,509 59,565 0,056 Zabudowania na dz. nr 169/137
Dodatkowa 5 m strefa przej$ciowa izolacji

5131 ! 59,565 59,570 0.005 wibroakustycznej mniejszej grubosci

55 | 131 1 50,629 50,634 0,005 Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci
Zespot budynkéw PKP w Boronowie wpisane

56 131 1 50,634 50,737 0,103 do GEZ: budynek kasowy (dworzec), quynek
magazynowy wraz z rampa - zbudowania na
dz. nr 169/137

57 | 131 1 50,737 50,742 0,005 Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci

58 131 1 50,799 50,804 0,005 !quaqa V\_llbroakustyczna na obiekcie
inZynieryjnym - przepust

59 131 1 60,224 60,240 0,016 !quaqa vylbroakus_tyczna na qblekue
inzynieryjnym - wiadukt kolejowy

60 131 1 60,772 60,777 0,005 D(_)datkowa S5m gtrefg przejiéciowa, inlacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci

61 131 1 60,777 60,828 0,051 Budynek na dziatce nr 166/91, Boronow

62 |131 1 60,828 60,833 0,005 Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci

63 131 1 61,239 61,257 0,018 !quaqa vylbroakustyczna na obiekcie
inZynieryjnym - most kolejowy

64 131 1 61,505 61,611 0,016 !quaqa V\_/lbroakustyczna na obiekcie
inzynieryjnym - most kolejowy

65 131 1 63,555 63,566 0,011 !quac;a wlbroakustyczna na obiekcie
inzynieryjnym - most kolejowy
I1zolacja wibroakustyczna na obiekcie

66 131 1 64,040 64,043 0,003 inzynieryjnym - most kolejowy

67 | 131 2 29,876 29,881 0,005 Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci.
Piec do prazenia dolomitu Naklo Slaskie (km

68 131 2 29,881 29,943 0,062 29+900) - Wpis GEZ/WEZ
Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji

69 131 2 29,943 29,948 0,005 wibroakustycznej mniejszej grubosci.

70 |131 2 30,050 30,055 0,005 Izolacja wibroakustyczna na obiekcie
inzynieryjnym - przej$cie pod torami.
Budynki mieszkalne oraz budynek dworca
kolejowego Nakto Slaskie (km 30+150) -

n 131 2 30,055 30,181 0,126 wpisany do GEZ/WEZ lezace na dz. nr
2454/511 - teren kolejowy zamknigty

72 |131 2 30,181 30,186 0,005 Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci.
Dodatkowa 5 m strefa przej$ciowa izolacji

& 131 2 32,154 82,159 0,005 wibroakustycznej mniejszej grubosci.

74 | 131 2 32,159 32,200 0,041 Budynki mieszkalne dz. nr 2447/2 i 2446/2
Garaze na wysoko$ci PO Tarnowskie Gory

75 131 2 32,200 32,308 0,108 Osada Jana od km okoto 32+200 do km okoto
32+600

76 | 131 2 32,308 32,313 0,005 Iz0lacja wibroakustyczna na obiekcie
inzynieryjnym - przej$cie pod torami.
Garaze na PO Tarnowskie Gory Osada Jana od

v 131 2 32,313 32,600 0,287 km okoto 32+200 do km okoto 32+600

78 131 2 32,600 32,805 0,205 Budynki mieszkalne dz. nr 1066/2, 1065/2,

2009/2, 3156/2, 2007/2, 417/2,




L.p.

Nr linii

Tornr

Kilometraz

Parametry

Poczatek maty

Koniec maty

Dhugo$¢ maty [km]

Informacje dodatkowe dotyczace chronionego
obiektu

79

131

32,805

32,810

0,005

Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci.

80

131

32,868

32,873

0,005

Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci.

81

131

32,873

33,232

0,359

Budynki mieszkalne i uzytecznosci publicznej
dz. nr 1028/2, 1596/2, 1670/2, 401/2, 399/2,
388/2, 351/2, 348/2, 1055/2, 1057/2, 1058/2,
3301/2,

Budynek mieszkalny rejon ul. Targowa 7,
Tarnowskie Gory (Osada Jana) (km 33+020) -
wpisany do GEZ/WEZ

82

131

33,232

33,247

0,015

I1zolacja wibroakustyczna na obiekcie
inzynieryjnym - wiadukt kolejowy

83

131

33,361

33,366

0,005

Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci

84

131

33,366

33,655

0,289

Zabudowania prywatne na dz. nr 4523/19,
5442/19, 5443/19 oraz na dzialkach
kolejowych terenu zamknigtego nr 5640/11
Budynek PKP ZLK w Tarnowskich Gérach w
km 33+400 i nr 5795/31 Budynek warsztat
ISE w TG w rejonie wiaduktu w km 33+617
wpis GEZ.

85

131

33,655

33,660

0,005

Dodatkowa 5 m strefa przej$ciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci

86

131

33,792

33,797

0,005

Dodatkowa 5 m strefa przej$ciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci

87

131

33,797

34,250

0,453

Budynki w stacji Tarnowskie Gory w tym
budynek dworca w km 33+890 wpis GEZ
dziatka nr 5784/31 oraz budynki PKP Sekcja
drogowa, warsztat, budynek SOK na dziatkach
5779/31, 5781/31, 5782/31

88

131

34,250

34,255

0,005

Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci

89

131

2b

34,919

34,939

0,020

I1zolacja wibroakustyczna na obiekcie
inzynieryjnym - wiadukt kolejowy

90

131

2b

35,468

35,478

0,010

I1zolacja wibroakustyczna na obiekcie
inzynieryjnym - wiadukt kolejowy

91

131

39,947

39,952

0,005

Dodatkowa 5 m strefa przejéciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci

92

131

39,952

40,029

0,077

Nowoprojektowana nastawnia TGE + budynek
dworca kolejowego Miasteczko Slaskie
wpisany do GEZ, dziatka kolejowa nr 170/51

93

131

40,029

40,034

0,005

Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci

94

131

40,119

40,124

0,005

I1zolacja wibroakustyczna na obiekcie
inZynieryjnym - przej$cie pod torami

95

131

40,677

40,690

0,013

I1zolacja wibroakustyczna na obiekcie
inzynieryjnym - wiadukt kolejowy

96

131

46,632

46,650

0,018

I1zolacja wibroakustyczna na obiekcie
inzynieryjnym - wiadukt kolejowy

97

131

47,148

47,168

0,020

I1zolacja wibroakustyczna na obiekcie
inzynieryjnym - most kolejowy

98

131

47,207

47,223

0,016

I1zolacja wibroakustyczna na obiekcie
inzynieryjnym - wiadukt kolejowy

99

131

47,772

47,777

0,005

Przejazd migdzy LK131 a 130 wrazz5m
strefa przej$ciowa izolacji wibroakustycznej
mniejszej grubosci

100

131
130

N

47,777

47,838

0,061

Zabudowa mat pod rozjazdem nr 19 Budynek
mieszkalny ul. 1 Maja w Kaletach w km
47+776 wpisana do GEZ dz. nr 26622/98




L N linii Tornr Kilometraz Parametry Informacje dodatkowe dotyczace chronionego
P- Poczatek maty Koniec maty | Dhugo$¢é maty [km] | obiektu

101|131 2 47,837 47,843 0,006 Izolacja wibroakustyczna na obiekcie
inzynieryjnym - przej$cie pod torami

102 |131 9 47,930 47,935 0,005 ngatkowa Sm strefg przels'mowa, 12plaql
wibroakustycznej mniejszej grubosci
Budynek dworca kolejowego Kalety (km

103 | 131 2 47,935 48,075 0,140 47+900) wpisana do GEZ/WEZ dz. Nr
2540/98, 2533/58, 2537/51, 2536/51

104 | 131 2 48,075 48,080 0,005 Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosei
I1zolacja wibroakustyczna na obiekcie

105 | 131 2 48,490 48,503 0,013 inzynierynym - most kolejowy
I1zolacja wibroakustyczna na obiekcie

106 | 131 2 50,210 50,400 0,190 inzynieryinym - wiadukt kolejowy

107 | 131 2 52219 52,249 0,030 !quacja vyibroakustyczna na obiekcie
inzynieryjnym - most kolejowy
Dodatkowa 5 m strefa przej$ciowa izolacji

108 |11 2 93,605 53,610 0,005 wibroakustycznej mniejszej grubosci

109 | 131 2 53,610 53,639 0,029 Zabudowania na dz. nr 1636

110 | 131 2 53,639 53,644 0,005 Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci

11 | 131 2 53781 53786 0,005 ngaﬂ<0wa Sm gtrefq przej.éciowar inlacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci

112 131 2 53,786 53,871 0,085 Zabudowania na dz. nr 353/26

13 |131 9 53,871 53,876 0,005 ngatkowa Sm strefg przejéciowa, izplacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci

114|131 2 53,950 53,055 0,005 Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci

115 | 131 2 53,955 53,988 0,033 Zabudowania na dz. nr 353/30

16 | 131 2 53,988 53,993 0,005 ngatkowa Sm s.,trefa. przeﬁmowar 12plac11
wibroakustycznej mniejszej grubosci

117 |131 2 56,276 56,280 0,004 Izolacja wibroakustyczna na obiekcie
inzynieryjnym - przepust

118 | 131 2 57,213 57,216 0,003 Izolacja wibroakustyczna na obiekcie
inZynieryjnym - przepust

119|131 2 57,519 57,522 0,003 Izolacja wibroakustyczna na obiekcie
inzynieryjnym - przepust

120 | 131 2 58,635 58,638 0,003 Izolacja wibroakustyczna na obiekcie
inZynieryjnym - przepust

121 | 131 2 59,504 50,509 0,005 Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci

122 1131 2 59,509 59,565 0,056 Zabudowania na dz. nr 169/137
Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji

123 131 2 59,565 59,570 0,005 wibroakustycznej mniejszej grubosci

124 |131 2 50,630 50,635 0,005 ngatkowa Sm strefg p_rzej.s'mowa, 12plac11
wibroakustycznej mniejszej grubosci
Zesp6t budynkow PKP Boronowie wpisane do

125 |131 2 50,635 50,737 0,102 GEZ: budynek kasowy (dworzec), budypek
magazynowy wraz z rampa - zbudowania na
dz. nr 169/137

126 |131 9 50,737 50,742 0,005 ngatkowa Sm strefg przejéciowa, izplacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci

127 | 131 2 50,802 50,807 0,005 Izolacja wibroakustyczna na obiekcie
inzynieryjnym - przepust

128 | 131 2 60,157 60,162 0,005 Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji

wibroakustycznej mniejszej grubosci




L N linii Tornr Kilometraz Parametry Informacje dodatkowe dotyczace chronionego
P- Poczatek maty Koniec maty | Dhugo$¢é maty [km] | obiektu
129 | 131 2 60,162 60,219 0,057 Budynek na dziatce nr 1017/137, Boronow
Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
130 | 131 2 60,219 60,224 0,005 wibroakustycznej mniejszej grubosci
I1zolacja wibroakustyczna na obiekcie
131 | 131 2 60,224 60,240 0,016 inzynieryjnym - wiadukt kolejowy
Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
132 | 131 2 60,772 60,777 0,005 wibroakustycznej mniejszej grubosci
133 [ 131 2 60,777 60,828 0,051 Budynek na dzialce nr 166/91, Boronéw
Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
134 |1 2 60.828 60,833 0,005 wibroakustycznej mniejszej grubosci
135 |131 2 61.239 61.257 0018 I1zolacja wibroakustyczna na obiekcie
’ ' ' inzynieryjnym - most kolejowy
I1zolacja wibroakustyczna na obiekcie
136 | 131 2 61,595 61,611 0,016 inzynieryjnym - most kolejowy
137 |131 2 63,555 63.566 0.011 I1zolacja wibroakustyczna na obiekcie
' ' ' inzynieryjnym - most kolejowy
138 | 131 2 64.040 64.043 0.003 I1zolacja wibroakustyczna na obiekcie
' ' ' inzynieryjnym - most kolejowy
Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
139 |17 163) 29,976 29,981 0,005 wibroakustycznej mniejszej grubosci.
140 |127 13) | 20.981 30,060 0,079 Suidynid gospodarcae na dz. ir 21106,
I1zolacja wibroakustyczna na obiekcie
141 | 127 1(3) 30,060 30,065 0,005 ingynicryjnym - przcifcie pod forami,
Budynki mieszkalne oraz budynek dworca
2454/511 - teren kolejowy zamkniety
Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
143 (127 103) 30,192 30,197 0,005 wibroakustycznej mniejszej grubosci.
I1zolacja wibroakustyczna na obiekcie
144 | 127 1(3) 32,314 32,319 0,005 inzynieryjnym - przejécie pod forami.
Dodatkowa 5 m strefa przej$ciowa izolacji
145 | 127 13 32,683 32,688 0,005 wibroakustycznej mniejszej grubosci
146 |127 13)  |32688 32,800 0112 eyl ncszkalne dz. nr 308812, 306712,
Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
147 121 163) 32,800 32,805 0,005 wibroakustycznej mniejszej grubosci
Dodatkowa 5 m strefa przej$ciowa izolacji
148 | 127 13 32855 32,860 0,005 wibroakustycznej mniejszej grubosci
Budynki mieszkalne i uzytecznosci publiczne;j
dz. nr 1028/2, 1596/2, 1670/2, 401/2, 399/2,
388/2, 351/2
149 127 13) 32,860 33,201 0,341 Budynek mieszkalny rejon ul. Targowa 7,
Tarnowskie Gory (Osada Jana) (km 33+020) -
wpisany do GEZ/WEZ
Dodatkowa 5 m strefa przej$ciowa izolacji
150 | 127 13 33,201 33,206 0,005 wibroakustycznej mniejszej grubosci
I1zolacja wibroakustyczna na obiekcie
151 | 127 1(3) 33,238 33,253 0,015 inzynieryjnym - wiadukt kolejowy
Budynek PKP ZLK w Tarnowskich Gorach w
152 | 127 1(3) 33,365 33,460 0,095 km 33+400 dz. nr 5640/11 oraz zabudowania
na dz. nr 4523/19, 5442/19, 5443/19
Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
158 | 127 13 33.460 33,465 0,005 wibroakustycznej mniejszej grubosci
154 | 128 1(4) 20,872 29,877 0,005 Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji

wibroakustycznej mniejszej grubosci.




L.p.

Nr linii

Tornr

Kilometraz

Parametry

Poczatek maty

Koniec maty

Dhugo$¢ maty [km]

Informacje dodatkowe dotyczace chronionego
obiektu

155

128

1(4)

29,877

29,940

0,063

Piec do prazenia dolomitu Naklo Slaskie (km
29+900) - wpis GEZ/WEZ

156

128

1(4)

29,940

29,945

0,005

Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci.

157

128

1(4)

30,045

30,050

0,005

I1zolacja wibroakustyczna na obiekcie
inzynieryjnym - przej$cie pod torami.

158

128

1(4)

30,050

30,177

0,127

Budynki mieszkalne oraz budynek dworca
kolejowego Nakto Slaskie (km 30+150) -
wpisany do GEZ/WEZ lezace na dz. nr
2454/511 - teren kolejowy zamknigty

159

128

1(4)

30,177

30,182

0,005

Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci.

160

128

1(4)

32,150

32,155

0,005

Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci.

161

128

1(4)

32,155

32,200

0,045

Budynki mieszkalne dz. nr 2447/2 i 2446/2

162

128

1(4)

32,200

32,304

0,104

Garaze na wysoko$ci PO Tarnowskie Gory
Osada Jana od km okoto 32+200 do km okoto
32+600

163

128

1(4)

32,304

32,309

0,005

I1zolacja wibroakustyczna na obiekcie
inZynieryjnym - przejscie pod torami.

164

128

1(4)

32,309

32,600

0,201

Garaze na PO Tarnowskie Gory Osada Jana od
km okoto 32+200 do km okoto 32+600

165

128

1(4)

32,600

32,802

0,202

Budynki mieszkalne dz. nr 1066/2, 1065/2,
2009/2, 3156/2, 2007/2, 417/2,

166

128

1(4)

32,802

32,807

0,005

Dodatkowa 5 m strefa przejSciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci.

167

128

1(4)

32,865

32,870

0,005

Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci.

168

128

1(4)

32,870

33,229

0,359

Budynki mieszkalne i uzytecznosci publiczne;j
dz. nr 1028/2, 1596/2, 1670/2, 401/2, 399/2,
388/2, 351/2, 348/2, 1055/2, 1057/2, 1058/2,
3301/2,

Budynek mieszkalny rejon ul. Targowa 7,
Tarnowskie Gory (Osada Jana) (km 33+020) -
wpisany do GEZ/WEZ

169

128

1(4)

33,229

33,244

0,015

I1zolacja wibroakustyczna na obiekcie
inzynieryjnym - wiadukt kolejowy

170

128

1(4)

33,362

33,367

0,005

Dodatkowa 5 m strefa przej$ciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci

171

128

1(4)

33,367

33,615

0,248

Zabudowania prywatne na dz. nr 4523/19,
5442/19, 5443/19 oraz na dziatkach
kolejowych terenu zamknigtego nr 5640/11
Budynek PKP ZLK w Tamowskich Gérach w
km 33+400 i nr 5795/31 Budynek warsztat
ISE w TG w rejonie wiaduktu w km 33+617
wpis GEZ.

172

129

1(3)

39,889

39,894

0,005

Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci

173

129

1(3)

39,894

40,036

0,142

Nowoprojektowana nastawnia TGE + budynek
dworca kolejowego Miasteczko Slaskie
wpisany do GEZ, dzialka kolejowa nr 170/51

174

129

13)

40,036

40,041

0,005

Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci

175

129

1(3)

40,122

40,127

0,005

I1zolacja wibroakustyczna na obiekcie
inZynieryjnym - przej$cie pod torami

176

129

13)

40,680

40,693

0,013

I1zolacja wibroakustyczna na obiekcie
inzynieryjnym - wiadukt kolejowy

177

129

46,637

46,655

0,018

I1zolacja wibroakustyczna na obiekcie
inzynieryjnym - wiadukt kolejowy




L N linii Tornr Kilometraz Parametry Informacje dodatkowe dotyczace chronionego
P- Poczatek maty Koniec maty | Dhugo$¢é maty [km] | obiektu

178 | 129 3 47155 47175 0,020 !quaqa wlbroakustyczna na obiekcie
inzynieryjnym - most kolejowy
I1zolacja wibroakustyczna na obiekcie

179 1129 3 41,213 47,229 0.016 inzynieryjnym - wiadukt kolejowy

180 | 129 3 47,844 47,850 0,006 Izolacja wibroakustyczna na obiekcie
inzynieryjnym - przejscie pod torami

181 | 129 3 47,931 47,936 0,005 ngatkowa Sm §1refg przej.émowa, 1291ac11
wibroakustycznej mniejszej grubosci
Budynek dworca kolejowego Kalety (km

182 | 129 3 47,936 48,044 0,108 47+900) wpisana do GEZ/WEZ dz. Nr
2540/98, 2533/58, 2537/51, 2536/51

183 | 129 3 48,044 48,049 0,005 Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci

184 | 129 3 48,354 48,359 0,005 ngatkowa Sm gtrefa. p_rzq.éciowa, iz.olacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci
Budynek ul. Gawlika 16 w Kaletach w km

185 | 129 3 48,359 48,414 0,055 48+390 wpisany do GEZ/WEZ, dz. Nr
2570/48

186 | 129 3 48,414 48,419 0,005 Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci
I1zolacja wibroakustyczna na obiekcie

187 | 129 3 48,497 48,510 0,013 inzynierynym - most kolejowy
Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji

188 | 130 1) 39,950 39,955 0,005 wibroakustycznej mniejszej grubosci
Nowoprojektowana nastawnia TGE + budynek

189 | 130 1(4) 39,955 40,032 0,077 dworca kolejowego Miasteczko Slaskie
wpisany do GEZ, dziatka kolejowa nr 170/51
Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji

190 | 130 1) 40,032 40,037 0,005 wibroakustycznej mniejszej grubosci

191 |130 14y |40122 40,127 0,005 Izolacja wibroakustyczna na obiekcie
inzynieryjnym - przejscie pod torami
I1zolacja wibroakustyczna na obiekcie

192 | 130 1(4) 40,680 40,693 0,013 inzynieryinym - wiadukt kolejowy

1903|130 4 46,634 46,652 0,018 !quagja V\_/lbroakus_tyczna na qblekme
inzynieryjnym - wiadukt kolejowy
I1zolacja wibroakustyczna na obiekcie

194 | 130 4 47,149 47,169 0,020 inzynieryinym - most kolejowy

195 |130 4 47.208 47,224 0,016 !quaqa V\_/lbroakus_tyczna na qblekme
inzynieryjnym - wiadukt kolejowy

196 | 130 4 47,747 47,752 0,005 Dodatkowa 5 m sirefa przejsciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci
Budynek mieszkalny ul. 1 Maja w Kaletach w

197|130 4 47,752 47,838 0,086 km 47+776 wpisana do GEZ dz. nr 26622/98

198|130 4 47,838 47,844 0,006 !quac;a wlbroakus_tyczna na o_blekue
inzynieryjnym - wiadukt kolejowy
Budynek harcowki przy ul. Gwozdzia w

199 | 130 4 47,844 47,896 0,052 Kaletach (km 47+840) wpisana do GEZ dz. nr
4521/92

200 | 130 4 47,89 47,901 0,005 Dodatkowa 5 m sirefa przejsciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci

201 | 130 4 48492 48,505 0,013 !quagja vylbroakustyczna na obiekcie
inzynieryjnym - most kolejowy
Dziatka nr 5795/31 teren kolejowy budynek

202 | 950 4 0,000 0,044 0,044 warsztat ISE w TG w rejonie wiaduktu w km
33+617 wpisany do GEZ.

203 | 950 4 0,044 0,049 0,005 Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji

wibroakustycznej mniejszej grubosci




L N linii Tornr Kilometraz Parametry Informacje dodatkowe dotyczace chronionego
P- Poczatek maty Koniec maty | Dhugo$¢é maty [km] | obiektu

204 | 950 4 0,181 0,186 0,005 Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci
Budynki w stacji Tarnowskie Gory w tym
budynek dworca w km 33+890 wpis GEZ

205 | 950 4 0,186 0,631 0,445 dziatka nr 5784/31 oraz budynki PKP Sekcja
drogowa, warsztat, budynek SOK na dziatkach
5779/31, 5781/31, 5782/31

206 | 950 4 0,631 0,636 0,005 ngatkowa 5m gtrefq prze]is’ciowa, izplacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci

207 | 950 4a 1,310 1,330 0,020 !quac;a wlbroakus_tyczna na o_blekue
inzynieryjnym - wiadukt kolejowy
I1zolacja wibroakustyczna na obiekcie

208 | 950 4a 1,858 1,868 0,010 inzynieryjnym - wiadukt kolejowy

209 | 951 12 0,000 0,074 0,074 Budynki w stacji Tarnowskie Gory na dzialce
5769/27

210 | 951 12 0,074 0,079 0,005 ngatkowa Sm strefg p_rzej.s'mowa, 12plac11
wibroakustycznej mniejszej grubosci

211 | 951 12 0,735 0,755 0,020 Izolacja wibroakustyczna na obiekcie
inzynieryjnym - przej$cie pod torami.
I1zolacja wibroakustyczna na obiekcie

212 | 951 12 0,735 0,755 0,020 inzynieryjnym - wiadukt kolejowy

213 | 951 12 1,283 1,293 0,010 Izolacja wibroakustyczna na obiekcie
inzynieryjnym - przej$cie pod torami.

214 | 951 783 1,283 1,203 0,010 !quaqa V\_llbroakus_tyczna na o_blekue
inzynieryjnym - wiadukt kolejowy

215 | 951 784 1,283 1,203 0,010 !quaqa vylbroakus_tyczna na o_blekme
inzynieryjnym - wiadukt kolejowy
Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji

216 1182 3 0,025 0,030 0,005 wibroakustycznej mniejszej grubosci.
Budynki PKP Sekcja drogowa, warsztat,

217 | 182 3/761 0,030 0,235 0,205 budynek SOK na dzatkach 5779/31, 5781/31,
5782/31, 5769/27.

218 | 182 761 0,235 0,240 0,005 D(_)datkowa S5m gtrefg przej.éciowar inlacji
wibroakustycznej mniejszej grubosci.

219 | 182 7 0,902 0,022 0,020 !quagja V\_/lbroakus_tyczna na qblekme
inzynieryjnym - wiadukt kolejowy

220 |182 772 0,902 0,922 0,020

221 | 182 771 1,453 1,463 0,010 Izolacja wibroakustyczna na obiekcie
inzynieryjnym - wiadukt kolejowy

222 | 892 690 39,895 39,937 0,042 Ro_z;azd nr 920, linia nr 892, kilometraz wg
linii nr 131

223 | 144 31 0,149 0,370 0,221

224|144 sl 0,370 0,375 0,005 Budynki PKP Sekcja drogowa, warsztat,

225 | 144 33 0,308 0,370 0,062 budynek SOK na dziatkach 5779/31, 5781/31,
5782/31, 5769/27.

226 | 144 33 0,370 0,375 0,005 Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji

227 | 144 37 0,308 0370 0,062 wibroakustycznej mniejszej grubosci.

228 | 144 37 0,370 0,375 0,005

229 | 144 3la 0,960 0,965 0,005

230 |144 3la 0,965 1,013 0,048
Budynek nastawni wykonawczej w Sowicach

231 | 144

3 3% 0960 0.965 0.005 TGA-7 (km 0+845 LK144) wpisany do GEZ,

232 | 144 33a 0,965 1,013 0,048 dz. 5704/97 i 5697/77.
Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji

233 | 144 35 0,965 0,970 0,005 wibroakustycznej mniejszej grubosci.

234 | 144 35 0,970 1,014 0,044

235 | 144 47 0,979 0,984 0,005




L N linii Tornr Kilometraz Parametry Informacje dodatkowe dotyczace chronionego
P- Poczatek maty Koniec maty | Dhugo$¢ maty [km] | obiektu
236 | 144 47/49 0,984 1,017 0,033
237 | 144 3la 1,013 1,034 0,021
238 | 144 33a 1,014 1,035 0,021
239 | 144 35 1,015 1,036 0,021 Izolacja wibroakustyczna na obiekcie
240 | 144 49 1,016 1,037 0,021 inzynieryjnym - wiadukt kolejowy
241 | 144 117 1,017 1,038 0,021
242 | 144 115 1,018 1,039 0,021
St. TG . Zabudowa mat pod rozjazdem nr 35 i w torach
243 144 8i6 0,243 0,248 0,005 nr 6 i 8. Budynki PKP Sekcja drogowa,
warsztat, budynek SOK na dziatkach 5779/31,
St TG . 5781/31, 5782/31, 5769/27.
244 144 8i6 0,248 0,310 0,062 Wraz z dodatkowa 5 m strefa przej$ciowa
izolacji wibroakustycznej mniejszej grubosci.
245 St. Klt 7 47,844 47,850 0,006 !quac;a wlbroakustypgr!a na oblekmg
129 inzynieryjnym - przejscie pod torami
St. Klt I1zolacja wibroakustyczna na obiekcie
246 129 9 47,844 47,850 0,006 inZynieryjnym - przejécie pod torami
247 St. Klt 5 48,354 48,359 0,005 quarkowa Sm strefq prz&:j.éciowa, iz.olacji
129 wibroakustycznej mniejszej grubosci
St Kt Budynek ul. Gawlika 16 w Kaletach w km
248 y 5 48,359 48,414 0,055 48+390 wpisany do GEZ/WEZ, dz. Nr
129
2570/48
St. Kt Dodatkowa 5 m strefa przej$ciowa izolacji
249 129 5 48,414 48,419 0,005 wibroakustycznej mniejszej grubosci
250 St. Klt 5 48,497 48,510 0,013 !quac;a wlbroakustyczna na obiekcie
129 inzynieryjnym - most kolejowy
St. Kt Zabudowa mat pod rozjazdem nr 17 oraz w
251 130 6a 47,795 47,800 0,005 torze nr 6a
Zabudowa mat pod rozjazdem nr 17 i 18 oraz
St. Klt . w torze nr 6a i 6 Budynek harcowki przy ul.
252 130 6i6a 47,800 47,838 0,038 Gwozdzia w Kaletach (km 47+840) wpisana
do GEZ dz. nr 4521/92
St. Klt I1zolacja wibroakustyczna na obiekcie
253 130 6 47,838 47,844 0,006 inzynieryjnym - wiadukt kolejowy
St Kit Budynek harcowki przy ul. Gwozdzia w
254 y 6 47,844 47,901 0,057 Kaletach (km 47+840) wpisana do GEZ dz. nr
130
4521/92
St. Kt Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
255 130 6 47,901 47,906 0,005 wibroakustycznej mniejszej grubosci
St. Klt Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
256 130 10,8,6 | 47,977 47,982 0,005 wibroakustycznej mniejszej grubosci
St Kt Budynek harcowki przy ul. Gwozdzia w
257 ' 10, 8,6 | 47,982 48,069 0,087 Kaletach (km 47+840) wpisana do GEZ dz. nr
130
4521/92
St. Kt Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
258 130 10,8,6 | 48,069 48,074 0,005 wibroakustycznej mniejszej grubosci
St. Klt Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
259 130 10,8,6 48136 48,141 0,005 wibroakustycznej mniejszej grubosci
St Kt Budynek harcowki przy ul. Gwozdzia w
260 ' 10, 8,6 |48,141 48,184 0,043 Kaletach (km 47+840) wpisana do GEZ dz. nr
130
4521/92
St. Kt Dodatkowa 5 m strefa przej$ciowa izolacji
261 130 10,8,6 | 48184 48,189 0,005 wibroakustycznej mniejszej grubosci
262 St. Klt 10,86 | 48,490 48503 0,013 !quaqja V\_/lbroakustyczna na obiekcie
130 inzynieryjnym - most kolejowy
263 St. Br 3 50,504 50,509 0,005 quatkowa 5m §trefq przej.s'ciowar izplacji
131 wibroakustycznej mniejszej grubosci




L N linii Tornr Kilometraz Parametry Informacje dodatkowe dotyczace chronionego
P- Poczatek maty Koniec maty | Dhugo$¢é maty [km] | obiektu
264 |550 |3 59,509 59,565 0,056 Zabudowania na dz. nr 169/137
St. Br Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
265 131 8 59,565 59,570 0,005 wibroakustycznej mniejszej grubosci
266 St. Br 3 50,629 50,634 0,005 D(_)darkowa Sm gtrefe! prz&:j_éciowar izplacji
131 wibroakustycznej mniejszej grubosci
Zespot budynkéw PKP w Boronowie wpisane
267 St. Br 3 50,634 50,737 0,103 do GEZ: budynek kasowy (dworzec), bL_ldynek
131 magazynowy wraz z rampg - zbudowania na
dz. nr 169/137
268 St. Br 3 50,737 50,742 0,005 Dodatkowa 5 m strefa prz&:j_éciowar izplacji
131 wibroakustycznej mniejszej grubosci
St. Br Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
269 131 4 59,650 59,655 0,005 wibroakustycznej mniejszej grubosci
Zespo6t budynkow PKP w Boronowie wpisane
St. Br do GEZ: budynek kasowy (dworzec), budynek
270 131 4 59,655 59,685 0,030 magazynowy wraz z rampa - zbudowania na
dz. nr 169/137
St. Br Dodatkowa 5 m strefa przej$ciowa izolacji
271 131 4 59,685 59,690 0,005 wibroakustycznej mniejszej grubosci
272 St. Br 4 50,708 50,803 0,005 !quaga wlbroakustyczna na obiekcie
131 inzynieryjnym - przepust
St. Br 1zolacja wibroakustyczna na obiekcie
273 131 3 59,800 59,805 0,005 inzynieryjnym - przepust
274 St. Br 5 50,802 50,807 0,005 !quagja vylbroakustyczna na obiekcie
131 inzynieryjnym - przepust
275 St. Br 6 50,803 50,808 0,005 !quaqa V\_/lbroakustyczna na obiekcie
131 inzynieryjnym - przepust
276 St. Br 8 50,804 50,809 0,005 !quaqa vylbroakustyczna na obiekcie
131 inzynieryjnym - przepust
277 St. Br 6 60,157 60,162 0,005 Dodatkowa 5 m strefa przej.éciowar izplacji
131 wibroakustycznej mniejszej grubosci
278 Slt3f r 6 60,162 60,219 0,057 Budynek na dzialce nr 1017/137, Boronow
St. Br Dodatkowa 5 m strefa przejsciowa izolacji
219 131 6 60,219 60,224 0,005 wibroakustycznej mniejszej grubosci
St. Br I1zolacja wibroakustyczna na obiekcie
280 131 6 60,224 60,240 0,016 inzynieryjnym - wiadukt kolejowy
281 St. Br 3 60,224 60,240 0,016 !quaqa V\_/lbroakus_tyczna na qblekue
131 inzynieryjnym - wiadukt kolejowy

9. Zaprojektowac nastepujgce rozwigzania w zakresie gospodarki $ciekowej i wodami
opadowymi i roztopowymi:

a) budynki obstugi ruchu nalezy podtaczy¢ do sieci wodociggowej,
b) Scieki bytowe z budynkéw obstugi ruchu nalezy odprowadza¢ do zbiornikéw
bezodptywowych badz do istniejgcej sieci kanalizacji sanitarnej,

c) wody opadowe i roztopowe z odwodnienia perondw i podtorza nalezy odprowadzac¢ do
istniejgcych i projektowanych: rowdéw otwartych, kanalizacji deszczowej ewentualnie
studni chtonnych lub rowdéw retencyjno-infiltracyjnych, w zaleznosci od lokalnie
wystepujacych warunkéw wodno-gruntowych,



v

V.

VI.
VII.

d) wody opadowe i roztopowe z obiektdw inzynieryjnych nalezy odprowadzaé
do istniejgcej kanalizacji deszczowej, a w przypadku jej braku do istniejgcego
rowu/cieku, projektowanego odwodnienia torowego lub rozsgcza¢ w gruncie,

e) wody opadowe i roztopowe z projektowanego uktadu drogowego nalezy odprowadzac
poprzez wpusty drogowe do istniejgcej kanalizacji deszczowej, istniejgcego rowu/cieku,
do projektowanego odwodnienia torowego lub rozsgcza¢ w gruncie.

Nie stwierdzam obowigzku przeprowadzenia:
1) ponownej oceny oddziatywania na srodowisko,
2) postepowania w sprawie transgranicznego oddziatywania na srodowisko,
w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1
pkt 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $srodowisko.

. Naktadam obowigzek przedstawienia analizy porealizacyjnej (rok po oddaniu inwestycji do

uzytkowania) w zakresie pomiaréw hatasu na terenach faktycznie zagospodarowanych
podlegajacych ochronie akustycznej, znajdujacych sie w sgsiedztwie linii kolejowych, aw
szczegoblnosci:
1) w lokalizacjach zastosowania ekranéw akustycznych (okreslonych w pkt 11.7 Tabeli
nr 8 decyzji),
2) budynkow mieszkalnych zlokalizowanych w sagsiedztwie projektowanej linii kolejowej
tj.: przy budynkach oznaczonych w analizie akustycznej jako ponizsze punkty

pomiarowe:

Tabela 9
Nazwa punktu Numer receptora Wspdtrzedna Y [m] | Wspdtrzedna X [m] Kilometraz Strona
PDH-1 10 6564382 5588354 29+816 L(W)
PDH-2 95 6561864 5589304 324571 L(W)
PDH-3 163 6561436 5590039 33+451 P(E)
PDH-4 191 6561429 5590715 34+138 L(W)
PDH-5 311 6562967 5603832 48+062 P(E)
PDH-6 538 6561902 5589260 324514 L(W)

Wyniki analizy porealizacyjnej, nalezy przedtozy¢ wiasciwemu organowi ochrony
$rodowiska (Marszatkowi Wojewddztwa Slgskiego).

W przypadku, gdy z analizy porealizacyjnej wyniknie konieczno$¢ utworzenia obszaru
ograniczonego uzytkowania, nalezy go utworzyd.

Charakterystyka planowanego przedsiewziecia stanowi zatgcznik do decyzji.

Nadaje decyzji rygor natychmiastowej wykonalnosci.
UZASADNIENIE

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z siedzibg w Warszawie, dziatajgc przez petnomocnika
wystgpity z wnioskiem z 25 lipca 2022 r. znak Nr IRETS4.452.8.2022.At..2.1SW-00847-I
(wptyw do tut. organu 27 lipca 2022 r.) o wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn.: ,Prace na linii kolejowej C-E 65 na odc. Chorzow
Batory - Tarnowskie Gory - Karsznice - Inowroctaw - Bydgoszcz — Maksymilianowo”



dla zadania pn. ,LOT B - Prace na linii kolejowej 131 na odcinku Nakto Slgskie (km 29,000) -
Kalina (km 66,800) oraz zaprojektowanie podstacji trakcyjnych i infrastruktury kolejowej
na linii kolejowej 131 i 144”.

Organem wiasciwym do wydania przedmiotowej decyzji jest Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Katowicach — dalej RDOS w Katowicach, zgodnie z art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. t
ustawy oos (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 1112).

Zgodnie z art. 80 ust. 2 ustawy oos, witasciwy organ wydaje decyzje o srodowiskowych
uwarunkowaniach po stwierdzeniu zgodnos$ci lokalizacji przedsigwziecia z ustaleniami
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, jezeli plan ten zostat uchwalony.
Nie dotyczy to decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wydawanej dla linii kolejowe;.
Wobec powyzszego wydanie niniejszej decyzji nie jest uzaleznione od stwierdzenia
zgodnosci lokalizacji planowanego przedsiewziecia z ustaleniami miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego.

Do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach z 25 lipca 2022 r. znak
Nr IRETS4.452.8.2022.AL.2.1ISW-00847-1, uwzgledniajgc brzmienie art. 74 ust 1 ustawy oos
(tj. Dz. U. z 2022 r. poz. 1029), zatgczono:

1) karte informacyjng przedsiewziecia sporzgdzong w maju 2022 r., przez zespoét autorski
konsorcjum: lider firma Systra S.A. oddziat Polska Wroctaw, partner Biuro Projektowo-
Konsultingowe BPK Mosty Sp. z 0.0., za ktéry podpisat sie kierownik zespotu Pan
Daniel Maranda,

2) poswiadczony notarialnie odpis petnomochictwa nr IOR-0280-226/2021 z 20 grudnia
2021 r., udzielony Panu Jerzemu Dul Dyrektorowi Regionu Slgskiego PKP PLK S.A.
Centrum Realizacji Inwestycji przez Pana Arnolda Bresch Cztonka Zarzadu i Pana
Radostawa Celinski Cztonka Zarzgdu PKP Polskich Linii Kolejowych Spétki Akcyjnej
Z siedzibg w Warszawie przy ul. Targowej 74,

3) poswiadczony notarialnie odpis petnomochnictwa nr IOR-0280-228/2021 z 20 grudnia
2021 r., udzielony Panu Pawtowi Sarnackiemu Z-cy Dyrektora Regionu Slgskiego PKP
PLK S.A. Centrum Realizacji Inwestycji przez Pana Wtodzimierza Zmuda Cztonka
Zarzadu i Pana Radostawa Celinski Cztonka Zarzagdu PKP Polskich Linii Kolejowych
Spotki Akcyjnej z siedzibg w Warszawie przy ul. Targowej 74,

4) potwierdzenie wniesienia optaty skarbowej w wysokosci 205 zt (za wydanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach) i 17 zt (za petnomocnictwo),

5) kopie odpisu petnego z rejestru przedsiebiorcow nr KRS 0000037568 stan na dzien 25
lipca 2022 r.

Pismem z 8 sierpnia 2022 r. znak W00$.420.37.2022.AS3.1 RDOS wezwat o uzupetnienie
whiosku o poswiadczong przez wtasciwy organ kopie mapy ewidencyjnej oraz mape w skali
zapewniajgcej czytelnosé przedstawionych danych z zaznaczonym przewidywany terenem,
na ktérym bedzie realizowane oraz terenem oddziatywania przedmiotowego przedsiewziecia.
Przy pismie z 7 wrzesnia 2022 r. znak Nr IRETS4.452.8.2022.At..4.1SW-00847.1
petnomocnik przedtozyt ww. dokumenty wraz z dodatkowym poswiadczonym notarialnie
odpisem petnomocnictwa nr IOR-0280-228/2021 z 20 grudnia 2021 r., udzielonego Panu
Pawtowi Sarnackiemu Zastepcy Dyrektora Regionu Slgskiego PKP PLK S.A. Centrum
Realizacji Inwestycji przez Pana Arnolda Bresch Cztonka Zarzadu i Pana Radostawa
Celinski Cztonka Zarzadu PKP Polskich Linii Kolejowych Spétki Akcyjnej z siedzibg

w Warszawie przy ul. Targowej 74 i optatg skarbowa.



Krag stron postepowania ustalono w oparciu o art. 74 ustawy 008, uznajgc za strone
kazdego, czyjego interesu prawnego lub obowigzku dotyczy postepowanie albo kto zagda
czynnosci organu ze wzgledu na swdj interes prawny lub obowigzek, czyli wnioskodawce
oraz wszystkie podmioty, ktérym przystuguje prawo rzeczowe do nieruchomosci
znajdujgcych sie na przewidywanym terenie, na ktérym bedzie realizowane przedsiewziecie
i na przewidywanym obszarze, na ktory ono bedzie oddziatywaé, zaznaczonych na mapie
(100 m od granic terenu objetego wnioskiem), o ktdrej mowa w art. 74 ust.1 pkt 3a ustawy
00s, stanowigcej zatgcznik do wniosku o wydanie decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach.

W zwigzku z tym, Ze liczba stron przedmiotowego postepowania przekracza 10, zgodnie
z art. 74 ust. 3 ww. ustawy zastosowano przepisy art. 49 Kpa, powiadamiajgc strony

0 wszczeciu postepowania zawiadomieniem z 15 wrzesnia 2022 r., znak:
WO00S.420.37.2022.AS3.2. Zawiadomienie zamieszczono

na okres 14 dni na tablicy ogtoszen oraz na stronie internetowej Regionalnej Dyrekcji
Ochrony Srodowiska w Katowicach. Pismem z 15 wrze$nia 2022 r., przekazano
przedmiotowe zawiadomienie, za posrednictwem platformy e-PUAP, do gmin celem podania
do wiadomosci stronom w sposdb zwyczajowo przyjety w gminie (Gmina Herby, Gmina
Boronéw, Gmina Koszecin, Miasto Kalety, Miasta Miasteczko Slaskie, Gmina Twordg,
Miasto Tarnowskie Géry, Gmina Swierklany, Miasto Piekary Slaskie oraz Miasto
Radzionkéw). Wszystkie zawiadomienia/obwieszczenia o czynnosciach podejmowanych
w przedmiotowej sprawie kierowano do stron postepowania w ten sam sposoéb.

Wypetniajgc dyspozycije art. 61 § 4 ustawy Kodeksu postepowania administracyjnego strony
postepowania powiadomiono o wszczeciu postepowania administracyjnego oraz kolejnych
jego etapach, a takze o prawie do czynnego udziatu w kazdym stadium postepowania
administracyjnego, w tym prawie do przegladania akt sprawy, sporzadzania z nich notatek

i odpisdw oraz do zgtaszania ewentualnych uwag i wnioskow.

Przedsiewziecie polegac bedzie na modernizaciji linii kolejowej nr 131 na odcinku Nakto
Slgskie (km 29+000) — Kalina (km 68+800) wraz z fragmentami linii kolejowych stycznych
prowadzonej w ramach projektu ,Prace na linii kolejowej C-E-65 na odc. Chorzéw Batory —
Tarnowskie Géry — Karsznice — Inowroctaw — Bydgoszcz — Maksymilianowo dla zadania
pn. LOT B — Prace na linii kolejowej 131 na odcinku Nakto Slgskie (km 29,000) — Kalina
(km 66,800) oraz zaprojektowanie podstacji trakcyjnych i infrastruktury kolejowej na linii
kolejowej 131 i 144",

Modernizacja linii przewiduje dostosowanie infrastruktury kolejowej do predkosci 140 (160)
km/h dla pociggéw pasazerskich, 120 km/h dla towarowych. Celem inwestycji

jest usprawnienie ruchu dla przewozéw pasazerskich i towarowych oraz podniesienie
standardow technicznych i parametréw eksploatacyjnych w obrebie modernizowane;j linii
kolejowej. W ramach przedsiewziecia zaktada sie: wymiane elementéw nawierzchni,
wzmochienie podtorza w miejscach, ktére wynikajg z przeprowadzonych badan
geotechnicznych, modernizacje/przebudowe obiektdw inzynieryjnych (mosty, wiadukty,
przepusty, ktadki, przejscia, $ciany oporowe), rozbidrke istniejgcych i budowe nowych
perondw wraz z przejsciami do perondw i infrastrukturg towarzyszgca, oczyszczenie,
udroznienie badz odbudowe rowdéw na szlaku, przebudowe/budowe odwodnienia

na stacjach, w obrebie stacji przebudowe gtowic stacyjnych, zabudowe nowych urzgdzen
zewnetrznych i wewnetrznych SRK oraz urzgdzen branzy telekomunikacyjnej, a takze
zmiane ukfadu torowego w przypadku braku mozliwosci dostosowania peronéw. W zakres



inwestycji wchodzg inne elementy, {j.: przebudowa linii wysokiego napiecia 110 kV, budowa
i przebudowa drég asfaltowych, przebudowa kanalizacji deszczowej i sanitarnej, przebudowa
gazociggu wysokiego cisnienia (5,4 MPa), przebudowa rurociggéw wodociggowych
magistralnych, regulacja ciekdw, modernizacja/przebudowa obiektéw inzynieryjnych.

Dla czesci obiektow inzynieryjnych przewidziano prace polegajace na przebudowie bgdz
rozbiérce i budowie nowych. W pozostatych obiektach przewiduje sie remont lub prace
konserwacyjne. Ponadto zaktada sie budowe wiaduktéw drogowych w zwigzku z likwidacja
przejazddéw kolejowych oraz budowe przej$¢ podziemnych na peronach. Przewiduje

sie réwniez prace remontowe oraz wyburzenia (rozbiorki) obiektéw kubaturowych.

W przypadku pozostatych ciekdw mozliwe bedzie ich ewentualne przetozenie w granicach
kilku metréw, z zachowaniem ciggtosci przeptywu. Powierzchnia terenu kolejowego w stanie
istniejgcym wynosi okoto 375,01 ha, zas po realizacji inwestycji wynosi¢ bedzie 796,29 ha.
Przewidziano wykup terenu o powierzchni okoto 421,28 ha. Transport maszyn i materiatow,
podobnie jak wywoz gruzu i innych odpadéw — odbywac sie bedg za pomocg transportu
drogowego i kolejowego.

Inwestycja ta jest zaliczana do przedsiewzie¢ moggcych potencjalnie znaczgco oddziatywac
na srodowisko, o ktérych mowa w § 3 ust. 2 pkt 1 Rozporzgdzenia Rady Ministréw

z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac

na srodowisko (Dz. U. poz. 1839 z pézn. zm.), jako przebudowa linii kolejowej wchodzacej
w skiad infrastruktury transportu kolejowego transeuropejskiej sieci transportowej, o ktorej
mowa w rozporzgdzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013

z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajagcym decyzje nr 661/2010/UE (Dz. Urz. UE L
348 z 20.12.2013, str. |, z pézn. zm.), wymienionej w § 2 ust. 1 pkt 29 ww. rozporzadzenia.
Ponadto w zakres inwestycji wchodzg inne elementy kwalifikujgce sie takze

do przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko, w tym:

—  przebudowa linii wysokiego napiecia 110 kV, kwalifikowana, zgodnie z § 3 ust. 2 pkt 2
ww. rozporzadzenia, w zwigzku z § 3 ust. 1 pkt. 7 ww. rozporzadzenia,
do napowietrznych linii elektroenergetycznych o napieciu znamionowym nie mniejszym
niz 110 kV inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 6 ww. rozporzgdzenia,

— budowa i przebudowa drég asfaltowych o dtugosci powyzej 1 km, kwalifikowana,
zgodnie z § 3 ust. 2 pkt 2 ww. rozporzadzenia, w zwigzku z § 3 ust. 1 pkt. 62
ww. rozporzgdzenia, jako przebudowa, rozbudowa drég o nawierzchni twardej
o catkowitej dtugosci przedsiewziecia powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1
pkt 31 i 32 ww. rozporzgdzenia lub obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni
twardej, z wytgczeniem przebudowy drég lub obiektéw mostowych, stuzgcych do obstugi
stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami
ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody,

— przebudowa kanalizacji deszczowej i sanitarnej o tacznej dtugosci powyzej 1 km,
kwalifikowana, zgodnie z § 3 ust. 2 pkt 2 ww. rozporzadzenia, w zwigzku z § 3 ust. 1
pkt. 81 ww. rozporzadzenia, jako przebudowa, rozbudowa sieci kanalizacyjnych
o catkowitej dlugosci przedsiewziecia nie mniejszej niz 1 km, z wytgczeniem przebudowy
tych sieci metodg bezwykopowa, sieci kanalizacji deszczowej zlokalizowanych w pasie
drogowym i obszarze kolejowym oraz przytgczy do budynkow,
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— przebudowa gazociggu wysokiego cisnienia (5,4 MPa), kwalifikowana, zgodnie
z § 3 ust. 2 pkt 2 ww. rozporzadzenia, w zwigzku z § 3 ust. 1 pkt. 31
ww. rozporzgdzenia, jako przebudowa, rozbudowa instalacji do przesytu gazu inne
niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 20 ww. rozporzgdzenia oraz towarzyszgce im ttocznie
lub stacje redukcyjne, z wytaczeniem gazociggdw o cisnieniu nie wiekszym niz 0,5 MPa
i przytaczy do budynkdéw; przy czym ttocznie lub stacje redukcyjne budowane,
montowane lub przebudowywane przy istniejgcych instalacjach przesytowych
nie sg przedsiewzieciami moggcymi znaczgco oddziatywaé na srodowisko,

—  przebudowa rurociggéw wodociggowych magistralnych, kwalifikowana, zgodnie
z § 3 ust. 2 pkt 2 ww. rozporzadzenia, w zwigzku z § 3 ust. 1 pkt. 71 ww. rozporzadzenia
jako przebudowa, rozbudowa rurociggéw wodociggowych magistralnych do przesytania
wody oraz przewodow wodociggowych magistralnych doprowadzajgcych wode od stacji
uzdatniania do przewodoéw wodociggowych rozdzielczych, z wytgczeniem
ich przebudowy metodg bezwykopowa,

— regulacja ciekow, kwalifikowana zgodnie z § 3 ust. 1 pkt. 67 ww. rozporzgdzenia
jako budowle przeciwpowodziowe, w rozumieniu art. 16 pkt 1 ustawy z dnia 20 lipca
2017 r. - Prawo wodne, z wylaczeniem przebudowy watéw przeciwpowodziowych
polegajacej na doszczelnieniu korpusu watéw i ich podtoza w celu ograniczenia
mozliwosci ich rozmycia i przerwania w czasie przechodzenia wéd powodziowych,
a takze regulacja wad.

Przed wydaniem postanowienia co do koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania
na srodowisko tutejszy organ zasiegnat opinii zgodnie z art. 64 ust. 1 pkt 2 ustawy 00s,

Z uwagi na przebieg linii kolejowych przez teren kilku gmin, uwzgledniajgc brzmienie art. 6a.
ust 1 ustawy oos, z ktérego wynika, ze jezeli przedsiewziecie, dla ktérego jest wydawana
decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach, ma by¢ realizowane na terenie potozonym na
obszarze wtasciwosci miejscowej dwoch lub wiecej organow opiniujgcych orzekanie w
imieniu tych organoéw nalezy do organu, na obszarze wiasciwosci miejscowej ktérego
znajduje sie wieksza czesc¢ terenu, na ktorym ma byc¢ realizowane przedsiewziecie, oraz fakt,
ze wiekszos¢ planowanego przedsiewziecia zlokalizowana jest:

— naterenie gmin miejskich powiatu tarnogoérskiego, wiasciwym organem inspekcji
sanitarnej jest Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Bytomiu,

— w regionie wodnym srodkowej Odry, wtasciwym organem w sprawach ocen
wodnoprawnych jest Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki W odnej
w Gliwicach Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie.

Natomiast na podstawie art. 6 ustawy oos, w zwigzku z tym, ze RDOS w Katowicach jest
jednoczesnie organem prowadzgcym postepowanie i opiniujgcym, wymogu opiniowania
przez tut. organ nie stosuje sie.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Bytomiu w opinii znak
ZNS.9027.6.30.145.2022 z 3 pazdziernika 2022 r. przedstawit swoje stanowisko
0 odstgpieniu od koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko.

Dyrektor Regionalnego Zarzagdu Gospodarki Wodnej w Gliwicach Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie pismem znak GL.RZ$.435.81.2021.AS

z 7 pazdziernika 2022 r., wystgpit do Dyrektora Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej
w Poznaniu Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie o zaopiniowanie


https://sip.lex.pl/#/document/18625895?unitId=art(16)pkt(1)&cm=DOCUMENT

planowanego przedsiewziecia w zakresie koniecznosci przeprowadzenia oceny
oddziatywania na $rodowisko. Ponadto pismem znak GL.RZS.435.81.2022.AS/KJ

z 21 pazdziernika 2022 r. wezwat do uzupetnienia KIP. Uzupetnienie w tym zakresie
wplyneto wraz z pismem z 17 listopada 2022 r. Nr IRETS4.452.8.2022.AL.5.1ISW -00847-
(uzupetnienie na wezwanie RDOS z 28 pazdziernika 2022 r. znak
W0O0S.420.37.2022.AS3.10). Po zgromadzeniu niezbednego materiatu dowodowego, w tym
opinii znak PO.RZS.435.182.2022.JB z 26 pazdziernika 2022 r. Dyrektora Regionalnego
Zarzgdu Gospodarki Wodnej w Poznaniu Panstwowego Gospodarstwa Wodnego W ody
Polskie, postanowieniem zn. GL.RZS.435.81.2022.AS z 9 grudnia 2022 r., Dyrektor
Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej w Gliwicach Panstwowego Gospodarstwa
Wodnego Wody Polskie stwierdzit koniecznosc¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko ze wzgledu na mozliwy negatywny wptyw tego
przedsiewziecia na mozliwos¢ osiggniecia celow srodowiskowych, o ktérych mowa w art. 56,
art. 57, art. 59 i art. 61 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne.

Tutejszy organ biorgc pod uwage uwarunkowania zawarte w art. 63 ust. 1 ustawy oos,
postanowieniem z 11 stycznia 2023 r. znak W00S.420.37.2022.AS3.7 natozyt obowigzek
przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko dla przedmiotowego przedsiewziecia.
Nastepnie postanowieniem z 21 marca 2023 r. znak W00$.420.37.2022.AS3.12 (po uptywie
terminu na ztozenie zazalenia na ww. postanowienie) zawiesit postepowanie w sprawie
wydania decyzji o $srodowiskowych uwarunkowaniach, do czasu przedtozenia raportu

0 oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko. O ww. czynnosciach zawiadomiono strony
obwieszczeniami (obwieszczenie z 16 stycznia 2023 r. znak W0O0S.420.37.2022.AS3.8

o wydanym postanowieniu o obowigzku 00s$ oraz obwieszczenie z 21 marca 2023 r. znak
W0O0S.420.37.2022.AS3.12 o zawieszeniu postepowania). Przedmiotowe obwieszczenia, za
posrednictwem platformy e-PUAP, przekazano do gmin celem podania do wiadomosci
stronom w sposéb zwyczajowo przyjety w danej gminie (Gmina Herby, Gmina Boronéw,
Gmina Koszecin, Miasto Kalety, Miasto Miasteczko Slaskie, Gmina Twordg, Miasto
Tarnowskie Gory, Gmina Swierklany, Miasto Piekary Slgskie oraz Miasto Radzionkéw).

Wraz z pismem z 27 kwietnia 2023 r. znak IRETS4.452.8.2023.Ak.2.2.ISW-00847-1 Pan
Jerzy Dul, jako petnomocnik PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z siedzibg Warszawie przy
ul. Targowej 74, przedtozyt raport o oddziatywaniu na srodowisko planowanego — dalej
zwany ROS, sporzgdzony w lutym 2023 r. przez zespét autorski konsorcjum: lider firma
Systra S.A. oddziat Polska Wroctaw, partner Biuro Projektowo-Konsultingowe BPK Mosty
Sp. z 0.0., za ktéry podpisat sie kierownik zespotu Pan Daniel Maranda.

Do ww. pisma dotgczono rowniez:

— poswiadczong przez wtasciwy organ kopie mapy ewidencyjnej, w wersji elektronicznej,
obejmujacg przewidywany teren, na ktérym bedzie realizow ane przedsigwziecie, oraz
przewidywany obszar, na ktory bedzie oddziatywac,

— zaktualizowang mape, w postaci papierowej oraz elektronicznej z zaznaczonym
przewidywanym terenem, na ktorym bedzie realizowane przedsiewziecie oraz obszarem,
na ktory bedzie oddziatywac.

W obec powyzszego ustgpita przyczyna zawieszenia postepowania administracyjnego

i postanowieniem z 9 maja 2023 r. znak W00S.420.37.2022.AS3.14 postepowanie zostato
podjete z urzedu. O wydaniu ww. postanowienia zawiadomiono strony obwieszczeniem

z 11 maja 2023 r. znak WO0S.420.37.2022.AS3.15.



Pismem z 12 maja 2023 r. znak W00S$.420.37.2022.AS3.16 RDOS w Katowicach wezwat
petnomocnika inwestora do wyjasnienia zmian terenu realizacji przedsiewziecia oraz obszaru
oddziatywania w przedtozonym raporcie wraz z zatgcznikami.

Pismem z 1 czerwca 2023 r. znak IRETS4.452.8.2023.AL.3.1ISW-00847-I, petnomocnik
inwestora uzupetnit materiat dowodowy w zakresie zmian zakresu inwestycji wyjasniajac, ze
obecnie planuje sie prace na nastepujgcych odcinkach linii kolejowych:

- nr 131 na odcinku od km 28+500 do km 68+940,
- nr 144 na odcinku od km 0+149 do km 14+630,
- nr 143 na odcinku od km 0+800 do km 7+430,

oraz ze zmiany terenu realizacji dotyczg réwniez miejsc, gdzie przebiega¢ ma projektowana
infrastruktura towarzyszaca linii kolejowej. W pismie wskazat réwniez dziatki ewidencyjne
wytgczone z zakresu inwestycji.

W zwigzku ze zmiang zakresu inwestyciji, decyzjg z 19 czerwca 2023 r. znak
W0O0S.420.37.2022.AS3.17 Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Katowicach
umorzyt w czesci postepowanie w sprawie wydania decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn.: ,Prace na linii kolejowej C-E 65 na odc. Chorzéw
Batory - Tarnowskie Gory - Karsznice - Inowroctaw - Bydgoszcz — Maksymilianowo”

dla zadania pn. ,LOT B - Prace na linii kolejowej 131 na odcinku Nakto Slgskie (km 29,000) -
Kalina (km 66,800) oraz zaprojektowanie podstacji trakcyjnych i infrastruktury kolejowej

na linii kolejowej 131 i 144”, w zakresie okreslonym w zatgczniku 1 do tamtejszej decyzji,

w ktérym przedstawiono numery dziatek ewidencyjnych wytgczonych z realizacji
przedsiewziecia i okreslonym w zatgczniku 2 do decyzji, w ktérym przedstawiono numery
dziatek ewidencyjnych wytgczonych z obszaru oddziatywania przedsiewziecia. O wydanej
decyzji zawiadomiono strony obwieszczeniem z 19 czerwca 2023 r. znak
WO0O0S.420.37.2022.AS3.18.

Droga mailowa (pismo z 13 lipca 2023 r.) strona zwrécita sie do organu o udostepnienie
wszystkich rozstrzygnie¢ dotyczgcych przedmiotowego postepowania. Pismem z 20 lipca
2023 r. znak WO0$S.420.37.2022.AS3.20 udzielono odpowiedzi na ww. maila.

W toku postepowania tutejszy Organ dokonat weryfikacji dokumentacji ztozonej wraz

z wnioskiem, w tym ROS z lutego 2023 r. i wezwat do uzupetnienia dokumentacji pismem

z 28 czerwca 2023 r. znak WOO0S.420.37.2022.AS3.19. Pismem z 21 lipca 2023 .

znak IRETS4.452.8.2023.AL.4.ISW-00847-1 petnomocnik inwestora przedtozyt Aneks nr 1.
Po analizie przedtozonego dokumentu RDOS w Katowicach pismem z 26 lipca 2023 r. znak
WOO0S.420.37.2022.AS3.21 ponownie wezwat do uzupetnienia dokumentaciji o aktualng
mape terenu realizacji i obszaru oddziatywania przedmiotowego przedsiewziecia.
Petnomocnik inwestora wraz z pismem z 8 sierpnia 2023 r. znak
IRETS4.452.8.2023.AL.5.1SW-00847-| przedtozyt ww. mape.

Po analizie przekazanego materiatu tutejszy organ stwierdzit koniecznos¢ uzupetnienia
dokumentacji, zatem w pi$mie z 22 sierpnia 2023 r. znak W00S.420.37.2022.AS3.22
wezwat do uzupetnienia raportu oddziatywania na srodowisko. Pismem z 15 wrzesnia 2023 r.
znak IRETS4.452.8.2023.AL.6.1ISW-00847-1 petnomocnik inwestora Pan Jerzy Dul przekazat
aneks nr 2 do raport o oddziatywaniu na srodowisko planowanego przedsiewziecia wraz

z zatgcznikami.

Ponadto w ztozonym przy pismie z 15 wrzeénia 2023 r. Aneksie nr 2, wnioskodawca dokonat
korekty terenu realizacji inwestycji, a tym samym zmienit sie takze obszar oddziatywania



przedsiewziecia i ulegt zmianie krag stron postepowania. W zwigzku z tym, tutejszy Organ
powiadomit strony zawiadomieniem z 15 listopada 2023 r. znak WO0S.420.37.2022.AS3.24
o wprowadzonych zmianach i przystugujacych im prawach wynikajgcych z ustawy kpa.

Z uwagi na potrzebe dalszych wyjasnien RDOS w Katowicach pismem z 15 listopada 2023 r.
znak W00S.420.37.2022.AS3.23 po raz kolejny wezwat do uzupetnienia dokumentacji

o przedstawienie wptywu inwestycji w zakresie drgan/wibracji na zabudowe mieszkaniowg
oraz zabytki znajdujgce sie w zasiegu oddziatywania inwestyciji.

13 listopada 2023 r. strony postepowania, w siedzibie Organu, zapoznaty sie ze
zgromadzong dokumentacjg. W pismach skierowanych do RDOS w Katowicach w dniach od
12 pazdziernika do 30 listopada 2023 r. strony przedstawity uwagi do raportu oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko, ktore nastepnie przekazane zostaty do pethomocnika
pismami z 15 listopada 2023 r. znak W00S$.420.37.2022.AS3.23 i 1 grudnia 2023 r. znak
W00S.420.37.2022.AS3.25 celem odniesienia sie do kwestii w nich poruszanych.

Pismem z 12 grudnia 2023 r. znak IRETS4.452.8.2023.AL.7.1ISW-00847-1 peinomocnik
inwestora Pan Jerzy Dul przekazat Aneks nr 3 do ROS wraz z zatgcznikami (odpowiedz na
pismo W00S.420.37.2022.AS3.23). Natomiast pismem z 21 grudnia 2023 r. znak
IRETS4.452.8.2023.At..8.1ISW-00847-1 petnomocnik inwestora przekazat Aneks nr 4 do ROS
wraz z zatgcznikami (odpowiedz na pismo WOO0S.420.37.2022.AS3.25). Uwagi zostaty
omowione w dalszej czesci decyzji.

Po ztozeniu ww. uzupetnien ROS z grudnia 2023 r. przez petnomocnika inwestora,
dokumentacja sprawy zostata ponownie zweryfikowania i 25 stycznia 2024 r. RDOS

w Katowicach ponownie wezwat pismem znak W00S$.420.37.2022.AS3.26 do ztozenia
wyjasnien w kwestiach analizy oddziatywania inwestycji w zakresie wibracji/drgan na etapie
budowy i eksploatacji inwestycji. Odpowiedz na ww. kwestie zostata przekazana wraz

z pismem z 5 marca 2024 r. znak IRETS4.452.8.2024 . AL.3.ISW-00847-I - Aneks nr 5.

RDOS w Katowicach nie wystgpit o uzgodnienie warunkéw realizacji przedsiewziecia

do Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Bytomiu, gdyz postepowanie
dotyczy przedsiewziecia mogacego potencjalnie znaczgco oddziatywaé na

Srodowisko i organ ten wyrazit wczesniej opinie, ze nie zachodzi potrzeba przeprowadzenia
oceny oddziatywania na srodowisko. Zatem zgodnie z art. 77 ust. 1 pkt 2 i 4 ustawy 00S,
opinia w tym przypadku nie jest wymagane.

Stosujgc przepisy art. 77 ust. 2 ustawy 00s, pismem z 4 kwietnia 2024 r, znak
WOO0S.420.37.2022.AS3.27 wystgpiono o uzgodnienie warunkdw realizacji przedsiewziecia
do organu wtasciwego do oceny wodnoprawnej tj. do Dyrektora Regionalnego Zarzadu
Gospodarki Wodnej w Gliwicach Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, ktéry
wydat opinie o konieczno$ci przeprowadzenia oceny. Przy pisSmie z 6 maja 2024 r. znak
C.RZS.4900.37.2024. KWK.1 RZGW w Gliwicach PGW WP przedtuzyt termin wydania
uzgodnienia do 3 czerwca 2024 r., nastepnie pismem z 3 czerwca 2024 r. znak
C.RZS.4900.37.2024. KWK.3 (wptyw 12 czerwca 2024 r.) wezwat do uzupetnienia raportu.

Pismem z 17 czerwca 2024 r. znak W0O0S.420.37.2022.AS3/KC.33 Organ wezwat
petnomocnika do uzupetnienia dokumentacji w zakresie wynikajagcym z ww. pisma RZGW
w Gliwicach PGW WP. Przy pismie z 2 lipca 2024 r. znak IRETS4.452.8.2024.AL..8.ISW -
00847-1 petnomocnik Pan Pawet Sarnacki przedtozyt Aneks nr 8.

Postanowieniem z 12 sierpnia 2024 r. znak C.RZS.4900.37.2024. KWK.5 Dyrektor
Regionalnego Zarzagdu Gospodarki Wodnej w Gliwicach Panstwowego Gospodarstwa



Wodnego Wody Polskie uzgodnit realizacje przedsiewziecia w wariancie wybranym przez
inwestora oraz okreslit warunki tej realizacji.

W niniejszej decyzji nie uwzgledniono wszystkich warunkéw wynikajgcych z ww. opinii,

z uwagi na fakt, ze czes¢ z nich sformutowana jest zbyt ogdlnie, co nie pozwala

na skuteczne ich wyegzekwowanie jak rowniez warunkéw dotyczacych ogolnej organizacii
zaplecza budowy, stosowania sprzetu budowlanego sprawnego technicznie i wyposazenia
zaplecza budowy w toalety ze szczelnymi zbiornikami, gdyz okreslajg to przepisy
szczegotowe m.in. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robot budowlanych (Dz. U. z 2003 r.,
Nr 47, poz. 401) oraz Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia
1997 r. w sprawie ogolnych przepisdw bezpieczenstwa i higieny pracy (t.j. Dz. U. z 2003 r.,
Nr 169, poz.1650 ze zm.), Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 20 wrzesnia 2001 r.
w sprawie bezpieczenhstwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzadzen
technicznych do robét ziemnych, budowlanych i drogowych (t.j. Dz. U. z 2018 r. poz. 583

z pézn. zm.) oraz Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 30 pazdziernika 2002 r.

w sprawie minimalnych wymagan dotyczgcych bezpieczenstwa i higieny pracy w zakresie
uzytkowania maszyn przez pracownikow podczas pracy (Dz. U. Nr 191, poz. 1596

z pozn. zm.).

Do decyzji nie przeniesiono ponadto warunkéw dotyczgcych szczegoétowego postepowania
z odpadami na etapie budowy i eksploatacji poniewaz te kwestie reguluje m.in. Ustawa

z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 1587 z pdzn. zm.) oraz
rozporzgdzenia wykonawcze do tej ustawy, w tym przede wszystkim Rozporzadzenie
Ministra Klimatu z dnia 11 wrzes$nia 2020 r. w sprawie szczegétowych wymagan

dla magazynowania odpadow (Dz. U. poz. 1742) oraz Rozporzadzenie Ministra Gospodarki
z dnia 5 pazdziernika 2015 r. w sprawie szczegodtowego sposobu postepowania z olejami
odpadowymi (Dz. U. poz. 1694).

W ramach analizy oddziatywania planowanego przedsiewziecia rozpatrywano 2 warianty
inwestycyjne przedsiewziecia, racjonalny wariant alternatywny oraz wariant rekomendowany
przez wnioskodawce, a takze wariant ,zerowy”, czyli wariant niepodejmowania
przedsiewziecia, ktory zaktada jedynie prace utrzymaniowe na eksploatowanych odcinkach
linii, zapewniajgce ich funkcjonowanie.

Z dokumentacji sprawy wynika (pismo Nr IRETS4.452.8.2024.At..4.1ISW-00847-1 z 19 marca
2024 r.), ze racjonalnym wariantem najkorzystniejszym dla srodowiska jest wariant
rekomendowany przez wnioskodawce.

Dla wariantu niepodejmowania przedsiewziecia istniejgce parametry linii kolejowych

nie ulegng zmianie, w tym predkosci konstrukcyjne, ktére wynoszg na poszczegolnych
liniach: LK131 -160 km/h (tor 1 i 2), LK127 — 120 km/h (tor 1), LK128 — 120 km/h (tor 1),
LK129 — 120 km/h (tor 1), LK130 — 120 km/h (tor 1) i LK143 — 120 km/h i 160 km/h (tor 1),
LK144 — 100 km/h i 160 km/h, LK950 — 40 km/h, LK951 — 40 km/h, LK954 — 40 km/h

i LK979 — 40 km/h.

Inwestycja w obu analizowanych wariantach inwestycyjnych (alternatywnym

i rekomendowanym) charakteryzuje sie zasadniczo takimi samymi parametrami
eksploatacyjnymi linii, uktadu torowego, przebudowy odwodnienia. R6znice miedzy
wariantami polegajg na tym, ze w wariancie inwestycyjnym w obrebie miejscowosci Boronow
przewidziano budowe wiaduktu kolejowego nad drogg wojewddzkag nr 907 (ul. Koszecinska)



— tunel pod linig kolejowg, natomiast w wariancie alternatywnym przekroczenie
modernizowanej linii kolejowej nastgpi poprzez budowe wiaduktu drogowego nad linig
kolejowa.

Ponadto wariant rekomendowany przez inwestora rézni sie od wariantu alternatywnego
w zakresie uktadu drogowego oraz rozbidrki obiektow w nastepujgcych kwestiach:

1) wariant wybrany do realizacji przez inwestora:

— dtugosé¢ przebudowywanego odcinka drogi wojewodzkiej nr 907 wynosi¢ bedzie 540 m,

— budowa 2 wiaduktéw drogowych z dojazdami w ciggu ul. Sienkiewicza/ Cieszowskiej
i Dworcowej/Sportowej nad drogg wojewddzkg w gminie Boronéw, réwnolegle do
toréw, po ich obu stronach,

— rozbidrka 42 obiektéw.

2) wariant alternatywny:

— dtugosé¢ przebudowywanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 907 wynosi¢ bedzie 655 m,

— budowa dojazdéw do wiaduktow drogowych na linig kolejowa 131 w ciggu drogi

wojewodzkiej 907, ul. Koszecinskiej w gminie Borondw. Budowa 4 przeset wiaduktow

drogowych przekraczajgcych po zachodniej stronie torow cigg ulic Sienkiewicza
i Cieszowska, nastepnie linie kolejowa 131 oraz po wschodniej stronie torow cigg ulic
Dworcowej i Sportowej,

— rozbidrka 55 obiektow (42 obiekty j.w. i dodatkowo konieczno$¢ wyburzenia 5 doméw

mieszkalnych, 6 budynkéw gospodarczych, budynku Ludowego Klubu Sportowego
~Jedno$¢” Borondw oraz budynku handlowego).

W raporcie dokonano poréwnania oceny oddziatywania na srodowisko dwéch wariantow,
a w szczegolnosci omowiono réznice pomiedzy wariantami w km 60+238 w rejonie
Boronowa. W analizie porownawczej wariantéw wzieto pod uwage nastepujgce kryteria:
oddziatywanie na powierzchnie ziemi, przyrode ozywiong, hatas, powietrze, wody
powierzchniowe i podziemne, dobra materialne, obszary chronione i konflikty spoteczne.

Z uwagi na fakt, ze analizowane warianty dotyczg przebudowy istniejgcych linii kolejowych,
charakteryzujg sie podobnym przebiegiem w terenie oraz zakresem prac, a na etapie
eksploatacji podobnym obcigzeniem i strukturg taboru kolejowego, ocena wptywu

na poszczegolne kryteria w obu wariantach nie roznita sie.

Nastepnie dokonano oceny opisowej, z ktdrej wynikaty nastepujgce wnioski:

— na etapie budowy skala potencjalnego negatywnego wptywu poszczegdlnych wariantow
wynika przede wszystkim z zakresu przewidzianych robét budowlanych. Ze wzgledu
na bardzo zblizony zakres inwestycyjny analizowanych wariantow, nalezy zatozy¢
podobny wplyw i ucigzliwosci, jakie wystapig podczas ich realizacji. R6znice wynikajg
jedynie z innych rozwigzan potgczenia drogowo-kolejowego w rejonie Boronowa.
Oddziatywanie na etapie prac budowalnych bedzie tymczasowe i ustanie wraz
z zakonczeniem roboét. W kazdym z wariantéw przewiduje sie dziatania minimalizujace
potencjalny negatywny wptyw na srodowisko. Przeprowadzona analiza porownawcza
wykazata, ze warianty bedg oddziatywac na powietrze, klimat glebe i ziemie, wody
powierzchniowe i JCWP, wody podziemne i JCWPd, siedliska przyrodnicze, zwierzeta,
formy ochrony przyrody, krajobraz oraz zabytki i stanowiska archeologiczne w sposoéb
bezposredni, nieznaczacy i krétkoterminowy. Planowane przedsiewziecie w wariancie

wybranym przez Inwestora obejmuje w wiekszosci istniejgce linie kolejowe, nowe odcinki



budowane sg w bliskim ich sgsiedztwie, w zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie
wplywu na gleby i powierzchnie ziemi oraz na krajobraz. Jedynie w analizowanym
wariancie alternatywnym, w rejonie miejscowosci Boronow, nieznacznie wiekszy sie
oddziatywanie na gleby i powierzchnie ziemi, wieksze bedzie takze zajecie terenu i wptyw
na krajobraz. Obszar w rejonie Boronowa potozony jest na terenie Parku Krajobrazowego
Lasy nad Goérng Liswartg i z uwagi na wyniesienie wiaduktu nad teren na kilka metréw
bedzie stanowit on nowy element dominujgcy. W przypadku wykonania przejscia drogi
pod linig kolejowg (tunel pod linig kolejowg) zaréwno wptyw na krajobraz, zajetos¢ terenu
oraz wyburzenia zabudowy bedzie znacznie mniejszy (wariant inwestycyjny). Wycinka
drzew i krzew6w ograniczona bedzie do minimum, usuniete zostang drzewa i krzewy

w zwigzku z koniecznoscig zachowania bezpieczenstwa ruchu kolejowego oraz drzewa

i krzewy kolidujgce z infrastrukturg kolejowg. W zakresie wptywu na dobra materialne,
zabytki i krajobraz kulturowy, w zasiegu realizacji znajdujg sie obiekty objete ochrong
konserwatorskg wpisane do Gminnych Ewidencji Zabytkéw Gminy Swierklaniec i Gminy
Tarnowskie Goéry (10 obiektow). Zgodnie z pismem nr GN.4125.13.2022 z dnia
20.07.2022 r. Gminy Swierklaniec obiekty z jej terenu zostang wytgczone z Gminnej
Ewidencji Zabytkéw. Pismem z WUOZ w Katowicach nr K-PT 5151.4.2021.AS z dnia
01.08.2022 otrzymano zgode na ich rozbiorke. Jednoczesnie zgodnie z pismami
otrzymanymi z Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w Katowicach o nr K-PT
5151.4.2021.AS z dn. 01.08.2022 r. oraz nr K-PT 5151.5.2021.AS z dnia 06.12.2022 r.
zostata dopuszczona mozliwosc rozbidrki obiektéw zabytkowych kolidujgcych z realizacjg
planowanej inwestycji. Jednoczesnie czes¢ z nich odjeta bedzie remontami w ramach
modernizaciji linii kolejowej. Ponadto w buforze 200 m od planowanych do przebudowy
linii kolejowych znajdujg sie obiekty objete ochrong konserwatorskag. W celu minimalizacji
potencjalnego oddziatywania przewiduje sie lokalizacje zaplecza budowy i baz
materiatowych w taki sposob, aby w sagsiedztwie obiektéw zabytkowych nie magazynowaé
materiatdw oraz nie zbiera¢ odpadow, a takze nie lokalizowac parkingéw i baz
paliwowych.

Skala oddziatywania na siedliska przyrodnicze, flore oraz faune na etapie budowy w obu
wariantach jest poréwnywalna. Na obszar Natura 2000 Podziemia Tarnogérsko-
Bytomskie PLH240003, nie przewiduje sie negatywnego wptywu analizowanych
wariantow przedsiewziecia ze wzgledu na prowadzenie na ich terenie tylko prac
zwigzanych z wykonaniem infrastruktury towarzyszgcej — utozeniem kabli
teletechnicznych, elementéw sterowania ruchem kolejowym. Ponadto modernizowana
linia kolejowa przebiega przez teren Parku Krajobrazowego Lasy nad Goérng Liswartg

i jego otuliny co moze stworzyé¢ realne zagrozenie dla tej formy ochrony przyrody.
Zaréwno w raporcie jaki i niniejszej decyzji przewidziano dziatania majgce na celu
zniwelowanie do minimum przedmiotowych zagrozen,

na etapie eksploatacji wptyw inwestycji na srodowisko w analizowanych wariantach
oceniono jako nieznaczacy dla wszystkich analizowanych komponentéow. Planowane
przedsiewziecie obejmuje w wiekszosci istniejgce linie kolejowe, a przeprowadzone prace
przyczynig sie do poprawy jakosci infrastruktury linii kolejowych i zmniejszg ich
oddziatywanie na srodowisko. Przedsiewziecie w obu wariantach skutkowac¢ bedzie
powstaniem linii kolejowych o obnizonym ryzyku awarii, z uwagi na wymiane uktadu
torowego oraz remont lub przebudowe obiektéw sktadajgcych sie na infrastrukture
kolejowa. Po przebudowie linii kolejowych zapewnione bedg najnowoczesniejsze systemy
informowania przed/o awariach. Na skutek wymiany elementéw infrastruktury kolejowe;j



na etapie eksploatacji przedsiewziecia ryzyko wystgpienia katastrofy naturalnej

i budowlanej bedzie znikome. W obu wariantach inwestycyjnych, ze wzgledu na zblizony
zakres prac przewiduje sie korzystny wptyw na warunki zdrowia i zycia ludzi na etapie
eksploataciji linii kolejowych. Realizacja planowanego przedsiewziecia poprawi fgcznosc
pomiedzy stacjami posrednimi. Jednoczesnie posrednio wptynie na poprawe warunkéw
zycia mieszkancéw miejscowosci znajdujgcych sie na przebiegu linii kolejowej

oraz podréznych z innych regionow,

— w zakresie analizy wptywu planowanego przedsiewziecia na klimat, bezposrednie emisje
zanieczyszczen mogg pochodzi¢ ze spalania paliw wynikajgcego z ruchu pojazdéw
technicznych, jednak bedg to sytuacje wyjatkowe. Planowane przedsiewziecie w ramach
analizowanych wariantéw inwestycyjnych przyczyni sie do rozwoju transportu kolejowego
a przedmiotowe linie kolejowe, zwiekszg swojg atrakcyjnosé przewozowa. Realizacja
przedsiewziecia poprawi jakos¢ infrastruktury i przyczyni sie do wzrostu ptynnosci ruchu,
co wptynie na poprawe efektywnosci energetycznej. Na skutek przejecia czesci ruchu
drogowego, zaréwno indywidualnego, jak i publicznego nastgpi zmniejszenie ilosci
zuzywanego paliwa, co bedzie miato bezposrednie przetozenie na redukcje emisji gazow
cieplarnianych do powietrza. W wyniku przeprowadzonej analizy stwierdzono,

Ze nie ma potrzeby wprowadzania dziatan minimalizujgcych wptyw zmian klimatu
na planowane przedsiewziecie,

— gtébwnym kryterium srodowiskowym, rzutujgcym na koncowg ocene wariantow
sg uwarunkowania spoteczne oraz klimat akustyczny. W obu wariantach przewiduje
sie potencjalne przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu na terenach
podlegajgcych ochronie akustycznej. Jako rozwigzanie techniczne ograniczajgce
oddziatywanie akustyczne przedmiotowej linii kolejowej nr 131 wraz z liniami stycznymi,
proponuje sie zastosowanie ekranéw akustycznych, szyn szlifowanych - bezstykowych,
chronigcych najbardziej narazone na ucigzliwo$c tereny chronione akustycznie. Ponadto
za wyborem wariantu inwestycyjnego przemawia réwniez mniejsze oddziatywanie
w zakresie hatasu rozwigzania zwigzanego z budowg skrzyzowania drogowo- kolejowego
z drogg wojewddzkag nr 907 w km 60+238 Boronow. Wykonanie wiaduktu kolejowego nad
drogg wojewddzkg w ciggu modernizowanej linii kolejowej 131, zamiast wykonania
wiaduktu drogowego nad linig kolejowa, powoduje wyniesienie linii kolejowej na wysokg
skarpe co generuje znacznie wiekszy hatas,

— w przypadku braku realizacji przedsiewziecia i pozostawienia linii kolejowej w stanie
istniejgcym (wariant ,zerowy”, niepodejmowania przedsiewziecia), potencjalny negatywny
wptyw na srodowisko mogtby by¢ o wiele wiekszy, anizeli realizacja ktéregokolwiek
z wariantow inwestycyjnych. Wariant bezinwestycyjny zaktada jedynie prowadzenie
biezgcych prac utrzymaniowych, ktére z zatozenia nie majg na celu niwelac;ji
negatywnego wptywu na srodowisko. Biezgce prace utrzymaniowe bedg zrodtem
ucigzliwosci dla srodowiska, m.in. poprzez emisje hatasu spowodowang pracg ciezkiego
sprzetu, jednak wptyw ten bedzie krotkotrwaty i ustanie wraz z zakornczeniem robot
budowlanych.

Podsumowujac powyzsze, z uwagi na zblizony wptyw na poszczegdélne elementy srodowiska
obu wariantow, przy wyborze wariantu przewidzianego do realizacji inwestor uwzglednit
réwniez doswiadczenie przy innych tego typu inwestycjach i ostatecznie za jego wyborem
zadecydowaty nastepujgce przestanki:



— wariant charakteryzuje sie nieznacznie mniejszym oddziatywaniem na srodowisko
(w zakresie takich kryteriéw jak: hatas, wptyw na obszary chronione),

— wariant realizuje cele komunikacyjne spotki, w tym m.in. zwiekszenie dostepnosci
transportu kolejowego, poprawa niezawodnosci, wydajnosci i efektywnosci transportu
kolejowego oraz poprawa bezpieczenstwa ruchu kolejowego i bezpieczenstwa
osobistego podréznych,

— wariant rekomendowany charakteryzuje sie mniejszg zajetoscig terenu oraz mniejszg
skalg wyburzen obiektow.

Biorgc pod uwage powyzsze analizy oraz wyniki oceny oddziatywania przedsiewziecia

na srodowisko, brak jest podstaw do stwierdzenia braku mozliwosci realizacji
przedsiewziecia w wariancie proponowanym przez wnioskodawce oraz przestanek

do wskazania innego wariantu dopuszczonego do realizacji spos$rod wariantow
analizowanych w ROS, niz wybrany przez inwestora w oparciu o art. 81 ust 1 ustawy 00s,
zgodnie z ktérym, jezeli z oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko wynika brak
mozliwosci realizacji przedsiewzigcia w wariancie proponowanym przez wnioskodawce,
organ wtasciwy do wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkow aniach, za zgoda
whnioskodawcy, wskazuje w decyzji, sposrdd wariantow, o ktérych mowa w art. 66 ust. 1 pkt 5
ustawy 00s, wariant dopuszczony do realizacji lub, w razie braku zgody wnioskodawcy,
odmawia zgody na realizacje przedsiewziecia.

Szczegotowe dane o planowanym przedsiewzieciu, w wariancie realizacyjnym znajdujg
sie w charakterystyce bedacej zatgcznikiem do niniejszej decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach.

Etap realizacji inwestycji bedzie sie wigza¢ z nastepujgcymi emisjami, zwigzanymi

z wykonywaniem robdt budowlanych: emisjg hatasu i wibracji (drgan), emisja
zanieczyszczen do powietrza, sciekéw bytowych oraz wytwarzaniem odpaddéw. Emisje te
oddziatywac beda na ludzi, jak rowniez na srodowisko przyrodnicze. W celu minimalizacji
istotnych oddziatywan wskazano w punkcie |.2.A. niniejszej decyzji warunki, ktérych
przestrzeganie zapewni, ze oddziatywanie tej fazy prac bedzie miato charakter jak najmniej
ucigzliwy dla ludzi i Srodowiska.

Na podstawie danych zawartych w ROS, a takze danych przestrzennych posiadanych
przez tut. Dyrekcje (geoportal) mozna stwierdzi¢, ze usytuowanie przedsiewziecia
zasadniczo, nie stwarza znaczgcego zagrozenia dla Srodowiska oraz waloréw
przyrodniczych w rejonie inwestycji. Teren ten aktualnie jest przeksztatcony
antropogenicznie i uzytkowany. Niemniej jednak, biorgc pod uwage obszary przyrodniczo
cenne nalezy zaznaczy¢, ze inwestycja przechodzi przez obszar Natura 2000 Podziemia
Tarnogérsko-Bytomskie PLH240003 na diugosci 4250 m, jak rowniez przecina teren Parku
Krajobrazowego Lasy nad Gérng Liswartg na dtugosci ok. 13990 m. W odlegtosci ok. 4,5 km
od analizowanej inwestycji potozony jest obszar Natura 2000 Bagno w Korzonku
PLH240029. W promieniu 5 km w stosunku do terenu realizacji inwestyciji najblizej
potozonymi formami ochrony przyrody sa:

— pomniki przyrody, tgcznie 9 drzew (odlegtos¢ od 159 m do 375 m)

— uzytek ekologiczny Torfowisko Dubiele (odlegtos¢ 182 m),

— rezerwat przyrody Segiet (odlegtos¢ ok. 3,4 km od rezerwatu i 2,95 od jego otuliny)
— rezerwat przyrody Rajchowa Gora (odlegtos¢ ok. 4,8 km).



Obszar Podziemia Tarnogoérsko-Bytomskie PLH240003 obejmuje system podziemnych
wyrobisk, chodnikéw i sztolni, ktére stanowig zimowisko nietoperzy. Na tym terenie
wystepujg siedliska wymienione w Zatgczniku | Dyrektywy Rady 92/43/EWG w sprawie
ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory oraz dwa gatunki nietoperzy - nocek
duzy (Myotis myotis) (1324) i nocek Bechsteina (Myotis Bechsteinii) (1323) wymienione

w Zatgczniku 1l tejze Dyrektywy. Ponadto stwierdzono tu hibernacje siedmiu gatunkéw
nietoperzy niewymienionych w Zatgczniku Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG, ale chronionych
na mocy prawa krajowego. Ostoja ta jest zasiedlana przez nietoperze rowniez w okresie
letnim. Przedmiotami ochrony obszaru sg ww. dwa gatunki nietoperzy oraz siedliska
przyrodnicze: murawy galmanowe (Violetalia calaminariae) (6130), zyzne buczyny (Dentario
glandulosae-Fagenion, Galio odorati-Fagenion) (9130), cieptolubne buczyny storczykowe
(Cephalanthero-Fagenion) (9150).

Powyzszy obszar zostat zatwierdzony decyzjg Komisji Europejskiej 2008/25/WE z dnia

13 listopada 2007 r. i uznany jako obszar majacy znaczenie dla Wspdlnoty, a wyznaczony
jako specjalny obszar ochrony siedlisk Rozporzgdzeniem Ministra Klimatu i Srodowiska

z dnia 25 marca 2022 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Podziemia
Tarnogérsko-Bytomskie (PLH240003) (Dz. U. z 2022 r., poz. 910).

Dla ww. obszaru ustanowiono plan zadan ochronnych - Zarzgdzenie Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach z dnia 24 kwietnia 2014 r. w sprawie
ustanowienia planu zadanh ochronnych dla obszaru Natura 2000 Podziemia Tarnogorsko-
Bytomskie PLH240003, zmienione Zarzadzeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Katowicach z dnia 18 maja 2015 r. o zmianie zarzagdzenia w sprawie
ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Podziemia Tarnogorsko-
Bytomskie PLH240003. Kolejng zmiane ww. zarzgdzenia reguluje zarzgdzenie Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach z dnia 20 lipca 2023 roku, zmieniajace
zarzadzenie w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000
Podziemia Tarnogorsko-Bytomskie PLH240003 (https://www.gov.pl/web/rdos-
katowice/podziemia-tarnogorsko-bytomskie-plh240003).

Dla siedliska muraw galmanowych (Violetalia calaminariae) (6130) celem dziatan
ochronnych sa:

— utrzymanie powierzchni siedliska na co najmniej 3,62 ha z uwzglednieniem naturalnych
procesow. Powierzchnia siedliska nie podlega zmianom lub zwigksza sie (FV),

— utrzymanie oceny wskaznika ,charakterystyczna kombinacja florystyczna” na poziomie
typowej, wtasciwej dla siedliska (FV),

— utrzymanie oceny wskaznika ,fizjonomia zbiorowiska roslinnego” na poziomie niskich
muraw do 30 cm (wyjatkowo do 50 cm) z widocznym podtozem pomiedzy roslinami
i ptatami zauwazalnymi z daleka, wyraznie odrézniajgcymi sie od otaczajgcej je
roslinnosci (FV),

— utrzymanie oceny wskaznika ,obce gatunki inwazyjne” na poziomie braku gatunkéw
inwazyjnych (FV),

— utrzymanie oceny wskaznika ,gatunki synantropijne i nitrofilne” na poziomie braku
lub wystepowania pojedynczych gatunkéw synantropijnych i nitrofilnych (FV),

— utrzymanie oceny wskaznika ,gatunki ekspansywne roslin zielnych” na poziomie braku
gatunkéw ekspansywnych lub wystepujgcych spoza listy gatunkéw sktadajgcych sie na
typowg kombinacje florystyczng z pokryciem <10% (FV),



— poprawa oceny wskaznika ,wystepowanie krzewow i podrostu drzew” z poziomu
powyzej 30% udziatu krzewdw i podrostu drzew (U2) do przedziatu 10-30%
wystepowania krzewow i podrostu drzew (U1). Osiggniecie celu wykracza poza okres
obowigzywania planu,

— poprawa oceny wskaznika ,niszczenie i zasmiecanie hatd” z poziomu fizycznego
niszczenia stanowisk wskutek dziatalnosci cziowieka — poboru kruszywa z hatd,
pozaréw w wyniku palenia ognisk, nielegalnych wysypisk $mieci (U2) do poziomu
sporadycznego zasmiecania, wydeptywania, pojedynczych sladéw ognisk w poblizu
stanowisk siedliska (U1). Osiggniecie celu wykracza poza okres obowigzywania planu,

— utrzymanie oceny wskaznika ,$Slady wypasu” na poziomie utrzymywania sie murawy
bez wypasu lub regularnie wypasanej (FV),

— uzupetnienie stanu wiedzy o siedlisku przyrodniczym i uwarunkowaniach jego ochrony.

Dla siedliska zyznych buczyn (Dentario glandulosae Fagenion, Galio odorati-Fagenion)
(9130) celami dziatan ochronnych sa:

— utrzymanie powierzchni siedliska na co najmniej 30,39 ha z uwzglednieniem
naturalnych proceséw. Powierzchnia siedliska nie zmniejsza sig, nie jest
antropogenicznie pofragmentowana (FV),

— utrzymanie oceny wskaznika ,charakterystyczna kombinacja florystyczna” na poziomie
typowej, wtasciwej dla siedliska przyrodniczego (z uwzglednieniem regionalnej
i lokalnej specyfiki), w szczegodlnosci dominacji we wszystkich warstwach gatunkow
typowych dla siedliska z zachowaniem naturalnych stosunkéw ilosciowych wraz
z runem zdominowanym przez gatunki lesne, a nie porgbowe lub tgkowe (FV),

— utrzymanie oceny wskaznika ,sktad drzewostanu” na poziomie <15% gatunkéw obcych
ekologicznie buczynom (co najwyzej 1 w opisie taksacyjnym wg metodyki urzgdzania
lasu), oraz drzewostanu zdominowanego (>50%) przez gatunki buczynowe (FV),

— utrzymanie oceny wskaznika ,ekspansywne gatunki rodzime w runie” w przedziale 5-
25% (U1),

— utrzymanie oceny wskaznika ,struktura pionowa i przestrzenna roslinnosci”
na poziomie zroznicowanej struktury, drzewostanu roznowiekowego, o zréznicowanym
przestrzennie zwarciu, zawsze z grupami i kepami starych drzew (FV),

— utrzymanie oceny wskaznika ,wiek drzewostanu (obecnos¢ starodrzewu)” na poziomie
>10% udziatu drzew starszych niz 100 lat (1 lub wiecej w opisie taksacyjnym wg
metodyki urzadzania lasu) (FV),

— utrzymanie oceny wskaznika ,naturalne odnowienie drzewostanu” na poziomie
obecnego naturalnego odnowienia, wypetniajgcego dogodne do odnowienia miegjsca,
w szczegolno$ci naturalne luki i przeswietlenia, lub intensywnie pojawiajgce sie
w wyniku cie¢ obsiewnych, o sktadzie odpowiadajgcym sktadowi drzewostanu,
przy rebniach nie wymagajgce uzupetnienia odnowieniem sztucznym wiecej niz 10%
(FV),

— utrzymanie oceny wskaznika ,gatunki obce w drzewostanie” na poziomie <5%
tj. gatunkdéw obcych wystepujacych najwyzej miejscami lub pojedynczo i nie
odnawiajgcych sie (FV),

— utrzymanie oceny wskaznika ,inwazyjne gatunki obce w podszycie i runie”
na stanowiskach Segiet Zachod {9804}, Hipolit Wschéd {1C30} i Hipolit Zachod {D35A}
na poziomie braku inwazyjnych gatunkéw (FV), na stanowiskach Segiet Potudnie
{BFD5} i Piekielec Centrum {C80A} na poziomie obecnosci najwyzej 1 gatunku, nie
bardzo silnie ekspansywnego (U1), a na stanowiskach Segiet Potnoc {A2AF}, Piekielec



Wschdéd {5578}, Piekielec Zachéd {89DE} i Piekielec Potudnie {989B} na poziomie
wiecej niz 1 gatunku inwazyjnego albo 1 gatunku bardzo silnie ekspansywnego (U2),
utrzymanie oceny wskaznika ,martwe drewno (tgczne zasoby)” na poziomie >20 m3/ha
(FV),

utrzymanie oceny wskaznika ,martwe drewno grubowymiarowe” na poziomie >5 szt./ha
(FV),

utrzymanie oceny wskaznika ,mikrosiedliska drzewne (drzewa biocenotyczne)”

na poziomie >20 szt./ha (FV),

utrzymanie oceny wskaznika ,inne znieksztatcenia” na poziomie wystepujgcych
znieksztatcen, lecz mato znaczacych (U1).

Dla siedliska cieptolubnych buczyn storczykowych (Cephalanthero-Fangenion) (9150) celami
dziatan ochronnych sa:

utrzymanie powierzchni siedliska na co najmniej 37 ha z uwzglednieniem naturalnych
procesow,

utrzymanie oceny wskaznika ,gatunki charakterystyczne” na poziomie powyzej 10
(FV),

utrzymanie oceny wskaznika ,gatunki cieptolubne” w przedziale od 4 do 9 (U1),
utrzymanie oceny wskaznika ,gatunki nawapienne” w przedziale od 4 do 9 (U1),
utrzymanie oceny wskaznika ,naturalne odnowienie” na poziomie wystepowania
odnowienia, ale braku dominacji runa (dopuszczalnego miejscowego znacznego
rozwoju odnowienia w lukach drzewostanu) (FV),

utrzymanie oceny wskaznika ,obce gatunki inwazyjne” na poziomie jednego gatunku
obcego lub pokrycia do 5% gatunkami inwazyjnymi (U1),

utrzymanie oceny wskaznika ,pokrycie przez gatunki traw” na poziomie do 30% (FV),
utrzymanie oceny wskaznika ,struktura przestrzenna ptatéw siedliska” na poziomie
ptatow jednolitych lub tylko wyjatkowo rozdzielonych, obejmujacych powyzej 60% (FV),
utrzymanie oceny wskaznika ,gatunki dominujgce” na poziomie dominacji typowych
gatunkéw lesnych i pokrycia gatunkéw charakterystycznych przynajmniej 20% (FV),
utrzymanie oceny wskaznika ,cenne sktadniki flory” na poziomie powyzej 3 gatunkéw
(FV),

utrzymanie oceny wskaznika ,gatunki obce ekologiczne w drzewostanie” na poziomie
do 5% (FV),

utrzymanie oceny wskaznika ,struktura drzewostanu na stanowisku” na poziomie
naturalnej, zroznicowanej (FV),

uzupetnienie stanu wiedzy o siedlisku przyrodniczym i uwarunkowaniach jego ochrony.

Dla gatunku nocka Bechsteina (Myotis bechsteinii) (1323) celami dziatan ochronnych sa:

utrzymanie rozrodczej populacji gatunku na poziomie od 1 do 13 osobnikéw

z uwzglednieniem biologii gatunku,

utrzymanie oceny wskaznika stanu populacji ,obecnos¢ gatunku” na poziomie
odtowienia, w czerwcu lub lipcu, osobnikdw nocka Bechsteina (dorostych samcow
lub nie bioragcych udziatu w rozrodzie samic) bez stwierdzenia wsréd nich karmigcych
samic lub osobnikéw mtodocianych (U1),

utrzymanie oceny wskaznika stanu siedliska ,powierzchnia i zasobnos¢ pokarmowa
kompleksu lesnego” w przedziale 50-1100 jednostek rownowartych 1 ha lasow
lisciastych lub 38 ha laséw iglastych i mieszanych (U1),



utrzymanie oceny wskaznika stanu siedliska ,powierzchnia i struktura drzewostanu”
w przedziale 40-1000 jednostek réwnowartych 1 ha lasow lisciastych lub 5 ha lasow
iglastych i mieszanych (U1),

utrzymanie oceny wskaznika stanu siedliska ,grubos¢ drzew zapewniajgcych
potencjalne kryjowki dzienne” na poziomie mediany powyzej 60 cm (FV),
utrzymanie oceny wskaznika stanu siedliska ,zwarcie podszytu lisciastego”

na poziomie mediany w przedziale 30-50% (U1),

utrzymanie oceny wskaznika stanu siedliska ,zwarcie okapu w drzewostanie”

na poziomie 4-5 (FV),

utrzymanie oceny wskaznika stanu siedliska ,liczba srédlesnych zbiornikow wodnych”
na poziomie pojedynczych, matych zbiornikéw oraz pojedynczych rzeczek i rowéw
(U1),

uzupetnienie stanu wiedzy o gatunku i uwarunkowaniach jego ochrony.

Dla ostatniego z przedmiotéw ochrony — nocka duzego (Myotis myotis) (1324) celami dziatan
ochronnych sa:

utrzymanie zimujgcej populacji gatunku na poziomie 130 osobnikéw z uwzglednieniem
biologii gatunku,

utrzymanie oceny wskaznika stanu populacji ,liczebnos$¢” na stanowisku Blachéwka
Zachodnia na poziomie liczby osobnikow dorostych wigkszej niz 80% liczby

Z ubiegtego roku lub monitoringu oraz istotnego statystycznie sredniego spadku
liczebnosci z wielolecia nie wigkszego niz 5% rocznie (w przypadku dostepnosci
danych) (FV),

utrzymanie oceny wskaznika stanu siedliska ,powierzchnia” w obszarze na poziomie
nie ulegajgcej zmniejszeniu w ciggu ostatnich 5 lat powierzchni zimowiska
wykorzystywanej przez nocki duze i dostepnej dla nietoperzy, a w przypadku
zmniejszenia powierzchni wczesniej liczebnos¢ populacji ocenia sie na FV {j. liczba
osobnikéw dorostych wigksza niz 80% liczby z ubiegtego roku lub monitoringu

oraz istotny statystycznie sredni spadek liczebnosci z wielolecia nie jest wiekszy niz
5% rocznie (FV),

utrzymanie oceny wskaznika stanu siedliska ,zabezpieczenie przed niepokojeniem
nietoperzy” w obszarze na poziomie utrudnionego dostepu ludzi do najwazniejszych
dla nockéw duzych czedci obiektu co najmniej w okresie zimowym, przy mozliwych

i zdarzajgcych sie przypadkach wchodzenia os6b niepowotanych lub braku
zabezpieczenia dostepu przy niewielkiej presji (U1), a na stanowisku Blachéwka
Zachodnia na poziomie catkowitego zabezpieczenia przynajmniej w okresie zimowym i
braku niepokojenia nietoperzy w trakcie hibernacji (FV),

utrzymanie oceny wskaznika stanu siedliska ,dostepnos¢ wylotow dla nietoperzy”

w obszarze na poziomie utraty droznosci czesci zimowiska wykorzystywanej regularnie
przez nocki duze w ciggu ostatnich 3 lat, przy jednoczesnych utrudnieniach przy
pozostatych wlotach (kraty o gestych pionowych pretach, obecnos¢ krzewow) lub matej
liczbie wlotéw stanowigcej utrudnienie lub zagrozenie dla nietoperzy (U1), a na
stanowiskach Blachéwka Zachodnia i Boze Wspomagaj na poziomie wlotéw stale
dostepnych i braku czynnikéw utrudniajgcych korzystanie z nich przez nietoperze (FV),
utrzymanie oceny wskaznika stanu siedliska ,warunki mikroklimatyczne” co najmniej na
stanowisku Blachéwka Zachodnia na poziomie warunkéw mikroklimatycznych
zblizonych lub lepszych od tych w okresie referencyjnych we wszystkich czesciach
stanowiska regularnie zajmowanych przez nocki duze, albo pogorszonych warunkdéw



mikroklimatycznych ponad 5 lat temu co najmniej w jednej czesci stanowiska, jednak
bez wplywu na zmniejszenie liczebnosci nockéw duzych na catym stanowisku
w odniesieniu do ich liczebnosci sprzed tego pogorszenia (FV),

— uzupetnienie stanu wiedzy o gatunku i uwarunkowaniach jego ochrony.

W ramach niniejszego postepowania, po analizie przedtozonej dokumentacji oraz danych
bedacych w posiadaniu tut. Organu przeanalizowano mozliwos¢ wystgpienia wptywu
realizacji niniejszego zadania na obszar Natura 2000 Podziemia Tarnogorsko-Bytomskie
PLH240003. Planowana inwestycja swoim zakresem przechodzi przez omawiany obszar

na dtugosci 4250 m w ramach prac polegajgcych na wykonaniu infrastruktury towarzyszacej
linii kolejowej tj. utozeniem kabli teletechnicznych, elementéw sterowania ruchem kolejowym
(infrastruktura podziemna). W ramach badanh terenowych przeprowadzonych na potrzeby
ROS w obszarze analizowanej inwestycji zarejestrowano 8 gatunkéw nietoperzy, przy czym
nie odnotowano gatunkéw bedacych przedmiotami ochrony analizowanego obszaru Natura
2000. Zgodnie z danymi Geoportal RDOS w promieniu kilometra od analizowanej inwestycji
znajduje sie tgcznie 9 otwordw wlotowych dla nietoperzy (w nastepujacych odlegtosciach

od linii: 17 m, 110 m, 270 m, 400 m, 622 m, 722 m, 903 m, 944 m i 975 m). Ponadto zgodnie
z danymi pozyskanymi z ekspertyzy wykonanej na potrzeby sporzadzenia PZO (J. Cichocki,
D. Lupicki, A. Wazna, 2013 r.) w odlegtosciach ok. 60 m, 730 m, 795 m, 920 m

od planowanej inwestycji zlokalizowane sg stanowiska nocka duzego, ktéry jest przedmiotem
ochrony obszaru Podziemia Tarnogorsko-Bytomskie PLH240003. Niemniej jednak, biorgc
pod uwage, analizowane przedsiewziecie polegajgce na przebudowie istniejgcej juz linii
kolejowej, dziatania minimalizujgce zawarte w niniejszej decyzji, takie jak:

— nadzér specjalisty chiropterologa - kontrola obiektow inzynieryjnych przewidzianych do
rozbidrki, przebudowy lub remontu (mosty, przepusty, budynki) pod katem
wykorzystania ich jako schronien letnich i zimowych nietoperzy,

— nadzor specjalisty chiropterologa - kontrola starszych egzemplarzy drzew pod katem
zasiedlenia ich przez nietoperze,

— montaz 30 skrzynek typu STRATMAN, ktére bedg pehnity funkcje przejsciowych
schronien w czasie przelotéw nietoperzy miedzy kryjéwkami zimowymi i letnimi,

a takze bedg miejscem przebywania kolonii rozrodczych,

— stosowanie odpowiedniego oswietlenia na placu budowy, o mozliwie najnizszej emisji
barw niebieskich i promieniowania UV - o szczelnych obudowach, ktére nie wabi
owaddéw bedacych podstawowym pokarmem nietoperzy, co pozwoli na zmniejszenie
skutkéw oddziatywania oswietlenia na tg grupe zwierzat, a takze umozliwi im
swobodng i niezaktiécong migracje w godzinach nocnych,

— zastosowanie oswietlenie dajgcego tzw. ,ciepte” widmo swietlne (np. sodowe, LED)
o szczelnych obudowach na stacjach, przystankach oraz przejazdach kolejowo-
drogowych w fazie eksploatacji inwestyciji;

a takze biorgc pod uwage charakter inwestycji o ograniczonym zasiegu, ocenia sig,

ze planowana inwestycja nie wptynie negatywnie na chiropterofaune, w tym na gatunki
bedace przedmiotami ochrony analizowanego obszaru Natura 2000. Nalezy réwniez
zaznaczy¢, ze wycinka roslinnosci kolidujgcej z planowang inwestycjg bedzie ograniczona
do minimum, a drzewa nie przeznaczone do usuniecia zostang zabezpieczone

przed uszkodzeniami. Skala usuniecia zieleni nie wptynie negatywnie na trasy przelotéw
nietoperzy. Prace prowadzone w ramach przedsiewziecia nie spowodujg zmiany powierzchni
ani przeksztatcenia charakteru i struktury siedlisk chiropterofauny.



Pozostate przedmioty ochrony w postaci siedlisk przyrodniczych znajdujg sie w znacznym
oddaleniu od inwestycji:
— murawy galmanowe (Violetalia calaminariae) (6130) oddalone sg o ok. 2,5 km od linii
kolejowej,
— zyzne buczyny (Dentario glandulosae-Fagenion, Galio odorati-Fagenion) (9130)
oddalone s3g o ok. 3,4 km od linii kolejowej,
— cieptolubne buczyny storczykowe (Cephalanthero-Fagenion) (9150) oddalone sg
o ok. 3,7 km od linii kolejowe;.

Zakres planowanych prac na obszarze Natura 2000 ograniczony jest do wykonania
infrastruktury towarzyszacej linii kolejowej tj. utozenia kabli teletechnicznych, elementéw
sterowania ruchem kolejowym (infrastruktura podziemna). W ich wyniku, nie dojdzie

do zniszczenia schronien nietoperzy, a siedliska przyrodnicze znajdujg sie w znacznym
oddaleniu od planowanych robot. Wymienione prace nie kwalifikujg sie do grupy zagrozen
bezposrednich, jak i potencjalnych na poszczegdlne przedmioty ochrony omawianego
obszaru. Biorgc pod uwage powyzsze mozna stwierdzic, iz przedmiotowa inwestycja nie
wplynie negatywnie na przedmioty ochrony obszaru Natura 2000. Planowane
przedsiewziecie nie spowoduje zniszczenia siedlisk przyrodniczych - ich stan, jak

i perspektywy ich ochrony nie bedg zagrozone na skutek realizacji, ani eksploatacji
analizowanego przedsiewziecia ze wzgledu na jego odlegtosé od najblizszych
zinwentaryzowanych siedlisk i zasieg mozliwych oddziatywan zwigzanych z zamierzeniem.
Ze wzgledu na znaczng odlegto$¢ prace prowadzone w ramach przedsiewziecia nie
spowodujg zmiany powierzchni ani przeksztatcenia charakteru i struktury siedlisk bedgcych
przedmiotami ochrony. W zwigzku z powyzszym przedmiotowa inwestycja, nie bedzie
zrodtem zidentyfikowanych zagrozen dla przedmiotéw ochrony, nie wptynie posrednio

lub bezposrednio na mozliwos¢ osiggniecia celéw dziatan ochronnych, ani nie wptynie

na realizacje zaplanowanych dziatarn ochronnych w obszarze Natura 2000 Podziemia
Tarnogérsko-Bytomskie PLH240003.

Obszar Bagno w Korzonku PLH240029 potozony jest w gtebi borow sosnowych w poblizu
miejscowosci Konopiska. Przewazajgca czes¢ ostoi potozona jest w nieznacznym
zagtebieniu terenu. Obszar ten zlokalizowany jest w obrebie wierzchowinowej, piaskowcowe;j
kulminacji Progu Herbskiego (Progu Srodkowojurajskiego), na wododziale oddzielajgcym
doline Liswarty (na zachdéd od obszaru) od doliny Warty (potozonej na wschéd od obszaru).
W obrebie tej chronionej enklawy oraz w jej bezposrednim otoczeniu znajduje sie sie¢ rowow
odwadniajgcych, ktéra wptyneta na obnizenie poziomu wod gruntowych. W centralnej czesci
obszaru znajdujg sie dwa zbiorniki wodne powstate na skutek dawnej eksploataciji torfu
(torfianki). Obejmuje istotny obszar wystepowania siedlisk wymienionych w Zatgczniku |
Dyrektywy Siedliskowej w tym: torfowiska przejsciowe i trzesawiska (kod: 7140), torfowiska
wysokie zdegradowane, lecz zdolne do naturalnej i stymulowanej regeneracji (kod: 7120)
oraz torfowiska wysokie z roslinnoscig torfotwérczg (kod: 7110). Odnotowano licznie rosnace
tu gatunki chronione i rzadkie dla wojewodztwa slgskiego i Polski jak np.: rosiczka
okragtolistna, bagno zwyczajne, zurawina btotna, boréwka bagienna. W obrebie powierzchni
torfowiska znajdujg sie 2 zbiorniki wodne, o pow. okoto 0,5 ha, powstate w wyniku
eksploatacji torfu. Do torfowiska przylega réznej szerokosci pas boru bagiennego,

w wiekszosci dobrze wyksztatconego o réznym stopniu uwilgotnienia podtoza.

Obszar ten zostat zatwierdzony decyzjg Komisji Europejskiej 2011/64/UE z dnia 10 stycznia
2011 r. i uznany jako obszar majacy znaczenie dla Wspodlnoty, a rozporzgdzeniem Ministra



Klimatu i Srodowiska z dnia 25 marca 2022 r. (Dz. U. z 2022 r., poz. 866) wyznaczony jako
specjalny obszar ochrony siedlisk.

Dla ww. obszaru Natura 2000 ustanowiono plan zadan ochronnych zarzgdzeniem
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach z dnia 11 grudnia 2020 r.

w sprawie ustanowienia planu zadah ochronnych dla obszaru Natura 2000 Bagno

w Korzonku PLH240029 (Dz. Urz. Woj. SI. z 2020 r. poz. 9020). 7 kwietnia 2023 roku
obwieszczeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach przystgpiono
do zmiany powyzszego planu zadan ochronnych.

Celami dziatan ochronnych dla siedliska przyrodniczego torfowiska przejsciowe i trzesawiska
(przewaznie z roslinnoscig z Scheuchzerio-Caricetea) (7140) w projekcie zarzgdzenia sa:

utrzymanie powierzchni siedliska na co najmniej 1,88 ha z uwzglednieniem naturalnych
procesow. Powierzchnia siedliska nie podlega zmianom lub zwieksza sie (FV);
utrzymanie oceny wskaznika ,procent powierzchni zajety przez siedlisko na transekcie”
na obu stanowiskach na poziomie 80 — 100% (FV);

utrzymanie oceny wskaznika ,gatunki charakterystyczne” na obu stanowiskach na
poziomie powyzej 6 gatunkéw charakterystycznych lub mniej, lecz wéwczas pokrycie
gatunkéw charakterystycznych na stanowiskach powyzej 50% (FV);

utrzymanie oceny wskaznika ,gatunki dominujgce” na obu stanowiskach na poziomie
dominacji gatunkéw charakterystycznych dla siedliska lub braku dominanta, lecz
przewagi gatunkéw charakterystycznych (FV);

utrzymanie oceny wskaznika ,pokrycie i struktura gatunkowa mchéw” na obu
stanowiskach na poziomie catkowitego pokrycia mchéw ponad 50% i zajecia przez
mchy torfowce tacznie ponad 50% catkowitej powierzchni porosnietej przez wszystkie
gatunki mchéw (FV);

utrzymanie oceny wskaznika ,obce gatunki inwazyjne” na obu stanowiskach na
poziomie braku gatunkow inwazyjnych (FV);

utrzymanie oceny wskaznika ,gatunki ekspansywne roslin zielnych” na obu
stanowiskach na poziomie braku lub pojedynczych gatunkéw ekspansywnych (FV);
utrzymanie oceny wskaznika ,,obecnos¢ krzewdw i podrostu drzew” na stanowisku 1
{(...)b38b} na poziomie braku lub pojedynczych krzewow i podrostu drzew (FV);
poprawa oceny wskaznika ,obecnos¢ krzewdw i podrostu drzew” na stanowisku 2
{(...)7fac} z poziomu udziatu mniejszego niz 15 % (U1) do poziomu braku lub
pojedynczych krzewow i podrostu drzew (FV);

poprawa oceny wskaznika ,stopien uwodnienia” na stanowisku 1 {(...)b38b} z poziomu
wody od 10 do 20 cm ponizej powierzchni torfowiska (poziom mierzony w piezometrze)
(U1) do poziomu wody zawsze widocznej przynajmniej do wysokosci podeszwy,

aw przypadku poziomu wody mierzonego w piezometrze — powyzej, réwno lub do 10
cm ponizej powierzchni torfowiska (FV);

utrzymanie oceny wskaznika ,stopierh uwodnienia” na stanowisku 2 {(...)7fac} na
poziomie wody zawsze widocznej przynajmniej do wysokosci podeszwy, a w
przypadku poziomu wody mierzonego w piezometrze — powyzej, rowno lub do 10 cm
ponizej powierzchni torfowiska (FV);

utrzymanie oceny wskaznika ,pozyskanie torfu” na obu stanowiskach na poziomie torfu
pozyskiwanego w przesztosci na znacznie wigkszg skale (powyzej 5% powierzchni
torfowiska), wyraznie widocznych sladéw eksploatacji, obecnie braku pozyskiwania lub
sporadycznego pozyskiwania i na bardzo matg skale (U1);



utrzymanie oceny wskaznika ,melioracje odwadniajgce” na obu stanowiskach na
poziomie sieci rowdw melioracyjnych oraz innych elementéw infrastruktury w
niewielkim stopniu oddziatujacych na warunki wodne torfowiska z uwagi na brak
konserwaciji, czesciowe uszkodzenie oraz naturalne zarastanie rowow badz tez
podejmowane dziatania ochronne, np. budowe zastawek, zasypywanie rowow itp. (U1).

Celami dziatan ochronnych dla siedliska przyrodniczego bory i lasy bagienne (91D0)
w projekcie zarzadzenia sa:

utrzymanie powierzchni siedliska na co najmniej 3,81 ha z uwzglednieniem naturalnych
proceséw. Powierzchnia siedliska nie zmnigjsza sie, nie jest antropogenicznie
pofragmentowana (FV);

utrzymanie oceny wskaznika ,gatunki charakterystyczne” na stanowisku na poziomie
obecnosci >60% listy gatunkéw charakterystycznych (FV);

utrzymanie oceny wskaznika ,gatunki dominujgce” na stanowisku na poziomie
dominacji we wszystkich warstwach gatunkéw, ktére dominujg w ,naturalnym”
zbiorowisku roslinnym, przy zachwianych stosunkach ilosciowych (U1);

utrzymanie oceny wskaznika ,inwazyjne gatunki obce w runie” na stanowisku na
poziomie braku gatunkéw inwazyjnych (FV);

poprawa oceny wskaznika ,uwodnienie” z poziomu silnie przesuszonego (U2) do
poziomu hieco przesuszonego (Ul);

utrzymanie oceny wskaznika ,wiek drzewostanu” na stanowisku na poziomie <20%
udziatu drzew starszych niz 100 lat, ale >50% udziatu drzew starszych niz 50 lat (U1);
utrzymanie oceny wskaznika ,gatunki obce geograficznie w drzewostanie” na
stanowisku na poziomie <1% tych gatunkéw i nie odnawiajgcych sie (FV);
utrzymanie oceny wskaznika ,gatunki obce ekologicznie w drzewostanie” na
stanowisku na poziomie <10% tych gatunkow (FV);

utrzymanie oceny wskaznika ,naturalne odnowienie drzewostanu” na stanowisku na
poziomie pojedynczego odnawiania sie gatunkéw typowych dla siedliska (U1);
utrzymanie oceny wskaznika ,wystepowanie mchéw torfowcéw” na stanowisku na
poziomie obnizonego pokrycia lub réznorodnosci gatunkowej (U1);

utrzymanie oceny wskaznika ,wystepowanie charakterystycznych krzewinek” na
stanowisku na poziomie wystepowania z ,normalng” obfitoscig przy uwzglednieniu
lokalnej specyfiki (FV);

utrzymanie oceny wskaznika ,pionowa struktura roslinnosci” na stanowisku na
poziomie antropogenicznie zmienionej struktury, lecz zréznicowanej (U1);
utrzymanie oceny wskaznika ,zniszczenia runa i gleby zwigzane z pozyskaniem
drewna” na stanowisku na poziomie braku zniszczenh (FV).

Majgc na uwadze przedmioty ochrony ww. obszaru oraz okreslone cele przewidzianych
dziatan ochronnych, duzg odlegtos¢ inwestycji — ok. 4,5 km od analizowanego obszaru
Natura 2000 i przedmiotow ochrony tego obszaru, a takze zakres przedsiewziecia, ktéry nie
zmieni oddziatywania inwestycji na etapie jej eksploatacji w stosunku do stanu istniejgcego,
ograniczong, lokalng i tymczasowg skale oddziatywania na srodowisko na etapie jej realizacji
nalezy uznac, ze inwestycja nie bedzie znaczgco negatywnie oddziatywac¢ na obszar Natura
2000 Bagno w Korzonku PLH240029.

Inwestycja przebiega na dtugosci 13 990 m przez teren Parku Krajobrazowego Lasy
nad Gorng Liswartg oraz na dtugosci 2 640 m przez jego otuline. Na obszarze Parku
Krajobrazowego Lasy nad Gérng Liswarta, obowigzujg zakazy, m.in.: budowania nowych



obiektéw budowlanych w pasie szerokosci 100 m od naturalnych ciekow i zbiornikéw
wodnych, trwatego przeksztatcania powierzchni oraz usuwania zadrzewien $rédpolnych

(§ 3 ust. 1 pkt 1, 3 i 5 Rozporzadzenia Nr 55/08 W ojewody Slgskiego z 25 sierpnia 2008 r.

w sprawie Parku Krajobrazowego ,Lasy nad Gorng Liswartg”). Zgodnie z art. 17 ust. 2 pkt 4
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2023 r. poz. 1336 z pozn.
zm.), zakazy obowigzujgce na terenie parku krajobrazowego nie dotyczg, m. in. realizacji
inwestycji celu publicznego w rozumieniu art. 2 pkt 5 ustawy z dnia 27 marca 2003 r.

o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. z 2023 r. poz. 977 z p6zn. zm.).
Niniejszy zapis ma zastosowanie w przypadku przedmiotowego przedsiewziecia — realizacja
inwestycji polegajgcej na budowie i przebudowie linii kolejowej wraz z towarzyszacg
infrastrukturg miesci sie w ramach celu publicznego, o ktérym mowa w art. 6 pkt. 2 ustawy

z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami, gdzie za cel publiczny uznaje sie
m. in. wydzielenie gruntow pod linie kolejowe oraz ich budowe i utrzymanie.

W zwigzku z tym, iz planowane zadanie obejmuje w gtéwnej mierze przebudowe istniejgcego
obiektu, ktory jest juz trwale posadowiony w krajobrazie, nie przewiduje sie réwniez zmiany
waloroéw krajobrazowych.

Analizowane przedsiewziecie przecina korytarze ekologiczne:

— korytarz spojnosci obszaréw chronionych Mata Panew,

— korytarze ekologiczne dla ssakéw kopytnych i ssakow drapieznych: Lasy Lublinieckie,

K/LL - LGL, Lasy nad Gérng Liswarta,

— korytarz ekologiczny IBS 2012 Bory Stobrawskie,

— regionalny korytarz ekologiczny dla ptakéw Dolina Warty — Lasy Lublinieckie,

— ponadregionalny korytarz ekologiczny dla ptakéw Lasy Lublinieckie.
Z uwagi na cel inwestycji, tj. modernizacje istniejgcych juz linii kolejowych, na terenie
w wiekszosci antropogenicznie przeksztatconym nalezy stwierdzic¢, ze przedmiotowa
inwestycja przy zastosowaniu rozwigzan minimalizujgcych i ograniczajacych negatywne
oddziatywanie inwestycji nie przyczyni sie do zaburzenia droznosci ww. korytarzy.

Najblizej zlokalizowanymi planowanej inwestycji pomnikami przyrody sg drzewa, tgcznie

9 sztuk, ktére rosng w odlegtosci od 159 m do 375 m od linii kolejowej. Sama inwestycja

w fazie realizacji odznacza sie krétkotrwatym negatywnym oddziatywaniem na srodowisko
przyrodnicze, a duza odlegto$¢ przedsiewziecia od pomnikoéw przyrody uniemozliwia ich
uszkodzenie/zniszczenie. W fazie eksploatacji przedsiewziecie nie bedzie generowato
zagrozenh dla analizowanych pomnikéw przyrody.

Uzytek ekologiczny Torfowisko Dubiele jest zlokalizowany w odlegtosci 182 m od planowanej
inwestycji, tym samym linia kolejowa z nim nie koliduje. Nalezy takze zaznaczy¢,

ze w ramach prac modernizacji, w poblizu tego uzytku, nie zmieni sie niweleta linii, nie bedg
wykonywane gtebokie wykopy, a tym samym zmianie nie ulegng stosunki wodne, co jest
istotne dla zachowania analizowanego uzytku ekologicznego.

Bioragc pod uwage odlegtos¢ inwestycji — od ok. 1,4 do 4,8 km od pozostatych form ochrony
przyrody t.j.: uzytku ekologicznego t.gka trzeslicowa w Kaletach (odlegtosci ok. 1,4 km),
rezerwatu przyrody Segiet (odlegtos¢ ok. 3,4 km od rezerwatu i 2,95 od jego otuliny),
rezerwatu przyrody Rajchowa Goéra (odlegtos¢ ok. 4,8 km), a takze zakres przedsiewziecia,
ktéry nie zmieni oddziatywania inwestycji na etapie jej eksploatacji w stosunku do stanu
istniejgcego, ograniczona, lokalng i tymczasowq skale oddziatywania na srodowisko na
etapie jgj realizacji nalezy uznac, ze inwestycja nie bedzie znaczaco negatywnie oddziatywac
na ww. formy ochrony przyrody.



Analizowana inwestycja przebiega przez zréznicowane obszary, zdominowane przez tereny
silnie przeksztatcone przez cztowieka. W rejonie linii kolejowej wystepujg rowniez grunty
orne, tereny lesne, tereny zielone. Planowane przedsiewziecie bedzie realizowane na terenie
dotychczas wykorzystywanym jako tereny linii kolejowej. Inwentaryzacja przyrodnicza
sporzgdzona na potrzeby ROS zostata przeprowadzona w okresie od marca 2022 do
stycznia 2023 roku. Prace terenowe obejmowaty linie kolejowe wraz z buforem minimum 200
metrow po obu ich stronach. W ros przedstawiono szczeg6towg metodyke i terminy
przeprowadzenia inwentaryzacji przyrodniczej, odnoszgce sie do poszczegolnych grup roslin
i zwierzat. W ocenie tut. Organu inwentaryzacja ta pozwolita na zebranie petnej i wiarygodnej
informacji o srodowisku przyrodniczym terenu zamierzenia i jego sagsiedztwie.

Na czas prowadzenia prac zwigzanych z realizacjg przedsiewziecia podjete beda dziatania
majace na celu ochrone srodowiska przyrodniczego, m.in. w kontekscie lokalizacji zaplecza
budowy i sktadowania materiatdéw oraz sprzetu budowlanego. Sformutowano warunek
I.2.A.1, aby zaplecza budowy lokalizowa¢ w pierwszej kolejnosci na terenie kolejowym lub
w obrebie terenéw przeksztatconych antropogenicznie. W szczegdlnosci zaplecza budowy
nalezy lokalizowa¢, m.in.:
— pozaterenami zadrzewionymi, w odlegtosci co najmniej 2 m od rzutu koron drzew,
ktére nie sg przeznaczone do usuniecia,
— w odlegtosci nie mniejszej niz 50 m od koryt ciekéw,
— poza obszarami okreslonymi w tabeli nr 1, ktére dotyczg: siedlisk przyrodniczych,
siedlisk rozrodczych ptazow, stanowisk chronionych ro$lin, dolin rzek.
Wskazano rowniez, aby nadzér przyrodniczy kazdorazowo oceniat i decydowat o wytgczeniu
dodatkowych terenéw, ktére w jego ocenie zostang uznane za cenne przyrodniczo,
z lokalizacji zapleczy budowy.

Autorzy ROS wymienili 12 cennych siedlisk przyrodniczych i 4 stanowiska gatunku
chronionego, zgodnie z tabelg nr 1, ktére nalezy wygrodzi¢/oznakowa¢ dobrze widoczng,
kolorowa, ostrzegawczg podwojng tasma, rozpietg pomiedzy stupkami, jak w pkt 1.2.A.2
W warunku tym, zaznaczono takze, aby szczegétowg lokalizacje i dlugosé wygrodzenia
okreslit botanik petnigcy nadzor przyrodniczy. Po zakonczeniu prac tasme nalezy usungc.
Jak wskazano w ROS na dwéch odcinkach LK131, gdzie wystepuijg siedliska 7140
Torfowiska przejsciowe i trzesawiska (przewaznie z roslinnoscig z Scheuchzerio-Caricetea)
tj.: na odcinkach km 51+750 - 52+030 i 65+450 - 65+780 — linia kolejowa przebiega

na nasypie, ktérego wysokos¢ wynosi okoto 6 m, co oznacza koniecznos$¢ zastosowania
rowu odwodnieniowego (row przy nasypie od strony wody doptywajacej). Dziataniem
minimalizujgcym, w celu zapewnienia stagnaciji wody w torfowisku, jest uszczelnienie rowu
odwodnieniowego (od strony siedliska), w celu niedopuszczenia do odprowadzenia nim
wody z torfowiska. Uszczelnienie nalezy wykona¢ za pomocg geomembrany w dnie

i skarpach rowu. Powyzsze dziatanie zapewni stabilizacje poziomu wody w kopule
torfowiska, a dziatania zwigzane z przebudowg torowiska nie wptyng negatywnie

na obnizenie jej poziomu. Z uwagi na powyzsze sformutowano warunek - pkt. 1.2.A.3.

W zwigzku z realizacjg przedsiewziecia nastgpi koniecznos¢ usuniecia zieleni. Wycinka
drzew i krzewow bedzie ograniczona do niezbednego minimum i bedzie prowadzona gtéwnie
ze wzgledu na zachowanie bezpieczenstwa ruchu kolejowego, co wynika z kolei z zapisow
rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagan

w zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczajgcych usytuowanie drzew i krzewow,
elementow ochrony akustycznej i wykonywania robét ziemnych w sgsiedztwie linii kolejowej,



a takze sposobu urzadzania i utrzymywania zaston ods$nieznych oraz pasow
przeciwpozarowych (Dz. U. z 2020 poz. 1247 z p6zn. zm.). Z uwagi na to, ze jest to
przebudowa istniejgcego szlaku, bez istotnych korekt tukow - nie bedg tworzone nowe
korytarze pozbawione roslinno$ci. Na potrzeby ROS przeprowadzono inwentaryzacje zieleni
- lgcznie zinwentaryzowano 13 117 sztuk drzew oraz 158 124 m? obszaréw/skupin
zakrzewien/zadrzewieh. Tereny w sgsiedztwie przedmiotowego odcinka linii kolejowej

to gtéwnie obszary le$ne, rolnicze, nieuzytki oraz obszary z zabudowg luzng jednorodzinng
i zwartg, przemystowg (w miescie Tarnowskie Gory). Tereny rolnicze stanowig gtéwnie
obszary pdl z uprawami zbdz i roslin okopowych, gdzie roslinnos¢ drzewiastg tworzg
nieliczne remizy srodpolne w postaci pasm zadrzewien na miedzach srdédpolnych,
niewielkich kep drzew i krzewdw oraz nasadzenia odgradzajgce dziatki od linii kolejowej.

W ich sktad wchodzg gtéwnie brzoza brodawkowata, sosna zwyczajna i klon zwyczajny.
Zielen wysoka na obszarach nieuzytkéw jest reprezentowana przez brzoze brodawkowatg,
czeremche zwyczajng, topole osike, sosne zwyczajng, wierzbe iwe, robinie akacjowa.

Na obszarach zabudowanych wystepuje zielen wysoka typowa dla tego rodzaju terenéw,
ktorg tworzg nasadzenia drzew i krzewéw ozdobnych w ogrédkach przydomowych, sady

z drzewami owocowymi. Sporadycznie spotyka sie rowniez gatunki drzew lisciastych
sadzonych w celach ozdobnych, tj. lipa drobnolistna, wierzby i inne. Zielen wysoka zwigzana
z ciggami komunikacyjnymi wystepuje przede wszystkim w sgsiedztwie drég lokalnych,
wojewoddzkich. Stanowi nasadzenia zieleni drogowej w postaci szpalerow jesionu
wyniostego, lipy drobnolistnej, kasztanowca zwyczajnego. Z faza realizacji przedmiotowego
przedsiewziecia zwigzane jest ryzyko uszkodzen systemu korzeniowego oraz kory drzew

i krzewow rosngcych w bezposrednim sgsiedztwie planowanych prac. Z tego wzgledu
szczegoblng uwage trzeba zwrdoci¢ na zabezpieczenie drzew nieprzeznaczonych

do usuniecia, ktére rosng w bezposrednim sgsiedztwie pasa budowy. Powyzsze prace
nalezy prowadzi¢ tak, aby nie spowodowac ich uszkodzenia, w tym zwiaszcza otar¢ kory

i uszkodzenh systemu korzeniowego. W celu skutecznej ochrony drzew nieprzeznaczonych
do wycinki w pkt. 1.2.A.4 tut. Organ uznat za niewystarczajgce zaproponowane w ROS
rozwigzania dotyczace ich zabezpieczenia, dlatego sformutowat ww. zapisy. Pozwoli to na
zminimalizowanie strat zieleni, ktére nastgpig na skutek realizacji zamierzenia.

Jak podano w ROS, przeprowadzona inwentaryzacja przyrodnicza wykazata stanowiska
roslin inwazyjnych, m.in.: nawto¢ kanadyjskg Solidago canadiense, niecierpek
drobnokwiatowy Impatiens parviflora, konyze kanadyjskg Conyza canadiensis, nawto¢ pdzng
Solidago gigantea ssp.serotina, topinambur Helianthus tuberosus. Gatunki te stwierdzono
na catej dtugosci odcinka, w odpowiednich dla siebie siedliskach. Ponadto na odcinku

od 60+500 do 66+400 nasyp kolejowy (po obu stronach) porosniety jest inwazyjnym
rdestowcem ostrokonczystym Reynoutria japonica. Z uwagi na powyzsze, w pkt. [.2.A.5
okreslono w jaki sposéb nalezy przeprowadzi¢ likwidacje gatunkow inwazyjnych roslin.
Ponadto w ramach nadzoru botanicznego na etapie realizacji zamierzenia narzucony zostat
obowigzek kontroli terenu inwestycji, pod katem wystepowania gatunkéw roslin inwazyjnych.
W przypadku potwierdzenia ich obecnosci w rejonie inwestycji, nalezy podjgé stosowne
dziatania majgce na celu ich eliminacje ze srodowiska przyrodniczego.

W rejonie inwestycji stwierdzono wystepowanie chronionych gatunkéw zwierzat. Sposrod
kregowcow najliczniejszg w gatunki gromadg stwierdzong w buforze inwentaryzacji sg ptaki.
Na terenie planowanej inwestycji i w buforze 200 m od osi linii kolejowej odnotowano
obecnos¢ tgcznie 94 gatunkdw ptakdw. Inwestycja przebiega w znacznej czesci w Sladzie
istniejacej linii kolejowej, tym samym nie spowoduje utraty ich siedlisk w skali, ktora



zagrazataby ich lokalnym populacjom oraz wptyneta znaczgco na wiasciwy stan ochrony
gatunkéw. Ptaki bedg mogty przeniesé sie poza obszar prowadzonych robét w inne tereny,
dogodne do zaktadania legéw, zerowania czy odpoczynku. W sgsiedztwie inwestycji,
znajduje sie bowiem szereg biotopdw, nie objetych wplywem planowanego przedsiewziecia,
gdzie ptaki mogg znalez¢ korzystne warunki bytowania. Dziatania minimalizujgce negatywne
oddziatywanie zamierzenia na ptaki powinny zatem koncentrowac sie na zapobieganiu
niszczeniu legéw na etapie jego realizacji. W tym celu w pkt. 1.2.A.6 nakazano, aby wycinke
drzew i krzewow przeprowadzi¢ poza okresem legowym ptakow lub po uprzednim
potwierdzeniu przez specjaliste ornitologa braku legéw gatunkéw chronionych. Kontrole
zajecia siedlisk przeprowadzi¢ nalezy nie wczesniej niz 3 dni przed rozpoczeciem prac.
Pozwoli to uzyskac aktualne dane dotyczace zasiedlenia drzewostanu przez ornitofaune
oraz zminimalizowa¢ mozliwos¢ zasiedlenia przez ptaki skontrolowanych juz drzew, przed
rozpoczeciem prac. W przypadku wykrycia legow gatunkéw chronionych nalezy zaprzestac
wycinki do czasu stwierdzenia przez nadzér ornitologiczny wyprowadzenia mtodych

Z gniazda.

Niezaleznie od terminu wycinki, nie wczesniej niz 3 dni przed rozpoczeciem prac, specjalista
teriolog - chiropterolog skontroluje drzewa oraz obiekty inzynieryjne przewidziane

do przebudowy lub remontu (mosty, przepusty, budynki przeznaczone do rozbidrki

i przebudowy) pod kagtem wykorzystania ich jako schronien letnich i zimowych nietoperzy
(pkt. 1.2.A.7). W trakcie prowadzonych badan na potrzeby ROS zarejestrowano obecno$é
osmiu gatunkoéw nietoperzy: nocek wasatek/Brandta Myotis mystacinus/brandtii, nocek rudy
Myotis daubentonii, mroczek pézny Eptesicus serotinus, karlik malutki Pipistrellus
pipistrellus, karlik drobny Pipistrellus pygmaeus, karlik wigkszy Pipistrellus nathusii, borowiec
lesny Nyctalus leisleri, borowiec wielki Nyctalus noctula. Z tego wzgledu, zgodnie z zasadg
przezornosci starsze egzemplarze drzew powinny zosta¢ skontrolowane pod katem
zasiedlenia ich przez nietoperze, co zostato okreslone w pkt I.2.A.7. W wyniku realizacji
analizowanej inwestycji moze dojs¢ w niewielkim stopniu do utraty zerowisk, miejsc
rozrodczych i struktur liniowych, wedtug ktérych nietoperze przemieszczajg sie. W celu
zminimalizowania strat w postaci utraconych miejsc rozrodczych nietoperzy sformutowano
warunek jak w pkt Il.1, aby zawiesi¢ 30 skrzynek typu Stratmann na wysokosci co najmnigj
2,5 m pod nadzorem chiropterologicznym. Szczegdtowg lokalizacje budek nalezy ustali¢

z wtasciwym miejscowo nadlesniczym oraz przeprowadzi¢ pod nadzorem specjalisty
chiropterologa petnigcego nadzér przyrodniczy. Ponadto chiropterolog z nadzoru
przyrodniczego bedzie dbat 0 coroczne czyszczenie i wtasciwg konserwacje skrzynek, w tym
ich wymiane w przypadku zuzycia. Skrzynki bedg miejscem przebywania kolonii
rozrodczych, a takze bedg petnity funkcje przejsciowych schronien w czasie przelotow tych
ssakoéw miedzy kryjowkami zimowymi i letnimi. Jako kolejne dziatanie minimalizujgce

w odniesieniu do nietoperzy w pkt. .2.A.17 wskazano stosowanie odpowiedniego oswietlenia
zaplecza budowy, baz postojowych i placu budowy, o mozliwie najnizszej emisji barw
niebieskich i promieniowania UV i szczelnych obudowach. Oswietlenie nalezy montowac tak,
aby nie rozpraszac swiatta (stosowaé lampy ze strumieniem skierowanym na okreslong
powierzchnie), powinno ono by¢ skierowane w strone zaplecza budowy. Wykorzystanie tego
typu oswietlenia pozwoli na zmniejszenie skutkdw oddziatywania oswietlenia na tg grupe
zwierzat. Umozliwi tez swobodng i niezakiécong migracje zwierzat w godzinach nocnych.

Etap realizacji inwestycji bedzie stanowit zagrozenie dla matych zwierzat rowniez ze wzgledu
na znaczny zakres koniecznych do wykonania robét ziemnych. Grupg zwierzat szczegodlnie
narazong na oddziatywania powodowane przez inwestycje liniowe, takie jak koleje, zaréwno



na etapie ich realizacji, jak i eksploatacji, sg ptazy. Z inwentaryzacji przyrodniczej terenu
objetego inwestycjg wynika, ze w badanym buforze stwierdzono wystepowanie jednego
gatunku ptazéw objetych ochrong $cistg wg rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie
ochrony gatunkowej zwierzat, tj. jedno stanowisko traszki grzebieniastej Triturus cristatus.
Czesciowo chronionych ptazow stwierdzono 4 gatunki, w tym 46 stanowisk zab zielonych
kompleks [zaba Smieszka /zaba wodna /zaba jeziorkowa] Pelophylax esculenta complex,

9 stanowisk zaby trawnej Rana temporaria, 5 stanowisk ropuchy szarej Bufo bufo,

1 stanowisko kumaka nizinnego Bombina bombina i 1 stanowisko traszki zwyczajnej Triturus
vulgaris. Poniewaz ptazy odbywajg sezonowe migracje, a takze majg ograniczone zdolnosci
pokonywania przeszkdd terenowych, smiertelnosc tej grupy zwierzat na etapie budowy
oraz uzytkowania inwestyc;ji liniowych jest istothnym problemem ekologicznym. Z tego
wzgledu w pkt. 1.2.A.8 okreslono warunki stuzgce zminimalizowaniu negatywnego
oddziatywania etapu realizacji przedsiewziecia na tg gromade. Wiele z tych rozwigzan
bedzie sprzyjato rowniez ochronie innych matych zwierzat. W celu ograniczenia ich
nieumys$inego zabijania wskazano, ze wszystkich pracownikow nalezy przeszkoli¢

i poinformowac o sposobie postepowania w przypadku stwierdzenia zwierzat na terenie
budowy, a prace musza by¢ prowadzone w sposéb umozliwiajgcy ich spontaniczne
przemieszczanie sie ze stref zagrozenia. Nakazano réwniez zabezpieczenie placu budowy
tymczasowymi wygrodzeniami herpetologicznymi. W wyniku realizacji przedmiotowego
przedsiewziecia czes¢ stanowisk herpetofauny ulegnie czesciowemu, a czes¢ catkowitemu
zniszczeniu (tabela nr 4). W przypadku zbiornikow (rozlewisk) powstatych u podnéza
nasypow kolejowych na skutek zaniedban utrzymaniowych systemu odwodnienia, ze
wzgledu na fakt, ze jednym z elementdw przedsiewziecia jest udroznienie tegoz systemu
odwodnienia, likwidacji ulegng cate stanowiska. Z uwagi na powyzsze, realizacja inwestycji
bezwzglednie prowadzona by¢ musi przy udziale nadzoru herpetologicznego, ktory

na biezgco pracowat bedzie w terenie i decydowat o sposobie postepowania

z tymczasowymi siedliskami ptazéw. Siedliska do ktérych przenoszone bedg ptazy bedg
wyznaczane przez nadzor herpetologiczny, biorgc pod uwage mozliwosé przetrwania
gatunku, na nowym stanowisku we wtasciwym stanie ochrony (pkt. 1.2.A.8.4).

Jak wynika z ROS, przeprowadzona inwentaryzacja przyrodnicza pozwolita

na zidentyfikowanie osobnikéw oraz siedlisk, w tym miejsc rozrodu herpetofauny. Na tej
podstawie okreslono miejsca, gdzie zastosowane zostang tymczasowe wygrodzenia
herpetologiczne, co znalazto odzwierciedlenie w pkt. 1.2.A.8.3a (Tabela nr 3). Poniewaz
czes¢ stanowisk ptazich jest efemeryczna i zanikajgca, w zaleznosci od uwarunkowan
pogodowych mogag pojawi¢ sie one w innej lokalizacji lub zanika¢. Ostateczna decyzja, co do
lokalizacji i terminu wykonania ptotkéw herpetologicznych naleze¢ wiec bedzie kazdorazowo
do nadzoru herpetologicznego.

Kat nachylenia powstatych podczas prowadzenia robét hatd humusu lub ziemi moze sprzyjac
zaktadaniu gniazd/nor przez jaskotki brzegéwki. Z uwagi na powyzsze sformutowano
warunek jak w pkt 1.2.A.9, ze powstate podczas prowadzenia robé6t hatdy humusu lub ziemi,
powinny zosta¢ uksztattowane/odktadane w taki sposéb, aby uniemozliwi¢ ptakom (jaskotka
brzegowka, zotna, zimorodek) ich zasiedlenie tzn. nie powinny tworzy¢ stromych, pionowych
Scian, lecz mie¢ tagodne nachylenie, od 0° do max. 70° lub nalezy przykrywac je
geowtdkninag.

Linia kolejowa nr 131 graniczy z terenem cennym przyrodniczo, gdzie wystepowaé moze
gatunek ptaka wymagajgcy ustalenia stref ochrony ostoi, miejsc rozrodu lub regularnego
przebywania (nie wskazuje sie gatunku zwierzecia ze wzgledu na wytgczenie tych informacji



z udostepnienia - postanowienie z 23 pazdziernika 2024 r. znak W00$S.420.37.2022.KC.40).
Z uwagi na powyzsze sformutowano warunek w pkt 1.2.A.10, w ktérym wskazano termin
prowadzenia prac budowlanych przy linii 131 w km 56+000 — 57+000 poza terminem od

15 marca do 31 sierpnia. Dodatkowo wskazano, aby w okresie od 1 lutego do 15 marca,
przed rozpoczeciem prac, ornitolog potwierdzit brak obecnosci gatunku w buforze 250 m od
linii kolejowej. W przypadku stwierdzenia jego bytnosci w tym rejonie nalezy wstrzymac
prace.

Z ROS wynika, ze analizowane linie kolejowe przecinajg cieki naturalne tj.: ciek Stota, rzeka
Pniowiec, rzeka Graniczna Woda, rzeka Mata Panew, rzeka Zimna Woda, ciek Dubielski
Potok, rzeka Lesénica, rzeka Liswarta, rzeka Olszynka, ciek Kalinka, ciek Doptyw spod
Herbow, ciek Turza, ciek Doptyw spod Rybnej oraz ciek Kanar. Ingerencja w cieki gtéwnie
nastepowata bedzie w czasie wykonywania prac w rejonie obiektow (mosty, przepusty)
oraz w czasie robot utrzymaniowych. Prace na ciekach bedg prowadzone w sposdb mozliwie
ograniczajgcy czas prac, a tym samym zmetnienie ciekéw. Inwestycja nie spowoduje
powstawania w ciekach trwatych barier utrudniajgcych bgdz uniemozliwiajacych migracje
organizmow wodnych. Z uwagi na powyzsze, w celu ochrony wod ciekow oraz zwigzanej

z nimi fauny w pkt. 1.2.A.13 nakazano, aby w trakcie trwania robét budowlanych na ciekach
zachowany zostat staty przeptyw wody (brak poprzecznych przeszkéd, spietrzen wody, itp.),
a ciek zostat zabezpieczony przed ewentualnym zanieczyszczeniem pochodzgcym z placu
budowy. Ponadto wskazano, aby do umacniania dna i brzegéw ciekéw wykorzystywaé
materiaty naturalne, np. narzut kamienny. Nie dopuszcza sie uzywania gabionow.
Dopuszcza sie natomiast mozliwosé zastosowania umocnien z kostki granitowej 15/17

lub betonowych ptyt azurowych przy budowie przepustéw na rowach melioracyjnych. W pkt.
[.2.A.14 wskazano rowniez, aby prace w obrebie ciekow prowadzi¢ wytgcznie z brzegéow
(Tabela nr 5) - sprzetu nie nalezy wprowadzac¢ w koryta. Jednoczesnie w pkt. 1.2 okreslono,
Ze prace zwigzane z przebudowa/ rozbiorkg oraz budowg nowych obiektow kolejowych
winny zapewni¢ droznos$¢ zidentyfikowanych szlakéw migraciji zwierzat. Ponadto nalezy
zapewni¢ elementy umozliwiajgce migracje zwierzat zgodnie z tabelg nr 7 (wykaz obiektow
inzynieryjnych przy linii kolejowej C-E 65 (linia 131), ktore spetnia¢ beda funkcje przejsc dla
zwierzat.

Ewentualne odprowadzanie do ciekédw wod pochodzgcych z odwadniania wykopow
skutkowaé, moze rozmywaniem ich brzegoéw, zrywaniem dna i zmetnieniem ich wéd.

W pkt 1.2.A.15 nakazano zatem, aby w takich przypadkach dazy¢ do ograniczenia tego
zjawiska poprzez zastosowanie jednej lub kilku z dostepnych i powszechnie stosowanych
metod takich jak: tymczasowe zabezpieczenie skarp i dna ptytami, ktére nalezy usungc po
zakonczeniu zrzutu wéd, utozenie rur wprowadzajgcych wode do odbiornikow pod katem
45°, wykorzystanie wielu wylotéw odprowadzanej wody lub zastosowanie metody
natryskowej (rozdeszczowanie).

Dane przyrodnicze dotyczace ichtiofauny na potrzeby sporzadzenia ROS zostaty oparte

na informacjach otrzymanych od Polskiego Zwigzku W edkarskiego Okreg Czestochowa,
pozyskanych metoda elektropotowdw na ciekach: Stota, Graniczna Woda, Mata Panew,
Pniowiec, Zimna Woda, Liswarta, Olszynka, Dubielski Potok, Lesnica. Powyzsze dane
wskazujg na wystepowanie dwoch gatunkow chronionych: sliza Barbatula barbatula w trzech
przecinanych przez linie ciekach — rzece Stole, Matej Panwii, Dubielskim Potoku oraz minoga
strumieniowego Lampetra planeri w Matej Panwi. W pozostatych wyzej wymienionych
ciekach nie stwierdzono chronionych gatunkéw ryb. Nie mniej jednak, kierujac sie zasadg
przezornosci w pkt. 1.2.A.11 okreslono, aby na co najmniej dwa tygodnie przed



przystgpieniem do przeprowadzania robét w korytach ciekéw powiadomié odpowiednich
uzytkownikow obwodow rybackich o terminach prac, tak aby mozliwe byto dokonanie
ewentualnych odtowow ryb. Ponadto prace na ciekach prowadzi¢ nalezy pod nadzorem
ichtiologicznym, przy czym nie pdzniej niz na 7 dni przed rozpoczeciem prac nadzor ten
winien w sposob doktadny dokona¢ weryfikacji ww. gatunkéw ryb na odcinku cieku
pozostajagcym w Kolizji z inwestycjg oraz na odcinkach sgsiadujgcych o dlugosci 100 m.
W przypadku stwierdzenia ich wystepowania prace nakazano wstrzymaé do czasu
zakonczenia okresu rozrodczego ryb lub postepowac zgodnie z uzyskanymi wczesniej
zezwoleniami na czynnosci podlegajagce zakazom (pkt 1.2.A.12).

Dziatania minimalizujgce oddziatywanie inwestycji na ptaki na etapie jej eksploatacji, zgodnie
z pkt. 1.4 bedg polegaty na oznakowaniu szklanych, przezroczystych Scian wiat na peronach
kolejowych w celu zapobiegania kolizjom ptakéw z tymi elementami. Zostanie ono wykonane
w postaci: pionowych paséw o szerokosci min. 2 cm umieszczonych w odlegtosci 10 cm od
siebie, na catej wysokosci panelu. Ponadto w pkt 11.3 nakazano, aby na przezroczystych
ekranach akustycznych, umiesci¢ analogiczne zabezpieczenia - pionowe, czarne lub biate
kontrastujace z ttem paski taSmy, o szerokosci min. 2 cm w odlegtosci nie wiekszej niz 10 cm
od siebie.

W fazie eksploatacji analizowanej inwestycji, zgodnie z pkt. 1.5 na stacjach, przystankach
oraz przejazdach kolejowo-drogowych nalezy zastosowac oswietlenie dajgce tzw. ,ciepte”
widmo swietlne (np. sodowe, LED). Ponadto, nalezy zastosowaé¢ szczelne obudowy lamp,
uniemozliwiajgce owadom kontakt z rozzarzong zaréwka.

Ze wzgledu na zakres prowadzonych prac i uwarunkowania przyrodnicze terenu inwestycji
w pkt. 1.2.A.18 okreslono koniecznosé zapewnienia nadzoru przyrodniczego w trakcie jej
realizacji, prowadzonego przez specjalistow: botanika i dendrologa, ornitologa, herpetologa,
teriologa, chiropterologa oraz entomologa. Dla zespotu specjalistéw z nadzoru
przyrodniczego wskazano zakres obowigzkéw i ramy czasowe prowadzenia poszczegolnych
zadan. Ze wzgledu na konieczno$¢ wycinki w terenach lesnych, gdzie stwierdzone zostaty
gatunki ptakéw i nietoperzy wszelkie prace wycinkowe prowadzone bedg pod nadzorem
ornitologicznym i chiropterologicznym. Nadzor eksperta - dendrologa bedzie konieczny
podczas wykonywania prac zwigzanych z zabezpieczeniem drzew nieprzeznaczonych

do wycinki oraz botanika z uwagi na identyfikacje w terenie i zabezpieczenie ewentualnych
siedlisk zidentyfikowanych w trakcie rozeznania terenowego, przed przystgpieniem do prac.
Botanik wskaze réwniez sposob postepowania z roslinami obcych gatunkéw inwazyjnych.
Powotanie nadzoru przyrodniczego ma rowniez na celu zapewnienie skutecznej ochrony
grup zwierzat najbardziej narazonych na zwiekszong Smiertelno$¢ podczas realizaciji
przedsiewziecia: w tym ptazéw, gtéwnie w rejonie istniejgcych zalewisk w rejonie linii
kolejowej, ciekow na ktérych zaplanowano przebudowe mostéw i przepustéw oraz ze
wzgledu na szeroki zakres planowanych prac ziemnych, ptakéw i nietoperzy, ze wzgledu
na zaplanowang wycinke zieleni, rozbiérke obiektéw kubaturowych (mogacych stanowic
schronienie nietoperzy), ryb z uwagi na ingerencje w cieki. Materiat wyjsciowy

do wytypowania zagrozonych grup zwierzat, w stosunku do ktérych zaplanowano dziatania
minimalizujgce, stanowity wyniki przedstawionej w ROS inwentaryzacji przyrodniczej.

W zakresie nadzoru przyrodniczego jest nie tylko kontrola prawidtowego dostosowania sie
do wskazan wszystkich decyzji wydanych przed uzyskaniem zgody na realizacje
przedsiewziecia, ale réwniez zapewnienie by wszystkie prace prowadzone byly

Z poszanowaniem ochrony gatunkowej. Prowadzenie prac pod nadzorem przyrodniczym
pozwoli zmniejszyé oddziatywanie na wystepujgcg na tym terenie faune do minimum.



W ROS dokonano identyfikacji przedsiewzie¢, ktére w potaczeniu z wptywem przedmiotowe;
inwestycji mogg prowadzi¢ do kumulowania sie¢ oddziatywan. Oddziatywanie skumulowane
spowodowane jest potgczeniem oddziatywan pochodzacych z obiektow (zaktaddw
przemystowych oraz uktadow komunikacyjnych) istniejgcych w sasiedztwie planowane;
inwestycji. Oddziatywania skumulowane mogg wystgpi¢ w zakresie wzrostu poziomu hatasu
i wibraciji, zwiekszenia emisji pytéw do powietrza, wzrostu emisji zanieczyszczen do wod
powierzchniowych i podziemnych. Gtéwnym zrédiem liniowym mogacym prowadzié

do kumulacji oddziatywan w potgczeniu z oddziatywaniem linii objetych zakresem decyz;ji

o Srodowiskowych uwarunkowaniach mogg by¢ inne linie kolejowe oraz drogi kotowe
wyzszych klas przebiegajgce w poblizu linii kolejowych. Na analizowanym obszarze
planowana do zrealizowania jest obwodnica Tarnowskich Gér w ciggu drogi ekspresowej
S11. Na obecnym etapie nie zostat jeszcze wybrany wariant obwodnicy i nie zostata dla tej
inwestycji wydana, zadna decyzja administracyjna. Analizowana linia kolejowa nie stanowi
bariery dla migracji zwierzat, gdyz jest linig istniejgcg w terenie i nie bedzie stanowita
nowego obiektu, ktérego funkcjonowanie spowodowatoby wystgpienie oddziatywania
skumulowanego z planowang obwodnicg. Stwierdzone oddziatywanie przedmiotowej
inwestycji na srodowisko przyrodnicze bedzie miato miejsce gtdbwnie na etapie prowadzenia
prac budowlanych. Kumulowanie oddziatywanh zachodzi w miejscach przeciecia sie¢ linii

z innymi liniami kolejowymi lub drogami w lokalizacji jw., szczegdlnie w miejscach, gdzie
inwestycje liniowe biegng réwnolegle do siebie. Poniewaz jednak przedmiotowa inwestycja
dotyczy istniejgcych od lat linii kolejowych, na terenie inwestycji moze zachodzi¢ migracja
fauny, réwniez przy wykorzystaniu obiektéw inzynieryjnych takich jak mosty, przepusty itp.
Majgc powyzsze na uwadze, stwierdza sie, ze realizacja przedsiewziecia nie bedzie
wptywata znaczaco negatywnie na mozliwos¢é migracji fauny w tym rejonie uwzgledniajac jej
oddziatywanie skumulowane z innymi przedsiewzieciami.

Analizowane przedsiewziecie polegajgce na przebudowie istniejgcej linii kolejowej moze
oddziatywac¢ w sposob bezposredni na JCWP, poniewaz w migjscu przeciecia z ciekami
powierzchniowymi planowana jest przebudowa obiektéw mostowych i zwigzany z nig zabieg
odmulania ciekdw, utozenie umocnienia skarp i dna w rejonie mostow i przepustéw. Biorgc
jednak pod uwage dziatania minimalizujgce na etapie budowy, takie jak: lokalizacja zaplecza
budowy z dala od ciekéw (50 m) oraz zabezpieczenie koryt rzek przed przedostaniem sie
elementéw z rozbidrki obiektow do ciekow nalezy stwierdzi¢, ze analizowane
przedsiewziecie nie bedzie miato wptywu na nieosiggniecie celdow srodowiskowych,
poniewaz polega na przebudowie istniejacej linii i nie wigze sie z nowg ingerencjg w koryta
ciekoéw, gdyz planowane umocnienia dotyczg ich ponownego odtworzenia w tych samych
lokalizacjach. Natomiast oddziatywanie na etapie eksploatacji bedzie zwigzane

z odprowadzaniem wéd opadowych z torowiska do rowéw trawiastych, a nastepnie

do ciekow. Nie przewiduje sie jednak, aby wptyneto to na pogorszenie wskaznikéw jakosci
waéd, poniewaz wody nie zawierajg istotnych stezen zanieczyszczen. Z uwagi na powyzsze,
realizacja inwestycji nie spowoduje zagrozenia nieosiggniecia celow srodowiskowych
zawartych w planach gospodarowania wodami na obszarach dorzeczy Wisty i Odry

w przecinanych jednolitych czesciach wdd powierzchniowych.

Biorgc pod uwage, iz planowane przedsiewziecie dotyczy w gtdéwnej mierze istniejgcych linii
kolejowych nie przewiduje sie réwniez negatywnego oddziatywania na lokalny krajobraz
czy krajobraz kulturowy. Ucigzliwosci etapu realizacji przedsiewziecia bedg mie¢ charakter
tymczasowy, lokalny, ograniczony do czasu prowadzenia prac. Ponadto zostang one
zminimalizowane poprzez zastosowanie odpowiednich srodkéw zaradczych okreslonych



W niniejszej decyzji. Nie stwierdza sie zatem znaczgcego zagrozenia dla srodowiska
przyrodniczego na etapie prowadzenia prac budowlanych.

W toku oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko przeanalizowano wptyw
inwestycji na srodowisko gruntowo-wodne, w tym na mozliwos¢ nieosiggniecia celow
Srodowiskowych jednolitych czesci wod (JCW).

Cele srodowiskowe JCW okresla Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne

(t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 1087 z p6zn. zm.) oraz akty wykonawcze do ww. ustawy,

w tym Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 listopada 2022 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry (Dz. U. z 2023 r. poz. 335),
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. z 2023 r. poz. 300).

Elementami jakosci dla oceny stanu ekologicznego wod ptynacych sg sktadniki biotyczne

i abiotyczne. Sktadnikami biotycznymi sa: fitoplankton, fitobentos, makrofity,
makrobezkregowce bentosowe, ichtiofauna. W$rdd sktadnikow abiotycznych znajduja

sie miedzy innymi hydromorfologiczne wspierajgce elementy biologiczne, w sktad ktérych
wchodza: wielkos¢ i dynamika przeptywu wody, potgczenie z jednolitymi cze$ciami wod
podziemnych, zmienno$¢ gtebokosci i szerokosci, struktura i sktad podtoza, struktura strefy
nadbrzeznej, ciggtos¢. Do elementéw fizykochemicznych jakosci wod powierzchniowych,
wspierajgcych elementy biologiczne, nalezg: warunki termiczne i tlenowe, zasolenie,
zakwaszenie, substancje biogenne oraz specyficzne syntetyczne i niesyntetyczne substancje
zanieczyszczajgce.

Planowane przedsiewziecie potozone jest w zlewni 8 Jednolitych Czesci Wéd
Powierzchniowych (JCWP):

1) RW20000621269 o nazwie Brynica od zb. Koztowa Géra do ujscia, region wodny Matej
Wisty - silnie zmieniona cze$¢ wadd, staby potencjat ekologiczny, stan chemiczny ponizej
dobrego, ocena stanu (ogolnego) - zty stan wéd. Celem srodowiskowym dla ww. JCWP
jest umiarkowany potencjat ekologiczny: ztagodzone wskazniki dla: fosforanow,
przewodnosci elektrolitycznej wtasciwej w 20°C, 10; pozostate wskazniki jak dla Il klasy
jakosci wod; zapewnienie droznosci cieku dla migraciji ichtiofauny o ile jest monitorowany
wskaznik diadromiczny D; stan chemiczny: dla ztagodzonych wskaznikow: nikiel(w)
ponizej stanu dobrego, dla pozostatych wskaznikéw - stan dobry. Odstepstwa z art. 4.4,
4.5 oraz 4.7 Dyrektywy 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
pazdziernika 2000 r. ustanawiajgca ramy wspolnotowego dziatania w dziedzinie polityki
wodnej (Dz. U. UE. L. z2000 r. Nr 327, str. 1 z p6zn. zm.) — dalej zwanej RDW. W zlewni
JCW znajdujg sie obszary przeznaczone do ochrony siedlisk lub gatunkéw, dla ktérych
utrzymanie lub poprawa stanu jest waznym czynnikiem w ich ochronie:

a) obszar chronionego krajobrazu Przetajka, potozony w odlegtosci ok. 14 km od
przedsiewziecia, poza zakresem jego oddziatywania, dla ktérego celem
srodowiskowym jest zachowanie wyrdzniajgcego sie krajobrazu o zréznicowanych
ekosystemach, jego potencjatu dla turystyki i wypoczynku oraz funkcji korytarzy
ekologicznych,

b) zespdt przyrodniczo-krajobrazowy ,Zrédta Ktodnicy” potozony poza zakresem
oddziatywania inwestycji, w odlegtosci ok. 25 km od przedsiewziecia, dla ktérego celem
Srodowiskowym jest ochrona krajobrazu naturalnego i kulturowego, waloréow
widokowych lub estetycznych,



2)

3)

C) zespot przyrodniczo-krajobrazowy ,Szopienice-Borki” potozony poza zakresem
oddziatywania inwestycji, w odlegtosci ok. 22 km od przedsiewziecia, dla ktérego celem
srodowiskowym jest ochrona krajobrazu naturalnego i kulturowego, waloréw
widokowych lub estetycznych,

d) zespdt przyrodniczo-krajobrazowy ,Zabie Doty” potozony poza zakresem
oddziatywania inwestyciji, w odlegtosci ok. 11 km od przedsiewziecia, dla ktérego celem
srodowiskowym jest ochrona krajobrazu naturalnego i kulturowego; waloréw
widokowych lub estetycznych. Celem ochrony jest zachowanie ze wzgledow
naukowych, dydaktycznych i krajobrazowych potozonego pomiedzy duzymi
aglomeracjami miejskimi kompleksu nieuzytkéw, stawow oraz gruntéw rolnych
stanowigcych miejsca gniazdowania wielu gatunkéw ptakéw wodno-btotnych,

e) uzytek ekologiczny ,Brynicka terasa” potozony w odlegtosci ok. 13 km od
przedsiewziecia, poza zakresem jego oddziatywania, dla ktérego celem
Srodowiskowym jest zachowanie przedmiotow ochrony: jezioro, ciek,

f) uzytek ekologiczny ,Staw pod Chorzowem” potozony poza zakresem oddziatywania
inwestycji, w odlegtosci ok. 14 km od przedsiewziecia, dla ktérego celem
srodowiskowym jest zachowanie przedmiotow ochrony: oczko $rodlesne, jeziorko,

g) uzytek ekologiczny ,Staw Foryska” potozony w odlegtosci ok. 14 km od
przedsiewziecia, poza zakresem oddziatywania inwestyciji, dla ktérego celem
srodowiskowym jest zachowanie przedmiotéw ochrony: oczko $rodlesne, jeziorko,

h) uzytek ekologiczny ,Lasek Chropaczowski” potozony w odlegtosci ok. 13 km od
przedsiewziecia, poza zakresem oddziatywania inwestycji, dla ktérego celem
Srodowiskowym jest zachowanie przedmiotoéw ochrony: jeziorko.

RW200006212632 o nazwie Potok spod Nakta, region wodny Matej Wisty — naturalna
czes$¢ wod, umiarkowany stan ekologiczny, ocena stanu (ogélnego) - zty stan wéd. Celem
Srodowiskowym dla ww. JCWP jest umiarkowany stan ekologiczny: ztagodzone
wskazniki: OWO, MMI; pozostate wskazniki - Il klasa jakosci; stan chemiczny: dla
ztagodzonych wskaznikéw: kadm(w) ponizej stanu dobrego, dla pozostatych wskaznikéw -
stan dobry. Odstepstwa z art. 4.4 oraz 4.5 RDW. W zlewni JCW znajduje sie obszar
przeznaczony do ochrony siedlisk lub gatunkdéw, dla ktérych utrzymanie lub poprawa
stanu jest waznym czynnikiem w ich ochronie:

a) uzytek ekologiczny ,Gierzyna”, potozony w odlegtosci ok. 2,2. km od przedsiewziecia,
dla ktérego celem srodowiskowym jest zachowanie przedmiotow ochrony: jeziorko,
maty ciek. Utrzymanie i odtwarzanie zbiorowiska roslinnosci nadbrzeznej i wodnej;
tworzenie zielno-krzewiastych stref buforowych wokot zbiornikéw,

RW®600009118163 o nazwie Stota od zrodta do Kanara, region wodny Gérnej Odry -
naturalna czes¢ wod, staby stan ekologiczny, stan chemiczny ponizej dobrego, ocena
stanu (ogdlnego) - zly stan wéd. Celem srodowiskowym dla ww. JCWP jest umiarkowany
stan ekologiczny: ztagodzone wskazniki dla: azot ogdlny, azot amonowy, azot azotanowy,
fosforany, BZT5, cynk, przewodnos¢ elektrolityczna wtasciwa w 20°C (maksymalna
dopuszczalna wartos¢ w wodzie: do 2740 uS/cm); pozostate wskazniki jak dla Il klasy
jakosci wod; stan chemiczny: dla ztagodzonych wskaznikéw: kadm(w), nikiel(w), otdw(w)
ponizej stanu dobrego, dla pozostatych wskaznikow - stan dobry. Odstepstwa z art. 4.4
oraz 4.5 RDW. W zlewni JCW znajdujg sie obszary przeznaczone do ochrony siedlisk lub
gatunkéw, dla ktérych utrzymanie lub poprawa stanu jest waznym czynnikiem w ich
ochronie:



4)

a) Obszar Natura 2000 Podziemia Tarnogoérsko-Bytomskie PLH240003 przez ktéry swoim
zakresem przechodzi analizowana inwestycja, a dla ktérego celem Srodowiskowym jest
zapobieganie spietrzeniu sie wody miedzy sztolnig Blachéwka i Bramag Gwarkow;
podtapianiu komér, odcinaniu fragmentéw systemu.

b) Zespdt przyrodniczo-krajobrazowy ,Doty Piekarskie” potozony w odlegtosci ok. 1,8 km
od przedsiewziecia, dla ktérego celem srodowiskowym jest ochrona krajobrazu
naturalnego i kulturowego; waloréw widokowych lub estetycznych. Celem ustanowienia
zespotu przyrodniczo-krajobrazowego jest zachowanie ze wzgledéw przyrodniczych
i krajobrazowych fragmentu krajobrazu potozonego na obszarach powyrobiskowych
znajdujacych sie w potudniowo-wschodniej czesci gminy Tarnowskie Gory, w dzielnicy
Bobrowniki Slgskie - Piekary Rudne.

RW600011118199 o nazwie Mata Panew od Ligockiego Potoku do Lublinicy, region
wodny Gornej Odry - naturalna cze$¢ wod, umiarkowany stan ekologiczny, stan
chemiczny ponizej dobrego, ocena stanu (ogdlnego) - zty stan wéd. Celem
srodowiskowym dla ww. JCWP jest dobry stan ekologiczny; stan chemiczny: dla
ztagodzonych wskaznikéw: kadm(w) ponizej stanu dobrego, dla pozostatych wskaznikéw -
stan dobry. Odstepstwa z art. 4.4 oraz 4.5 RDW. W zlewni JCW znajdujg sie obszary
przeznaczone do ochrony siedlisk lub gatunkéw, dla ktoérych utrzymanie lub poprawa
stanu jest waznym czynnikiem w ich ochronie:

a) rezerwat przyrody ,Jeleniak Mikuliny” potozony w odlegtosci ok. 2,5 km od
przedsiewziecia, dla ktérego celem srodowiskowym jest zachowanie $rodlesnego
torfowiska z pierwotng roslinnoscig, bedgcego zarazem miejscem legowym zurawi
(wymaga zachowania stawdw i poziomu wéd w nich, w tym zachowania grobli
i zastawek; zachowania lub odtworzenia bagiennych warunkéw wodnych torfowiska,
wykluczenie presji),

b) obszar chronionego krajobrazu Lasy Stobrawko-Turawskie potozony poza zakresem
oddziatywania inwestycji, w odlegtosci ok. 17 km od przedsiewziecia, dla ktérego celem
Srodowiskowym jest zachowanie wyrdzniajgcego sie krajobrazu o zréznicowanych
ekosystemach, jego potencjatu dla turystyki i wypoczynku oraz funkcji korytarzy
ekologicznych. Zachowanie i utrzymywanie w stanie zblizonym do naturalnego
istniejacych srodlesnych ciekdw, mokradet, polan, torfowisk w lasach. Zachowanie
srodpolnych torfowisk, zabagnien, podmoktosci oraz oczek wodnych; realizowanie
melioracji odwadniajgcych, w tym regulowanie odptywu wody z sieci rowow, tylko w
ramach racjonalnej gospodarki rolnej, jednak z bezwzglednym zachowaniem rezimow
wilgotnosciowych terenéw podmoktych, w tym torfowisk, obszaréw wodno-btotnych i
obszaréw zrodliskowych ciekow (nielesne ekosystemy Igdowe). Zachowanie i ochrona
zbiornikow wéd powierzchniowych wraz z pasem roslinnosci okalajgcej, zachowanie
pasow roslinnosci wzdtuz rowdéw melioracyjnych i ciekédw z dopuszczeniem prac
zwigzanych z ich utrzymaniem i konserwacjg. Preferowanie wokét zbiornikéw wodnych
rodlinnosci niskiej i wysokiej ograniczajgcej sptywy powierzchniowe, utrzymanie i
odtwarzanie meandréw na wybranych odcinkach ciekow. Zwiekszanie matej retencji
poprzez zachowanie lub odtwarzanie siedlisk hydrogenicznych, w tym zrodlisk
oraz starorzeczy i lokalnych obnizen terenu,

c) Obszar Natura 2000 Dolina Matej Panwi PLH160008 potozony w odlegtosci ok. 16 km
od przedsiewziecia, poza zakresem oddziatywania inwestycji, dla ktérego celem
srodowiskowym jest utrzymanie lub przywrécenie wtasciwego stanu ochrony



5)

6)

7

przedmiotow ochrony: — siedlisko przyrodnicze: 3150, 3260, 6410, 7110, 7230, 91D0,
91EO. Na lata 2014-2024: Poprawienie stanu uwodnienie siedlisk. Utrzymanie
naturalnego rezimu hydrologicznego wéd. Zachowanie naturalnej morfologii koryta.
Poprawa jakosci wod. Zapobieganie: zaburzeniu stosunkéw wodnych i przesuszeniu
siedlisk; regulowaniu naturalnego przebiegu rzeki; obnizeniu poziomu waod,

d) uzytek ekologiczny ,Ksieze Stawy” potozony w odlegtosci ok. 18 km od
przedsiewziecia, poza zakresem oddziatywania inwestycji, dla ktérego celem
Srodowiskowym jest zachowanie przedmiotow ochrony: bagno,

e) uzytek ekologiczny ,tgka trzeslicowa w Kaletach” potozony w odlegtosci ok. 1,4 km od
przedsiewziecia, poza zakresem oddziatywania inwestycji, dla ktérego celem
srodowiskowym jest zachowanie przedmiotow ochrony: mutowiska, namuliska
i podmokliska, siedlisko przyrodnicze 6410.

f) uzytek ekologiczny , Torfowisko w Kotach” potozony w odlegtosci ok. 12 km od
przedsiewziecia, poza zakresem oddziatywania inwestyciji, dla ktérego celem
Srodowiskowym jest zachowanie przedmiotéw ochrony: bagno torf.; ciek, mutowiska,
namuliska i podmokliska, siedliska przyrodnicze 7110; 91D0.

g) uzytek ekologiczny ,Starorzecze Matej Panwi Stara Rzeka” potozony w odlegtosci
ok. 15 km od przedsiewziecia, poza zasiegiem oddziatywania inwestycji, dla ktérego
celem srodowiskowym jest zachowanie przedmiotéw ochrony: starorzecze.

h) uzytek ekologiczny ,Staw Stawki” potozony w odlegtosci ok. 15 km od przedsiewziecia,
poza zakresem oddziatywania inwestycji, dla ktérego celem Srodowiskowym jest
zachowanie przedmiotéw ochrony: oczko srédlesne.

i) uzytek ekologiczny ,Hehelec” potozony w wojewddztwie opolskim (odlegtosci ok. 22 km
od przedsiewziecia), poza zakresem oddziatywania inwestyciji, dla ktérego celem
srodowiskowym jest zachowanie przedmiotow ochrony: starorzecze.

RW600010118134 o nazwie Zimna Woda, region wodny Gérnej Odry - naturalna czesé
waéd, umiarkowany stan ekologiczny, stan chemiczny ponizej dobrego, ocena stanu
(ogodlnego) - zty stan wod. Celem srodowiskowym dla ww. JCWP jest dobry stan
ekologiczny; dobry stan chemiczny. Odstepstwa z art. 4.4 RDW. W zlewni JCW znajduje
sie obszar przeznaczony do ochrony siedlisk lub gatunkow, dla ktérych utrzymanie

lub poprawa stanu jest waznym czynnikiem w ich ochronie:

a) uzytek ekologiczny ,tgka Trzcionka” potozony w odlegtosci ok. 2,2 km od
przedsiewziecia, dla ktdrego celem srodowiskowym jest zachowanie przedmiotow
ochrony: ciek, siedlisko przyrodnicze 6410.

RW600010118136 o nazwie Dubielski Potok, region wodny Gornej Odry - naturalna czesc
wod, bardzo dobry/dobry stan ekologiczny. Celem $rodowiskowym dla ww. JCWP jest
dobry stan ekologiczny; dobry stan chemiczny. Na terenie zlewni JCW nie wystepujg
obszary przeznaczone do ochrony siedlisk lub gatunkéw, dla ktérych utrzymanie

lub poprawa stanu jest waznym czynnikiem w ich ochronie.

RW®600010118149 o nazwie Lesnica, region wodny Gdrnej Odry - naturalna czes¢ wad,
dobry stan ekologiczny. Celem srodowiskowym dla ww. JCWP jest dobry stan
ekologiczny; dobry stan chemiczny. W zlewni JCW znajdujg sie obszary przeznaczone do
ochrony siedlisk lub gatunkéw, dla ktérych utrzymanie lub poprawa stanu jest waznym
czynnikiem w ich ochronie:



8)

a)

b)

rezerwat przyrody ,Jeleniak Mikuliny” potozony w odlegtosci ok. 2,5 km od
przedsiewziecia, dla ktérego celem $rodowiskowym jest zachowanie srédlesnego
torfowiska z pierwotng roslinnoscia, bedacego zarazem miejscem legowym Zurawi
(wymaga zachowania stawow i poziomu wddy w nich, w tym zachowania grobli

i zastawek; zachowania lub odtworzenia bagiennych warunkéw wodnych torfowiska,
wykluczenie presji).

Park Krajobrazowy Lasy nad Goérng Liswartg, przez ktéry przechodzi analizowana
inwestycja na dtugosci 13 990 m, dla ktérego celem Srodowiskowym jest ochrona
przyrody i krajobrazu w warunkach zréwnowazonego rozwoju. Eliminacja

lub ograniczanie zagrozen dla przyrody i krajobrazu, w szczegdlnosci dla: rzek, ciekéw,
strumieni, zrodlisk, torfowisk wysokich, torfowisk przejsciowych, stawdw rybnych, boru
bagiennego, podgorskiego tegu jesionowego, wilgotnych tak, flory i fauny ekosystemow
wodno-btotnych. Zachowanie siedlisk hydrogenicznicznych dorzecza Liswarty, w tym
naturalnych ciekdw wodnych, starorzeczy oraz innych naturalnych i antropogenicznych
zbiornikdw wodnych, torfowisk wysokich i przejsciowych, trzesawisk, obnizen
dolinkowych, mszardw i zrédlisk.

uzytek ekologiczny ,Zwirowiska w Cieszowej” potozony w odlegtosci ok. 3,8 km od
przedsiewziecia, dla ktérego celem srodowiskowym jest zachowanie przedmiotéw
ochrony: jeziorko.

RW6000101816191 o nazwie Liswarta do Miyndwki Kaminskiej, region wodny Warty -
naturalna czes¢ wod, umiarkowany stan ekologiczny, stan chemiczny ponizej dobrego,
ocena stanu (ogodlnego) - zty stan wod. Celem srodowiskowym dla ww. JCWP jest dobry
stan ekologiczny; stan chemiczny dla ztagodzonych wskaznikéw: benzo(a)piren(w)
ponizej stanu dobrego, dla pozostatych wskaznikéw - stan dobry. Odstepstwa z art. 4.4,
4.5 RDW. W zlewni JCW znajduja sie obszary przeznaczone do ochrony siedlisk lub
gatunkéw, dla ktérych utrzymanie lub poprawa stanu jest waznym czynnikiem w ich
ochronie:

a)

b)

rezerwat przyrody ,Cisy nad Liswartg” potozony w odlegtosci ok. 4,4 km od
przedsiewziecia, dla ktérego celem srodowiskowym jest zachowanie laséw tegowych
i boréw bagiennych jako biotopu cisa (wymaga zachowania naturalnych warunkow
wodnych).

rezerwat przyrody ,Cisy w tebkach” potozony w odlegtosci ok. 5,2 km od
przedsiewziecia, poza zakresem oddziatywania inwestycji, dla ktérego celem
srodowiskowym jest zachowanie lasow tegowych i borow bagiennych jako biotopu cisa
(wymaga zachowania naturalnych warunkéw wodnych).

Park Krajobrazowy Lasy nad Gorng Liswartg — przez ktéry przechodzi analizowana
inwestycja na dtugosci 13 990 m, dla ktérego celem srodowiskowym jest ochrona
przyrody i krajobrazu w warunkach zréwnowazonego rozwoju. Eliminacja

lub ograniczanie zagrozen dla przyrody i krajobrazu, w szczegolnosci dla: rzek, ciekéw,
strumieni, zrédlisk, torfowisk wysokich, torfowisk przejsciowych, stawow rybnych, boru
bagiennego, podgdrskiego tegu jesionowego, wilgotnych tak, flory i fauny ekosystemoéw
wodno-btotnych. Zachowanie siedlisk hydrogenicznych dorzecza Liswarty, w tym
naturalnych ciekéw wodnych, starorzeczy oraz innych naturalnych i antropogenicznych
zbiornikdw wodnych, torfowisk wysokich i przejsciowych, trzesawisk, obnizen
dolinkowych, mszarow i zrodlisk.



d) Obszar Natura 2000 Legi w lasach nad Liswartg PLH240027 potozony w odlegtosci
ok. 16,6 km od przedsiewziecia, poza zakresem oddziatywania inwestycji, dla ktérego
celem srodowiskowym jest utrzymanie lub przywrdocenie wtasciwego stanu ochrony
przedmiotéw ochrony — siedlisko przyrodnicze: 91EOQ.

e) Obszar Natura 2000 Bagno w Korzonku PLH240029 potozony w odlegtosci ok. 4,4 km
od przedsiewziecia, dla ktérego celem srodowiskowym jest utrzymanie lub
przywrdocenie wtasciwego stanu ochrony przedmiotéw ochrony: — siedlisko
przyrodnicze: 7110, 7120, 7140, 91DO0.

f) uzytek ekologiczny ,Bagno w Jeziorze” potozony w odlegtosci ok. 4,5 km od
przedsiewziecia, dla ktérego celem srodowiskowym jest zachowanie przedmiotéw
ochrony: jezioro, ciek, mutowiska, namuliska i podmokliska, siedliska przyrodnicze
3160, 7150.

g) uzytek ekologiczny ,Zwirowiska w Cieszowej’, potozony w odlegtosci ok. 3,8 km od
przedsiewziecia, dla ktérego celem srodowiskowym jest zachowanie przedmiotéw
ochrony: jeziorko.

h) uzytek ekologiczny ,Jeziorko” potozony w odlegtosci ok. 4,4 km od przedsiewziecia, dla
ktérego celem srodowiskowym jest zachowanie przedmiotéw ochrony: jeziorko, maty
ciek, siedliska przyrodnicze 3160, 7120 i 7140.

W ramach przedsiewziecia planuje sie prace w korytach nastepujgcych ciekéw naturalnych
istotnych w zlewniach JCWP:

1. RW600009118163 o nazwie Stota od zrédta do Kanara

a) rzeka Stota, prace polegac¢ bedg na:

— rozbidrce istniejgcego przepustu kolejowego i budowie nowego mostu kolejowego
w km 33+261,

— rozbidrce istniejgcego i budowie nowego mostu kolejowego w km 35+185
— rozbiodrce istniejgcego i budowie nowego mostu kolejowego w km 35+226

b) rzeka Pniowiec, prace polega¢ bedg na:
— rozbudowie mostu kolejowego w km 38+238,
— przebudowie (relining) mostu kolejowego w km 38+240,
— remoncie mostu kolejowego w km 38+250,

¢) rzeka Graniczna Woda, prace polegaé¢ bedg na remoncie przepustu kolejowego w km
41+001.

2. RW600011118199 o nazwie Mata Panew od Ligockiego Potoku do Lublinicy
a) rzeka Mata Panew, prace polegac bedg na rozbiérce istniejgcego i budowie nowego
mostu kolejowego w km 47+152.

3. RwW600010118134 o nazwie Zimna Woda
a) rzeka Zimna Woda, prace polega¢ bedg na rozbidrce istniejgcego i budowie nowego
mostu kolejowego w km 48+496.

4. RW600010118136 0 nazwie Dubielski Potok
a) ciek Dubielski Potok, prace polega¢ bedg na rozbiérce istniejgcego i budowie nowego
mostu kolejowego w km 51+919.



5. RW600010118149 o nazwie Lesnica
a) rzeka Lesnica, prace polega¢ bedg na biezgcej konserwacji mostu kolejowego w km
54+878.

6. RW6000101816191 o nazwie Liswarta do Mtynowki Kaminskiej
a) rzeka Liswarta, prace polega¢ bedg na rozbidrce istniejgcego i budowie nowego
mostu kolejowego w km 61+248,
b) rzeka Olszynka, prace polega¢ bedg na remoncie mostu kolejowego w km 65+844.

Analizowane przedsiewziecie polegajgce na przebudowie istniejgcej linii kolejowej moze
oddziatywac¢ w sposob bezposredni na JCWP, poniewaz w miejscu przeciecia z ciekami
powierzchniowymi planowana jest przebudowa/budowa obiektéw mostowych i zwigzany

z nig zabieg odmulania ciekdw, utozenie umocnienia skarp i dna w rejonie mostow

i przepustéw. Na etapie budowy przewiduje sie, ze w zwigzku z ww. pracami na ciekach
moga wystagpi¢ presje: na elementy biologiczne zalezne od hydromorfologii w zwigzku

z pracami zwigzanymi z umocnieniem koryta rzeki narzutem kamiennym, na elementy
biologiczne zalezne od fizykochemii w zwigzku ze zdjeciem ze skarp warstwy humusu

wraz z materiatem roslinnym oraz na elementy fizykochemiczne i na cechy chemiczne
poprzez zmetnienie wody oraz zmiane warunkéw natlenienia. Prace w korycie (polegajgce
miedzy innymi na umocnieniu dna, likwidacja wodnej i nadbrzeznej roslinnosci na
umacnianych odcinkach itp.) spowodujg zaburzenie sktadu i liczebnosci elementéw
biologicznych zwigzane z mechanicznym uszkodzeniem siedlisk wodnych i nadbrzeznych,
zmiang parametrow hydromorfologicznych, naruszeniem struktury koryta. Nie przewiduje sie
wptywu na elementy fizykochemiczne wéd, od ktérych zalezny jest cel Srodowiskowy.
Mozliwy jest wptyw na wskazniki biologiczne (fitobentos), ktory zalezny jest od struktury dna
i brzegdw, substratu i jakosci elementéw fizycznych i chemicznych wody. Z tego wzgledu
kazdy z czynnikbw moze negatywnie wptyng¢ na fitobentos, a skala tego oddziatywania
zalezna bedzie od materiatdw wykorzystanych podczas prowadzonych prac. Oddziatywanie
zwigzane ze zniszczeniem fitobentosu wystgpi na regulowanych odcinkach ciekow;
oddziatywanie to bedzie krétkotrwate i odwracalne — po wykonaniu prac nastgpi
rekolonizacja fitobentosu. Oddziatywanie bedzie nieistotne w skali JCWP, ograniczone do
miejsca prowadzonych prac i nie doprowadzi do uposledzenia funkcjonowania ekosystemow
wodnych w diuzszym okresie czasu, ustanie po zakohczeniu realizacji inwestycji. Prace
zwigzane z rozbiorka, przebudowa/remontem istniejgcych obiektow mogg powodowac
lokalne i chwilowe zaburzenie w przeptywie wéd. Tego typu oddziatywanie na wody
powierzchniowe bedzie krotkotrwate, lokalne (ograniczone do prac w korytach
ciekow/rowow) i ustanie po zakonczeniu prowadzenia dziatan. Przywrdcenie droznosci
przepustow przyczyni sie do polepszenia warunkéw przeptywu w korytach rzek. Na zmiane
dynamiki przeptywu wptynie takze usuniecie szaty roslinnej, spowalniajgcej obecnie przeptyw
wody. Zaplanowane prace nie spowodujg przerwania ciggtosci hydrologicznej ciekéw, nad
ktérymi lub w obrebie ktérych bedg prowadzone roboty budowlane. Inwestycja wptynie na
elementy hydromorfologiczne (warunki morfologiczne) tylko w nieznacznym stopniu, poprzez
odcinkowe umaocnienie i regulacje koryta cieku. Skala ingerencji planowanych robot,
uwzgledniajgc dtugos¢ catej JCWP, jest znikoma. Umacnianie i profilowanie brzegdéw wptynie
na obnizenie zdolnosci rzeki do ksztattowania form erozyjno-akumulacyjnych. Prace przy
wykonywaniu ww. umochieh bedg wykonywane przy pomocy sprzetu pracujgcego ze
stanowisk brzegowych. Jako rozwigzania najbardziej przyjazne srodowisku stosowane bedg
umocnienia dna i brzegow ciekdéw z wykorzystaniem materiatow naturalnych - narzutem



kamiennym. W zwigzku z powyzszym zaktada sie, ze prace te nie bedg wptywaty negatywnie
na jednolite czedci wod. Podczas wykonywania prac zwigzanych z umochnieniem brzegéw

i dna ciekow wystgpi okresowe zmetnienie wody, ktére bedzie skutkowato zmiang warunkow
natlenienia, zwtaszcza latem, przy wysokich temperaturach. Ze wzgledu na skale
planowanych robét, pogorszenie stanu JCWP w zakresie parametréw fizykochemicznych
bedzie lokalne i krotkotrwate (okres prowadzenia prac w korycie rzeki). Po zakonczeniu prac
w sposob naturalny stan JCWP poprawi sie. Oddziatywanie na elementy fizykochemiczne
waéd bedzie krotkotrwate i ustgpi po zakohczeniu prac, zas w przypadku elementow
biologicznych, przewiduje sie naturalne odtworzenie populacji organizmow
charakterystycznych dla danego odcinka cieku w kolejnych okresach wegetacyjnych.

Ponadto prace prowadzone bedg na rowach, potokach i ciekach nieistotnych w zlewni JCWP
w zwigzku z koniecznoscig przebudowy/remontu lub rozbiérki i budowy nowych obiektéw,

w tym mostow i przepustéw. Wiekszo$¢ rowow, na ktoérych planuje sie prace, to rowy
okresowo suche, na ktérych brak jest roslinnosci nadwodnej i ryb. Roboty zwigzane

z umocnieniem koryt bedg prowadzone z brzegu. W ramach inwestycji nie dojdzie do
trwatego zniszczenia roslinnosci szuwarowej — po zakonczeniu prac w obrebie terenéw
podmoktych dojdzie do spontanicznego odtworzenia roslinnosci na tych obszarach.

W niniejszej decyzji natozono na inwestora liczne obowigzki na etapie realizacji inwestycji
zwigzane z ochrong siedlisk przyrodniczych, prowadzeniem prac w rejonie koryt ciekéw,
majacych na celu okreslenie rozwigzan technicznych i organizacyjnych zabezpieczajgcych
przed zamulaniem wod powierzchniowych oraz niszczeniem brzegéw i zasypywaniem
ciekdow wodnych, zapewniajgcych zachowanie ich ciggtosci biologicznej, hydromorfologiczne;
i ochrone siedlisk. Przedmiotowe przedsiewziecie, spetniajgc ww. warunki, nie powinno
zagrozi¢ rowniez osiggnieciu poszczegodlnych podwyzszonych celéw srodowiskowych

w zwigzku z wystepowaniem na obszarze zlewni JCWP terenéw objetych ochrong na
podstawie ustawy o ochronie przyrody.

Etap eksploatacji linii kolejowych nie bedzie zwigzany z naruszeniem elementéw:

— hydromorfologicznych ciekéw przecinanych przez planowane przedsiewziecie.
Eksploatacja linii nie wptynie na zmiany dynamiki przeptywu wod oraz nie spowoduje
zmian spadkow podtuznych i poprzecznych koryt rzecznych. W miejscu przeciecia sie
terenéw kolejowych z ciekiem, eksploatacja linii odbywaé sie bedzie poprzez obiekty
inzynieryjne,

— biologicznych ciekéw. Tereny kolejowe, tak jak ma to miejsce obecnie, stanowi¢ beda
wydzielony pas komunikacyjny, po ktérym prowadzony bedzie ruch taboru szynowego.
Elementy biologiczne ciekéw sgsiadujgcych nie ulegng degradacji. Nie dojdzie do zmian
bior6znorodnosci i ilosci fitoplanktonu, fitobentosu, makrofitéw, makrobezkregowcow
bentosowych i ichtiofauny,

— fizykochemicznych. Funkcjonowanie linii nie bedzie sie wigza¢ z odprowadzaniem
Sciekéw do wéd i do ziemi. Na etapie eksploatacji do srodowiska odprowadzane bedg
wody opadowe z torowiska (do rowéw trawiastych lub ciekdéw). Nie przewiduje sie jednak,
aby wptyneto to na pogorszenie wskaznikéw jakosci wéd, poniewaz wody nie zawierajg
istotnych stezen zanieczyszczen. Na etapie eksploatacji nie przewiduje sie wprowadzania
do wod substancji niebezpiecznych, toksycznych oraz biogennych, torowisko linii bedzie
odwadnianie za pomocg rowow trawiastych lub systemu kanalizaciji.



W warunkach normalnego (tzn. bez awarii, wypadku np. udziatem cysterny) funkcjonowania
linii kolejowej przy przestrzeganiu przepiséw ochrony srodowiska, negatywny wptyw na
Srodowisko wodne nie wystgpi na etapie eksploatacji.

Biorgc pod uwage powyzsze uznano, ze realizacja i eksploatacja inwestycji nie wptynie

w sposoOb znaczacy na potencjat ekologiczny JCWP. Nie przewiduje sie takze istotnego
oddziatywania planowanego przedsiewziecia na obszary przeznaczone do ochrony siedlisk
lub gatunkéw, ustanowione w ustawie o ochronie przyrody, dla ktérych utrzymanie lub
poprawa stanu woéd jest waznym czynnikiem w ich ochronie.

Po przeprowadzonej analizie raportu oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko, nalezy
uznac, ze przedsiewziecie nie wptynie na mozliwos¢ osiggniecia celdow srodowiskowych
JCWP okreslonych w Il aktualizacji Planéw gospodarowania wodami na obszarze dorzecza
Odry i Wisty, a takze nie przewiduje sie potrzeby zastosowania derogacji z art. 4 ust. 7 RDW.

Przedsiewziecie nie bedzie oddziatywaé réwniez na stan chemiczny i ilosciowy JCW Pd
poniewaz nie obejmuje dziatan, ktére mogtyby wigzac sie z ingerencjg w wody podziemne.
Wptyw na wody podziemne, mogacy mie¢ miejsce na etapie prac budowlanych, bedzie
tymczasowy i krétkotrwaty. W przypadku wystepowania ptytkiego zalegania wéd gruntowych,
roboty zwigzane z wykonaniem odwodnienia (wgtebnego i liniowego) czasowo i punktowo
mogg spowodowac obnizenie zwierciadta wod. Bedzie to woéwczas dziatanie kontrolowane

i ograniczone do czasu prowadzenia robét w danym miejscu/obszarze, ktére nie doprowadzi
do trwatego obnizenia zwierciadta wéd gruntowych. Odwodnienie wgtebne wykopow
przewiduje sie w miejscach, gdzie zlokalizowane sg obiekty inzynieryjne oraz w migjscach,
ktérych nalezy odwodnié teren na potrzeby robét zwigzanych z pracami betoniarskimi.
Wykopy znajdujgce sie ponizej poziomu wody gruntowej obudowane zostang np. sciankg
szczelng uzupetniong przestong przeciwfiltracyjng uniemozliwiajgcg naptyw wod gruntowych
do wnetrza wykopu.

Innym Zrédtem mozliwosci wystgpienia zagrozenia dla stosunkéw hydrogeologicznych

sg wycieki substancji chemicznych (w tym ropopochodnych) i ich przenikanie poprzez grunt
do wdd gruntowych pochodzgce z maszyn, ktére poruszac sie bedg na placu budowy,
zwtaszcza przy budowie odwodnienia. Stosowany bedzie nowoczesny sprzet i maszyny
budowlane o dobrym stanie technicznym. Jak wynika z ROS ryzyko przedostania sie takiego
zanieczyszczenia, ktore mogtoby wptyngé na oddziatywanie na wody podziemne jest
niewielkie, a w praktyce nie wystepuje.

Zasady dotyczgce ogdlnej organizacji zaplecza budowy i organizacji pracy, stosowania
sprzetu budowlanego sprawnego technicznie, sposobu magazynowania materiatow,
wyposazenia zaplecza budowy w urzadzenia higieniczno-sanitarne i sposobu ich utrzymania,
regulujg przepisy szczegotowe zatem nie formutowano ich w postaci warunkéw w sentencji
decyzji.

W ramach inwestycji przewidziano przebudowe i uporzgdkowanie istniejgcego systemu
odwodnienia gtéwnie poprzez oczyszczenie i odmulenie istniejgcych rowdw otwartych, jak
réwniez budowe nowego systemu odwodnienia oraz udroznienie odwodnienia wgtebnego na
stacjach. Zaprojektowano kompleksowe odwodnienie uktadéw torowych, na catym
modernizowanym odcinku przewidziano drenokolektory wraz ze studniami rewizyjnymi.

Na odcinkach stacyjnych oraz w przekopach, na miedzytorzach, w rejonie
jednopoziomowych skrzyzowan linii kolejowej z drogami kotowymi oraz w trudnych
warunkach terenowych przewiduje sie budowe drenazy francuskich, rurowych oraz



drenokolektoréw. Dla odprowadzenia wod opadowych i roztopowych zaktada sie wykonanie
kanalizacji deszczowej w technologii tradycyjnej i z uzyciem materiatdw powszechnie
dostepnych. Dla odcinkdéw rowdw przytorowych, ktérych pochylenie podiuzne moze
powodowac rozmycie dna lub skarp zaktada sie ich umocnienie materiatami naturalnymi lub
elementami prefabrykowanymi (zaleznosci od pochylen podtuznych wystepujacych

w korycie). Odbiornikami docelowymi wod opadowych ujetych w szczelne lub otwarte
elementy odwodnienia bedg odbiorniki naturalne lub wyjatkowo rowy/zbiorniki
bezodptywowe. Odbiornikami transportujgcymi lub retencjonujgcymi beda: kanalizacja,
zbiorniki retencyjne z ograniczeniem odptywu, bgdz urzadzenia infiltracyjne i zbiorniki
retencyjno-infiltracyjne.

Zgodnie z art. 17 ust. 2 Rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej
z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska
wodnego oraz warunkoéw, jakie nalezy speni¢ przy wprowadzaniu do wéd lub do ziemi
Sciekow, a takze przy odprowadzaniu wéd opadowych lub roztopowych do wéd lub do
urzgdzen wodnych (Dz. U. poz. 1311), wody opadowe lub roztopowe ujete w otwarte lub
zamkniete systemy kanalizacyjne, pochodzace z powierzchni innej niz zanieczyszczona
powierzchnia szczelna terenéw przemystowych, sktadowych, baz transportowych, portéw,
lotnisk, miast, drég zaliczanych do kategorii drog krajowych, wojewddzkich lub powiatowych
klasy G, a takze parkingdw o powierzchni ponizej 0,1 ha, moga by¢ wprowadzane do waod
lub do ziemi bez oczyszczania.

Dla obiektéw kubaturowych zaktada sie podtgczenie projektowanych obiektow do
istniejgcych sieci miejskich wodociggowych i kanalizacji sanitarnej. W przypadku braku
mozliwosci podtgczenia do sieci kanalizacji sanitarnej wykonane zostang szczelne
bezodptywowe zbiorniki na nieczystosci ciekte.

Ww. rozwigzania zwigzane z gospodarkg wodno-sciekowg okreslono w pkt. 11.9. w sentencji
decyzji.

Planowane przedsiewziecie spowoduje dodatkowe ucigzliwosci na etapie wykonywania prac
budowlanych (intensywna emisja hatasu, wibracje, krétkookresowe zwiekszenie zapylenia

i emisji spalin, powstanie odpadéw). Oddziatywania te bedg miaty charakter lokalny

i krotkotrwaty.

W fazie budowy projektowane przedsiewziecie nie bedzie zrédtem zorganizowanej emisji
substancji do powietrza, natomiast moze by¢ zrodtem emisji niezorganizowanej pytu oraz
substancji pochodzacych ze spalania paliwa w maszynach roboczych oraz samochodach
ciezarowych, dowozgcych materiaty budowlane na plac budowy oraz emisji wtornej pytu,
powstajgcej podczas prac ziemnych, wyburzeniowych oraz transportu materiatéw sypkich.
Nie stwierdzono potrzeby stosowania technicznych dziatan minimalizujgcych. W fazie
budowy okreslono warunek w pkt. 1.2.A.20. sentencji decyzji dotyczacy prowadzenia prac

z zachowaniem minimalizacji pylenia (np. poprzez zraszanie powierzchni pylgcych

przy pracach ziemnych i rozbiérkowych oraz czyszczenie kot pojazdéw przed wyjazdem

na drogi, zraszanie i czyszczenie drég dojazdowych w miejscach wyjazdu z budowy). Nalezy
zauwazyc, iz czyszczenie nawierzchni drog w miejscach wyjazdu pojazdow z terenu budowy,
oprocz ograniczenia wtornej emisji pytu do powietrza wptywa rowniez na poprawe
bezpieczenstwa ruchu, zmniejszajgc mozliwos¢ poslizgu pojazdéw na wilgotnej jezdni.
Kwestie utrzymania i ochrony drég, zgodnie z Ustawg z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 320 z pdzn. zm.), spoczywajg na zarzadcy drogi, ktéry,



na czas trwania budowy w danym rejonie prac, moze uzgodni¢ zasady korzystania z drogi
z inwestorem.

Planowane przedsiewziecie spowoduje dodatkowe ucigzliwosci na etapie wykonywania prac
budowlanych (intensywna emisja hatasu, krotkookresowe zwiekszenie zapylenia i emisji
spalin, powstanie odpadow). Oddziatywania te bedg miaty charakter lokalny i krétkotrwaty.
Na etapie budowy zrodtem hatasu i drgan emitowanych do otoczenia bedg maszyny

i urzgdzenia wykorzystywane przy budowie nawierzchni torowej. Ucigzliwosci zwigzane

z hatasem i drganiami bedg zjawiskiem okresowym, odwracalnym, ktéry przemieszczaé sie
bedzie wraz z frontem robét. W zwigzku z rodzajem prowadzonych prac uzycie maszyn
ciezkich jest niezbedne.

Typowymi zrodtami hatasu w czasie realizacji inwestycji bedg urzadzenia budowlane duzej
mocy, jak: koparka, tadowarka itp., jak réwniez specjalistyczne maszyny kolejowe, {j.:
maszyny ciezkie do roboét torowych - podbijarki torow i rozjazdow, profilarki, zurawie
kolejowe, dzwigi uktadkowe, urzadzenia specjalistyczne: wiertarki do szyn, szlifierki do szyn,
mioty udarowe. Ponadto istotne zrédta hatasu stanowi¢ bedg srodki transportu (samochody
ciezarowe i dostawcze). Na wielkos¢ ucigzliwosci akustycznej bedzie mie¢ wptyw
harmonogram pracy maszyn i urzgdzen oraz ich wzajemna lokalizacja. Roboty budowlane
bedg sie odbywaty etapami i w tym samym okresie na réznych odcinkach linii kolejowej
prace bedg na réznym stopniu zaawansowania. Pod wzgledem akustycznym najbardziej
ucigzliwa bedzie faza prac ziemnych i wymiana podtorza, podczas ktérych na niewielkim
obszarze bedzie skoncentrowana znaczna liczba ciezkiego sprzetu. W celu
zminimalizowania uciagzliwosci zwigzanych z emisjg hatasu w czasie budowy stosowane
beda rozwigzania organizacyjno-techniczne, w tym stosowanie nowoczesnych maszyn,
wyposazonych w elementy zmniejszajgce emisje hatasu do srodowiska (tj. wyttumienia
silnikow, wyrzutow spalin) oraz odpowiednia organizacja robét, w taki sposob, aby praca
najgtosniejszych maszyn byta mozliwie krétka w rejonie terenéw zabudowanych. W pkt.
[.2.A.21. niniejszej decyzji okredlono ograniczenie prowadzenia prac ucigzliwych
akustycznie, w rejonie zabudowy podlegajgcej ochronie akustycznej, do pory dziennej,

a w przypadkach wymuszonych technologig robét lub bezpieczenstwem ruchu kolejowego
dopuszczono wykonywanie takich prac w porze nocnej. Ograniczenie czasu realizacji do
okreslonej pory doby wptywa na wydtuzenie czasu realizacji inwestyciji, jednak nalezy dba¢
o wtasciwe warunki zycia okolicznych mieszkancéw, szczegdlnie o niezakidcanie ich
odpoczynku nocnego.

Jednym z istotniejszych oddziatywan, jakie bedq sie wigzaty z eksploatacjg przebudowanych
linii kolejowych jest oddziatywanie akustyczne. Zrédtem hatasu na analizowanym terenie

sg pojazdy szynowe, poruszajgce sie po torowisku planowanym do przebudowy. Do obliczen
emisji hatasu oraz wykonania map wykorzystano oprogramowanie SoundPlan ver. 8.2.
Oddziatywanie na $rodowisko w zakresie emisji hatasu zostato okreslone zgodnie

z wytycznymi zawartymi w ,,Dyrektywie 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
25 czerwca 2002 r. odnoszgcej sie do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w srodowisku
oraz ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (t.j. Dz. U. z 2024 r.

poz. 54) — dalej zwanej Po$. Do obliczenia emitowanego hatasu kolejowego postuzono

sie holenderskg metodyka RMR, dotyczgcg obliczania pozioméw dzwigku pochodzgcych

od pojazdéw szynowych, opublikowang w ,Reken-en Meetvoorschrift Railverkeers-lawaai
‘96. Ministerie Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer, 20 listopad 1996”.
Przed zastosowaniem powyzszej metody do okredlenia poziomu hatasu po realizacji
zamierzenia autorzy raportu dokonali tzw. ,kalibracji” modelu. Kalibracja modelu polega



na doborze takich wspotczynnikéw kalibrujgcych, aby odchylenie standardowe miedzy
wynikami pomiaréw i obliczeh wykonanych dla tych samych warunkéw, byto jak najmniejsze.
Wskazniki rownowaznego poziomu dzwieku odpowiednio dla pory dziennej i nocnej Laeqp

I Laegn, ZzOstaty wyznaczone w kolejnych krokach:

1) przygotowanie cyfrowego modelu terenu na podstawie warstwy Numeryczny Model
Terenu (NMT), obejmujacego catg dtugos¢ analizowanego odcinka linii kolejowej,
co pozwolito na odwzorowanie zarowno uktadu przestrzennego przebiegu linii,
jak i jej potozenia wzgledem terendéw sagsiednich,

2) przygotowanie danych dotyczacych pokrycia terenu (a w konsekwenciji danych
dotyczacych parametréw pochtaniania dzwieku przez grunt) na podstawie informacji
zawartych na mapach zasadniczych i topograficznych,

3) przygotowanie danych dotyczacych lokalizacji obiektow budowlanych na podstawie
informacji zawartych na mapach zasadniczych, wizji lokalnej oraz dokumentacji
fotograficznej. Uwzgledniono wysokos$¢ budynkéw zgodnie ze stanem faktycznym,

4) przygotowanie danych dotyczacych klasyfikacji terenéw chronionych, na podstawie wizji
lokalnej oraz informacji zawartych w opracowaniach planistycznych i pism z urzedéw
gmin. W obliczeniach uwzgledniono tereny chronione akustycznie na podstawie
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz informacji uzyskanych
z wiasciwych organéw,

5) przygotowanie danych dotyczacych przebiegu trasy linii kolejowej,

6) przygotowanie danych charakteryzujgcych parametry akustyczne linii kolejowe;.

Dla stanu projektowanego przyjeto torowisko z zastosowaniem podktadéw
strunobetonowych na podtozu z kruszywa wraz z szynami bezstykowymi na catej
dtugosci linii oraz brak wystepowania jakichkolwiek wad powierzchni tocznej szyny,

7) wykonanie kalibracji modelu obliczeniowego w oparciu o0 12 punktéw pomiarowych,
wykorzystujgc warunek konieczny do stwierdzenia rbwnowaznosci metody pomiarowej
i obliczeniowej,

8) przygotowanie informacji o natezeniu ruchu dla poszczegdlnych typow pociggdw
pasazerskich, towarowych i technicznych na analizowanych odcinkach linii w stanie
istniejgcym i projektowanym,

9) skorelowano wyniki obliczen z danymi pomiarowymi dla stanu aktualnego,

10) po stwierdzeniu poprawnosci obliczen z wykorzystaniem zbudowanego akustycznego
modelu obliczeniowego przeprowadzono obliczenia odpowiednio dla:
a) siatki obliczeniowej na wysokosci 4 m,
b) w 538 reprezentatywnych punktach immisji. Obliczenia wykonano dla kazdej
kondygnacji budynku potozonego w sagsiedztwie linii kolejowej. Ponadto,
w obliczeniach poziomu hatasu w punktach obliczeniowych uwzgledniono wbudowang
w algorytm obliczeniowy poprawke na odbicia hatasu od elewacji budynkow,
11) dziatania majgce na celu minimalizacje ucigzliwosci akustycznej linii kolejowej
uwzgledniono w akustycznym modelu obliczeniowym;
12) przeprowadzono ponowne obliczenia jak w pkt. 10 w celu sprawdzenia efektéw
wprowadzonych dziatan minimalizujgcych oddziatywanie akustyczne.

Dopuszczalne poziomy hatasu dla terenéw podlegajgcych ochronie akustycznej okresla
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w srodowisku (jednolity tekst Dz. U. z 2014 r., poz. 112).

Z porownania wynikow obliczenh rozprzestrzeniania sie hatasu z przedmiotowego odcinka linii
kolejowych dla stanu obecnego i stanu projektowanego, wynika, ze oddziatywanie na stan



klimatu akustycznego poprawi sie w wariancie inwestycyjnym w poréwnaniu do stanu
aktualnego.

Planowana inwestycja w sposob bezposredni bedzie miata wpltyw na zmniejszenie emis;ji
hatasu od przejezdzajgcego pociggu w zwigzku ze znaczng poprawg stanu nawierzchni
torowiska. Przedsiewziecie polegac¢ bedzie bowiem gtéwnie na odtworzeniu uktadu torowego
i jego modernizacji z zastosowaniem nowoczesnego torowiska wyposazonego m. in. w szyny
zgrzane w tory bezstykowe na podktadach strunobetonowych i podsypce ttuczniowej, co
okreslono w pkt. 11.6. sentencji decyzji. Wymiana torowiska na nowe pozwoli wyeliminowac¢
lokalne wady szyn czy podktaddw, ktére majqg istotny wptyw na emisje hatasu pochodzgcego
od przejezdzajgcych pociggow. Nawet niewielkie wady powierzchni tocznej szyny, moga
powodowac wzrost poziomu emisji o kilka decybeli.

Wg autorow raportu kolejnym elementem majgcym wptyw na emisje hatasu z transportu
kolejowego jest stan techniczny taboru kolejowego. Na sieci kolejowej, zarzgdzanej przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., stale zwigksza sie udziat nowoczesnego taboru
kolejowego, w ktérym rozwigzania techniczne przyczyniajg sie w sposob istotny do
ograniczenia ucigzliwoéci akustycznej generowanej przez pojazdy szynowe. Dla przyktadu
w raporcie wskazano, ze poréwnujgc pocigg towarowy wyposazony w uktad hamulcowy
tarczowy oraz pojazd wyposazony w hamulce z zeliwnymi klockami te drugie generujg hatas
nawet o 10 dB wyzszy.

Jednak pomimo zastosowania nowoczesnych rozwigzan, ktére zmniejszg oddziatywanie
akustyczne, konieczne jest zastosowanie specjalnych srodkéw obnizajgcych poziomy
hatasu, w postaci ekranéw akustycznych. Przewidziano, ze beda to ekrany pochtaniajgce lub
przezroczyste, a ich szczegotowe parametry wskazano w punkcie 1.7 niniejszej decyzji
(Tabela nr 8).

Modernizacja linii kolejowych zaktada takze zmniejszenie oddziatywan w zakresie drgan

i wibracji. Potozenie mat zostato ustalone zgodnie z zapisem normy PN-B-02170:2016-12
Ocena szkodliwosci drgan przekazywanych przez podtoze na budynki w kontekscie
pomijalnosci odziatywania drgan przekazywanych przez podtoze na budynek, jezeli znajduje
sie on w odlegtosci wiekszej niz 25 m od osi toru kolejowego oraz w nawigzaniu do zapiséw
Standardéw Technicznych ,Szczegotowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy
linii kolejowych do predkosci Vmax <= 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h
(dla taboru z wychylnym pudtem)” - Tom Xl Budynki. Na podstawie przeprowadzonych
analiz przestrzennych, w celu redukcji poziomu wibracji i hatasu wtérnego zastosowano
izolacje wibroakustyczne drég szynowych, ktére polegajg na utozeniu w torach gtéwnych
zasadniczych oraz torach szlakowych specjalnych mat antywibracyjnych. W punkcie 11.8
niniejszej decyzji wskazano lokalizacje mat antywibracyjnych (Tabela nr 9).

Zgodnie z art. 114 ust. 4 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (t.j.
Dz. U. z 2024 r. poz. 54 z p6zn. zm.) — dalej Pos w przypadku zabudowy mieszkaniowej,
szpitali, doméw pomocy spotecznej lub budynkdéw zwigzanych ze statym albo czasowym
pobytem dzieci i mtodziezy, zlokalizowanych na granicy pasa drogowego lub przylegtego
pasa gruntu w rozumieniu ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, ochrona
przed hatasem polega na stosowaniu rozwigzan technicznych zapewniajgcych wtasciwe
warunki akustyczne w budynkach. W przypadku przedmiotowego odcinka linii kolejowej, na
granicy przylegtego pasa gruntu, znajduje sie 20 budynkdéw, w tym budynki mieszkalne oraz
tereny szkot.

Zgodnie z art. 114 ust. 3 ustawy Po$, jezeli na terenach zamknietych oraz na terenach
przeznaczonych do dziatalnosci produkcyjnej, sktadowania i magazynowania znajduje sie



zabudowa mieszkaniowa, szpitale, domy pomocy spotecznej lub budynki zwigzane ze statym
albo czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, ochrona przed hatasem polega na stosowaniu
rozwigzan technicznych zapewniajgcych wtasciwe warunki akustyczne w budynkach.

W przypadku przedmiotowego odcinka linii kolejowych, na terenach zamknigetych z nig
zwigzanych, znajdujg sie 1 budynki nie petnigce funkcji mieszkalnej. W ROS dokonano
sprawdzenia czy poziom hatasu wewnatrz pomieszczehn wymieniowych w art. 114 ust.3, 4
ustawy pos spetniajg wymagania okreslone w normie PN-B-02151-3:2015-10, ktére
wykazaty, ze w przypadku przedmiotowych linii kolejowych nie dojdzie do przekroczenia
wartosci dopuszczalnych poziomu hatasu wewnagtrz pomieszczen budynkéw mieszkalnych,
poza jednym przypadkiem (receptor 471), gdzie przekroczenie wewnatrz budynku w porze
nocy wynosi 2,4 dB. Jak wynika z uzupetnienia do raportu inwestor po wykonaniu wizji
terenowej wskazat, ze obecnie jest to budynek magazynowy.

Oceniajac mozliwos¢ skumulowanego oddziatywania w zakresie akustycznym, nalezy
stwierdzi¢, ze moze ono by¢ rozpatrywane w réznych konfiguracjach. Dotyczy¢é moze
bowiem hatasu pochodzgcego z obszaru, na ktérym znajdujg sie jeszcze inne linie kolejowe,
nieobjete zakresem przewidywanych prac, pochodzgcego od drég oraz innych Zzrédet. Ruch
kolejowy na wszystkich liniach kolejowych objetych planowanym przedsiewzieciem zostat
uwzgledniony w analizie akustycznej przygotowanej dla planowanego przedsiewziecia.
Do analizy oddziatywania skumulowanego uwzgledniono odcinki linii kolejowych
krzyzujgcych sie lub przebiegajacych w poblizu linii kolejowych bedgcych przedmiotem
analizowanego przedsiewziecia. Do linii stycznych objetych projektem nalezg linie kolejowe
nr: 127, 128, 129, 130, 143, 144, 950, 951 i 979. Prace na ww. liniach projektowane sg w
nastepujgcych miejscach:
a) linia kolejowa nr 144 na odcinku od km 0+149 do km 1+682 (Tarnowskie Gory),
b) linia kolejowa nr 143 na odcinku od km 0+800 do km 1+695 (Kalety),
c) linia kolejowa nr 127 na odcinku od km 29+000 (Nakto Slgskie) do km 33+465
(Tarnowskie Gory),

d) linia kolejowa nr 128 na odcinku od km 29+000 (Nakto Slgskie) do km 33+615
(Tarnowskie Gory),

e) linia kolejowa nr 129 na odcinku od km 35+947 (Tarnowskie Gory) do km 49+037
(Kalety),

f) linia kolejowa nr 130 na odcinku od km 35+871 (Tarnowskie Géry) do km 49+032
(Kalety),

g) linia kolejowa nr 950 na odcinku od km 0+000 do km 5+897 (Tarnowskie Gory),

h) linia kolejowa nr 951 na odcinku od km 0+000 do km 5+498 (Tarnowskie Gory),

i) linia kolejowa nr 979 na odcinku od km 0+000 do km 0+856 (Tarnowskie Gory).
Linie kolejowe nr 127, 128, 129, 130, 950, 951 i 979 s3g liniami przebiegajacymi rownolegle
do linii kolejowej 131.

Ponadto w obliczeniach oddziatywania skumulowanego uwzgledniono efekt wspdlnych
oddziatywan akustycznych na odcinku:
— od km okoto 32+050 do km okoto 32+180 linii kolejowych LK131 oraz LK127
z istniejgcg drogg krajowg 78,

— od km okoto 48+400 do km okoto 48+470 linii kolejowych: LK129, LK130, LK131
z istniejgcg drogg wojewddzkg 789,

— od km okoto 56+660 do km okoto 56+720 linii kolejowej LK 131 z istniejgcg droga
wojewddzka 906,



— od km okoto 60+210 do km okoto 60+280 linii kolejowej LK 131 z istniejgcg droga
wojewddzka 906.

Z przedstawionych analiz, uwzgledniajgcych oddziatywanie sgsiadujgcych linii kolejowych
z drogami wynika, ze w powyzszych lokalizacjach przewiduje sie budowe ekranéw
akustycznych, ktérych zadaniem bedzie ograniczenie oddziatywania przedmiotowych linii
kolejowych w rejonie zabudowy mieszkaniowe;.

Analizujgc wyniki obliczen nalezy zauwazy¢, ze w miejscach kumulowania sie oddziatywania
hatasu pochodzacego od linii kolejowych i drég uzyskane wartosci pozioméw hatasu
wynikajg z duzego oddziatywania ruchu samochodow po drogach przebiegajgcych

w sgsiedztwie linii kolejowych oraz krzyzujgcych sie z nimi, zatem dominujgcym zrodtem
hatasu na tych obszarach nie bedzie ruch pociggéw. Dodatkowo przebudowa linii kolejowych
zaktada budowe ekranéw akustycznych, ktére bedg minimalizowaty hatas pochodzacy od
ruchu pociggéw. W przypadku znaczacego oddziatywania drég, podmiotem odpowiedzialnym
za ograniczenie hatasu jest zarzgdzajgcy drogg. W ramach niniejszego postepowania,
ktérego przedmiotem jest ocena oddziatywania linii kolejowej, nie jest mozliwe naktadanie
zobowigzan na inne podmioty.

Niniejszg decyzjg Inwestor zostat zobowigzany do przedtozenia analizy porealizacyjnej.
Powinna ona zosta¢ przeprowadzona w zakresie oddziatywania akustycznego, a pomiary
powinny zosta¢ wykonane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami — obecnie jest to
rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan

w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow substancji lub energii w srodowisku przez
zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz.U.

z 2011 r. nr 140, poz. 824 ze zm.). Punkty oceny powinny zosta¢ tak dobrane, aby materiat
uzyskany z analizy porealizacyjnej mozna byto poréwnac¢ z materiatem dowodowym
przedtozonym na etapie uzyskiwania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach,

w szczegolnosci punkty pomiarowe nalezy usytuowaé w miejscach, dla ktorych zostaty
zaprojektowane ekrany akustyczne, ale tez w niektorych (wybranych) miejscach, gdzie ich
nie przewidziano. Wskazanie w pkt. IV. decyzji lokalizacji wybranych punktéw pomiarowych
nie wyklucza mozliwosci wykonania pomiaréw rowniez w innych punktach pomiarowych.
W przypadku, gdy z analizy porealizacyjnej wynikng przekroczenia dopuszczalnych
pozioméw hatasu na terenach podlegajacych ochronie akustycznej, a zastosowanie
dodatkowych srodkéw minimalizujacych oddziatywanie nie bedzie mozliwe do zastosowania,
konieczne bedzie utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

Standardy jakosci srodowiska w zakresie oddziatywan elektromagnetycznych okresla
Rozporzadzenie Ministra Klimatu z dnia 17 lutego 2020 r. w sprawie sposobdéw sprawdzania
dotrzymania dopuszczalnych poziomow pol elektromagnetycznych w srodowisku

(t.j. Dz. U. 2 2022 r. poz. 2630). Zgodnie z ww. rozporzgdzeniem dopuszczalne poziomy pol
elektromagnetycznych okreslone zostaty dla: terendw pod zabudowe mieszkaniowg

oraz miejsc dostepnych dla ludno$ci.

Wymagany zakres prac w systemie zasilania na poszczegdlnych odcinkach uktadu zasilania
sieci trakcyjnej dla analizowanych linii kolejowych przewiduje budowe dwoch nowych
podstaciji trakcyjnych wraz z rozdzielnig 110 kV w wykonaniu napowietrznym. Kazda

z ww. rozdzielni 110 kV sktadac sie bedzie z dwdch pdl: tj. pola transformatorowego

110/15 kV i pola liniowego 110 kV wraz z niezbedng infrastrukturg techniczng: sanitarna,
wodociggowa drogowg i energetyczng. Na terenie kazdej z podstacji znajdowac sie beda
takze dwa stanowiska napowietrznych transformatoréw prostownikowych o gérnym napieciu



15 kV, dwa stanowiska transformatordéw potrzeb wtasnych oraz stanowisko dtawika
kompensacji mocy biernej 15 kV. Z kazdej podstacji zostang wyprowadzone w kierunku sieci
trakcyjnej kablowe zasilacze trakcyjne SN oraz kable powrotne nN oraz kable sterowania
roztgcznikami trakcyjnymi.

W zakresie linii zasilajgcych przewiduje sie budowe dwoch nowych jednotorowych linii
kablowych 110 kV wraz z linig swiattowodowa, ktore zasila¢ bedg nowoprojektowane
podstacje trakcyjne. Linie kablowe 110 kV zostang zakonczone gtowicami kablowymi
wprowadzonymi na konstrukcje wsporcze w polach liniowych rozdzielni 110 kV w kazdej

z Podstacji Trakcyjnych oraz w stacji elektroenergetycznej zasilajgcej PT Boronow tj. GPZ
Herby 110/15 kV oraz w stacji elektroenergetycznej zasilajgcej PT Miasteczko Slaskie

tj. GPZ 110/20 kV Miasteczko Slgskie. Miejsca wprowadzen bedg zabezpieczone
ogranicznikiem przepiec.

Oddziatywanie przedsiewziecia na stan powietrza, z uwagi na zelektryfikowanie trakc;ji,
ograniczone bedzie do emisji typu komunikacyjnego z poruszania sie lokomotyw
manewrowych na stacjach, a takze emisji pylu powstatego w wyniku scierania sie wstawek
hamulcowych i oktadek hamulcéw tarczowych oraz Scierania sie powierzchni tocznych szyn,
jak réwniez emisja spalin z pojazdéw pracownikow obstugi linii kolejowych. Jednak ich wptyw
na jakos¢ powietrza atmosferycznego uznaje sie za nieistotny, zatem funkcjonowanie
planowanego przedsiewziecie nie bedzie pogarszato standardéw jakosci powietrza
atmosferycznego w rejonie analizowanej linii kolejowej.

llosci i rodzaje wytwarzanych odpadow, na etapie eksploatacji przedsiewziecia, zwigzane
beda z prowadzeniem biezgcych remontéw, utrzymaniem i konserwacjg linii kolejowej
(m.in. gruz, humus, ttuczen torowy), konserwacjg rowéw czy funkcjonowaniem obiektéw
socjalnych z grup 08 - odpady z produkciji, przygotowania, obrotu i stosowania powtok
ochronnych (farb, lakieréw, emalii ceramicznych), kitu, klejow, szczeliw i farb drukarskich,
17 - odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury
drogowej (wtgczajgc glebe i ziemie z terendéw zanieczyszczonych) i odpady komunalne.
W zwigzku z planowanag rewitalizacja linii kolejowych nie powstang nowe rodzaje odpadow
na etapie ich eksploatacji, w poréwnaniu ze stanem obecnym. Nie przewiduje sie wzrostu
ilosci odpadow w stosunku do stanu istniejgcego. W ptyw na srodowisko wytwarzanych
podczas eksploataciji odpaddw nie bedzie znaczacy i ograniczac sie bedzie

do krotkotrwatego oddziatywania i zwigzany bedzie z zajetoscig powierzchni gruntu

W migjscach czasowego gromadzenia odpadow.

Zgodnie z definicjg zawartg w art. 3 pkt 24 ustawy Pos, linie kolejowe nie sg zaliczane

do zaktadow, w ktérych moze wystgpi¢ powazna awaria przemystowa, mozliwa

jest na nich jedynie powazna awaria w transporcie. Potencjalne awarie moga sie zdarzy¢
wzdtuz odcinka linii, na placu, zapleczu budowy oraz na drogach i w obiektach terenu
kolejowego. Mogg obejmowac réwniez tereny stacji (stacje towarowe, rampy, tory
odstawcze). Kazda powazna awaria wigze sie z zagrozeniem dla srodowiska oraz zdrowia,
zycia ludzi i zwierzat (poprzez pozar, wybuch, zapylenie, skazenie chemiczne, biologiczne)
oraz z zanieczyszczeniem roznych komponentow srodowiska. W przypadku wystgpienia
powaznej awarii jak np. wykolejenie sie sktadu z udziatem substancji niebezpiecznych moze
dojs¢ do zanieczyszczenia w postaci substancji ropopochodnych (oleje, smary). W takich
przypadkach zanieczyszczenia majg charakter ograniczony przestrzennie. Znikomy

jest réwniez zasieg rozprzestrzeniania sie zanieczyszczeh pytowych oraz ich osiadania

na powierzchni gruntu. Zgodnie ze skorygowanym zapisem ROS (Aneks nr 1) w granicach



inwestycji nie znajduje sie strefa ochronna uje¢ wod (ujecie ,TAGOR” zostato zamkniete

w 2021 r.). W odlegtosci ok 176 m i 244 m od linii kolejowej nr 131 znajduje sie strefa
ochrony bezposredniej ujecia wody, przewiduje sie, ze w przypadku powazanej awarii strefa
ta znajdzie sie poza zasiegiem oddziatywania zanieczyszczenia. Powaznym awariom

w transporcie kolejowym przeciwdziatajg w znacznym stopniu zastosowane zabezpieczenia
techniczne, organizacyjne oraz stosowne przepisy normujgce zasady zachowania
bezpieczenstwa w transporcie, w tym w transporcie towaréw niebezpiecznych.

Planowana inwestycja polega na przebudowie istniejgcych linii kolejowych, budowie nowych
tacznic, budowie drog dojazdowych do nowych obiektdw, a takze budowie/przebudowie lub
likwidacji obiektow inzynierskich i budynkéw co moze spowodowaé zauwazalne zmiany

w krajobrazie. Zmiany te jednak beda niewielkie i obejmg gtéwnie infrastrukture kolejowa.
Remont niektorych obiektow przyczyni sie do poprawy estetyki tych obiektéw. Natomiast
wprowadzenie dodatkowych elementéw infrastruktury kolejowo-drogowej (wiadukty), poprzez
poprawe ruchu na niektorych drogach kolidujgcych z koleja, ze wzgledu na bezpieczenstwo
ruchu moze by¢ postrzegana przez spoteczenstwo jako zmiana pozytywna. Analizowana
linia nr 131 przecina lub lezy w bliskim sgsiedztwie obszaréw ochrony przyrody (Park
Krajobrazowy Lasy nad Gorng Liswartg) gdzie krajobraz jest elementem chronionym.
Obiekty remontowane i nowe obiekty bedg dostosowane kolorystycznie do otoczenia, aby
nie powodowaty dysonansu w krajobrazie. Oddziatywanie na krajobraz bedzie wigzac sie
réwniez z budowg ekrandw akustycznych, czes¢ z nich bedzie zlokalizowana w obszarach

o istotnych walorach krajobrazowych, w tym obszarze parku krajobrazowego oraz terenach
objetych ochrong konserwatorska. Ekrany burzg jednos¢ krajobrazowg powodujgc
fragmentacje nie tylko fizyczng i funkcjonalng, ale i wizualng oraz uniemozliwig dalekie
widoki z obiektow stacyjnych oraz z wagonow, zwiaszcza w kontekscie ciggu widokowego na
otaczajgcy krajobraz, oraz z otoczenia na obiekty infrastruktury kolejowej. Montaz ekranéw
akustycznych to konieczny kompromis wynikajgcy z potrzeb spetnienia wymogéw prawa
ochrony srodowiska w zakresie ochrony akustycznej terenéw wymagajgcych zabezpieczenia
w tym zakresie oraz ochrony krajobrazowej i konserwatorskiej oraz przestanek zwigzanych

z koniecznoscig dalszego uzytkowania obiektow i linii kolejowej.

Planowane przedsiewziecie dotyczy w wigkszosci istniejgcych juz linii kolejowych, w zwigzku
Z czym prognozuje sie, ze na etapie eksploatacji nie wystgpi negatywne oddziatywanie
na dobra materialne, zabytki oraz krajobraz kulturowy. Planowane przedsiewziecie przyczyni
sie do polepszenia warunkow eksploatacyjnych analizowanych linii kolejowych. Prace
na liniach polegajgce na poprawie jakosci infrastruktury kolejowej zmniejszg emisje drgan
do otoczenia, co pozytywnie wptynie na oddziatywanie na obiekty zabytkowe. W buforze
200 m od linii kolejowych zidentyfikowano 236 zabytkéow wpisanych do ewidencji lub rejestru
zabytkow.
W kolizji z planowanymi pracami usytuowanych jest 10 zabytkow:
1) Obiekty wpisane do Gminnej Ewidencji Zabytkéw Gminy Swierklaniec to:

— Nastawnia w km 29+707 (obiekt przeznaczony do rozbiérki),

— Nastawnia w km 30+644 (obiekt przeznaczony do rozbidrki).
Zgodnie z pismem nr GN.4125.13.2022 z dnia 20.07.2022 r. otrzymanym z Gminy
Swierklaniec obiekty te zostang wytgczone z Gminnej Ewidencji Zabytkéw. Pismem
Slgskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw w Katowicach nr K-PT 5151.4.2021.AS
z 01.08.2022 otrzymano zgode na ich rozbiorke.
2) Obiekty wpisane do Gminnej Ewidencji Zabytkow Gminy Tarnowskie Gory:



— Zespot kolejki waskotorowej w rejonie Oswiecimska — Nakielska w km 33+230 do
35+440 LK 131,
— Zespot stacji kolejowej Tarnowskie Gory w km 33+550 do 34+150 LK 131,
— Zespot lokomotywowni stacji kolejowej Tarnowskie Gory w km 34+455 do 34+662 LK
131,
— Podziemia dawnej kopalni kruszcu z XVI w. w km 1+810 do km 1+993 LK 144,
— Kopalnia rud srebronosnych i sztolni "Czarnego Pstrgga” w km 1+427 do 1+545 LK
144,
— Dawna kopalnia rud kruszconosnych (przejscie pod nasypem linii 144 sztolni "Boze
Wspoméz") w km 5+024 LK144.
— Budynek biurowy, czes¢ zespotu zabudowy dawnych zaktadéw celulozowo-
papierniczych w km 47+228 (obiekt przeznaczony do rozbiérki),
— Budynek ekspedyciji kolejowej w Kaletach w km 47+883 (obiekt przeznaczony do
rozbiorki).
Zgodnie z pismami otrzymanymi z Slgskiego W ojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw
w Katowicach o nr K-PT 5151.4.2021.AS z dnia 01.08.2022 r. oraz nr K-PT 5151.5.2021.AS
z dnia 06.12.2022 r. zostata dopuszczona mozliwo$¢ rozbiodrki czesci z ww. obiektéw
kolidujgcych z nowoprojektowang infrastruktura.

W buforze 200 m od linii kolejowych zidentyfikowano 20 stanowisk archeologicznych,

z czego 1 znajduje sie w zakresie realizacji inwestyciji.

Jak wynika z raportu warunki prowadzenia prac w obrebie obiektow wpisanych do rejestru
zabytkow, stanowisk archeologicznych bedg uzgadniane z Wojewddzkim Konserwatorem
Zabytkéw w Katowicach. Zachowanie obiektéw w stanie nienaruszonym wymaga bowiem
zastosowania szczegodlnych srodkow ostroznosci, opartych na przestrzeganiu wytycznych
konserwatorskich uzgodnionych przed rozpoczeciem realizacji, okreslajacych zakres

i sposdb wykonania planowanych robot.

Bioragc pod uwage powyzsze nalezy stwierdzi¢, ze Inwestor zidentyfikowat zabytki znajdujgce
sie w poblizu planowanej inwestycji i jest Swiadomy, ze, zgodnie z art. 31 Ustawy z dnia

23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 1292
z pézn. zm.), zamierzajacy realizowac roboty budowlane przy zabytku nieruchomym
wpisanym do rejestru lub objetym ochrong konserwatorskg na podstawie ustalen
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego lub znajdujgcym sie w ewidencji
wojewodzkiego konserwatora zabytkéw albo prowadzi¢ roboty ziemne lub dokona¢ zmiany
charakteru dotychczasowej dziatalnosci na terenie, na ktérym znajdujg sie zabytki
archeologiczne, co doprowadzi¢ moze do przeksztatcenia lub zniszczenia zabytku
archeologicznego, zobowigzany jest zwroci¢ sie do wtasciwego W ojewddzkiego
Konserwatora Zabytkow z wnioskiem o decyzje okre$lajgcg zakres i rodzaj niezbednych
badan archeologicznych zwigzanych z planowang inwestycjg, niezbedng dla prawidtowego
zabezpieczenia zabytkow archeologicznych.

Odnoszac sie do oddziatywania na dobra materialne, nalezy wskazac, ze Inwestor bedzie
realizowat inwestycje na istniejgcym terenie kolejowym. Jednakze budowa nowej
infrastruktury towarzyszacej oraz przebudowa i budowa nowych odcinkéw drég bedzie sie
wigzata z koniecznoscig zajecia nowych terendw, ktére dotychczas nie stanowity terenu
kolejowego. Szczegdty zajecia tych terendw nie sg przedmiotem niniejszego postepowania.

W zwigzku z realizacjg planowanego przedsiewziecia nastgpi remont, a takze rozbiorka
obiektéw inzynieryjnych i budowa nowych, rozbidrka istniejgcych peronéw i budowa nowych,



remont i rozbidrka obiektéw kubaturowych, przebudowa przejazdéw drogowo-kolejowych.
Na etapie budowy konieczne bedzie takze czasowe zajecie terenu pod zaplecze budowy,
bazy materiatowe, magazyny odpadow. Zaktada sie racjonalne gospodarowanie przestrzenig
w zakresie lokalizowania baz materiatowych, zapleczy budowy czy placéw manewrowych
przy wykorzystaniu terenow juz przeksztatconych, w rejonie stacji i bocznic nieuzytkowanych
lub o0 ograniczonym zakresie uzytkowania, nieuzytkéw, terenéw z zabudowg ustugowa,
przemystowa, magazynowg, najlepiej bez skupisk zieleni wysokiej. Zaplecze budowy, bazy
materiatowe oraz parkingi sprzetu i maszyn bedg lokalizowane poza siedliskami
przyrodniczymi oraz stanowiskami gatunkéw roslin i zwierzat chronionych w ramach
Dyrektywy Siedliskowej i Ptasiej, a takze poza terenami znajdujgcymi sie w bliskiej odlegtosci
od obiektéw zabytkowych co wskazano w pkt. 1.2.A.1. niniejszej decyzji.

Ocena wzajemnych oddziatywan miedzy planowanym przedsiewzieciem a klimatem
obejmuje dwa aspekty:
— oddziatywanie przedsiewziecia na zmiany klimatu na etapie budowy, eksploatacji

i likwidaciji,
— wpltyw prognozowanych zmian klimatu na infrastrukture kolejowa.
Na etapie prac budowlanych nalezy liczy¢ sie z wystgpieniem krétkotrwatych ucigzliwosci
zwigzanych z bezposrednig emisjg gazéw cieplarnianych, w szczegolnosci dwutlenku wegla,
wynikajgcg z procesu spalania paliw w silnikach pojazdow i maszyn wykorzystywanych
na etapie budowy, gtéwnie ciezkiego sprzetu budowlanego (spycharki, tadowarki, transport
ciezarowy itp.). Emisja tych zanieczyszczen bedzie koncentrowac sie w obrebie
prowadzonych prac. Wykorzystane do budowy pojazdy bedg posiadac¢ aktualne przeglady
techniczne, a maszyny i urzgdzenia budowlane bedg wyposazone w silniki spalinowe
spetniajgce wymogi w zakresie parametrow emisyjnych, o ktérych mowa w rozporzadzeniu
Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 30 kwietnia 2014 r. w sprawie szczegétowych wymagan
dla silnikdw spalinowych w zakresie ograniczania emisji zanieczyszczen gazowych i czgstek
statych przez te silniki (Dz. U. z 2014 r. poz. 588). Na etapie budowy wystepowa¢ bedzie
rowniez emisja posrednia gazéw cieplarnianych z elektrowni wynikajgca ze zuzycia pradu
podczas prac. Jednak nalezy podkresli¢, ze bedzie to emisja niewielka.
W zwigzku z realizacjg przedsiewziecia nastgpi usuniecie drzew i krzewdw (gtéwnie
zwigzanej z utrzymaniem linii kolejowej), co skutkowa¢ moze utratg roslinnosci wysokiej
zapewniajgcg sekwestracje dwutlenku wegla. Skutkiem tego bedzie obnizenie lokalnego
potencjatu roslinnosci w zakresie mozliwosci asymilacji dwutlenku wegla, jednak w ogélnym
bilansie emisji nie bedzie to miato znaczacego wptywu.
Podsumowujac, wptyw inwestycji na klimat i jego zmiany na tym etapie bedzie mato istotny.
Emisja zanieczyszczen do powietrza bedzie koncentrowac sie w obrebie prowadzonych prac
i ustgpi po zakonczeniu budowy.
Podczas eksploataciji infrastruktury kolejowej mogg wystapi¢ niewielkie emisje
zanieczyszczen pochodzacych ze spalania paliw wynikajgce z ruchu pojazdéw technicznych,
jednak beda to sytuacje wyjatkowe.
Emisja posrednia, na tym etapie bedzie zwigzana przede wszystkim ze zuzyciem pradu
do napedu pociggow i oswietleniem stacji. Zuzycie energii skutkowac¢ bedzie emisjg gazow
cieplarnianych, w tym gtéwnie CO,, w procesie wytwarzania energii elektrycznej
w elektrowniach opalanych paliwami kopalnymi.
Planowane przedsiewziecie przyczyni sie do rozwoju transportu kolejowego a przedmiotowe
linie kolejowe, zwiekszg swojg atrakcyjnosé przewozowa. Realizacja przedsiewziecia
poprawi jakos¢ infrastruktury i przyczyni sie do wzrostu ptynnosci ruchu, co wptynie



na poprawe efektywnosci energetycznej. Na skutek przejecia czesci ruchu drogowego,
zaréwno indywidualnego, jak i publicznego nastgpi zmniejszenie ilosci zuzywanego paliwa,
co bedzie miato bezposrednie przetozenie na redukcje emisji gazéw cieplarnianych

do powietrza.

Na podstawie powyzszych informacji nie przewiduje sie, aby przedsiewziecie miato istotny
negatywny wptyw na klimat, zarébwno w skali globalnej, regionalnej, jak i lokalne;j.

Zjawiska atmosferyczne mogg powodowac¢ wydarzenia kolejowe tj. niepozgdane sytuacje
zaistniate w systemie transportu kolejowego lub w jego otoczeniu, zakiécajgce realizacje
procesu przewozowego w szczegolnosci powodujgce zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu
kolejowego. W raporcie analizowano rowniez podatnos¢ infrastruktury kolejowej

na oddziatywania zwigzane ze zmianami klimatu, w tym na dziatanie niskich lub wysokich

temperatur, silne wiatry, wytadowania atmosferyczne, opady deszczu oraz mgty. Z analizy

wynika, ze dla przedmiotowego projektu nie zachodzi koniecznos¢ proponowania
dziatan/srodkéw zaradczych. Zjawiska zwigzane ze zmianami klimatu majg charakter
utrudnien eksploatacyjnych, ktére w niewielkim stopniu zaktécajg dziatanie infrastruktury
kolejowej, w zwigzku z czym nie jest konieczne proponowanie dziatan ograniczajgcych ich
negatywny wplyw na infrastrukture kolejowa. Niemniej jednak inwestor stosuje profilaktyczne
rozwigzania, dzieki ktérym infrastruktura kolejowa jest odporniejsza na skutki zwigzane

Z intensywnymi zjawiskami pogodowymi bedacymi nastepstwem zmian klimatu,

w tym, w celu zminimalizowania oddziatywania:

— niskich temperatur: montaz elektrycznego ogrzewania rozjazdéw, kompensacje sieci
trakcyjnej — zapewnienie statej sity naciggu przewodow jezdnych i liny no$nej podczas
wydtuzania/skracania sie przewodow pod wplywem temperatury, stosowanie
specjalistycznego sprzetu dla potrzeb udrazniania linii kolejowych (kombajnéw i ptugéw
odsnieznych, odsniezarek, zespotow do szybkiego usuwania awarii, pociggdw sieciowych
wyposazonych w urzadzenia do oczyszczania sieci trakcyjnej z lodu, pogotowia
energetycznego),

— wysokich temperatur: odpowiednie zageszczenie podsypki, przytwierdzanie szyn
(bezstykowych) w odpowiedniej temperaturze, kontrola stanu elementéw mocujgcych
szyny,

— silne wiatry: usuwanie drzew i krzewow w pasie szerokosci 15 m od osi skrajnego toru
kolejowego, zygzakowanie sieci jezdnej, osadzanie stupow na betonowych
fundamentach, uzycie pociggéw sieciowych, pogotowia energetycznego oraz sprzetu
szybkiego usuwania awarii do naprawy sieci trakcyjnej i linii energetycznych
oraz do usuwania zalegajacych drzew,

— wytadowan atmosferycznych: uziemienie sieci trakcyjnej oraz kluczowych budynkéw
odpowiedzialnych za sterowanie ruchem kolejowym, naprawa i wymiana uszkodzonych
elementdw - wykorzystanie pociggow sieciowych i pogotowia energetycznego celem
naprawy uszkodzonej sieci i linii energetycznej.

Ponadto PKP PLK S.A. posiada procedury zarzgdzania kryzysowego i wykorzystuje
informacje przesytane drogg e-mailowg przez Instytut Meteorologii i Gospodarki W odnej,
dotyczgce zaburzen pogodowych i zagrozen, powodowanych przez czynniki klimatyczne.
System ten ulatwia przewidywanie zjawisk atmosferycznych i odpowiednie, wyprzedzajgce
reagowanie nate zjawiska.

Biorgc pod uwage powyzsze dziatania nalezy stwierdzié¢, Ze majg one na celu dostosowanie
planowanej do przebudowy infrastruktury kolejowej do zachodzacych zmian klimatu,



tak by ryzyko zagrozen w funkcjonowaniu uktadu kolejowego zwigzanych z wystepowaniem
zjawisk ekstremalnych powodowanych zmianami klimatu sprowadzone byto do poziomu
nieistotnego.

Z oceny oddziatywania na srodowisko wynika potrzeba unikania, zapobiegania, ograniczania
oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko w zwigzku z tym w pkt 1.2 niniejszej decyz;ji
natozono na inwestora obowigzek podjecia stosownych dziatan.

Informacje na temat przedsiewziecia na etapie wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach, pozwalajg wystarczajgco ocenic¢ jego oddziatywania na srodowisko.

Nie stwierdzono koniecznosci przeprowadzenia postepowania w sprawie ponownej oceny
oddziatywania na $rodowisko w ramach wydania pozwolenia na budowe, gdyz tutejszy organ
nie przewiduje mozliwosci wystgpienia znaczgcego negatywnego oddziatywania

na srodowisko, w tym obszary wymagajgce specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie
gatunkdw roslin i zwierzat lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objetych ochrona,

w tym obszary Natura 2000 oraz pozostate formy ochrony przyrody, a przekazane dowody
byly wystarczajgce dla okreslenia wptywu na flore i faune i do sformutowania dziatan
minimalizujgcych.

Nie przewiduje sie, z uwagi na oddziatywania ograniczajgce sie do bliskiego sgsiedztwa linii
kolejowej oraz oddalenie (ponad 61 km) od granicy panstwa, znaczagcego oddziatywania
transgranicznego. Nie istnieje zatem koniecznos$é przeprowadzania postepowania
transgranicznego.

Linie kolejowe, zaliczajg sie do przedsiewzie¢ wymienionych w art. 135 z ustawy Pos,
dla ktérych w przypadku przekroczen standardow jakosci Srodowiska mozna utworzy¢
obszar ograniczonego uzytkowania. Jednak z przedstawionych analiz wynika,

ze nie jest konieczne zastosowanie tego srodka prawnego, na obecnym etapie
postepowania, poniewaz przy zastosowaniu odpowiednich srodkow minimalizujgcych
oddziatywanie (w zakresie hatasu) bedg dotrzymane standardy jakosci srodowiska.

Postepowanie w sprawie wydania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach

dla przedmiotowego przedsiewziecia zostato przeprowadzone z oceng oddziatywania
na srodowisko. Wobec powyzszego w postepowaniu zostat zapewniony udziat
spoteczenhstwa.

Obwieszczeniem z 8 kwietnia 2024 r. znak W00$.420.37.2022.AS3.28 RDOS

w Katowicach, podat do publicznej wiadomosci informacje, o ktérych mowa w art. 33 ustawy
00s, aw szczegoélnosci, ze w terminie od 15 kwietnia 2024 r. do 14 maja 2024 r., kazdy
moze sktadac¢ uwagi i wnioski do tutejszego organu w formie pisemnej, ustnej do protokotu
lub za pomoca srodkéw komunikacji elektronicznej, bez koniecznosci opatrywania ich
kwalifikowanym podpisem elektronicznym.

PowyZzsze obwieszczenie byto zamieszczone:

- w terminie od 8 kwietnia 2024 r. do 14 maja 2024 r., na tablicy ogtoszen oraz na stronie
internetowej, w BIP-ie Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Katowicach,

- w terminie od 10 kwietnia 2024 r. do 15 maja 2024 r. na tablicy ogtoszenh oraz BIP-ie
Urzedu Miasta Tarnowskie Gory,

- w terminie od 9 kwietnia 2024 r. do 15 maja 2024 r. na tablicy ogtoszenh oraz BIP-ie
Urzedu Miejskiego w Miasteczku Slgskim,

- w terminie od 15 kwietnia 2024 r. do 14 maja 2024 r. na tablicy ogtoszeh oraz BIP-ie
Urzedu Gminy Herby,



- w terminie od 10 kwietnia 2024 r. do 17 maja 2024 r. na tablicy ogtoszenh oraz BIP-ie
Urzedu Gminy Koszecin,

- w terminie od 9 kwietnia 2024 r. do 20 maja 2024 r. na tablicy ogtoszen oraz BIP-ie
Urzedu Miejskiego w Kaletach,

- w terminie od 10 kwietnia 2024 r. do 24 kwietnia 2024 r. na tablicy ogtoszen oraz
BIP-ie Urzedu Miasta Piekary Slaskie,

- w terminie od 9 kwietnia 2024 r. do 15 maja 2024 r. na tablicy ogtoszeh oraz BIP-ie
Urzedu Miejskiego w Radzionkowie

- w terminie od 9 kwietnia 2024 r. do 15 maja 2024 r. na tablicy ogtoszeh oraz BIP-ie
Urzedu Gminy w Boronowie,

- w terminie od 10 kwietnia 2024 r. do 30 maja 2024 r. na tablicy ogtoszeh oraz BIP-ie
Urzedu Gminy W Swierklancu,

- w terminie od 12 kwietnia 2024 r. do 14 maja 2024 r. na tablicy ogtoszenh oraz BIP-ie
Urzedu Gminy w Twarogu.

Z uwagi na zbyt krétki termin wywieszenia obwieszczenia w Urzedzie Miasta Piekary Slgskie
udziat spoteczenstwa w tym miescie zostat ponowiony poprzez obwieszczenie z 7 maja
2024 r. znak W008.420.37.2022.AS.29., w ktérym RDOS w Katowicach, ponownie podat do
publicznej wiadomosci informacje, o ktérych mowa w art. 33 ustawy oos, a w szczegolnosci,
ze w terminie od 9 maja 2024 r. do 7 czerwca 2024 r., kazdy moze sktada¢ uwagi i wnioski
do tutejszego organu w formie pisemnej, ustnej do protokotu lub za pomocg srodkéw
komunikaciji elektronicznej, bez koniecznosci opatrywania ich kwalifikowanym podpisem
elektronicznym.

Powyzsze obwieszczenie byto zamieszczone:

— w terminie od 7 maja 2024 r. do 9 czerwca 2024 r., na tablicy ogtoszen oraz na stronie
internetowej, w BIP-ie Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Katowicach,

— w terminie od 9 maja 2024 r. do 7 czerwca 2024 r. na tablicy ogtoszen oraz BIP-ie Urzedu
Miasta Piekary Slagskie.

Podczas udziatu spoteczenstwa wptyneto pismo z 13 maja 2024 r. firmy MARBET WIL

Sp. z 0. 0. z siedzibg w Gliwicach, w ktérym zwrécono uwage na potrzebe zawarcia

w decyzji warunkoéw nakazujgcych inwestorowi stosowanie w fazie projektow ania, produkcji
oraz realizacji technologii i rozwigzanh nie powodujgcych zuzycia wody i wykorzystujgcych
odpady w ponad potowie sktadu, jako dziatanie promujgce technologie zielone.

Tutejszy organ nie uwzglednit ww. sugestii w sentencji decyzji, poniewaz tego typu kwestie

nie podlegajg regulacji prawnej i nie byty przedmiotem oceny oddziatywania na srodowisko.
Nalezy zauwazy¢, ze dobdr technologii i materiatow wynikat bedzie przede wszystkim

z koniecznosci zapewnienia bezpieczenstwa budowanych obiektéw i trwatosci infrastruktury
kolejowej.

Po przeprowadzeniu oceny oddziatywania na srodowisko, obejmujgce;j:

1) weryfikacje raportu o oddziatywaniu na srodowisko,

2) uzyskanie postanowienia z 12 sierpnia 2024 r. znak C.RZS.4900.37.2024.KWK.5 RZGW
w Gliwicach PGW Wody Polskie uzgadniajgcego realizacje przedsiewziecia w wariancie
wybranym przez inwestora oraz okreslit warunki tej realizacji na etapie stwierdzania
koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko, a nastepnie
w trakcie jej trwania,

3) zapewnienie udziatu spoteczenstwa,



RDOS w Katowicach, zawiadomit strony (obwieszczeniem z 3 wrzesnia 2024 r. znak
W0O0S.420.37.2024.AS3/KC.37) o zakonczeniu gromadzenia materiatu dowodowego oraz
zgodnie z art. 10 ustawy Kpa, o przystugujgcym prawie do wypowiedzenia sie co do
zebranych dowoddw i materiatdw oraz zgtoszonych zadan. Przedmiotowe obwieszczenia, za
posrednictwem platformy e-PUAP, przekazano do gmin celem podania do wiadomosci
stronom w sposéb zwyczajowo przyjety w danej gminie (Gmina Herby, Gmina Boronow,
Gmina Koszecin, Miasto Kalety, Miasto Miasteczko Slgskie, Gmina Twordg, Miasto
Tarnowskie Gory, Gmina Swierklany, Miasto Piekary Slgskie oraz Miasto Radzionkéw).

Postanowienie z 23 pazdziernika 2024 r. znak W00S.420.37.2022.KC.40 tut. Organ
wytaczyt z udostepniania informacje zawarte w Zatgczniku nr 8 sporzgdzonym we wrzes$niu
2023 r., podpisanym przez Panig Matgorzate Barszczewska, kierujgcg zespotem autorskim
Biura Doradztwa Ekologicznego i Inwestycyjnego Sp. z 0.0., Tom 1 z 2, Strefy ochronne.
Przedmiotowe obwieszczenia, za posrednictwem platformy e-PUAP, przekazano do gmin
celem podania do wiadomosci stronom w sposdb zwyczajowo przyjety w danej gminie
(Gmina Herby, Gmina Boronéw, Gmina Koszecin, Miasto Kalety, Miasto Miasteczko Slaskie,
Gmina Twordg, Miasto Tarnowskie Géry, Gmina Swierklany, Miasto Piekary Slgskie oraz
Miasto Radzionkdéw).

W trakcie przeprowadzonej oceny oddziatywania na srodowisko planowanego
przedsiewziecia rozpatrzono uwagi i wnioski zgtoszone w ramach postepowania z udziatem
spoteczenstwa oraz od stron postepowania.

Ponizej przedstawiono wyjasnienia Inwestora odnosnie do wniesionych w trakcie
postepowania uwag oraz stanowisko tut. Organu:

1. Wskazanie w dokumentacji (raporcie oddziatywania na srodowisko) lokalizacji peronu
w rejonie Osada Jana i ul. Chopina oraz podanie w ktérych rozdziatach raportu
przedstawiona jest informacja na temat jego budowy.

W przedtozonym przez petnomocnika Aneksie nr 2 z 11 wrzesnia 2023 r. oraz w Aneksie

nr 3 z 8 grudnia 2023 r. wskazano doktadng lokalizacje na mapie pogladowej
przedmiotowego peronu. Ponadto w rozdziale 2.1. raportu w podpunkcie b) wskazano zapis
dotyczacy budowy przystanku osobowego w rejonie osiedla Osady Jana w Tarnowskich
Gorach. Zainteresowane strony postepowania zapoznaty sie z dokumentacjg w siedzibie
Organu.

2. Wystepowania ucigzliwosci zardwno na etapie budowy jak i eksploatacji zwigzane
Z budowg przystanku osobowego w rejonie osiedla Osady Jana w Tarnowskich
Goérach oraz zasadnoscig jego budowy.

W Aneksie nr 2 z 11 wrzesnia 2023 r. oraz pozostatych aneksach petnomocnik inwestora
odniost sie do ww. kwestii wskazujgc, ze potrzeba powstania niniejszego przystanku zostata
wskazana w suplemencie do dokumentu pn. ,Koncepcja Kolei Metropolitalnej dla
Goérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii z wykorzystaniem metod inzynierii systemow” i miata
swoje dalsze odzwierciedlenie w kierowanej do Spotki pozniejszej korespondenciji Kolei
Slgskich. Ponadto przystanek Tarnowskie Géry Osada Jana zostat uwzgledniony jako
planowany/projektowany w prognozach ruchu wykonanych w ramach opracowania

pn. ,\Wstepne Studium Wykonalnosci Kolei Metropolitalnej na terenie Gérnoslasko-
Zagtebiowskiej Metropolii”, ktérego Zamawiajgcym jest Gornoslgsko-Zagtebiowska
Metropolia petnigca funkcje organizatora publicznego transportu zbiorowego. Dodatkowo
propozycja budowy nowego przystanku dla mieszkancow dzielnicy Osada Jana wskazywana



byta przez Urzad Miasta w Tarnowskich Gérach jako gtos mieszkancéw dzielnicy
zainteresowanych jego powstaniem. Spotka wskazuje, ze przyjeta w projekcie lokalizacja
przystanku osobowego ma na celu umozliwienie skorzystania z niego przez jak najwiekszg
liczbe mieszkancéw dzielnicy Osada Jana w Tarnowskich Gérach i to dla nich w gtéwnej
mierze bedzie on przeznaczony. Przystanek zostat zlokalizowany pomiedzy stacja
Tarnowskie Gory (piesza droga dojscia z przystanku Osada Jana na st. Tarnowskie Géry to
ok. 1,9 km), a przystankiem Nakto Slgskie (piesza droga dojscia przystanku Tarnowskie
Gory Osada Jana na przystanek w Nakle Slgskim to ok. 2,5 km), w bezposrednim
sgsiedztwie osiedla mieszkaniowego. Doktadna lokalizacja perondéw wraz z przejsciem
podziemnym i drogami dojscia zostata okreslona na etapie realizacji prac projektowych

i uzgodniona na spotkaniach wykonawcy prac projektowych, tj. Konsorcjum spotek Systra
S.A. i Biuro Projektowo-Konsultingowe BPK Mosty sp. z 0.0. ze Spotkg PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. oraz Przedstawicielami Urzedu Miasta Tarnowskie Gory.

Zgodnie z powyzszym przystanek kolejowy Tarnowskie Géry Osada Jana zostat
zaprojektowany zgodnie z oczekiwaniami przewoznikdw kolejowych i planami rozwoju
Metropolii Gérnoslasko-Zagtebiowskiej, natomiast rozwigzanie projektowe uwzgledniajace
jego lokalizacje zostato przedstawione i uzgodnione przez odpowiednie jednostki
administracyjne, m.in. przez Urzad Miasta w Tarnowskich Gérach. Dla przedmiotowego
przystanku przeprowadzono uproszczone analizy zasadnosci budowy, wykonane

z wykorzystaniem narzedzia GIS (system informacji geograficznej), obliczajgcego
szacowang liczbe mieszkancoéw w zasiegu dostepu do przystanku, biorgc pod uwage
faktycznie pokonywane drogi dojscia, na podstawie podktadu mapowego z Open Street Map
oraz danych o obwodach spisowych Gtéwnego Urzedu Statystycznego. Na podstawie
analizy mozna stwierdzi¢, ze w zasiegu komfortowego dojscia pieszego (izochrona 1000 m)
do proponowanego przystanku mieszka prawie 6 tys. osob. Analizy te uzasadniajg jego
budowe. Obecnie nie ma mozliwosci wybudowania przystanku kolejowego na wschod od
DK78 (w kierunku Nakta Slgskiego). Tereny po drugiej stronie DK78 (w kierunku Nakta
Slgskiego) sg terenami niezabudowanymi. Zmiana lokalizacji przystanku kolejowego
Tarnowskie Gory Osada Jana na wschéd od DK78 negatywnie wptynetaby na mozliwosé
korzystania z niego, a dodatkowo wymusitaby koniecznos¢ rozbudowy uktadu
komunikacyjnego, co wigze sie ze znacznym wzrostem kosztéw jego realizaciji.

Tutejszy Organ prowadzac postepowanie zmierzajgce do wydania decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach nie okresla przebiegu inwestycji oraz nie podwaza zasadnosci budowy
infrastruktury np. przystanku kolejowego. Zadaniem Organu jest ocena wptywu planowanego
przedsiewziecia, a nie wytyczanie jego ram.

3. Wibracje i uszkodzenia budynkéw zwigzanych z budowa dodatkowego peronu na
przystanku osobowym Tarnowskie Géry Osada Jana. Przeprowadzenie
inwentaryzacji budynkéw mieszkalnych.

Inwestor w Aneksie nr 3 odnidst sie do kwestii zagrozeh zwigzanych z wibracjami

i obcigzeniem dynamicznym informujgc, ze rolg projektanta jest takie zaprojektowanie
infrastruktury kolejowej, aby nie dochodzito do sytuacji, w ktorej wystgpitoby ryzyko
uszkodzen okolicznych budowli i instalacji podziemnych. Technologia realizacji prac oraz
srodki zabezpieczajgce bedg dobierane przez wykonawce w taki sposdb, aby ograniczy¢
wszelkie niedogodnosci dla okolicznych mieszkancéw przez caty okres trwania zadania. Dla
zabudowan znajdujgcych sie w bezposrednim sasiedztwie prowadzonych robét w przypadku
zdiagnozowania takiej potrzeby wykonawca zinwentaryzuje ich aktualny stan i bedzie
prowadzit dalszy monitoring pod katem powstania ewentualnych uszkodzen na skutek



prowadzonych robét budowlanych, a w przypadku wykazania takowych bedzie zobowigzany
do ich naprawy. Przedmiotowe przedsiewziecie ma na celu poprawe stanu istniejgcej
infrastruktury kolejowej. W ramach modernizaciji linii kolejowej 131 zaprojektowano
nowoczesne tory z szyn bezstykowych (zgrzewanych) z przytwierdzeniem sprezystym na
podktadach betonowych, podsypce tluczniowej i warstwie ochrono-wzmacniajgce;.
Zaprojektowano najnowszej generacji rozjazdy kolejowe oraz nowoczesne systemy
sterowania ruchem kolejowym. Dodatkowo szyny bedg poddane szlifowaniu w celu poprawy
komfortu jazdy, zmniejszenia hatasu oraz poprawy ich zywotnosci. Ponadto w ramach
zadania na Osadzie Jana przewidziano zabudowe ekranéw z obu stron torowiska. Wszystko
to ma na celu zmniejszenie obecnie wystepujgcych ucigzliwosci dla okolicznych budynkéw i
ich mieszkancow. Zapisy normy PN-B-02170:2016-12 ,Ocena szkodliwosci drgan
przekazywanych przez podtoze na budynki” méwig o pomijalnosci odziatywania drgan
przekazywanych przez podtoze na budynek, jezeli znajduje sie on w odlegtosci wiekszej niz
25 m od osi toru kolejowego oraz w nawigzaniu do zapiséw Standardéw Technicznych
,Szczegotowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do predkosci
Vmax <= 200km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250km/h (dla taboru z wychylnym
pudtem)” - Tom XlIl Budynki, gdzie strefy oddziatywania na budynki istniejgce i nowe
zdefiniowane sg jako miejsca potozone w odlegtosci do 25 m od lica budynku do osi toru
gtdbwnego zasadniczego, dla budynkdéw znajdujgcych sie w sgsiedztwie linii kolejowej

w odlegtosci do 25,0 m od osi toru kolejowego w projekcie uwzgledniono zastosowanie
izolacji wibroakustycznej drog szynowych, mat antywibracyjnych uktadanych na warstwie
ochrono-wzmacniajgcej pod warstwg podsypki ttuczniowej zgodnie z zaleceniami
producentéw mat i zachowania rezimu technologicznego ich wykonania.

W przedtozonej dokumentacji wykonawca prac projektowych, celem poprawy komfortu
wynikajgcego z potencjalnych oddziatywan linii kolejowej w zakresie drgan i wibraciji,

w projekcie uwzglednit zaprojektowanie mat antywibracyjnych (warunek 11.8 niniejszej decyzji
— Tabela nr 9) na odcinkach linii kolejowych, w sgsiedztwie ktérych w odlegtosci do 25 m od
osi toru kolejowego znajduja sie budynki mieszkalne i budowle stanowigce zabytki. Na
podstawie przeprowadzonych analiz przestrzennych, w celu redukcji poziomu wibraciji

i hatasu wtdrnego zdecydowano sie na zastosowanie izolacji wibroakustycznych drég
szynowych, polegajgcych na utozeniu w torach gtéwnych zasadniczych oraz torach
szlakowych specjalnych mat antywibracyjnych. Jednoczeénie Organ wyjasnia, ze zgodnie
Z obowigzujgcymi przepisami prawa na etapie wydawania decyzji Srodowiskowej dla
przedsiewziecia nie przeprowadza sie inwentaryzacji obiektéw budowlanych. Proces ten
moze by¢ obowigzkiem przedsiebiorcy na kolejnych etapach realizacji przedsiewziecia,
przed zatwierdzeniem projektu budowlanego.

4. Kwestia odwietlenia nowego peronu na przystanku osobowym Tarnowskie Gory
Osada Jana.

Petnomocnik inwestora w aneksie nr 3 przedstawit, ze natezenie oswietlenia wynika z normy
PN-EN 12464-2 i ma na celu zapewnienie bezpieczenstwa osdb przebywajgcych na peronie.
Oswietlenie bedzie skierowane na perony oraz na chodniki w rejonie perondéw. Zgodnie

z Instrukcjg let 115: ,Oprawy powinny charakteryzowac sie asymetryczng brytg
fotometryczna. Bryta ta powinna zapewnic¢ wtasciwy rozktad natezenia oswietlenia pod
oprawag przy jednoczesnym zapewnieniu odpowiedniej ochrony przed ol$nieniem

i ograniczeniu swiecenia poza obszar wymagajgcy oswietlenia.” Zastosowane do o$wietlenia
peronow oprawy LED majg skupiony rozsyt swiatta, ktéry ogranicza rozsyt swiatta na tereny
poboczne. W toku prac projektowych uzgodniono, ze najkorzystniejszym z uwagi na



bezpieczenstwo pasazeréw rozwigzaniem bedzie ciggte oswietlenie peronéw. Sterowanie
oswietleniem na peronach wykonane jest przez zastosowanie czujnika zmierzchowego

i zegara astronomicznego, wiec oswietlenie terendw wystepuje tylko po zmierzchu. Nadzor
nad sterowaniem ma sekcja eksploatacyjna (LCS/RCS, dyzurny ruchu w nastawni itp.).

Tutejszy Organ po analizie zgromadzonego materiatu dowodowego uznat, ze rzeczywiscie
zasadne jest oswietlenie peronu, w celu zwiekszenia bezpieczenstwa dla oséb
korzystajacych z peronow kolejowych.

5. Negatywne skutki budowy przejscia podziemnego jako dojscia do peronu na
przystanku osobowym Tarnowskie Géry Osada Jana (gtebokie wykopy zagrazajgce
konstrukcjom doméw mieszkalnych, nie okreslono sprzetu pracujacego przy
wykopach itp.).

W aneksie nr 3 petnomocnik wyjasnit, ze na podstawie posiadanych badan geologicznych,
w strefie czesci przelotowej przejscia (ij. czesci tunelowej” pod torami) nie stwierdzono
wystepowania wod gruntowych, zatem do budowy przejscia nie bedzie konieczne wykonanie
szczelnej obudowy ze Scian szczelnych ,okraczajgcych” catg konstrukcje przejscia. Na czas
jego realizacji niezbedne bedzie zabezpieczenie czynnego toru poprzez np. pograzenie
Scian szczelnych na miedzytorzu. Maksymalna gtebokos¢ na jakg bedg wykonywane wykopy
to ok. 4,0 m (w strefie przelotowej ,tunelowej” przejscia), przewidywana wysokos¢
pogrgzanych Scian to ok. 8-10 m. Zgodnie z wymaganiami narzuconymi wykonawcy bedzie
on zobowigzany przewidzie¢ bezwibracyjng technologie pogrgzania scian szczelnych
,Scianki w sgsiedztwie istniejgcych obiektéw budowlanych nalezy wprowadzaé¢ w grunt oraz
wycigga¢ metodg bezwibracyjng (Scianki wciskane)...” , dodatkowym czynnikiem znacznie
ograniczajgcym ryzyko wystgpienia negatywnych skutkéw drgan sg spodziewane relatywnie
niewielkie wysokosci pogrgzanych scian (8-10 m) oraz znaczne odlegtosci przedmiotowych
miejsc od najblizszych zabudowan (min. ok 30 m).

Technologia wykonania oraz stabilno$¢ konstrukcji przejscia pod torami nie jest przedmiotem
postepowania o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowan. Zagadnienia te
analizowane sg na etapie wydawania pozwolenia na budowe.

6. Wskazanie skutecznej linii zgtaszania ewentualnych zagrozen wynikajgcych
z budowy/ modernizaciji linii kolejowej i infrastruktury towarzyszacej.

Petnomocnik w Aneksie nr 3 wyjasnit, Ze nalezy powiadomi¢ inwestora — PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., ktéry bezzwtocznie przekaze stosowng informacje wykonawcy robét oraz
inzynierowi projektu, celem weryfikacji zgtoszonego zagrozenia i podjecia dziatan
zaradczych.

Niniejsze zagadnienie wykracza poza zakres decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.

7. Wyjasnienie kwestii tzw. ,cichych tras” i braku kwalifikacji terenu przy nowym peronie
Osada Jana pod ww. trasy.

Petnomocnik inwestora w aneksie nr 3 wyjasnit, ze kwestie ,cichszych tras” reguluje
Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2019/774 z dnia 16 maja 2019 r. zmieniajgce
rozporzadzenie (UE) nr 1304/2014 w zakresie stosowania technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci podsystemu ,Tabor kolejowy — hatas” w odniesieniu do istniejgcych
wagonoéw towarowych. Zgodnie z art. 5b niniejszego Rozporzadzenia: ,cichsza trasa”
oznacza cze$¢ infrastruktury kolejowej o minimalnej dtugosci 20 km, na ktoérej srednia
dobowa liczba pociggéw towarowych eksploatowanych w porze nocnej, okreslonej



w przepisach krajowych transponujacych dyrektywe 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady, byta wyzsza niz 12. Podstawe dla obliczenia tej Sredniej stanowi ruch towarowy

w latach 2015, 2016 i 2017. W przypadku gdy ruch towarowy ze wzgledu na wyjatkowe
okolicznosci rézni sie w danym roku od tej sredniej o ponad 25 %, dane panstwo
cztonkowskie moze obliczy¢ srednig liczbe w oparciu o pozostate dwa lata. Zgodnie z art. 5¢
niniejszego Rozporzadzenia Panstwa cztonkowskie wyznaczajg cichsze trasy zgodnie

z art. 5b oraz procedurg okreslong w dodatku D.1 zatgcznika i przedktadajg Agencji
Kolejowej Unii Europejskiej, ktora publikuje je na swojej stronie internetowej. PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. w listopadzie 2019 r. wykonato analize zgodng z zatozeniami
przedmiotowego rozporzadzenia UE i wytypowato odcinki, po ktérych nie bedzie mozliwy
ruch pociggéw towarowych z wktadkami zeliwnymi — tzw. ,ciche korytarze”. Linia kolejowa
nr 131 w obszarze miasta Tarnowskie Gory na podstawie wykonanej analizy nie zostata
zaliczona do ,cichych korytarzy”. Jednakze nie oznacza to, ze w przyszto$ci sie nim nie
stanie. Wskazujemy, ze art. 5¢ przedmiotowego Rozporzgdzenia mowi, iz ,Panstwa
cztonkowskie aktualizujg wykaz cichszych tras co najmniej raz na piec¢ lat po dniu 8 grudnia
2024 r., zgodnie z procedurg okreslong w dodatku D.2”, a konieczno$¢ aktualizacji tego
wykazu wynika z mozliwych zmian natezenia ruchu kolejowego. Rownoczesnie wskazania
wymaga, ze uchwalone przepisy w zakresie ,cichych tras” precyzujg okres przejsciowy,

w ktérym mozliwa jest eksploatacja wagondw z kotami obreczowanymi i zeliwnymi
wstawkami hamulcowymi. Ponadto petnomocnik zatgczyt opracowany w 2022 r. dokument
0 nazwie: ,Strategiczna mapa hatasu dla odcinkow linii kolejowych, po ktérych przejezdza
ponad 30 000 pociggdw rocznie - woj. slaskie”.

Organ na etapie decyzji o srodowiskowych uwarunkowan nie ma mozliwosci zaliczania badz
niezaliczania linii kolejowych do tzw. ,cichych korytarzy”.

8. Lokalizacja toru 542 przeznaczonego do odstawiania uszkodzonych wagonow
Zz materiatami niebezpiecznymi zbyt blisko zabudowy mieszkaniowej.

W odpowiedzi petnomocnik wyjasnit, ze w stanie istniejgcym na stacji Tarnowskie Géry na
wysokosci km 37+100 znajduje sie tor nr 364 wraz ze stanowiskiem do awaryjnego
odstawiania uszkodzonych wagondw kolejowych przewozgcych towary niebezpieczne. Nie
spetnia on jednak wymagan obecnie obowigzujgcych aktéw prawnych. W zwigzku z tym
projektowane rozwigzania znaczgco poprawi bezpieczenstwo prowadzonego ruchu
kolejowego. Dlugo$¢ uzyteczna projektowanego toru wyniesie 192 m. Stanowisko postojowe
do awaryjnego odstawiania uszkodzonych wagonow spetnia wymagania zawarte

w Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 26 sierpnia 2022 r. w sprawie warunkow
technicznych dla torow do awaryjnego odstawiania uszkodzonych wagonéw kolejowych
przewozgcych materiaty niebezpieczne w zakresie minimalnej odlegtosci od budynkéw
mieszkalnych (§ 8 ust 2 pkt. 2a).

Tutejszy Organ na etapie wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach nie moze
narzuci¢ na inwestora innego przebiegu linii kolejowej oraz torow awaryjnych, ktérych
lokalizacja spetnia wymagania przepisow prawa.

9. Hatasu pochodzgcego od nowego peronu Tarnowskie Gory Osada Jana i wykonanej
analizy akustycznej dla tego rejonu inwestycji.

W Aneksie nr 4 i nr 6 peinomocnik inwestora odniést sie do ww. kwestii. Pomiaréw hatasu na
etapie sporzgdzania materiatéw do wniosku o wydanie decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach dokonuje sie przy wybranych budynkach i na tej podstawie kalibruje sie i



model akustyczny. Na podstawie modelu akustycznego, uwzgledniajacego kompletny
projektowany uktad torowy, wyznaczono lokalizacje i parametry ekranéw akustycznych.
Pomiary na potrzeby realizacji przedmiotowej inwestycji zostaty wykonane przez zespot firmy
Labotest Laboratorium Analiz Fizykochemicznych Marek Kozicki. Laboratorium to posiada
akredytacje AB 894 wydang przez Polskie Centrum Akredytacji bedace potwierdzeniem
spetniania wymagan i norm w zakresie wykonywania pomiardw oraz opracowywania ich
wynikéw. Odnosnie do ilosci wykonanych pomiaréw to nalezy zwrdci¢ uwage ze nie
wykonuje sie pomiaréw przy kazdym budynku zlokalizowanym przy linii kolejowej tylko przy
wytypowanych reprezentatywnych obiektach a lokalizacja ta jest kazdorazowo uzgadniana

z pracownikami Laboratorium Akustycznego PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. Wyniki
pomiaréw hatasu wykorzystane zostaty do kalibracji modelu akustycznego na etapie
opracowywania raportu o oddziatywaniu na $rodowisko. W zwigzku z tym zostat opracowany
model akustyczny uwzgledniajgcy natezenie ruchu oraz parametry linii kolejowej po
zakonczeniu planowanej inwestycji (modernizacji), w tym kwestie budowy nowego
przystanku kolejowego Tarnowskie Gory Osada Jana, na podstawie ktérego zostaty
zaproponowane srodki ochrony akustycznej - m.in. rozmieszczenie ekrandw akustycznych
oraz ich wysokosc.

Organ analizowat przedtozony materiat dowodowy w tym w zakresie analizy akustycznej i na
jej podstawie dokonat oceny oddziatywania planowanej inwestycji na srodowisko

i W niniejszej decyzji natozyt warunki konieczne do spetnienia przez inwestora celem
zminimalizowania oddziatywania przedsiewziecia na wszystkich etapach jego
funkcjonowania, dotyczy to rowniez ww. przystanku Osada Jana w Tarnowskich Gérach.

10. Rzetelnosci wykonanej inwentaryzacji przyrodniczej.

Na potrzeby sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko zostata wykonana petna
inwentaryzacja przyrodnicza, ktéra swoim zakresem objeta bufor minimum 200 m po obu
stronach linii kolejowej (przedmiotowa inwentaryzacja stanowi zatagcznik nr 7 do
wspomnianego raportu). Ponadto w raporcie przedstawiono ocene oddziatywania inwestycji
na przyrode ozywiong, a takze dziatania kompensacyjne oraz minimalizujgce oddziatywanie
na siedliska przyrodnicze. Ocena oddziatywania wykonana na potrzeby raportu wykonana
zostata przy petnym wykorzystaniu tych danych.

Tutejszy Organ wzywat do uzupetnien w zakresie wptywu na szeroko pojetg przyrode i po
analizie kompletu dokumentéw w niniejszej decyzji ustalit warunki konieczne do spetnienia
przez inwestora na etapie realizacji przedsiewziecia. Warunki te pozwolg na minimalizacje
skutkdw zwigzanych z realizacjg inwestycji. Zdaniem tut. Organu inwentaryzacja
przyrodnicza zostata przeprowadzona witasciwie.

11. Wyjasnieniem zwigzanym z wycinkg zieleni i wystepowaniem bobrow.

Petnomocnik inwestora w Aneksie nr 4 wyjasnit, ze w ramach wykonanej inwentaryzacji

w raporcie wskazane zostaty takze miejsca stwierdzonej obecnosci bobréw. Jednoczesnie
poinformowat, ze wszelkie wycinki dokonane przed rozpoczeciem przedmiotowej inwestyciji,
nie sg zwigzane z realizacjg projektu, ani nie miaty na celu likwidacji zeremi bobréw,

a dokonane zostaly z uwagi na zagrozenie bezpieczenstwa ruchu kolejowego (pochylenie
drzew w kierunku sieci trakcyjnej). Jednoczesnie nadmienit, ze wycinki zostaty wykonane na
mocy petnoprawnych decyzji bedgcych w posiadaniu PKP PLK S.A.

Ponadto w raporcie przedstawiono, ze na analizowanej linii kolejowej wystepowaty
w przesztosci awarie spowodowane dziatalnoscig bobra. W grudniu 2016 r. bobry zbudowaty



tame, ktéra spowodowata podniesienie poziomu wody przy przepuscie w km 65+900 na
cieku Olszynka, a to z kolej spowodowato podtapianie nasypu i zagrozenie bezpieczenstwa
ruchu kolejowego. Na interwencje ISE Herby RDOS w Katowicach wydat decyzje
zezwalajacg Slgskiemu Zarzgdowi Melioracii i Urzgdzen Wodnych w Katowicach (zarzadcy
cieku) na zniszczenie tam zbudowanych przez bobra europejskiego w wyzej okreslonym
kilometrze. Zabudowana zostata réwniez rura przelewowa na ciggle odnawianej tamie.

Kwestie zwigzane z tzw. ,dziatalnoscig bobra” prowadzacag do zagrozen na liniach
kolejowych rozpatrywane sg indywidualnie dla kazdego zgtoszonego przypadku. Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska w Katowicach wydaje decyzje na niszczenie siedlisk na
whiosek inwestora i procedury te sg niezalezne od wydanej decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowan.

12. Budowa czwartego toru.

W Aneksie nr 3 petnomocnik wyjasnit, ze budowa czwartego toru na szlaku Nakto Slgskie —
Tarnowskie Géry wynika z potrzeb zgtaszanych przez organizatorow przewozow kolejowych,
przewoznikdéw towarowych oraz z koniecznosci dostosowania istniejgcej infrastruktury do
przysztych potrzeb transportowych. Dodatkowy tor jest niezbedny w celu utworzenia
niezaleznego ciggu towarowego i jest szczegolnie istotny w zwigzku z planami zwiekszenia
liczby potgczen w ramach Kolei Metropolitalnej, co dodatkowo pomoze w roztadowaniu
zgtaszanego przez przewoznikow zapotrzebowania na przydzielenie tras przejazdowych.

Jak juz wczesniej wspomniano, tut. Organ nie okresla przebiegu inwestycji i tym samym go
nie kwestionuje. Ocenie podlega przedtozony przebieg catego przedsiewziecia.

13. W pismie z 11 wrzesnia 2024 r., wiasciciele nieruchomosci 2465/2, 2464/2, 3068/2,
3067/2, przedstawili uwagi dotyczgce niewtasciwie wykonanych pomiaréw dla
punktow: P7 i P7". Wskazujg takze, ze obliczenia poziomow hatasu od planowanej
inwestycji nie zawierajg wszystkich zmiennych, w postaci czterech torow oraz peronu
kolejowego. Dodatkowo kwestionujg planowang lokalizacje ekranéw akustycznych
w kilometrazu 32+800 do 32+700.

Tutejszy organ w oparciu o zebrany materiat dowodowy ustalit, ze dziatki o numerach
ewidencyjnych 2465/2, 2464/2, 3068/2, 3067/2 znajdujg sie w przewidywanym zasiegu
oddziatywania przedsiewziecia. Powyzsze dziatki zlokalizowane sg na odcinku linii kolejowej
32+700 do 32+800. Jak wynika, z przedtozonej dokumentacji, na powyzszym odcinku
inwestor zaplanowat pochtaniajgce ekrany akustyczne. Zgodnie z dokumentacjg sg to
ekrany: E-22, ktory bedzie zlokalizowany w km 32+693 — 32+793 oraz E-28, w km 32+785 —
32+827. Wysokos¢ planowanych ekranow to kolejno: 7,5 i 8 metréw. Dodatkowo na
powyzszym odcinku LK 131 zostaty zaprojektowane maty antywibracyjne, w celu ochrony
budynkéw mieszkalnych na dziatkach o nr 3068/2, 3067/2, 2465/2, 2464/2 przed drganiami.
Powyzsze srodki minimalizujgce oddziatywanie akustyczne od planowanego
przedsiewziecia, zgodnie z przedstawiong obliczeniowg dokumentacjg obnizajg
prognozowane emisje hatasu od LK 131 i wartosci dopuszczalnego poziomu hatasu sg
dotrzymane. Weryfikacji, czy planowane na etapie oceny oddziatywania $rodki
minimalizujgce oddziatywanie akustyczne sg wystarczajgce dokonuje sie poprzez
przeprowadzenie pomiarow hatasu po zrealizowaniu inwestycji w analizie porealizacyjnej, do
ktérej wykonania inwestor zostat zobowigzany w niniejszej decyzji.



Pismem z 9 stycznia 2024 r. Nr IRETS4.452.8.2024.AL.1. ISW-00847-| petnomocnik
inwestora wystapit z wnioskiem o nadanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
rygoru natychmiastowej wykonalnosci.

Decyzji niniejszej nadano rygor natychmiastowej wykonalnosci. Zgodnie z art. 108 § 1 Kpa,
decyzji, od ktérej stuzy odwotanie, moze by¢ nadany rygor natychmiastowej wykonalnoéci,
gdy jest to niezbedne ze wzgledu na ochrone zdrowia lub zycia ludzkiego albo dla
zabezpieczenia gospodarstwa narodowego przed ciezkimi stratami bgdz tez ze wzgledu

na inny interes spoteczny lub wyjatkowo wazny interes strony. W toku postepowania Spétka
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z siedzibg w Warszawie, dziatajgc przez petnomocnika,
ztozyta wniosek z 9 stycznia 2024 r. Nr IRETS4.452.8.2024.At..1. ISW-00847-I, o nadanie
rygoru natychmiastowej wykonalno$ci niniejszej decyzji. Pethomocnik inwestora wnioskujgc
o nadanie decyzji rygoru natychmiastowej wykonalnosci wskazat, iz kieruje sie waznym
interesem spotecznym oraz wyjgtkowo waznym interesem strony.

Nadanie rygoru natychmiastowej wykonalno$ci umozliwi inwestorowi niezwtoczne ztozenie
whiosku o dalsze pozwolenia inwestycyjne i zrealizowanie przedsiewziecia bez zagrozenia
utraty funduszy unijnych. Przedmiotowy projekt jest wspoétfinansowany w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Slgskiego na lata 2014 - 2020 OS
Priorytetowa VI ,Transport” oraz jest projektem o kluczowym znaczeniu dla Regionu
Slagskiego.

Analizowana inwestycja wpisuje sie w cele Strategii Zrbwnowazonego Rozwoju Transportu
do 2030 roku (SRT2030). Celem tej strategii przyjetej Uchwatg Rady Ministréw Nr 105 z dnia
24 wrzesnia 2019 r. jest zwiekszenie dostepnosci transportowej przy jednoczesnej poprawie
bezpieczenstwa uczestnikdow ruchu i efektywnosci sektora transportowego, poprzez
tworzenie spdjnego, zrbwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu
transportowego w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym. Realizacja tego celu
pozwoli na rozwijanie dogodnych warunkéw, sprzyjajgcych stabilnemu rozwojowi
gospodarczemu kraju, ktéry jest funkcjg dostepnosci. Planowana modernizacja, rozbudowa

i rewitalizacja sieci linii kolejowych oparta bedzie w przewazajgcej mierze, na realizaciji
inwestycji zlokalizowanych na transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T oraz koncepcji
budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego, w ktorej wazng role odegra transport kolejowy.
Inwestycje dotyczace poprawy jakosci stanu linii kolejowych bedg takze prowadzone na
odcinkach o znaczeniu regionalnym i lokalnym, rowniez poza siecig TEN-T. Celem
powyzszych inwestycji bedzie skomunikowanie najwiekszych miast Polski siecig
nowoczesnych i szybkich potaczen kolejowych, a takze zwiekszenie dostepnosci
transportowej wszystkich regionéw Polski.

~Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku”, przyjety Uchwatg Rady Ministréw nr 162/2015

z dnia 15 wrzesnia 2015 r. zaktualizowany Uchwatg nr 156/2021 Rady Ministréw z dnia 26
listopada 2021 r. jest réwniez programem majgcym na celu wzmochienie roli transportu
kolejowego w zintegrowanym systemie transportowym kraju poprzez stworzenie spojnej

i nowoczesnej sieci linii kolejowych. W dokumencie tym zwrécono uwage, ze nalezy potozy¢
nacisk na poprawe efektywnosci transportu kolejowego oraz o zwiekszenie bezpieczenstwa
funkcjonowania transportu kolejowego i poprawe jakosci w przewozach pasazerskich

i towarowych.

Istotnym z punktu widzenia interesu spotecznego uzasadnieniem dla nadania rygoru
wydawanej decyzji jest takze koniecznos¢ poprawy jakosci i bezpieczenstwa ruchu.
Realizacja projektu umozliwi przede wszystkim lepszg dostepno$¢ komunikacyjng na terenie



wojewodztwa $lgskiego co przyczyni sie do poprawy konkurencyjnosci transportu kolejowego
oraz poprawy wykorzystania kolei w transporcie aglomeracyjnym konurbacji gérnoslaskie;j.
Realizacja inwestycji wspomoze zachowanie zréwnowazonego rozwoju wojewodztwa
slgskiego przy tworzeniu przestrzennej i funkcjonalnej struktury regionu. Inwestycja
przyniesie wiele korzysci spotecznych jak rozwoéj poprzez zwiekszenie szybkoci

i czestotliwosci kursowania, wykorzystanie uktadu kolejowego do obstugi pasazerskiej
wewnatrz miasta, zwigkszenie, a przynajmniej utrzymanie udziatu kolei w obstudze
towarowej stref przemystowych oraz zaopatrzenia miasta. Bedzie to miato pozytywny wpltyw
na zwiekszenie dostepnosci mieszkancow regionu do transportu kolejowego zaréwno

w kontekécie dojazddw do pracy, do osrodkéw ustug i kultury. Zwiekszenie mobilnosci
ludnosci na tym terenie wptynie takze na stymulowanie rozwoju spoteczno-gospodarczego
regionu.

Ponadto inwestycja przyczyni sie do rozwoju oraz wsparcia niskoemisyjnego i czystego
transportu niepowodujgcego emisji duzych ilosci gazéw cieplarnianych, zmniejszania
kosztow zewnetrznych i ochrony srodowiska, a tym samym przyczynienie sie do obnizenia
emisji CO,, dzieki zwiekszeniu udziatu bardziej przyjaznego dla srodowiska transportu
kolejowego w przewozie oséb i towardéw. W wyniku realizacji przedsiewziecia zwiekszg

sie rowniez korzys$ci dla uzytkownikéw. Projekt odpowiada na zdiagnozowane potrzeby
uzytkownikéw w zakresie mobilnosci i transportu, zapewnia bezpieczne, pewne i wysokiej
jakosci normy w zakresie przewozu osob i towardw, spetnia wymogi dotyczace infrastruktury,
w szczegdblnosci w obszarze interoperacyjnosci, bezpieczenstwa i ochrony, ktére zapewnig
jakos$¢, skutecznosc¢ i rownowaznosé ustug transportowych oraz zapewnia dostepnosc¢
transportu kolejowego dla oséb starszych, oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej

i pasazerow niepetnosprawnych. Realizacja Projektu przyczyni sie do realizacji celow
szczegotowych, w tym m.in.: stworzenia nowoczesnej, spojnej sieci infrastruktury
transportowej, poprawy sposobu organizacji i zarzgdzania systemem transportowym,
ograniczanie negatywnego wpltywu transportu na srodowisko oraz poprawy bezpieczenstwa
i niezawodnosci. Przejecie pasazerow przez transport kolejowy z transportu drogowego
spowoduje spadek liczby pojazdéw w ruchu drogowym co z kolei przyczyni

sie do zmniejszenia liczby wypadkdéw na drogach oraz oszczednosci w kosztach eksploatacii
pojazdéw.

Z powyzszego wynika, ze nadanie rygoru natychmiastowej wykonalnosci jest podyktowane
zardbwno waznym interesem spotecznym jak i wyjgtkowo waznym interesem strony. Biorac
pod uwage wyzej podniesione argumenty uznano wniosek o nadanie niniejszej decyzji
rygoru natychmiastowej wykonalnosci jako uzasadniony.

W zwigzku z wypetnieniem przez wnioskodawce wymogdéw formalnych do uzyskania decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach, w tym réwniez wykazania waznego interesu
spotecznego, oraz po szczegoétowym przeanalizowaniu specyfiki planowanego
przedsiewziecia we wszystkich aspektach srodowiskowych, a takze biorgc pod uwage
stanowisko zawarte w opinii Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Bytomiu
oraz opinii i uzgodnieniu Dyrektora Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej w Gliwicach
Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, RDOS w Katowicach, orzekt jak

w sentencji decyzji.



POUCZENIE

Od niniejszej decyzji stuzy stronom odwotanie do Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska za posrednictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach
w terminie 14 dni od dnia doreczenia niniejszej decyzji (art. 127 §1i2 orazart. 129§ 1i 2
Kpa).

W trakcie biegu terminu do wniesienia odwotania, strona ma prawo do zrzeczenia

sie wniesienia odwotania sktadajgc stosowne odwiadczenie organowi, ktéry decyzje wydat,
nie pozniej niz w terminie 14 dni od dnia doreczenia decyzji (art. 127a § 1 Kpa). Z dniem
doreczenia Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Katowicach o$wiadczenia
0 zrzeczeniu sie prawa do wniesienia odwotania przez ostatnig ze stron postepowania
decyzja staje sie ostateczna i prawomocna (art. 127a § 2 Kpa). Skutkiem zrzeczenia

sie odwotania jest niemoznos¢ zaskarzenia decyzji do organu odwotawczego i wniesienia
skargi do sgdu administracyjnego.

Decyzja podlega wykonaniu przed uptywem terminu do wniesienia odwotania, jezeli

jest zgodna z zgdaniem wszystkich stron lub jezeli wszystkie strony zrzekty sie prawa

do wniesienia odwotania (art. 130 § 4 Kpa). Zgodnie z art. 57 § 5 pkt 2 Kpa w przypadku
wnoszenia odwotania w drodze przesytki pocztowej czynnos¢ ta bedzie skuteczna poprzez
jej nadanie wytgcznie w polskiej placéwce pocztowej operatora wyznaczonego w rozumieniu
ustawy z dnia 23 listopada 2012 r. — Prawo pocztowe (tj. w placéwce Poczty Polskiej S.A.)
albo placéwce pocztowej operatora swiadczgcego pocztowe ustugi powszechne w innym
panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej albo panstwie
cztonkowskim Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) - stronie umowy

0 Europejskim Obszarze Gospodarczym. Nadanie pisma w placéwce innego operatora
bedzie skuteczne o ile zostanie ono doreczone przed uptywem terminu na jego ztozenie.

Regionalny Dyrektor

Ochrony Srodowiska w Katowicach
dr Mirostawa Mierczyk-Sawicka
/podpisano elektronicznie/

Otrzymuija:
1. PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE SPOLKA AKCYJNA

przez petnomocnika - Pan Jerzy Dul; Centrum Realizacji Inwestycji Region Slgski
ul. Joannitéw 3; 50-525 Wroctaw
2. Pozostate strony postepowania zgodnie z art. 49 Kpa

Do wiadomosci:
1. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Bytomiu — e-PUAP
2. RZGW w Gliwicach PGW WP — e-PUAP

Zgodnie z Ustawg z dnia 16 listopada 2006 r. o optacie skarbowej (t.j. Dz. U. z 2023 r.

poz. 2111), za wydanie decyzji uiszczono optate skarbowg na konto Urzedu Miasta Katowice
— 205 zt oraz za petnomocnictwa 2 x 17 z.

Krystyna Czech — gtéwny specjalista



