Zalacznik nr 4

do Umowy na realizacje programu "Rzadowy program wsparcia zadan zarzgadcow infrastruktury
kolejowej, w tym w zakresie utrzymania i remontéw, do 2028 roku”

Wskazniki monitorowania Umowy
oraz oceny poziomu zarzgdzania

Postanowienia ogdélne

1. Zarzadca zobowigzany jest do objecia systemem monitorowania wskaznikéw,
dokonywania ocen poziomu realizacji oraz ewaluacji biezacej Umowy.

2. Monitorowanie prowadzone jest w catym okresie obowigzywania Umowy.

Zarzadca przedstawia Ministrowi informacje o wielko$ciach uzyskiwanych wskaznikéw
w raporcie rocznym z realizacji Umowy za rok poprzedni, odnoszac sie do odchylen
od wartosci prognozowanych na dany rok, wystepujgcych trendow zmian na przestrzeni
lat, w tym takze od wartosci okreslonych jako bazowe.

3. Lista wskaznikéw wedtug niniejszego zatacznika nie ma charakteru zamknietego.

Strony Umowy w ramach uzgodnien wzajemnych moga wprowadzi¢ jej uzupetienie,
w formie aneksu do Umowy. W tej formie mogg réwniez ograniczy¢ liste do wybranych
wskaznikow.

4. Zalgcznik niniejszy okresla:
a) definicje wskaznikéw;

b) wielkosci wskaznikow uzyskanych w roku bazowym oraz do uzyskania przez Zarzadce
w toku realizacji Umowy;

c) sposoby okreslania wartosci wskaznikéw, zrédta danych do ich wyliczen oraz inne
obowigzujgce w tym zakresie warunki.

5. Zarzadca, zgodnie z postanowieniami punktu 8.2.4. Umowy, zobowigzany jest do
odniesienia sie do uzyskanych wielko$ci wskaznikdw w raporcie rocznym.

6. Wielkosci wskaznikbéw zaprognozowane do uzyskania w kolejnych latach obowigzywania
Umowy — w ramach wzajemnych uzgodnieh Stron — mogg by¢ skorygowane w rezultacie
zaistnienia nowych okolicznosci, zmian sposobdw wyliczania bedacych rezultatem zmiany
systemow pozyskiwania i magazynowania danych bazowych lub ujawnienia nowych
potrzeb.

7. Wskaznik obligatoryjny — wskaznik stanowigcy zadanie planowe, ktérego wartosc
Zarzadca zobowigzany jest uzyskaC w okresie obowigzywania Umowy i ktéry podlega
rozliczaniu w Karcie Oceny dziatalnosci Zarzadcy, o ktérej mowa w pkt 9.1.7. i 9.1.8.
Umowy oraz postanowieniom pkt 9.2.1. lit. f Umowy.

8. Wskaznik informacyjny — podlega rozliczaniu oraz postanowieniom pkt 9.2.1. lit. f Umowy,
o ile zostat ujety w Karcie Oceny dziatalnosci Zarzgdcy, o ktérej mowa w pkt 9.1.7.i 9.1.8.
Umowy oraz z zastrzezeniem termindw okreslonych przy nazwach poszczegdlnych
wskaznikow (o ile wystepuja).
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A.

2.2.
2.3.

2.4.
2.5.

2.6.

Udziat dlugosci eksploatowanych linii kolejowych spetniajacych standardy
do ogodlnej diugosci eksploatowanych linii kolejowych (%)

Nazwa

1) ,Udziat dlugosci eksploatowanych linii kolejowych spetniajacych standardy do ogdinej

dtugosci eksploatowanych linii kolejowych (%)”. Wskaznik obligatoryjny. Pierwszy
wskaznik realizacji celu gtbwnego Programu.

Definicja

Wskaznikiem monitorowania realizacji celu gtbwnego Programu jest wskaznik

okreslajgcy efektywnos¢ zarzadzania infrastrukturg Kkolejowg poprzez poprawe

i zapewnienie trwatosci jej parametrow;

Wskaznik wyrazony jako udziat dtugoéci eksploatowanych linii kolejowych spetniajgcych

standardy do ogdlnej dtugosci eksploatowanych linii kolejowych;

Wartos¢ wskaznika wyznaczana jest w oparciu o dtugos¢ torow gtéwnych zasadniczych

i szlakowych;

Jednostkg miary wskaznika jest procent (%);

Za spetniajgce standardy uznaje sie te odcinki linii kolejowych, ktére zgodnie z wynikami

dokonywanych przez Zarzadce badan diagnostycznych, pomiaréw i ogledzin kwalifikuje

sie jako uzyskujgce syntetyczng ocene dobrg i dostateczng. Standardy utrzymania

okreslono w zataczniku nr 3 do Umowy;

W dokonywanych ocenach wynikéw badan, o ktérych mowa w punkcie 2.5,

obowigzujace sg nastepujace kryteria:

a) ocena dobra — wymagana tylko konserwacja, niezbedne pojedyncze wymiany
elementéw nawierzchni, brak ograniczen eksploatacyjnych;

b) ocena dostateczna — potrzeba wymian elementéw nawierzchni do 30%, obnizenie
predkosci rozktadowych lub wprowadzenie ograniczeh eksploatacyjnych;

c) ocena niezadowalajgca — konieczna kompleksowa wymiana nawierzchni, znaczne
obnizenie predkosci rozktadowych oraz duza ilos¢ ograniczen eksploatacyjnych.

3. Zrodta danych

Syntetyczna ocena stanu technicznego linii kolejowych (nawierzchni kolejowej) na podstawie
badan diagnostycznych, pomiaréw i ogledzin.

4. Warto$¢ oczekiwana

4.1.
4.2.

4.3.

Wskaznik podlega monitorowaniu w cyklu rocznym;

Wskaznik okreslany jest na ostatni dzien roku sprawozdawczego z doktadnoscig
do 0,1%;

Zarzadca zobowigzany jest zapewni¢ uzyskanie nastepujgcych wartosci wskaznika
w poszczegolnych latach obowigzywania Umowy:

Wskaznik [%] Oczekiwana warto$¢ wskaznika w latach

2024 2025 2026 2027 2028
Udziat dtugosci
eksploatowanych linii
kolejowych spetniajacych 90,0 90,0 90,0 95,0 598 0

standardy do ogdlnej
dtugosci eksploatowanych
linii kolejowych
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B. Srednia predkosé kursowania pociagéw (predkosé handlowa w km/h) na

eksploatowanych liniach pomniejszona o planowe postoje przewoznikow

wq rozkladu jazdy

1. Nazwa

2) ,Srednia predko$¢ kursowania pociggéw (predko$é handlowa w km/h)

na

eksploatowanych liniach kolejowych bedacych w zarzadzie DSDIK pomniejszona
o planowe postoje przewoznikéw wg rozktadu jazdy”. Wskaznik obligatoryjny. Drugi

wskaznik realizacji celu gléwnego Programu.

Definicja

2.1. Wskaznik definiowany jest jako iloraz catkowitej dtugosci tras pociggoéw i catkowitego
czasu jazdy pociggow uptywajgcego wg rozkfadu jazdy od odjazdu z punktu
poczatkowego do przyjazdu do punktu koncowego biegu pociggu na eksploatowanych

liniach kolejowych, bedacych w zarzadzie DSDIK;
2.2. Wskaznik wyznaczany jest dla wszystkich pociagdéw ujetych w rozktadzie jazdy;

2.3. Przyjmuje sie rownowazno$¢ roku sprawozdawczego z okresem obowigzywania

rocznego rozktadu jazdy pociggow.

3. Zrédfa danych

Wykorzystywane w obliczeniach $redniej

predkosci

kursowania pociggéw (predkosci

handlowej w km/h) czasy jazdy pociagdéw oraz diugosci ich tras dotyczg pociggdw, ktérych

rozkfad jazdy zostat zarzadzony do realizacji w Systemie Konstrukcji Rozktadu Jazdy.

4. \Wartos¢ oczekiwana

4.1. Wskaznik podlega monitorowaniu w cyklu rocznym, z zastrzezeniem pkt 3;
4.2. Zarzadca zobowigzany jest zapewni¢ uzyskanie nastepujgcych wartosci wskaznika

w latach 2024-2028 roku:

Oczekiwana warto$¢ wskaznika w latach

Wskaznik [km/h]
2024

2025

2026

2027

2028

Srednia predko$é kursowania
pociggow (predkos¢ handlowa
w km/h) na eksploatowanych

liniach kolejowych bedacych w

zarzadzie DSDiK pomniejszona 235,00

o planowe postoje
przewoznikow wg rozktadu
jazdy

235,00

236,00

237,00

238,00
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C.

1.

41.

4.2.
4.3.

Punktualnos¢ Kwalifikowana Pociagow

Nazwa

3) ,Punktualnos¢ kwalifikowana pociggdw na eksploatowanych liniach kolejowych
bedacych w zarzadzie DSDiK” Wskaznik obligatoryjny. Wskaznik uzupelniajacy
monitorowania realizacji Programu.

Definicja

2.1 Punktualnos¢ kwalifikowana wskaznik okreslajacy procentowy udziat liczby pociagdw,
ktére kursowaty punktualnie i bez opdznien z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy;

2.2 Wskaznik wyznaczany jest dla wszystkich kursujgcych po eksploatowanych liniach
kolejowych bedacych w zarzadzie DSDIiK pociggdéw pasazerskich,

2.3 Punktualnos¢ Pociggow Kwalifikowang wylicza sie w sposob nastepujacy:

PPZarzqdca = 100 * (Koqélem - OZarzadca) [%]

Koqélem

we wzorze przyjmuje sie:

PPzarzadca — Procent punktualnosci,

Kogstem — liczba kursujgcych pociggow,

Ozarzadca — liczba opdznionych pociggow z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy.

Zrédta danych

Dane wykorzystywane w obliczeniach Punktualno$ci Kwalifikowanej, pozyskiwane
od PKP PLK S.A.

Wartos¢ oczekiwana

Wskaznik podlega monitorowaniu w cyklu rocznym (wartos¢ $rednioroczna za okres
styczen — grudzien danego roku);

Wskaznik okreslany jest na koniec roku sprawozdawczego z doktadnos$cig do 1%;
Zarzadca zobowigzany jest zapewni¢ uzyskanie nastepujgcych wartosci wskaznika
w poszczegodlnych latach obowigzywania Umowy:

Oczekiwana warto$¢ wskaznika w latach

5Ai 0,
Wskaznik [%] 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028

Punktualnos$¢ kwalifikowana

pociagow =280 =80 282 =284 =286
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Efektywnosé kosztowa

1. Nazwa

4)

5)

.Koszty dziatalno$ci zwigzanej z zarzadzaniem infrastrukturg kolejowg ponoszone
na 1 pockm pracy eksploatacyjnej wykonanej na liniach kolejowych zarzadzanych
przez DSDIK (zt/pockm)” Wskaznik obligatoryjny. Trzeci wskaznik monitorowania
realizacji celu gtébwnego Programu.

,Koszty dziatalnosci zwigzanej z wykonywaniem zadah zarzadcéw infrastruktury
ponoszone na 1 km linii kolejowej zarzadzanej przez DSDIK (tys. zi/km)”. Wskaznik
obligatoryjny. Wskaznik uzupetniajacy monitorowania realizacji Programu.

2. Definicja

2.1.

2.2.

Wskaznik efektywnosci kosztowej nr 4) wymieniony w pkt 1, definiowany jest jako
iloraz kosztow dziatalnosci zwigzanej z zarzadzaniem infrastrukturg kolejowg i ilosci
wykonanej pracy eksploatacyjnej na liniach kolejowych zarzadzanych przez DSDIK;

Wskaznik wyznaczany jest dla rocznych kosztow dziatalnosci zwigzanej
z zarzadzaniem infrastrukturg kolejowg (kosztow dziatalnosci DSDIK) oraz ilosci
wykonanej pracy eksploatacyjnej na liniach kolejowych zarzgdzanych przez DSDIK
wg stanu na dzien 31 grudnia danego roku.

Wskaznik efektywnosci kosztowej nr 5) wymieniony w pkt 1, definiowany jest jako
iloraz kosztow dziatalnosci zwigzanej z zarzadzaniem infrastrukturg kolejowg i dtugosci
linii kolejowych zarzgdzanych przez DSDIK;

Wskaznik wyznaczany jest dla rocznych kosztéw dziatalnosci zwigzanej
z zarzadzaniem infrastrukturg kolejowg (kosztéw dziatalnosci DSDiK) oraz dtugosci linii
kolejowych zarzgdzanych przez DSDIK wg stanu na dzieh 31 grudnia danego roku.

3. Zrédta danych

Ksiegowos¢ Dolnoslaskiej Stuzby Drég i Kolei

4. \Wartos$¢ oczekiwana

41.

Wskazniki, wymienione w pkt 1, podlegajg monitorowaniu w cyklu rocznym;

4.2. Zarzadca zobowigzany jest zapewni¢ uzyskanie nastepujgcych wartosci wskaznikéw

w poszczegodlnych latach obowigzywania Umowy:

Nr
wskaznika

Jedn. Oczekiwana maksymalna warto$¢ wskaznika w latach

miary 2024 2025 2026 2027 2028

Wskaznik

Koszty dziatalnosci zwigzane;j
z zarzadzaniem infrastrukturg
kolejowg ponoszone

na 1 pockm pracy
eksploatacyjnej wykonanej na
liniach kolejowych
zarzadzanych przez DSDiK
(zt/pockm)*

zt/1 pockm
<69,04 <73,24 <84,22 <7527 <79,79
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Koszty dziatalno$¢ zwigzanej
z wykonywaniem zadan
zarzadcow infrastruktury
ponoszone na 1 km linii tys.zt/pock
kolejowej zarzgdzanej przez m <110,69 <116,23
DSDIK (tys. zt/km)

121,76 | 166,04 | <171,57

*. Przyjeto zatozenie, ze linie kolejowe, ktore sq obecnie rewitalizowane (linia nr 317, 336, 308, 303, 340) oraz linie kolejowe,
ktorych rewitalizacja jest przewidziana w kolejnych latach (linia n 345, 372), obejmujqcych wskazany okres prognozowania
kosztow, bedq liniami eksploatowanymi. Konieczne zatem bedzie ponoszenie kosztow zwiqzanych z eksploatacjq oraz ich
utrzymaniem, ij..

- biezqce utrzymanie wraz z odsniezaniem infrastruktury kolejowej

- prowadzenie ruchu

- diagnostyka infrastruktury kolejowej

- obchody infrastruktury kolejowej

- zakup materiatow i urzqdzen eksploatacyjnych

- serwis i diagnostyka urzqdzen sterowania ruchem kolejowym

- energia elektryczna do oswietlenia i zasilania urzqdzen

- wycinka drzew i krzewow

- biezqce remonty i naprawy infrastruktury kolejowej

Za podstawe do wyliczen dla rewitalizowanych linii przejeto koszty obowiqzujqcych umow dla ostatnio zrewitalizowanej linii
kolejowej w odniesieniu do jednego km linii przy jednoczesnym zatozeniu, ze stawki bedq rosty kazdego roku w stosunku do
poprzedniego o ok. 5%. Wyliczone stawki nastepnie pomnozono przez diugos¢ danego odcinka linii. Do bazy kosztowej
doliczono rowniez koszty administracyjne, tj. np. trwaly zarzqd, szkolenia pracownikow, BHP oraz koszty pozostate, tj. np.
ujawnianie trwatego zarzqdu w ksiegach wieczystych.

Ponadto sporzqdzona prognoza kosztow na 1 pockm pracy eksploatacyjnej uwzglednia ponoszenie kosztow, zwiqzanych
z utrzymaniem linii przejetych od PKP S.A. przez wojewddztwo dolnoslaskie, a jeszcze nie przewidzianych do rewitalizacji oraz
koszty obecnie zarzqdzanych linii kolejowych ujetych w programie.

E. Poprawa poziomu bezpieczenstwa
1. Nazwa
6) ,Liczba powaznych wypadkow i wypadkow zaistniatych na sieci kolejowej zarzgdzanej
przez DSDIK, z przyczyn lezacych po stronie tego zarzadcy, przypadajaca
na 1 min pockm pracy eksploatacyjnej. Wskaznik obligatoryjny. Wskaznik
uzupetniajgcy monitorowania realizacji Programu.
7) ,Liczba wyremontowanych obiektow inzynieryjnych na liniach  kolejowych
zarzadzanych przez DSDiK ” Wskaznik obligatoryjny
8) ,Dtugos¢ wycietego obszaru zalesionego wzdtuz linii kolejowych zarzadzanych przez
DSDiK” Wskaznik obligatoryjny
9) ,Dtugo$¢ wyremontowanego odwodnienia na liniach kolejowych zarzadzanych przez
DSDiK” Wskaznik obligatoryjny
2. Definicja
2.1. Wskaznik 6) wyrazony jest jako iloraz liczby powaznych wypadkéw i wypadkéw

zaistnialych na sieci kolejowej zarzadzanej przez DSDIK, z przyczyn lezacych
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po stronie tego zarzadcy i zrealizowanej pracy eksploatacyjnej wykonanej przez
wszystkie pociagi.
Wskaznik 7) wyrazony jest jako liczba corocznie wyremontowanych obiektéw

Wskaznik 8) odnosi sie do dtugosci corocznie wycietego obszaru zalesionego wzdtuz
linii kolejowych zarzadzanych przez DSDIK. W celu zabezpieczenia terenu oraz

Wskaznik 8) stanowi dtugos¢ corocznie wycietego obszaru zalesionego wzdtuz linii

2.2
inzynieryjnych na liniach kolejowych zarzgdzanych przez DSDIK;
2.3. Jednostka miary wskaznika 7) jest sztuka [szt.];
24,
ograniczenia ryzyka wypadkow poprzez spadajgce na tory wiatrotomy.
2.5,
kolejowych zarzadzanych przez DSDIK;
2.6. Jednostkg miary wskaznika 8) jest metr [m];
2.7.

Wskaznik 9) wyrazony jest jako diugos¢ wyremontowanego odwodnienia na liniach
kolejowych zarzadzanych przez DSDIiK. W celu poprawy bezpieczenstwa nalezy
systematycznie udroznia¢ i remontowaé rowy boczne, ktérych wiekszosci stan jest

uznany jako ,do renowac;j.

Do tej

pory zostalty wykonane prace dorazne

zabezpieczajace przed dalszg degradacjg;
2.8. Jednostkg miary wskaznika 9) jest metr [m];

3. Zrodta danych

System Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej, Baza Wypadki i Wydarzenia,
Protokoty z okresowych kontroli obiektéw inzynieryjnych, raporty z okresowych obchodow

linii kolejowych zarzadzanych przez DSDIK.

4. \Wartos$¢ oczekiwana

4.1. Wskazniki podlegajg monitorowaniu w cyklu rocznym;

4.2.  Wskazniki bedg przyjmowaty nastepujgce wartosci w kolejnych latach:

Wskaznik

Oczekiwana warto$¢ wskaznika w latach

2024

2025

2026

2027

2028

Liczba powaznych wypadkow
i wypadkéw zaistniatych na sieci
kolejowej zarzadzanej przez DSDIK,
z winy tego zarzadcy, przypadajaca
na 1 min pockm pracy
eksploatacyjnej

Liczba wyremontowanych obiektow
inzynieryjnych na liniach kolejowych
zarzadzanych przez DSDIK [metry]

Dtugosc¢ wycietego obszaru
zalesionego wzdtuz linii kolejowych
zarzadzanych przez DSDIK [metry]

2500

2500

2500

2500

2500

Dtugos¢ wyremontowanego
odwodnienia linii kolejowych
zarzadzanych przez DSDIK [metry]

2400

2400

2400

2400

2400

F. Niezawodno$é

1. Nazwa

10) ,Liczba wykrytych wad w szynach eksploatowanych przez DSDIK liniach kolejowych,
na ktérych dokonano badan defektoskopowych.” Wskaznik obligatoryjny.
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2. Definicja

2.1. Wskaznik liczby wykrytych wad w szynach na eksploatowanych przez DSDIK liniach
kolejowych, na ktérych dokonano badan defektoskopowych w sposob obiektywny
przedstawia stan techniczny nawierzchni torowej pod katem stanu szyn kolejowych.
Za spetnienie warunku wtasciwego utrzymania uwaza sie stan, w ktorym Wskaznik
w kolejnych latach obowigzywania umowy osigga¢ bedzie wartosci mniejsze lub réwne
od wartosci oczekiwanych. Wskaznik w kazdym roku trwania umowy bedzie wyliczany
po badaniu defektoskopowym szyn wykonywanym przez pracownikéw centrum
diagnostycznego PKP PLK S.A.

Badanie defektoskopowe szyn przeprowadzane jest co najmniej raz w roku,
z zastrzezeniem, ze wymog ten dotyczy tych odcinkéw linii, ktorych eksploatacje
rozpoczeto przed 1 lipca danego roku.;

2.2. Wskaznik  okreslany jest jako liczba  wykrytych wad w  szynach
na eksploatowanych przez DSDIK liniach kolejowych, na ktérych dokonano badan
defektoskopowych.

3. Zrédta danych
Wskaznik okreslany bedzie na podstawie protokotu z przeprowadzonego badania
defektoskopowego

4. Wartos¢ oczekiwana
4.1. Wskazniki podlegajg monitorowaniu w cyklu rocznym;
4.2. Wskazniki bedg przyjmowaty nastepujace wartosci w kolejnych latach:

Oczekiwana wartos¢ wskaznika w latach

Wskaznik 2024 2025 2026 | 2027 | 2028
Liczba wykrytych wad
w szynach przypadajgca na
eksploatowanych przez DSDiK <50 <45 <40 <35 <30

liniach kolejowych, na ktérych
dokonano badan
defektoskopowych.

Leszek Elektronicznie

podpisany przez

Leszek Adam
Adam o

Data: 2024.01.12
Loch 10:30:57 +01'00"
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