Zalacznik nr 1 do decyzji
znak: 00.421.3.1.2023.EB.9
z dnia:

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

Planowane przedsiewziecie polega na cyt. ,Budowie bezkolizyjnego skrzyzowania DW

780 z linig kolejowg nr 93 w miejscowosci Chetmek”.

Przedmiotowa inwestycja bedzie realizowana na terenie wojewddztwa matopolskiego,

w powiecie oswiecimskim, w gminie Chetmek, na obszarze miasta Chetmek.

W ramach przedmiotowej inwestycji przewiduje sie nastepujacy zakres prac:

1) Rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 780,

2) Budowe bezkolizyjnego skrzyzowania nad lub pod linig kolejowg nr 93 Trzebinia —
Zebrzydowice — budowa tunelu,

3) Przebudowe torowiska linii kolejowej nr 93 — rozbidrka istniejgcych odcinkéw toréw
i budowa nowych,

4) Budowe chodnikéw i ciggéw pieszo-rowerowych wzdtuz drogi wojewodzkiej oraz drog
gminnych,

5) Przebudowe istniejgcych zjazddéw i budowe nowych,

6) Rozbudowe skrzyZzowania drogi wojewodzkiej 780 z drogg gminng nr 510926 K (ul.
Brzozowa) i drogg powiatowg nr 1905 K (ul. Zeromskiego),

7) Rozbudowe skrzyzowania drogi wojewoddzkiej 780 z drogg gminng nr 510959 K (ul.
Aleja Parkowa) i drogg gminng nr 510901 K (ul. Dgbrowskiej),

8) Budowe skrzyzowania drogi gminnej nr 510923 K (ul. Przemystowa) z drogg gminng
nr 510934 K (ul. Plac Jana Kilinskiego) i jezdniami dodatkowymi — rownolegtymi do
drogi wojewodzkiej nr 780,

9) Rozbudowe skrzyZzowania drogi wojewddzkiej 780 z drogg gminng nr 510924 K (ul.
Baty) i jezdnig dodatkowa,

10) Rozbudowe skrzyzowania drogi wojewddzkiej 780 z drogg powiatowg nr 1902 K (ul.
Mickiewicza) — budowa skrzyzowania typu rondo,

11) Budowe azyléw dla pieszych i rowerzystow,

12) Rozbudowe systemu odwodnienia drogi wojewddzkiej DW780,

13) Budowe oswietlenia ulicznego wraz z doswietleniem przejs¢ dla pieszych oraz
przejazdéw rowerowych.

Parametry techniczne projektowanej drogi wojewddzkiej nr 780:
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kategoria drogi: wojewoddzka,

klasa drogi: G (gtéwna),

kategoria ruchu: KR5,

predkos¢ projektowa: 50 km/h,

predkos$¢ miarodajna: 60 km/h,

szeroko$¢ jezdni: od ok. 7,00 do ok. 10,50 m,
szerokos¢ pasa ruchu: ok. 3,50 m.
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Parametry techniczne projektowanych wlotow drég gminnych:

kategoria drogi: gminna,

klasa drogi: L (lokalna) i D (dojazdowa),
kategoria ruchu: KR2,

szerokosc jezdni: od ok. 5,00 do ok. 7,00 m,
szerokos¢ pasa ruchu: od ok. 2,50 do ok. 3,50 m,
promienie skretne: od R=6 m do R=10 m.
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Podstawowe parametry obiektu inzynierskiego w wariancie inwestycyjnym — tunel:

* Rozpietosc¢ teoretyczna — Lt = ok. 10,8 m,
» Dtugosc catkowita — Lc = ok. 115 m,

» Szerokos¢ obiektu — B = ok. 11,6 m,

» Klasa drogi na obiekcie — G.

Obiekt inzynieryjny zaprojektowano jako rame zelbetowa o wymiarach w swietle ok.
10,0 m x 5,45 m. W obiekcie zaprojektowano po 2 pasy ruchu o szerokoéci ok. 3,5 m oraz
przewidziano oswietlenie i wentylacje.

Dtugos¢ odcinka inwestycji dla wariantu preferowanego wynosi ok. 0,8 km, natomiast
planowana do przeksztatcenia powierzchnia wyniesie ok. 3,4 ha.

Projekt obejmuje wykonanie ciggow pieszo-rowerowych o szerokosci ok. 2,50 do 3,00
m i nawierzchni z mieszanki bitumicznej oraz chodnikéw o szerokosci ok. 1,50 do 2,00 m
i nawierzchni z kostki brukowej betonowej. W przypadku wariantu 1 ze wzgledu na brak
dostepnego miejsca nie przewiduje sie przeprowadzenia ruchu rowerowego pod linig
kolejowa. Ruch pieszy bedzie sie odbywaé w projektowanym tunelu, do ktdérego dojscia
zaprojektowano poprzez obustronne schody. Ruch rowerowy oraz oséb niepetnosprawnych
odbywa¢ sie bedzie w poziomie istniejgcego torowiska. Ciggi pieszo-rowerowe oraz chodniki
zlokalizowane bedg na catej dtugosci projektowanej trasy i towarzyszgcych drogach gminnych
oraz drodze powiatowe;.

Wzdluz projektowanej rozbudowy drogi wojewddzkiej nie ma mozliwosci
zlokalizowania zatoczek autobusowych. Przystanki autobusowe zostang zlokalizowane poza
obszarem rozbudowy przy krawedzi jezdni zgodnie z zatwierdzonym projektem statej
organizacji ruchu.

Na terenie objetym opracowaniem wystepujg elementy i urzadzenia infrastruktury
technicznej, z ktérymi projektowana trasa bedzie kolidowa¢. Przebudowy wymagaé bedzie
sieC gazowa $redniego ci$nienia. Zakres przebudowy obejmowaé bedzie ul. Krakowska,
Piastowskg i Przemystowg. Dodatkowo konieczna bedzie przebudowa nastepujgcej
infrastruktury technicznej: sie¢ wodociggowa, sie¢ cieptownicza, sie¢ elektroenergetyczna
niskiego i sredniego napiecia, sieC teletechniczna, kanalizacja sanitarna oraz przebudowa
i budowa nowej kanalizacji deszczowej. Konieczne bedzie usuniecie tych kolizji poprzez
zabezpieczenie lub przebudowe istniejgcych urzadzen technicznych.



Przewiduje sie realizacje inwestycji w dwéch etapach:
1) Etap | - budowa bezkolizyjnego skrzyzowania DW 780 z linig kolejowg nr 93;

2) Etap Il - budowa ronda na skrzyzowaniu DW 780 ul. Piastowska z drogg powiatowg ul.
Mickiewicza.

W fazie budowy planuje sie wykonanie robét ziemnych, rozbiérke istniejgcej konstrukcji
nawierzchni, ukfadanie nowej nawierzchni bitumicznej frezowanie nawierzchni bitumicznej
i utozenie nowej warstwy bitumicznej, rozbiérke toréw kolejowych, remont lub przebudowe
nawierzchni chodnikéw, wykonanie oznakowania pionowego i poziomego wraz z urzgdzeniami
bezpieczenstwa i zarzgdzania ruchem. Zastosowana technologia robét ziemno-budowlanych
bedzie w petni wykorzystywata sprzet mechaniczny. W niewielkiej czesci roboty ziemno-
budowlane mogg by¢ wykonywane recznie.

Realizacja inwestycji bedzie sie wigza¢ z wykonaniem robot w obrebie torowiska linii
kolejowej nr 93. W przypadku wyboru wariantu 1, w zwigzku z budowg tunelu pod torowiskiem
konieczne bedzie wytgczenie z ruchu przynajmniej jednego toru.

Zaktada sie nastepujgca technologie robdét:

— wykonanie scianki zabezpieczajgcej pomiedzy dwoma istniejgcymi torami,

— rozebranie odcinka pierwszego z toréw — wytgczenie go z ruchu,

— wykonanie od strony rozebranego toru konstrukcji zelbetowej tunelu,

— wykonanie (odtworzenie) pierwszego odcinka toru na wykonanej konstrukciji
zelbetowej tunelu — przywrdcenie go do ruchu,

— rozebranie drugiego, istniejgcego odcinka toru — wytgczenie go z ruchu,

— wykonanie od strony drugiego rozebranego toru konstrukcji zelbetowej tunelu,

— wykonanie (odtworzenie) drugiego odcinka toru na wykonanej konstrukciji
zelbetowej tunelu — przywrécenie go do ruchu.

Dopuszcza sie inng technologie w zaleznosci od technologii jakg bedzie dysponowat
Wykonawca pod warunkiem, ze spetnia¢ bedzie ona warunki ochrony srodowiska, zawarte
w przedmiotowej decyzji.

Wody opadowe i roztopowe zebrane z powierzchni jezdni, chodnikéw i ciggdéw pieszo-
rowerowych odprowadzane bedg do kanalizacji deszczowej. Zostang ujete do
zaprojektowanych wpustéw deszczowych zlokalizowanych w obrebie jezdni drogi
wojewddzkiej nr 780 i drog gminnych. Po podczyszczeniu w osadnikach w jakie bedag
wyposazone wpusty deszczowe oraz kanalizacja deszczowa nastgpi odprowadzenie wody do
odbiornikow. Odbiornikiem dla wody opadowej i roztopowej zebranej z powierzchni drogi
bedzie zbiornik retencyjny podziemny zlokalizowany w strefie zieleni poza jezdnia.
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